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Domnul Viceprimar Badulescu Aurelian

Buna ziua si bine ati venit! Declar deschisa consultarea publica, care
vizeaza hotararea privind aprobarea Regulamentului-cadru, precum si a
caietului de sarcini, a contractului de atribuire in gestiune delegata pentru
organizarea si executarea serviciului public de transport local in regim de
taxi, precum... ulterior urméand a abroga H.C.G.M.B. nr. 178/2008.

Asa cum ati putut consulta pe site-ul Primariei Municipiului Bucuresti,
Regulamentul are capitole dupa care, sigur si anexele care il insotesc.
Rugamintea mea este ca interventia sa se faca pe capitol si pe articol, astfel
incat, ulterior, s& le putem lua in discutie ca sa reusim extragerea din
recomandarile dumneavoastra a amendamentelor care, ulterior si a
regulamentului care va fi supus spre aprobare Consiliului General al
municipiului Bucuresti.

Noi am primit de la dumneavoastra o listd cu participantii la sedint,
motiv pentru care am sa am rugamintea ca, pentru inscrieri la cuvant, sa
stabilim in ce ordine se face acest lucru.

Propun pentru inceput s& luam in discutie pentru prima parte asociatiile
profesionale si, in ordinea pe care o sa o facem, va rog sa o stabiliti
dumneavoastra ca sa nu apara discutii ca ulterior am favorizat pe o parte Si
pe alta nu. Atunci o sa luam in ordinea solicitarilor care au venit la
secretariatul general al primariei, urmand sa dam citire reprezentantului care
va veni aici si ne va spune care sunt solicitarile, sigur si ceea ce doresc
dumnealor vis-a-vis de acest regulament cadru care este in discutie publica
astazi.

Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ din Romania
O.P.T.A.R., prin domnul Marian lvan. Va rog, haideti in fata, domnul Ivan!

in primul rand, vreau s3 aveti in vedere ca, la aceasta consultare si
salut pe aceasta cale pe domnii consilieri generali care sunt in sald. Domnul
lvan, am rugamintea, punctual, dacd avem pe regulamentul - cadru pe
articole sau pe capitole si pe articole, ulterior- care este punctul
dumneavoastra de vedere si ceea ce sustineti ulterior, va fi depus la
secretariatul acestei comisii. Va multumesc!

Domnul Marian Ilvan - O.P.T.A.R.

Asociatia O.P.T.A.R. a depus deja observatii pe regulamentul-cadru.
Totusi, noi am solicitat dezbatere, deoarece este un subiect important pentru
Bucuresti. Serviciul taxi face parte din transportul public local si este foarte
important pentru mobilitatea urband in general. As incepe totusi cu
prevederile Legii 52 care stabilesc doar conditile minimale. Conditiile
minimale inseamna ca, oricand, primaria, atunci cand are nevoie s3 afle mai




multe opinii din partea utilizatorilor, respectiv al profesionistilor, poate
organiza mai multe intalniri. De aceea, limita de trei minute este putin
penibila pentru un subiect atat de important pentru Bucuresti. Ma voi incadra
in cele trei minute, dezbatand doar céteva probleme pe care le-am sesizat in
regulamentul propus.

in primul rand, multe dintre aspectele regulamentului nu respecta
legea, iar legea superioara este legea taximetriei. Plec de la articolul 2 din
legea taximetriei, care spune c& trebuie promovats concurenta intre
transportatori ori prin impunerea unor conditii, o singura statie de emisie-
receptie sau o singuréd aplicatie sau orice reduce din dreptul utilizatorului,
clientului si taximetristului de a avea o concurents reala pe piata, este de
fapt, o incalcare a legii. Mai spune tot articolul 2, garantarea respectarii
dreptului si interesului utilizatorilor. Conform legi, aceeasi lege, se spune:
clientul este persoana care a angajat direct sau prin dispecerat taxi. Direct
fnseamna, faci cu mana sau orice altd metoda de a contacta un taxi, fie ca e
dispecer, aplicatie sau orice se mai inventeaza in urmatoarea perioada. Atat
timp cat Primaria Bucuresti, prin primarul general, a afirmat c& isi doreste ca
Bucurestiul s& devina un Smart City, mi se pare normal ca aplicatiile care
permit clientilor s& cheme direct un taxi sa fie incurajate. Ori, in acest
regulament, nu vad absolut nimic care incurajeaza dezvoltarea de aplicatii
similare celor care exista deja pe piata, respectiv Clever si Star. Mai spune,
tot legea taximetriei la articolul 2, cu consultarea asociatiilor reprezentative
din domeniu. Din informatiile mele, nu au existat aceste consultari inainte de
a se face regulamentul si mi se pare nepotrivit sa nu vorbesti cu cei care
practica meseria dar, la fel, sa nu intrebi si bucurestenii.

Am avut ieri o intélnire cu cei de la Clever, pentru cd ma intereseazi
mult opiniile celor din domeniu si mi-au spus c& sunt cinci sute de mii de
utilizatori, cand aproape un sfert, mai mult de un sfert din populatia
Bucurestiului are o astfel de aplicatie, inseamné ca ea este cerutd. Nimeni nu
obliga pe cineva sa foloseasca aplicatia respectiva si, la fel, taximetristii nu
sunt obligati sa foloseasca. O folosesc, pentru ca ei o considerd util3.
Asadar, plecand de la,.... tot din lege se spune ci angajarea serviciilor unui
taxi se poate realiza telefonic sau prin alte mijloace. Este un “sau”, asta
inseamna ca este la alegerea clientului s& hotarasca cum cheama un taxi.
Nu este obligatoriu neapérat sa se faca prin dispecer, prin orice alte mijloace.
Tot in lege se mai spune ca transportul in regim de taxi se realizeaza numai
cu autovehicule detinute de cétre transportatorii autorizati cu titlul de
proprietate sau prin intermediul unui contract de leasing. Pani acum se
dadeau licente fara sa fie vazutad masina si pe urma licentele erau inchiriate,
vandute sau putem sa-i spunem fin orice fel. Era o sursi neagra de venituri.



Noi am solicitat, in general, in cele cateva pagini pe care le-am trimis, sa fie
respectata legea, vom face publice astazi toate observatile pe care le-am
facut. Va multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va multumim frumos! Am sé& va rog, pentru ca avem o situatie speciala
in sala, sa o invitdm pe doamna Stoian Luminita sa ne spuna problemele pe
care dumneaei le-a sesizat sau imbunatatirile pe care incercam si le
aducem regulamentului - cadru si pe aceastd cale vd multumesc pentru
intelegere. Doamna Luminita Stoian, va rog sa va prezentati si s& spuneti...

Doamna Luminita Stoian - cetatean
Eu sunt in nume personal. Reprezint Asociatia pentru sprijinul copiilor

cu cerinte speciale doctor Katz Comisia de mobilitate care se referd la
scaune rulante, asa cum il vedeti pe acela din spate si urméaresc interesul
Coalitiei nedeplasabile, al carei presedinte sunt, pentru elevii ce trebuie sa
ajunga la scoala cu servicii de taxi si servicii de transport public accesibile.

Am actionat in instantd Primaria Bucuresti si judecatorul a obligat s&
faca reglementari speciale, care au caracter cu prioritate fatd de cele
generale, astfel incat, fiecare operator sa detind un vehicul adaptat, fix pentru
scaunele acelea rulante electrice care le vedeti in spate.

Doresc ca cele ce le expun sa le consemnati in procesul verbal pentru
ca intentionez sa ma constitui parte in situatia in care nu mé voi satisface din
regulamentul astfel cum a fost aprobat. Vreau sa va arat in vedere ca
prefectul deja s-a pronuntat pe aceastd promovare a regulamentului.
Transportul la scoala al copilul meu a fost intotdeauna o problema. Vreau sa
va arat situatia existenta. Desi Inspectoratul Scolar era obligat s& asigure in
temeiul articolului 48 din Ordinul 5573 al Ministerului Educatiei, nu a facut
aceasta asigurare a transportului la scoala, astfel ca toti copiii bucuresteni
care au handicap locomotor grav au rdmas nescolarizati sau pur si simplu
fara acces la muncé pentru ca si la munca sa te duci, tot ai nevoie de
transport. Transportul in comun, transportul in regim de taxi, mobilitatea ca
pieton, drumurile publice, scolile, toate sunt inaccesibile si au verticalitati.

in temeiul Ordinului comun 1985 din 2016 de incadrare si evaluare
pentru handicap si orientare scolar profesionald, am primit o fisa sintetica de
la medicul de familie, prin care se recomanda transport specializat, dar
transport specializat nu am primit. Am transferat copilul la o scoalad de masa,
de la o scoala de masa la una privata, din cauza acestor inaccesibilizari si din
cauza lipsei asigurarii transportului, pe care, de multe ori, I-am efectuat cu el
in carca, abandonand dispozitivele cu care el se deplaseazd autonom sau




atunci cand nu mi-a fost posibil, el a mers taras chiar si pe carosabil, inaintea
autobuzului, repede, sa nu il prinda. Nici astazi nu exista un plan de servicii
individualizat, asa cum legiuitorul a stabilit si nici servicii individualizate
precum sunt cele de transport terapii ingrijiri, desi sunt obligatorii, iar pentru
lucrurile acestea avem nevoie de satisfactia primariei, cu prioritate pentru noi,
inaintea voastra, a tuturor. Acestea sunt nevoile speciale ale copilului meu.
Handicapul trebuie tratat separat fatd de nevoia speciala si vreau aici sa pun
in discutie si cancerosii care sunt in faze terminale si care au nevoie de
masini adaptate pe care primaria, de asemenea, nu le asigura.

Am incercat realizarea unui plan de accesibilizare cu Bucurestiul.
Inceputul a fost bun, dar nu am dat gata nicio masina pentru scaunul rulant
electric si nici lift sau pante pentru verticalitdti, din cauza omisiunii
transpunerii unor directive de catre Registrul Auto Roman, fatid de care,
ulterior, s-a decis completarea cértii de identitate a vehiculului cu mentiunea
clasei de tehnologie, adica fiecare masinad o sa aiba destinatie, pentru
scaunul rulant electric sau pentru scaunul rulant manual si fiecare adaptare o
sa fie facuta pentru fiecare aceasta clasa, ca sunt mai multe clase, de
tehnologii de mobilitate.

Agentia Nationalda de Plati si Inspectie Sociald a intervenit pentru
individualizarea accesibilizarilor si acest lucru este gresit. Exista Comisie de
Mobilitate Multidisciplinara pentru individualizarea adaptarilor. in plus, nimeni
nu stie mai bine decat mine cu ce fiare se deplaseaza fiul meu. Ca el, mai
sunt inca douazeci si doi de nedeplasabili in sectorul 5 si in Primaria
Bucuresti, adica in spatiul Bucurestiului, cred ¢ sunt mult mai multi, de care
eu nu am stiinta, noi avem doué sute doudzeci si cinci in toata tara.

Sparg gheata pentru formarea unei piete si cer infiintarea unei flote. Eu
consider ca flota poate fi a Directiei Generale de Asistenta a Municipiului
Bucuresti, care este obligatd sa asigure pentru toti nedeplasabilii Si saracii
servicii de transport licentiate. Flota poate s& fie si publica, a Regiei de
Transport. Noi nu avem interes cu cine calatorim, ideea este c3, altfel suntem
condamnati in casa, fara sentinta judecatoreasca, iar acest lucru este ilegal.
Sau flota poate s& fie de transport individual, pentru fiecare persoana cu
handicap locomotor grav, in parte, astfel incat sa poatd sa asigure chiar si
conducerea vehiculului de catre acestia. Pe mine ma intereseazé ca, copilul
meu sa aiba cel putin o masind care sd o foloseasca si sa se integreze
singur, nu sa-l integreze statul. Asta inseamna mobilitate, nu pot cu scaunul
rulant electric, ci cu 0 masina adaptata si lift pentru cladiri.

Eu vreau sa ne agsezam cu totii la 0 masa si s& purtam dialog in cadrul
acestui Comitet de analiza al problemei persoanelor cu handicap si sa
construim impreuna. Am oferit Primariei Bucuresti sa facd prin politicile



publice, acestia au refuzat colaborarea. Nici eu nu pot fara primarie, nici
primaria fara mine. Va pun la dispozitie sapte zile ca s& infiintati Comitetul de
pe langa Directia de Asistentd Sociald a Municipiului Bucuresti in temeiul
articolului 93 din Legea 448 cu hotarare de Consiliu General. Acest Comitet
ar trebui sa decida in ce constau adaptarile si care este prioritizarea
satisfacerii transportului. Va pun in vedere faptul c&, inca nu sunt respectate
prevederile articolului 78 alineatul 3 litera a, pentru ca firmele de taxi nu au
angajati persoane cu handicap si nu platesc lunar cota de contributie la
bugetul de stat suma precizata de acest articol 78 din Legea 448, pentru care
voi ataca pe cale separata.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Va multumesc frumos. Avem aici domnul Mihai Cosmin Rotaru de la
S.C. Clever Tech S.R.L. Va rog.

Domnul Mihai Cosmin Rotaru — S.C. Clever Tech S.R.L.

Buna ziua si multumesc pentru ocazia de a vorbi in aceasta comisie.
Noi consideram ca este necesara imbun&tatirea constantd a serviciilor
publice, astfel incat sa vina in sprijinul locuitorilor orasului, al turistilor si al
tuturor celor care tranziteaza zilnic. Pentru a-si atinge scopul declarat, ar
trebui ca acest regulament sa fie centrat in primul rand pe cetatean,
utilizatorul acestui tip de servicii, pentru ca el s& poata sa beneficieze de un
transport public facil, sigur si care sa il ajute sa-si organizeze in mod cat mai
eficient viata de zi cu zi. Consideram ca fiind nu doar neconcurentiala, ci si in
contradictie cu principiul enuntat anterior, limitarea posibilitatii clientului de a
utiliza serviciile de taxi prin intermediul platformei de agregare e-hailing.
Clever Taxi, compania pe care am pornit-o acum sase ani de zile, de fapt, a
crescut, sper, sanatos, acoperim acum douazeci de orase in Romania, avem
peste sapte sute de mii de utilizatori multumiti si o buna parte din soferii de
taxi din aceste orase. Este o poveste de succes antreprenorial, dar este siun
serviciu revolutionar care a imbunatatit considerabil industria taxi acolo unde
avea nevoie mai mult. Acest gen de platforme sunt utilizate la scars larga,
peste tot in Europa, permit identificarea taxiurilor apartindnd mai multor
companii, de la mai multe dispecerate, dau clientului posibilitatea sa aleaga
in functie de diverse criterii: companie, tarif, timp de asteptare. Permit
clientului sa aleaga in functie de alte informatii cum ar fi poza si rating,
garantand calitatea serviciului.

in procesul elaborarii acestui regulament, consideram ca s-a facut o
confuzie majora intre serviciile platformelor de e-hailing si dispecerate. S-a




incercat si o confuzie intre e-hailing, adica punea legatura cu soferii autorizati
si ride-sharing, adica lucrul cu soferi neautorizati.

As vrea sa precizez faptul ca aceastd confuzie nu este facutd de
consumatori, nici de soferi. Rolul si functionarea acestor platforme este
complet diferita si complementara de cel al dispeceratelor. De altfel,
dispeceratele sunt obligatorii prin legislatie deja, iar noi, ca si platforma, ne
castigam locul in piatd printr-un serviciu bun si sigur oferit. Asadar, noi
consideram ca acest regulament aduce deservicii consumatorilor prin
instituirea acestor obligativitati de folosire exclusivd a serviciilor telefonice,
statiilor radio sau aplicatilor on-line, care apartin numai de un singur
dispecerat. ,

Avem o tehnologie, in clipa de fata, de smart city in piata. Este extrem
de folosita si apreciata de toatd lumea si, acum, acest regulament vrea sa o
interzica. Faptul ca avem cinci sute de mii de utilizatori numai in Bucuresti,
vorbeste de la sine despre gradul de satisfactie al acestora. Cat despre
soferi, 99,2 % din soferi considera platforma noastra ca fiind extrem de utila
pentru ei, oferindu-le sigurantd si schimbandu-le modul de lucru in mod
pozitiv.

De aici si surprinderea noastra referitoare la aceasta reglementare care
a fost facuta in graba, fara a fi implicata in procesul de elaborare al acestui
regulament. Expertiza unora dintre actorii din piata, fie ca sunt transportatori,
consumatori sau, ca si noi, companie de tehnologie. De altfel, chiar in cele
cateva sute de comentarii pe care le-am vazut pe site-ul primariei, am
observat ca aplicatiile de acest tip sunt foarte sustinute de clienti si de soferii
de taxi care si-au exprimat increderea in aceste platforme, pe care le
considera destul de utile pentru activitatea lor zilnica.

in incheiere, ca sa nu retin prea mult, as vrea doar sa spun ca imi
exprim inca odata dorinta de a oferi sprijin Primariei Municipiului Bucuresti in
realizarea promisiunii de Smart City, in imbunatatirea serviciului de taxi si in
urmarirea interesului cetateanului utilizator de servicii de taxi si al celor al
soferilor autorizati de Primaria Municipiului Bucuresti. Toate aceste lucruri se
pot face impreuna, daca existd o deschidere spre dialog si 0 dorinta de a
intelege avantajele tehnologiei deja adoptate de majoritatea populatiei
Bucurestiului. Va multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Domnul Marian Dicu




Domnul Marian Dicu - cetidtean

Ma numesc Marian Dicu, lucrez in domeniul transportului public de
calatori din Bucuresti de mai bine de 40 de ani la diferite nivele, incepand cu
taximetria, continuand cu Directia Generald, cu ETCTX- ul, cu Allegro Maxi
Taxi dupa 90, in ultimii doisprezece ani la Taxi 2000, s-a stins, dar asta este,
director tehnic. $tiu, am avut contact destul de intens cu acest domeniu.

in primul rand, punctual, asa cum si dumneavoastra, domnule
viceprimar, ne-ati rugat, céateva lucruri repede, telegrafic, sunt pareri
personale, fiecare ni le putem emite fara a putea fi admonestati nu, sau de
catre colegi. Pe autorizatia taxi sa reapara seria de sasiu care a fost candva
pe licenta taxi. Indicativele sunt constituite de autorizatii. Ce veti face, va rog,
cu indicativele mici care sunt eliberate de mai multe autoritati de autorizare?
Cu doua mii este bine, este unul singur, doua mii si..., dar unu, doi, cinci,
sapte, douazeci vor fi zece, cincisprezece pentru ci si llifov opereaza in
Bucuresti. E ok, pana la un moment dat. POS nu! Spun din proprie
experienta de doi ani de zile am POS pe bord, patru mii s zic de pasageri, 0
suta s-au minunat, doi au tras cardul.

Transportatorii, daca vor vedea c& acest POS sau orice GPS, MMS le
va aduce profit, spor in activitate, il vor pune pe masina, daca nu, nu are rost
sa ne incarcam cu cheltuieli in plus prin comisioane la banci. Daca nu putem
creste incasarile, macar s scadem cheltuielile. E la limitd. Tariful, repede
repejor, in prezent dupa aceea structura, este stabilit gresit. Toata cheltuiala
care rezulta in urma adunérii acelor randuri se imparte la un singur element,
kilometru ocupat. Gresit. Noi mai luam bani, taximetristii inca de 2 ani m-am
intors in strada si sunt fericit de lucrul acesta. Mai ludm bani si din pornire si
din stationare, astfel, la un calcul al unei curse medii de 5 km, cu 4 minute
stationare, la 1 leu 69, luam de fapt 2 lei 25 pe km. La 1 leu 99, care e tariful
pe care eu il practic la dispeceratul unde sunt arondat, iau 2 lei 65 pe km. E
bine, e bine, chestiunea tarifelor e deja inchis&, pentru ca trebuie sa ne uitdm
Cu un ochi si la portofelul clientului, adicad vom creste tarifele, dar vom avea
mai putini clienti si probabil mai putine incasari decat cand tariful era mai mic,
dar clienti mai multi, deci, trebuie si dumneavoastra, ca autoritate, sa ne
ponderati bine, la o limitd. Nu stiu timpul, bine, parcarile dedicate, sa avem
grija si de planisti, mi se pare ca o mica parte din acest iures impotriva altor
variante ar izvori si din teama ca le dispar planistii. Si planistii, care stim tofi
care suntem in aceasta sala, au tinut taximetria, nu mai pot, nu mai pot. Un
planist astazi trebuie sa dea 130 lei plus 30 lei carburantul, ca sa faca cei 130
lei, 160 de lei pe zi, ei nu se spala pe dinti si el trebuie s& dea 160 lei. E
foarte apasator. Probabil ca o sursa importanta a lucrurilor neconforme care




se intampla este acest stres. El nici nu se spala pe dinti, nici nu urca in lift si
e dator 160 de lei, pentru care nu ia nimic. La UBER, iertati-ma daca am
folosit un cuvant nepotrivit sau in oricare alt fel de activitate, la 160 lei daca ia
20, 30, 50 e bine, aici nu. $i ei au inceput sa paraseasca sistemul pe buna
dreptate. Eu Ti vad, i stiu, aceiasi taximetristi politicosi coboara la portbagaj
din alte modalitati dupa 10 ore dupa ce a plecat saracul de acasd e cam
greu, de aici poate si unele manifestari neconforme. 10 ore sa stai pe
strada... si inchei, va rog s& ma scuzati, parerea mea este ca acest proiect
mai trebuie un pic lasat sa se dospeasca, pentru ca, in primul rAnd, eu nu am
descoperit, poate gresesc, rolul primordial pe care autoritatea trebuie sa il
aiba Tn acest meci. Nu veti vedea nici unul de la Real ca se duce la Ronaldo
si il trage de urechi ca i-a rupt glezna unui adversar, ei sunt coechipieri. Deci,
noi intre noi nu e bine, nu avem voie sa stabilim sau sa modificam reguli si
stiti foarte bine ca au aparut contacte fizice periculoase, intai intre taximetria
galbena si UBER, dupéa aceea intre taximetria galbena de Bucuresti pana la
urma intre noi toti, ceea ce nu e de dorit. Trebuie puse temeliile corecte ale
unui asemenea edificiu avand un mare adversar, banii. Deci, aici inca se fac
bani aga cum e taximetria, schioapa, se fac bani, dar vrem si noi, la nivelul
asfaltului, s& ramana atatia bani cati sd ne satisfacem propriile nevoi, unde
urca si cat urca, asta nu e treaba noastra. Multumesc, apropo si in 30 de
secunde...... de a modifica, adapta masina, existd unele probleme, totusi, in
primul réand este contactul fizic, noi nu avem voie sa atingem clientul, nu
avem voie. De ce, dansul sa aiba o rampa, sa aiba ceva, in al doilea rand,
gabaritul taxiului nu permite un carucior pliat chiar. El iese din gabarit si nu
am voie sa merg cu portbagajul deschis.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Da, va multumesc frumos! Asociatia pentru Drepturile Taximetristilor
Independenti prin domnul presedinte Viorel Radu, va rog, mai este inscris si
domnul Cojocaru, dar banuiesc ca vine domnul Radu Viorel.

Domnul Viorel Radu - Asociatia pentru Drepturile Taximetristilor
Independenti

Buna ziua! Viorel Radu este numele meu, sunt presedintele Asociatiei
Taximetristilor Independenti. As incepe cu articolul 2 din Legea 38/2003, care
ne informeaza ca serviciile de transport in regim de taxi sau transport in
regim de inchiriere, ca servicii de utilitate publica, se organizeaza de catre
autoritatile administratiei publice pe raza administrativ-teritoriala, respectiv cu
respectarea indeplinirii urmatoarelor conditii: si aici enumar promovarea
concurentei intre transportatori, mai departe spune ca garantarea respectarii




drepturilor si intereselor transportatorilor autorizati si accesul lor transparent
si nediscriminatoriu la piata transportului public local. As vrea sa va informez
ca de-a lungul timpului, am avut o serie de neplaceri si neajunsuri din cauza
faptului ca legiuitorul le-a dat posibilitatea transportatorilor sa isi organizeze
propria activitate de dispecerat. in conditiile impuse de autoritatea de
autorizare a Primariei Municipiului Bucuresti, taximetristii independenti
organizati ca si PFA, in mod evident ca nu si-au putut organiza propria
activitate de dispecerat, astfel cd ei au fost nevoiti s& mearga la un
dispecerat autorizat care, acest dispecerat, a fost si este al unor societaii
comerciale. Ce s-a intdmplat? Este de notorietate faptul ci aceste
dispecerate au impus tot felul de reguli abuzive, incalcand legea. Consiliul
Concurentei a emis niste recomandari si a dat o decizie in acest sens pentru
ca piata taximetriei a fost investigata si sanctionatd pentru constituire intr-un
cartel. Observam ca in noile modificari noi ne-am fi asteptat ca toate aceste
lucruri pe care eu le spun acum si autoritatea si Primaria Municipiului le stie,
ne-am fi asteptat sa vina cu niste lucruri astfel incat sa remedieze si sa nu le
mai dea aceasta posibilitate acestor dispecerate care, pur si simplu, noua, ca
si transportatori, ne-a facut, ma rog, am fost de buna credinta si noi am vrut
sa colaboram, pentru ca am vrut sa fim niste parteneri de afaceri. Ei ne
asigurau comenzile, noi executam transportul, astfel ci toata lumea era
multumita si clientii, si taximetristii si toata lumea. Numai ca acest lucru nu s-
a intamplat si a fost invers, au abuzat de acest dispecerat, clientii pe care noi
ii aveam la coltul stazii si ne gaseau in statia de taxi au fost indrumati prin tot
felul de reclame, cd& numai prin intermediul apelului telefonic si al
dispeceratului poate avea acces la serviciile unui transport legal si corect,
ceea ce nu este adevarat. Atata timp cat autoritatea ne-a dat aceasta
autorizatie, transportatorii si-au facut sau, ma rog, au incercat sa-si faca
datoria in conditiile vitrege pe care dispeceratele i-au sabotat, as putea
spune. Observ c&, in noul regulament, autoritatea vine si, mai mult, le
intareste aceasta putere, astfel incat le d& posibilitatea sa controleze
activitatea transportatorului autorizat, sa-i organizeze si sa ii planifice ziua de
lucru. Eu as dori s& va spun ca nu este corect si s& ne directionam si sa ne
canalizam catre transportatori si nu catre dispecerate, pentru c&
dispeceratele, in mod evident, fatd de ceea ce a spus Consiliul Concurentei,
nu mai exista dubii ca ei au sabotat si vor continua s& saboteze transportul
autorizat. Am auzit tot felul de lucruri ca taximetristii nu au o tinuta decents,
nu au un comportament civilizat, e clar ca nu se intampla din partea PFA-
urilor. Dupa cum stiti, in dreptul unei societati comerciale, unei societati de
taxi, au desemnat o persoana care se numeste manager de transport. Acest
manager de transport, in fiecare dimineatd cand un taximetrist intra in tura,



trebuia s&-| verifice cum ne verifica la scoala la batistuta si la pahar, s& vada
daca este imbracat decent, dacé este barbierit, daca are vreo problema, vreo
stare de sanatate, ori daca acel taximetrist il gasim la pranz, in mijlocul
Bucurestiului, in papuci si in maiou, e clar ¢ acel manager de transport, care
trebuie sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport a unitaii
respective, nu si-a facut datoria. Noi stim c& autoritatea de autorizare nu a
luat nicio masura in acest sens, cel putin noi nu avem informatii ca ar fi luat
... cand |-a vazut pe strada in maiou nu s-a dus sa-I intrebe de la ce societate
este si de ce nu I-a intrebat pe managerul societétii, managerul respectiv, ce
cauta domnul pe strada in asa uniforma. Toate aceste lucruri ni s-au pus
noua in spate, noi PFA-urile, care, pe investitia noastra, pentru ca noi nu ne-
am permis si nu avem posibilitatea s& bagam PFA in faliment, pentru ca nu
exista aceasta posibilitate. Noi, pe investitia noastra, cu eforturile noastre, cu
conditiile impuse de Dispecerat, am incercat si facem un transport public
civilizat si sé@ ne achitam onorabil, asa cum ne-am angajat prin contractul de
atribuire in gestiune delegata. Pot spune ca am reusit in mare parte, dar in
conditiile actuale si propunerile pe care Priméria le face sunt convins ¢ nu o
sa le mai putem, pentru ca dispeceratelor li se da posibilitatea sa-si angajeze
firme de paza si protectie, nu stiu care este rolul acestor firme, li se d3
posibilitatea sa ne impuna...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Domnul Busuioc - Federatia Operatorilor Roméani de Transport - FORT

Domnul Florin Busuioc - Federatia Operatorilor Romani de
Transport -FORT

Buna ziua! Florin Busuioc e numele meu, as dori sa semnalez cateva
aspecte privind noile reglementari din Regulamentul Cadru, care e supus
dezbaterii. Nu as vrea sa fiu foarte laborios, doar succint, unele aspecte chiar
sunt putin depésite de realitate. In primul rand, prevederea potrivit careia
aparatul fiscal sa fie adaptat cu camere video nu poate fi realizabila, intrucat
stim cu totii, nu exista cadru legal general pentru asa ceva. Nu poti, nu ai voie
sa filmezi un client in timpul unei curse, decat cu aprobarea persoanei
respective si, in primul rand, aceste schimbari ale aparatelor presupun
costuri financiare foarte mari. $tim cu totii care activeazd in domeniu c3
profitabilitatea operatorului de transport nu e cea care se discuta de catre cei
din afara domeniului. Mai e si un aspect, procedura de achizitie a statiilor de
emisie receptie care si ea e putin exagerata, presupune anumite proceduri
care nu cred ca fac obiectul activitatii in sine. $i un ultim aspect, as vrea sa
ma refer la el, a fost introdus iar un aspect, o problematicid care a fost
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discutata de foarte multi ani, cea a autorizatiilor din localitatile judetului lifov,
aceasta problematica a fost dezbatuta ani la rand, s-a ajuns la acorduri Si
acorduri, dar nimic semnat pe hartie. Activitatea taximetriei pe Bucuresti -
lifov este o activitate care se desfasoara de foarte multi ani, nu cred c&
reprezinta problema taximetriei. A fost si reglementata la un moment dat prin
lege. Nu s-a materializat in semnarea unui protocol. Nu e vina
transportatorilor. Acestia au facut investitii serioase, ca oricare transportator.
Cred ca ei au adus contributia lor pentru buna desfasurare a activitatii.
Aspectele legate de problemele taximetriei sunt cu totul altele. Nu c& e de
lIfov sau ca e de Bucuresti, altele sunt aspectele problematice ale taximetriei:
comportamentul soferilor, care chiar a fost dezbatut pe multe canale de stiri.
Cred ca e nevoie de o mai multd implicare vis-a-vis de disciplina in trafic,
disciplina soferilor fata de clienti, ca acestia sa fie multumiti si sa avem o
activitate de nivel 2018 si nu de alti ani. Cred ca daca ne asez&m la masa cu
totii si punem in discutie problemele reale. Nu s& venim cu propuneri care nu
pot fi realizabile. Am avea cu totii de castigat. Cam atat am avut sa va spun.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu

Va multumesc frumos! Vreau un singur lucru sa lamuresc, pentru ca nu
as vrea sa se duca in spatiul public ideea c& ne dorim instalarea unor astfel
de aparate de platd in interiorul taximetrelor si anume acele cu camera,
pentru ca avem pretentia de la noi ca stim de unde si pana unde dreptul se
intinde. Nu, aceste lucruri nu se regasesc in acest regulament, am retinut
ceea ce ne spuneti dumneavoastrd, cu sigurantd vom tine cont si de
materialul scris pe care I|-ati depus la secretariatul Primariei Municipiului
Bucuresti, va multumesc!

Academia de Taxi, domnul Panca sau domnul Catilin Stavarache.

Domnul Dan Panca — Academia de Taxi
Buna ziua si bine v-am gasit! Noi suntem...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Numele, va rog, pentru ...

Domnul Dan Panca — Academia de Taxi

Dan Pancd ma numesc, noi suntem un fel de observatori a ceea ce se
intampla pe piata taximetriei. Suntem si soferi de taxi, vreau sa va spunem
ca acest Regulament nemultumeste in totalitate soferii de taxi din toate
punctele de vedere, s-au depus o groaza de amendamente la propunerile pe
care primaria le-a Tnaintat spre modificare, nsa noi vrem s va transmitem si




niste lucruri care tin de activitatea noastra in mod direct, niste lucruri pe care
noi le dorim de la Primaria Capitalei si de la domnul viceprimar, de la
patronate care sunt aici prezente si de la colegii nostri, care nu se comport3
in Piatd asa cum ar trebui, ca si executant al acestor servicii. Aceasta
activitate de transport ar trebui sa fie dedicata in primul rand taximetristului si
cetateanului, nu patronatelor, nu mai stiu eu ce organizatii, care sunt
interpuse intre acesti doi, aceste doua elemente. Pentru c& cetateanul si
taximetristul dau valoare sau plus valoare acestei meserii, ei doi pun taxiul in
miscare.

Drepturile taximetristului, indiferent sub ce forma desfasoara aceasts
activitate, ca PFA sau sofer angajat, trebuie respectate si puse inaintea altor
interese. Exact cum spunea si domnul Dicu inaintea mea, soferul de taxi are
niste probleme in momentul acesta. Cand se trezeste dis de dimineats, se
trezeste deja dator. Atentie, e foarte important lucrul acesta si atunci cand te
trezesti dimineata dator, nu mai poti s& mai indeplinesti niste conditii pe care
le impune dispeceratul, operatorul de transport care iti este patron, Primaria
Capitalei sau mai stiu eu ce element este in activitatea asta.

Noi avem ocazia acum, prin acest Regulament Cadru, si facem
schimbatri in bine. Deci, daca nu le facem acum, urmeaza inca 10 ani in care
0 sa ne chinuim si 0 sa continue degringolada din taximetrie care e acum pe
strada. Nu o spunem noi, o spun cetatenii, o spune Consiliul Concurentei,
avem tot felul de...noi observam ce se intdmpla in piata ca simpli constatatori
a ceea ce se intampla. De asta va spunem ca, in calitate de transportatori,
constatam ca pe piata acum vorbim despre un asasinat economic. Deci, este
o realitate, avem un cartel, pe care Consiliul Concurentei I-a dovedit in 2015.
Chiar si ieri a fost datd o decizie a Consiliului Concurentei prin care
patronatele sunt tot timpul..., au asa, o, nici nu stiu cum sa definesc, o
ofensiva impotriva pietei si impotriva lucrurilor naturale care trebuie sa se
intample in taximetrie. Si Autoritatea Publicd Locald nu este straind de
aceste practici. Noi stim si vedem ce se intampla. Exista in acest moment un
razboi mocnit prin birouri, prin birourile autoritatilor in care organizatiile
patronale cauta s& mentina actuala stare de lucru, ba chiar sa le agraveze.
Avem patron de firme de taxi din Bucuresti care lucreaza in paralel si cu
servicii de ride-sharing care sustin aceasta activitate, chiar daca nedeclarat,
dar o sustin. Noi stim ca existd asemenea practici, le cunoastem si suntem
gata sa le si denuntam, nu avem o problema. Suntem organizatii profesionale
care raspundem la afirmatiile pe care le facem. Este o problema care devine
una sociala si numai autoritatea, prin masuri legislative echitabile si corecte,
trebuie sa intervina, trebuie sa respecte legea, altfel se ajunge la anarhie sila
situatii similare... ati vazut si patronatele, zilele trecute, au denuntat o situatie



in care un sofer de taxi a fost agresat de alti soferi, de la servicii paralele de
taximetrie. Domnule, deci aceste lucruri exista! Existd! Dumneavoastra, ca
autoritate publica, trebuie sa gasiti solutia si sa ne gasiti solutiile de care
avem nevoie i noi si dansii. Exista! Dumneavoastra trebuie sa tineti cont de
ceea ce se intampla si in piata! Multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Si noi va multumim, domnul Panca si, sigur ca da, oricand aveti stiinta
de organizarea unor activitati comune sau de situatii care ne sunt opozabile
noua in ceea ce inseamnd actul de control, aveti toati deschiderea pentru
ca, asa cum ati observat si dumneavoastra si cum recunosc si parte din
operatori, sunt probleme, pentru ca atata timp cat lucram cu oamenii...

Domnul Dan Panca — Academia de Taxi
din sala....

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va asteptam oricAnd. Va multumesc, cu respect! Asociatia de
Monitorizare Taxi Transilvania. Sunt mai multe persoane. Cine urmeaza si ia
cuvantul? Este cineva aici de la Asociatia de Monitorizare Taxi? Domnul
Viorel Arnautu, domnul Ovidiu Spataru, Marian Lautaru, Dan Panc3 a fost, ati
luat cuvantul, domnul Stiveanu, Dumitru Grigore.

Va rog sa va spuneti numele!

Domnul Viorel Arndutu - Asociatia de Monitorizare Taxi
Transilvania

Buna ziua! Viorel Arnautu este numele meu. As incepe cu anexa 6 prin
care, practice, dati putere dispeceratelor...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Anexa 6 de la regulament sau de la contract?

Domnul Viorel _Arnautu- Asociatia _de Monitorizare Taxi
Transilvania

De la regulament. Prin care dati putere dispeceratelor de taxi sa
analizeze si sa solutioneze reclamatiile beneficiarilor de servicii de taxi. Am
dori sa ramana totusi in sarcina celor reprezentati la articolul 37 din lege.
Dispeceratele sa raméana la modul de a prelua si de a transmite comenzile




taxi. in cazul in care doriti s& mentineti aceastd anexa dorim s3 avem si noi
aceleasi drepturi sau sa fim pe picior de egalitate, sa putem s facem
aceleasi lucruri. M-as intoarce pe anexa 3 — contractul cadru de atribuire in
gestiune delegata. Aveti art. 11 din legea 38 alin. 5, modificat si completat,
prin care spune ca autorizatia de taxi poate fi prelungita la cerere pentru 5
ani. Contractul cadru care il aveti si modelul vechi pe 178, dar si pe noua
propunere la art. 2, 2.2, prevede o atribuire pentru 5 ani cu prelungire pentru
inca 5 ani. Este addugat mai mult decat prevede legea. Trebuie sa garantati
transportatorilor autorizati, ca atata timp cat acestia respects legea si ori de
cate ori vor dori acest lucru, cererea lor de prelungire va fi avizata favorabil.
Multi dintre ei au pus ipoteca pe casa. Am adus si in discutie pe data de 10,
cand ne-am prezentat la discutii... si-au pus ipoteca pe casa pentru a aduce
0 masina la un standard cerut de lege. Trebuie sa-i garantati ca, atata timp
cat acesta va respecta legea, isi va plati datoriile la stat, aceast autorizatie
nu i va fi luata. Bineinteles, puteti face un studiu de fundamentare s stabiliti
la momentul actual cam care ar fi numarul de autorizatii taxi care ar trebui.
alocate pe raza municipiului Bucuresti si, de aici, Directia de Transporturi s
stabilesca cate autorizatii taxi sunt in momentul acesta pe piata valide, care
este numarul cu care trebuie suplimentat acest numar de autorizatii. Este
foarte important s& nu va grabiti, cum s-au grébit si ai nostri cu acea
faimoasa declaratie 600, care abia a fost publicata in monitor si deja gasim
solutii sa o scoatem. Este bine sa analizati punctele de vedere la toate
asociatiile, noi suntem deschisi sa& colaboram cu totii, sa gasim un
regulament cadru bun, dar bun si pentru transportator si pentru beneficiari ai
serviciilor taxi. Multumim!

Domnul Viceprimar Aurelian Bidulescu

Va multumesc frumos! Un singur aspect pe anexa nr. 3, vreau sa va
spun ca, niciodata la nivelul Primariei Municipiului Bucuresti, dupa 5 ani de
zile, nu s-a pus problema prelungirii si in acest... la ceea ce spun eu stau
marturie prelungirile atata timp cat s-au incadrat in regulamentul care este
acum in vigoare. Nu s-a facut niciodata si nu s-a dat discretionar nimanui,
atata timp cat a avut dreptul.

Domnul Viorel Arndutu - Asociatia de Monitorizare Taxi
Transilvania
Din sala....

15



Domnul Viceprimar Aurelian Bidulescu

Am inteles. Doar pentru a va lamuri si a va da o liniste din toate
punctele de vedere. Asa cum ati spus dumneavoatra, atata timp cat legea
cadru reglementeaza lucrul acesta, lucrurile vin de la sine. V& multumesc!
Domnul Gabriel Stavilaru!

Domnul Gabriel Stavilaru-cetatean

Buna ziua si multumesc pentru acceptul recomandarii. O parte a
subiectelor a fost pe tema proiectului de modificare a regulamentului, am
depus opinii in numele Sindicatului Taximetristilor, motivate de altfel, dar
vreau sa fac referire si vorbire la unele dintre cele care nu au facut... nu s-au
facut auzite pana acum aici... si ma refer la..., care tin tot de problemele
serviciului. Si ma refer la statiile de taxi, respectiv locurile de imbarcare si
debarcare si asteptare clienti, care nu sunt semnalizate, amenajate si
semnalizate corespunzator nevoii serviciului, in sensul ca executantii au fel
de fel de probleme legate de identificarea unui spatiu pe durata executarii
serviciului de a-si astepta clientela. Consider ca ar fi necesar ca aceste statii
de taxi sa fie amenajate atat pe domeniul public, cat si privat, ce se afla in
administrarea Primariei Municipiului Bucuresti si am s& spun si de ce. Am
constatat cu totii fel de fel de bariere in piata, care interzic transportatorilor
accesul la toata clientela urbei si ma refer aici la puncte furnizoare de
clientele, cum sunt mall-urile, restaurante, hoteluri, gari, aerogéri, autogari,
cluburi, s.a.m.d.. O astfel de bariera pusa doar in favoarea unui dispecerat X
sau a unui transportator Y ar conduce la limitarea accesului tuturor
transportatorilor la clientela serviciului si sper ca sunteti de acord cu mine. De
aceea consider ca ar fi necesar ca aceste stati de taxi sau locuri de
asteptare sa fie semnalizate prin indicator- oprirea si stationarea interzisa, cu
exceptia taxi Bucuresti, pentru cd asa se numeste serviciul, prin asta
putandu-se identifica si o sanctionare a autovehiculelor private ce sunt
identificate a stationa in statiile de taxi in momentul de fatd. Scuze, am putine
emotii...Merg mai departe. Lipsesc proceduri de stabilire a tarifului, a costului
de dispecerizare, in noul proiect de regulament si consider cid este un
element foarte important pentru a proteja transportatorul, astfel incat, la
momentul modificarii si ajustarii tarifului practicat in conformitate cu Ordinul
ANRSCE, aceastd majorare sa se reflecte si in intrarea sau incasarea
veniturilor dispeceratului taxi. Orice scadere a acestuia sa conduca automat
si in paralel la o scadere a venitului dispeceratului. Cred ca trebuie gasitd o
solutie, astfel incat daca serviciul se dezvoltd si cresc incasérile
executantului si despeceratul, fiind o activitate conexa, si simtd o
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imbunatatire in sensul acesta. in caz contrar, s& mearga inapoi Impreuns.
Legat de procedura de avizare a listei de tarife. In momentul de fata,
transportatorul este obligat sa instiinteze, sa-si fundamenteze costurile si sa
le recupereze, costurile legate de investitii si cheltuielile avute cu activitatea
si sa le recupereze prin tariful practicat. Ori aceasta operatiune presupune,
pana la urma, practicarea unui tarif afisat pe portiera si in aparatul de taxat
utilizat in activitate, numai ca, nefiind specificatd o procedura de stabilire a
migrarii transportatorului de la un dispecerat la altul, ce se realizeazd? O
incalcare a acestei obligatii a transportatorului de a nu interveni asupra
aparatului de taxat. In prezent, procedura este de genul urmator — un
transportator care pleaca de la dispeceratul X la dispeceratul Y trebuie sa-si
modifice costul de operare mai intai in aparatul de taxat, dupa care sa
mearga la dispecerat si sa-si facd un contract. Asta inseamna ca, pana la
implinirea celor 30 de zile, ca si termen de solutionare a cererii lui de avizare
tarif, el este in ilegalitate. Deci, trebuie s& specificdm acest lucru, sa-l
cuprindem. Regulamentul actual nu prevede o astfel de securizare. De aici
pornesc si abuzurile. M& intorc putin la art. 2 si spun asa: dumneavoastra, ca
organizator, aveti obligatia de a organiza executarea a doua servicii catre
cetatenii bucuresteni si anume: cel executat in regim de taxi si cel executat in
regim de inchiriere. Tn paralel, functioneazd un serviciu de inchiriere
neorganizat si neautorizat. De aici si problemele legate de X sau Y,
nemultumiri ale taximetristilor care se simt zilnic piratati de un sistem de
transport neorganizat si neautorzitat. Consider ca, in paralel cu acest proiect
de regulament, ar trebui emis si proiectul de regulament al serviciului de
inchiriere.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va multumim frumos! Asa este, urmeaza sa discutam si cu societatile
care fac acesta activitate de inchiriere, bineinteles la 0 masa comuna astfel
incat in prezentul regulament cadru, sa putem prinde si reglementa si
aceasta activitate.

Asociatia Profesionala a Transportatoriior in Regim de Taxi si
inchiriere, prin presedinte, domnul Ghisa Mihai.

Domnul Ghisa Mihai - Asociatia Profesionala a Transportatorilor in
Regim de Taxi si inchiriere

Buna ziua! Ma numesc Ghisa Mihai, presedinte Asociatia Profesionala
a Transportatorilor in Regim de Taxi si Inchiriere. V& multumesc de invitatie!
Tin s& semnalez faptul ca aceasta hotarare 178 a aparut pentru schimbare
dupa manifestatia taximetristilor impotriva sistemelor de ride-sharing care
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afecteaza taximetria in totalitate si multi practicd acest serviciu neautorizat
fara a avea cheltuielile pe care le au taximetristii. Ne referim la atestatul
soferului pe care trebuie s&-I aibd pentru siguranta cetateanului, ne referim la
asigurarea de persoane si bagaje care trebuie sa existe pentru siguranta
cetateanului, ne referim la ITP-ul care se face la 6 luni pentru siguranta
cetateanului si nu la 2 ani cum o fac dansii, ne referim la autorizatia pe care
trebuie sa o platim la primarie si ei nu au niciun fel de autorizatie, ne referim
la reglementari ale legii taximetriei, la care noi trebuie sa raspundem si platim
amenzi, acestia nu primesc nicio amenda si nu raspund la nicio lege, iar noi
trebuie sa oferim acelasi serviciu calitativ in fata clientilor ca si dansii, ceea
ce nu este echitabil, deoarece noi banii, pe care ii platim catre stat si alte
taxe pe care ei nu le au, ei le baga in imaginea firmei lor sau in parcul de
masini, ceea ce noi nu ne permitem pentru c& noi avem alte taxe fata de
dansii si va rugdm sa nu plecam de la premisa acelui protest si sa schimbam
destinatia prin amendarea taximetristilor, c& dupa acele proteste doar
taximetristii au fost amendati. Adic&, noi suntem controlati in continuare, noi
suntem amendati nonstop, noi suntem trasi la raspundere, pe noi se arata
ca, in seara de revelion, s-a cerut 30 de lei pe o cursa de 10 lei, dar cei de la
ride-sharing au luat 1.200.000 pe 2 km, adicd despre asta vorbim. Este
normal sa poti sa dai cu pietre in cineva care este autorizat, iar in unul pe
care nu poti sa-| iei de ciuf sa-i faci nimic, pentru ca nu este reglementat, s3-|
sprijini. Nu este moral, in primul rdnd ca o autoritate de autorizare s nu
sprijine investitorul care investeste si aduce un beneficiu si bani si calitate
imaginii primariei, cu unul care nu aduce nimic, decat paguba si daca se
intampla, Doamne fereste, cum s-a intdmplat acum cativa ani, daca va
aduceti aminte, cu japoneza la aeroport, s& vedem de unde il luati pe acel
sofer, cum il depistati de o tragedie. Deci, trebuie sa tineti cont. Totodata,
asociatia noasta, referitor la ceea ce a facut referire si un prevorbitor de-al
nostru la federatie, noi avem in asociatie si transportatori din lifov, vreau sa
tineti cont ca Bucurestiul se afla in mijlocul Iifovului, nu se pot separa aceste
doua identitati. Bucuresti si llfov este acelasi lucru, a fost si inainte, va fi si de
acum incolo, exista foarte multe...cum s& spun... identitati ale statului, cum
este Garda Financiara, sau era Garda Financiard, cd acum nu mai este,
ANAF-ul, pompierii, salvarea, spitalul, toate din lifov sunt in Bucuresti si pana
si prefectura lifov se afla in Bucuresti, in centrul Bucurestiului, chiar. Nu pot fi
separate niciodata aceste institutii, Bucuresti si lifov, deci nu se pot separa Si
timp de 10 ani de zile, chiar 11 ani, folosim acest serviciu de taximetrie in
Bucuresti. Mai mult de atat, in anul 2010, in luna august, a aparut legea 168,
unde foarte multi transportatori au investit in lifov pentru ci le permiteau sa
faca taxi in Bucuresti si nu numai in lifov si celor din Bucuresti, sa faca
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taximetrie in lifov automat prin acea lege si trebuia semnat un protocol. De ce
a fost trecut acest protocol nu se stie nici astazi, pentru ¢ nu este nevoie de
el. Pe autorizatia de Iifov scrie lifov, pe aceea de Bucuresti scrie Bucuresti,
nu mai era nevoie de un alt ecuson suplimentar. Spunem c& au fost anumite
interese de anumite parti ca sa nu se semneze, fapt ca atare, din august
2010, nici in momentul de astazi nu este semnat acel protocol. Mai mult de
atat, transportul in regim de taxi nu face decat s aducd un beneficiu
cetatenilor si de la coltul strazii nu ca acel ride-sharing, care il face doar daca
il faci prin comanda. Tineti cont ca taximetria a fost in anul 1977, cand a fost
cutremurul, prin acele statii de emisie receptie, au fost folosite masinile
pentru cutremur...cand a fost cutremurul. Daca vor pica toate sistemele de
internet si va fi un cutremur, Doamne fereste, stim bine cum arata
Bucurestiul, sa& vedem cu ce vom transporta rapid daca taximetristii nu mai
au statii de emisie receptie si au doar tablete. V& multumesc si ma scuzati ca
v-am...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Va multumim frumos! Domnul llie Daniel Matei. Va rog!

Domnul llie Daniel Matei-cetatean

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

inainte de a-i da cuvantul, as vrea sa-i raspund domnului Ghisa ca noi
inca mai asteptdm autoritdtile de la lifov sa vina s& semneze acel protocol.
Asa cum stiti, noi suntem cei care consumam activitatea dumneavoastra, am
solicitat-o de mai multe ori, este foarte adevarat ca daca ati pus pe fiecare in
parte, Bucurestiul are dreptatea lui, lifovul are dreptatea lui, numai ca, in
acest moment, vorbim despre altceva, vorbim despre un plan de mobilitate
Bucuresti-lifov, vorbim de o dezvoltare comun4, dar inca o data va spun, ca
inca mai asteptdm conducerea judetului sa vina s& faca acest protocol cu noi
si va asigur ca nu va exista din punctul nostru de vedere nicio problem3 atata
timp cat sunt respectate proportiile. Va multumesc!

Domnul llie Daniel Matei - cetatean

Buna ziua si va multumesc ca m-ati invitat pentru a-mi expune si eu
parerea asupra acestui regulament, care se prevede si as vrea sa incep, in
primul rand, cu ce a specificat si domnul Gabriel Stavilaru, cu locurile de
asteptare, locurile de taxi, statiile de taxi care nu exista, sunt foarte putine in
Bucuresti si suntem foarte abuzati de Politia Locala. Deci, sunt chiar colegi




care au luat cate doua-trei amenzi pe luna, chiar eu am luat dous-trei amenazi
pe luna, langa statia Taxi. Deci, am parcat langa statia Taxi, deoarece statia
era ocupata de masini particulare si am fost amendat si mi-au spus ca daca
nu-mi convine sa fac contestatie, Asa. Eliminarea siglelor dispeceratelor ar fi
O problema pentru multi bucuresteni care... multi clienti ne spun de ce... sa
scrie pe toate masinile Leone sau fel si fel de dispecerate si cel mai bine ar fi
sa scrie Taxi Bucuresti pe toate si ca acel taxi sa fie gasit in caz ¢ un client
si-a uitat un telefon, i-a cazut portofelul sau orice altceva, indicativul ar trebui
sa fie numarul de autorizatie. Nu, fiecare firma are indicative de la 1000 la
3000, unde nu exista, nu sunt 3000 de masini la o firma. Si as vrea s3 va
spun, fac taxi de zece ani de zile si in acesti zece ani de zile am platit foarte
multi bani acestor dispecerate si acestor oameni care au luat autorizatiile de
la Primaria Bucuresti, care le inchiriazad cum se stie, stie toatd lumea cum,
autorizatii care foarte muite dintre ele, sunt pe grefa si care, la ora actual,
lucreaza in Bucuresti si aduc un prejudiciu foarte mare si toatd lumea stie
cam cat face aproximativ un taximetrist pe zi, in 24 de ore. Din punctul meu
de vedere, as cere ca acele autorizatii care sunt pe grefa sa nu se reatribuie
tot acelor persoane si acelor societati care le-au tot smenuit de-a lungul
anilor. Sa se atribuie soferilor vechi, care vor s& faca taxi, care au investit,
care au pierdut atatia ani foarte multi bani. Va multumesc.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu

Adica dumneavoastra spuneti ca sa intervenim pe Anexa nr. 1 si acolo
unde pe portiera avem numele dispeceratului Taxi, asa s& nu mai existe, s
fie...

Domnul llie Daniel Matei-cetidtean
Sa fie doar Taxi, € mult mai simplu pentru toatd lumea, ca sa nu mai fie
atatea probleme.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Am inteles.

Domnul llie Daniel Matei-cetitean

Si indicativul este foarte important, ar trebui si fie numarul de
autorizatie. Asa clientul ar putea suna la Primarie, |a telverde si ar spune: am
uitat portofelul intr-o masina, i-am vazut doar indicativul 7100, puteti sa-|
identificati foarte rapid asa.
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Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am inteles, bun, am retinut.

Domnul llie Daniel Matei-cetatean

Si cu autorizatiile pe grefa, dacéd s-ar interveni... suntem foarte multi
soferi care...

Domnul Viceprimar Aurelian Bidulescu
Da, am inteles. Domnul Vicol Moldoveanu, de la firma Star Taxi.

Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Buna ziua! Multumesc pentru invitatie! Vicol Moldoveanu ma numesc,
manager Star Taxi si transportator autorizat, foarte important. As vrea sa fac
O precizare din punctul meu de vedere. Sunt in meseria asta de taximetrist si
efectuez servicii de transport de peste 17 ani. As vrea s& mentionez faptul ca
acest regulament sau draft de regulament nu tine cont de problemele
transportatorilor autorizati si nici de problemele clientilor de taxi. De-a lungul
timpului s-au sesizat, au fost foarte multe sesizari si probleme sesizate de
catre asociatiile din domeniu si de catre clientii utilizatorii ai acestui sistem de
serviciu de transport de care nu se tine cont. As vrea s& spun ci incalca
legea la foarte multe articole, ba din contrd am putea s3-1 denumim
regulament de amendare a legii, din punctul meu de vedere, pentru ca apar
definitii noi care nu au corespondent in lege, se prelungeste foarte mult
legea. O altd problema, sau dacd nu-l denumim ca si regulament de
amendare al legii, ar trebui sa-1 denumim regulamentul dispeceratelor taxi.
Se vorbeste despre dispeceratul taxi mai mult decat despre transportator,
decat despre serviciul de transport si despre soferul de taxi, deci este
incredibil. Se aloca dispeceratul practic prin acest regulament, dispeceratul
devine autoritate de verificare si control. Am avut rabdarea sd-mi arunc un
ochi peste Anexa 6, este incredibil, am ramas uimit.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

in concret, ce reprosati dumneavoastra? Pe langa ceea ce se vede din
imaginea alaturata, adicd modul in care nu reusiti s& va intelegeti cu
dispeceratele autorizate, cum sunteti si dumneavoastra.

Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Eu nu am o problema cu dispeceratele, eu nu as vrea sa port un dialog
cu dispeceratele, am o relatie de colaborare cu dispeceratele care nu s-a
respectat, in ultimii 15 ani dispeceratele si asta o spune Consiliul
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Concurentei, nu eu. Consiliul Concurentei, in decizia din 08.03.2015, a facut
nigte sesizari, niste recomandari pentru Primaria Capitalei, de care nu se tine
cont nici astazi. Au trecut 3 ani. Primaria Capitalei nu a luat in considerare,
desi au fost angajamente fata de Consiliul Concurentei.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu
Deci, vreau sa spunem, domnul Gheorghiu.

Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Sunt foarte important, multumesc c& mi-ati ridicat-o la fileu. Sunt
recomandari care fac referire la faptul ca transportatorul din piata, cel de care
ne plangem astazi ca are masina distrusa, ca-i cad rotile, a fost prejudiciat
tocmai prin sistemul de fraudare al tarifului pe care I-a facut, cine, cine a
fraudat asta? Sunt plangeri facute la Politie, inclusiv la autoritatea de
autorizare, am depus foarte multe sesizari. Dispeceratul, dacd ne intrebati pe
noi, transportatorii autorizati, executantii serviciului, pe noi, dispeceratele, si
nu as vrea sa le bag pe toate in aceeasi oala, dar o mare parte din aceste
dispecerate ne-au bagat in pamant, ne-au adus aproape de faliment, da,
aproape de faliment. N-avem o problema cu ele, da, sa functioneze in piata,
sa-si faca treaba, fara nicio problema, s& nu mai intervind in activitatea mea,
ori prin regulamentul asta, ce se intampla? Clientii de taxi sunt predati cu titlu
gratuit catre dispecerat, nu mai sunt clientii transportatorului autorizat, clientul
de taxi este clientul meu, al transportatorului, al serviciului de transport
public. Dispeceratul este un call center, fara nicio problema, i inteleg logica,
exista precizat in lege, este o activitate conexa, dar nu putem s&-l facem
autoritate de verificare. Cum ma poate verifica pe mine, un transportator care
de fapt ar trebui sa fie concurentul meu direct in piata? Dupa cum stiti, de
foarte multe ori, dispeceratul are si calitatea de transportator autorizat, pai
Primaria are obligatia s& promoveze concurenta intre transportatori, conform
articolului 2 din lege. Cum puteti sa-mi garantati mie concurenta intre mine si
un transportator care are abilitatea sa ma sanctioneze, sd ma verifice, mai
mult, ma obligé sa-i port numele pe usi. Numele transportatorului respectiv
eu sunt obligat sa-I port pe usa.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu
Dispeceratului

22



Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Ori pe mine ma cheama Moldoveanu Vicol PFA, sunt transportator
autorizat si am drepturi conform legii. Articolul 2, v& rog sa-| analizati si sa
intelegeti ca vorbesc despre o problema reala. Foarte important si as vrea sa
mai punctez la final.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Va rog.

Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Cum a spus si colegul meu de la sindicat, locurile de imbarcare,
asteptare si imbarcare clienti sunt foarte putine. Rugam Primaria sa faci un
efort, sa ne dezvolte aceste statii de asteptare clienti, pentru ca suntem pusi
in situatia faptului de a deranja cetatenii, de a fi sanctionati, desi noi suntem
in timpul executérii serviciului de taxi.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Corect.

Domnul Vicol Moldoveanu - Star Taxi

Foarte important: as vrea ca Priméaria, prin acest regulament, sa
stabileasca foarte clar o procedura conform Ordinului ANRSC de stabilire
tarif la nivel de dispecerat, sa nu mai dea posibilitatea unui dispecer x sau y
sa-mi fraudeze sistemul de tarifare, pentru c& am ajuns in situatia in care
suntem in faliment, azi, in 2018. Si aveti reprezentantii COTAR aici, care vin
$i se plang la dumneavoastra. Nu mai pot sa faca investitii, nu au in baza a
ce, pai sa va explice de ce nu isi permit, pentru ca Ordinul ANRSC si legea
ne obliga sa avem un minim rezonabil de profit. Multumesc! Tn continuare
dorim si ne manifestam intentia sa ne vedem cu primarul nostru, cu Primarul
General al Municipiului Bucuresti, vrem s& facem o sedinta, s& venim in mod
organizat, sa ne exprimam problemele civilizat. Nu dorim s& blocim orasul,
nu dorim sa manifestam, nu dorim s& facem probleme, dar in continuare vin
$i pe aceasta cale cu rugamintea pentru doamna Primar General sa-si faca o
ora pentru noi. Multumesc si scuze ca am depasit!

Domnul Viceprimar Aurelian Biddulescu

Nu este nicio problema. Domnul Moldoveanu, pentru a l&amuri Si
aspectele legate de ceea ce ati intalnit in regulament vis-a-vis de practic
prima bariera de a fi informat dispeceratul, este doar o chestiune
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procedurala, ori nu trebuie sa intre in mentalul colectiv faptul ca activitatea de
control o face dispeceratul, nu, este un filtru, este o primi baza, o prima
scara, dupa care, sigur cad da, cei care lucreaza la Politia Locald a
Municipiului Bucuresti si la Control preiau toate aceste date. ins&, asa cum o
sa vedeti si la sfarsit o s& va spun c& nu numai dumneavoastra v-ati depus
punctul de vedere, avem, spre surprinderea noastra, 1425 de interpelari
cetatenesti care, daca vi le-as aduce la cunostinta, cred ca v-ati cruci. De
aceea, haideti sa vedem care sunt intr-adevar problemele care trebuie
remediate, aveti perfectad dreptate cu spatiile de asteptare. Pentru aceasta
chestiune anunt public ca saptaméana viitoare vom organiza cu toti investitorii,
cu toate societatile care au mall-uri sau care au activitdti care necesits
preluarea si servicii de taxi, sa le stabilim in mod concret, pe interiorul
dumnealor ce pot sa faca, in schimb nu as vrea, inca o dats, s ramana in
mintea omului ca dispeceratul este cel care sanctioneazi. Aceea este norma
interna pe care o are fiecare dispe'cerat Si vreau sa va spun ca niciodata nu
ne-a interesat punctul de vedere al dispeceratelor, atata timp cat Politia
Locala si-a facut datoria. Sigur, este aici Directorul Politiei Locale, am
rugamintea sa fie mai atent la modul in care se sanctioneaza, atata timp cat
locurile de parcare special destinate taximetristilor sunt ocupate de alte
autoturisme, pentru ca nu trebuie nici sa fortam in astfel de situatii.

Confederatia Operatorilor si  Transportatorilor Autorizati din Romania-
COTAR, prin domnul Vasile Stefanescu:

Domnul Vasile Stefianescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Roménia - COTAR

Buna ziua! Domnule viceprimar, stimati invitati, domnilor consilieri
generali, ma numesc Vasile Stefanescu, sunt transportator din anul 1991,
sunt presedintele Confederatiei COTAR si al Camerei Nationale a
Taximetristilor, asociatie reprezentativd conform articolului 54 din Legea
38/2003, iar COTAR reprezentativ conform Legii 62/2011 pentru activitatile
de taxi. As incepe prin a multumi, cu toate ca poate multi condamna, in
primul rand, Primarului General al Capitalei, domnilor si doamnelor consilieri
generali si tuturor celor care si-au adus aportul, intr-adevar, si facd acest
draft de proiect, perfectibil pana la urma, niciodatd nu va multumi pe toata
lumea, sub nicio forma. Dupa zece ani de zile, deci din 2008 s-a avut
initiativa sa@ se modifice acest regulament de taxi pe raza Municipiului
Bucuresti, dupa ce Legea 38/2003 a fost modificatd de n ori, cred ca a fost
cea mai modificata lege posibila din domeniul transportului rutier. Taximetria
este de utilitate publica, se stie. Observ ca foarte multe discutii sunt pe
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aceste aplicatii si as vrea, pentru ca se induce pana la urma opiniei publice
ca cineva vrea sa scoata aceste aplicatii de pe piata si se va reveni la telefon
sau la alte mijloace de comunicare, dar in afara cu totul al acestor aplicatii
taxi. Sub nicio forma, eu va spun ca sub nicio forma, aceste aplicatii sunt in
momentul de fata, de atatia ani de zile, atdt in cadrul dispeceratelor
autorizate, deci le au deja si nimeni nu vrea s& ne intoarcem cu 20 de ani in
urma, dar nici nu dorim ca de fapt s& spunem ca avem, am venit cu aceste
inovatii, unii dintre noi si folosim aceste aplicatii, dar nereglementate. Legea
265/2007 care spune foarte clar, este completarea Legii nr. 38, spune foarte
clar si la notiunea de dispecerat spune “se dau comenzile, se primesc si prin
alte mijloace”. Alte mijloace sunt explicitate in acest draft de proiect de
modificare a regulamentului 178. Deci, nu intelegem pana la urma, sincer,
nici eu si probabil nici bucurestenii, ce se doreste pana la urma. De ce lumea
Spune si se induce in eroare ca se vor scoate aceste aplicatii. Nu, vor
rAmane, nu au cum sa se scoata, pentru ca le avem si noi, vor rdmane intr-
un dispecerat autorizat, asa cum prevede Legea 38. Eu stiu ca orice
activitate din Romania, vorbesc din tara noastra, trebuie sa ai o autorizatie de
undeva ca sa functioneze, asa cum spunea si un domn consilier general,
chiar si atunci cand vinzi zarzavat in piat, ti-| iei din gradina ta, dar te duci cu
el la piata, nu poti sa-1 vinzi daca nu iei autorizatie de vanzare din piata, o
data, si daca n-ai un certificat de producator. Nu poti sa-ti vinzi bunul tau din
gradina, asta e legea, nu am facut-o noi, au facut-o altii. Deci, domnilor,
doamnelor, inca o data reiterez faptul cd nimeni nu vrea si scoati aceste
aplicatii, dar nici nu vrem haos pe piata. Si, uitati de unde a aparut acest
haos, de la aceste aplicatii, fard s& dam nume, fara sa dam nume Si va rog,
am respectat pe toata lumea, va rog frumos!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Nu, o secunda...

Domnul Vasile Stefinescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR

Eu am impresia c& dumneavoastra aveti o problema, dar nu stiu care
este...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am o rugaminte, domnii din spate, nu v-a intrerupt nimeni. Automat i se
opreste microfonul la cele trei minute. Va rog, disputele pe care
dumneavoastra le aveti, domnul Radu Viorel poate nu l-ati pus cum trebuie,
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va asigur ca automat, din pacate, ca si la casa de marcat la dumneavoastra
in taxi, se opreste atunci cand spuneti stop cursei.

Domnul Vasile Stefinescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR
Ma uit la ceas.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu

Am rugamintea, va rog din suflet, este normal ca la acest moment s3
ascultam, dupa ce iesiti aici, afara este vis-a-vis Parcul Cismigiu si cred ca
aveti destul loc sa va lamuriti lucrurile, probabil cum stiti dumneavoastra cel
mai bine, ori cu cheia de 16, ori cu... vedeti dumneavoastra cum, da?

Domnul Vasile Stefinescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR

Deci, acest regulament a aparut ca urmare pana la urma si a notificarii
taximetristilor independenti, PFA-uri si a societatilor comerciale si a
organizatiilor patronale catre Primaria Bucuresti, deoarece au luat aceasts
amploare si aici ma refer in special la Uber, BlaBlaCar, Taxi Five, de ce sa
nNu spunem si ca am vazut si antevorbitorii mei Clever, Star si altele care apar
si in continuare apar pe piata. De ce? Pai, daca totusi suntem in Uniunea
Europeana, nu trebuie sa respectam panid la urma si hotararea Curtii
Europene de Justitie? Oare din aceasta Europa a noastra, in care am vrut sa
intram, trebuie s& ludm numai obligatille, nu luam si drepturile? Sa iau
Hotararea Curtii Europene de Justitie, care spune foarte clar: domnule,
dumneata, ca aplicatie, faci transport, nu faci, nu esti agregator sub nicio
forma, esti transportator. Si atunci, probabil ¢4 asta a fost si obiectul ca sa
introducem de fapt, sa reglementam si sa introducem in acest regulament
Legea 265/2007. Eu vorbesc pentru toats lumea. Am 21 de minute.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Da, atunci haideti sa le punem, 21 de minute, da, am inteles. Adica
dumneavoastra vreti sa spuneti cad domnul Ninel Macarie, domnul Oprea care
sunt inscrisi la cuvant, renunta la inscriere...

Domnul Vasile Stefinescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR
Renunt& in favoarea mea la minute.
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Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Bun, haideti s& facem o chestiune de compromis. Cred ca ar trebui sa
concentrati, am inteles, voi taia de pe lista cei care s-au inscris la cuvant, cu
rugamintea ca in inca trei minute sa punctati ca sa putem inchide aceasta.

Domnul _Vasile Stefinescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR
Da, nicio problema.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Domnul Moldoveanu, eu am dat punctual la fiecare om de pe list3,
incepem cu de-ale noastre, dar daca oamenii spun: domnule, vreau s nu
mai vorbesc, sad vorbeasca domnul Stefanescu, nu 21 de minute, incd 3
minute, haideti s& terminam asa cum trebuie, obiectiv. |

Domnul Vasile Stefanescu - Confederatia Operatorilor si
Transportatorilor Autorizati din Romania COTAR

Aceste aplicatii, gen Uber, trebuie sa aiba o responsabilitate. Care este
responsabilitatea lor in piata? Ca vad ca asta e discutia pana la urma a
acestei dezbateri, pana la urma. Ce raspundere au fata de client si fata de
transportator? Ma refer aici la societatile comerciale, care este masina
societatii comerciale, angajatul societatii comerciale si aplicatia se foloseste
de soferul meu angajat, ia o aplicatie care nu are acordul meu, e masina
mea, e benzina mea, absolut tot a societatii comerciale si soferul il platim tot
noi. Aici este problema, nu altceva. Si acum am sa revin scurt. As vrea la
articolul 3, la formare profesionala, s tineti cont ca pregatirea profesional si
continua pentru obtinerea atestatului profesional de taxi este prevazut in OG
nr. 27/2011 si este valabil si pentru manager de transport taxi. S-a introdus si
este o Hotarare de Guvern in anul 2016, Hotararea nr. 879/23.11.2016. S-a
infiintat managerul de transport in regim de taxi. Rugdmintea mea, la art. 3,
alin. (1), pct. 6, propun completarea definitiei dispecerizarea prin alte mijloace
cu: "si de a le transmite prin statia radio de emisie-receptie”. Deci la
hotararea din 16 decembrie, opinia noastra si propunerea noastra este de a
pune o virgula si de a le transmite si prin statia de emisie-receptie, prin orice
alte mijloace electronice catre taximetrist, adica virguld prin orice alte alte
mijloace electronice catre taximetrist. Asta este propunerea, o adaugare,
exact, pentru ca sa elimindm aceste anomalii care s-au creat, probabil a fost
0 scapare, si tocmai de aceea am pus virgula si am addugat ”si prin orice alte
alte mijloace electronice catre taximetrist”. Ca s& nu se mai induca in eroare
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ca aplicatia nu se va folosi si la datul comenzilor catre taximetrist, nu numai
la preluare. Noi v-am transmis oricum toate propunerile noastre, domnule
viceprimar, domnilor consilieri generali, si eu zic c& sunt pertinente.
Dumneavoastra raméane, noi suntem consultativi toti cei de fata, ramane ca
prin_aparatele dumneavoastra de specialitate, sa ajungeti la o concluzie
benefica, ca transportul in Bucuresti, pana la urma, sa fie reglementat. As
mai face o mica paranteza, antevorbitorul meu a spus de zona Bucuresti-
lifov, un antevorbitor de-al meu, este corect. As vrea sa tineti cont de un
lucru, este o lege, 38/2003. Pana la urma, daca Bucurestiul, Primarul
General si Consiliul General ar avea in subordine si tot lifovul, intr-adevar
putem spune ca am avea o metropola si ar fi o singura entitate juridica. Dar,
pana la urma, avem si un consiliu judetean, cu un presedinte al consiliului
judetean, cu “n” primarii si, atunci, eu va spun ca nu se poate face un
protocol conform Legii 38 cu consiliul judetean, deoarece consiliul judetean
nu este autoritate de autorizare si trebuie luata cu fiecare primarie in parte.
Va rog sa verificati dumneavoastra, consiliul judetean nu este autoritate de
autorizare. Autoritate de autorizare sunt consilile locale si v& multumesc
frumos!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am inteles.Va multumesc! Acum, Federatia Nationalda a Camerelor
Operatorilor Taxi Si Taxumetrlstllor Independenti din Romanla prin domnul
Trusca Nicolae.

Domnul Nicolae Trusca, Federatia Nationald a Camerelor
Operatorilor Taxi si_Taximetristilor Independenti din Romaénia -
F.N.C.O.T.R.

Foarte scurt, ca s& nu mai avem probleme cu cele trei minute, in primul
rand as propune ca acest regulament, odata adoptat, s& se revizuiasca din 5
in 5 ani, pentru ca pe perioada respectiva apar noi elemente si aparand noi
elemente ar trebui facute modificari la acest regulament. Imi pare rdu ca am
venit la o dezbatere foarte importanta, la acest regulament care ne doare
foarte mult pe toti taximetristii si pe clientii pe care ii servim si sunt foarte
multi antevorbitori care au foarte multe rautatn care parerea mea este ca nu
isi aveau locul aici, in fata dumneavoastra sau la aceastad dezbatere. M- -as
referi in primul rand la tarif — tariful este o mare problema. Nu este normal, n-
am facut remarca ca lucrez in aceasta activitate din saptezeci si ceva, deci
am o experienta, tariful ar fi trebuit sau trebuie s& gasim o metoda in care sa-
| reglementam. in primul rand si in primul rand, ar trebui obligatoriu tarif de
noapte, ca noi firmele sau si persoanele fizice sa poata sa beneficieze cei
care lucreaza de noapte, sa fie platiti. Ar trebui un tarif extraurban, sunt foarte
multe curse care sunt refuzate. De ce? Pentru c& vine si spune clientul,
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domnule eu vreau sa merg pana la Ploiesti, mergand pana la Ploiesti vreau
bonul ca sa-l decontez. 1l duc pana la PI0|est|’7 Nu-l duc. De ce nu-l duc?
Pentru ca aparatul arata pe bonul fiscal 5 lei si eu ma intorc pe gol de acolo.
Deci, fiind tarif extraurban, care a fost introdus si a fost scos de cine,... ma
rog. Referitor la un antevorbitor, care spunea ca pe usa sa fie trecut Taxn
Bucuresti. Parerea mea este ca este gresit, parerea mea este ca pe fiecare
usa sa fie trecut dispeceratul, pentru ca clientul s poata s& faca reclamatie
si sa spuna, sa gaseasca mai repede, si una e sa spund ci este de la firma
X care a retinut-o si pe indicativ si-si gaseste obiectele pierdute si altele si
altele. Referitor la apllcatule care sunt mai ales acum si care este un mare
tam-tam pe ele, sa stiti ca eu, din punctul meu de vedere la fel, nu am nicio
problema, singura problema 0 am ca aceste aplicatii ar trebui sa aiba si
acordul nostru - unu, doi - eu, la ora actualad si vd dau exemplu clar o
persoana fizica sau chiar al meu angajat are o reclamatie sau eu trebuie s
merg cu masina la politie, il caut nu raspunde sub nicio forma si nu pot sa
dau de el. De ce? Pentru ca el a inchis totul de la apllcatua sau de la
dispeceratul meu, lucreaza pe aplicatia respectiva. La inceput cand a fost, Si
dansii cunosc destul de bine, cand s-au infiintat aceste aplicatii, colaboram.
De ce nu mai colaboram? Ma rog. Si atunci colaboram si stia - 1l bloca de la
comenzi, pentru ca acesta e un S|stem a bloca taximetristul respectiv, ca sa
putem sa il chema@m sa rezolvdm problemele respective. As avea rugdmintea
la primarie, pentru ca sunt foarte multe autorizatii care au dlsparut persoane,
Cu autorizatia respectiva — ma rog, au murit, au predat-o — s& fie completate.
Deci, completate ca sa fie numarul respectiv. Referitor la Iifov, la lifov vreau
sa va spun exact ce spunea si reprezentatul dansilor, intr-adevar, este in
mijlocul Bucurestiului, dar trebuie s& fie reglementat trebuie sa fie
reglementat sa faca activitate in Bucuresti, n-am nimic, n-am nicio problema,
dar atata timp cat noi suntem reglementaﬂ noi suntem amendati, politia
locala ne amendeaza, pe ei in momentul cand i gaseste nu pot sa-i
amendeze. Si nu poti sa-l amendezi, pentru cd nu sunt sub autoritatea
noastra, si de aici este o discriminare. in lege scrie destul de clar ¢ putem
sa facem treaba aceasta. Nu s-a facut, de ce nu s-a facut? Nu mai conteaza
de ce nu s-a facut. Haideti s-o facem de aici incolo. Referitor la cazierul de
conduita profesionala, si aici inchei, sunt foarte multe lucruri de spus, dar nu
putem sa acaparam si comisia care va dezbate si va da finalul acestui
regulament sa fie foarte atenti si sa-l dea si sa terminam odata. Acesta este
regulementul, de astazi este votat la revedere toata lumea il aplica si am
terminat discutiile, nu c& mie nu-mi convine, stiti, domnule viceprimar, nu-mi
convine asta, stltl domnule consilier, ati trecut aia, nu-mi convine asta si sa
se tina cont ca acest regulament sa cuprinda clar si activitatea de tax:
taximetristul si obligatoriu si clientul, pentru c3 clientul ne aduce banii Si
trebuie sa-l respectam. Multumesc frumos.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Da, si eu va multumesc frumos! Ce nu inteleg eu este o intrebare care
mi-o punea un mai tanar coleg de la USR zilele trecute si anume faptul c3,
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anacronic, este altceva, ca toti sunteti taximetristi autorizati, toti vreti
legalitate, in ciuda acestui lucru, in continuare, lucrati cu acele dispecerate,
ma rog cu acele aplicatii, ca sa nu fiu... Este cred ca o intrebare legitima si ar
trebui Tn sinea dumneavoastra sa v-o puneti acolo. Legea nu va obllga sa
lucrati cu o aplicatie care nu este autorizata, va aduc la cunostinta ca suntem
inca in dezbatere, nu am incheiat-o, si am s& va rog sa-mi permiteti sa invit si
pe ceilalti participanti la aceasta consultare sa-si spuna punctul de vedere.
Acum 1l invit pe domnul Andrei Gafitd, de la Camera Nationald a
Taximetristrilor din Roménia, vicepresedinte.

Domnul Andrei Gafita, vicepresedinte al Camerei Nationale a
Taximetristilor din Romania - CNTR

Buna ziua, domnilor consilieri! Buna ziua, domnule viceprimar si stimati
colegi! in primul si In primul rand, 90 la sutd din regulamentul propus, cel
putin noi suntem de acord cu el, exista mici amendamente pe care tot asa
suntem asociatii consultative. O singura intrebare am, este o foarte mare
disputa vis-a-vis de aceste aplicatii. Aceste aplicatii se impart in doua, cele
care lucreaza cu masini neautorizate, nelicentiate, neavizate, cu soferi
neavizati si cele care pretind ca lucreazd numai si numai cu taximetristi
autorizati. Eu pun urmatoarea intrebare — ce autoritate de control controleaza
daca aceste aplicati lucreaza cu taximetristi autorizati? intreb pe
dumneavoastra, domnilor de la primarie sau pe cei de la dlrectla control. Si
nu pun intrebarea aceasta fara un anume scop, ci pun intrebarea aceasta
pentru ca nu se poate controla acest lucru, pentru ca nu este un regulament
in domeniul acesta. in incheiere, vreau si va spun n felul urmator — putem si
avem dovada ca in aceste aplicatii se incarca acte false ale unor persoane
chiar decedate, numere de inmatriculare false si, daca imi dati voie, pot s& vi
le pun la dispozitie si dumneavoastrd sa verificati aceste lucruri, tocmai
pentru ca aceste aplicatii nu au contactul vizual nici cu teoretic soferul
atestat, si nici cu autoturismul teoretic avizat. Si atunci, vd intreb pe
dumneavoastra, care este autoritatea, care, in momentul de fata, nefiind
reglementate aceste aplicatii, care practic fac aceeasi activitate de
dispecerat, ca-l numim e-hailing, putem sa-1 numim oricum, practic preiau
comenzi de la populatie si le transmit catre teoretic taximetristi autorizati.
Aceasta e activitate de dlspecerat Este foarte simplu. Care este problema ca
aceste aplicatii sa se autorizeze, sa fie controlate si verificate de autoritatile
de control la fel cum sunt dispeceratele autorizate? Este acelasi lucru. De ce
dorim sau unii dintre dumneavoastrd doresc sustinerea acestui dispecerat
paralel? Este foarte simplu. Raspundem cu totii la fel in fata reglementarilor
in vigoare. Este foarte simplu. Dovezile pentru ceea ce am sustinut mai
devreme si anumiti domni din spate radeau, se afla chiar la noi si, daca as
putea, vi le-as pune, daca le primiti, vi le pun la dispozitie, pentru ca
dumneavoastra s& verificati personal. Nu pot sa le fac publice numele si
numarul de inmatriculare al acestor masini acum, pentru ca, in secunda do:
domnii din sala ar inchide aceste conturi pentru ca o pot face de la distanta.
Pot sa le inchida sau sa le deschida oricand doresc dansii. Eu va pot pune la
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dispozitie si o sa intreb, inca o datd, care este autoritatea de control a
acestor aplicatii online? Aceasta persoana decedata care conduce teoretic o
masina fictiva, nu, n-are nicio legatura cu taxi — am si poza cu numérul
masinii respective, care in niciun caz nu este un taxi, ci este o masina de
gunoi, e numarul de la o masina de gunoi. Pai, deci, oricine care nu poate sa-
si ia un atestat de taxi, poate sa aiba acces la aceasta aplicatie de preluare
de comenzi? Poate fi o persoana cu antecedente penale, poate fi un urmarit
general, poate sa fie oricine. Daca inainte piratul se ascundea sau stitea
intr-un centru de interes — o statie de taxi Romana, Universitate, un centru de
interes, un punct de interes, mall, oriunde, si se ferea, si se uita in oglinda
permanent sa nu apara o autoritate de control politia rutiera sau politia locala
in speta, acum el nu mai trebuie sa se fereasca, piratul. El sta pe o alee,
retras, unde sansele sunt putine de a fi controlat, si merge din comanda, in
comanda, in comanda, in comanda. De cétiva ani de zile, de cand a aparut
acest haos, au aparut si toate problemele si pirateria. V& multumesc mult de
tot.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Si noi va multumim! Asociatia Camera Taximetristrilor din Municipiul
Bucures'u prin domnul Dinca Bogdan Bun, noi am dat tlmpul domnului Ninel
Macarle Gabrlel Oprea, am rugamintea sa aveti decenta sa va intelegeti c&
sunteti intr-o dezbatere cetateneasca. Chestiunile pe care, inca o data, le
aveti de impartit, va rog frumos, haideti, dupa ce terminam aceasta
consultare, cu draga inima. Domnul Petrica Obreja. Nu este. Domnul Valentin
Arama. Nu este. Taxi Vultur, prin Constantinescu Nicoleta. V& rog, doamna
Constantinescu.

Doamna Nicoleta Constantinescu, Taxi Vultur

Buna ziua! Nicoleta Constantinescu este numele meu, in calitate de
transportator autorizat. Ma aflu astazi pentru a sustine regulamentul-cadru,
cu micile amendamente deja propuse, si as vrea sa va aduc in vedere un
lucru foarte important. Ar trebui sa gadsim o solutie s& eliminam haosul care a
fost creat de aplicatiile pirat si va expllc Si de ce. Noi, ca transportator
autorizat, am investit destul de mult in masini, prin leasing. in momentul in
care oamenii Nu reusesc sa respecte legea sau le e mai usor sa lucreze pirat,
se duc si lucreaza in alte parti, efectiv ramanem fara soferi, in ritmul acesta.
Totodata cu aceasta se incurajeaza si clonarea taxi, anul trecut am avut trei
situatii de genul acesta la sférsitul anului. Consider ca o dispecerizare
riguroasa, legala si controlata ar preveni toate aceste probleme de clonare a
taxiurilor si, in special, disparitia pirateriei. V& multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va rog eu frumos, observ ca problema este intre dumneavoastra Si
dumneavoastra. Va rog eu, din suflet, aveti ocazia acolo unde va duceti, in
strada, sa puteti sa rezolvati asta, asa intram intr-o polemica care, credetl-
ma, sunt oamenii de la televiziune.. . pai nu intr-un dialog, fiecare spune ce
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are de spus, ulterior puteti sa veniti... ati depus? Am rugamintea sa ii lasam
pe colegii...Dumneavoastra v-ati spus punctul de vedere, fiecare, dup care
declar inchise aceste consultari si ne retragem fiecare, si sigur ca da, putem
continua pentru cd mai avem comisiile de specialitate din cadrul Consiliului
General, unde, sigur, vom putea relua, sigur prin intemediul consilierilor
generali — amendamentele ulterioare care pot fi aduse in plen. Va
multumesc. Sapunar Claudiu, domnul Tudor Nachev, avocat - din partea
ANTTI. Este in sala? Nu? Poftim? Haideti! V& rog frumos.

Domnul Claudiu _Adrian _Sapunar, presedinte al Asociatiei
Nationale a Transportatorilor si Taximetristilor Independenti - ANTTI

Buna ziua! Sunt Sapunar Claudiu Adrian, presedintele Asociatiei
Nationale a Transportatorilor si Taximetristilor Independenti. Sunt si
transportator, ma rog, teoretic sunt si transportator autorizat, in litigiu cu
P.M.B.. Ma rog, acestea sunt alte discutii. Referitor la acest proiect, am
rugamintea sa fie reverificat. Sunt introduse destule paragrafe, care vin ca si
adaugare la lege. Eu am contestat vechiul 178, am Si reusit printr-o hotaréare
definitiva sa castig si sa scot o parte din el. Ma rog, o sa ajunga si hotararea
la primarie probabil, 0 s& ajunga si la mine. Deci, rugidmintea aceasta este —
aceasta este o problema. Si mai am o alta intrebare. Dacd acele faimoase
aplicatii agregatoare lucreazd doar cu taximetristi independenti, de ce se
poate sa se comporte de fapt aceste,...unele dintre ele, se comporta ca si un
dispecerat, transmit mesaje de la dispecerat, dau suspendari, pedepse la
transportatori, in conditile in care aceste aplicatii sunt platite in avans?
Multumesc frumos!

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu

Va multumesc frumos!

Nu mai este nimeni inscris pe ordinea de zi.

Poftim? Unde?

O secunda, o secunda... cand am ajuns la Asociatia de monitorizare
taxi am intrebat daca sunt mai multi, a intrat doar domnul Viorel Arndutu am
spus si atunci, mai sunt inscrisi domnul Spataru, Lautaru, Dan Panca, Florin
Stiveanu.

Pai... si de ce nu ati venit cand v-am rugat?

Pai, domnul Pana a fost!

Va rog frumos mergeti, domnul Radu Viorel, cine nu a luat cuvantul...
sigur ca da, Doamne fereste!

Domnul Spataru Ovidiu

Spataru Ovidiu, buna ziua, ma numesc.

In primul rand, am marea rugaminte la autoritati si la dumneavoastra, in
special, domnule Badulescu, sa tineti cont de parerile taximetristilor: acestia
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care muncesc, care sofeaza, care taximetresc efectiv la volan, care au
legatura cu clientul; nu sa tineti cont de parerile celor care stau cu picioarele
pe sub birouri si vor sa ne faca noua fel de fel de greutati, sa zic asa.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Am sa tin cont de punctul dumneavoastra de vedere.

Domnul Spataru Ovidiu
Va rog. Pentru ca cei care au luat cuvantul aici...majoritatea sunt
patroni de firme si isi apara interesele lor, e logic.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Am inteles. Dar, dupa parerea mea, este ca fiecare care e in domeniul
acesta trebuie sé vina aici si fiecare trebuie sa isi spuna parerea.

Domnul Spataru Ovidiu
Stiti ca dintre tofi 10-12 cati au luat cuvantul, decat un taximetrist a
vorbit.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Bine, atunci: va rog patronii sa va sculati si s&-i dati drumul de aici.

Domnul Spataru Ovidiu
Nu, nu... nu vreau sa... Eu doar v-am rugat decéat s& tineti cont de
parerile taximetristilor, ale transportatorilor autorizati.

Domnul Viceprimar Aurelian Bédulescu

Pai, dupé principiul asta...intotdeauna am tinut. Domnul Radu Viorel ori
de cate ori a venit la noi, sa stiti cd am avut nu grija, ci mare grija sa facem
aceasta diferentd pentru ca este adevarat cd problemele dumneavoastra
sunt mai speciale si ne-am aplecat intotdeauna asupra lor.

Domnul Spataru Ovidiu
Va multumesc!
Asta am cerut: decat sa aveti in vedere si parerile taximetristilor.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Sigur. Va rog.
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Domnul Spataru Ovidiu

Una dintre propunerile mele este: colantul de pe usa cu sigla careia i
fac reclama, a dispeceratului la care sunt arondat (deci, prin lege, sunt
obligat sa fiu colantat la un dispecerat), reclama respectivului dispecerat s
dispara de acolo. Eventual, sa aparad Taxi Bucuresti, s apard numele meu
ca transportator si atat. Pot fi recunoscut, cu usurinta, dupa indicativ, care e
mentionat ca fiind numérul de autorizatie. Vorbim strict pe raza municipiului
Bucuresti, regulamentul acesta aici se refera si nu sunt posibile doui
indicative pe aceeasi masina. Deci, prin chestia aceasta, putem sa eliminam
clonatul.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Ce ma surprinde pe mine e un fenomen aceasta clonare; noi tot auzim
pentru ca nu suntem in bransa. Dar, poate ne spuneti si nouad in ce consta
aceasta clonare pentru ca noi o sa anuntam politia pentru c¢a banuiesc ca nu
tine de noi, de primarie.

Domnul Spataru Ovidiu
Da, exact acum vreau s& va spun. Cu sigurantd. Nu tine de
dumneavoastra, tine de Corpul de Control.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Spuneti-ne si noua ca tot auzim: clonare, clonare...

Domnul Spataru Ovidiu

Clonarea inseamna un taxiu care nu mai este autorizat sau care nu are
copie conforma sau autorizatie valabila si el functioneaza pe strada. Dup3
care, deci ne referim la grefe aici care, majoritatea, sunt colantate sub
umbrela COTAR sa zic asa, sunt aparate de membrii COTAR. In fine, asta e
altceva, poate sa ii reprezinte oricine, poate s& mearga la dispeceratele
corecte nu prea gasim grefe si, de fapt, nu gasim pentru ca nu sunt primiti.
Asa. In al doilea rand, as vrea si se implementeze in regulamentul acesta,
care va fi votat sau ce forma finala va avea el, as avea rugamintea sa finet;
cont de tariful de noapte si de tariful extraurban. Prin chestia aceasta, se
elimina refuzul curselor, pentru care primaria sanctioneaza taximetristul de
refuzul curselor. Deci, eu sunt obligat sa refuz clientul respectiv. Pentru ca nu
pot sa il duc in comuna nu stiu care la 20-30 de km, pentru ¢ nu-mi
recuperez costurile de reintoarcere in localitatea de autorizare, retineti.
Aceasta este valabil si la llifov. Avand un tarif extraurban, eu pot si
functionez cu tariful de extraurban in alte localitati, adicd in 30 Decembrie, la
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Poplaca s.a.m.d.. Pe cand unul de la Otopeni n-are ce s& caute in Bucuresti,
sa taximetreasca la el acolo la Otopeni, pentru cd de aceea si-a luat
autorizafia sau la Snagov sau daca vine in Bucuresti cu un client de acolo, s3
vina cu tariful extraurban. Mi se pare foarte normal asta. Si inca o chestie pe
care vreau sa o punctez. Corpul de Control sa isi faca treaba, va rog frumos,
mult mai sever. Acum, momentan, noi, taximetristii suntem haituiti de politia
locala. Dar, retineti: taximetristii autorizati, atat. Uber, Taxify si companiile
care.. ca mai sunt, au mai aparut acuma cateva aplicatii, gen ride sharing,
care fac transport de persoane neautorizat pe raza municipiului Bucuresti, nu
sunt sanctionati in niciun fel. Va rog sa nu luati in calcul ca ei sunt legali. Nu
sunt legali deloc, nefiind transportatori de persoane autorizati. Eu, ca
transportator, am o amenda de la politie de cel putin 1000 de lei, daca ma
opreste pentru un control. Ma credeti ca prefer, in conditiile in care arat3
regulamentul acesta acum, prefer sa ma decolantez, s& predau autorizatia Si
s& ma duc la taxi Uber? Taxi face. Asta vreau sa va spun. Nu scrie pe el, dar,
dumneavoastra nu il controlati pe el, ci m& controlati pe mine ca sunt
autorizat.

Domnul Viceprimar Aurelian Biadulescu

As vrea sa va raspund. As vrea sa stiti un singur lucru si este important
sa stiti ca personalul de control din cadrul politiei locale a municipiului
Bucuresti nu face decét sa actioneze in baza actelor care i sunt puse la
dispozitie. 2. Activitatea de control pe care dumneavoastra o reclamati ca ar
trebui facuta. Aveti perfecta dreptate, toti am sesizat organele Ministerului de
Interne si ale ANAF-ului, pentru c&, asa cum puteti observa, din ceea ce fac
dansii, se circumscriu si incep sa paseasca si sa intruneasca elementele
constitutive ale unor infractiuni. Noi nu avem competentd Primaria
Municipiului Bucuresti, prin politia locald, decat si controlam ceea ce
autorizam. Ori, noi autorizand activitatea de taxi, cea galbena - asa cum ne
place s& spunem, nu avem instrumentele necesare si facem aceste
demersuri. in schimb, nu o datd, de mai multe ori, ba chiar si in cadrul
sedintelor de autoritate ale Autoritdtii de Ordine Publicd a Municipiului
Bucuresti, am solicitat Directiei Generale de Politie a Municipiului Bucuresti
sa se implice in acest fenomen care este un fenomen producator de
insecuritate la nivelul municipiului Bucuresti si de materie care nu trece prin
filtrul impozabil la Ministerul de Finante. Aveti perfecta dreptate, dar cred c3,
dupa acest regulament, care va tine cont de toate exigentele si de toate
problemele ridicate de dumneavoastra, va trebui, printr-un efort comun, s&
mergem si catre ministerul de resort si sa inteleaga ca, daca, in scurt timp,
nu vor intelege sa vind in intAmpinarea rezolvérii noastre punctuale, pentru
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ca noi avem o cazuistica care evident este subliniatd si nu mai trebuie s-o
reluam, vom fi tot timpul cu aceste probleme nerezolvate.

Domnul Spataru Ovidiu
Sias mai avea...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va rog, sigur.

Domnul Spataru Ovidiu

Probabil, am depasit... Un singur punct mai am. Va rog sa mentionati
acolo destul de clar...eu, ca transportator autorizat sunt obligat prin lege sa
colaborez cu un dispecerat de taxi. Va rog s& mentionati in noul regulament
care va fi votat, cota de platd. in momentul in care dumnevoastrs, ca
autoritate, ma obligati sa colaborez cu un dispecerat, vreau s3 fie mentionata
acolo si plata facutd de mine catre dispeceratul respectiv. in momentul de
fata, un dispecerat are 50 de lei taxa care poate urca la alt dispecerat la 750-
800 de lei cotizatia catre dispeceratul respectiv. V& rog sa mentionati in
regulamentul acesta, daca tot ma obligati sd colaborez cu un dispecerat,
suma fix cat costd, pe care eu ca transportator trebuie sa o platesc
dispeceratului. Pentru cd dumneavoastra ati facut un regulament-cadru, care
va trebui semnat intre mine si dispecerat, dar nu ati mentionat acolo si vine
dispeceratul dupa, conform anexelor, si mai aduce la contract 2, 3, 4 anexe
prin care se stipuleaza cotizatia mea catre dansul si as vrea sa stim si noi o
suma clara. Nu poate sa imi ia, asta e...

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am inteles.Sigur. Vreau s& va spun un singur lucru: noua nu ne este
permis prin legislatie si nu numai Romaniei, ci este o chestiune de
universalitate in domeniu acesta, astfel incat noi nu ne putem interpune in
relatiile comerciale, pentru ca dreptul civil reglementeaza foarte clar aria de
competenta pentru o piata liberd. Este atributul dumneavoastra, numai al
dumneavoastra, al partilor contractante care, atunci cand se inteleg, convin
pe principiul bunei-credinte sa isi duca la bun sfarsit obligatiile. Eu, va rog sa
ma credeti, cd chestiunea tarifului nu poate fi I&muritd de noi, este o
chestiune segmentiala, pot da un minim si un maxim. in acest interior,
dumneavoastra, prin capacitatile dumneavoastra functionale, prin dotarile pe
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care le aveti, prin nivelul servicilor pe care le oferiti, prin serviciul
dumneavoastra, urmand sa va castigati un loc pe piata. Este ca si cum am
pune egal intre ceea ce spun eu si Dacia care costa céat costa si... care e tot
masina si costa cat costa. Fiecare are clientii Iui si se duce in directia pentru
care opteaza.

Domnul Spataru Ovidiu
Nu avem absolut niciun drept. Noua ni se impune lucrul: ,vii la mine,
platesti atat.” Nu avem ce sa negociem.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Va vorbeam putin mai devreme despre niste principii, adica principiul
bunei-credinte si al Tnteleéerii dintre parti. De aici incolo: acestea sunt
instrumentele pe care anul 2018 ni le ofera la nivelul dreptei.

Domnul Spataru Ovidiu

Da, dar dumneavoastra, prin propunerea pentru acest regulament, le
dati mana libera dispeceratelor sa ne puna ce taxa vor dansii. Asta incerc s
va spun, n-a fost aga pana acum, dar prin aceasta propunere de regulament
le dati mana libera sa poata sa ne controleze. Da, asa scrie.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

As vrea sa va mai spun un singur lucru, tot pentru cetateni. Ca la
aceasta data aveti pret de noapte. Faptul ca intelegeti sa nu il practicati
pentru a nu raméane in urma. ..

Domnul Spataru Ovidiu

Repet: asta e la latitudinea dipeceratului, iar dispeceratul I-a scos. Eu,
ca transportator, nu pot sa il folosesc pentru cd dumneavoastrd ati
imputernicit dispeceratul sa imi impuna un tarif si atat.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Corect. Am inteles.

Domnul Spataru Ovidiu

Si-atunci, eu nu am incotro: ori ma duc la mafia care a fost sanctionata
de cartel.
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Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Va rog frumos.

Domnul Spataru Ovidiu

Pai, exact acestea au fost cuvintele Consiliului Concurentei, nu sunt
cuvintele mele.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Nu, dar ideea este ca va atrageti intr-o dezbatere publica ulterior si
cateva consecinte, daca cineva se simte...

Domnul Spataru Ovidiu

Nu, nu, imi asum ce spun pentru ca nu sunt cuvintele mele. Cuvantul
,cartel” a fost spus de Consiliul Concurentei.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

A, atunci sunteti neam de dac si e bine. Dar, pe regulament, cu tot
respectul. Restul... Cigsmigiu, cum iesiti...

Domnul Spataru Ovidiu
N-as vrea sa& ma interpun cu nimeni in Cismigiu.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Atunci, cu noi, aici, ce sa faceti? Aveti perfecta dreptate, dar nici sa ne
facem mafioti, ca poate se simte si colegul meu mafiot. Bun, va multumesc
din suflet. Pertinente, de altfel. Cu rugdmintea de a gasi, totusi, si o variants,
asa cum v-am spus, cu un dialog direct catre ministerul de resort, pentru a
reusi, in interiorul legii-cadru, sa punctdm aceste lucruri care si vina in
sprijinul si a problemelor ridicate de dumneavoastra. Credem c& impreuna,
autoritate si societati de taxi si taximetristi autorizati, s& mergem cétre
Guvern dupa aceasta discutie si sa punctam efectiv elementele care trebuie
modificate in legea-cadru.Va multumesc.

Domnul Spataru Ovidiu
Si eu va multumesc.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Domnul Marian Lautaru.
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Domnul Marin Lautaru

Lautaru Marin ma numesc. Buna ziua si sarut mana dumneavoastra!
Sunt transportator autorizat de catre Primaria Municipiului Bucuresti, de
Consiliul local mai exact. Nemulfumirea mea este: vreau sa fac referire putin,
daca se poate, la aplicatile taxi, prin care e o mare nemultumire si
nemultumirea aceasta nu vine din cauza faptului ca se poartd, si vorbim
acum pe nume, Clever si Star Taxi, dar nemultumirea noastra vine din partea
celorlalte care folosesc aceste aplicatii cu masini neautorizate si practic nici
prin ele dansii in celelalte au alte aplicatii pe care le folosesc pe masinile
autorizate. Ca atare, eu as propune la aceasta hotarare interzicerea tuturor
aplicatiilor, cu exceptia masinilor autorizate de catre Consiliul local al
Primariei Bucuresti si care sunt atestate taxi. Referitor la dispecerate:
dispeceratele, indiferent cum ar fi ele, optionale sau obligatorii, nu vor
disparea de pe piatd. Problema este sa se impuna in piatad prin tarif, prin
modul de tarifare pe kilometru, distanta §i stationare. Deci, in conditiile
acestea, structura de cheltuieli, consider ca fiecare persoand autorizata,
inclusiv societétile comerciale, trebuie s& depuna personal structura pe
cheltuieli la primarie si primaria sa faca ..... de tarifare.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am inteles. Sa inteleg ca, de la acest moment, impartim pagina in doua
si anume: avem dispecerate si aplicatii. Practic, in acestea se impart
problemele noastre care ar trebui poate, nu poate ci cu siguranta
reglementate in viitorul regulament. Am inteles. Va multumim! Mai aveti, mai
aveti?

Domnul Marin Lautaru
Nu multumesc, sanatate, sarut mana.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Deci a fost domnul Lautaru, domnul Dan Panca, ati fost. Domnul
Stiveanu, va rog, Siteavu, ma scuzati. Va prezentati dumneavoastra, va rog.

Domnul Titi Florin Siteavu

Buna ziua tuturor, numele meu este Siteavu Titi Florin. Sunt, in primul
rand, cetatean al acestei urbe. Sunt, in al doilea rand, taximetrist si, in al
treilea rand, sunt transportator. Am facut o mica schita pe telefon, caci sunt
foarte multe de spus in aceste trei minute, nu stiu daca voi avea timp. Totusi,
0 sa incep cu anexa 6 din regulament: din punctul meu de vedere, unul
dintre cele mai grave elemente pe care Primaria Capitalei vrea sa le
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implementeze in acest nou regulament cadru, este desemnarea
dispeceratului ca un fel de autoritate publicd care gestioneazad aceasta
activitate de taximetrie, lucru recunoscut, mai devreme, chiar de cétre un
membru COTAR, patron de dispecerat. Desi acest dispecerat are, conform
legii taximetriei, un rol simplu in aceasta activitate, respectiv acela de a
prelua o comanda facutd de catre un cetatean si a o distribui, mai departe,
prin statia radio, taximetristului, urmand ca acesta sa o onoreze, ne trezim in
aceasta activitate cu un dispecerat care, pana la urma, substituie autoritatea
publica locala. Noi, din strada, observam ca aceasta autoritate a fost
depasita de problemele pe care le are taximetria si, din acest punct, ii dam
acest contract de delegare dispeceratului, prin care il imputernicim cu o
autoritate pe care numai o institutie publicd poate sa o aibad intr-un mod
normal. As dori s& aduc in discutie si tariful maximal la care ati facut
dumneavoastra referire mai devreme, ati spus ca dumneavoastra nu puteti
interveni in stabilirea pretului unui contract intre un dispecerat autorizat si un
transport autorizat. inca din anul 2008, tariful maximal nu a mai fost indexat
de atunci, cu toate ca, la plata redeventei pe care am facut-o in 2015, am
platit o suma pentru redeventa taxi, anul acesta, aceasta redeventa tin sa
mentionez foarte tare ca a fost indexata conform inflatiei si atat.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Deci, a fost indexata conform inflatiei si atat. Pentru ca orice majorare
de maxim permite celui care autorizeaza si cresterea costurilor ulterioare
care vin in cascada. Am ramas la nivelul 2008, doar am aplicat cota de
inflatie si atat. imi permiteti? Lasati-l pe colegul dumneavoastra s isi termine
ideile. Va rog, continuati.

Domnul Titi Florin Siteavu

Ca sa nu mai retin, caci nu stiu daca mai este si altcineva care vrea sa
vorbeasca. As dori s cer pe acesta cale ajutorul autoritatilor locale, prin
prisma faptului ca dorim ca o comisie formata din cadrul primariei, mai exact
de la Transporturi, sa ne ajute in realizarea unei fise de fundamentare a unui
tarif facuta real de catre niste experti pe transportul rutier, cu o marja de profit
undeva la 10-15% si doresc ca acel tarif ce reiese din acea fisd de
fundamentare sa fie un tarif minim, aprobat de catre primarie, iar cine va
merge sub acele costuri, banuiesc ca face evaziune fiscala sau altceva.
Altfel, nu pot sa-mi explic de ce, zece ani de zile, am stat pe un tarif aprobat
de catre Primaria Capitalei de 1 leu 39, iar dupa 10 ani de zile pretul benzinei
aproape ca a crescut cu aproximativ 30%, iar cresterea de tarif a fost de 30
de bani. Va multumesc!
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Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am inteles. Deci, pe langa cele doua probleme mai impartim, mai
introducem si pretul, problema tarifului, vis-a-vis de majorarea pe care
dumneavoastra ati motivat-o in directia in care astfel s-ar reflecta mult mai
bine financiar si ar justifica munca fiecaruia. Am retinut, va multumesc! Mai
este cineva inscris la cuvant? nu? ca cetatean sau...? Bun, va rog domnul
Pana, Panca...

Doamna Mariana Brod - Director Executiv Directia Asistenta
Tehnica si Juridica
A mai vorbit odata!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Da... da... mi-l dati mie si eu ii transmit dumneaei. Este o consultare,
am inteles. Va rog sa ma intelegeti ca lucrul acesta mi-| puteti da mie, iar eu
am sa-| transmit, de altfel nici nu putem transmite mesaje decat in interiorul
acestui regulament. Eu stiu, dar credeti-ma cd nu vreau sa transform
chesiunea aceasta in altceva. Va multumesc! Va astept oricand. Domnii
consilieri generali prezenti aici, are cineva inscrieri la cuvant? Va rog,
domnule consiler general!

Domnul consilier Catalin_Deaconescu

Buna ziua tuturor! Multumesc, domnule viceprimar, ca mi-ati dat
posibilitatea s& ma exprim la finalul sedintei. Sunt Catalin Deaconescu
consilier din partea PNL. V& spun ce am asteptat eu si de la aceasta
dezbatere si de la acest proiect, nou proiect de regulament. As fi asteptat din
partea tuturor, mai degraba sa arate ca in centrul preocuparilor fiecaruia
dintre dumneavoastra se afla clientul, se afla cetateanul deservit, atat de
operatorul de transport céat si de dispecerat. Am vazut aici o intreaga
dezbatere despre aplicatii, despre aplicatii integratoare, despre Uber. In
regulament nu este vorba despre Uber sau alte servicii de tipul acesta, dar
am vazut putina preocupare fata de nivelul calitatii serviciului oferit. Am auzit
ca sunt... si mi-a fost confirmat de la acest microfon, ca sunt operatori care
functioneaza de ani de zile pe certificate de grefa si lucrul acesta trebuie s&
inceteze. Mi-a fost confirmat inca odata faptul ca tarifele care sunt in acest
moment in vigoare sunt fundamentate pe niste fise, care nu tin cont de
costurile reale ale serviciului si nu dau niciun fel de sansa la dezvoltare sila
cresterea calitatii serviciului prestat. Am vazut in Regulament cateva lucruri
care ma ingrijoreaza si, in opinia mea, nu fac decat sa puna taximetristul —
prestatorul serviciului, cumva pe o pozitie inegala fatd de dispecerat.
Dispeceratul, sd nu uitam ca este definit de lege ca un serviciu in slujba
transportului si nu este cheia acestui serviciu de transport in regim de taxi.
Am vazut ca, inclusiv, dispeceratul poate prelua sarcini care revin unei
autoritati publice, si anume, functia de control, functie de control, care din
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pacate, de multi, multi ani, din partea Primariei Capitalei, nu a fost exercitat
asa cum trebuie. Am vazut ca, in regulament, avem destule prevederi care
exced cadrului legal national, dar si european. Fac o paranteza, si va spun ca
noi, Partidul National Liberal, am trimis ieri o scrisoare de atentionare catre
Comisia Europeana vis-a-vis de vechiul proiect modificat in decembrie, si
anume, referitor la incalcarea Directivei TRIS, si asteptam si stim c& avem un
interes deosebit, deja starnit acolo. Am vazut oameni care spun jumétate de
adevar, care pun in aceeasi oald aplicatile integratoare si inovative cu
aplicatiile de tip Uber, care sunt cu totul altceva, care interpreteaza Decizia
Curtii de Justitie Europene ca fiind un drept si nu o obligatie de a o aplica, dar
care, in acelasi timp, o interpreteazd cd se aplica tuturor aplicatiilor.
Vad in Regulament un lucru care iardsi ma ingrijoreaza, si anume, ca fiecare
dispecerat va trebui, daca doreste sa aiba o aplicatie proprie, nu ma gandesc
din punctul de vedere al clientului, al consumatorului de serviciu de taxi, cum
este sa ai 36 de aplicatii pe telefon, sa le pornesti pe toate si sa vezi care
vine primul. Eu cred ca ar trebui sa incercam sa reglementdm ceea ce cadrul
national si cadrul european ne permite sa reglementam la Bucuresti, sa
intarim functia de control a Primariei, astfel incat sa rezolvam odata cu
concurenta neloiala pe care ne-o fac cei care se autorizeaza in alte localitati
si deservesc permanent clienti din Bucuresti, nu fac curse interjudetene sau
curse intre judetul llfov si municipiul Bucuresti. Si chiar pe drum cénd
veneam la aceasta sedinta, am vazut doi taximetristi autorizati in Iifov. Unul
dintre ei fusese mai inteligent, isi stersese localitatea de autorizare, nu se
vedea pe usa din dreapta spate, dar amandoi erau autorizati la lifov si
amandoi asteptau clienti la Piata Universitatii. Eu cred ca trebuie sa rezolvam
odata pentru totdeauna cu lucrul acesta. Ori facem pe autoritatea teritoriala
metropolitana, si autorizadm la comun, si atunci este concurenta, sunt de
acord, sunt aceleasi conditii create si nu au decat sa functioneze unde
doresc dansii, in Bucuresti sau in llifov sau in ambele, dar atata timp cat
avem un cadru in vigoare, nu au ce cauta sa stea in statii sa preia clienti. De
asemenea, dispeceratele, nu stiu de ce le dati comenzi in Bucuresti, din
Bucuresti in Bucuresti? Le mai dau si dispeceratele, lasa-ti-méa ca stiu bine,
lasa-ti-ma ca stiu bine, va rog frumos, v-am ascultat cu mare atentie.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Va rog frumos...

Domnul consilier Catalin Deaconescu
Sunt si aplicatii, si am atras atentia si aplicatilor s&-i scoata
din...aplicatii.

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Am rugamintea, va rog frumos sa ii permite-ti domnului consilier
general sa-si spunad punctul de vedere. Am rugamintea...Dacd pentru
dumneavoastra este valabil Cismigiul...referitor la colegul nostru, nu este
valabil... 1asati-| sa-si spuna punctul de vedere.
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Domnul consilier Catalin Deaconescu

Va multumesc pentru precizari, domnule viceprimar! in acelasi timp,
ascultandu-va in toata disputa aceasta pe aplicatii, aplicatii propnetate
exclusiva a unui dispecerat, adica altd forma de uz si de folosire a aplicatiei,
nu exista decat proprietatea exclusiva a unui dlspecerat poate ca vor sa le
inchirieze, poate vor sa... nu stiu, sa aibd un contract de comision pe
aplicatii, noi am pus, sau dumneavoastrd ati pus in regulamentul acesta,
proprietate exclusivéd a dispeceratului pentru aplicatiile care vor functiona.
Poate va mai ganditi la sintagma si la limitare. Am vazut in disputa aceasta
intre dispecerate si aplicatii, incd un lucru care iarasi ma ingrijoreaza.
Suntem in 2018 si incercam, ca autoritate de reglementare, s& ne Tmpotrivim
progresului. Stiti in Romania exista, pe la inceputul anilor 20,1920, exista o
mare traditie de confectionare de potcoave de cai. Astazi nu se mai face, ca
nu mai e nevoie. Poate ca asa este si in industria aceasta, poate ca daci a
aparut ceva nou, poate ca dacs a aparut ceva destept poate ca daca clientii
din Bucurestl au ales deja aceste aplicatii, poate ca aceasta este calea spre
progres. Nu trebuie s& trim in anii 70 in continuare, sau in anii 80-90 cand
eram foarte incantati c& aparusera statiile de emisie-receptie. Ne spunea
cineva ca au functionat foarte bine la momentul cutremurului din 1977, foarte
bine! Era 1977, acelea erau mijloacele. Acum, suntem totusi in 2018, ar
trebui sa ne uitdm un pic si in jurul nostru, suntem membrii de atatia ani, de
11 ani in Uniunea Europeana avem niste drepturi, dar avem si nlste obligatii,
avem niste directive in privinta serviciilor informatice, si cred ca ar trebui cu
totii sa ne mai gadndim cum va iesi acest regulament, pentru ca nu cred c3
acest regulament o sa-| facem pentru o lund, pentru 3 luni, pentru 6 luni. Un
singur lucru vreau sa va mai spun. Din punctul meu de vedere, taximetristul
independent sau cel care pana la urma face aceasta activitate de transport,
fie ca e vorba de o firma, fie ca e vorba de o persoana fizica, cred ca prin
acest regulament ajunge s& munceasca mai mult pentru un dispecerat decat
pentru propria bunastare si lucrul acesta ar trebui sa ne ingrijoreze pe noi ca

autoritate de reglementare. Va multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu
Da. Va mulumesc frumos, domnule consilier Deaconescu! Alti consilieri

generali mai au puncte de vedere? ins3 as vrea sa va spun, pentru un singur
lucru. Faptul ca luati cuvantul acum este o consideratie, lucrurile si locul unde
consilierii generali au un punct de vedere si este obligatoriu sa si-l spuna,
este in comisiile de specialitate si atunci cand isi exprima votul. Nu am
incadrat discutia de mai nainte ca o declaratie politicd. Am rugamintea
punctual, colegul de la USR sa vina si sa sustind pe acest regulament,
principii generale, pentru ca cele care vor sta la baza celor care vor intra,
amendamentelor, le vom discuta in comisii. Va multumesc!
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Domnul consilier Tugui Matei

Multumesc! Nu vreau sa va rapesc mai mult de 30 de secunde. Cum a
spus si domnul Deaconescu, intr-adevar, as vrea sa vad mai multd grija
pentru cetatean, principalul beneficiar al acestor servicii si o intrebare
punctual, la articolul 3: inca din definitie, taxiurile sunt limitate la masini cu 5
locuri, este din lege aceasta limitare? Pentru c& problema ridicatd de doamna
de la inceput, cu “Asociatia Persoanelor cu Dizabilitati”, cred c& ar fi usor
rezolvata prin modificarea unor masini un pic mai mari decat Berlinele de 5
locuri. Foarte punctual. Multumesc!

Domnul Viceprimar Aurelian Badulescu

Da. Am retinut. Rugdmintea noastra este ca si in comisiile de
specilitate, sa veniti cu aceste chestiuni pentru a putea‘ le inscrie ca
amendamente la regulament. Avand in vedere ca au expirat vorbitorii din
cadrul acestei consultari publice, declar inchise consultarile publice pe
"Regulamentul Cadru” pentru organizarea si executarea serviciului public de
transport local in regim de taxi pe teritoriul municipiului Bucuresti, iar data
incheierii efective este data de 7 februarie, data pana la care asteptam orice
fel de initiativa, care se va depune la Secretariatul Primariei Generale a
Municipiului Bucuresti sau la Directia de Transporturi. Va multumesc frumos!
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