Consiliul General al Municipiului Bucuresti

R

HOTARARE

privind aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a domeniului public si privat
pentru asigurarea Managementului Traficului in municipiul Bucuresti

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate comun al Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice si Autoritatii
Municipale de Reglementare a Serviciilor Publice;

Vazand rapoartele comisiilor din cadrul Consiliului General al Municipiului Bucuresti;

In baza prevederilor:

-Art. 9 din Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, cu modificarile Si
completarile ulterioare;

-Hotararii C.G.M.B. nr. 188/2017 privind aprobarea extinderii activitati Autoritatii
Municipale pentru Reglementarea Serviciilor Publice (AMRSP) in domeniul serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local din rdspunderea Municipiului Bucuresti
si incheierea actului aditional nr. 2 la statutul AMRSP;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata;

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. d), alin. (6) lit. a) pct..... si art. 45 alin,
(2) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Regulamentul serviciului public de administrare a domeniului public si
privat pentru asigurarea Managementului Traficului in municipiul Bucuresti, prevazut in anexa
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuresti si Autoritatea Municipald de Reglementare a Serviciilor Publice vor aduce la indeplinire
prevederile prezentei hotaréri vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceasta hotarére a fost adoptata in sedinta ordinard a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti din data de....

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,
Marian Orlando Culea Georgiana Zamfir
Bucuresti,

Nr.

Bd. Regina Elisabeta nr.47, sector 5, Bucuresti, Romania; tel.: +4021 305 55 G3; www.bucuresti-primaria.ro




REGULAMENTUL

SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT
PENTRU ASIGURAREA MANAGEMENTULUI TRAFICULUI IN MUNICIPIUL

Art. 1

BUCURESTI

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Prezentul Regulament stabileste cadrul organizatoric unitar si conditiile in care se desfasoara
serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul
Bucuresti, in vederea asigurdrii sigurantei traficului si pentru fluidizarea acestuia, precum si
activitatea de organizare si optimizare a circulatiei rutiere si pietonale, in conformitate cu
prevederile:

OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicati si actualizata in 2017.
Legii nr. 93/2016 pentru modificarea art. 33 alin (2) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice.

OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
Serviciile Publice de Transport feroviar si rutier de calatori si de atragere a Regulamentului
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

OG nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local.

OUG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere.

Legii Serviciilor de transport public local nr. 92/2007, actualizata.

H.G. nr. 955/2004 pentru aprobarea reglementarilor-cadru de aplicare a Ordonantei
Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local.

Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare

Deciziei ANCOM nr. 987/2012 privind regimul de autorizare generald pentru furnizarea
retelelor si a serviciilor de comunicatii electronice.

OUG nr. 111/2011 privind comunicatiile electronice, aprobata cu modificari §i completari
prin Legea nr. 140/2012 cu modificarile i completarile ulterioare.

OUG nr. 79/2002 privind cadrul general de reglementare a comunicatiilor, aprobatid cu
modificari i completdri, prin Legea nr. 591/2002 cu modificarile si completarile ulterioare.
Legii nr. 140/2012 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 111/2011
privind comunicatiile electronice.

Legii nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia.

Legii nr. 159/2016 privind regimul infrastructurii fizice a retelelor de comunicatii
electronice, precum si pentru stabilirea unor masuri pentru reducerea costului instalarii
retelelor de comunicatii electronice.

Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013 al comisiei de completare a Directivei nr.
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste datele si
procedurile pentru furnizarea cétre utilizatori in mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor
informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera.

si cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Bucuresti — Iifov 2016-2030.

Art. 2
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administragia publica locala, descentralizarea administrativa si financiara, dezvoltarea regionala.
finantele publice locale si cu respectarea principiilor:

a) autonomiei locale;

b) descentralizarii serviciilor publice;

c) subsidiaritatii si proportionalitatii;

d) responsabilitatii si legalitatii;

) asocierii intercomunitare;

t) dezvoltarii durabile si corelarii cerintelor cu resursele;

g) protectiei si conservarii mediului natural si construit;

h) asigurdrii igienei si sdnatatii populatiei;

1) administrarii eficiente a bunurilor din proprietatea publica sau privata a unitatilor administrativ-
teritoriale;

J) participarii si consultarii cetétenilor;

k) liberului acces la informatiile privind serviciile publice.

Art. 3

(1) Prevederile prezentului Regulament se aplicd serviciului public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului, ca serviciu de administrare a patrimoniului public si privat al
municipiului Bucuresti, precum si la proiectarea, executarea. receptionarea, exploatarea si
Intretinerea bunurilor mobile si imobile apartindnd domeniului public si privat al municipiului
Bucuresti.

(2) Prezentul Regulament a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de referinga in
vederea organizirii si stabilirii conditiilor specifice de desf3surare a serviciului public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului, reparare, intretinere si/sau
modernizare, contindnd specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la nivelul
calitativ tehnic si de performanta. siguranta Tn exploatare, precum si sisteme de asigurare a calitatii.
inclusiv pentru echipamentele si dispozitivele amplasate din sistem;

(3) Conditiile tehnice si indicatorii de performantd prevazuti in prezentul regulament au caracter
minimal. Autoritatea Administratiei Publice Locale poate aproba si alti indicatori de performanta
sau alte conditii tehnice pentru serviciul de administrare a sistemului integrat de management al
traficului, pe baza unor studii de specialitate.

Art. 4

(1) Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului vizeaza
traficul rutier si pietonal in corelare cu alte sisteme si monitorizarea acestuia din punct de vedere al
asigurarii desfasurarii fluente si in deplind sigurantd, ceea ce presupune protectia drepturilor si
intereselor legitime ale persoanelor fizice si juridice, precum si protectia mediului, ocrotirea
sandtatii, integritétii corporale si a vietii participantilor la trafic.

(2) Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului se desfasoara
sub autoritatea administratiei publice locale care controleazi functionarea serviciului, urmareste
realizarea strategiilor de dezvoltare a sistemului integrat de management al traficului pe plan local
prin colaborare cu Ministerul Afacerilor Interne si Politia Locala a Municipiului Bucuresti.

Art. §

Principalele obiective ale serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului sunt:

a) prelucrarea Inregistrarilor de circulatie obtinute in cadrul recensdmantului;

b) elaborarea studiilor de dezvoltare a retelei de drumuri si strazi;

¢) stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului;

d) elaborarea prognozei de evolutie a traficului;

¢) continuarea activitatii de gestionare si monitorizare a traficului;

f) stabilirea capacitatii de circulatie a retelei de drumuri si strzi; s
g) perfectionarea aparaturii de inregistrare automaté a traficului rutier; )

h) stabilirea zonelor cu congestie maxima si a punctelor de contlict major din ret
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CAPITOLUL 11
DEFINITH

Art. 6.

Pentru definirea obiectivului prezentului Regulament se folosesc urmatorii termeni-

a) autoritatea administratiei publice locale — Consiliul General al Municipiului Bucuresti - CGMB
si Primaria Municipiului Bucuresti - PMB;:

b) autoritute de reglementare locala — Autoritatea Municipala de Reglementare a Serviciilor
Publice - AMRSP. in calitate de autoritate de reglementare tehnica

¢) autoritate de autorizare - Autoritatea Nationald de Reglementare a Serviciilor de Comunicatii
(ANCOM)

d) activitati edilitar-gospoddresti — ansamblul actiunilor de utilitate si interes public local sau
Judetean, destasurate din initiativa si sub organizarea autoritatilor administratiei publice locale, prin
care se asigurd, intr-o conceptie unitara si coerentd, buna gospodarire $i modernizare a localitatilor.
dezvoltarea durabila a acestora si a infrastructurii edilitar-urbane, precum si conditii normale de
munca, de viata si de locuit pentru comunitétile locale;

e) asociafie de dezvoltare intercomunitard - cu obiect de activitate serviciile de utilitati publice -
asociatia de dezvoltare definitda potrivit prevederilor Legii administratiei publice locale nr.
215/2001, republicata. cu modificdrile si completarile ulterioare, avand ca obiectiv infiintarea,
organizarea, reglementarca, finantarea. exploatarea, monitorizarea si gestionarea in comun a
serviciilor de utilitati publice furnizate/prestate pe raza de competentd a unitatilor administrativ-
teritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor proiecte de investitii publice de interes
zonal ori regional destinate infiintarii. modernizdrii si/sau dezvoltarii, dupa caz a sistemelor de
utilitdti publice aferente acestor servicii:

f) automate trafic - sunt sisteme tehnice de supraveghere, comanda si control ale traficului.

g) bucla transversald — dispozitiv pentru detectarea prezentei sau trecerii unui vehicul in apropicrea
liniei de oprire de pe o cale de rulare;

h) bucla longitudinald — dispozitiv care semnaleaza cererile de acces in intersectii (se monteaza
suplimentar fata de bucla transversala);

1) bucle avansate — dispozitiv care serveste la masurarea debitului pe minut si a gradului de ocupare
a arterei de circulatie (informatii necesare pentru alegerea timpului de reglementare la nivelul macro
reglarii);

J) bulevard - artera de circulatie foarte larga, cu mai multe benzi de circulatie; bulevardul este
impdrtit de o linie mediana si cu drumuri de-a lungul fiecarei parti, concepute ca benzi de deplasare
lentd si de stationare/parcare, precum si benzi pentru bicicletd si benzi de utilizare pietonald
(trotuare), adesea cu o calitate peste medie a peisajului. Bulevardul este interconectat cu drumurile
periferice si cu artera principala din traficul regional;

k) camera video — echipament de captare a imaginilor din trafic;

1) centru de control al traficului - este locatia unica de comanda a intregului sistem:

m) ciclu de semaforizare — orice secventd completa de indicatii de semaforizare;

n) display-uri electronice - instalate in autobuze, troleibuze, tramvaie si statii, ce afiseazi timpul
ramas pana la ajungerea in statia urmatoare, legaturi cu alte mijloace de transport public sau timpul
de asteptare pana la sosirea urmatorului mijloc de transport;

0) domeniul privat al unitafilor administrativ-teritoriale - totalitatea bunurilor mobile si imobile
intrate in proprietatea unittilor administrativ-teritoriale prin modalitatile prevazute de lege si care
nu fac parte din domeniul public al acestora;

p) domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale - totalitatea bunurilor mobile si imobile
aflate in proprietatea publicd a unitatilor administrativ-teritoriale care, potrivit legii sau prin natura
lor, sunt de uz sau de interes public local ori judetean si care nu au fost declarate prin lege bunuri de
uz sau de interes public national;

q) drum public — orice cale de comunicatie terestra inclusiv constructiile speciale (poduri, viaducte,
pasaje, etc.) deschisa pentru circulatia vehiculelor si a pietonilor aflatd in groprietdte publica sau

privata; e E
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r) durata ciclului — timpul total necesar pentru ca un semnal si incheie un ciclu, masurat in secunde
si notat cu ,,C”sau timpul pana cand indicatia semaforului se repeta;

s) durata de verde — durata de timp in cadrul unei faze in care este afisatad indicatia “verde".
masuratd in secunde si notata cu ,, ¥i” (pentru faza i);

t) durata de verde efectiva — durata de timp intr-o anumitid fazi care este efectiv disponibila
deplasarilor permise, aceasta se calculeazi in general ca duratd de semnalizare permisiva (verde)
plus intervalul de modificare, din care se scade timpul pierdut pentru faza desemnata, se misoara in
secunde si se noteaza cu ,,Vef. i (pentru faza i);

u) ecrane cu led-uri - instalate la bordul vehiculelor de transport public urban, care afiseaza in
format text, informatiile primite in timp real de la centrele de control al traficului: dispozitive audio.
prin care se anuntd vocal oprirea urmatoare;

V) echipamente de achizifie a datelor privitoare lu trafic — senzori de tip bucla inductiva avind
diferite forme i dimensiuni, care se amplaseaza sub calea de acces in intersectie:

W) echipamente de semnalizare luminoasd — baterii luminoase (colorate) ce se adreseazi diferitelor
categorii de participanti la traficul rutier;

X) fazd — parte a unei etape in care o directie de deplasare primeste permisiunea de circulatie:

Y) infrastructurd edilitur-urband - ansamblul bunurilor mobile si imobile dobandite potrivit legii,
constand Tn cladiri, constructii si instalatii tehnologice, echipamente functionale, dotari specifice si
mobilier urban, inclusiv terenurile aferente, destinate desfasurarii unor activitati edilitar-
gospodaresti: infrastructura edilitar-urbana face parte din domeniul public sau privat al unitatilor
administrativ-teritoriale si este supusa regimului juridic al proprictatii publice sau private, potrivit
legii;

z) interval — o perioada de timp pe durata careia toate indicatiile semafoarelor riman constante:

aa) interval de schimb — intervalul “galben™, plus toate intervalele “rosii” care apar intre faze pentru
a asigura eliberarea intersectiei inainte de a permite intrarea in intersectie a vehiculelor din sensuri
divergente (ce se intersecteaza cu sensurile permise in ciclul anterior), masurat in secunde si notat
cu.G";

bb) intersectie — orice incrucisare, jonctiune sau bifurcare de drumuri inclusiv spatiul format de
acestea;

cc) nod rutier — loc de intdlnire sau plecare al mai multor sosele avand diferite directii;

dd) organizarea traficului — ansamblul de masuri juridico-organizatorice si tehnice orientate spre
sistematizarea, reglementarea, dirijarea si optimizarea traficului;

ee) participant la trafic - persoana fizica ce utilizeaza, la un moment dat, drumul public;

tf) punct de administrare - locatia de colectare a informatiilor din retea dotata cu server, soft de
achizitie si stocare a informatiilor;

gg) panouri electronice, panotaj pe care se regasesc informatii despre rute, pretul biletelor de
calatorie, graficul de deplasare al mijloacelor de transport, informatii in timp real despre
evenimentele din trafic;

hh) raportul de verde — raportul intre durata de verde efectiv si durata ciclului, notat cu .. Vef i/ (™
(pentru faza i);

ii) retea de transmitere a datelor - sistem complex securizat de preluare a imaginilor furnizate de
camerele video in punctele de administrare sau monitorizare;

Jj) rosu efectiv - durata de timp in care nu este efectiv permisa nicio deplasare sau set de deplasiri,
se masoard in secunde, este egala cu durata ciclului din care se scade durata de verde efectiv pentru
o faza daté, se noteaza cu ,Ri”;

kk) sistem de management al traficului din Bucuresti (SMTB) - sistem ce cuprinde un x nr. de
intersectii, x nr. intersectii semaforizate, x nr. de intersectii conectate la Centrul de Control (acestea
au antene si sisteme de detectare video ce sunt conectate la sistem printr-o retea de fibre optice);

1) sistem de management al traficului - sistem care foloseste serviciile pentru localizarea automata
a vehiculelor si a datelor referitoare la graficul de deplasare ale acestora pentru a optimiza
exploatarea acestora. Acestea includ instalatiile tehnice necesare, precum si sistemele de informatii
si telecomunicatii necesare asigurarii unei operari armonioase a retelelor si a gestionarii eficiente a
traficului; AL




mm) sistem de management al strategiilor de trafic - sistem care colecteazi toate informatiile de
trafic de la toate subsistemele si stabileste cele mai bune solutii de control pentru fluidizarea
traficului;

nn) sistem de management a defectiunilor - sistem care detecteazi defectiunile din sistem in timp
real si stabileste activitatile de intretinere ale acestora. Modulul centralizeaza alarmele de defectare
a componentelor hardware, software si de comunicare si alerteaza operatorii in momentul aparitiei
acestora;

00) sistem de management al refelei de comunicatii - sistem care monitorizeaza, gestioneaza si
analizeaza infrastructura de comunicatii;

pp) sistem de raportare si analizd a datelor - sistem care asiguri rapoartele operationale curente
precum si cele de analizi statistica;

qaq) sistem de distribuire a informatiilor din trafic - sistem care asigurd schimbul de date cu alte
centre de trafic care respectd standardele internationale in domeniu;

IT) secvenfd - parte a unui ciclu alocata oricdrei combinatii de deplasari de trafic primind prioritate
simultan pe durata unuia sau a mai multor intervale:

ss) semafor - dispozitiv de semnalizare opticd care dirijeaza circulatia atat pentru pietoni cét si
pentru vehicule;

tt) semafoare inteligente - dispozitive de semnalizare optica care dirijeaza circulatia, conectate la
echipamente de comunicare si procesare;

uu) sfradd - drum public din interiorul localitatilor ce se clasifica in raport cu intensitatea traficului
si functiile pe care le indeplinesc;

w) tablou de comanda sau control de trafic - echipament care receptioneazd semnalele de la
detectoarele de trafic si aplica planul de semnalizare (comanda bateriile de semnalizare potrivit
progamelor implementate);

Ww) timp pierdut — timpul in care intersectia nu este folosita pentru nicio deplasare, aceste durate au
loc in intervalul de schimb (cand intersectia trebuie eliberata) si la inceputul fiecirei faze, deoarece
primele masini din coada de asteptare nu pleaca instantaneu:

XX} traseu - drumul parcurs de un vehicul pe o anumita ruta;

yy) tronson - parte distinctd dintr-un intreg (drum, strada, sosea, bulevard, etc);

zz) trafic - frecventa operatiilor de transport efectuat cu anumite mijloace de transport (feroviar,
maritim, rutier, aerian) intr-un interval de timp si in conditii precizate;

aaa) trafic rutier - frecventa operatiilor de transport efectuate cu mijloace de transport rutiere intr-un
interval de timp si in conditii precizate.

CAPITOLUL 1.
ORGANIZAREA, FUNCTIONAREA SI FORMA DE GESTIUNE A SERVICIULUI
PUBLIC DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT AL
TRAFICULUI iN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 7.

(1) Infiintarea, organizarea, coordonarea si reglementarea serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti constituie obligatia
exclusivd a autoritafii administratiei publice locale, iar monitorizarea si controlul functionarii si
gestiondrii acestuia intra in atributiile si responsabilitatea exclusiva a acesteia.

(2) Autoritatea administratiei publice locale va stabili prin proiecte si studii de trafic necesarul de
obiective specifice serviciului, in concordanta cu legislatia in vigoare si cu strategia de dezvoltare
durabila a municipiului Bucuresti.

Art. 8.
(1) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in

municipiul Bucuresti se realizeaza in conditiile OG nr.71/2002 privind organizarea si organizarea
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, prin-gestiune,
conform legii. .
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(2) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este modalitatea in care autoritatea administratiei publice locale isi asuma si
exercitd nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce ii revin potrivit legii, cu privire la
furnizarea/prestarea serviciilor de utilititi publice, respectiv la administrarea, functionarea si
exploatarea sistemului de utilitati publice aferent acestora.

(3) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este aprobata prin hotarare a autoritatii administratiei publice locale, iar
operatorul serviciului isi va desfasura activitatea in baza programului anual de lucrari si a bugetului
de venituri si cheltuieli propus de acesta si aprobat de autoritatea administratiei publice locale.

(4) Activitatile specifice serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti se organizeaza si se desfisoara pe baza prezentului Regulament si
a Caietului de Sarcini aprobate prin hotarare a autoritatii administratiei publice locale.

Art. 9.

(1) Modalitatea de gestiune a serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se va stabili prin hotdrdre a autoritatii
administratiei publice locale.

(2) Forma de gestiune a serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti va face obiectul Studiului de Oportunitate. elaborat prin grija
Autoritatii Administratiei Publice Locale si aprobat de aceasta.

Art. 10.

(1) Raporturile juridice dintre autoritatea administratiei publice locale si operatorul serviciului
public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti
sunt reglementate prin contractul de delegare a gestiunii.

(2) Prin hotararea autoritatii administratiei publice locale privind delegarea gestiunii serviciului
public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti, se
clarificd drepturile si obligatiile partilor cu privire la furnizarea/prestarea serviciului. inclusiv la
administrarea, functionarea si exploatarea sistemului aferent acestuia;

(3) Pentru realizarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti, operatorul primeste in administrare bunurile mobile si imobile
apartinand domeniului public si privat al municipiului Bucuresti aferente serviciului.

Art. 11.

(1) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti va asigura:

a) satisfacerea ceringelor si nevoilor de utilitate si interes public;

b) continuitatea serviciului;

¢) ridicarea continua a standardelor si a indicatorilor de performanta ai serviciilor oferite cetatenilor;
d) protectia si conservarea mediului natural si construit;

(2) Pentru realizarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti, operatorul isi va dimensiona personalul propriu in mod
corespunzator.

CAPITOLUL 1V
REALIZAREA SERVICIULUI DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI INTEGRAT DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI DIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 12,

Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul
Bucuresti este in responsabilitatea operatorului serviciului si se va realiza potrivit programului
anual de lucrari al operatorului, intocmit de catre acesta si aprobat de catre aytoritatea administratiei
publice locale, odata cu bugetul de venituri si cheltuieli. /A/ o o
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Art. 13,

Prestarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este monitorizata, controlata si reglementata de autoritatea administratiei
publice locale si autoritatea de reglementare locala, in conformitate cu legislatia in vigoare.

SECTIUNEA 1
BUNURI SI1 OBIECTIVE PUBLICE

Art. 14

In vederea realizarii obiectului sau de activitate, operatorul serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti asigura administrarea,
exploatarea, intretinerea si protejarea urmatoarelor mijloace de semnalizare rutiera care fac parte
din sistemul integrat de management al traficului, a caror lista se regaseste in Anexa / la prezentul
regulament:

a) indicatoare si marcaje ruticre:

b) indicatoare luminoase;

¢) alte dispozitive speciale;

d) retele electrice aferente.

Art. 15

Indicatoare si marcaje rutiere

1. Indicatoure rutiere

(1) Tipurile de indicatoare instalate pe drumurile publice sunt:
a) de avertizare:

b) de reglementare;

¢) de orientare si informare

(2) Indicatoarele de reglementare sunt:

a) de prioritate;

b) de interzicere si restrictie;

c¢) de obligare.

(3) Indicatoarele de orientare si informare sunt:
a) de orientare;

b) de informare;

¢) de informare turistica;

d) panouri aditionale

e) indicatoare kilometrice.

(4) Mijloace de semnalizare a lucrarilor, sunt:

a) indicatoare rutiere temporare;

b) mijloace auxiliare de semnalizare a lucrarilor.

1I. Marcaje rutiere
(1) Marcajele rutiere servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la
trafic. Acestea pot fi folosite singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare rutierd pe care le
completeazi sau le precizeaza semnificatia.
(2) Marcajele rutiere se aplica pe suprafata partii carosabile a drumurilor si a strazilor, pe borduri,
pe lucrari de art, pe accesorii ale drumurilor si strizilor, precum si pe alte elemente si constructii
din zona acestora. Marcajele aplicate pe drumurile si strazile publice trebuie s fie reflectorizante
sau insotite de dispozitive reflectorizante care trebuie si-si pastreze proprietdtile de reflexie si pe
timp de ploaie sau ceata.
(3) Marcajele rutiere nu trebuie sd incomodeze In nici un fel desfasurarea circulatiei, iar suprafata
acestora nu trebuie sa fie alunecoasid. Marcajele rutiere pe partea carosabild se pot executa cu
microbile de sticla si pot {1 insotite de butoni cu elemente retroreflectorizante h
(4) Marcajele rutiere aplicate pe drumurile publice sunt:
a) longitudinale; L Yoa
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b) de delimitare a partii carosabile;

¢) transversale;

d) diverse:

e) laterale.

(4.1) Marcajele rutiere longitudinule sunt:

a) de separare a sensurilor de circulatie;

b) de separare a benzilor pe acelasi sens;

(4.1.1) Marcajele cu linii continue sau discontinue, dupi caz, atat pentru separarea sensurilor si
benzilor de circulatie, cét si pentru delimitarea parii carosabile sunt obligatorii si se vor executa cu
respectarea normelor legale.

(4.1.2) Marcajul longitudinal format dintr-o linie continua simpld sau dubld interzice incilcarea
acestuia.

(4.1.3) Marcajul format dintr-o linie continua aplicata pe bordura trotuarului sau la marginea partii
carosabile interzice stationarea vehiculelor pe acea parte a drumului. Cand o asemenea linie
insoteste un indicator de interzicere a stationarii, aceasta precizeaza lungimea sectorului de drum pe
care este valabild interzicerea.

(4.1.4) Marcajul longitudinal format din linii continue care delimiteazi banda pe care este aplicat si
un marcaj simbolizand o anumitd categorie sau anumite categorii de vehicule, semnifici faptul ca
banda este rezervata circulatiei acelei sau acelor categorii de vehicule.

(4.1.5) Marcajul longitudinal format dintr-o linie discontinud simpld sau dubld permite trecerea
peste acesta. daca manevra sau reglementarile instituite impun acest lucru.

(4.1.6) Marcajul cu linie discontinud simpla se foloseste in urmatoarele situatii:

a) pentru separarea sensurilor de circulatie, pe drumurile cu doud benzi si circulatie in ambele
sensuri;

b) pentru separarea benzilor de circulatie pe acclasi sens, pe drumurile cu cel putin doud benzi pe
sens;

¢) pentru marcarea trecerii de la o linie discontinua la una continua. In localititi acest marcaj nu este
obligatoriu;

d) pentru a separa, pe autostrdzi, benzile de accelerare sau de decelerare de benzile curente de
circulatie;

) pentru marcaje de ghidare in intersectii;

(4.1.7) Marcajul cu linie discontinua dubla se foloseste pentru delimitarea benzilor reversibile.
(4.1.8) Linia continua se foloseste in urmatoarele situatii:

a) linia continud simpla, pentru separarea sensurilor de circulatie, a benzilor de acelasi sens la
apropierea de intersectii si in zone periculoase;

b) linia continua dubla, pentru separarea sensurilor de circulatie cu minimum doud benzi pe fiecare
sens, precum si la drumuri cu o banda pe sens sau in alte situatii stabilite de administratorul
drumului respectiv, cu acordul politiei rutiere.

(4.1.9) In cazul marcajului longitudinal format dintr-o linie continua si una discontinua alaturate,
conducitorul de vehicul trebuie sa respecte semnificatia liniei celei mai apropiate in sensul de mers.
(4.1.10) Pe drumurile cu circulatie in ambele sensuri previzute cu o singurd bandi pe sens, pe
distanta cuprinsa intre indicatoarele de avertizare "Copii", aferente celor doud sensuri, marcajul de
separare a sensurilor se executd cu linie continua.

(4.1.11) Marcajele de delimitare a partii carosabile sunt amplasate in lungul drumului, se executi la
limita din dreapta a partii carosabile n sensul de mers, cu exceptia autostrazilor si a drumurilor
expres, unde marcajul se aplica si pe partea stdngd, langd mijlocul fizic de separare a sensurilor de
circulatie. Aceste marcaje pot fi cu linie continua sau discontinua simpla.

(4.2) Marcajele rutiere transversale sunt:

a) de oprire;

b) de cedare a trecerii;

¢) de traversare pentru pietoni;

d) de traversare pentru biciclisti;

(4.2.1) Marcajul transversal constind dintr-o linie continud, aplicatd pe latimea uneia sau mai
multor benzi. indica linia fnaintea careia vehiculul trebuie oprit la intalnirea indicatorului "Oprire".
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Un asemenea marcaj poate fi folosit pentru a indica linia de oprire impusa printr-un semnal
luminos, printr-o comanda a agentului care dirijeaza circulatia. de prezenta unei treceri la nivel cu o
cale feratd, cu o linie de tramvai sau a unei treceri pentru pietoni. Inaintea marcajului ce insoteste
indicatorul "Oprire" se poate aplica pe partea carosabili inscriptia "STOP".
(4.2.2) Marcajul transversal constand dintr-o linie discontinua. aplicatd pe latimea uneia sau mai
multor benzi, indica linia care nu trebuie depasita atunci cand se impune cedarea trecerii. Inaintea
unei asemenea linii se poate aplica pe partea carosabila un marcaj sub forma de triunghi avand o
laturd paralela cu linia discontinua. iar varful indreptat spre vehiculul care se apropie.
(4.2.3) Marcajul transversal constand din linii paralele cu axul drumului indicd locul pe unde
pictonii trebuie sa traverseze drumul. Aceste linii au latimea mai mare decét a oricdror alte marcaje.
(4.2.4) Marcajul transversal constdnd din linii discontinue paralele, aplicate perpendicular sau oblic
fata de axul drumului, indica locul destinat traversarii partii carosabile de catre biciclisti.
(4.3) Marcajele rutiere diverse sunt:
a) de ghidare;
b) pentru spatii interzise;
¢) pentru interzicerea stationarii;
d) pentru statii de autobuze, troleibuze, taximetre;
e) pentru locuri de parcare:
f) sdgeti sau inscriptii;
(4.3.1) Marcajele de ghidare au rolul de a materializa traiectoria pe care vehiculele trebuie sa o
urmeze in traversarea unei intersectii ori pentru efectuarea virajului la stdnga. fiind obligatoriu a se
realiza In cazul in care axul central ori liniile de separare a benzii de circulatie nu sunt coliniare.
(4.3.2) Marcajele pentru interzicerea stationarii se pot realiza:
a) prin linie continud galbena aplicata pe bordura trotuarului sau pe banda de consolidare a
acostamentului, dubldnd marcajul de delimitare a partii carosabile spre exteriorul platformei
drumului;
b) printr-o linie in zig-zag la marginea partii carosabile.
(4.3.3) Marcajele prin sdgeti sunt folosite pentru:
a) selectarea pe benzi;
b) schimbarea benzii (banda de accelerare, banda suplimentara pentru vehicule lente, banda care se
suprima prin ingustarea partii carosabile);
(4.3.4) In scopul sporirii impactului vizual asupra participantilor la trafic, pe partea carosabila se pot
executa marcaje sub forma de inscriptii, simboluri si figuri.
(4.3.5) Pe autostrazi, pe drumurile expres si pe drumurile nationale deschise traficului international
(E), la extremitatile partii carosabile se aplicd marcaje rezonatoare pentru avertizarea conducétorilor
de autovehicule la iesirea de pe partea carosabila.
(4.3.6) Marcajele, cum sunt: sdgetile, inscriptiile, liniile paralele sau oblice, pot fi folosite pentru a
repeta semnificatia indicatoarelor sau pentru a da participantilor la trafic indicatii care nu le pot fi
furnizate, in mod adecvat, prin indicatoare.
(4.3.7) Marcajul sub forma unei sau unor sageti, aplicat pe bandi ori pe benzile delimitate prin linii
continue, obligd la urmarea directiei sau directiilor astfel indicate. Sageata de repliere care este
oblica fatd de axul drumului, aplicata pe o banda sau intercalata intr-un marcaj longitudinal format
din linii discontinue, semnalizeaza obligatia ca vehiculul care nu se afla pe banda indicatd de
sageata sa fie condus pe acea banda.
(4.3.8) Marcajul format dintr-o linie in zig-zag semnificd interzicerea stationarii vehiculelor pe
partea drumului pe care este aplicat. O astfel de linic completata cu inscrisul "BUS" sau "TAXI"
poate fi folositd pentru semnalizarea statiilor de autobuze si troleibuze, respectiv de taximetre.
(4.4) Marcajele laterale sunt:
a) lucrari de arta (poduri, pasaje denivelate, ziduri de sprijin):
b) parapete;
c) stalpi si copaci situati pe platforma drumului;
d) borduri etc.. R
(4.4.1) Marcajul aplicat in afara benzilor. format din linii paralele. inconjurate sau nu cu o linie de” .
contur, delimiteazi spatiul interzis circulatiei. L_'
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(4.4.2) Marcajele se pot aplica si pe ziduri de sprijin, parapete de protectie sau alte amenajari rutiere
laterale drumului, pentru a le face mai vizibile conducatorilor de vehicule.

(4.4.3) Marcajele sunt de regula de culoare alba, cu exceptia celor ce se aplici pe elementele
laterale drumului care sunt de culoare alba, neagra sau galbend si neagra, precum si a celor
provizorii, folosite la organizarea circulatiei in zona lucrdrilor, care sunt de culoare galbena. in
zonele periculoase sau unde stationarea vehiculelor este limitata in timp, marcajele pot fi si de alte
culori.

Art. 16

Instalatii de semnalizare luminoasa si detectie

(1) Instalatiile de semnalizare luminoasa sunt utilizate in dirijarea traficului rutier si pietonal prin
semnale luminoase specifice.

(2) Semnalele luminoase pentru dirijarea circulatiei vehiculelor sunt lumini albe sau colorate diferit,
emise succesiv, continuu sau intermitent, de unul sau mai multe corpuri de iluminat care compun un
semafor.

(3) Dupa numarul corpurilor de iluminat, semafoarele sunt:

a) cu un corp de iluminat, cu lumina intermitenta de avertizare:

b) cu doua corpuri de iluminat, pentru pietoni;

¢) cu doud corpuri de iluminat, pentru biciclisti;

d) cu trei corpuri de iluminat, pentru vehicule;

¢) cu patru sau mai multe corpuri de iluminat. pentru tramvaie.

(4) Sematoarele se monteaza in axul vertical al stalpului sau pe consola, pe portal ori suspendate pe
cabluri, succesiunea culorilor lentilelor, de sus in jos, fiind urmatoarea:

a) la semaforul cu trei culori ordinea semnalelor este: rosu, galben, verde;

b) la semaforul cu doua culori ordinea semnalelor este: rosu, verde;

¢) la semaforul pentru tramvaie sunt dispuse trei corpuri de iluminat pe orizontala pe partea
superioard si un corp de iluminat pe partea inferioara, toate cu lumina alba.

(5) Semafoarele care emit semnale luminoase pentru dirijarea circulatiei in intersectii se instaleaza
obligatoriu inainte de intersectie, astfel incat sa fie vizibile de la o distanta de cel putin 50 m.
Acestea pot fi repetate in mijlocul, deasupra ori de cealaltd parte a intersectiei.

(6) Semnalele luminoase pentru pietoni sunt de culoare verde i rogie. Acestea functioneaza corelat
cu semnalele pentru dirijarea circulatiei vehiculelor.

(7) Semnalul de culoare verde poate avea in cimpul sdu imaginea unui pieton in mers, iar cel rosu,
imaginea unui pieton oprit.

(8) Semnalele luminoase pentru pietoni pot fi insotite de semnale acustice pentru a asigura
traversarea drumului de catre nevazatori.

(9) Pe sectoarele de drum unde valorile de trafic permit, cu avizul politiei, se pot amplasa in zona
marcajului trecerii pentru pietoni semafoare sau panouri speciale cu comanda manuali a cererii de
verde, care se poate face direct de catre pietoni.

(10) in cazul semaforizarii corelate, in lungul unui traseu pot fi instalate dispozitive de
cronometrare a timpului aferent culorii, precum si dispozitive luminoase care sa arate participantilor
la trafic timpii stabili{i prin programul de semaforizare, iar pentru conducitorii de autovehicule si
viteza de deplasare.

(11) Semaforul de avertizare se instaleaza la iesirea din intersectie si este constituit dintr-un corp de
iluminat cu lumina galbena intermitentd. Acesta poate avea in cdmpul sdu imaginea unui pieton in
miscare, de culoare galbena pe fond negru.

(12) Pentru semnalizarea si dirijarea circulatiei pe sectoarele de drumuri unde se executd lucrari pe
partea carosabild, cu exceptia autostrazilor, se pot instala temporar semafoare mobile, cu obligatia
presemnalizdrii acestora.

(13) Pentru sincronizarea unui sistem de semnale se vor avea in vedere tipul sistemelor de semnale
luminoase:

a) pentru artere cu sens unic;

b) pentru artere cu circulatie dublu sens;

¢) pentru retelele de strazi;



(14) Pentru deplasérile pe o arterd cu circulatie in ambele sensuri pot fi injumatatiti numai curenti
preferentiali. Injumatatirea curentilor trebuie facuta pentru atingerea urmatoarelor obiective:

a) marirea ciclurilor de verde pentru vehiculele care circuld pe directia respectivd si micsorarea
intervalelor sau opririlor pe culoarea rosie in intersectii:

b) trebuie avute in vedere intersectiile critice, semaforizate special si lungimile de cicluri in multipli
sau submultipli ai lungimii sistemului de cicluri

(15) Pentru coordonarea ciclurilor de semaforizare se va folosi ciclul cu timp nedeterminat. Pentru
asigurarea unei mai bune sincronizari a ciclului se pot introduce detectori de volume/densitate
(contori de trafic) in anumite puncte ale retelei care insa asigura deplasarii in grup intr-o singura
directie.

Art. 17

(1) Bunurile mobile si imobile apartinand domeniului public si privat al municipiului Bucuresti
aferente serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti vor fi inventariate si vor fi cuprinse in lista bunurilor publice anexata la
contractul de delegare a gestiunii serviciului incheiat intre autoritatea administratici publice locale si
operator.

(2) Pe parcursul derularii contractului de delegare a gestiunii serviciului se vor include in lista
bunurilor anexata si alte bunuri care fac obiectul activitatii operatorului si vor fi administrate in
aceleasi conditii in care sunt administrate bunurile publice si private incluse initial in contract.

(3) Mijloacele fixe utilizate in prestarea serviciului precum si duratele normale de functionare ale
acestora vor fi cele prevazute in H.G. nr. 2139/2004 actualizata, pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe.

(4) Organizarea si efectuarca inventarierii elementelor de natura activelor. datoriilor st capitalurilor
proprii se va face cu respectarea Ordinului MF nr. 2861/2009 pentru aprobarea Normelor de
organizare §i efectuarea inventarierii clementelor de natura activelor, datoriilor si capitalurilor
proprii.

(5) Reevaluarea gi amortizarea activelor fixe corporale aflate in patrimoniul operatorului se va face
cu respectarea Ordinul MF nr. 3471/2008 pentru aprobarea Normelor metodologice privind
reevaluarea si amortizarea activelor fixe corporale aflate in patrimoniul institutiilor publice.

SECTIUNEA 2
ACTIVITATILE DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT
AL TRAFICULUI DIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 18

Sistemul integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti cuprinde patru componente
principale:

a) Controlul Traficului Urban - CTU;

b) Supraveghere video prin CCTV;

¢) Sistemul de supervizare si coordonare centrald - CCSS

d) Managementul Transportului Public - PTM:

Art. 19
Sistemul integrat de management al traficului din Bucuresti (SIMTB) trebuie sa asigure:
a) conectarea tuturor intersectiilor semaforizate la SIMTB;
b) actualizarea programelor de semnalizare de la SIMTB in functie de dinamica parametrilor de
trafic;
¢) echiparea tuturor vehiculelor de transport public local de calatori cu emitatori ce le vor permite sa
aiba prioritate in intersectii;
d) instalarea de VMS (semnale cu mesaj variabil) combinate cu detectoare ce vor oferi informatii in
timp real despre evenimentele speciale, timpii de calatorie si optiunile de ruta; '
e) capacitatea de amendare, inclusiv trecerea pe rosu la semafor, utilizarea benzii pentru transport
public de céatre traficul general, incilcarea limitei de viteza: PR
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f) sistemul integrat de management al traficului prin dotarile si centrele de control trebuie sa asigure
24/24 fluenta traficului urban. precum si aplicarea cu operativitate a masurilor ce se impun in caz de
eveniment, situatii care pot afecta fluidizarea traficului;

g) sa dispund de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzitor, pentru repunerea in
functiune a sistemului, subsistemului, echipament sau dispozitiv care a fost avariat. vandalizat, furat
sau defectat;

h) sa asigure informarea anticipatd a publicului si a participantilor la trafic cu modificirile si
problemele apérute in sistem;

i) sd asigure desfisurarea traficului in deplind securitate si siguranta.

Art. 20

Serviciile din sistemul integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti destinat
rezolvérii problemelor legate de fluenta traficului, trebuie si indeplineasca urmatoarele cerinte:

a) fluidizarea traficului, decongestionarea intersectiilor si a marilor artere de circulatie;

b) imbunatatirea serviciilor de transport public local;

¢) identificarea instantanee a echipamentelor electrice defecte din intersectii (camere video,
semafoare, bucle etc.);

d) posibilitatea de interventii operative pentru remedierea disfunctionalitatilor la echipamentele din
dotarea sistemului;

e) informarea publicului;

f) imbunatétirea serviciilor in vederea repunerii in functiune a echipamentelor defectate:

g) reducerea numarului de accidente datorate aglomerarii:

h) reducerea poludrii etc.

Art. 21

(1) Principalele activitdti specifice asigurarii sistemului integrat al managementului traficului prin
servicii de instalare, Intretinere, functionare si exploatare a sistemelor de monitorizare, semnalizare
si dirjjare a circulatiei desfasurate la nivelul municipiului Bucuresti sunt:

a) elaborarea de studii de trafic pentru pregatirea planurilor de dezvoltare urbanistica, programelor
si proiectelor de dezvoltare economico-sociale de perspectivd a municipiului Bucuresti, utilizand
modelul IT de transport elaborat in cadrul Planului de Mobilitate Urbanid Durabila (PMUD)
Bucuresti — llfov 2016-2030, studii care includ:

- recensdminte de circulatie;

- prognoze de trafic rutier;

- Inregistrarea automati a traficului rutier;

- monitorizarea traficului greu;

- studii si sinteze asupra traficului rutier;

- sisteme de prelucrare a datelor de trafic;

- baze de date in domeniul traficului rutier;

- perfectionarea aparaturii de inregistrare automata a traficului rutier;

- impactul traficului asupra mediului inconjurator, etc.

b) organizarea traficului rutier si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale in functie de fluxurile de
vehicule si pietoni, n vederea reducerii aglomeratiilor i eliminarea congestiilor, cresterea vitezei
de deplasare si reducerea timpilor de circulatie;

c) amplasarea si montarea de echipamente de masurare si gestionare a datelor privind traficul,
dispozitive si alte instalatii specifice activitatii de fluidizare a traficului si optimizare a circulatiei;
d) detectarea si remedierea defectiunilor din sistem cu ajutorul echipamentelor si instalatiilor
specifice sistemului de management al defectiunilor, luarea masurilor de imbunatatire a activitatii
de intretinere, astfel incat costurile sa fie minime;

e) monitorizarea, analizarea si evaluarea infrastructurii de comunicatii prin sistemul de management
al retelei de comunicatii;

f) culegerea datelor de trafic de la toate subsistemele de monitorizare a traficului in vederea analizei
si stabilirii celei mai bune strategii de control pentru fluidizarea traficului prin sistemul integrat de




management al traficului. Aceastda componentd reprezintd un mijloc pentru simularea diverselor
situatii ce pot aparea in trafic;

g) elaborarea rapoartelor operationale curente precum si cele de analizi statistica in functie de
diversi parametri (intervale de timp, volume de trafic etc.) prin sistemul de raportare si analiza a
datelor:

h) realizarea schimbului de date cu alte centre de trafic care respectd standardele internationale in
domeniu.

1) gestionarea eficientd a vehiculelor de transport public (VTP) prin subsistemul managementul
transportului public (MTP) va lucra cu sistemul de control al traficului urban pentru a oferi
prioritate la semnalele de trafic. Arhitectura trebuie sa fie modulard, distribuita si sd permitd
gestionarea simultand a legaturii cu diferite flote de transport public, eventual echipate cu diferite
unitati de bord si conectate prin medii de comunicare diferite, acolo unde este posibil acest lucru:

J) exploateazi si coordoneazad Centrul de Control Trafic care include subsistemul de supraveghere
Video (CCTV) pentru evaluarea fluxului din trafic, in vederea decongestionarii in zonele de
conflict. Fluxurile video trebuie si inregistreze prin echipamente adecvate si aplicatii. imagini
pentru o perioadd determinata de timp. Sistemul de supraveghere video se constituie intr-o unealts
foarte importanta in determinarea masurilor ce trebuie aplicate in teren, atat din punct de vedere al
circulatiei rutiere, cét si din punct de vedere al securitatii persoanelor. Sistemul de televiziune cu
circuit inchis va fi bazat pe echipament digital de ultima generatie si trebuie sa asigure inregistrarea
continud a imaginilor de la toate camerele, la calitatea maxima. pe o durata de 31 de zile:

k) monitorizare tehnologie suport pentru a asigura integrarea si interfata subsistemelor componente
ale sistemului de fluidizare a traficului in cadrul Centrului de Control prin Sistemul de Supervizare
st Coordonare Centrala (CCSS) ale centrului de fluidizare a traficului si care trebuie si cuprinda:

- componentele centralizate ale fiecarui subsistem;

- interfetele dintre subsisteme;

- subsistemul de management al defectelor prin care se asigurad gestiunea echipamentelor,
planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea incidentelor si avariilor, rapoarte si
statistici;

- interfata grafica comuna;

1) executd modeldri ale retelei de transport utilizind modelele IT de transport;

m) urmareste si face propuneri de implementare a sistemelor de gestiune a traficului care si
promoveze diferite strategii care sa permita furnizarea n timp real, informatii privind desfasurarca
circulatiei din intreaga retea de transport si care s favorizeze transportul intermodal;

n) actualizare a modulelor de mobilitate in corelare cu strategiile locale de mobilitate urbana si de
dezvoltare durabild a orasului sau a metropolei, dupa caz;

0) simulari de trafic si scenarii care sa descrie evolutia traficului folosind masuri globale, cum ar fi
marimea migcarii sau densitatea traficului in vederea cresterii capacitatii de circulatie si implicit
reducerii gradului de aglomeratie si care sa cuprinda:

- geometria intersectiei si a amenajarilor rutiere (insule de dirijare si separare a traficului, treceri de
pietoni, parcari existente, piste de biciclisti);

- numdrul de autovehicule de pe fiecare banda;

- elemente specifice traficului pietonal;

- frecventa mijloacelor de transport in comun;

- lungimea coloanelor de vehicule care ajung in intersectii si care asteapti la semafor;

- timpi de asteptare corespunzator coloanelor de vehicule care asteapta la semafor.

p) realizare si intretinere in stare de functionare a platformelor de aplicatii utilizate in dirijarea
traficului, a semafoarelor si a indicatoarelor electronice rutiere;

r) administrarea centralizata a platformei tehnologice aferente si a aplicatiilor prin intermediul unor
interfete de management;

s) monitorizeazd si analizeaza, in timp real si istoric. circulatia vehiculelor. cu ajutorul
instrumentelor moderne, a hértiilor vectoriale si a unor griduri de date;

1) asigurd dispecerizareca vehiculelor de transport public de calatori in vederea respectarii
programului de transport: B




(2) Studiile pe care le va efectua vor trebui si cuprinda solutii de marire a capacitatii de transport,
de organizare a parcarilor, de protectie a mediului. de infiintare de benzi unice dedicate si de gésire
a drumului optim (prin modificarea dinamici) a traseelor pentru transportul public local de calatori,
de conectare a tuturor intersectiilor semaforizate la Sistemul Integrat de Management al Traficului
Bucuresti (SIMTB), precum si de actualizare a programelor de semnalizare de la SIMTB in functie
de dinamica parametrilor din trafic;

Art. 22

Operatorul serviciului va realiza activitatea de control al traficului urban (CTU) prin managementul
centralizat al activitdtilor de monitorizare trafic cu suportul imaginilor din teren. a informatiilor
furnizate de sistemele de date de trafic si managementul transportului public si a proceselor de
analizi a datelor de trafic.

Acesta va include:

aj) Sistemul de management al defectiunilor care detecteazi defectiunile din sistem in timp real si
stabileste activitatile de intretinere, astfel incat costurile sa fie minime. Acest modul centralizeazi
alarmele de defectare a componentelor hardware, software si de comunicatie si alerteazi operatorul
in momentul aparitiei acestora. O alarma de defectare reprezinti depasirea anumitor praguri
normale de functionare pentru o componenta.

b) Sistemul de management al retelei de comunicaii care monitorizeaza, gestioneaza si analizeaza
infrastructura de comunicatii. Este responsabil de buna functionare a tuturor elementelor conectate
in reteaua de comunicatii fixa sau mobila.

¢) Sistemul de management al strategiilor de trafic care aduni datele de trafic de la toate
subsistemele si stabileste cele mai bune strategii de control (realizate prin algoritmi matematici)
pentru fluidizarea traficului. Aceasta componentd reprezintd un excelent mijloc pentru simularea
diverselor situatii ce pot apdrea in trafic.

d) Sistemul de raportare si analiza a datelor care asigura rapoartele operationale curente, precum si
cele de analiza statistica in functie de diversi parametri (intervale de timp, volume de trafic etc.).

e) Sistemul de supervizare si coordonare centrald (CCSS) care asigurd integrarea si interfata
subsistemelor componente ale sistemului de fluidizare a traficului in cadrul Centrului de Control ale
centrului de fluidizare a traficului si trebuie sa cuprinda:

- componentele centralizate ale fiecarui subsistem;

- interfetele dintre sisteme;

- subsistemul de management al defectelor prin care se asigurd gestiunea echipamentelor,
planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea incidentelor si avariilor, rapoarte si
statistici;

- interfata graficd comuna.

) Subsistemul de distribuire a informatiilor din trafic — asigura schimbul de date cu alte centre de
trafic care respecta standardele internationale in domeniu.

g) Subsistemul managementul transportului public (MTP) - asigurd gestionarea eficienta a
vehiculelor de transport public prin subsistemul managementul transportului public, va lucra cu
sistemul de control al traficului urban pentru a oferi prioritate mijloacelor de transport public la
semnalele de trafic. Arhitectura trebuie si fie modulard, distribuitd i sd permitd gestionarea
simultana a legaturii cu diferite flote de transport public, eventual echipate cu diferite unitati de
bord si conectate prin medii de comunicare diferite, acolo unde este posibil acest lucru.

h) Subsistemul supraveghere video (CCTV) care va transmite flux video citre Centrul de Control.
Fluxurile video trebuie sd inregistreze prin echipamente adecvate imagini pentru o perioada
determinata de timp. Sistemul de supraveghere video se constituie intr-o unealt foarte importanti
in determinarea masurilor ce trebuie aplicate in teren, atdt din punct de vedere al circulatiei rutiere,
cét si din punct de vedere al securitatii persoanelor. Sistemul de televiziune cu circuit inchis este
bazat pe echipament digital de ultimd generatic si trebuie sd asigure inregistrarea continui a
imaginilor de la toate camerele, la calitatea maxima. pe o durata de 31 de zile. N

i) Sistemul de detectie cu bucle inductive. Sunt dispozitivele incastrate in pavaj, utilizaté pentru.
detectarea vehiculelor. Cu ajutorul buclelor inductive se realizeaza detectia trecerii vehiculelor, a
prezentel acestora, numadrarii sau determindrii gabaritului si viteza de deplasarg a acestora.,
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Art. 23

Pentru achizitia de date necesare realizarii serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se vor utiliza numai platforme tehnologice care
cuprind tehnologii moderne, aplicate pentru detectarea traficului, detectia de vehicule cu camere
video, preluarea de imagine, detectarea cu bucla inductivi etc.

3 SECTIUNEA 111
LUCRARI DE INTRETINERE SI REPARATII

Art. 24

(1) In scopul mentinerii starii tehnice corespunzitoare a instalatiilor si sistemelor adecvate pentru
monitorizarea i gestionarea traficului, este necesara executarea periodica a lucrarilor de intretinere
si reparatii de diferite categorii si/sau lucriri de modernizare.

(2) Lucrarile trebuie realizate la intervale adecvate, in conditii tehnice si economice
corespunzatoare, care sa asigure confortul si siguranta circulatiei, pentru toate categoriile de
participanti la trafic cu imbunétatirea continud a valorilor de trafic.

Art. 25

Volumul lucrdrilor de reparatii si/sau modernizari si fondurile necesare se stabilesc pe bazi de
documentatii tehnico-economice, antemdsuratori, respectiv proiecte elaborate in raport cu starea
tehnica si functionalitatea echipamentelor din sistemul integrat de management al traficului, de
compozitia §i intensitatea traficului actual §i in perspectiva. Documentatia pentru executia lucrarilor
se va Intocmi cu respectarea standardelor i a normelor specifice precum si a cadrului de confinut a
proiectelor de drumuri si strizi.

Art. 26
Operatorul are obligatia de a asigura in regim de permanenta echipe de interventii/reparatii 7zile pe
saptamana, 24h din 24h pentru remedierea in timp util a disfunctionalitatilor care pot aparea.

Art. 27

Operatiile legate de activitatea de interventii vor consta in:

a) luarea la cunostin{d/constatarea asupra producerii unei avarii sau a unei functionari
necorespunzatoare a unei instalatii de semaforizare din caietul de sarcini;

b) anuntarea echipei de interventii;

¢) interventia echipei in termenul cel mai scurt posibil pentru remedierea defectiunii;

d) diagnosticarea in termenul cel mai scurt posibil a defectiunii;

e) remedierea in termenul cel mai scurt posibil a defectiunii.

Art. 28

Constatarea modului de functionare a instalatiilor de semaforizare in intersectii se va face prin:
a) anunturile primite de la politie, autoritatea publica locala si de la participantii la trafic:

b) prin verificari zilnice ale echipelor operative ale operatorului.

Art. 29

(1) Periodicitatea normata a executiei lucrarilor de revizii §i a reparatiilor curente la mijloacele de
semnalizare rutierd este cuprinsd in documentatiile tehnice. Acestea se vor efectua conform
normelor in vigoare.

(2} Mijloacele de semnalizare luminoasa si presemnalizare a intersectiilor dintre doud drumuri de
categorii diferite se asigura, se instaleazi si se intretin de citre administratorul fiecarui drum, cu
respectarea modului de reglementare a circulatiei stabilit in nodul rutier respectiv.

(3) Semnalizarea lucrarilor care se executd pe drumurile publice este obligatorie si se efectucaza de
catre executantul lucrdrilor, cu avizul politiei rutiere, astfel incat aceasta si asigure deplasarea in
sigurantd a tuturor participantilor la trafic, conform reglementarilor in vigoare. '
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(4) Semnalizarea si amenajarile rutiere se definesc si se realizeazi in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare si numai cu avizul politiei rutiere.

(5) Semnificatia, precum si dimensiunile mijloacelor de semnalizare rutierd, forma, simbolul,
culoarea si conditiile de executie, amplasarea, instalarea si aplicarea acestora se stabilesc in
conformitate cu standardele in domeniu.

(6) Semnalizarea rutiera in pasajele subterane sau pe poduri se asigurd, se realizeaza si se intretine
de catre administratorul acestora.

(7) In cazul intreruperilor accidentale a sistemelor de semnalizare luminoasa a sistemelor de
detectie si a sistemelor de urmdrire (camere video), operatorul trebuie sa asigure sosirea echipei de
interventie, de reguld, in maximum o ord din momentul anuntdrii intreruperii.

(8) Dupa efectuarea remedierilor, operatorul are obligatia de a verifica buna functionare a
sistemelor.

(9) Operatorul va crea o baza de date privind inregistrarea tuturor reclamatiilor telefonice, scrise sau
pe email folosind o procedura interna pentru aceasta activitate.

(10) Operatorul va crea o bazi de date cu inventarul tuturor bunurilor ce apartin sistemului integrat
de management al traficului, specificAndu-se categoria, numarul, amplasamentul si orice fel de
informatie suplimentara cu privire la acestea.

(11) In scopul continuitatii si cresterii sigurantei circulatiei rutiere, operatorul va intocmi proceduri
de analizd operativa §i sistematicd a tuturor evenimentelor nedorite din domeniul traficului,
stabilindu-se masuri privind cresterea fiabilititii echipamentelor, imbunatétirea activitatii de
intretinere-reparatii si cresterea nivelului de pregatire si disciplina a personalului angajat.

(12) Evenimentele nedorite pot fi intreruperi, deteriorari, neconformitati, amplasamente incorecte
etc. ale mijloacelor din componenta sistemului de management al traficului.

(13) Evenimentele nedorite se vor constata de citre personalul de operare, vor fi consemnate in
ordinul de lucru din ziua respectiva si vor fi Tnregistrate intr-o ,,fisa de interventie’” existenta pentru
fiecare categorie de mijloace de semnalizare rutiera.

(14) Procedurile prevazute la alin. (13) se vor intocmi in baza normelor tehnice si a legislatiei in
vigoare.

(15) Continutul minimal al ,,fisei de interventie’” va fi:

a) denumire eveniment;

b) locul si momentul aparitiei evenimentului nedorit/ora depistarii/ora interventiei/ora punerii in
functiune/timp de interventie;

¢) conditiile, cauzele care au favorizat aparitia evenimentului;

d) operatiile efectuate de personalul de interventie pentru inlaturarea evenimentului:

e) efectele produse;

f) numir personal de interventie si cantititi de materiale folosite;

g) masuri tehnico-organizatorice de prevenire a unor evenimente similare.

Art. 30

(1) Organizarea si realizarea intretinerii si reparatiei strazilor se vor corela cu celelalte lucriri
specifice pentru echipare si interventii la instalatiile/retelele tehnico-edilitare din ampriza strazii si
se vor realiza conform reglementérilor tehnice, prevazute in standardele si normativele de drumuri
pentru fiecare categorie de lucrari (terasamente, consolidari, fundatii si substraturi, strat de baz,
imbracaminti rutiere, incadrari, trotuare etc).

(2) in cadrul lucrdrilor de intretinere i reparatii se pot realiza si extinderi de echipri rutiere pentru
satisfacerea unor noi conditii functionale generate de dezvoltarea urbanistica si de intensificare a
circulatiei.

(3) Simultan cu lucrérile de reparatii capitale se pot realiza pe sectoare diferite ale aceleiasi strazi si
reparatii curente, iar in mod similar, concomitent cu lucrarile de reparatii curente se pot executa si
lucréri de intretinere.

(4) Documentatia tehnico-economica privind lucrarile de reparatie capitala a ehipamentelor si.
instalatiilor pentru managementul traficului se va elabora in concordanta cu planurile-de urbanism
(PUG, PUZ, PUD) si cu studiul de organizare a circulatiei din localitate, fiind insofitd de acordul

AR EN
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organelor locale de politie rutiera. . X
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Art. 31

Operatorul va detine si va actualiza, dupa caz. avizele si autorizatiile legale de functionare pentru
instalatii/echipamente/dispozitive/aplicatii si aparate, inclusiv cele de protectie a mediului, obtinute
in conditiile legii:

SECTIUNEA 1V
AUTORIZATIL, LICENTE, ALTE DOCUMENTE NECESARE FUNCTIONARII
SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI

Art. 32
Autorizarea serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti se face de citre autoritatea de autorizare.

Art. 33

(1) Autoritatea de autorizare acord3 autorizatia de furnizare a serviciilor de comunicatii electronice
in baza unei notificari care sa cuprinda urmatoarele informatii:

a) datele necesare identificarii furnizorului si comunicarii eficiente cu acesta;

b) descrierea tipurilor de retele sau de servicii pe care persoana fizica sau juridicad in cauzi
intentioneazi si le furnizeze:

¢) data estimata a inceperii activitatii;

(2) Persoana care a realizat notificarea trebuie si fie autorizatd sa furnizeze tipurile de retele si de
servicii pe care le-a indicat in notificare, avdnd drepturile si obligatiile prevazute in autorizatia
generala.

(3) Orice modificare a datelor prevazute la alin. (2) trebuie notificata in termen de 10 zile.

(4) Autoritatea de autorizare elaboreaza si actualizeaza autorizatia generala pentru tipurile de retele
st servicii, prin care stabileste conditiile in care acestea pot fi furnizate. determinind astfel
drepturile si obligatiile care revin furnizorilor fiecirui tip de retea sau serviciu.

Art. 34
Licenta pentru frecventele radio solicitate, va tine cont de serviciul de radiocomunicatii in care se

incadreaza aplicatia solicitata si a anumitor conditii tehnice si operationale.

Art. 35

Autorizarea personalului operator al statiilor de radiocomunicatii se realizeazi prin emiterea de
catre autoritatea de autorizare a certificatului de operator, numit in continuare certificat, obtinut in
baza procedurilor de eliberare a acestora.

CAPITOLUL V
DREPTURILE $1 OBLIGATIILE AUTORITATILOR PUBLICE LOCALE, ALE
OPERATORILOR $I BENEFICIARILOR SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE
A SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI iN MUNICIPIUL
BUCURESTI

SECTIUNEA 1
DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATILOR ADMINISTRATIEI PUBLICE
LOCALE

Art. 36

(1) Autoritatea publica locala actioneaza in numele si Tn interesul comunitatilor locale pe care le

reprezintd §i rdspunde fafd de acestea pentru modul in care gestioneaza si administreaza

infrastructura edilitar-urbana a unitatilor administrativ-teritoriale, precum si pentru modul in care -

organizeaza, coordoneaza si controleaza serviciile de administrare a domeniului public si privat.

(2) Strategiile autoritatii publice locale vor avea in vedere urmatoarele: AT e
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a) orientarea serviciilor de administrare a domeniului public si privat catre utilizatori:

b) imbunitatirea calitatii mediului de viata natural si/sau construit;

¢) promovarea investitiilor in infrastructura edilitar-urbana a localitatilor;

d) finantarea serviciilor in mod avantajos pentru utilizatori si atractiv pentru investitori;

e) promovarea mecanismelor specifice economiei de piatd, crearea unui mediu concurential,
atragerea participarii capitalului privat, promovarea formelor de gestiune delegata;

f) promovarea metodelor moderne de management.

Art. 37

In exercitarea atributiilor ce ii revin in domeniul conducerii si controlului serviciilor de administrare
a domeniului public si privat autoritatea publicd locala are initiativa de a adopta hotrari sau emite
dispozitii, dupa caz, privitoare la:

a) aprobarea programelor de reabilitare, dezvoltare si modernizare a infrastructurii edilitar-urbane
existente, respectiv a programelor privind infiintarea, dobandirea sau punerea in valoare a unor noi
bunuri proprietate publici si privati;

b) coordonarea proiectdrii si executiei obiectivelor din infrastructura edilitar-urban in scopul
realizarii acestora intr-o conceptie unitard, corelatd cu programele de dezvoltare economico-sociald
a Municipiului Bucuresti si cu programele de urbanism, amenajarea teritoriului §i protectia
mediului;

¢) asocierea intercomunald in vederea realizarii i exploatarii in comun a unor obiective specifice
infrastructurii edilitar-urbane specifice mobilitatii, traficului si transportului;

d) participarea cu capital social sau cu bunuri la infiintarea societatilor comerciale cu capital public
si privat.

Art. 38

(1) In exercitarea competentelor §i responsabilitdtilor ce le revin potrivit legii, autorititile
administratiei publice locale vor urmari cu prioritate:

a) gestionarea serviciului de administrare a domeniului public §i privat pe criterii de competitivitate
si eficientd economici;

b) promovarea dezvoltarii i reabilitarii infrastructurii edilitar-urbane si a sistemelor specifice
activitatilor edilitar-gospodaresti si de interes public;

¢) monitorizarea si controlul sistematic a activitatii operatorului si promovarea unor masuri
adecvate in cazul in care serviciul prestat de acestia nu respecta nivelurile de servicii si indicatorii
de performantd asumati;

d) elaborarea si aprobarea indicatorilor de performanta ai serviciilor;

) medierea conflictelor dintre utilizatori/beneficiari si operatorul prestator de serviciu, la cererea
uneia dintre parti.

Art. 39

Autoritatea administratiei publice locale are fafa de operatorul serviciului urmatoarele obligatii:

a) sd asigure publicitatea si accesul liber la informatiile publice;

b) s& elaboreze, sd aprobe documentele necesare organizarii si desfagurdrii procedurilor legale de
delegare a gestiunii si de atribuire a contractelor de concesiune;

c) sa aducd la cunostinta publicd, in conditiile legii, hotararile si dispozitiile avind ca obiect
serviciile de administrare a domeniului public si privat;

d) sa respecte si sd isi indeplineasca obligatiile prevazute in contractele de delegare a gestiunii fati
de operatorul prestator de serviciu de administrare a domeniului public i privat;

e) si achite contravaloarea prestatiilor efectuate de operator, conform clauzelor contractuale.

Art. 40
Autoritatea administratiei publice locale are in raport cu operatorul serviciului urmatoarele drepturi:

a) sa verifice, sa solicite fundamentarea si sa aprobe structura, nivelurile si ajustirile preturilor si-,
tarifelor propuse de operatorul serviciului;




b) sa sanctioneze operatorul in cazul in care acesta nu respectd indicatorii de performants la care s-a
angajat prin contractul de gestiune, cu exceptia situatiilor care nu se datoreaza operatorului.

SECTIUNEA 2
DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Art. 41

(1) Drepturile operatorului serviciului public de administrare a sistemului integrat de management
al traficului in municipiul Bucuresti se inscriu in regulamentul serviciului, in caietul de sarcini si in
contractul de gestiune, urmarindu-se asigurarea si mentinerea echilibrului contractual pe toatid
durata de derulare a acestora.

(2) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti, indiferent de modul de organizare si/sau forma de proprietate, are calitatea
de autoritate contractantd si are obligatia de a efectua achizitii publice potrivit reglementarilor
legale In vigoare.

Art. 42

Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti are urmatoarele drepturi:

a) sa incaseze contravaloarea serviciului prestat corespunzator cantitatii i calitdtii acestora;

b) sa propuna autoritatii administratiei publice locale ajustarea periodica a preturilor si tarifelor in
functie de influentele intervenite in costurile de operare.

Art. 43

(1) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti are urmétoarele obligatii:

a) sd presteze serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti, in conformitate cu clauzele previzute in prezentul regulament si in caietul de
sarcini al serviciului;

b) sa respecte indicatorii de performanti stabiliti de autoritatea administratiei publice locale in
prezentul regulament sau conveniti prin contractul de gestiune a serviciului:

¢) sd furnizeze autoritatii publice locale informatiile solicitate i sd asigure accesul la toate
informatiile necesare verificarii si evaluarii functionarii si dezvoltarii serviciului, in conformitate cu
clauzele contractului de gestiune a serviciului si cu prevederile legale in vigoare;

d) sd puna in aplicare metode performante de management care si conduci Ja reducerea costurilor
de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale, prevazute de normele legale in
vigoare pentru achizitiile publice de lucrari, bunuri si servicii.

(2) Pentru nerespectarea de citre operator a indicatorilor de performanta stabiliti de autoritatea
administratiei publice locale in prezentul regulament sau conveniti prin contractul de gestiune a
serviciului, se vor prevedea penalititi, nivelul penalitatilor fiind precizat in mod obligatoriu in
contractele de gestiunea serviciilor publice .

(3) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti are obligatia sd asigure finanfarea pregatirii si perfectionarii profesionale a
propritlor salariati.

SECTIUNEA 3
DREPTURILE SI OBLIGATIILE BENEFICIARILOR

Art. 44

Beneficiarii serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti au urmatoarele drepturi: R
a) acces neingradit la informatiile publice privind serviciul public de administrare a sistemulu
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti;
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b) garantarea accesului si dreptului de a beneficia de serviciul public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti;

¢) de a beneficia de prevederile hotararilor si deciziilor autoritatii administratiei publice locale in
legatura cu serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti.

Art. 45

Beneficiarii serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti au urmatoarele obligafii:

a) sa respecte prevederile prezentului regulament, in caz contrar fiind sanctionati contraventional:

b) sa nu produca deteriorari ale echipamentelor si instalatiilor aferente sistemului;

¢) sa nu distrugd constructiile i instalatiile utilitare aferente serviciului;

d) s& nu ocupe cu constructii provizorii sau permanente zonele inventariate ca bunuri apartinand
sistemului:

CAPITOLUL VI
INDICATORI DE PERFORMANTA
Art. 46.
(1) Indicatorii de performantd ai serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se stabilesc prin Regulamentul serviciului si se
aproba de catre autoritatea administratiei publice locale.

Art. 47,

(1) Indicatorii de performanta reprezinta parametrii ce trebuie respectati de catre operator in
asigurarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti.

(2) Indicatorii de performanta au scopul de a asigura conditiile pe care trebuie si le indeplineasca
serviciul, avandu-se in vedere:

a) continuitatea din punct de vedere cantitativ si calitativ;

b) adaptarea permanenta la cerintele autoritatii administratiei publice locale;

¢) solutionarea la timp a reclamatiilor referitoare la prestarea serviciului;

d) inregistrarea activitatilor privind masurarea prestatiilor in cadrul serviciului;

¢) modul de respectare si indeplinire a obligatiilor asumate;

f) imbunatatirea parametrilor de calitate ai activitatii prestate ;

g) cresterea gradului de infrumusetare a orasului.

(3) Autoritatea administratiei publice locale poate aplica penalitdti contractuale operatorului in
cazul in care acesta nu presteaza serviciul la parametrii de eficienta si calitate la care s-a obligat ori
nu respectd indicatorii de performanta ai serviciului.

Art. 48.

In conformitate cu competentele si atributiile legale ce ii revin, autoritatea administratiei publice
locale are acces neingradit la informatiile necesare stabilirii:

a) modului de aplicare a legislatiei;

b) modului de respectare si indeplinire a obligatiilor asumate de operator;

¢) calitatii si eficientei serviciilor prestate la nivelul indicatorilor de performanta stabilifi;

d) modului de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare si/sau
modernizare a sistemelor publice din infrastructura edilitar-urbana incredintata;

e) modului de formare si stabilire a preturilor, tarifelor si taxelor pentru serviciul public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti;

f) respectérii parametrilor ceruti prin prescriptiile tehnice si a normelor metodologice.
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Art. 49,
Indicatorii de performanta ai serviciului public de administrare a sistemului integrat de management
al traficului in municipiul Bucuresti in Anexa nr. 2 la prezentul regulament,

Art. 50.

Indicatorii de performanta prevazuti in Anexa nr. 2 la prezentul regulament au caracter minimal si
pot fi suplimentati conform prevederilor legale, functic de situatiile ce pot apare.

CAP. VI
FINANTAREA SERVICIULU! PUBLIC DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI
INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI1

Art. 51

(1) Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul
Bucuresti este un serviciu public de interes local care desfisoard o activitate de naturd economica
care se autofinanteaza si/sau prin alocatii bugetare. dupi caz.

(2) Finanfarea cheltuielilor curente de functionare si exploatare ale serviciului public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti se asigura
astfel:

a) din veniturile proprii ale operatorilor si/sau integral din bugetul local al unitatii administrativ
teritoriale, dupa caz;

b) cota parte din subventiile alocate transportului public de calatori sau/si din impozitul anual pe
vehicul.

(3) In cazul finantarii, potrivit alin. (2) lit. b) in functic de natura si de specificul activititii edilitar-
gospodaresti desfasurate/prestate si de modul de organizare si subordonare al operatorului, se pot
acorda in completare subventii de la bugetele locale.

Art. 52

Cheltuielile curente pentru asigurarea functiondrii propriu-zise a serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti si efectudrii/prestarii
activitdtilor edilitar-gospodaresti specifice acestora. respectiv pentru intretinerea, reabilitarea si
exploatarea infrastructurii edilitar-urbane aferente, se asigura prin incasarea contravalorii prestatiei,
pe baza tarifelor, preturilor sau taxelor, aprobate legal, a unor sume reprezentind contravaloarea
serviciilor furnizate/prestate, cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) organizarea si desfasurarea pe principii si criterii comerciale si concurentiale a activitatii prestate;
b) protejarea autonomiei financiare a operatorilor;

c) reflectarea costului efectiv al furnizérii/prestarii serviciilor de administrare a sistemului integrat
de management al traficului In structura si nivelul preturilor sau ale taxelor locale practicate;

d) ajustarea periodica a preturilor, tarifelor si/sau a taxelor:

) recuperarea integrala a cheltuielilor prin tarife, preturi sau prin taxele locale;

f) acoperirea prin tarife, preturi si prin taxele locale cel putin a sumelor investite si a cheltuielilor
curente de functionare si de intretinere a serviciilor de administrare a domeniului public si privat;

g) calcularea, inregistrarea si recuperarea uzurii fizice si morale a mijloacelor fixe specifice
infrastructurii edilitar-urbane aferente acestor servicii prin pret, tarif sau taxd in cazul gestiunii
directe si prin redeventa in cazul gestiunii delegate.

Art. 53

(1) Finantarea si realizarea investitiilor aferente serviciului public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti se fac cu respectarea legislatiei in
vigoare privind initierea, fundamentarea, promovarea si aprobarea investitiilor publice, a legislatiei
privind achizitiile publice de lucrdri. bunuri si servicii si cu respectarea dispozitiilor legale - -
referitoare la calitatea si disciplina in constructii, urbanism si amenajarea teritoriului T
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(2) Finantarea lucrarilor de investitii se asigura din urmatoarele surse:

a) subventii de la bugetul local. in functie de natura si de modul de organizare si functionare a
serviciului de administrare a sistemului integrat de management al traficului;

b) credite bancare, interne sau externe, garantate de autoritdtile administratiei publice locale sau de
Guvern;

¢) sprijin nerambursabil obtinut prin aranjamente bilaterale sau multilaterale;

d) taxe speciale instituite in conditiile legii;

e) participarea capitalului privat in cadrul unor contracte de parteneriat public-privat;

f) transferuri de la bugetul de stat catre bugetele locale pentru obiectivele incluse in cadrul unor
programe de investitii realizate cu sprijin financiar extern. la a ciror finantare participa si Guvernul;
g) venituri proprii ale operatorului;

h) alte surse constituite, potrivit legii.

Art. 54

(1) Contractul de gestiune a serviciului va prevedea sarcinile concrete ce revin, pe de o parte.
autoritatilor administratiei publice locale si pe de alti parte, operatorului in ceea ce priveste
finantarea si realizarea obiectivelor, respectiv ale programelor de investitii.

(2) Investitiile pentru reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii edilitar-urbane care se
realizeazd din fonduri proprii ale operatorilor rdmén in proprietatea acestora pe toatd durata
contractului de delegare a gestiunii, daca la incheierea contractului nu s-a convenit altfel si se vor
amortiza de cétre operator pe durata contractului. In contractul de delegare a gestiunii se va preciza
modul de repartitie a bunurilor realizate la incetarea din orice cauza a contractului.

CAP. VIII
RASPUNDERI SI SANCTIUNI

Art. 55

(1) incalcarea dispozitiilor prezentului Regulament atrage raspunderea disciplinara, civila,
contraventionala sau penala, dupa caz.

(2) Autoritatile administratiei publice locale au dreptul sa sanctioneze operatorul serviciului public
de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti in cazul in
care acesta nu furnizeazd/nu presteazi serviciul la nivelul indicatorilor de calitate si de eficienta
stabiliti in regulamentul serviciului si in contractul de delegare a serviciului, prin:

a) aplicarea unor penaliziri corespunzitoare prejudiciilor aduse utilizatorilor, suficient de mari
pentru a determina operatorul sa remedieze deficientele constatate. Penalizirile vor fi definite in
regulamentul serviciului si in contractul de delegare a serviciului;

b) revocarea hotdrarii prin care s-a aprobat delegarca de gestiune si rezilierea contractului de
gestiune, dacd timp de 6 luni de la incheierea acestuia se constata incélcarea repetata a obligatiilor
contractuale.

(3) Sanctiunile aplicate potrivit alin. (2) se comunica autoritatii nationale de reglementare.

(4) In situatiile previzute la alin. (2) lit. b) autoritatca administratiei publice locale poate solicita
autoritdtii nationale de reglementare anularea licentei de operare.

Art. 52
incalcarea dispozitiilor prezentului Regulament atrage raspunderea disciplinard, patrimoniala,

civild, contraventionald sau penald, dupa caz, in conditiile legii serviciilor comunitare de utilititi
publice nr. 225/2016, ale Ordonantei nr. 71/2002 si a acteior normative n vigoare.

—
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CAP. IX
DISPOZITII FINALE

Art. 53

Regulamentul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti va fi aprobat de autoritatea administratiei publice locale si vaintra in vigoare la
30 de zile de la aprobarea sa.

Art. 54
Prezentul Regulament se va adapta ori de cate ori este cazul la modificarile legislative din domeniu.

I
W



Anexa 1 la
Regulamentul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti

Tabelul nr. 1 - Mijloacele de semnalizare rutieri si dirijare a traficului

Nr.

ert Tip UM Cantitate Caracteristici Starea tehnica

1 SEMAFORIZARE

Semafoare rutiere

1. | -culampa
- cu led
2. | Cronometre de trafic
3 Indicatoare de circulatie
" | culedur
4 Echipamente de dirijare
" | trafic auto, specializate
5 Echipamente de dirijare

cu butoni pentru pietoni

I | SEMNALIZARE VERTICALA

1. | Indicatoare de circulatic | ]

III | SEMNALIZARE ORIZONTALA

1. | Marcaje longitudinale

2. | Marcaje transversale
3 Marcaje diverse

Tabelul nr. 2 - Echipamente de monitorizare a traficului rutier

Nr. D . hi ot Ti Numir Locatie An de Starea
crt. enumire echipame p existent ’ fabricatie tehnica

1. | Cameravideotip.........

Server

2.
3. | Softuri de baza si specializate
4. | Fibra optici aeriana

Detectori (bucle inductive)
- transversal

- longitudinal

- avansate

Tabelul nr. 3 - Utilaje, echipamente si mijloace de transport pentru desfisurarea activititii de
management al traficului

Tip Necesar Numir Caracteristici Starea tehnica An de fabricatie

minim existent




Tabelul nr. 4 - Lista intersectiilor semaforizate, conectate la sistemul de management al tra

ficului din
Bucuresti

Conectat/neconectat
Nr.crt. Denumire intersectie Coordonate la sistemul de management al
traficului
I Sos.Colentina - Str. Doamna
' Ghica




Anexa 2 la
Regulamentul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al

traficului in municipiul Bucuresti

Indicatorii de performanta serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti

L.1.. | Numarul de intersectii semaforizate interconectate la C.C.T.U., raportat la numarul total de intersectii
semaforizate din sistemul integrat de management al traficului

1.2. | Numiarul de intersectii dotate cu camere video interconectate la sistemul de supraveghere si
coordonare centrald (C.C.S.S.) raportat la numarul total de intersectii din sistemul integrat de
management al traficului

1.3. | Numarul de bucle inductive interconectate la sistemul de supraveghere si coordonare centrala
(C.C.S.8)) raportat la numarul total de bucle instalate in sistemul integrat de management al
traficului:

a) bucle longitudinale;

b) bucle transversale;

¢) bucle avansate:

1.4. | Numarul zilnic de semafoare interconectate la C.C.T.U. care nu au functionat pentru o perioada de:
a) < 30 minute in orele de varf (07.00-09.00 si 16.00-18.00);
b >30 minute in orele de varf (07.00-09.00 si 16.00-18.00);

I.5. | Numarul zilnic de camere video interconectate la C.C.T.U. care nu au functionat pentru o perioada >
de o ora

1.6. | Numdrul zilnic de bucle inductive interconectate din sistem care nu au functionat

1.7. | Durata medie de asteptare a maginilor in zona municipiului Bucuresti intre perechi origine —
destinatie. O crestere a timpului de deplasare peste procentul anual poate constitui penalizare

L.8. | Timpul mediu de asteptare a maginilor in intersectiile semaforizate la orele de varf seara

L.9. | Timpul mediu de asteptare a masinilor in intersectiile semaforizate la orele de varf dimineata

1.10. | Densitatea traficului masurata in unitati’km de parcurs

L11. | Timpul mediu de asteptare al autobuzelor/troleibuzelor/tramvaielor in intersectiile semaforizate

L12. | Regularitatea serviciului de transport public local oriunde se acorda prioritate in principal vehiculelor
intdrziate

1.13. | Timpul necesar identificarii si interventiei la evenimente

1.14. | Timpul necesar remedierii defectiunilor/avariilor echipamentelor de pe teren:
a) semafoare;

b) camera video;

¢) bucle inductive.

1.15. | Densitatea traficului exprimata in vehicule/kin

1.16. | Numarul de reclamatii ale participantilor la trafic privind calitatea serviciilor sistemului integrat de
management al traficului.

a) numdrul de reclamatii care s-au dovedit a {1 justificate;

b) numarul de reclamatii la care s-a raspuns in termenul legal, raportat la numarul total de reclamatii;
¢) numarul de reclamatii rezolvate raportat la numarul de reclamatii justificate

1.17. | Numirul de accidente produse de nefunctionarea sistemului integrat de management al traficului

L.18. | Despagubiri platite de operatorul serviciilor din sistemul integrat de management al traficului
datorate nefunctionarii sistemului

1.19. | Intensitatea traficului rutier (veh/ora sau veh/24 ore etc.) in principalele noduri

1.20. | Interspatiul de succedare intre vehicule care se succed pe principalele artere de circulatie ale
municipiului Bucuresti

1.21. | Viteza tehnica de circulatie (km/h, kim’s)

Indicatorii de performanta, precum si valorile vor fi revizuiti in urma studiilor $i a monitorizarii in teren pe
o perioada de cel putin I (un) an de zile de la inceputul contractului de gestiune a serviciului.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Cabinet Primar General

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a domeniului
public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului in municipiul Bucuresti

Prin raportul de specialitate comun al Directiei Generale Infrastructura si Servicii
Publice si Autoritdtii Municipale de Reglementare a Serviciilor Publice s-au analizat
documentatiile elaborate pentru Regulamentul serviciului public de administrare a
domeniului public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului in municipiul
Bucuresti.

Aceste documentatii au fost elaborate pentru a servi drept documentatie tehnica si
de referintd in vederea organizarii si stabilirii conditiilor specifice de desfasurare a
serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului,
reparare, intretinere si / sau modernizare, continind specificatiile tehnice care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ tehnic si de performantd, sigurantd in
exploatare, precum si sisteme de asigurare a calitétii, inclusiv pentru echipamentele si
dispozitivelor amplasate din sistem.

Fata de cele de mai sus supun dezbaterii, in temeiul art. 63 alin.(1) lit. b) si d) din
Legea nr.215/2001 a administratiei publice locale, cu modificdrile si completarile
ulterioare, proiectul de hotdrire pentru aprobarea Regulamentului serviciului public de
administrare a domeniului public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului
in municipiul Bucuresti.

PRIMAR GENERAL

Gabriela FIREA

Redactat: Filip Atanasiu — 1 exemplar - 28.12.2017

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00
http://www.pmb.ro
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
¥ Autoritatea Municipala de Reglementare

a Serviciilor Publice
Nr. D.G.I.S.P. 2787 /QT-\2: 20\

Nr. AM.R.S.P. 3034 . \2-2\9

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a domeniului public §i privat pentru
asigurarea Managementului Traficului in municipiul Bucuresti

Autoritatea Municipald de Reglementare a Serviciilor Publice, prin adresa cu nr.3034/06.12.2017,
inregistratd la Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei cu nr.22625/07.12.2017, a
naintat documentele elaborate de aceasta, cuprinzand Regulamentul si Caietul de Sarcini al serviciului
public de administrare a domeniului public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului in
municipiul Bucuresti.

Regulamentul stabileste cadrul organizatoric unitar si conditiile in care se desfdgoard serviciul
public de administrare a sistemului integrat de managementului al traficului in municipiul Bucuresti, in
vederea asiguririi sigurantei traficului si pentru fluidizarea acestuia, precum si activitatea de organizare si
optimizare a circulatiei rutiere, in conformitate cu legislatia rutierd in vigoare.

Aceste documentatii au fost elaborate pentru a servi drept documentatie tehnica si de referinta in
vederea organizirii si stabilirii conditiilor specifice de desfasurare a serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului, reparare, intretinere si / sau modernizare, continind
specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la nivelul calitativ tehnic si de performanta,
siguranta in exploatare, precum si sisteme de asigurare a calitdtii, inclusiv pentru echipamentele si
dispozitivelor amplasate din sistem.

Fatd de cele de mai sus supunem dezbaterii, in conformitate cu prevederile art. 9 din O.G. nr.
71/2002, privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si
privat de interes local, aprobata prin Legea nr. 3/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, proiectul
de hotarare pentru aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a domeniului public si
privat pentru asiguratea-Managementului Traficului in municipiul Bucuresti.

../Direc;ia General ; \\ilrﬁ si Servicii Publice A.M.R.S.P.
Director Gengg ™ 3t Director General
Lucian ENE/\S, /#8741 Adrian CRISTEA ;.
; ; o
Directia Tra ri si Sistematizarea Circulatie J’d’ i
Direct X % s
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Secretar General
Directia Asistenta Tehnica si Juridica

Serviciul Transparenta Decizionala
Biroul pentru Aplicarea Legii nr. 52/2003

NrZ(2 /11 2% 122017
ANUNT

in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata, se aduce la cunostinta publica urmatorul proiect de act normativ:

5

Proiect de hotarare privind aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a
Bucuresti

domeniului public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului in municipiul

Potrivit art. 7, alin. 2 din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia

publica, republicata, "Anuntul referitor la elaborarea unui proiect de act normativ va fi adus la
cunostinta publicului, in conditiile alin. (1), cu cel putin 30 de zile lucratoare inainte de supunerea

spre avizare de cétre autoritatile publice ..."
Procedura dezbatere: 30 de zile lucratoare: termen : 15 februarie 2018.
Proiectul de act normativ, mai sus amintit, cu documentatia de baza, poate fi consultat:

- pe site-ul P.M.B. — www.pmb r0;
link: hitp://www pmb.rofinstitutiicgmbi/dezb publica/proigcte/or dezb publica.php
- la sediul PMB, B-dul Regina Elisabeta nr. 47, sector 5.
Proiectul de act normativ se poate obtine in copie, pe baza de cerere depusa la Centrul de
in conformitate cu prevederile art. 7, alin. 4 din Legea 52/2003, republicata, pana la data de
5.01.2018, se pot trimite in scris, propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind

Informare.

proiectele de acte normative supuse dezbaterii publice.
Propunerile, sugestiile, opiniile privind proiectele de acte normative, se vor transmite:

15.01.2018,
- prin posta pe adresa P.M.B. — B-dul Regina Elisabeta nr. 47, sector 5 - Directia Asistenta

- prin site-ul www.pmb ro;

- depuse la Centrul de Informare — P.M.B., B-dul Regina Elisabeta, nr. 42, sector 5.

Tehnica si Juridica,
Materialele transmise vor purta mentiunea:
,Recomandare la proiect de act normativ”
DIRECTOR EXECUTIV
Mariana Brod
g - Sef serviciu,
f i Nicoleta Sunica
P )
p. Sef birou,
Liliana Miu
ntocmit, (
Consilier C. Bitlan /’ C
"y{;\“"OA —&&_‘
1509001 - 150 14001 ":)‘::

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00
http://www.pmb.ro






