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(si vehicule asimilate bicicletei)
Din partea: Florin Grigorescu — membru in Comisia e Transporturi si Infrastruc um‘
Urbana
Catre: Secretariatul General al PMB

USR Filiala Bucuresti

Comunitatea online a paginii de Facebo

1 Introducere

bk @Florin.Grigorescu.USR

Acest raport cuprinde sinteza activitatii mele de Consilier General in domeniul mobilitatii

urbane pe bicicleta (si vehicule asimilate bicicletei).
la pagina publica de Facebook.

Voi trata in rapoarte separate activitatea mea, pent
anumit domeniu. Vor urma inca patru rapoarte, cat

(1) domeniul transportului public, pietonal si
(1) salubrizare

(IV) calitatea lucrarilor publice.

(V) general despre Consiliul General

\
In Consiliul General prin toate interventiile mele am

Pentru completarea raportului fac referire
u a pastra concentrata atentia pe un

unul pentru:
alte aspecte ale mobilitatii

actionat si pledat in baza urméatoarelor

principii specifice mobilitatii (pe langa celelalte pringipii generice: rationalitate, argumentare,

imbunatatirea solutiei, executle de calitate, dezbate

re publica):

aducem pietonul si transportul alternativ in
transportului motorizat individual. Consider
aliniata la agenda tarilor pe care le luam ca

pul agendei publice, deasupra
a este o schimbare de agenda necesara,
xemplu pentru calitatea vietii.

orice proiect de infrastructura specifica, stiindu-se lipsa de experients si rezultatele

dezastruoase din trecut ale PMB, s3 fie disqutat si validat cu spemallstl recunoscuti la

nivelul comunitatii sau specialisti internatio

mobilitatii si apoi pe cea de agrement.

mobilitatea urbana pe bicicleta in oras trebuie

sa serveasca in primul rand functia

De-a lungul activitatii de consilier, pentru majoritatda temelor importante, m-am bazat pe

colaborarea cu specnallstu din companii, din ONG-
publica. In cazul mobilitatii urbane cu bicicleta m-a
arhitect urbanist si cu un specnallst de mobilitate url

In lini mari, activitatea USR din cadrul Consiliului

ri, independenti sau din administratia

consultat cu OPTAR (ONG), cu un
ana.

eneral a fost de opozitie la proiectele

evidente de risipire a banului public si de slutire a ucurestiului. Am creat practic o linie
itate a lucrarilor publice si a actului
structiv ni I-am exercitat prin

defensiva pe criterii economice, de urbanlsm de cal
administrativ. Dar, pe de alta parte, rolul nostru con




- amendarea (ajustarea) unor proiecte, pentru a servi mai bine interesul public

- initiative de proiecte

- prin initiative de participare la sedintele tehnice din cadrul directiilor din Primarie
- cooptarea unor specialisti care sa ne ghideze in luarea deciziilor.

Rezultatele in aceste zone de defensiva si de constructie sunt neglijabile din cauza faptului
ca toata activitatea de reglementare din consiliu s-a bazat pe majoritatea PSD-ALDE care au
ignorat absolut tot ce venea din partea USR. De asemenea, executia tehnica a lucrarilor s-a
facut intr-o Primarie ermetica, autosuficienta si subordonaté orbeste ierarhic. Initiativele
noastre de influentare a executiei proiectelor tehnice s-au lovit de un zid.

in schimb, rezultatele in ceea ce priveste constientizarea cetatenilor privind administratia
locala, maturizarea unui partid politic de factura reformatoare sunt indiscutabile.

Vom avea si un capitol, spre finalul raportului, cu aberatiile din actuala Primarie General3,
care tin exclusiv de managementul acestei institutii, a noastre, a cetatenilor. Calitatea
managementului acestei institutii sta in puterea noastra de decizie prin vot, o data la patru
ani, dar nu numai. Sta si in puterea noastra sa o imbunatatim prin a fi activi in viata publica,
a promova si sustine politicienii care ne reprezinta si a investi in maturizarea lor.

2 Voucherele pentru biciclete

Una dintre primele mé&suri luate de Primarul General a fost acordarea a 3000 de vouchere de
cate 500 de lei pentru cumpararea de biciclete noi, totalul sumei transferate din bugetul
public direct catre populatie ajungand la 15mil. de lei.

Grupul USR s-a situat in opozitie fatd de aceasta masura, o opozitie constructiva prin care
am vrut s economisim banii publici. Am enuntat si am pledat pentru incurajarea
transportului alternativ prin reorientarea efortului spre rezolvarea unor blocaje actuale,
respectiv:

- prin construirea de infrastructura dedicata,

- prin construirea de rasteluri pentru biciclete in spatiile publice

- prin gasirea unor solutii generale pentru evitarea urcarii bicicletelor in apartamente la
fiecare utilizare.

Am pledat de asemenea pentru cuantificarea rezultatelor in cazul in care se arunca in joc
asemenea sume de bani.

Am arétat ca acest stimulent de 500 de lei poate fi obtinut de fiecare automobilist in parte
prin economisirea combustibilului unui automobilul timp de 3 luni care s-ar deplasa pe
distanta de 20km pe zi. Deci nu este nevoie de finantare din bani publici a achizitiei de
biciclete ci de invitarea soferilor sa se deplaseze cu bicicleta pe o infrastructura velo de
calitate.

Acordarea de vouchere nici macar nu a fost o masura sociald pentru ca nu a inclus criterii de
acordare pe baza veniturilor.

Pentru atragerea atentiei asupra acestei masuri paguboase am venit la sedinta de Consiliu
General pe bicicleta, imbracat specific:



Rezultate:

e Impactul actiunilor si al argumentelor noastrg asupra proiectului a fost zero.
e Impactul actiunilor Primariei Generale asuprg mobilitatii alternative in oras in urma
cheltuirii a 15mil de lei, nu stim, dar credem ¢a neglijabil.

Articolele detaliate cu pozitiile din cadrul comisiei si @l plenului legate de aceasta masura
sunt accesibile aici:

https://www.facebook.com/Florin.Grigorescu.USR/p¢sts/1965488706998722
https://www.facebook.com/F!orin.Griqorescu.USR/plstsm 972164119664514

Aceasta masura a trasat imperturbabil gresit pozitia pctualului Primar General asupra
mobilitatii urbane alternative.

3 Actiune — Bucuresti din $aua bicicletei
pentru consilierii locali si generali

Pe fondul unor decizii nepotrivite care s-au luat in Consiliul General al Bucurestiului (vezi
capitolul de mai sus), pentru facilitarea deplasarii pe bicicleta in Bucuresti am propus
colegilor mei sa avem o experienta la prima mana cu Bucurestiul simtit din saua bicicletei.

Am invitat sa participe la acest eveniment urmétoarﬂle grupuri:

- Consiliul General

—



- Consiliile de Sector ale Capitalei
- Personalul direct implicat in decizii legate de mobilitate in Bucuresti.

Obiectivele evenimentului au fost:

- sa constientizam ca niste masuri de facilitare a folosirii bicicletei in trafic ar creste
inzecit numarul bicicletelor folosite pentru deplasarile zilnice. $i nu vorbim doar de
investitii in piste pentru biciclete ci in interventii in spatiul public existent care sa ofere
siguranta si eficienta mersului pe bicicleta

- Sa aplatizam diferendele de opinie care au dus la tensiuni in sedintele de lucru si la
disensiuni in procesul de dezbatere si de decizie, in detrimentul cetatenilor.

- Promovarea conceptului ca pentru a putea decide asupra unui domeniu trebuie sa
avem o minima experienta personala sau o minima documentare.

La eveniment, cu regret o spun, au participat doar cétiva consilieri locali si generali USR.
Obiectivele au fost atinse doar pentru consilierii USR.

Prezentarea evenimentului detaliat este aici :

http://floringrigorescu.ro/wp-content/uploads/2018/04/CG-017-Bucurestiul-din-saua-bicicletei-
pentru-Consilierii-locali-si-qenerali.pdf




4 Contributia la formarea
Primariei Generale privi
pentru biciclete

La propunerea OPTAR am solicitat Priméariei Gen
Olanda doi membri implicati in infrastructura pentr

Acele persoane ne-am dorit s3 raspunda urmatoar

sa aiba rol determinant in politica infrastruc
cuprinda si transportul velo.

sa fie si s& ramana pe viitor un unic punct
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete
civice de specialitate etc.

sa stie limba engleza

de preferinta sa fie biciclist

Solicitarea o gasiti aici:
http://floringrigorescu.ro/wp-content/uploads/2020/

Q.

personalului
d infrastructura

ale sa trimita la conferinta Velo-City din
biciclete din Bucuresti. (lunie 2017).

elor criterii:

urii de transport din Bucuresti care s

e contact eficace cu partenerii implicati in
Consiliul General, specialisti, grupuri

D8/20170521-Velo-city.pdf

De la domnul Director de Transporturi Florin Legea
Doman (project manager) si Cristina Marineci (exp
conferinta.

De atunci nu am mai auzit nimic nici de acesti men
in ciuda faptului ca i-am invitat pentru feedback in
reusita, pacientul mort. Calitatea infrastructurii pen
demonstreaza cu prisosinta.

\
5 Asa zisa ,,pista pentru b
Victoriei la Aurel Vlaicu

Inceputul acestui proiect a fost de rau augur. Plans
nici macar in cadrul sedintei de comisie de infrastr
fost momentul cand am decis c& vom face tot posi
momentul s& aratam ca Bucurestiul poate s& aiba

Am avut cu chiu cu vai o prima intalnire cu doamn

am primit confirmarea ca domnii Daniel
ert tehnic) au fost delegati la acea

\brii nici de domnul Director Florin Legea,
cadrul comisiei de infrastructura. Operatia

#ru biciclete nou construite o

iciclete” de la Piata

ele nu le-am putut consulta pe indelete
Lictura, nici gand sa le primim pe e-mail. A
ilul sa iasa o lucrare de calitate, era

0 pista pentru biciclete de calitate.

g Director Bargaunasu, director la investitii.

Am observat ca dansa avea oroare de orice discutie tehnica pe proiect desi era complet
straina de deplasarea cu bicicleta (nu mergea cu bicicleta). Din discutiile pe care le-am avut
Cu ea parea si sub amenintarea sabiei. Proiectul trebuia s& ,ias&” cat mai repede. La un
moment dat a iesit si dansa subit din peisaj. Ne-a {rantit chipurile o ,pista” si dusa a fost.

Am depus doud amendamente la proiectul de hotarare prin care s-a aprobat investitia in

aceasta pista, ca sa putem sa tinem sub observati
1. 1

Am solicitat sa fim invitati la sedintele tehn
exercitand un rol consultativ.

calitatea proiectului si a executiei.
ce din cadrul departamentului de investitii,

N [ TR ———




Amendamentul a fost respins.

2. Am solicitat s& fie inclus in analiz& un traseu alternativ in zona Ambasada Chinei —
Nae Caranfil — Pipera — Parcul Bordei.

Amendamentul a fost respins.
Documentarea propunerii pentru traseul alternativ este aici:
http://floringrigorescu.ro/wp-content/uploads/201 8/07/Documentare-traseu-alternativ-

Bordei.pdf

Putea s iasa ceva bun pentru Bucuresti daca ne ascultau, daca aveau o mica deschidere
s3 colaboreze cu noi. Cand vezi ce ai iesit, iti vine sa urli si sa-i osandesti la bicicleta pe viata
pe cei care au facut asemenea lucrare.

incercarea de a drege situatia in cadrul directiei de investitii din Primaria Generala (de data
aceasta cu succesoarea doamna Director Corina Dumitrescu) a fost documentata in
materialul atasat”:

hitps://www.facebook.com/Florin.Grigorescu.USR/videos/1 749099415235526/

Executia acestui proiect a fost facutd de Administratia Strazilor Bucuresti la care am fost in
vizitd. Am semnalat faptul ca noile céi ciclabile sunt prost facute (asfaltul este denivelat,
racordarile la borduri nu sunt potrivite pentru traficul velo, lipsa marcajelor facand-o foarte
periculoasa pentru toti participantii la trafic) si am solicitat o vizita comuna in teren, pentru
documentare. Dupé zece apeluri catre domnul Bogdan Téardea, Director Adjunct al
Administratiei Strazilor, am renuntat.

Am aflat de asemenea ca acest proiect nu este incadrat ca executie de ,pista pentru
biciclete” ci ca ,reamenajare trotuare”. De unde si anomaliile pe care le intélnesc biciclistii
care incearca sa se deplaseze pe aceasta pista.

Aceasta pistd pentru biciclete s-a ,bucurat” de iresponsabilitate pe toata linia si de niciun
standard de calitate respectat.

6 Restul traseelor pentru biciclete

Dupé cum stiti, sunt 4 trasee pentru biciclete in diferite stadii de proiect. Cu exceptia celui de
la Piata Victoriei la Aurel Vlaicu, in vara anului 2019 restul erau sub forma de draft de
proiect. Am obtinut aceste planuri si le-am analizat impreuna cu un membru OPTAR si cu un
membru USR. Ele nu erau suficient de detaliate pentru a face observatii amanuntite dar in
linii mari ne-am facut o idee. Am publicat aceste planuri si online pentru ca cei interesati sa
isi aduca contributia.

Prima sesiune de analizéd am documentat-o in materialul de mai jos:
https://www.facebook.com/Florin.Grigorescu. USR/videos/1749099415235526/

Am lucrat ulterior cu trei specialisti in infrastructura pentru biciclete, urbanism si mobilitate
pentru a optimiza marele nod de la Piata Victoriei. Deoarece ne-am lungit, nu am razbit asa
de usor s& gasim solutia iar intre timp unul dintre noi a trecut la cele vesnice, ne-am trezit in




la inceputul lunii mai 2020 cand am dorit sa intra
Investitii Corina Dumitrescu.

Mea culpa pentru intarziere! Ar fi trebuit sa fim ma
am dat peste cap pentru asemenea cauza. Mi-a p

Dupa insistentele de a ne intalni pentru a verifica
pentru biciclete (am avut din nou zece apeluri pen

lasati cu ochii in soare. Nu s-a putut sa ne intalnin.

Dragi bucuresteni care asteptati o infrastructu
cum a iesit de pe plansele si din standardele

in legatura cu doamna Director de

operativi, dar cu voluntariatul asta nu ne-
rut rau.

Ji rafina proiectele tehnice ale pistelor

u a organiza o intalnire) am fost din nou

4 pentru biciclete! Ea va fi executatd asa
i din ideile angajatilor actuali ai Primariei

Generale. Nu am sperante ca va iesi ceva bun, uitdndu-ma in urma la cametul de

referinte al Primériei. Speranta mea este ca a
pana vine cineva care sd schimbe mentalitatil
asteptam putin si o s& iasa ceva bun.

7 Analiza proiectului pen

reste piste in diferite stadii sa fie intarziate
b pdguboase din actuala Primarie. Mai

ru un sistem de bike

sharing al Primariei Sectorului 1

Un prim aspect absurd consta in faptul ca Primarii
ocupa de mobilitatea urbana pe patratelul lor. Mob
domeniu care trebuie tratat unitar, integrat, la nive
la nivel de Sector.

M-am simtit dator sa ma aplec asupra acestui proi

e de Sector au libertatea si dorinta de a se
ilitatea urbana este prin excelenta un
de oras si zona metropolitana, nicidecum

ect al Primariei Sectorului 1, sa-mi ajut

colegii sa ia o decizie si sa ajut opinia publica sa i
administratie publica.

Tt,eleagé cum NU trebuie facuta

Pe langa cele expuse mai sus, din analiza pe proiéct extrag doar urmatoarele idei principale:

nu se evidentiaza faptul ca nu prea se mai
stocare in docuri. Se introduc mai degraba
dockless, si sisteme de trotinete. La acest
reimprospatat.

nu se evalueaza sistemele existente de bik
similare din punct de vedere al viabilitatii
toate riscurile economice sunt acoperite de
comercial deruland un business cu risc ze

Proiectul de bike sharing al Primariei Sectorului 1

demarat, chiar daca a fost aprobat in Consiliul Lo¢

octombrie 2019. E bine ca nu s-au mai cheltuit ail

L

introduc in Europa sisteme cu biciclete cu
sisteme cu biciclete independente,

capitol PMUD este cam perimat si trebuie

e sharing din Bucuresti sau din alte orase
al provocarilor.

Primaria Sectorului 1, partenerul
0.

ste neadaptat si se pare cé nici nu a fost
al. Nu s-a mai auzit nimic de el din

rea banii publici!




8 Constientizarea distantei minime de
siguranta intre biciclist si vehiculul care

depaseste

La initiativa ONG-ului Adevaratii Veloprieteni am luat legatura cu domnul Director Creci al
STB pentru a instala niste panouri de informare pe autobuze care sa disemineze informatia
spatiului minim de siguranta in laterala unui biciclist. Autobuzele au din constructie un spatiu
de reclama pe exterior, care la ora aceea nu era comercializat. Am simulat ideea mai jos:

)




Intr-o prima instant& a parut ca initiativa noastra se
bataie in retragere a obtinut raspunsul ferm, care p

9 Infrastructura dedicata
de pandemie

Eram la inceputul lui mai 2020.
Marile orase isi dadusera deja seama ca nu putea

va concretiza. Dar dupa cateva semne de

rea impus ierarhic, NU SE MAI POATE!

provizorie in vreme

sa cumpere peste noapte noi mijloace

de transport in comun dar ca trebuia s le asigure pamenilor distantarea fizica si mersul la

serviciu. Singura alternativa era "transportul alternat

Pe bicicletd se miza intens in orasele moderne si
piste pentru biciclete, lucrari temporare, reamenajari

iv'".

tuale, municipalitatile amenajand noi

ale unor piste existente pentru a asigura

spatiul de siguranta. Pana la executia retelei celor patru trasee pentru biciclete, deja

anuntate dar intarziate, am propus directiei de inve
pentru:

Amenajarea de piste temporare, pe carosabil, rapid

Acest plan a facut obiectul unei petitii pe care am a|
petitie sa ni se prezinte un program al implementar
carosabil, daca se avea in vedere acest lucru.

1

Raspunsul la petitia mea a fost : nimic !
Si nici nu ma asteptam la altceva.

10

1

Aberatii administrative

Directorii din Primarie s-au rotit cu o viteza 2
investitii.
Nu eram informati atunci cand se inlocuia ut
colaboram la comisii. Ne trezeam cu noul di
nici CV. lar site-ul si organigrama primariei €
urmatoarea schimbare.
Nu eram informati de schimbarile de structu

activitate.
Acelasi tip de proiect de infrastructura era e;

titii a Primariei Generale o colaborare

ieftin si bun pentru situatia de criza.
resat-o pe site-ul PMB. Am solicitat prin

i pistelor pentru biciclete temporare, pe

metitoare in domeniile transporturi si

1 director cu care obisnuiam sa

rector, care nu avea nici carte de vizita,

ira tarziu actualizata eventual la

4 a directiilor si care este obiectul lor de

kecutat de mai multe directii incat intuitiv

nu prea stiai cui sa te adresezi. Un amalgam de activitati.




11 in loc de concluzie

Puteam sa fac mai mult? Da! Puteam sa fiu mai agresiv si puteam sa fiu in teren, chiar daca
nu mi se permitea accesul, puteam sa aloc si mai mult timp.

Altul ar fi fost rezultatul? Ma indoiesc.
Pestele de la cap se-mpute asa c& daca vreti un alt rezultat, schimbati prin vot Primarul!

S-au pierdut niste oportunitati majore pentru a face un pas inainte in construirea de
infrastructura pentru biciclete. Din ce s-a construit au iesit niste lucrari rusinoase (apropo, si
nu am vorbit de Fabrica de Glucoza, ah, nici de pista de pe Soseaua Giurgiului, care sunt tot
rezultatul unor limitari in gandire, unor mentalitati invechite, a iresponsabilitatii si a
amatorismului din actualele Primarii din Bucuresti).

In cei patru ani in care am fost preocupat de mobilitatea urbana eu am invatat destul de
multe principii tehnice si politice astfel incat sa pot sa iau decizii calificate. De asemenea, mi-
am dezvoltat conexiunile cu parteneri/specialisti din domeniul mobilitatii pe biciclete.

In ceea ce priveste continuarea lucrului pentru a imbunatati mobilitatea urbana pe bicicleta
(si vehicule asimilate bicicletei) voi sta la dispozitia colegilor care ma vor succeda in Consiliul
General si consiliile locale din Bucuresti si din tara.

Florin Grigorescu 23.08.2020.
Consilier General 2016-2020



