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CONCLUZII ASUPRA REZULTATELOR OBTINUTE PRIVIND CALITATEA
AERULUI INCONJURATOR IN MUNICIPIUL BUCURESTI

Analiza rezultatelor privind emisiile de poluanti si modelarea dispersiei poluantilor pune in
evidenta urmatoarele:

1.

Nivelurile totale de poluare reprezentand contributia cumulata la valorile concentratiilor
din aerul inconjurator - a traficului rutier, incalzirii rezidentiale, activitatilor industriale si
de prestari servicii, altor categorii de activitati luate Tn calcul, precum si a fondului de
poluare regional — determina depasirea, pe arii intinse din cadrul municipiului, a
valorilor limita / valorilor tinta pentru NO,, PM, 5 i CsHe.

Aceste arii inglobeaza zona centrala a capitalei, cuprinzand si portiuni mari din
fiecare dintre cele 6 sectoare, asadar, pentru oxizii de azot, particulele in
suspensie si benzen trebuie elaborate planuri de calitate a aerului care sa aiba in
vedere intregul teritoriu al municipiului.

In municipiul Bucuresti, traficul rutier, incalzirea rezidentiala, respectiv activitatile
industriale si de prestari servicii au asociate 3 categorii importante de surse de emisii,
ce genereaza niveluri de poluare comparabile cu valorile limita, valorile tinta, respectiv
nivelurile critice privind concentratiile de poluanti in aerul inconjurator, stabilite prin
legislatia Tn vigoare pentru protectia sanatatii populatiei, respectiv a vegetatiei.

Asadar, planurile de calitate a aerului, respectiv planurile de mentinere a calitatji
aerului elaborate pentru municipiul Bucuresti trebuie sa includa cel putin masuri de
reducere, respectiv control a(l) emisiilor orientate catre aceste 3 mari categorii de
activitate.

Pentru arealul analizat, contindnd aglomerarea Bucuresti si zonele limitrofe acesteia,
inventarul de emisii si modelarea dispersiei poluantilor arata ca traficul rutier este
principala categorie de activitati generatoare de emisii de NO,, COV,,, CO si benzen
si, totodata, responsabile de calitatea aerului din zona in ceea ce priveste acesti
poluanti.

Cele mai mari concentratii in aerul inconjurator ale poluantilor enumerati se obtin,
prin contributia traficului rutier, In zona centrala a municipiului si de-a lungul
principalelor artere de circulatie.

Totalul emisiilor de PM, s si PM,, asociate activitatilor din areal cuprinse in inventarul
de emisii este generat in principal de incalzirea rezidentiala si de traficul rutier, surse
cu impact local major asupra calitatii aerului. Ins3, la nivel local si operatorii industriali
au contributii importante atat in ceea ce priveste emisiile de particule, cat si impactul
acestora asupra calitatii aerului.

Poluarea de fond regional este semnificativa in cazul particulelor, aceasta
inducand valori de peste 40 % din VL pentru PMy,.

Cuantificarea impactului generat de santiere nu este inca realizata, impactul
generat de acestea putand fi insa semnificativ in special pe termen scurt

Poluarea cu SO, si metale se datoreaza in principal activitatilor din industriile
mineralelor, metalurgica si a constructiilor de masini, in conditiile Tn care in 2013, in
centralele electrice de termoficare a fost utilizat exclusiv combustibil gazos. O
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contributie semnificativa la poluarea cu SO, si metale o are si incalzirea rezidentiala
cu combustibili solizi, in special in zonele extraurbane.

Pe anumite arii relativ restrénse, aflate in zonele de impact ale unor operatori
industriali importanti, nivelurile de poluare estimate pentru unele metale grele (Cd
si Ni Tn interiorul municipiului, Pb si As in zone adiacente) depasesc valorile tinta
asociate.

Aceste zone trebuie incluse in planurile de calitate a aerului, prin masuri care sa
contribuie la asigurarea indeplinirii de catre operatorii industriali locali a
prevederilor privind controlul, reducerea si monitorizarea emisiilor proprii, impuse
prin legislatie si autorizatile de mediu, gi, daca este nevoie, prin masuri de
reducere suplimentara a emisiilor generate de acesti operatori care sa conduca la
atingerea valorilor tinta privind calitatea aerului inconjurator.

6. In ceea ce priveste poluantii SO, si CO, evaluarea calitatii aerului nu a pus n evident
depasiri ale valorilor limita nici Tn municipiul Bucuresti si nici in celelalte zone
analizate, concentratiile aflandu-se sub pragul inferior de evaluare, cu exceptia situarii
in regimul B de evaluare pentru CO a sectoarelor 1, 4 si 5 ale capitalei (concentratji
maxime intre PIE si PSE). Asadar, nu a fost determinata necesitatea unor masuri
orientate catre reducerea emisiilor acestor poluanti. Totusi, trebuie mentionat faptul ca
un ansamblu tipic de masuri de reducere a emisiilor datorate traficului rutier are ca
efect si o reducere substantiala a emisiilor de CO.

Asadar, masurile de imbunatatire a calitatii aerului ce vor fi incluse in planurile de calitate
a aerului ambiental pentru municipiul Bucuresti vor trebui indreptate indeosebi catre
reducerea emisiilor generate de traficul rutier. Reducerea emisiilor de NO, si COV,, din
trafic (precursori ai formarii de ozon si aerosoli — particule fine) va conduce implicit la
reducerea concentratiilor de ozon si PM,s atunci cdnd fenomenele fotochimice sunt
amplificate de conditiile atmosferice (calm, radiatia solara, umiditate).

O atentie deosebita trebuie acordata si reducerii emisiilor din sectorul rezidential, dar si
institutional/comercial, precum si a emisiilor provenite din activitati de construire/demolare
si din procese de eroziune eoliana.

Mai jos sunt enumerate principalele masuri ce pot fi luate pentru reducerea emisiilor
generate de categoriile de activitati identificate ca avand cel mai mare impact negativ
asupra calitatii aerului in municipiul Bucuresti. Acestea fac parte dintre cele mai eficiente
tipuri de masuri de imbunatatire a calitatii aerului, actionand asupra cauzei poluarii, prin
reducerea emisiilor la sursa.

Masuri pentru reducerea emisiilor din traficul rutier

o Fluidizarea traficului: cresterea vitezei medii de deplasare in oras, semaforizare
inteligenta, finalizare proiecte infrastructura (pasaje, inel median);

« Imbundtirea parcului auto: eliminarea autoturismelor vechi, stimularea achizitiei de
autoturisme noi, In special pe benzina/GPL/hibrid/electrice;

e Incurajarea folosirii transportului in comun si a altor mijloace de transport
alternative — bicicleta. Imbunatatirea calitatii transportului in comun: RATB,
METROREX;

e Limitarea accesului autoturismelor din alte judete in Bucuresti;
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Descurajarea accesului/tranzitului in zona centrala: politica stricta a gestionarii
parcarilor, taxe, inchidere/deviere trafic atunci cand sunt atinse nivelurile de
alarmare;

Crearea de zone de emisii reduse (,Low emission zones”);
Cresterea eficientei programului de salubrizare a strazilor intens circulate;
Tehnologii noi de blocare a resuspensiei de particule de pe strazi;

Crearea de spatii verzi de-a lungul arterelor cu trafic intens.

Masuri pentru reducerea emisiilor din sectorul rezidential

cresterea eficientei energetice a locuintelor: reabilitare termica;
incurajarea reconectarii la RADET a celor debransati;
incurajarea conectarii la RADET a noilor complexe rezidentiale: extinderea retelei;

introducerea de centrale de cvartal pe gaz natural cu randament crescut in zonele
unde este preponderenta incalzirea cu sisteme individuale — stimularea conectarii;

stimularea conectarii la sistemul de alimentare cu gaz natural pentru locuintele
individuale ce folosesc inca lemn: aproximativ 10 000 locuinte;

Masuri pentru reducerea emisiilor din activitatile de construire / demolare

Planuri de management al calitatii aerului pentru lucrarile de construire/demolare;

Programe stricte de controlare a respectarii planurilor de management, in special
pe durata activitatilor cu emisii intense (decopertari/sapaturi/excavari, transfer de
materiale pulverulente, vant intens);

Programe de monitorizare a impactului asupra calitatii aerului pentru lucrarile de
anvergura;

Salubrizarea crescuta a suprafetelor/strazilor in zonele adiacente santierelor mari.

Masuri pentru reducerea emisiilor din procesul de eroziune eoliana

ldentificarea suprafetelor supuse eroziunii eoliene: cartare, descriere suprafata;
Renaturare suprafete, utilizarea eficientad a acestora;
Controlul emisiilor/gestionarea episoadelor cu emisii crescute;

Centura verde a Bucurestiului.



