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{ CONFORM CU ORIGINALUL

CAPITOLUL I - OBIECTIVUL

Prezentul Studiv de Oportunitate este o continuare a analizelor si recomandirilor ficute in Planul de

Mobilitate Urbana Durablla 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti - Hfov si aprobat de Municipiul
Bucuresti, Consiliul Judetean Iifov si cele 40 de localitati de pe teritoriul judetului lfov, in 2017 pentru
imbunatatirea, modernizarea, dezvoltarea integrata si eficienta a transportulu public de calatori pe intreg
teritoriul regiunii.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitar pentru Transport Public Bucuresti — lifov {ADTPBI), constituitd in
noiembrie 2017, ca asaciere a celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti — lifov, cu scopul infilnyGrii,
orgonirdrii, reglementdrii, exploatérii, monitorizsrii sl gestiondirli in comun a Serviciulul public de transport
locol din cadrul asoclaflel, a elaborat, pe baza recomandarilor PMUD, Programului Integrat de Transport
Public de Calatori ~Bucuresti — lifov, program aprobat de Adunarea Generala a Actionarilor in 19 julie 2018.

In vederea implementarii Programulul Integrat de Transport Public de Calatori ~Bucurest - Iifov {publicat
pe site-ul www.tpbi.rg), si pentru initierea procedurii privind atribuirea contractului de delegare a gestiunii
servicivlui de transport public local de cilitori prin curse regulate pe teritoriul regiunil Bucuresti-lifov, cit si
pentru asigurarea perioadei de tranzitie, se intocmeste prezentul studiu de oportunitate pentru stabilirea
modalitdtil de gestlune w serviciulul de transport public de caldtori, care cuprinde toate elementele
obligatorii, respectiv urmétoarele:

a. descrierea si identificarea serviciului, 3 ariei teritoriale si a sistemului a c3rui gestiune urmeaz3 s3
fie delegat;

b. situatia economico-financiara actual3 a serviciului §i starea tehnic3 a sistemului aferent acestuia;

c. investitiile necesare pentru modernizarea, imbun3tagirea calitativd si cantitativa, precum si a
conditiilor sociale §i de mediu si extinderea serviciului;

justificaile de ordin economic, financiar, social 51 de mediu, care justifici delegarea gestiunii;

. nivelul minim al redeventel, dup3 caz;

durata estimati a contractului de delegare.

&

™M

Programul Integrat de transport este un document flexibil care tine seama de dezvoltarile economice sl
soclale st se va adapta cerintelor viitoare. Programul permite incredintare de servicii publice care sa aslgure
protectla economica corespunzatoare a serviciilor in ¢auza, lasind in acelasl timp loc pentru alte tipuri de
servicll atunci cind este posibil.

Pina la asigurarea tuturor conditiilor tehnice necesare implementarii Programului Integrat de Transport Public
de Calatori Bucuresti - llfov, si avind in vedere Deciza nr.8/11.01.2028 a Curtii de Conturi 8 Romanlei care
prevede la pct 6- Reglementarea raporturiior Juridice intre RATB sl Municiplul Bucurest] printr-un contract
de prestarl servicil publice subventionate de transport ~ termen 30.09.2018, studiul propune urgentarea
incheierii contractului de delegare a gestiunii avind in vedere traseele actuale acoperite de RATB in
Bucuresti si In Judetul lifov { 165 de trasee din care 21 In Judetut lifov).

Programul Interimar de transport contine informatii cu privire la traseele din Municipiul Bucuresti si Judetyl
ilfov, denumirea acestora, lungimea traseelor, capetele de traseu, numarul de mijloace de transport precumn si
graficele de circulatie cu orele de plecare-sosire din capetele de traseu,

Programul interimar de transport va fi parte din contractul de delegare a gestiunil ce urmeaza a se Incheia
eu Societatea de Transport Bucuresti 5TB SA, constituita prin reorganizarea operatorului intern RATB in
proces de reorganizare si transformare din regie autonom§ in societate comercial3.

Municipiul Bucuresti sfpactial rute g Judetul Ifov (anexa 1), si a fost elaborat pe baza situatiel actuale de
desfasurare a seryjéiului public de célator, pina fa implementarea Programulul Integrat de transport pentru
reglunea Bumrgskiv—-l)fo/v:‘;lafhprag pe baza recomandarilor mentionate in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti— ifov 2016-2030.

Astfel contractul de urlge/}ta_s_r%b;z pe Programul interimar de transport public de calatori care acopera
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Prezentul studiu fundamenteaz3 necesitatea si oportunitatea gestiunii directe a serviciului de transport public
local de c3latori, In conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007 grivind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori si a Legii nr, 51/2006 actualizata, privind serviciile comunitare de utilitai
blice, art. 28, alin.{2'} lit. b), prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciului citre
tul 5C. STB SA ce urmeaza a fi constituit din reorganizarea regiei RATB.

RECT
f;-s‘:':“_ Operatorul intern regional RATBE este in proces de reorganizare gi transformare din regie autonom3 in

v EN .
z, | ywon-sodetate comerciald.

7 s 3 7
i ganizaren RATB in Societate comerciala este necesara pentru :

= Aplicarea legislatiei nationale- Ordonanta de urgenta 30/1997 privind reorganizarea regiilor autonome;

+  Aplicarea legislatiel europene si nationale privind inchelerea de contracte de servicii publice / de
delegare de gestiune; transparenta compensatiel;

« Conditionalitate pentru investitit finantate prin programe europene ] fonduri nationale;

» Derularea de proiecte de investitii pentru modernizarea transportulul public de calatori in regiunea
Bucurest] =lifov;

+  Respectarea Decizlel nr.8/11.01,2018 a Curtii de Conturl a Romaniei care prevede la pct 6-
Reglementarea raporturtlor juridice intre RATB si Municiplul Bucuresti prin incheierea unul contract de
prestari servicii publice subventionate de transport ~ termen 30.09.2018

CONFORM CU ORIGINALUL

Astfel, prin Hotardrea Consiliul General al Municipiului Bucuresti din 22.02.2018 s-a aprabat reorganizarea
Regiel Autoname de Transport Bucuresti prin schimbarea formel juridice din regie autonoma in societate pe
actiuni cu denumirea Societatea de Transport Bucuresti STB SA, tinind cont de prevederile Regulamentului
1370/2007 privind senviclite publice de transport feroviar sl rutier de calatori sl in tonformitate cu Studiul de
Oportunitate elaborat de Autoritatea Municipala de Reglementare a Serviclilor Publice (AMRSP).

Actionarii STB sunt Municipiu! Bucuresti prin Consiliul Generatl al Municipiului Bucuresti cu o participare de
99,9% din capitalul social 5i Judetut lifov prin Consitiul Judetean ilfov cu o participare de 0,1%. STB va indeplini
activitatea de operator regional.

Capitalul social inigial al STB SA este de 129.200.000 lei din care aprox. 28 rnil lei 2port In naturd si aprox. 100
mil lei aport in numerar.

STB, la data transformarii RATB in SC urmeazi a semna un Contract de delegare de gestiune prin atribuire
directs In regim de urgentd in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007 pe o pericad3d de
maximum doi ani, In calitate de operator regional de transport cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
pentru Transport Public Bucuresti - lifov (ADTPBI), creatd prin asoclerea tuturor autoritatilor locale de pe
teritoriul reglunii Bucuresti— ilfov,

Incepiand cu luna ianuarie 2019, ADTPB! poate incepe procedura de contractare a operatorului intern regional
pe o perioad de 10 ani, in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007.

Tn acest sens a fost publicat in JOUE Anuntul de informare praalabila privind un contract de servicii publice -
Formularul standard de notificare in temelut articolului 7 alineatul (2) din Regulamentul 1370/2007 ce
trebuie publicat In Suplimentul la lurnalul Oficial al Uniunii Europene cu un an inainte de lansarea invitatiei
de participare la procedura competitivi de atribuire sau de atribulrea directd.

Contractul de atribulre directd se poate inchsia-pe_ o pericada de 10 ani pentru realizarea servicivlui de
transport public de c3l3tori in regiunea urebti :é-lfaf;pgntru un program de transport de aproximativ de
95 mil. km pe an, avind In vedere capyltﬁea /gerato\rulu} sl programele de Investitil in derulare.

.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitar3 eqﬁd"r‘rg?'pspoh Pilblic Bucuresti — lfov (ADTPBI), 2 fost constituit3
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* Inflingdril, organizdrii, reglementdrii, exploatar,
public de transport locol din cadrul asociatiel, pe rozo de competentd a unitdtilor o
teritoriale membre;

o imbunététicii mobilitatii integrate prin administrarea coordonatd 5i finantarea corespunzéitoare o
serviclilor publice de transport in 20na de influentd in tronsport o Munielpiulul Bucuregt]

¢ Stabiflril politicitor vizdnd planificarea strategicd, monitorizarea 1 avizarea activittilor privind
autorizarea, orgenizoreo, gestionareq st controlul functiondril serviciiior publice de transport de
cdldtori in zona metropolitand Bucuregti-tifov si zona de influentd in transport a Munlcipiului
Bucuregti, pentru transportul cu autobuze, troleibuze, tramvale, metrou, trenuri regionale, transport
naval 31 alte miflooce de transport terestre, pe opd sl suspendate, Inclusiv olte sisteme de tronsport
alternatiy,

Contractul de servicii publice / delegare de gestiune urmeazj a se incheia
intre ADTPBI si RATB organizat3 in socletate comerciald (STB), Drept urmare,
ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de
Mobilitate Urban3 Durabild Bucuresti-lifov 2016-2030 si ca necesitate de
conformare cu prevederile Regulamentuluf 1370/ 2007 s5i cu legislatia
nationald, RATB (Societatea de Transport Bucuresti) va inchela in anu! 2018
Contractul de delegare 2 gestiunil serviciilor de transport public de c3latort
prin atribuire directs,

Contractul va acoperi servidiile actuale prestate cu autobuze, tramvaie si
troleibuze pe teritoriul administrativ al Municipiulul Bucuresti §i serviciile
prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetulut ifov, conform
Programului interimar de transport public de calatorl acopera Municiplul Bucuresti si partial rute din Judetul
lifov, pina [a aplicarea Programulul Integrat de Transport Public de Calatori ( anexa 2), ce va reprezenta
obligatia de servicu public pentru operatori.

Avind in vedere procesul de transformare si necesitatea modernizarii si eficientizarii costurilor se propune
atribuirea contractului in regim de urgenta pentru a se analiza in perioada acestui contract efectele tehnico
econamice ale reorganizarii.

Planul de mobilitate urbani durabila (PMUD) formuleaz3 o strategie 5l un plan de investitii pentru a
imbunitasi calitatea, securitatea, integrarea sl accesibilitatea Infrastructurii sl servicillor de transport public.

Se propune o retea extins3 de transport, integrat pe toata zona Bucuresti ~ Iifov, care s3 constituie o
alternativd atractivi de deplasare capabild s3 satisfacs in mod optimn nevoia de mobilitate a cetatenilor,
contribuin astfel la diminuarea utilizicii automobilului, la imbunatitirea calitatii mediulul natural gl construit.

»ASCCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI (LFOV* (ADTPBI)
este o persoan3 juridici de drept privat, de interes public, infiintat3 in temeiul prevederilor art.11-13 din tegea
nr.215/2001 privind administratia public3 locals, cu modificdrile 5i completdrile ulterioare i a Ordonantei
Guvernului nr, 26/2000, impreuna cu celelsite prevederi ale legislatiei romane, precum §i cu prevederile
Actului Constitutiv §i Statutului asociatiel.

Pentru realizarea obiectivelor privind transportul public local {inclusiv judetean), asociatif mandateaz3
Asociatia ADTPBI, prin statutul sdu, 53 exercite in numele §i pentru unitatile administrativ-teritoriale membre
atributii legate de serviciul de transport privind planificarea, reglementarea, atribuirea, contractarea,
monltorizarea si controlul servicului, tarifarea si taxarea, realizarea §i implementarea programelor de
dezvoltare. /%\
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in vederea initierii praczgt}ﬂ:l{)wp\qat{ibqje\a contractelor de delegare a gnlagtiunii serviciului de transport
public local de c3lstari cﬁrse‘z’regfirlate pe teritoriul administratival localitstilor locale membr,
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ASOCIATIEl DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA DE TRANSPORT PUBLIC BUCURESTIILFOV, se intocmeste
prezentul studiu de oportunitate pentru stabilicea modualitsthi de gestiune a serviciulul de tronsport public
ol de ciidtor] pe teritoriul ADTPBI,

d in vedere starea extrem de dificild a flotel utilizate in transportul public de caldtorl i in concordanta cu

r@vederile Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti ~

J, atit Primdria Municipiului Bucuresti cit si localitatile din Iifov care detin operatori interni s-aw angajat sd

e fg:ﬂ_‘..‘ izitioneze si s3 imbunatateascs fiota §i infrastructura publica de transport, atit prin fonduri proprii cit si prin

= 14527 Mizarea de fonduri europene alocate prin Programul Operational Regional, Anexa 3 prezinta lista
proiectelor depuse pentru Programul Operational Regional, prolecte a caror conditionalitate o reprezinta
inchelerea contractelor de delegare de gestiune cu operatorii propril de transport.

Aceste Tmbunitairi indud achizitionarea a 400 de autobuze Euro 6, a 100 de tramvaie nol §i modernizarea
altor 100 de tramvaie, achizifionarea a 200 troleibuze cat i 150 autobuze electrice, reabilitarea depourilor,
adaptarea 5| modernizarea statiilor, modernizarea sistemelor de infarmare gi control in diverse focatii, etc.

Conform legislatlel in vigoare cit si prevederilor programelor care urmeaza a finanta aceste proiecte {fonduri

europene sl fondul de mediu), echipamentele noi se pot da in administrare numal operatorilor interni
existenti.

CAPITOLUL If - DESCRIEREA SERVICIULUI EXISTENT DE TRANSPORT PUBLIC DE CALATORI

Transportul public local de c3litori in regiunea Bucuresti -llfov se va desfisura tindnd cont de viziunea de
dezvoltare §i obiectivele previzute in Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 pentru regiunea
Bucurasti-lifov, aprobat in martie 2017, i anume:

Crearea unui sistem de transport eficlent, Integrat, durabil st sigur, prolectat si promaoveze dezvoltarea
economici §i teritorials incluziva din punct de vedere social §i 53 asigure o calitate ridicatd a vietH, cu
urmitorele obiective:
I.  ACCESIBILITATE — Asigurd c3 tuturor cet3fenilor le sunt oferite optiuni de transport care le
faciliteazs accesul 12 destinaii si servidii esentiale;
. SIGURANTA $I SECURITATE - imbundtatirea sigurantei si secutit3tii in circulatie;
. MEDIU — Reducerea polulrli aerulul 51 a zgomotului, a emislilor de gaze cu efect de serd sl a
consumutul de energie;
V.  EFICIENTA ECONOMICA — Tmbunatiticea eficientel 51 a eficacititii economice a transportului de
persoane 5l marfusi;
V. CALITATEA MEDIULUI URBAN — Contribuie la crejterea atractivitatii 5i caliti{l mediuvlui urban i
a designului urban in beneficiul cetatenilor, al economiei §i al societitii, in ansambiu,

Efectuarea serviciului de transport public local de calatorl trebule s3 asigure:

a. satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si operatorilor economici pe teritoriul
regiunii Bucuresti —lIifov;

b. cresterea nivelului de calitate al serviciului 5i de confort al utilizatorilor;

¢. accesul la serviciile de transport public local §i protectia categoriilor soclale defavorizate;

d. informarea publicului cilator;

e. executarea transportului public Yocal de persoane prin curse regulate in conditii de continuitate,
regularitate, sigurant3 si confort;

f. corelarea capacitdtii de transport ¢ eaﬁ etransport existentd;
g. optimizarea functionarii tra/ arvului” pu Icej?i&ql, prin asigurarea unei integrari tarifare intre

operatori; 4\:\\ YRY
h. stimularea cetatenilor pentru utj uzargé'i‘fta\,ns artylul public prin cresterea continua a atractivitatii
. ) '. '- ) o
acestuia I..._,;) {{ s ;}



Serviciul de transport public local face parte-din-sferaservicil
totalitatea acjiunilor gi activititilor de utilitate publica §i de interes
nivelul unitdtilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea guttRE hoy
administratiei publice locale sau a asocialiilor de dezvoltare intercomunitard, in scopul asigurarii transportului
public local.

Serviclyl de transport public local de e3l5torl prin curse regulate in contextul existentel unei Asocialli de
Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public este serviciul ce indeplineste cumulativ urm3toarele conditii:

» se efectueazd de ciitre un operator de transport rutier sau transportator autorizat, astfel cum acests
este definit si licentiat conform prevederilor 0G nr. 27/2011 privind transporturile rutiere §l Legii
92/2007 privind transportul public local;

* se efectueazd numai pe raza administrativ-teritoriald a localitdtilor membre ale asodiatiel de
dezvoltare intercomunitar;

* se executd pe rute §i cu programe de drculatie prestabilite de c3tre asociatia de dezvoltare
intercomunitars;

» se efectueazd de citre operatorii de transport rutier sau transportatorii licentiati cu mijloace de
transpart in comun, respectiv cu autabuze, troleibuze si tramvaie detinute in proprietate sau in baza
unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dup3 caz in localitatea respectivi;

¢ persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabifite, denumite statfi sau
autogdri, dup caz;

* pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe bazi de legitimatii de
caldtorie eliberate anticipat, al ciror regim este stabilit de Ordenanta Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere si Legea 92/2007 privind transpartul public lecal;

® transportu! cu autobuzele se efectueazi numai pe bazi de licente de traseu si calete de sarcini ale
traseulu,

in conformitate cu art. 8 alin. 1 din legea nr.51/2006 privind servidiile comunitare de utilitdti publice,
~Autorititile administratiei publice lncale au competentd exclusivd, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste
infiintarea, organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de utititati publice, precum siin ceea ce priveste
crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitares §i exploatarea bunurilor proprietate publics sau privata a
unitatilor administrativ - teritoriale care compun sistemete de utilitili publice.”

Serviclile de transport public de c#i3tori cu autobuze, troleibuze, tramvaie supt in responsabilitatea ADTPBI,
ca asociatie de dezvoltare intercomunitard avind ca scop servicii de utilititi publice, conform mandatelor
acordate acestefa prin hotdriri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre.

Programul Interimar de transport propus pentru situatia actuala a trasnportulul public efectuat de RATB,
prevede un total de 166 linll cu o lungime anuala de 88.129.567,7km, si include urmatoarele categorli de
linii;

- Tramvaile - 26 linii

- Troleibuze - 16 linii

- Autobuze urbane - 73 linit

- Autobuze expres si BCT -4 linli

- Trasee de noapte - 26 linfi

- Trasee preorasenesti — 21 linji !

Parc maxim utilizat: —<

- Tramvale - 280

»  Troleibuze - 181 /—\

- Autobuze urbane { inclusiv exp/re-;f-Ealﬁ) o rd
+ Traseedenocapte~53 -

Y
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CONFORM CU ORIGINALULx

Programu Interimar de Transport annual (detalil in Anexa 1)

il
b Tamvaiel/ | 59185,60 km/z 43367,10 km/zi 43367,10 km/zi
taroiemgi{ 3107730 km/z | 20897,30 km/ai 20091,20 km/zi
ot 8 179783,90 km/z 116107,20 km/zi 116351,80 km/zi
din care:
TraeaE ) Tn toate zilele, In afara de
e 163249,80 km/d 105894,30 km/zi 106165,00 km/zi vacanta vara elevi
Trasee | 1506,00 km/a 5184,80 km/ai 5158,70 km/zi
regionale
| Traseede | ;0,040 Kkm/ai 5028,10 km/ai 5028,10 kmy/2i
noapte
PROGRAM
DE
VACANTA g : ;
Tramvaie 56177,70 km/z 43367,10 km/zi 43367,10 km/zi
Trolelbuze 25140,00 km/3 2089730 km/zi 20991,20 km/zi
Autobhuze 179426,10 km/zi 116107,20 km/zi 116351,80 km/fzi
din care: -
Trasce in toate zilele de vacan}a vard
162892,00 km/zi 105894,30 km/z 106165,00 km/zi elevi
urbane
Trasee | 150600 km/zi 518480 km/zi $158,70 km/zi
tegionale
Traseede | o555 10 km/ai 502810 km/2i 5028,10 km/i
noapte
Totzl Km anuat planificati
Tramvale 19.609.937,3 km anual
Troleibuze 10.066.654,2 km anual
Autobuze 58.452.976,2 km anual
din care:
Arases 53140316,9 km anual
urbane*
e 3477402,8 #hm anual
regionale
U L 1835256,5 km anual
noapte
LD 88.129.567,7 km anual
transport

e
* Inclusiv linia 361 =traseu functional in perloa;{&l nbi'erﬂ:i‘ie%io aprilie

Marja de abatere de maxim 10% pe km total@::are catego\ e de Program - pentru cauze speciale sl
adng te(a }ierel'
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Transport Public de Calatori ~Bucuresti — Ilfov 2018, ce va fi apiicat treptat, care cuprinde un numar de 212
linfi / trasee, cu un total de aproximativ 113 mitioane de km/an, prezentate in tabelul urmator:

PROGRAMUL INTEGRAT DE TRANSPORT BUCURESTI ~ ILFOV 2018

CENTRALIZATOR RUTE

| MOD;TRANSPORT]
Tramvale 26
Troleibuze 16
Autobuze 170

din care:

Trasee urbane 73
Trasee EXPRES + BCT 4
Trasee de noapte 26
Trasee regionale 67

Tramvale 59.185,60 | km/z km/zi | 43.367,10 | km/zi
Trolelbuze 3107730 | km/z 20.897,30 | km/zi 20.991,20 | km/zl
Autobuze 249.968,24 | km/zi | 158.399,50 | km/zi 158.667,40 | km/zi in taat
oate
din care: zilele, in
Trasee urbane | 149.995,00 | km/zi | 93.699,90 km/zi | 93.967,80 | km/zi | afars de
Trasee EXPRES .| vacand
+BCT 5.828,60 | km/d 4.655,90 | km/zi 4.655,90 | km/zi vari
Trasee de elevi
oamte 4.955,60 | km/zi 4.955,60 | km/zi 4.955,60 | km/zi
W=D 89.189,04 | km/zi | 55.088,10 | km/zi | 55.08810 | km/z
— .T ACAN ﬂ e
Tramvaie In toate
Trolelbuze zilele de

/4




ONFORWM CU ORIGINALUL

L

Autobuze 23747144 | km/zi | 15238640 | km/zi |152.743,60 | km/zi | vacants
din care: ""arg"
elevi
Trasee urbane | 138.027,30 | km/zi 88.21590 | km/zi B8.573,10 | km/z
| o Trasee EXPRES | 50950 | kmyzi | 412680 | kmfz | 412680 km/zi
: UL S 495560 | km/zi | 495560 | km/zi | 495560 | km/zi
5% | noapte
cf)  Trasee 80.180,04 | km/zi | 5508810 km/z | 5508830 | kmfzi
1 #Elonalg .
1 TOTAL km. PLANIFICATI / an
Tramvaie 19.600.937,30 | *™
anuat
km.
Troleibuze 10.066.654,20
anual
km.
Autobuze 82.671.073,00
anual
din care:
kmn.
Trasee urbane 47.430.622,5¢
anual
Trasee EXPRES km.
+BCT 1838.51320 ",
Trasee da 1.808.794,00 km.
noapte anual
0 [reces 28.666.493,55 | '™
_Egnonale anual
KM. ESTIMATI acces /
retragere, pentru . | km.
TRASEE REGIONALE 10 2866.643.35 ) .
% il
TOTALKM. R | km.
TRANSPORT 112387 Boaad anual

Identificarea ariel teritoriale

Reglunea Bucuresti — lifov beneficiazd de o retea extins3 de infrastructura pentru transportul public multi-
modal, dar una care a avut de suferit de-a tungul anilor din cauza lipsei finantdrilor pentru mentenantd sau
investigil si este afectatd de separarea rigida intre modurlle de transport, la anumite niveluri.

Suprafata totald a Regiunil Bucuregti-lifov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezintd teritoriud administrativ
al Municipiulul Bucuresti 5i B6,9% al judetului lifov,

Municipiu! Bucuresti, capitala tarii, este cea mai mare aglomerare urbana din Roménia, populatia sa fiind,
conform Recensdmantului populatiei din 2011, de 1.883.425 (o densitate de aproximativ 8.160 locuitorifkm2},
ceea ce reprezinti circa 9% din populatia totald a Romaniel §i peste 17% din populatia usband a tarii. Conform
INS fa nivelul anului 2016 populatia rezidentd a Bucurestiului inregsitra 1.844.312 locuitori, cu mentiunea ca, in

contextul existentel unor oportunit3ii economico-sacigle-deasebite, numarul real al populatiei care locuieste,
lucreaza sau invatd in regiune este, in realltat}@iéﬂatf}:{é@}c&l nregistrat oficial.

Bucurestiul are o refea extins3 de transport p?@ h

viteza si eficienta sistemului; de asemen"@:_g e g'f“
infrastructura care ar face aceastd optiune marﬁg}_\ii
L A
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CONFORM CU ORIGINALUL

Conform PMUD si Programului Integrat de ransport Public de Calatori 2018 la nivelul intregh 4
transport, prestajia de transport public de calitori a fost organizati in cursul anului 2016 in'Sadi :
autobaze si 7 depouri de tramvai, 3 depouri de troleibuze si 1 depou mixt, parcul total de vehitale FinH =
distribuit pe 155 trasee astfel: 26 linii de tramvaie, 116 linii de autobuze, din care 17 linil preordsenesti, 15 Enii
de trolelbuze si s-a concretizat in atingeres urmatorilor indicatork:

- 72,630,000 km realizati

- 438.562.000 calatorii efectuate (estimate in functie de vanzarea de titluri de calatorie si de legitimatiile
acordate beneficlarilor de gratuititi);

Nout program integrat de transport prevede o crestere cu peste 20% a numarulul de catatori utilizatori ai
transportuluf public de calatori,

Judetul itfov include 40 unititi teritorial-administrative: 8 orase si 32 de comune

Astfel, aria teritoriala pe care s-a dezvoltat Programul Integrat de Trasnport Public este compus din
urmatoarele UAT-uri:
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Capitala Romanlei este un oras cu rang de municipiu, cu statut de unitate administrativ3 aparte (asemin3tor
judetului) 3i, totodatd, cel mai mare oras al tarii, atdt ca numir de locuitori cat §i ca suprafat, cel mai mare si
important centru politic, economic, financiar-bancar, comerdial, cultural-stiintific, de inva{imant, de transport,
Informational, sportiv si turistic af tarii.

Bucuregtiul este situat in sud estul tarii, la o distan}d de 125 km sud de Carpatii Orientali, 64 km nord de fluviul

Dundrea i la 250 km vest de Min:_’e,af ; este inconjurat de Judetul lifov cu care formeaz3 regiunea de
dezvoltare Bucuresti-lifov, iar a)rta)‘Bucur ti-PlQe; ‘r\gprezenté principalul coridor de crestere economica a
tari. ¢ ‘\/Ei\ "\
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Harta 1-1 Regiunea Bucuresti-ilfov, subdiviziuni administrative

Toate localititile din Jud. lfov sunt membre ale ADTPBI. Orasul Otopeni §i comuna Balotesti au aderat
ulterior constituirll asociatiei, si ca urmare statutul ADTPBI este in curs de madificare. Prin urmare, la data
delegirii serviciului de transport public local de c3l3tori, toate localit3tile din Judetul llfov vor fi membre ale
ADTFPBI.

Descrierea serviciului de transport public de ¢3l3tori ca serviciu de interes economic general

Serviciul de transport public este serviciu de interes economic general, fiind baza mobilitatii §i accesului I
facilitatile urbane, a accesibilitatii la servicii sodiale 5i de s3ndtate pentru toate categoriile de locuitori din aria
adminsitrativ teritoriald a ADTPBI.

. R .
Regiunea Bucuresti - lifov benefictazd de o rete; extinsg urd pentru transportul public multi-

modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul an ? finantarilor pentru mentenanta sau
investitil 5i este afectatd de separarea rigidd .'intrg o furi g , la anumite niveluri. In interiorul
Bucurestiului existd retele extinse de metrou, _trSrﬁ_; i/troléibuz ,’;‘r)a tohlz, deservite de doi operatori publici

5i METROREX). Judetul lifov este deservit de”q\pei‘\agoq Internf si ’;r‘ ati de transport public cu autobuze
g - ,*wi_'f

-
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CONFORM CU ORIGINALUL

) 4

r N2 2
$i de conexiuni feroviare Inter-city, dar puternic concentrate pe Bucuresti, cu o conectivitate sc3zutd la rﬂﬁe’!ul T §
judetului lifov. 2ot TN A\/

=

Lipsa de integrare intre diferitele retele poate s3 fie identificata prin aspecte privind infrastructura statiilor si a
vecindtatilor, structuril tarifare diferite, lipsa informatiilor pentru pasageri §i segregarea serviciilor intre
Bucuresti si Judetul lifov. Un sistem comun de taxare a fost instituit intre serviciile metroului st RATB {tramvali,
troleibuz 5i autobuz) in anul 2013, dar a fost intrerupt inanul 2014,

Ca urmare, pasageril sunt obligai s3 utilizeze doar un singur mod de transport, sau mal exact un singur
operator, sau s3 investeascd sume mari de bani in mai multe transferuri pentru fiecare cilitorie. Acesta este
un aspect crucial, asa cum reiese din chestionarele privind obiceiurile de cilitorie, realizate pe gospodérii, 66%
din pasagerii RATB, 60% din pasagerii metroului st 74% din pasagerii transportuluf public din Iifov 5i 60% din
navetistii care utilizeazd trenul nu sunt proprietari de masini, fiind din acest motiv utilizator! captivi,

Serviclile actuale asigurate de modurile de transport public

Metrou Tramvali Autobuz Troleibuz

Capacitate vehicul flocuri . , 200

!
[Med plecarlorinics | | Jasai | saar) | Framna aas | amme
:‘:‘:::‘[’;‘;“'5”' Zlinice de 27% 3% | o 8% 3%
ingimea traseutul (km) || (860 | vaze; | ieail | Lasai | a0a |
| Media zilnica de Km vehicul 9.948 | 33.527 | 103.340 22.897  54.672
[MERIa Zlojca de ore vehicul | | B8] || (2547, | Jalosa) | 2068 |1 36s |

| inceperea operdrii - dimineata  05:00 05:00 05:00

| 05:00 05:00
12300, | 2300 | 23000

R

[ 23:00) | 22:00, |

. Tarif de baz3 Lei {0 ciltorie) 2 L13 13 13 |, 3
:ﬂd...;'t_.—u‘h.r.-..x_.._._-..._ [ 5] 5 :r*-, S '_,-.‘ ‘__L' 2y G Lt _'“!
ﬂﬁ%ﬁ%ﬁg = ;;__‘Efgqsl 1| (489:706)/885.428 1198/028 )| 140.000. !

Sursd: Planul de mobilitate urbana durabil3 .éucurestti-ll.fm.r 2016-2030"

Pentru scopul Stediului de Oportunitate, relevant este transportul de suprafata cu autobuze, tramvaie si
troleibuze, pe aria regiunil Bucuresti - ilfov.

Operatorii care efectueaza In prezent activitatea de transport public de calstor] este urmatoarea:
A. Operatori detinuti/ contractati de Autoritatile locale:

* OPERATOR INTERN RATB - {prin transformare STB operator regional) ~ 166 rute actuale din care 145
in Bucurast|

* OPERATOR INTERN VOLUNTARI - 8 rute regionale

* OPERATOR INTERN BUFTEA - 2 rute regionale

* OPERATOR PRIVAT OTOPENI-2017 - rute in localitate

* OPERATOR PRIVAT BALOTESTI-2014 - rute In localitate

* IN CURS DE INFINTARE OPERATOR REGIONAL BUFT. EA/MOGOSOAIA

B. Operatori privat] licentiati de ARR ’m
B
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36 OPERATORI PRIVATI LICENTIATI ARR {program de transport 2008) — fara contract de delegare, cu
activitate mal mult comerciala decit de transport public de calatori, fara aplicarea standardelor de
transport urban in vigoare;

le mentionat ca Autoritatea locala este in intregime responsabila pentru planificarea serviciului public
regional, conform Constitutiel Romanlei {raspunde de realizarea serviciilor putilice de interes local), 2
slatiel europene: Regulamentu! UE 1376/2007 privind transportul pe cale ferata si rutier, intrat in
_ jare din decembrie 2009 si & legislatiel nationale: Legea serviciior de transport public local nr. 92/2007

cum si Legea 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii servicillor comunitare de utilitasi publice

Conform Legii nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legli serviciilor comunitare de utilitdgi publice
or. 51/2006 , Art 16 - (1) Consiliila locale, consilile judetene, precum si Consilivt General al Municipiului
Bucuresti sunt obligate s3 asigure, 53 organizezs, si regiementeze, s3 coordoneze §i sd controleze prestarea
servidilor de transport public desfdgurat pe raza administrativ-teritoriald a acestors, precum si 53 infiinteze
soclet3ti de transport public daca acestea nu exista.

Cei 36 de operatori privati din zona metropolitana, Hicentiati de ARR din 2008, nu respecta Regulamentut UE
1370/2007 privind transportu! pe cale ferata si rutier, intrat in vigoare din decembrie 2009, care este
obligatoriu pentru toate tarile membre si prevede cbligatia ca autoritatea contractanta sa inchele contracte de
servicii publice cu reguli bine determinate si indicatori de performanta (sa se stabileasca costul lelf ke si
subventia). Regulamentul prevede ca altfel orice drept de traseu sau/ st subventie este de fapt ajutor de stat, si
respectarea Regulamentulul inloculeste procedura clasica de ajutor de stat.

Operatoril privati posesori de licente de transport date de ARR incepind cu 2008, au licentele prelungite dupa
2013, anual, avind la baza urmatoarelor acte degisiative:

»  Q.U.G. nr 30 din 2013 - pentru prelungirea valabilitatii licentelor de traseu si 2 programeior de
transport public judetean — prin care programul de transport, in baza caruia se efectueaza serviciile
regulate de transport persoane intre municipiul Bucuresti 5i localitdtile judefului lfov, isi mentine
valabilitatea pana la data de 30 iunie 2014; OUG aprobata prin Legea nr.225 din 15.07.2013 si

, actualizaté la data de 4 iulie 2015;

» Ordin comun MAI nr.258 si MTI nr.1672 din 2012 - pentru aprobarea Normelar privind conditiile de
efectuare a serviditor de transport public de persoane cu autobuzele in zona metropolitana Bucuresti;

= Legea Nr. 107 din 26 majl 2016-privind aprobarea OG 632015 pentru prelungirea valabilitagii
licentelor de traseu si a programului de transport #n baza carora se efectueazd serviciile regulate de
transport de persoane intre municipiul Bucuresti si localitdtile judetului lifov pina la 31 decembrie 2016.

* QUG 5/2017 pentru modificarea OUG 63/2015 privind prelungirea valabilitatii licentelor de traseu sia
programului de transport in baza carora se efectueaza serviciile regulate de transport de persoane
intre municipiul Bucuresti si localitatile judetutul Iffov, precum si pentru prelungirea valabilitatii
licentelor de traseu si a programuluf de transport public judetean sau a programului de transport
public local de persoane, in razul in care procedura de atribuire a acestora a fost suspendata prin
hotarari ale instantelor de judecata;

Programul de transport elaborat de ARR in 2008 si continuat in prezent nu include statiile traseelor ci numai
capetele de traseu si nu tine cont de conditiile de transport ce trebulesc indeplinite pentru un transport public
civilizat. m
Procedura de selectie a celor 36 de operatori privatin a’b?r‘nat % achizitii publice,

~ i
De asemenea s-a constatat existenta unul numar mar d/e-é:flé’in“ét' ‘privind calitatea servicillor oferite de
i ele licantiate ARR, aspecte mentionate si InPlarjul de Mobilitatd Urbana Durabile 2016 - 2030.

a I L
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CONFORM CU ORIGINALUL

Situatie comparativa a celor doua programe de transport

Indicatori Program actual ARR si Program Integrat viltor
local {ADTPBI)

Nr. operatori | 36 operatori privati licentiati

ARR,.4 operatori interni si 2 operatori privati 6
locali) 42

Nr. rute 62 &7
Nr. semicurse zilnic 4.902 5.275
Capacitate de transport zilnica (nr, calatori) 98.040 422.032
Nr. UAT-uri operate prin program 36 41

Chart Title

Nr. UAT-uri operate prin program _
Capacitate de transport sinia {nr, calatori) | EECERT A W =
ey E—

g —

Nr.operaton [N

% 0% 40% B0%  BO%  100%

@ Program actual @ Program witor {ADTPBI)

Avind in vedere prevederile Regulamentului 1370/2007 prin care Anuntul de informare prealabild privind un
contract de servicil publice - Formularul standard de notificare in temeiul articolulul 7 alineatul {2) din
Regulamentul 1370/2067 trebule publicat in Suplimentul la lurnalu) Oficial al Uniunii Europene cu un an
inainte de lansarea invitaiei de participare Ia procedura competitivd de atribuire sau da atribuirea directa,
se pot lua urmatoarele masuri pentru buna functionare a transpertulul  public de calatori in regiunea
Bucuresti — lifov :

- Atribuirea in regim de urgenta a contractelor de delegare de gestiune pentru operatorii interni care
performeaza in prezent serviciul de transport public de calatori;

- Analizarea si identificarea de rute specifice care deservesc nolle zone rezidentiale sau zone
comerclale sl industriale ce pot fi incluse in Programul Integrat de Transport, in plus fata de rutile
existente si atribuite prin procedura competitiva conform Regulamentului 1370/2007.

In plus, pe teritoriul regiunii Bucuresti - Nfov se desfasoara activitatea de transport public prin curse
speciale, pentru care sunt in prezenﬂﬁ’ﬂ%‘pna:un numar de aproximativ 350 licente de traseu, acordate
pina in iunle 2018 de catre AMTB ,iAutorita ta Me qpolitana de Transport Bucuresti din cadru! Ministerului
Transporturilor, structura desfiiritataprin

Autorititii Metropolitane de Tmﬁs}?g-B@;t}

Yoo\ Z
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rdonanta de urgentd nr. 35/2018, privind desfilntarea
din-subordinea Ministerulul Transporturilor.
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Ordonanta de urgenta 35/2018 a fost justificata de necesitatea armonizarii legisiatiei de nfiintare si
1, fgnctionare a Autoritdtii Metropolitane de Transport Bucuresti [AMTB) din subordinea Ministerului

Trapsporturilor cu legislagia europeand si national3 in vigoare, privind transportul public local de c3l3tori si
ds shrarea cadrului de aplicare a Regulamentului {CE)nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
Ghaliliutul din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de intrat in vigoare la

{ de 3 decembrie 2009, prin care autoritatea publica locali sl asociatiile autoritatilor publice locale sunt in
egime responsabile pentru planificarea serviciului de transport public local sau regional de cilatori.

I Conform Ordonantei de Urgenta, de la data desfiintdrii A.M.T.8., atributiile referitoare la infiinjares,
'91 autorizarea, organizarea, exploatarea, gestionarea si controlul functiondrii serviciilor de transport public rutier
local de cititori pe raza administrativ-teritoriald a municipiului Bucuresti §i a judetului fov se exercitd, cu

| respectarea principiului autonomiei locale, de cdtre Consiliul General al Municipiului Bucuresti 5i Consliul
1 Judetean lifov.

{ Acestea pot exercita atributiile respective direct sifsau, in conformitate cu legisiatia in vigoare, prin Asociatia
'{. de Dezvoltare Intercomunitar3 pentru Transport Public Bucuresti-lifov, structurd de cooperare cu personalitate
-

juridicd de drept privat si statut de utilitate publics, constituitd prin asocierea unitdtilor administrativ-
teritoriale respective.

| CONFORM CU ORIGINAL

Reteaua de tramvaie

Reteaua de tramvaie include 280 Km cale de rulare simpld (140 Xm cale dubld), cu 26 de trasee ce sunt
operate de RATB pe teritoriul Municipivlui Bucuresti. 63% din locuitorii Bucurestiului (1.190.562 persoane) §i
61% din angajati (542816 persoane) pot ajunge la o statie de tramvat mergand pe jos in jur de 400 m.

fcoperirea Infrastructuril de tramval si densitatea poputatiei, pe o razd de 400 m

Sursa: Planul de mobititate urband dura

P
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Bila Bucuresti-lifov 2016-2030
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Rejeaua de tramvaie din municipiul Bucuresti lanuaric 2018, Sursa: http:/'www. rath.ro

in anul 2016, sistemul avea urmatoarela caracteristici:

Parametru Valoare
trasee 26
lungimea retelei de tramvai 140 km cale dubl3
lungimea traseelor de tramvai 243 km cale dubl3
rejea electric3 aerian3 tramvai 356,76 km cale simpl3
depouri de tramval 7 + 1 depou mixt, din care 4 modernizate
vehicule de tramvai aflate in operare 486 unitati
refugii pietonale, din care 437
refugii pietonale cu addposturi c3l3tori 267

Sursa: Raport Activitate RATB 2016 §i Studiu Oportunitate Reorganizara RATB - AMRSP3

Aproximativ 70% din intreaga linie de tramvai a fost deja reabilitatd sau modernizat3. Luerdrile de renovare au
fost realizate pe bazi de proiecte i cu tehnologil conventionale, ce permit o funciionare robusti. Au fost
aplicati parametri uniformi, ce asigurd compatibilitatea deplind a tuturor vagoanelor de tramvai cu intreaga
retea. )

Calea de rulare este, in general, robust3 i mai bund decat in multe crage est europene, dar majoritatea
infrastructurii de tramvai este retrogradata pentru a imparti spatiul pe carosabil cu traficul auto, aceasta avand
Impact asupra vitezei si calititil. Vitezele comerciale sunt cu mult sub standardele internationale si ar trebui s3
fie mai degrabd 22-28 km/h pentru reteaua principald / linii tramvai rapid si 16-20 km/h pentru linlile de
tramvai conveniionale.

Semnalizarea traficului Tncd nu asigurd prioritate completd pentru tramvaie lar sistemele de informare in timp
real 2 pasagerilor, introduse in urm3 cu c3tiva ani, sunt defecte, l3sind pasagerii fir3 orar de functionare sau
informatii privind traseul. De asemenea, este important de mentionat modul de configurare a statiilor si
facilitdtile care sunt sub standard. Unele peroane au fost reproiectate si modernizate, dar majoritatea se afl3
in continuare in stare necorespunzitoare sau nu exist3.

Starez cali de rulare, statiile necorespunzatoare si facilit3tile pentru pasageri &i, in plus, absen{a oricSrei
legéturi care sd traverseze orasul, limiteazs eficienta acestui mod, in general i in spedal caracterul de
distribuitor pentru magistrala de cale ferat3 sau alte servicii de transport public periferice,

- x
N, @\-.
2 hitp:/Awww ratb.ro/docpdifraport 'g”clh’:ﬁt; Eﬁ@‘.gdf \
[ERlmEme
3 hitp:fiwww.amrsp.com.rofimages/S0%Z0RATE% 20 final.pdf v
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RATB are la dispozijie 7 depouri de tramvai i 1 depou mixt cu o capacitate de 574 locuri de garare a
tramvaiedor. Dintre acestea, depourile Giurglului, Alexandria, Militari, Dudest] sunt modernizate iar depourile
Victaria, Colentina, Titan si Bucurestii Noi sunt nemodernizate. in aceste depouri se desfagoard §i activitiyi de

MNalA Mg
/ ‘\;3;:& AD"/A;E.Q ritenie, spalare, intretinere si reparatii curente planificate sav neplanificate, lucréri preventive si revizii.
f' 7 ,‘3‘;"%% %T’F‘L nul 2017 se aflau in operare 476 de vehicule de tramvai {din care 5 tramvale scoald si unul propus pentru
4% %% [paspre) marcile: BUCUR LF, TATRA T4R, V2AT, V3AM, V3AM2S, V3A CH-PPC, VIA PPC-CA, V3A 2010-CA,
ze, 27 ' BBTHGESER, cu urmitorii parametril tehnici:
'\"f\r;’” 95 no‘a‘;a-bc e
et tr::nr::i Numiir Dimensiuni ?:‘::3;::; Tehnologie Alti parametri
- V3IAM 323 26,18mx2,39m (L=27,18m 167 13 cu podea Suprafaja liberd podea:
= cu lampoane) partial 33,3m?
g 31?“'%”&
= ¢u podea
g ridicgtj_x
e TATRA 80 14x2,2m {L=15,104m cu 83 Podea ridicad | Suprafata liberd podea: 15m°
s T4R tampozne)
< V3A 46 27.04342.39m (L=28.15m 178 Padea partial Suprafaia liberd podea:
= CCPPC cu tampoane) coboratd 354m*
8 BUCUR 16 25.39x2.45m 160 Podea partial Suprafata liberd podea: 29,3
= | LF cobordtd m
8 VIAT 9 204x2.34m (L=21,5m cu 124 Podea ridicatd | Suprafaia liberd podea: 24m*
tampoane)
VaST 2 20,4x2,34m (L=21,5m cu L6 Podea ridicatd | Suprafata liberd podea: 22 m?
tampoane)
Numiir total Numilr tocuri Suprafata Suprafata
Tramvai cilatori liberd totald
{4cilitori/im?) pescaunc | in picioare | scaun rulani padea (m*) podea {m*)
BUCUR LF 160 43 P17 i 19.3 47
V3IA-M 167 34 133 0 33.3 45,5
V3A-93-CH-PPC 178 36 142 & 354 46.7
V25T 116 28 BB 0 2.0 20,0
VIAT 124 38 06 1 4.0 31.0
T4R 83 20 60 0 15.0 24.8

Vechimea medie a parcului de tramvaie este de 19,4 ani,

La cele de mai sus se adaugd: 56 vagoane utilitare, din care 7 vagoane cu remorcd care pot transporta
matertale diverse sau materiale provenite din demolasi, precum si utilaje grele, dar a caror indlfime sd nu
afecteze linia de contact; 33 vagoane-perie pentru curdtarea liniilor; 2 vagoane tip turbofreza, care permit
curtarea liniilor de tramvai de z3padi; 5 vagoane de epoci, care paot fi folosite pentru transportul persoanelor
interesate pe trasee turistice i pentru organizarea unor evenimente ~ casatorii, intalniri de lucru discrete.

Serviciile de transport actuale necesitdi un numdr maxim de 289 tramvaie. Cresterea vitezel comerciale,
rationalizarea unor servicii §i alte plusuri de eficient3 pot reduce aceasta cifrd {cu 10-20 %) pana la aproximativ
245 tramwvaie active §i, cu o generoas3 rezervd de 15 %, la o dimensiune totald a flotei de circa 282 tramvaie

La nivelul lunii aprille 2017 parcul circulant numara 257 tramvale,
Majoritatea tramvaielor utilizate in prezent sunt depdsite din punct de vedere tehnologic, nu respectd
standardele actuale si necesitd activitd{i de mentenantd intensive,

Reteaua de troleibuze

Reteaua de troleibuze reprezintd o parte minor3 fata de restul retelei operate de RATB, cu 16 trasee §i mai
putin de 100 km lungime totald, reprezentand 17% din serviciul RATB, intreaga refea este situatd pe teritoriul

Municipiului Bucuresti. Reteaua cuprinde cateva linii racﬁ le?rehd{o sectiune in centrul oragulu. O a doua
refea, mai restrans3, cuprinde trei linii pe distante sc»r@?ﬂ-zo a Mi%ﬂcé de sud-est.
EIONRNEA

eibuze din municipiul Bucuresti, fanuarie
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Sursa: http://www.ratb.ro

Flota de troleibuze este formats din 197 de vehicule cu podea jnaltd, 100 de troleibuze cu podea joas3 si nici
un troleibuz articulat. Din acestea, 3 troleibuze sunt scoald. in luna aprilie 2017 parcul circutant era de 165
vehicule. Ca tipologie, majoritatea parcului este constituit din troleibuze ASTRA {100 Astra IRISBUS 5i 185
ICARUS 415 T), la care se adaugs 2 troleibuze Rocar. Vechimea medie a parculuj este de 13,9 ani.

Linia electricd suspendati este de tip conventional cu fixare rigid3 si unghiuri abrupte la macazuri, permitand
in general viteze moderate $i fortand troleibuzele 3 incetineascd in fata macazurilor, Tn ciuda activitijilor de
reabilitare din trecut, infrastructura curenti a troleibuzelor {cabluri aeriene - OHC) necesitd modernizarea si
reinnoirea componentelor, Cu toate acestea, aprovizionarea cu energie este suficlent pentru un numar de
dou3 ori mai mare decat numirul de tramvaie 5i troleibuze ce functioneaz in prezent.

Sistemul de troleibuze include 3 depouri exclusive pentru troleibuze (Bujoreni, Berceni i Vatra Luminoasi) si
un depou mixt pentru tramvaie si troleibuze {Bucurestii Noi). Capacitatea total3 este de 404 vehicule.

Reteaua de autobuze pe teritoriul Administrativ al Municipivlui Bucuresti

Reteaua conventionald de autobuz cuprinde 64 de trasee pe teritoriul Municipiului Bucuresti, 2 expres (asigurd
legdtura cu Aeroportul Otopeni) si 8 linii de navetd, care infacuiasc liniile de troleibuz sau tramval, precum si
25 de trasee de noapte. Lungimea totald a traseelor este de 1586 km. Reteaua cuprinde liniile radiale,
tangente si orbitale si acopers majoritatea orasului, deservind toate cartierele.

Reteaua de autobuze din municipiul Bucuresti, lanuarie 2018




Un numir de 8 autobaze asigurd activitifile de intretinere sl mentenantd {Titan, Ferentari, Obregia,
exandria, Pipera, Nordului, Floreasca, Mifitari}, avand o capacitate totald insumata de 1.240 de vehicule.

a de autobuze numird 1.147 de vehicule de 12 metri {capacitate aprox 100 cdldtori), din care parc scos
807 autobuze la nivelul Junii aprilie 2017,

T4, ._,\\\: rcedes-Benz Citaro Euro 4, toate cu podea joasd si Jum3tate dintre ele cu aer conditionat. in plus, in parcul
= Uﬁ de vehicule se mai regdsesc 62 autobuze DAF SB 220, 8D autobuze ROCAR U 412, 3 Iveco FIAT §i 2 IKARUS 260
acestea fiind imaobilizate.

,,,;rgz: de autobuze este modernd avand S00 de autobuze Mercedes-Benz Citaro euro 3, 500 de autobuze

o
& Vechimea medie a parcului Mercedes-Benz Citaro este de 9,4 anl,
< N
= Imbarcarea 5i debarcarea caldtoritor din mijloacele de transport este asigurata in 2117 statii, din care 220 statli
g comune autobuz/iroleibuz,
(w}
8 Reteaua de autobuze pe teritoriul Judetului iifov
E Trasee deservite de RATB
O
[T
g La sfarsitul anuiui 2016' functionau 17 linil preordgenesti pentru care s-au incheiat contracte intre RATB §i 12
o localitdti din judetul lifov, in conformitate cu prevederile H,C,G,M,B, nr, 267/2010, modificata prin HCGMB nr,
144/2013 (1 Decembrie, Bragadiru, Buftea, Chitila, Mdgurele, Otopeni, Afumati, Domnesti, Mogosoaia,
Clinceni, Popesti-Leordeni, Chiajna), Pe aceste trasee RATB opereazd cu 46 abutcbuze. Pe cele doud linii
expres ce fac |egstura cu Aeroportul Qtopeni opereazd 13 autobuze.
Rejeaua de autobuze din municipiul Bucuresti, ianuarie 2018
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Pentru traseele preardsenesti sunt amplasate un numdr de 213 statii.

La data de 01.02.2018, transportul public de cititori prin servicii regulate prestat de RATB se realizeaza pe un
numar de 21 trasee, acesta semndnd contracte de seWmL i din cadrul Judetulul lIfov, in baza
HCGMB 3/2018 si conform contractului aprobat prin aceasta Kotarare. 7
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Refeaua transport deservits de alfi operatori \

cele sase locatii principale (desi mai existd cateva care daservesc doar 1-3 rute fiecare) si se deplaseaz3 in
localitifile din ilfov situate de-a lungul soselelar principale interurbane. Retelei #i lipsesc serviciile intre

localitdtife din Hfov care sunt situate pe trasee diferite. Aceste trasee sunt canform Programului de Transport
2008 5i sunt deservite de citre RATB si de citre operatori privati.

Harta de mal jos llustreazl refeaua de autobuze din lifov realizate de al}i operatori decit RATB, raza de
deservire a retelei si statiile terminale ale acesteia din Bucuresti. Serviciile se concentreaz3 pe coridoarele
majore de Intrare in Bucuresti, iar fiecare traseu conecteaz citeva localitti din lifov, deseori doar un oras sau

o comund individuald, cu o statie la marginea Bucurestiului. Un num3r semnificativ de localitdti nu beneficiaza
de transport public,

De asemenea, in cazul lacalitdtilor mai mari, desi sunt deservite de transportul public, acesta nu asigurs o
distributie uniforma, fiind concentrat in lungul drumului principal care tranziteaza localitatea.

Rutele de transport Bucurestl-1ifov-alti operatori privati

Sursa: Planul de mobillitate urbana durabil3 Bucuresti-llfov 2016-2030

Statitle duc Hpsa de dot3ri pentru pasageri, inclusiv fnformatii, cum ar fi harta traseului, orarul autcbuzelor,
etc. Operatorii de autobuze au de obicei o flot3 mixt3, intre 15 si 60 vehicule, dintre care majoritatea sunt

microbuze.

INTYNIDIO ND NHO4NOD
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Operatori interni

BUCURESTI
P 950, in baza Legii nr, 15/1990%, Societatea de Transpart Public a fost transformata intr-o regie autonoma
9, n:.aw“"‘:; f AT8), sub autoritatea Municipiului Bucuresti, prin Consiliul Local, un statut care a fost mentinut pin3 in anul
> :;;.;!f;"sa}ﬁ* 2018, In plus, serviclile de taxi si servidiile locale de transport cu autobuzul Iifov au fost externalizate citre alte
companii care au fost privatizate cativa ani mai tarziu. Societatea de Transport Bucuregti este singurul furnizor
de servicii de transport public de suprafat3 din interiorul Bucurestiului, cu autobuze, tramvale si troleibuze.

Prin Hotararea Consiliul General al Municipiufui Bucuresti nr 55 /22.02,2018 s-a initiat reorganizarea RATS
intr-o0 societate comerciald reglementatd conform Legii 31/1990, ca operator regional in sensuf art, 2, lit. h,
Socletatea de Transport Bucuresti se constituie ca operator regional, cu actionari Consiliul General al

Municipiului Bucuresti {99,9%) si Consiliul Judetean lifov (0,1%).

BUFTEA

Orasul Buftea oferd transport public focal la nivelul lacalitasil prin 2 rute { 101 Studio - Chitila si 102 Studio -
REMAT), Serviciile sunt deservite de SC GENERAL PUBLIC SERV SA- operator Intern detinut integral de citre
orasul Buftea, servidiile fiind atribuite direct in anut 2012 pe o duratd de & ani, Operatorul are in operare 4

/ CONFORM CU ORIGINALUL ’

autobuze.

VOLUNTARI
in Orasul Voluntari transportul public se realizeaza inca din anul 2002 pe 5 trasee ce conecteazd orasul cu cele
mai apropiate cartiere din Bucuresti, acestea fcand parte din Programul de transport 2008. 5.C. Serviciul
Transport Voluntar] S.R.L. este societatea Consifiulul Local Voluntari, efectueaza transport public local de
cdldtori, asigurand legatura dintre orasul Voluntari 5i municipiul Bucurasti, Operatorul detine 20 de autobuze
marca BMC si 10 autobuze urbane marca ISUZU achizitionate de COSILUL LOCAL YOLUNTARI, Contractul de

delegare de gestiune este atribuit direct in anul 2016 pe o durata de 6 ani

Operatorl privatt cu contract de servicii publice

BALOTESTI

incepand din anul 2013, pe teritoriul adminsitrativ al Comunei Balotesti 5-a infiintat servicul local de transport
public local si s-a aprobat Regulamentu! si Caietu! de sarcini al servicului (HCL 33/ 25 aprilie 2013), Astfel
serviciile de transport public local se desfisoar3 in prezent pe 2 trasee (Balotesti Spital-Migura-15 km §i
Dimieni-Magura, 9 km). Servicitle sunt prestate de catre operatorul privat G&S Tours SRL, ca urmare a
castigarii procedurii competitive in amd 2014 si in baza Contractului de delegare de gestiune a serviciilor.,
Contractul are o duratd de 6 ani.Orasul Balotesti piateste diferente de tarif operatorulul pentru diferite
categorii de cil3tori cu facilitdi la transportul public, conform HCL 62/ 26.09.2013.

OTOPEN)

in orasul Otopeni functioneaz3 un traseu de transport public local - Linia Albastr3, operat in prezent de citre o
sacietate privatd, Romtransport Services SRL. Acesta a fost atribuit prin procedurd competitiva in iunie 2017,
Se acorda facilitayi Ja transport i se platesc operatorului diferente de tarif.

o/
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Alti operatori publici in afara jurisdictiei ADTPBI

Metrorex

Prin HG nr. 686/1991 Intreprinderea de Exploatare a Metroului Bucuresti se transforma in “intreprinderea de
Exploatare a Metroului Bucuresti, METROREX”, sub autoritatea Ministerului Transporturilor, avand ca obiect
de activitate principal “transportul de persoane cu metroul pe reteaua de cai ferate subterane si supraterane,
in conditli de siguranta a circulatiei, pentru satisfacerea interesulul public, social si de aparare civila”, Totodata,
prin HG nr. 266/1993 s-a recunoscut metroului “caracterul de monopot natural si strategic”. In baza hotararli
nr. 482/24.06.1999 se schimba denumirea societatii in “Societatea Comerciala de Transport cu Metroul
Bucuresti ~ METROREX S.A.". Principalele caracteristici ale retelei sunt prezentate mai jos:

» Linil de metrou : 4;

» Lungimea retelei: 71.00 km cale dubla;

* Numar depouri : 4;

* Numar de statii : 53;

* Distanta medie intre doua statii : 1.5 km;

¢ Lungimea unei statii : 135-175 m;

= Adancimea medie a unei statii : 12 m;

« Ecartament : 1432 mm;

» Sistem Automat de Taxare cu cartela magnetica din 1995, modernizat in 2000,

Din 2006 a fost realizata cu RATB o platforma functionala care permitea utilizarea unor titlurl de transport
comune, aceasta fiind prima etapa a integrarii tarifare Metrarex — RATR. Modernizarea SAT in curs de
realizare-2017

CFR Célatori- este operatorul nafional de servicii feroviare, serviciile prestate de citre acesta fiind realizate pe
baza de contract de servicii cu Ministerul Transporturilor $i Infrastructurii, Principalele gari pentru transportul
de céldtori pe tot teritoriul Bucuresti —lifov trebuie s3 fie deservite mai bine de catre transportul public, jar
programele de circulatie corelate,

Cu toate cd METROREX si CFR Cél3tori, conform legislatiei in vigoare, nu se afid in competenta de contractare
$i organizarea transportului a ADTPBI, integrareq serviciilor de transport de suprafotd din competento ADTPB!
cu cele de metrou si cale feratd este esentiald pentru un transport sustenabil §i atingerea obiectivelor Planului
de Mabilitate Urban3 Durabil3 Bucuresti llifov 2016-2030,

Operatorl privati

36 de companii private care furnizeazs servicii de transport cu autobuze intre Bucuresti si llfov, pe baza
licenelor eliberate de ARR initial pentru 2008-2011, prelungite ulterior pina in 2019. Nu s-au incheiat
contracte de servicii publice si au un caracter economic avind in veders ca licentele mentioneaza numai
capatele de traseu si nu se respecta un program de transport,

Ordonanta de Urgent3 nr, 5 din 18 ianuarie 2017 pentru modificarea Ordonantei de Urgent3 a Guvernului nr,
63/201S, aprobatd prin Llegea nr,114/2017, privind prelungirea valabilititii licentelor de traseu si a
programului de transport in baza c3rora se efectueaz’ serviciile regulate de transport de persoane intre
municipiul Bucuresti §i localitatile judetului fov, pdng lo dota finalizdril procedurilor de atribuire a troseelor
cuprinse in urmétorul progrom de transport.

Astfel, in prezent, licentele de traseu in baza cirora se efectueazs serviciile regulate de transport de persoane
intre municipiul Bucuregti 5i localititile judetuiui lifov au fost prefungite de citre ARR pan la data de
31.12.2018. Nu existd contracte de servicit incheiate cu operatori privati detinatori ai acestor licente. Acest
fapt impune ca pan3 la expiraTeizesmr licente s5i finalizarea procedurii de atribuire a traseelor, conform

Programului Integrat de Transport OIB\\'p(opus, 53 se poatd atribui pentru IIfov aceste trasee fir3 drept
exdusiv. ; 3 = N
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Infrastructura pentru c3litori i calitatea serviciului

U fost identificate 3 categoril de probleme principale ale retelei de transport public din Hfov:

o, n:w\" F’<fonectivitate Timitats citre mijloacele de transport in comun urbane — din cauza statiilor multiple

" localizate la marginea orasulul, Un prim exemplu este “Plata Presei”, unde pornesc §i se termind muite

trasee din nord, desi pasagerii se pot transfera c3tre linia separatd a Tramvaiului 41, la aceasta statie ei nu
au legaturi directe spre sistemul de metrou.

Accesibilitate limitati intre localittile din |Ifov, deoarece traseele de autobuz opereazd in principal de-a
lungul drumurilor principale, ducind astfel 1a o limitare a serviciilor de transport dintre localitati;

Absenta serviciilor de transport intra-regionale Iifov-ilfov — forteazd re2identii din lifov, care se bazeazd pe

transportul public, 55 cil3toreasc3 spre Bucuresti §i s3 efectueze mai multe transferuri pentru a ajunge in
alte localitati din tlfov care nu sunt aliniate pe acelasi coridor cdtre oras.

Problemele operationale suplimentare identificate includ:

CONFORM CU ORIGINA

26

1. Trasee ne-optimizate;
2. Variabilitatea frecventei este prea mare: 15-60 min la ora de varf;

3. Periodicitate necunoscuts, decarece orarul este dictat de cerere {soferii asteaptd pasagerii sa se
imbarce si 53 umple autobuzul, in funciie de perioada zilet);

4. Orele de functionare sunt limitate, servicii slabe dup3 ora 19:00;

5.

Flotd mic3, veche si cu intretinere precars, nesupravegheatd (de exemplu, autoritatile nu cunosc in
intregime numiru! de autobuze ce opereazd pe trasee), fard aer conditionat / inciilzire, etc;

6. Statii de autobuz si noduri de transport public inadecvate;

Numar necunoscut de stalii, decarece sunt informale, practica obignuitd pentru joferi este sa

foloseasch statiile de autobuz urbane in Bucuresti §i oprirea la cerere in afara orasului;
8. lipsainformatlilor despre pasageri;

8. Reglementare gl supraveghere limitatd sau absenta.

Tn cadruf Studiulul de Oportunitate privind transportul de persoane intre Municipiul Bucuresti i Unitatite
Adrafnistrativ Teritorlale din Sudeful lifov®, s-a realizat o numarstoare manuald a numdrului de célatorii pe

toate relatiile de transport deservite in anul 2014 de operatorii licentiat} de citre Autoritatea Rutierd Romana,
fiind colectate urmatoarele informatil;

o Numdarul de caldtorii zilnice;
Numrul de locurl ofertate pentru mijloacele de transport utilizat;

»  Intervalu! mediu de succedare la ore de varf stin afara orelor de virf;
¢ Gradul maxim de aglomerare;

* QOrele de incepere 5l de terminare a Programului de transport.

Tn concluzie, un numé&r de aprox, 200.000 cltorii zilnice au fost estimate ca cerere aferentd anului 2014.

Prognoza cererii pe termen scurt estimeazi un volum de 218.341 calitori/zi in anul 2020 §i un numdr de
30.825.000 km parcursifan.

Aceste sondaje 5i prognoze ale cererdi au stat la baza planificdrii servidiilor de transport §i a resurselor necesare
pentru realizarea serviciului si preghtirii Programului de sport existent pentru Judetul lfov §i a
documentatiilor de atribuire, in baza cdrora s-a defé;/yr(.u(ag

suspendatd.

o@dq{a de \Stribulre in anul 2014, ulterior
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in cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabil3 Bucures Ifov-2016-2020,-prin diverse metod Cde $ondare
utilizind modelul de prognozd a cererii, a fost propus Planul de transport pentru judetul 1 ov-ﬁ:rapito ul
14,5;anexa 5, A, tabel 14,5,1- sl 14,5,2 ), plan agreeat de c3tre Unit3tile Administrativ Teritoriale din Judetul
lifov, de cdtre Consiliul Judetean Nfov §i Municipiul Bucuresti, Planut in Integralitatea lul fiind apoi aprobat de
citre Consiliul General al Municiplului Bucuresti i Consiliul Judetean Iffov, Acest plan, impreuni cu
reanalizarea adaptdrii cererii la conditiile concrete ale anului 2018 si ca urmare a disutiilor cu reprezentantii
UAT-urilor, au stat la baza propunerii noului Program de transport pentru termen scurt.

Pentru o monitorizare corectd §i rezonabild a activit3jfi RATB, conform Regulamentului cadru pentru
efectuarea serviciului de transport public local de persoane in Municipivl Bucuresti si a Caietulut de Sarcini
(aprobat de Consiliul Tehnico - Economic RATB, in 11.06.2013), au fost stabili{i zece indicatori de performant3
(11-110), precum i modul de raportare a acestora.

in conformitate cu atributiile Autoritatii Municipale de Reglementare a Servidiilor Publice, conferite de citre
HCGMB nr. 339/2009 5i HCGMB nr. 112/2012, Compartimentul de Urmirire a Aplicarii Reglement3rilor privind
Serviciul Integrat de Transport Public Local din cadrul acesteia realizeazd monitorizarea fa operatorul RATE a
indicatorifor de performanta stabiliti prin Regulamentul serviciului si raportati trimestrial de RATB citre
AMRSP.

Lunar, conform unei planificari anuntate operatorului, Compartimentul de Urmarire a Aplicirii Reglementérilor
privind Servicivl Integrat de Transport Public Local face verificiri ale indicatorilor de performant si face o
analizd 2 nivelului acestora comparativ cu perioadele anterioare.

Indicatorii de performanta al serviciului se evalueaza intotdeauna cu un nivel de referinga, care trebuie s3 fie
standard impus sau un nivel de performanti stabilit §i la care operatorul serviciului trebuie s furnizeze
prestatia sa. Aceste valori limit3 ale indicatorilor de performanta vor fi considerate cele realizate de RATB in
anul 2017 si constituie nivelul Kmit3 pentru anut 2018 pentru contractul de servicii ce va fi incheiat de ADTPBI
Cu noua Societate de Transport Public constituit3 prin reorganizarea RATB.

Odatd cu constituirea ADTPBI, aceasta stabileste nivelul indicatorilor de erformantd ai servicului de
transport local pentru tot terjtoriul Bucuresti-lifov pentru toti operatorii si preia atributiile de monitorizare a
calitatil serviculul Integrat de transport public de [a toate institutiile si compartimentele avtorititilor locale
membre ale asociatiel.

Nivelul indicatorilor de performant3 se va stabili anval pe principiul frabundtatirii continue a acestora. De
asemenea, s& vor propune nai indicatori de performanté, odat3 cu realizarea implementirii totale a integrarii

pe tot teritoriul 5i cu dezvoltarea instrumentelor de colectare de date si monitorizare a servicului. Pe termen
mediu, este propusa implementarea Standardului 13 816 pentru tot teritoriul Asociatiei.

Servidiile de transport public local pe tot teritoriul ADTPBI sunt servidii de utilitate publicd, aga cum acestea
sunt definite in Legea 51/ 2007 privind serviciile de utilitate publicd, accesibilitatea la servicii socio-urbane a
locuitorilor din intreg teritoriul UAT-urilor membre  fiind esenfiald pentru asigurarea cresterii economice,
combaterii sdraciei, cresterea incluziunli soclale si accesul pe piata muncli,

Experientele anilor treculi demonstreazd ca aceste servichi au un pronuntat caracter social, atat datorit3d
amplasamenteleor centrelor de interes pe teritoriul zonei deservite, cat si prin tipologia diversificata a
locuitorilor ce beneficiaza de aceste servicii,

in plus, asigurarea acestor servicii la un tarif adaptat posibilititilor locuitorilor este esentlal3 pentru
Prmovarea conectivitatii si accestbilitagii la serviciile de transport integrate. De aceeq, obligatille de serviclu
trebule sd impuna servicil corelate cu cererea, in condttii de calitate si sigurant@ minime impuse, Io tarife
propuse de citre ADTPBI.  *[ O
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CAPITOLUL Il - CADRUL INSTITUTIONAL $1 DE REGLEMENTARE

SOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC BUCUREST! ILFOV {ADTPBI)
e asociatie de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de wutilitdti publice in intelesul Legil
5 nawt o2 P1/2007- asociatie de dezvoltare intercomunitard definitd potrivit prevederilor Legii administratiel publice
11522 locale nr, 215/2001, republicatd, cu modificirile 5i completarile ulterioare, avind ca obiectiv infiintarea,
- organizarea, reglementarea, finanjarea, exploatarea, monitorizarea si gestionarea in comun a servicilor de
utilitdyi publice furnizate/prestate pe raza de competentd a unitdtilor administrativ-teritoriale membre,
precum si realizarea in comun a unor profecte de Investitii publice de interes zonal ori regional destinate
infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltrii, dupd caz, a sistemelor de utilitdti publice aferente acestor servicii;

Astfel, este autoritatea locald competents care are competenta de a delega gestiunea serviciului de transport
public local 5i capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de citre UAT-uri, conform Regulamentului CE
nr. 1370/2007 si Legii 51/ 2006 a sercvicilor de utilitate publicd, cu modificirile si actualizérile ulterioare.
Delegarea gestiunii poate fi efectuatd de asociatiile de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de
utilit3ti publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre, in baza unui mandat special
acordat de acestea.

Conform statutulsi ADTPBI, Adunarea Generald este organu! de conducere al asocialiei 5i se compune din toti
membril asociatiei ADTPBI, desemnati prin hotdrdre a autoritdtitor deliberative ale acestora, Printre membril
se numara Primarul General al Munidpiului Bucuresti 5i Presedintele Consiliului Judetean lifov. Presedintele
asociatiei ADTPBI este Prirmarul Municipiului Bucuresti sau un reprezentant desemnat de cdtre acesta, Primul
presedinte este numit prin actul constitutiv al Asociatiei ADTPBI si prin hotirdrile de asociere ale unitatilor
administrativ-teritoriale care sunt membrii fondatori.

CRGAMGIARLY
ASOCIATIA DE G TR TARE INTERCOMUIHETALA PRRTRLI TRANSPORT RIELK BLACUATSTE - LI [ADETRANSPORT)
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CONFORM CU ORIGINALUL
|

a. alege g1 revocd membril Consiliului Director si Pregedintele Asaciatiei;
b. aprobd primirea si excluderea membrilor:

f. aproba bugetul de venituri §i cheltuleli al asociatiei ADTPBI st a situatiei financiare anuafe;
h. decide asupra veniturilor asociatiei ADTPB;

i. decide in ceea ce priveste resursele obtinute de [a bugetul de stat gi/sau bugetele locale;
|- aprob3 programul de activitate;

I. aproba stabilirea cotizatiei;

m. orice alte atributii previzute de lege.

Adunarea generald a Asociatiel adopt3, de asemenea, orice hotirari in exercitarea drepturilor speciale de
informare 5i de control asupra operaterului, acordate Asociatiei conform prevederilor Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 al Parlamentului European st al Consfiului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar §i rutier de cdlatori §i de abrogare a Regulamentelor {CEE) nr. 1191/68 si nr. 1107/70 ale
Conslliului,

ADTPBI, prin Autoritatea Metropolitana de Transport, organizata la nivel de directie, isi exercitd atributiile
pentru aplicarea cerintelor Regulamentului CE 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar §i rutler de calitori si a legislatiei nationale in
vigoare.

Autoritatea Metropalitand de Transport este autorizati de citre ANRSC ca Autoritate de autorizare,
reglementatd in conditiile Legii 92/2007 a transportului pubiic local.

Conform Regulamentului de QOrganizare si Functionare, Autoritatea Metropolitana de Transport are in
componenta servicii 51 compartimente ce au atributiiile enumerate mai jos.

AUTORITATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT (DIRECTIE)

- _ SERVICIUL DE PLANIFICARE 51 REGLEMENTARE
COMPARTIMENT PLANIFICARE 51 PROGRAMARE TRANSPORT PUBLIC
COMPARTIMENT GESTIONARE CONTRACTE DELEGARE
COMPARTIMENT REGLEMENTARI
- SERVICIUL MONITORIZARE TRANSPORT PUBLIC

YIV|v

Autoritatea Metropolitana de Transport -Atributii

1. Actioneazd Tn domeniul transportului public de c3l3tori pentru a garanta prestarea de servicii de
interes general care sunt, printre altele, maj numeroase, mai sigure, de calitate mai bund sau au
costuri mai scazute decat ceie pe care le-ar fi parmis numai actiunea fortelor pietei,

2. Contracteaz3 obligalii de serviciu public, compenseaza operatoril de servicil publice pentru costurile
suportate si/sau acord3 drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public.

3. Publicd anual un raport cumulativ privind obligatiile de servitiu public de care este rdspunzdtoare,
operatorii de serviciu public selectati si platile compensatorii §i drepturile exclusive acordate
operatarilor de serviciu public respectivi sub forma rambursarii, Raportul in cauza trebuie s3 facs
distinctiz fntre transportul cu autobuzul §i transportul pe sine, s3 permitd monitorizarea sl evaluarea
functiondrii, a calit3til si a finant3ril retelei de transport in comun si si furnizeze, dacj este cazul,
informatii cu privire la natura si intinderea eventualelor drepturi exclusive acordate.

4. Pune in apiicare §i monitorizeazd prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030
privind dezvoltarea serviciului, a programelor de reabilitare, extindere 5i modernizare a sistemelor de
utilitdti publice existente si legate de furnizarea serviciului public de transport local precum 5i a
programelor de infiintare a unoL.noi sisteme, inclusiv cu consultarea operatorilor.

5. Elaboreaz3 planu! integrat de tfdnspopt.si circulatie 1a nivelul regiunii pentru transportul public de
caldtorisi monitorizeaza implememareag!_ﬁi.

6. Asigurd integrarea tarifar§ _s_i,igtrﬁdﬁtgré_; sisternelor moderne de e-ticket[ng 5i management de

trafic. | ] T
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Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinind cont de prééticiié ]
europene i noile tehnologil.

incheie contractele cu operatorii de transpart public de cdlatori 5i monitorizeazd realizarea acestor
contracte §i_a indicatorilor de performanta,

Asigurd monitorizarea transportuiui.

Efectueazi plifile compensatoril catre operatori §i urméreste eficientizarea cheltuielilor publice.

Urmdreste implementarea prolectelor de investitii.

Stabileste, ajusteazs, modific3 §i aprob3 preturile, tarifele i taxele speciale, cu respectarea normelor
metodologice elaborate §i aprobate de autoritdtile de reglementare competente.

Stabileste 51 aprob3 ajustarea sau modificarea preturilor §i tarifelor pentru serviciife de utilitati
publice, dup3 caz, pe baza avizului de specialitate emis de autoritatite de reglementare competente,.

14,

Asigur protectia §i conservarea mediului natural i construit,.

15,

Gestioneaz3 i administrea2d serviciul public de transport local pe criterii de competitivitate gi
eficient3 economicd si managerials, avand ca obiectiv atingerea gi respectarea indicatorflor de
performang3 a serviciului, stablliti prin contractul de servicii publice, respectiv prin hotdrarea de dare
in administrara.

16.

Elaboreazd si aprob3 strategia proprie in vederea imbunatatirii 51 dezvoltarii serviciului de public
transport local, utilizind principiul planificdrii strategice multianuale,.

17.

| Promavearzd dezvoltarea sifsau reabilitarea infrastructuril tehnico-edilitare aferente sectorului de
public transport local §i programe de protectie a mediului pentru activitdtjle 5i serviciile poluante,.

18.

Consultd asociatiile utilizaterilor servicillor publice de transport in vederea stabilirii politicilor §i
strategiilor locale st a modalitatilor de organizare i functionare a serviciului de public transport
local,.

| dezvoltare a acestuia,. o
| Mediazé gi solutioneazi conflictele dintre utilizator §i operatori, la cererea uneia dinkre parti.

Informeazd periodic utifizatorii asupra stirii serviclului de transport local si asupra politicilor de

Monitarizeazd si controleazd modul de sespectare 3 obligatiitor §i respansahbilitatiler asumate de

i operatori prin contractele de servicii publice cu privire la: respectarea indicatorilor de performanta §i
| a nivelurilor serviciilor, ajustarea periodic3 a tarifelor conform formulelor de ajustare negociate la
| incheierea contractelor de servicii publice, respectarea Legii concurentei nr. 21/1996, republicatd,
| exploatarea eficientd 5 n conditii de sigurantd a sistemelor de utilitag| publice sau a altor bunuri
aparindnd patrimoniului public sifsau privat al unitatilor administrativ-teritoriale, calitatea
serviciilor, asigurarea protectiel mediului §i 3 domeniului public, asigurarea proteciiei utilizatoritor,.

Stablleste cerintele §i criteriile de participare si selectie a operatorilor la procedurile organizate
pentru atribuirea contractelor de servicii publice,.

Solicits Informatil de la operator cu privire la nivelul gi calitatea serviciulul prestat 5i cu pri‘vire ta
modul de intretinere, exploatare §i administrare a bunusilor din proprietatea publici sau privatd a
| unititilor administrativ-teritoriale, incredintate pentru realizarea serviciului public de transport
[_ local,. _ i
S& invite operatorului pentru audieri, in vederea concilierii diferendelor apdrute in relatia cu
utilizatorii servidiilor;

Sanctioneaz3 operatoru! in cazul in care acesta nu opereazd 1a nivelul indicatorilor de performanta si
eficient3 la care s-a obligat §i nu asiguré continuitatea serviciilor,.

Refuzd, in conditii justificate, aprobarea stabiliril, ajustarii sau_modificsrii preturilor gi tarifelor |
propuse de operater, iar pentru serviciite care functioneazs in conditii de monopol, s¥ solicite avizul
autaritafilor de reglementare competente,.

27.

Propune rezilierea unilaterald a contractele de servicii publice §i organizeazd o noud procedurd
pentru incredintarea acestora, dacd constatd si dovedeste nerespectarea repetatd de c3tre operatori
a obligatiilor contractuale si dacd operatorii nu adoptd programe de masuri care s3 respecte

conditiile contractuale §i sd aslgure atlngerea%uaan \al de timp prestabilit, a parametrilor
asumati. A O A4Sy

Organizeazd sistemul public de transport in g e\qop'rfé\ sau delegats, prin hot3rdrea
R . . 5 Vd |
autorit3tilor deliberative asociate, conform leghi. / “- 7 :}L |
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CAPITOLUL IV - STRATEGIA DE DEZVOLTARE INTEGRATA A SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC DE CALATORI IN REGIUNEA BUCURESTI - ILFOV

Politicile i mdsurile definite in Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 acoperd toate modurile si tipurile de

transport din intreaga aglomeratie urbani, publice si private, de pasageri si de marfd, motorizate si

nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge Oblectivele PMUD utilizeaza 7 politici de transport.

Aceste politici grupeazd proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le ordoneazd in funclie de
Inibrres. Imtuwniitins  Promovarss prioritdtii pentru eficien}d maxima.

Trontpomu Pupd:  Deplasirk
fl]“f’l'

PFMUD Bucuresti-fifov
Fohitici de Transpart

Astfel, paliticile de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma Institutionald s intdrirea capacitatii
administrative
il. Transport public local §i feroviar inclusiv
intermodalitate si multimodalitate
Ill. Deplasdri nemotorizate
V. Siguranta rutierd
V. Transport rutier si politici de parcare
: - VL. Imbunatatirea integriri dintre planificarea urbana si
Squwatt Rumrg 1T RS Iniagran Mobkyl m"‘ . planificarea infrastructurii de transport, spatii pietonale
\ VIl. Managementul mobilitatii g} (TS
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Politicile si masurile definite in Planul de Mabilitate Urband Durabild acopers toate modurile gl tipurile de

transport din intreaga aglomerare urban, inclusiv cele publice st private, de pasageri si de marfa, motorizat §i
nemotorizat, in miscare si parcirile.

4 gramutul integrat de Transpert Public de Calatori —Bucurestl = ilfov 2018, {publicat pe site-ul
. g ggcg::‘; .tpbi.ro), elaborat ca urmare a recomandarilor PMUD, propune implementarea celor 212 rute.
,'Euz: TENNCA &)
H'-.'v%% ,umch. ‘Pind la asigurarea tuturor conditiilor tehnice necesare implementarii Programului Integrat de Transport Public
\{ P o\ v Calatori Bucuresti — lifov, sl avind in vedere  Decizia nr.8/11.01,2018 a Curtii de Conturi a8 Romaniei care
=
=]

prevede [a pct 6- Reglementarea raporturilor juridice intre RATB si Municipiu! Bucuresti printr-un contract
de prestari servicli publice subventionate de transport — termen 30,09.2018, studiul propune urgentarea

Inchelerii contractutui de delegare a gestiunii avind in vedere traseele actuale acoperite de RATB In
Bucuresti si in Judetul tlfov.

Astfel contractul de urgenta se va baza pe Programul Interimar de transport public de calatori care acopera
Municipiut Bucuresti si partial rute din Judetul lifov (anexa 1), sl a fost elaborat pe baza situatiel actuala de

] desfasurare a serviciolui public de calatorl, pina la Implementarea Programulul integrat de transport pentre
J regiunea Bucuresti — lifov.

k CONFORM CU ORIGINAL

Costurile stabilite in contractual cu 5TB pentru fiecare mod de transport sl cu diferentierea pe Bucuresti si
lfov, sunt urmatoarele:

C unitar tramvaie /2018 = 18,22 leifkm
C unitar troleibuze /2018 = 12,24 leif km
€ urban autobuze /2018 = 9,11 leif km
C regio autobuze /2018 = 7,75 leif km

Cheltuielile necesar a fi efectuate pentru sustinerea unui asemenea program de transport ar fi de:

Cost Profit Cost total
Mod de transport Nr. km vnitar | rezonabi | TVA
(Jei fkim) i (lei)
Tramvaie 19.609.937,30 18,22 357% 19% | 440.357.619,52
Troletbuze 10.066.654,20 12,24 357% 19% 151.861.437,26
Autobuze ssas2.97620 | VT 1 357% | 19% | 650.476.605,96
din care:
Trasce urbane 53.140.316,90 9,11 357% 19% 596.655.233,84
Trasee regionale 3.477.402,80 7,75 3,57% 19% 33.215.258,72
TFrasee de noapte 1.835.256,50 9,11 351%

19% 20.606.113,40

Finantarea programului de transport se face din trel mari surse financiare:

- Vanzare de titluri de calatorie

Diferante de tarif pentru reduceri si gratujtati
. Venlturi conexe




- Compensatie [subventie)

Consiliul Director si Adunarea Generala a Actionarilor - ADTPB! din 19 iulie s 1 august 2018 au avizal
modalitatea de distributie a compensatiel pentru rutele preorasenesti / reglonale intre UAT-uri si intre
operatori si anume:

* Suma reprezentind compensatia pentru rutele regionale/ preorasenesti se va acoperi
90% de catre PMB si 10% de catre localitatile din lifov

¢ Distributia pe localitati din lifov se poate face functie de populatie si km parcursi
(50%/50%)

Strategia pe termen scurt

Strategia pe termen scurt propune inceperea implementrii propunerilor din Planu! de Mobilitate Urban3
Durabila Bucuresti-lfov 2016-2030. Au fost incepute actinile de transformare a Regiei Autonome Transport
Public continuindu-se eforturile de pregitire a operatorilor pentru contractarea serviciior §i pentru integrarea
servciilor la nivelul intregului tesitoriu al ADTPSI.

Prin HCGMB nr. 395/21.12.2016 s-a aprobat achizifia unut numir de 100 tramvaie, respectiv prin H.C.G.M.B.
nr, 394/21.12.2016 achizitia unui numar de 400 autobuze urbane (320 autobuze de 12 metri, 30 cu lungime de
18 metri i 50 de lungime 10 metri). Noile vehicule vor fi achizitionate in cadrul unui program muitianual, pe o
durat3 de 12 luni incepand cu octombrie 2018. Achizitia noii flote de autobuze 5i perspectiva de achizitie a
unor nai autobuze electrice asigurd necesarul pentru acoperirea in mare m3surd a transportului public la
nlvelul zonei deservite prin autobuze la standarde de calitate §i sigurani ridicate.

in acest context complex, tinand cont de politica investiionald pe termen scurt, mediu si lung a Unitdtilor
Administrativ-Teritoriale membre, de politica propusd prin PMUD 2016-2030 si de situatia institutional3 si
juridicd in domeniul servicilor de transport cilitori pe teritoriut ADTPBI, strategia de dezvoltare a
transportului public 5i de delegare a gestiunii serviciilor de transport public este propus3 a se implementa in
doud_etape, fapt cu implicalii in contractarea serviciilor de transport public de cildtori. Schematic, aceste
etape sunt prezentate in figura de mai jos.

Planul de transport in oricare etap3 este cel propus in prezentul studiu de oportunitate.
Se propune incheierea de contracte de delegare a gestiunii In situatii de urgentd, in conformitate cu
prevederile Regulamentului 1370/2007, pe durat3 limitat3 la maximum 2 ani.

ETAPA DE TRANZITIE- Septembrie 2018 - delegarea serviciilor de transport se realizeaz3 astfel:

o Unnumar de 166 trasee de tramvai, troleibuz 5i autobuz pe teritoriul Municipiului Bucuresti- gastiune
directd prin atribuire directd citre operatorul regional Societatea de Transport Bucuresti, cu drept
exclusiv de operare pe trasee pe traseele din Bucuresti si drept neexclusiv pe traseele din lifov;

o Unnumirde 8 trasee de transport cu autobuzul pe teritoriul Municipiului Bucuregti- lfov -gestiune
direct3 prin atribuire diractd citre operatorul regional intern Societate de Transport Voluntari SRL, cu
drept neexclusiv de operare pe trasee

o Un numdr de 2 trasee de transport cu autobuzul pe teritoriul Municipiului Bucuresti- lifov -gestiune
directd prin atribuire direct citre operatorul reglonal intern General Public Serv 5A Buftea, cu drept
neexclusiv de operare pe trasee,

ETAPA DE INTEGRARE - lanuarie 2019

© Semnarea actului aditional la contractual de delegare cu operatorul regional Societatea de Transport
Bucuregti —se acordd drept ne,exr;lusjv\de operare pe 51 trasee de transport cu autobuzul pe teritoriul

Municipiului Bucuresti-lifov ~ * 11 O\e
o Semnarea actului adiﬁon?eon&agt:ﬂj, e delegare cu operatorul regional intern Societate de
i
\

|
Transport Voluntari SRL - ﬂ:n_rdf‘ pt 9:‘, usiv de operare pe un numiar de 9 trasee

53
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CONFORM CU ORIGINALU

cu autobuzul pe teritosiul Municipiului Bucuresti- lifov llifov atribuite anterior si extinderea operdrii
pe 1traseu.

Semnarea actului aditional 1a contractual de delegare cu operatorul regional intern Generat Public Serv
SA Buftea - se acordd drept exclusiv de operare pe un numir de 2 trasee de transport cu autobuzul
pe teritoriul Munidpiului Bucurestl- Iifov atribulte anterior.

Un numir de 5 trasee de transport cu autobuzul pe teritoriul Municipiului Bucuresti- Hifov -gestiune
directd prin atribuire directd citre operatorul regional intern al Oragului Chitila §i localitatii Mogosoaia
{in prezent in curs de infiintare), cu drept exclusiv de operare pe trasee.

Contractele inchefat de citre Primaria Otopeni si Primaria Balotesti cu operatorii privati de transport raman in
derulare pani la incheierea duratei acestora.

in paralel cu actiunile pe termen scurt, urmitoarea etapa de delegare a serviciilor se va pregati:

1. tmplemenatrea sistemului integrat de e-ticketing $i managemntul flotei {previzut la investitii pe

termen scurt);

Anuntarea in Jurnalul European a noilor contracte ce se vor atribui direct citre operatorit regionali;

Auditarea costurilor operatorilor regionali;

int3rirea competentelor de monitorizare 5i controt ale ADTPBI pentru servicului concesionat;

Realizarea analizelor privind implementarea politicii tarifare integrate, a Planului de transport propus,

a compensatiei §i diferentelor de tarif acordate de citre fiecare UAT, in vederea propunerii de ajustiri

si imbundt34ir! ale sistemului integrat de transport.

6. Propunerea de misuri de integrare 3 modurilor de transport metrou si cale ferat3 in programul
integrat de e-ticketing

H

voew N

Astfel, acest al doilea pas duce la implementarea Integrald a prevederilor PMUD 2016-2030, Ia asigurarea
conformdrii cu legislatia in vigoare i cu politica de dezvoltare a serviciului adoptata la nivelul UAT-membre, la
rafinarea instrumentelor de tarifare, planificare, control si finantare a sistemulul integrat, la imbun3t3firea
corelarii masurilor in domeniul gestiunii serviculul de transport public cu alte misuri privind mobilitatea
urbana (dezvoltare urband, politica parcarilor, transportul cu metroul si calea ferats, etc).

Tarlfe 5| politica tarifard integrata pentru transportul public de cilitori in Bucuregti-Hfov

Asocierea unitd{ilor administrativ teritoriale pentru coordonarea transportului public asigurd, printre altele, un
tratament egal al cetdtenilor din punctul de vedere al contributiei la plata serviciulul de transport puhlic,
inclusiv prin facilitdtile de tarif.

Aceasta inseamnd tarife similare pentru servicii similare si facilititi de tarif unitare acordate prin hotirr ale
organelor administrative locale, asigurate impreun3 printr-o politics tarifard comund convenitd si o ofert3
tarifard integratd aplicabil3 tuturor operatorilor de transport public din regiune, indiferent de statutu! lor.

Oferta tarifard integratd pentru regiunea Bucuresti-ifov nu exclude oferte tarifare particulare, valabile doar la
un operator sau I3 altul. De exemplu, STB va avea titluri de c3l3torie cu utilizare exclusivi, cum ar fi cele pentru
linitle Expres sau abonamentul general urban {Bucuresti}, dar to§i operatorii vor accepta titluri de ciltorie
comune,

Pentru a imbunitati fiscalizarea activitdtii operatorilor, fird impovirarea lor financiard cu personalul si
echipamentul specific din casierli si locatii de vanzare, activitatea comerciald incluzind clearing-house este
preluata de catre STB pe baz3 contractuala,

Practic, in acest sistem STB va vinde toate categoriile de titluri de cilitorie in numele altor operatori, alaturi de
cele din oferta proprie exclusivé. Vinzarea se va face pe toate teritoriile administrative ale UAT membre
A.D.T.P.B.I

Pentru regiunea Bucuresti-lifov se propune o tarifare unitar r‘lfgrn}@ﬁexei 3.

2%
Categoriile de pasageri beneficiare de gratuitati si reduceri
Ifov sunt prezentata mai jos. /

rar’fip% ul public 13 nivelul Buturesti-
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completdrile ulterioare)

Modalitatea de 2% ¥
T b acordare 3 Nivelul protectiel soclale ol u\\gﬁj"
Categoria sociald/ Tipul de rotectiel sociale | e Legislatia in vigoare !:" A_I=
proteciie socials P (procentul de {le}/ unitate) reglementeazd protectla sodiald
- reducera)

Veterani, invalizi 5i vBduve de 100% abonament lunar Lg.44/01.07.1994 {cu modificarile

rizbol nominal-60 lei §i completdrile ulterioare)

Fogti detinuti politici, deportati 100% abonament lunar Decretul Lege 118/1990 {cu

modificdrite 5i completarile

: ulterioare}

Persoane persecutate politic, 100% abonament lunar Legea 189/2000 {cu modificirile si

detajamente munc fortata R completdrile ulterioare)

Eroii revolutiei 5i urmasii 100% abonament lunar Legea 341/2004 (cu modificarile si

acestora 1 _n 4| completdrile ulterioara)

Elevi, studenti 50% Abonamente nominale H.G. 309/1996 (cv modificarile 5i
cu tarif redus 50% (lei) | completdcile ulterioare)
conform tabel 1 '

Donatoeri onarifici de sdnge 50% Abonamente nominale H.G. nr.1364/2006 (cu modificirile
cu tarlf redus 50% {lel) §i completdrile ulterioare)
conform tabel 1 £

Persoane cu handicap 100% ¢ Legea 448/2006 {cu modificérile 5i

o e ey S — S e
Pensionari cu domiciliul stabil in Gratuit pe toate liniile
localit3tile membre A,D.T.P.B.I. 100% Bucuresti+ifov, cu

excepiia liniilor expres |

* Contravaloarea servicillor de transport public prestate pentru persoanele cu handicap,';:l':'l_r'lfarrm legli, este
facturata lunar citre Directiile Generale de Asisten{a Sociald si Protectia Copitului.

Pe perioada implementarii Programului interimar de transport, se vor pastra tarifele actuale.
Investitii in dezvoltarea serviciului de transport public local de cilator pe teritoriul ADTPBI

Conform Planului de Mobilitate Urban3 Durabild 2016/2030, transportul public in reglunea Bucuresti-lifov are
nevoie de o politicd investitionald sustinutd in toate modurile de transport si in politici de sustinere a
transportului public. Primele investitii propuse a se realiza sl activitdiile complementare acestora sunt
prezentate in tabelele de mai jos. Aceste investitii se propun a se realiza din diverse resurse bugetare; fonduri

europene, fondul de mediu, credite, etc.

Investitiile ce se vor realiza de citre Municipiul Bucuresti din fonduri europene sunt prezentate mai jos. La
acestea se adaugd investitiile realizate de ciitre Societatea de Transport Bucuresti si cele realizate de celefalte
UAT-uri membre ale asoclatiel. Localit3ile Voluntari si Chitila vor achizitiona prin fonduri europene autobuzele
necesare operdrii pe liniile regionale propuse in etapa II.

Programul Operational Regional 2014 — 2020 are o axa relevanta pentrur transport in Regiunea de dezvoltare
Bucuresti— lIfov.

Axa Prioritara 3 — Sprijinirea tranzitiel citre o economie cu emisii scizute de carbon are o alocare totald pentru
zone mal dezvoltate, adic3 pentru Bucuresgti-llfov, de 300 milioane Euro i va finanta dezvoltarea modurilor
durabile de transport urban [printre alte interventii, precum cl3dirile eficiente din punct de vedere energetic).

Programul oferd ca exemple ﬂnan_;a[ea;‘trag@\n;tului public urban ecologic (acest lucru inseamni implicit
tramvale sl troleibuze ~ atat flota cit ;f'u‘rfras,tru ura, precum si potentialele autobuze electrice), crearez de

zone si trasee pietonale, inclusiv mES)J:i—defeQuc'ére‘q traficului auto in anumite zone si constructia de piste de
bidiclete. A 7

)
-

3
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CAPITOLULV - PREZENTAREA OPERATORULUI - Sotietatea de Transport Bucuresti

Istoric

Societatea de Transport Bucuresti funciioneazd de peste 100 de anl, in diferite forme de organizare, Initial
denumitd Societatea Comunald pentru constructiunea si  exploatarea tramvaielor in Bucuresti” {5.T.B.)
societatea a fost Inflintat3 in anul 1309 prin lege. Tn anul 1936 obtine exclusivitatea transportului cu tramvaie
5i autobuze pentru Bucuresti, pe o suprafata de 31,000 hectare, inclusiv 12 comune suburbane pentru care
asigura transportul. Parcul de autobuze era de 392vehicule funciionind pe 22 trasee cu 131 Km cale dubla.

Din anul 1949 se introduce transporty! cu troleibuzul, in atelierela proprit se dezvoltd pe rind diverse
prototipuri de tramvai §i trolefbuz. Se dezvoltd in timp si celelate dotdri necesare functionarii sistemului: statia
de calcul mecanografic, dispeceratul central de circulatie, sistemul energetic, oficiut de calcul.§ In perioada
1972 - 1580, ITB {noua denumire incepand cu anu} 1950) era a patra intreprindere de transport urban din lume
sub aspectul marimii parcului de vehicule, al suprafetel deservite si al numérului de salariati.

La vérf, parcul depdsea 2.500 autobuze, 800 tramvaie 5i 700 troleibuze, avind {impreun3 cu serviciul de taxl si
unititile de constructii pentru infrastructura d etransport) 35,000 salariati. Tncepand cu anul 1985 se

construiesc tramvaie s pentru alti operatori din {ara.

in anul 1990 Intreprinderea de Transport Bucuresti se transforma in Regia Autonomd de Transport
Bucuresti, denumire pe care o va degine pand [a reorganizarca sa in sccietate comerciald pe actiuni in anu!

201B, prin HCGMB Nr 55/ 22.02.2018.

Si dupd 1990 procesul de dezvoltare a continuat, prin optimizarea traselor, modernizarea flotei, prin punerea
in functiune de linil de metrou usor si modernizarea infrastructuril de tramval {iinlile 41, 32 §i 35),
introducerea sistemului de e-ticketing, modernizarea depourilor, extinderea utilizérii sistemului SAP R/3,

retehnologizarea liniei de productie a tramvaielor din cadrul Uzinei RATB, etc.

in plus, noi servicii sunt propuse, pentru adaptarea la cererea de transport: servicli de noapte, servicii de
transport catre localitdti din judetul lifov, linil express.

in prezent, RATB/STB este cel mai mare operator de transport public din Romania, fiind capabil 53 se adapteze
cerintelor actuale.

Date sintetice privind transportul in comun

Confarm Raportului de activitate al operatorului, in anul 2017 acesta a prezentat urmatoarele date sintetice:

765

Aria servita {km,p,}, din care:
228

- zona urband

Parcul inventar de vehicule

*  Tramvale
*  Troleibuze
*  Autobuze




~

Gl Plu
msm‘,i

! | 3 DIRECTIA ""’:\_é'-l_
Unitati de parcare gi intretinere L ] 1 ﬁ Tewncas 2]
*  Depouride tramvaie B ".,__;t‘gi) JURIDICA qg;:‘;’__.-'
* Depouri de troleibuze 3 N ;-"9&10 an? &g
* Depou de tramvaie - troleibuze 1 \Hf.?f-ln._u\"‘
* Autcbaze 8
Numdr linii de transport in comun 161
*  Tramvaie 26
*+  Troleibuze 16
*  Autobuze, din care: 119
- linii noapte 25
- linii precrasenesti 21
Lungimea retelel {km.cale dubl3) 450
¢ Tramvale 4
*  Troleibuze 71
*  Autobuze, din care: 470
-2ona urband 354
- zona preoriseneascs 116
Lungimea traseelor (km.cale dubla) 1,738
*  Tramvaie 268
«  Troleibuze 144
*  Autobuze, din care 1.326
- linii preorigenest] 216
Numar statii de oprire, din care 2.175
- Zona preorageneascs:
399
Indicatorilor de exploatare realizati in anul 2017 comparativ cu anul 2016
Categoria Rula Parc clrculant
P (veh.ln{L) (veh. x zik) S ——
Vehicule Realizat %o | Realizat % Realizat 9q Realizat %
Tramvaie
2017 17.939.111 | 97,29 | B4.727 | 98.87 | 1.346.462 97,74 840.141 97,32
2016 17.292.318 | 94,49 | 81.778 | 94,80 | 1.270.364 95,71 810.157 95,38
Troleibuze
2017 | 9.078.989 | 96,33 | 52.535 | 98,47 | 838.469 97,11 590,341 96,11
20164 8.952.48! | 95,22 ] 51.000 | 96,47 | 817.902 95,86 598.030 96,03
Auntobuze
2017 ) 50.878.733 | 97,47 ] 260.913 | 99,35 | 3.863.169 98,45 | 2.398.062 | 96,83
2016 | 45.823.056 | 93,92 | 236.589 | 95,47 | 3.445.557 94,06 § 2.182.491 | 9321
Total
2017 ) 77.896.833 | 97,30 | 398.165 | 99,13 | 6.048.100 | 98,11 | 3.828.544 96,83
2016 § 72.067.855 | 94,21 | 369.367 | 95,46 | 5.533.823 94,70 | 3.590.678 | 94,16
AR
Nr. ¥ m A4 oM Realizat | Realizat | 2017/2016
crt. S/ o N\ 2016 | 2017 %
1, [kmredlizali {indusivaferenti —| mii 72,6300 78,540 108,14
/ AR,
L7 34 ;"' . '%ﬁ_

(—’—J C@
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|activit§;ilor obligatorii impuse
de prestatia de transport}

2 |Parc mediu circulant mii 1009 1091 108,13

O Préstajia de transport public de cilatori a fost organizatd Tn cursul anului 2017 in cadrul a 8 autcbaze 5 11
depouri (dintre care unul mixt), parcul de vehicule fiind distribuit pe 161 trasee astfel: 119 linii de autobuze,
din care 21 linii preordgenesti, 26 linii de tramvale, 16 linil de troleibuze,

Structura parcului si Coeficientul de utilizare a parcului (%) aferente anuful 2017 sunt prezentate in cele ce
urmeazs.

STRAUCTURA PARCULCT INVENTAR PE MARCE

TRAMVAIE-a88 kcule

TROLETBLTE = 297 yehiculs

t

\
* o]

s
AITRASTST|

Coeficientul de utillzare a parcului
{CUP} in 2i de lucru a fost de 64,6B%
{58,92% in anul 2018), iar cel mediv
de 56,52% (52,31% in anul 2016),

Pe tipuri de vehicule situajia este

urmatoarea: R ]
Categoria de C,U,P, in 2i de lucry +% C,U,P, mediu +%
vehicule 2017 2016 2017 2016
Tramvaie 52,66 50,18 + 4,94 47,76 46,06 + 3,69
Troleibuze 54,93 52,55 +4,52 48,45 46,92 +3,26
Autobuze 72,29 64,26 +12,50 62,32 56,36 +10,57

Pentru indicatorul Loc, km, la 6,5 caldtorl/m?, situatia pe categorii de vehicule in anul 2017 a fost
urmatoarea :
- tramvaie -4.129,88 millockm
- troleibuze - 813,10 mil.loc.km
- autobuze - 4.477,31 mil.lockm

Investitii

Operatorul RATB/STB are in implementare un amplu program de investitii care are drept scop imbunatitirea
conditiilor de transpart a publicului cilater care foloseste serviciile 5TB, precum s5i asigurarea unor condigii
civitizate de munca propriilor angajati. De asemenea, un aspect important | constituie §i initierea unui amplu
program de achizitii care vizeazd mai multe mijloace tehnice, specifice desfisurdrii activitdtilor de transport,
intreginere §i reparatii ale companiel, mijloace care vor sjuta 1a 0 mai buni si eficientd interventie in timp util
pentru a putea inldtura rapid efectele unor incidente nedorite.

Finantarea acestor proiecte este asiguratd cu bani pr Elr’a?/]de.!\bugetul Primariei Municipiului Bucuresti,
cat §i din programul de tnvestitii al Regiei sau din o/ Bme ereppraji anvale.

Din bugetul Primariei Munl:lpiuIm Bucuresti s-au ﬂna f.n\‘a u ,Dl’-‘f ouecte de modernizare de tramvaie,

sistem inteligent de semnalizare a




TENTA
TEHNICA 51
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DIRECTIA T
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utilaje tehnologice, centrale termice in depouri, staii de sp3lat automate pentru autobuze. Roro, /
MAN =
Din surse proprli, RATB a realizat investitii in centre de vinzare a titlurilor de cil3torie, modernizare c\e\rmir'
termica, sisteme de elevatoare auto, sistem de topire zdpad3, autovehicul speciafizat pentru intretinere gi
reparatia liniflor de tramwval, echipamente pentru indepirtarea z3pezii si pentru igienizare mijloace de

transport, etc.

iC
Structura cheltuielilor | CONFORM cu ORfoNALUL

e
Structura cheltuielilor programate gi realizate in anul 2017 se prezint3 astfel:
Ml LEI
CHELTUIEL) REALIZATE
STRUCTURA CHELTUIEL) REALIZA e 201:9/‘ :)zuus
T %
2015 BVC REALIZAT % g
avc
0 1 2 3 4 5 6=2/3°100 | 7=4/1°1i00
f:i';w'e"' e B63.431 | 100,00 | 837.010 819.154 | 100,00 97,87 94,87
1, CHELTUIEL! DE
EXPLOATARE 260.058 99,61 | 834.860 816.673 89,70 . 97,82 94,85
-materil prime, materiale,
plese de schimb 31.164 3,61 $1.745 49,011 5,98 94,71 157,27
~combustibili, lubrifianti 78.265 9,06 51,100 90,822 11,09 99,69 116,03
-energie, apa, gaze 30,956 3,59 34.500 31.567 3,50 92,66 103,27
CHELTUIEL) MATERIALE 140385 | 1626 | 177349 171.800 | 20,97 96,87 12238
TOTAL LUCRARI 51 SERVICII
TERT) 10.338 1,20 23.500 14.805 1,81 63,00 143,21
! IMPOZITE TAXE
| VARSAMINTE {incluslv 98.792 | 11,44 14,000 13,109 1,60 93,64 13,27
. Impozit pe profit)
-salarli
367.811 42,50 | 423.499 423.224 51,67 99,54 115,07
-tichete de mas3
19.481 2,26 31.000 30.406 3,71 98,08 156,08
-contributii angajator §i alte T
cheltuiell cu protectia muncli 58.985 11,46 111.812 115.099 14,05 102,94 116,28
CHELTUIELI CU PERSONALUL | 48g.277 56,32 | 566311 568.729 69,43 100,43 116,96
TOTAL AMORTIZARE,
PROVIZIOANE $t ALTE 124,266 14,39 53.700 48.230 5,89 89,81 33,81
CHELTUIELI DE EXPLOATARE
2. CHELTUIEL! FINANCIARE 3373 0,39 2.150 2.481 0,30 115,40 73,55

Numérul de existent de personal a crescut in 2017, comparativ cu 2016, de la 10.175 angajati, la 10.304
angajatl, ca urmare a necesarului acoperirii deficitului de persanal in unele sectoare de activitate {conducitori
vehicule, casieri, controlari),

Prin HCGMB nr.233/08.06.2017 a fost aprobat3 structura organizatorici actuad 5i Statul de Functii aferent,
SR
In anut 2017, RATB a utilizat urmétoarea rety_duinzaﬁ;\pgntru comercializarea titlurilor de caldtorie;
. \

B £

A
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/centre de reincircare carduri

automate de vinzare prin refeaua BCR

6 automate de vanzare titluri de calatorie

e 5sectoare control + CCS2

s plata prin e-commerce

= plata prin SMS (in perivada 01.01-30.04,2017 5i 01.06-21.12.2017}.

in functie de tipurile de titluri de c&tatorie comercializate, in anul 2017 situatia comparativi cu anul 2016 este

lustratd mai jos, Cererea de abonamente lunare a scazut cu 3,07%, de la 2.429.328 abonamente in anul 2016,
la 2.354.736 abonamente in anul 2017,

51804
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Activitatea de verificare a modului in care se realizeaz3 plata taxei de cilitorie pe mijloacele de transport in
comun ce apartin regiel, precum §i constatarea si sanctionarea abaterilor s3varsite de cildtori in mijloacele de
transport in comun ce apartin regiei se desfagoara prin intermediul Serviciulul Control.

Tn anul 2017:

- 90,755 persoane au achitat pe loc suprataxa de calatorie;

- 31,027 persoane au fost sanctionate cu proces — verbal;

- s-au transmis prin postd cdtre contravenlenti 10,195 procese-verbale;

- au fost expediate citre Directiile/Serviciile de Impozite §i Taxe Locale din Municipiul Bucuresti §i provincie,
spre axecutare silitd, 25.062 procese-verbale si au fost returnate 4.220, nefiind indeplinitd conditia de
comunicare.

In contextul modernizirii Sistemului de Taxare al METROREX 5.A s-a realizat integrarea celor dou3 sisteme de

taxare, Astfel, in baza HCGMB nr. 606/04.12,2017 referitoare la aprobarea titlurilor de céldtorie comune pe

mijloacele de transport ale RATB 5i SC. METROREX SA, in data de 07.12.2017, intre RATB 5i METROREX au fost

incheiate:

- contractul de comodat pentru acardarea, sub forma n'Bru a 50 de validatoare tip VBR S00 in
scoput utilizdrii acestora in statiile de metrou, pent U vﬁrdarea t:‘!ur;lo de transport incasate pe carduri
contactless; /

pentru a circula cu mijlocele de transport in com ma]eQ-\ATB sl ale M etorex §A in beneficiul cetdtenilor.
. *
Nyl /

/’




Structura veniturilor

Pe parcursul anuiui 2017, incasdrile RATB s-au ridicat la 178,23 milioane lei, din care 175,39 milioane lei
reprezintd Tncasari din titluri i servicii RATB, iar 2,84 milioane lel reprezintd contravaloarea cardurilor
contactless {1,59% in total incasat).

Situatia incasarilor aferente anului 2017 poate fi sintetizat3 in cele ce urmeazs,

ASISTENTA
TEHNICA §I

RATB Titluri, LE) Carduri, LEI Total, LEI Pondere
Vanzari 2017 175.392.986 2.838.747 178.231.733
din care preosisenesti 13.584.000 13.584.000 7.6%

in anul 2017, RATB a inregistrat urmatoarele venituri:

e iy

de/cidtocie

]
|
4

¥

-
)
5

ncasérilefdirecte dintitur. de/calatorie $20,86 % din totaliticostudiors
Derularea programulul de reparatii a parcului circulant in cadrul Diviziei Reparatii Mijloace de Transport

Programul de reparatii a materialului rulant ce constituie o componenta majord a activitsiii de exploatare se
dimensioneazd anual {indnd cont de factor determinanti ca:

a. Programul de transport

b. Durata de serviciu {uzurd) indelungat3

¢. Conditiile de exploatare

d. Fiabilitatea echipamentelor

Pentru asigurarea programului de transport stabilit, Planul de reparatii anual este intocmit in colaborare cu
Divizia Reparatii Mijloace de Transport, in functie de capacitatea de productie a acestaia i a normativelor de
reparatii.

Programul de mentenant3 a parculul de vehicule realizat in depouri

Programul de mentenantd a parcului de vehicule in cadrul depourilor se realizeazs In concordants cu procesele
tehnologice de intretinere aprobate pentru fiecare tip de vehicul cu tractiune electric3 in parte.

in cadrul activitdtii Diviziei Transport Eleg}iic; ~ea_structurd integratd in cadrul Directiel Transport si
Mentenant3, activitatea principal3 o constituie exﬂoa ea i intrefinerea parcului de vehicule cu tracjiune
electrica {tramvaie si troleibuze) cu sESp_ul iza i\i-pr/’a?qulul de transport aprobat in conditii de asigurare a
sigurantei circulatiei si a conditiilor qp}i?‘rne(/d : A,;ah‘fgr;t a qulh‘:uluf cdlitor din Municipiul Bucuresti,
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R vltiple de intretinere si reparajii ale tramvalelor au loc in unitatile de exploatare: Divizia Reparatii Mijloace
< :Zwﬂ . ﬂ{,‘fransport sl in depouri,
‘% '\?—'“: < Div

+ fabricarea si modernlzarea de vehicule pentru transportul public. Cateva din dotarile de baza ale uzinei sunt:

Ia Reparatii Mijloace de Transport are printre atributli i intretinerea, repararea, reconditionarea,

hale pentru montaj general boghiuri 5l vagoane de tramval, dotate cu paduri rulante i canale de lueru;
turnitorie feroase §l neferpase;

atelier de forja;

atelier de tratament termic;

atelier de sudurd;

atelier de prelucrdri mecanice;

atelier de l3catuserie;

servicii de prolectare constructiva 5i 5.D

in aceasta unitate de exploatare au loc urm3toarele tipuri de servicii:

1,

2

Servicii de reparatii:
Fabricarea de vagoane pentru tramvaie V3A si tramvaie utilitare (pentru desz3pezire si transport
tehnologic);
Modernizarea vechilor vagoane de tramvai V3A (cu transformare in vagon cu performante superioare
vagoanelor V3A) si Tatra T4R {cu transformare in V25-T, V2A-T, BUCUR 1 care au performante superioare
vagoanelor T4R, pref de cost redus si design actual);
Fabricarea de vagoane de tramvai V2A cu actionare cu chopper;
Fabricarea de vagoane de tramvai V3A cu actionare cu invertoare si motoare de curent alternativ;
fabricarea de vogoane BUCUR LF cu podea cobarata 60% si actionare cu chopper;
Fabricarea de vagoane BUCUR LF cu podea coborata 50% si actionare cu invertoare i motoare de curent
alternativ;
Reparalii capilale cu recarosare: lramvaie V3A, T4R;
Reparatii boghiuri de tramvai, motoare de tractiune tramval, reductoare;
Lucrdri de tapiterie, tamplarie, amenajari.

Sectia Vopsitorie;
Sectia de vopsitorie din cadrul URAC dispune de dotdrl moderne pentru veopsirea caroseriilor auto
{autobuze, troleibuze} si tramvale;
Sistemul de vopsire utilizat rdspunde celor mai Inalte cerinte de calitate existente la ora actuald;
Cabina de vopsire - uscare BLOWTHERM tip TURBO INDUSTRIAL permite vopsirea oricdror caroserii in
conditii de calitate deosebitd, cu gabarit maxim: L =16m, | =4,7m, h = 4,5m;
Sectia de vopsitorie dispune si de o Instalatie de vopsire in cdmp electrostatic de fabricatie elveiand
{GEMA) pentru vopsirea pieselor mici care se fnscriv in urmatoarele dimensiuni de gabarit: L=3m, 1= 1m, h
=1,5m;
Cabina de sablare uscatd cu alice din ofel in care se executd pregatirea anticoroziva si tratamentale
premergitoare in vederea obtinerii unor suprafete supericare calitativ pentru sistemul de acoperire
{vopsire) ce urmeaz3 a fi aplicat.

3. Sectia Turnétorie, Forjare, Sudurd, Tratament termic, prelucriri :

Confectii de repere 5i subansambluri din semifabricate turnate sau forjate;

Piese deformate plastic Ja ¢cald {forjate): la liber cu greut3ti de pana la 30 kg si Tn matri{d cu greutaii pana la
12kg.;

Reconditionarea de piese uzate prin metalizare 5i sudur3;

Operatiuni de zincare; /——‘
Piese s subansambluri obtinute din prelucrdri prin as h/% (strunjtre, fléﬁ rabotare, rectificare);

Piese cbtinute prin 5tantare la rece;
Constructil metalice de diverse forme si dlrnﬂﬁslurl;.J
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- Reparatii magini unelte, tinichigerie, cricuri mecanice i hidraulice, instalatil de ventilaie; &, o

- Reparatii de motoare electrice asincrone cu putere de 0-50 Kw, transformatoare de sudura, generatodtg __.””“‘“1_;_‘_?/
de sudurs, cuptoare de incalzire pentru forj3 si cuptoare — tratamente termice; —_—

- Confedii si reparatii piese de schimb, 5.D.V.- uri si matrite.

Programul de intretinere §i mentenantd a parcului de vehicule in cadrul depourilor se realizeazd in
toncordanid cu procesele tehnologice de intretinere aprobate pentru fiecare tip de vehicul cu tractiune
electricd in parte. Programul de mentenant a vehiculelor de transport electric cuprinde operatil de verificiri sl
intretinere tehnicd preventiva dupd cum urmeazi:

in cadrul depourilor se efectueaz3 urmitoarele activitagi:

1. Control st intretinere zlinlca {CiZ)

Se executd zilnic cu ocazia retrageril vehiculelor in depou si constd in operatii de verificare si probe executate
la elementele care asigurd siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantarii stirii de bun3 functionare. in
principal este verificatd functionarea prizelor de curent, a sistemelor de frinare, a sistemului de rulare si
directie (la troleibuze), a sistemelor de semnalizare optic3 si acustica si functionarea usilor.

2. Control periodic {CP)

Se executd 13 un rulaj de 1250 km pentru tramvaie si trolelbuze (cu exceptia tramvaielor T4R la care se execut3
la 1500 km). Indude operatiile cuprinse in CIZ plus verificiri ale agregatulul de comandi la tramvaie
{controlerul), ale grupulul motar-compresor (la troleibuze) si diferitor elemente ale caroseriei.

3. Revizia tehnic3 de gradul 1 [RT1)

Se executa la un rulaj de 5000 km pentru toate tipurile de tramvaie si troleibuze (cu exceptia tramvaielor T4R
la care se executa la un rufa] de 3000 km i a troleibuzelor Astra Irisbus la care se executs la un rulaj de 30.000
km). Constd in lucrdri de verificare, reglare, strangere si ungere ale agregatelor, ansamblurilor si
subansamblurilor vehiculelor cu scopul mentinerii unei stiri tehnice corespunzitoare si a prevenirii unor
defectiuni tehnice ale unor echipamente cu o fiabilitate mat redus3.

4, Revizla tehnicd de gradul 2 {RT2)

Se executd la un rulaj de 20,000 km pentru toate tipurile de tramvaie si troleibuze {cu exceptia tramvaielor T4R
la care se executd 1a un rufaj de 12.000 km si a troleibuzelor Astra Irisbus la care se executs la un rulaj de
60.000 km). Pe l3ngd operatiile previzute’la RT1, cuprinde o serie de operatii cu un grad sporit de dificultate.
La tramvaie se exacuta cu scoaterea boghiurilor de sub caroserie.

5. Revizia tehnica de gradul 3 {RT3)

Se executd numai la tramvaie, anual, la un rulaj de 60.000 km. Pe lang3 operatiile previzute in RT2 cuprinde
suplimentar: executarea masuratorilor de rezistent3 de izolajie, probe pentru verificarea eficacitdtii sistemelor
de franare in prezenta SMC, rotirea prinderii rulmentilor de articulatie {crapodina) 1a boghiurile purtitoare.

6. Programul de igienizare i dezinfectie a vehiculelor are ca scop asigurarea unei stiri de curdtenie si igiend
corespunzatoare a vehiculelor §i cuprinde urmétoarele programe de igienizare:

Programul de iglenizare 51

Se executd zilnlc cu ocazia retragerii vehiculelor de transpart cildtori in depou {inclusiv cu ocazia
ramforsiérilor). Procesul tehnologic cuprinde: maturarea umed3 a salonului de pasageri §i a treptelor scirilor,
spalarea treptelor scarilor, stergerea prafului de pe scaune, pervaze, ferestre, dulapuri de aparataj,

dezinfectarea barelor de sustinere 5i a mineralor.de la scaune cu solutie dezinfectants.
/‘?‘io%\§

Programul de igienizare 52 . 7
Se executd la aproximativ 15 zile {de d@ lung}, Procesul tehnologic cuprinde pe 1ang3 operatiile
previzute cu ocazia 51 urmatoarele operatii: spilarea. 'nghiurilor/iantelor tu jet de apa sub presiune,

degresarea 5i spélarea cu ap3 §l solutii de igieniza/f'e a pirtilor laterale, 3 bordurilor acoperigulul, a partilor
"
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2 ¢ frontale (fatdfspate), stergerea geamurilor laterale, spalarea la interior a caroseriei, inclusiv a podelei,

plafonului, geamurilor si dispersoarelor de la corpurile de iluminat, si a postulul de conducere.

/ Programul de iglenizare 53

Se executd de reguld la o pericada de 3 zile, la retragerea vehiculelor in depou sau la o pericada mai micé la
dispozitia conducerii unitatii atunci cdnd conditiile de mediu ¢ impun. Procesul tehnologic presupune: spilarea
cu apéd si solutit de igienizare a partitor laterale ale vehicululut, a bordurilor acoperisulul, a pirtilor frontale
urmata de stergerea geamurilor laterale pe exterior.

Programul de igienizare 54

Se executd de regula de 3 ori pe an, cu ocazia revizilor RT2 si RT3 la toate tipurile de vehicule cu exceptia
troleibuzelor Astra Irisbus ta care se executd cu ocazia RT1 si RT2 sau la comanda conducesii unitatii In situatii
speciale. Cuprinde toate operaiiile executate cu ocazia 52 1a care se adauga dezinfectarea intregului salon de
calatori (scaune, bare, pereti laterali, pervaze, podea) si a cabinel manipulantulul §i neutralizarea inscrisurilor
de graffiti.

Programul de mentenanta a parcului de vehicule cuprinde pe langa reviziile planificate si lucrdri de reparatie
accidentald {RCN-reparatii curente neplanificate) estimate intr-un procent cuprins intre (20-30)% fatd de
manopera cuprinsa in reviziile planificate.

Dimensionarea programului de reparatii in relatia cu Divizia Reparatii Mijlcace de Transport, cat si a
programului de mentenant3 realizat in depouri a fost facutd luandu-se in considerare oferta de transport
estimatd pentru o perioadd de un an, comunicata de catre Serviciul Programare 1a un parc circulant maxim de
286 tramvaie si 177 de troleibuze,

ALTE ACTIVITAT! PRESTATE DE OPERATOR, CARE NU INTRA IN SFERA SERVICILLUI DE TRANSPORT PUSBLIC DE
CALATORI

Operatorul presteazd pentru teri activitdyi conform Statutului care nu fac parte din sfera serviciului de
transport public de cildtori. Printre acestea se numars:

Servicii de alimentatie publica {cantina)

Complex sportiv

Centru de sdndtate .
Casa de odihna Predeal

Inspectie tehnic3 periodica

e  5coala auto, etc.

Tipurite de servicii prestate pentru ter}i si prefurile acestor servicii se aprobd de citre Consilivl de
Administratie al STB.

Operatorul va contabiliza separat cheltuielile si veniturile cu aceste activitdti prestate pentru terti, conform
prevederilor contractului de servicil publice 5i a prevederilor legale in vigaare.

Activitdtile prestate de Operator se gisesc disponibile pe piata concurentiald, oferta fiind diversd si variats
pentru acest tip de servicil, Qperatorul nu realizeazd venituri semnificative din aceste activititi, fiind situate
sub 10% din total cifrd de afaceri. Prin cantitatea serviciilor oferite, STB nu este in pozifia de a distorsiona
aceste piete.

Activitdtile care nu fac parte din sfera serviciului de transport public de cildtori prestate de Operator
optimizeazd utilizarea resursei umane 5i a dotdrilor existenta, constituind pentru operator ¢ sursi de venit
pentru sustinerea cheltuielilor neeligibile si imbundtatirea disponibilului banesc.




CAPITOLUL VI - Controlul exercitat de citre Autoritatea Contractant3 asupra a i Operafbt,glfut
H-H"-..

Conform Actului Constitutiv al Societdtii de Transport Bucuresti STB SA aprobat prin HCGMB nr 55/
22.02.2018, acesta este infiintatd ca societate comerciald ce functioneazi conform Legii 31/1990 privind
societatile comerciale, cu modificdrile si completirile ulterioare, cu actionari Municipiul Bucuresti prin
Consiliul General al Municipiului Bucuresti 99, 9% si Judetul (Ifov prin ConsHiul Judetean llfov 0,1 %. Atat
Municipiul Bucuregti cit 5i Judetul ilfov sunt membre ale ADTPBI.

Astfel, in temeiul art. 28 2 (1}, teza 1 din Legea nr. 51/2006, potrivit ciruia {241} Autoritdtile deliberative ale
unitétilr administrativ-teritoriale sau, dupd caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitari avand ca scop
servidiile de utilité{i publice, in baza mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea
serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitdti din sfera acestor servicii prin atribuirea
directd 3 contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmitoarelor conditii cumulative ce trebuie
indeplinite atét la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toats durata acestui contract:(la
26-11-2016, sintagma: asocliatiile de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitagi
publice a fost inlacuit3 de Articolul XV LEGEA nr. 225 din 17 nolembrie 2016, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 942 din 23 noiembrie 2016 }a) unititile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatli de dezvoltare
intercomunitard avind ca scop serviciile de utilitdti publice, in calitate de acfionarifasociati ai operatorufui
regional, prin intermediul asociatiel exercitd un contral direct si o influentd dominants asupra deciziilor
strategice §i/sau semnificative ale operatorului regional/operatorului in legiturs cu serviciul furnizat/prestat,
similar celui pe care il exercitd asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe; prezenta in actienariatul
ADTPBI i al STB a UAT Bucuresti i Consiliului Judetean Hifov demonstreszi clar influenta dominant3 si
controlul direct impus de textul de lege mat sus mentionat.

in aceasta situatie, prezenta asociatilor UAT Bucuresti §i Consiliului Judetean llfov ca membri fondatori ai
ADTPBI confera acesteia din urma, un control direct 5i o influentd dominant3 asupra deciziilor strategice sifsau
semnificative ale operatorului regional STB/operatorului in legiturs cu serviciul furnizat/prestat, similar celui
pe care it exercitd asupra structurilar proprii in cazul gestiunii directe.

Faptul ¢a prin regulamente si reglementari de natura contractuala si factuala, ADTPBI poate impune
Operatorultui STB, eficientizarea si modernizarea transportului public de calatori , consideram ca dispozitiile
art. 28 din Legea nr. 51/2006 sunt indegplinite si permit atribuirea directa a contractului de delegare gestiune.

Organe de conducere ale STB SA

Potrivit Art. 64%(1) din Ordonantei de urgents a Guvernului nr.109/2011 privind guvernanta corporativi a
intreprinderilor publice actualizatd - numarul reprezentantilor statului sau al unitatii administrativ-teritoriale in
adunarea general3 a actionarilor Iz intreprinderile publice este de maximum dou persoane,

Adunarea Generaldi a Actionarilor este constituiti integral din reprezentanti at Consilivlul General al
Municiplulul Bucuregt! §i Consiliului Judetean llfov, asigurind controlul integral al Consitiilor Locale ale celor
doua Unitd{i Teritorial Administrative Tn Adunarea General3 a STB Actionaril exercitd dreptul lor de vot in
Adunarea Generald, proportional cu numirul actiunilor pe care le poseds.

Conform statutului, Adunarea General este organul de conducere al societdif care decide asupra activitdtii
acestuia gi asigurs politica economic si comercial3, atributiile acesteia indlud, printre altele:

a) solicitd revizuirea i aprobd-platrkde administrare al administratorilor societ3i;
b) numeste s revocd membrii orEi\fi i de Administratie; alegerea membrilor Consilivlui de
Administratie va fi f:_‘ic_gt_é d/io&iﬂ?t?gé’fb&ge propusa de actionari, in baza legislatiei in vigoare;
¢) aprobd bugetul de vje‘nifuri ',dﬁ.-lﬁuieli sihotaragte asupra programului de activitate si a strategiei
propuse de Consiliul de Administra‘tié-pentt_yi exercitiul financiar urmator;
‘ |
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hotdraste cu privire la contractarea de imprumuturt bancare pe termen lung, inclusiv a celor
externe; stabileste competentele si nivelul de contractare a imprumuturilor bancare curente, a
creditelor comerciale si a garantitlor;

analizeazd rapoartele Cansiliului de Administratie privind stadiul si perspectivele societdtii cu
referire la profit gl dividende, pozitia pe piata Intern3 si internationali, nivelul tehnic, calitate, forga
de munci, protectia mediului, relatii cu clientii;

hotdrdste gajarea, inchirierea sau desfiingarea uneta sau a mai multor unitéti ale societatii;

in cadrul Adundrii Generale Extraordinare, pe ling3 atributiile principale previzute, actionarii vor hot3ra asupra
proiectelor de investitii aduse 1a cunostintd acestora de cétre Consilivl de Administratie i vor decide asupra
alocdrii fondurilor necesare realizdrii acestora, fie prin majorarca capitalului sacial, fie prin utilizarea
veniturilor societatii,

Societatea va fi administratd in sistem unitar de un Consiliu de Administratie. Membrii consiliului de
administratie sunt desemnati de adunarea generald a actionarifor, 1a propunerea actionarilor,conform
statutului, Consiliul de Administraie este format din 7 persoane, un presedinte si 6 membri, ce i5i
desfasoard puterile impreun3, in relatiile cu tertii, societatea este reprezentat de Presedintele Consiliului de
Administratie, acesta fiind singurul abilitat s3 semneze actele ce angajeazd societatea fatd de terti,

Directorii pot fi numiti dintre membrii Consiliului de Administratie sav din afara Consiliului de Administratie, in
conditiile legii.

CAPITOLUL VIl - OPORTUNITATEA DELEGARII GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
CALATORI PRIN CURSE REGULATE CATRE OPERATORII REGIONAL!

Pravederi legislative

Serviclile de transport public pe teritorile UAT-urilor membre ale ADTPBI se pot realiza fie prin gestiune
directd fie prin gestiune delegat3, in conditiile mentionate in Sectiunile il s 1l din Legea serviciilor comunitare
de utilitdfii publice nr.51/2006 actualizatd si in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European i al Consiliulul privind serviciile publice de transport feroviar gi rutier de cil3tori.

Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care Asociotio de Dezvoltare Intercomunitard ADTPBI, in
numele unitdtilor administrativ-teritoriale membre, is! asumd §i exercitd nemiffocit toote competentele si
responsabilitdtile ce le revin acestora potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarec servicillor de uvtilitai
publice, respectiv la administrares, functionarea i exploatarea sistemelor de utilitdti publice aferante
acestora, conform cu mandotele date de acesteq.

Conform Legii servicillor comunitare de utilitti publice nr.51/2006 acualizatd, gestiunea directs se realizeazi
prin intermediul unar operatori de drept public sau privat, astfel cum sunt definigi la art. 2 [it. g), respectiv lit.
h), fird aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitille publice, Legli nr,.99/2016 privind achizitiile
sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri 5 concesiunile de servicii, care pot fi

a) servic publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridic3, infiintate si
organizate in subordinea consililor locale sau consiliilor judetene, dupi caz, prin hotdrdri ale
autorititilor  deliberative  ale  unitdgilor  administrativn. - teritoriale  respective;

b) societdti reglementate de Legea nr.31/19%13&bﬁcaté, cu modificarile si completdrile ulterioare,
tu capital social integral al unit3tilor adm/igi§ "{ﬁgfittglale, infiintate de autorit3tile deliberative ale
unititilor administrativ - teritoriale respéctive,

s
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Asociatiile de dezvoltare intercomunitar avénd co scop serviclile de utilitsti publice, in baza ma
primit pot incredinia unui operator de drept privat gestiunea servidiilor de utilitdyi publice sau a unela

respectarea urmdtoarelor condltii cumulative ce trebule indeplinite atit la data atribuirii contractulyi de
delegare a gestiunii, cat §i pe toat3 durata acestui contract:

a. Unitdtile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitary avind ca scop
serviciile de utilitati publice, in calitate de actionarifasociati ai operatorului regional, prin intermediul
asociatiei, exerctd un control direct §i o influentd dominantd asupra deciziilor strategice sifsau
semnificative ale operatoruluj regional in legiturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il
exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b. operatorul desfagoard exclusiv activititi din sfera furnizarii/prestaril serviciilor de utilitati publice destinate
satisfacerii nevollor de interes public general ale utilizatorilor de pe raza de competentd a unitdiii
administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului;

c. capitalul social al operatorului este definut in totalitate de unitiitile administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei, participarea capitalufui privat |a capitalul social al operatorulul regional este exclus,

In cazul serviciului de transport public local de c3litori, atribuirea direct3 a contractelor de delegare a gestiunii
se face in conditiile prev3zute de Regulamentul {CE) nr. 137072007 al Parlamentului European si al Consilivlui
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE} nr.
1191/69 5i nr. 1.107/70 ale Consiliutul,

Operatorii care i§i desfagoard activitatea in regim de gestiune directs prevazuti 1a art, 28 alin, (2) lit. b) din
Llegea 51/2006 actualizatd, se organizeazd §i functioneazd pe baza unui regulament de organizare si
functionare aprobat de citre consiliul de administratie al acestora,

Gestiunea delegatd se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati la art,2, lit,g) din
Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 acualizat3 care pot fi:

a. sodetdfi reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificirile i completdrile ulterioare, cu

capital social privat;
b. sodetéti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicats, cu modificrile si completarile ulterioare, cu
capital social mixt.

Operatorii care T5i desfdgoard activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza servicile de transport
public local de célatori in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

Procedurile de atribuire a contractalor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitdti publice se desfasoari
conform Legii nr, 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr,100/2016 privind concesiunile de lucrari ori
concesiunile de servicii,

Societdtile reglementate de Legea nr.31/1990, republicat3, cu modificirile gi completdrile viterioare, cu capital
social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de utilitati publice in zona teritorial de competent3 a unit3tilor administrativ- teritoriale care exercity o
influentd dominantd asupra acestora sau in afara acestel zone daci operatorul nu are inchelat un alt contract
de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea 51/2006.

Astfel, in conformitate cu dispozitiil 31 din Legea nr.98/2016 privind achiztiile publice si  art.36 din
Legea nr.100/2016 privind cnncesiumrl oti concesiunile de servicii, atribuirea contractului de
delegare a gestiunii serviciilor pgatﬁ'ﬂ"ﬁxc_eﬁ?até de la procedura licitatiei publice in cazul in care sunt
indeplinite, cumulativ, urmatoarele cofdigii: 7
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autoritatea contractantd exercitd asupra persoanei juridice in cauzi un control similar celui pe care i
exercitd asupra propriilor departamente sau servicii;

mai mult de 80% din activititile persoanel Juridice controlate sunt efectuate in vederea indeplinirii
sarcinilor care i sunt incredintate de citre autoritatea contractants care o controleazs sau de c3tre

alte persoane juridice controlate de respectiva autoritate contractanta;

/

C.

nu existd participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate, cu exceptia formelor de
participare a capitalului privat care nu oferd controlul sau dreptul de veto, dar a cdror existen{3 este
necesard potrivit dispozitillor legale, In conformitate cu Tratatele, si care nu exercit o influent3

determinanta asupra persoanel juridice controlate,

Prin urmare, avand in vedere stategia de dezvoltare a serviculvi de transport integrat pe teritoriul ADTPBI,
legislatia in domeniul servicillor de utilitate publics, legislatia privind achiziiile publice, operatorii regionali se
incadreazi la conditiile impuse pentru atribuirea prin exceptie, se propune:

Aplicarea modalitatit de gestiune constind in gestiunea delegatd a serviciilor de transport public,cu

a.
respectarea prevederilor art. 31 din Legea nr. 98/2016 privind achizifiile publice, art.36 din Legea nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicli citre operatorii regionali de
transport degnuti de doud unititi administrativ teritoriale membre ale ADTPBI.

b. Aplicarea modalita{ii de gestiune constind in gestiunea delegat3 a serviciilor de transport public prin

procedurd competitivd citre operatorii care nu se incadreazd in prevederile art. 31 din Legea nr.
98/2016 privind achizitiile publice, art.36 din Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrri ori

concestunite de servicii.

Contractul de delegare a gestiunii serviciulul de transport public local

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public iocal este un contract inchelat in form3 scris3,
prin care unitdtile administrativ - teritoriale, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalititile
previzute de lege, pe o pericadd determinatd, unui operator, in cafitate de delegat, care actioneaza pe riscul 5i
raspunderea sa, dreptul 5i obligatia de a furniza serviciul de transport public local de c3l3tori, inclusiv dreptul si
obligatia de a administra gi de a exploata infrastructura tehnico - edilitar3 aferentd serviciulul, in schimbul unei

redevenie, dupd caz.

Contractul de delegare a gestiunil este asimilat actelor administrative §i intrd sub incidenga prevederilor Legii
nr.554/2004, cu modificirile 5i completdrile ulterioare, Contractul de de delegare a gestiunii se incheie in
baza legislatiei specifice cu privire 1a serviciul de transport public local de cilitori, si anume:

- Regulamentul C.E. nr.1370/2007 a! Parlamentului 5i Conslliului European;

- Legislatia nationald cu privire ta transportul public local de c3latori.
- Legea nr.51/2006 actualizat3, 2 serviciilor comunitare de utilititi publice

Riscurile aferente operdrii sunt preluate de citre fiecare operator regional, pentru servicii ce fac obiectul
contractelor de delegare,

Justificarea din punct de vedere economic, financiar, social 51 de mediu care justifica delegarea

Lipsa de integrare intre diferitele rejele poate fi Ide@lmipecte privind infrastructura statiilor si a
vecindtafilor, structura tarifard diferitd, lipsa infofmatiilor pentrupasageri §i segregarea serviciilor intre

Bucurest! 5/ Judetul lifov. Un sistem comun de taxare uﬁblrl\s‘fm{lt [ serviciile metroului 5i RATB ({tramvai,
leibuz si autobuz) in anul 2013, a fost i intrerupt d’é nd(ﬁn ﬁﬁ 2014 siyreluat in 2017. Pasagerii sunt obligati
asta transferurt pentru fiecare célstorie; i cazﬁl n care n I%e ¢ sistemul de abonamente.
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Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de 2 decide incredintarea servicillor de transport public:=tomAt =

local de célatori unui operator economic care poate demanstra potentialul tehnic, financiar §i organizatoric
de a realiza obiectivele propuse In vederea imbunatd{irii transportului public de persoane si modernizirii
infrastructurli in teritoriul administrativ al UAT-urilor membre ADTPBI

Un astiel de operator este operatorul regional intern Societatea de Transport Public Bucuresti, care a
demonstrat caparcitatea tehnicd §i manageriald necesard, ca si imbunat3tirea continui a prestatiel sale si
posibilitatile de imbunitdtire a acesteia, in conditii financiare de multe orl dificile, prin:

1. Traditie i experienta sa de aproape 100 de ani in executarea serviciului de transport public pe
teritoriul municipiului Bucuresti si zona limitrof3,

2. Dotdrile cu tramvale, troleibuze §i autobuze, vehicule de interventie si mentenanta a infrastructurii si
vehiculelor, echipamente si tehnologii pentru operare;

3. Dotérile pentru mentenanta si reparatii detinute;

4. Resursa umana 5i manageriald existentd a  societd{ii §i preocuparea pentru imbunitafirea
performantelor acestora;

5. Comportamentul avut de-a lungul timpulul in relatia eu ciltorii si atutorit3tile locale, in vederea
intelegeril nevoilor comunit3tilor §i in special ale pasagerilor, imbunatatirii continue a serviciilor oferite
§i adaptdrii la necesittile acestora si la evolutia cererii st comportamentului de cilitorie; realizarea
introducerii de proceduri operationale de lucru, preocuparea pentru monitorizarea i imbunitatirea
Indicatorilor de performanta si calitate ai serviciului;

6. Preocuparea pentru adoptarea de masuri in sensul imbunitatirii eficientei activittii proprii si
preocupdrii pentru imbunatatirea serviciului, pentru exploatarea optimd a capacitdlii existente si
modernizare a dotérilor;

7. Preocuparea pentru respectarea legislatiei si reglementarilor tehnice, de autorizare, etc,

8. Preocuparea pentru o bund relatie cu autoritatea local3 i celelalte institutii cu rol in asigurarea unui
transport public sigur {Primaria Municipiului Bucuresti, Primdriile localitatilor din Judetul HIfov, Politia
Rutierd, Agentia de Mediu, etc;)

8. Preocuparea pentru protectiz mediului 5i reducerea consumurilor;

10. Preccuparea continud pentru instruirea personalului privind aspecte precum siguranta circulatiej, eco-
driving, relatia cu cil3torii, etc;

11. Preocuparea pentru mentinerea in activitatea companiei a unei forte de munc3 cu traditie, cu grad de
profesionalism ridicat;

12. Preocuparea pentru informarea cil3torilor: www,ratb,ro

13. Preocuparea pentru un bun rnanagement financiar;

14. Preocupare pentru controlul intern sistematic al eligibilitatii costurilor $i veniturilor.

Serviciile de transport public prestate de citre operator s-au dovedit de-a [ungul timpulul peste nivelul de
calitate si predictibilitate existent pe piata transportului de célatori, filnd de asemenea fiscalizat 100%, aceste
aspecte fiind recunoscute de catre cdlitorii din zona ADTPBY, Serviciul de transport al STB este solicitat de citre
autoritatile Yocal §i de catre caldtorii din Judeful lifov.

Accesul la servicli predictibile si suficiente, sigure §i de calitate de transport public de c3litori este o conditie
esentiald pentru crestere 51 dezvoltare 2 zonel si crestere a incluziunii sociale.

Cin punct de vedere a reducerii emisiilor gazelor cu efect de serd, a reducerii consumurilor s5i protectiei
mediului tn ansambly, STB dovedeste o preocupare continud, filnd partener in numeroase proiecte cu fonduri
europene destinate cercetdrii §i implementarii de solufii de optimizare a serviciului oferit, reducere a
consumurilor, crestere a sigurantei, implementirii de solutil care s3 conduci la reducerea CO2 si protactiei
mediului. /Tf{““a .
\“

Toate acestea atuurl asigura premizeletehnice §i de management pentru Justificarea atribuirki serviciului citre
operatorul regional STB. "/e— A
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11.

12.
13,

14

15,
16,

17.

operatorul ST asigurd necesarul de parc de vehicule pentru indeplinirea cerintelor din programul de
transport, la conditiile de tehnice, calitate si sigurant3 impuse

operatorul asigura spatil si dotari tehnice pentru asigurarea mentenantei, reparatiilor, pentru garare §i
desfagurarea tuturor activititilor suport pentru transportul public ce face obiectul contractului
operatorul asigura respectarea reglementariler in vigoare privind exploatarea in conditii de sigurant3 a
infrastructurii proprii §i concesionate, a parcului de vehicule, privind siguranta rutierd, siguranta
caldtaritor si a conducatorilor vehiculelor

operatorul asigurd activitatea de dispecerizare si dotirile speciale pentru urmarirea st coordonarea in
trafic a vehiculelor pentru toate cele trei moduri de transport, pe intreaga arie teritoriald a ADTPBI
operatorul realizeazd investitiile in legdturd cu prestarea Serviciului de transport public local in
conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului

operatorul respectd toate cerinjele legale privind operarea si desfisurarea activititii de transport
public

operatorul asigura activitatea de comercializare a titlurilor de cilitorie pentru toti operatorii
aperatorul asigurd buna intretinere a bunurilor concesionate

operatorul asigurd personal calificat in numér necesar pentru desfisurarea tuturor activititilor
necesara pentru transportul public

. operatorul asigurd respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea , pregitirea

profesionald, examinarea medicald, §i psihologicd a persoanelor cu functii care concurd la siguranta
circulatiei

operatorul asigurd respectarea indicatorilor de perfornantd ai servicului stasiliti in contractu! de
delegare a gestiunii

operatorul respecta Regulamentul serviciului §i Caietul de sarcini al servicului

operatorul asigurdrealizarea unul sistem de evidentd al seslzdrilor i reclamatiilor si de rezolvare
operativa a acestora

aperatorul asigurd un sistem de informare al cdlatorilor privind servicul de transport pubic, in statii, pe
mijloacele de transport i in mediul on-line.

operatorul realizeaza statistici privind accidentele

operatorul asigurd furnizarea de date ADTPBI §i accesul $a toate informatiile in vederea optimizarii
planificarii traseelor gi a verificarii {i evaludrii functiondrii {i dezvoltdrii 2 serviculul de transport
operatorul asigurd analiza oportunitdtil privind dotarea cu active pentru dezvoltarea proprie 3
serviculul de transport 5i cresterea efidentel serviculul prestat,

lustificare de ordin financiar

Sarcinile indeplinite de STB sunt finan{ate din capitalurile sale proprii

UAT-urile membre ale ADTPBI vor furniza active | bunuri de retur) astfel inciit aceasta s poata
indeplini Obligastiile de servicu public assmate prin contractul de delegare

5TB tine o contabilitate separatd pentru activit3tile si serviciile care fac obiectul prestirii Serviciului de
transpart public local din contract sau sunt asociate acestuja, precum 5i pentru orice alte activitafi si
servicii care genereazd costuri §i venituri neasociate prestdrii Serviciului de transport public local, in
confarmitate cu normele contabile si fiscale in vigoare,

57B evidentiazd costurile pe fiecare mod de transport, pe serviciu public s5i pe fiecare UAT, asigurind
respectarea prevederilor Anexel la Regulamnetul 1370/2007.

STB aplica tarifele aprobate pentru toate gategoriile de célatori

5TB asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale in vigoare si fiscalizarea integrald a

serviciului /—!—*JE:.?\
STB asigurd, prin decizii ale Conslliului/den Adn imstratiﬂ AGA implementarea de masuri pentru
cresterea erciente*lef cacitatil. ; d

Operatorul asigura alocarea compe tlef péntru ﬁecare UAT si operator

-




Motive de ordin sodial 5l de mediu —

Activitatea de transport pulic de persoane joacd un rol esential in dezvoltarea economics si sociald & unei
societdti, insd fmpactul acesteia asupra mediului se manifests I nivelul tuturor factorilor de mediu prin:
poluarea fonic3 i vibratiile, poluarea aerului 5i a apel, aglomer3ri de trafic 5i accidente, penerarea de deseuri
solide {anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Dintre efectele pe care transportul le are asupra mediului cel mai perceput este cel al poludrii fonice pentru c3
este factorul de agresiune cel mai direct si mal sesizabil, urmat de poluarea factorilor de mediu aer 5i apa.

5T8 este implicat continuu in imbunatétirea proceselor interne cu Impact asupra mediului prin;

Implementarea i respectarea prevederilor standandelor de mediu

Preocupare pentru imbunitatirea proceselor pentru reducerea emisiilor

Preocupare pentru instruirea personalului pentru reducerea consumulul la conducere
Respectarea programului de salubrizare exterioars a vehiculelor, etc

Prin implicarea directd a operatorului in realizarea mentenantei infrastructurii $i realizarea de investitil si
preocuparea pentru innolrea parcului propriu, operatorul creazd premizele pentru reducerea continud a
emisiilor de CO2 si particule, iar programele de modernizare a infrastructurii prin implementarea de masuri de
reducere 3 poludrii fonice duc la cresterea conformutului Jocuitrilor st a calitdtii viegii.

Efortul continuu i experienta dobindit3 in timp a operatorului conferd acestuia un avantaj strategic in lupta
administratiflor locale cu poluarea. De altfel, STB este parte in comisiile de urbanism si circulatie din cadrul
Primériei Municipiului Bucuresti unde sunt manitorizate toate avizele cu impact asupra mediulul 5i functionarii
servicului de transport public.

lustificarea urgentei aplicarli masurii de delegare a gestiunii.

In conformitate cu art. 5 alin 5 din Regulamentul CE nr. 1370/2007, potrivit caruia ” ....." caracterul urgent al
incredintarii directe a contractulul de delegare gestiune este motivate de :

o Transformarea RATB in STB de urgenta conform deciziei Curtil de Conturi care solicita incheierea
unui contract de delegare gestiune pana la 30.09.2018, aspect ce ar face imposibila respectarea art
7 alin 2 din Regulamentul CE nr. 1370/2007 in sensul publicarii unui anunt un JUE cu cel putin un
an inaintea atribuirii.

o Derularea transportului public de calatori in conditii optime sl fluente, fara a exista riscul iminent
al unei perturbari a serviciutui public, generat de transformarea operatorului din Regie in Societate
comerciala, cut reglementari juridice diferite atat de natura comerciala, financiara, economica,
sociala st nu in vltimul rand de natura concurentiala.

© Aportarea de catre UAT Bucuresti a celor 400 de autobuze, contractate deja la inceputul anului
2018, constituie un motiv de urgenta, avand in vedere ca dezvoltarea, eficientizarea si investitiile
in serviciul de transport public de calatori ar reduce in mod semnificativ costurile operatorului si
alinierea cat mai urgenta la standarele europene privind transportul public integrat de calatori.

o Un alt motiv care justifica urgenta masurii de atribuire directa este expirarea la 31.12.2018 a
licenteior de transport a operatorilor privati, aspect ce ar putea inregistra impedimente
semnificative in activitatea de transport public de calatori. Facem precizarea ca la acest moment
licentele de transport pentru operatorii privati au fost emise de catre ARR in 2008 si prelungite
anual baza unor Ordona vern.

o Atribuirea directa a serviﬁﬁlui@itfe\pperatorul 578 , in doua etape, justifica urgenta masurii,
deoarece ADTPBI %r.te c ma/t;sa asTgurg permanenta si continuitatea serviciului existent, intr-o
prima etapa, urmatg-! iqtggrar_e .\trans'pprtului la nivel regional Bucuresti - llfov, incea de a 2 a
etapa, urmand ¢z in cu;jsul anului 2‘01%53 fie identificate majoritatea neajunsurilor derulate de
parti in baza cuhtractﬂluj, au'dita'ig'a Serﬂdului de transport si apoi reglementate si eficientizate in
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contractul de atribuire a serviciului public ce se va Inchela ¢ca urmare a anuntului publicat in JUE la

data de 19.01.2018,

ndamentarea costului unitar/km (lei/km) pentru serviciile de transpert public local de cal3tori prin curse
gulate, pe fiecare categorie de mijloc de transport se face pe baza consumurilor normate de combustibili, de
ubrifianti, a cheltuielllor de intretinere-reparatii gl cu piese de schimb, a cheltuielilor cu munca vie, precum si

ifianti
)pe baza celorlalte elemente de cheltuieli necesare pentru serviciul de transport public local de persoane

In cazul in care operatorul desfagoara si alte activitatl, cota de cheltuieli indirecte provenitd din zcestea,
l precum si cota de cheltuieli generale ale societatii se vor repartiza pe fiecare element de chebtuieli proportional

| cu ponderea acestui element in total cheltuieli,
Aceste cheltuieli vor fi evidentiate in anexe separate. Pentru aceste cheltuieli se precizeaza chela de repartizare

| CONFORM cy ORIGINALUL |3

a acestora pe fiecare activitate.

Metodologia de alocare a costurilor indirecte si administrative se va aproba de ctre autoritatea contractantd
Auditul anual tehnico-economic va face recomandari autoritdfii contractante privind adoptarea unei metade
de gestiune i alocare a costurifor mai potrivitd {dup3 analizarea Tmpreuna cu operatorul privind posibilitatea

aplicérii ei), in vederea cresterii eficientei operatorului.
QOperatorul poate desfisura 5l alte activitati de transport sau activitdff care au legdturd cu serviciul de transport
public focal in urmatoarele conditfi:

Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta;

il.  Activitdtile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;
Activitatile respective isi acoperi in intregime costurile din veniturile colectate;

Activitatile nu afecteazd in niciun fel prestarea serviciulul de transport public local

Activitatile respecta concurenia.

Toate inregistrarile contabile trebuie realizate in asa fel incat 53 se poatd demonstra verificarea calculului
cheltuielilor pe fiecare mod de transport si a compensatiei pentru obligatia de serviciu public si conditia de la

punctul iif pentru alte activitati.

Operatorul va tine contabilitatea separatd pentru activititile si serviciille care fac obiectul desfisurdrii

contractulul de servidi de transport public loca!, precum si pentru alte activitdt si servicii care genereazd
costuri sau venituri indirecte si nu sunt asociate serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale

in vigoare.
Principiife privind evidenta contahild separatd pentru costurile eligibile inregistrate sunt

a) Principiile privind conceptul costului total alocat, in care costul total aferent desfasurdrii unui anumit
tip de serviciu sau realizarii unui singur produs este atribuit acelui serviciu sau produs.

Astfel, costurile totale alocate ale obligatiei de serviciu Egl;lu:a‘cpera(orulun trebuie 53 includd urmatoarele:
&%st\er[ale si servicil efectuate de teryi

) Casturile directe cu personalul, de amw Qe résurs
2t
serviciul datoriei societatii, folosit

care au legiturd cu Serviciul de transport Vugocal inel
= '.

exclusiv pentru indeplinirea Obligatiel de sefViciu public;
H) O cotd proporiionald din costurile Indlrecte, incluzind tosturile tehnice si administrative cu

personalul, de capital si resurse materia’le

£
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)
Ca 5i exemple de chel de alocare, defalcarea pe moduri i pe activita{i TP/non TP a unor cheltuieli pentru\'@jﬂ.;
,ﬁ’:

Omauths

inregistrarea primard diferentiat3 nu este posibili se poate face dup3 urm3torul model :

* Consumul comun de energie electricd pentru tractiune tramvaie/troleibuze se defaici direct
proportional cu energia electrics efectiv consumatd (produsul dintre puterea instalats medie,
numarul mediu de vehicule in circulatie 5i timpul mediu de circulagie).

* Cheltulelile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitati) generate de elementele comune de
infrastructurd {substatii electrice, depouri, etc} se repartizeaza pe moduri direct proportional cu
indicatorii de exploatare.

* Cheltuielile administrative si cele pentru servicii-suport (structura de conducere, contabilitate,
personal, IT, etc), in functie de numrul de personal 5i proportional cu indicatorii de exploatare.

s Defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport intre activitdtile eligibile si
cele ne-eligibile pentru compensatii, direct proportional cu cifrele de afaceri ale celor doua
categorii de activitati.

b) Toate costurile legate de desfisurarea serviciilor din afara PSO vor fi alocate doar acelor servicii,
precum i o cota proportionala din costurile fixe comune ale operatorulul, astfe) incat nicio subventie
incrucisata sau supracompensare s3 nu fie produs3,

¢} Toate costuriie §i veniturile provenind din si pentru activitdtile comerciale de exploatare trebuie
bazate pe rezultatele financiare oficiale ale operatorului.

Evidenta contabila se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de transport si pe alte
activitati.

Toate veniturile, costurile, tarifele §i preturile vor fi calculate in RON, Fira TVA, cu exceptia cazurilor unde se
specifica altfel.

Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor pe activitdfi sau altd
metod3 agreatd de citre autoritatea contractants.

Metoda ABC vizeazd, pe de o parte, calcutul si analiza costurilor, iar pe de cealaltd parte, constituie un
instrument de masurd a performantelor operatorului.

Raportare

inainte de data de 30 iunie a fiec3rui an, Operatorul va furniza Autoritétii Contractante un raport anual pentru
anui calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor certificat independent.

Raportul anual trebuie 53 contind urmatoarele rapoarte specifice:
i.  Bilantul contabil si anexele la acests;
ii. Raportul de gestiune al administratorilor;
iii. Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic;
iv. Raportul privind inventarierea patrimonfulul;
v.  Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract;
vi. Situatia veniturilor;
vii. Situatia amortizarii; P
P e AR N
viti. Situatia costurilor directe i indirecte; N
. = Py < P
ix. Numarul angajatilor i cheltuiala de personal. -
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azul efectudrii de citre Operator a operatiunilor aferente investitiilor care sunt in sarcina Autoritaii
ractante si cele in care beneficlazd de asistentd financiard nerambursabil3 din partea UE i din surse IFl,
ihtractul de delegare va fi adaptata in baza prevederilor Acordului de Finantare / imprumut / etc. si in baza
rdonantel Guvernului nr. 198/2005 privind crearea, furnizarea si utilizarea Fondului de Intretinere, inlocuirea
si dezvoltarea proiectelor de dezvoltare a infrastructurii serviciilor publice care beneficiaza de finantare din
partea UE.

Tn cazul realizérii investitiilor prin surse de fa bugetul local, Autoritatea Contractantd va fi responsabild de
finantarea cheltuielilor de implementare a investitiilor prin alocarea bugetar3 de capital.

Operatorul va tine o evidenta distinctd a costurilor de investitil realizate si se va asigura transferarea citre
Autoritatea Contractanta a valoril investitiilor puse in functiune si receptionate pentru inregistrarea in
avidenta patrimoniului public §i preludrii acestora de c3tre Operator ca bunuri concesionate.

Analiza tehnico-economica gi de eficientd a Costurilor de operare a servicului de transport public de c3lator)

Pentru a analiza gradu! de performanta generala al costurilor STB s-a realizat o analiza comparativa cu alti
operatori pe moduri de transport:

1. Operatorul CTP lagi

Compania de Transport Public 1asi SA {pe scurt, CTP lasi) este operatorul de transport public local at orasului
lasi, avénd ca unic aciionar municipalitatea iegean3. in aceastd formi juridic incepdnd din 1 octombrie 2016,
preluand atribugiile operatorului anterior (Regia Autonom3 de Transport Public), operatorul deserveste cu un
total de aproximativ 300 de vehicule {tramvaie, autobuze i microbuze) o retea de 29 de trasee { 8 de tramvai
1i 22 de autobuze i microbuze} insumdand cca. 508 de kilometri. Datele ne-au fost puse la dispozitie de catre
managementul companiei.

2. Operatorul R.A.T, Craiova

Societatea cu raspundere limitata RAT Cralova. (pe scurt RAT) este un operator intern ce deserveste Municipiul
Craiava, acesta fiind.constotuit prin transformarea Regiei Autonom3 de Transport Craiova . Aceasta a incheiat
un contract conform Regulamentului 1370 in mai 2018 pentru 10 ani. RAT opereazd 3 trasee da tramvaie i 17
de autobuze de diverse capaciti{i. in prezent parcul auto cuprinde autobuze de tip BMC, IVECO si Prestij
{Mitsubishi) cu capacitsti de transport cuprinse intre 30 $i 70 locurl si autobuze de tip MAN St, MAN LYON
CiITY, BREDAMENARINIBUS, MERCEDES, UDM 112, SOLARIS cu capacititi de transport de peste 100 locuri.
Deasemenea detine 12 tramvaie.

3. Un Operator regional dintr-o zona in dezvoitare, ce opereazi pe teritoriu metropolitan. Acest operator
opereazd tramvaie, troleibuze, autobuze si microbuze.

4. Operatorul STP Alba lulia

Societatea de Transport Public STP este un operator cu capital integral privat, avand in prezent un contract de
servicii publice inchelat cu Asaciatia de Dezvoltare Intercomunitara Alba lulia, prin atribuire competitiva.
Contractul este atribuit in anul 2012 pentru transport in 20na metrapolitand Alba lulia si se incheie in anul
2018. Datele ne-au fost puse la dispozitie de catre ma “n{ul mpaniel

Sistemul de transport metropolitan este in prezent fu cﬂ@al si este Srlmul implementat in Romania. STP
este singura companie din Romania care utillzeazé erne de valldar
raport cu zonele tarifare.

bazat pe pozitia GP5 a clientului in
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tle ce urmeaza se prezint3 o analizi comparativd pe date generale ale unor operatori din Rominla:
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5TB este cel mai mare operator din Romania, neavand operator similar ca méarime §i complexitate pe
teritoriu! naticnal lar date privind eperatorii similari din Europa nu exista disponibile la nivelul anilor de
comparatie. Datele unui operator de m&rime medie din Austria au putut fi accesate.

Costul pe km aferent flecdrui mod reflecta o serie de factori specifici socio-economici locali, de
organizare a operatorului si bineinteles vechimea parcului cu influentd directd asupra costurilor cu
amortizarea §i intretinerea. Tn plus elemente precum nivelul redeventei bunurilor concesionate si
costurile cu mentenanta infrastructurii concesionate implicd o structurd de costuri diferita.

Costurile pentru transportul cu autobuzul sunt in marja de cost practicatd de alfi operatorsi pe piat3,
chiar 5i analizand un operator privat ce a avut contractul atribuit prin competitie (Alba lulia).

Diferentele de cost lei/km la tramval In Bucuresti faid de celelalte orase din Romania sunt
semnificative dar date de situatia concretd de la Bucuresti

# 15% din cost o reprezinta intreginerea ¢aii de rulare §i a retelei da contact.

In Bucuresti infrastructura pentru tramvaie cuprinde:

lungimea stradala a caji de rulare -141 km cale dubla (282 km cale simpla};

33 substatii care alimenteaza sistemul energetic propriu de tractiune electrica al RATB;
retea de cabluri subterane de 0,8 kv - 348,4 km - pentru alimentarea retelel de contact;
15.677 stalpi sustinere retea;

865 macazuri;

1127 piese de cale;

maebilier stradal - 451 refugii pietonale.

Suprafata mare a infrastructurii 51 starea precard a apraximativ 30% din infrastructurd implica costuri mult mal
mari privind mentenan{a si reparatiile;

> Din totaiul celor 141 km cale dubl3, 70% finie cale rulare este modernizatd, restut 30% cale
rulare are uzurd accentuata care, dateritd nr. mare de rupturi de sind, implica costuri ridicate de
interventii si pierderi mari de energie electricd (curenti de dispersie care se propagd Tn sol §i
produc electracorozlunea instalatiilor metalice ingropate).

~ 7 % reparatii de volum vagoane- folosirea de citre RATB cu preponderent3 a vagoanelor de
mare capacitate din gama 27 metri {cu 2 articulatii) care determind un consum de energie sporit
datorita sarcinil utile transportate mai mari, respectiv cheltuieli cu mentenanta si reparatiile mai
marl impuse de lungimea mai mare 3 vagoanelor, impli¢it nr dublu de boghiuri {4 bucati} si de
articulatiile acestora;

- Traficul aglomerat din municipiul Bucurest], datoritd tramei stradale, determind cresterea
costului lel/km datorjta;

deblocirilor de 5ind (reprezintd 4,75% din cost)
viteza medie mic3 de circulatie de 12,9 km/s implica costuri de energie crescute, deoarece instalatfa
jofie gh suby Tﬁrie istrate un numdr mare de pornirl/ opriri cu un
<

consum mai mare de energie; P
are loc o uzura mare a materialuln.’ﬂ rula ?"ﬂ“? tatd séi‘ﬁ ificativ de timpii nelucratori {stationare in
trafic si numér mare de frénari (cupla d¢ frécare E_aqt‘ffa} - §ing).
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CAPITOLUL VIl - ELEMENTELE CONTRACTULUI DE DELEGARE A GESTIUNTI
TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Aria teritoriald

Teritoriul administrativ al UAT-urilor membre ADTPBI.

Obligatia de serviciu public de transport

Obligatia de serviciu public este constituit3 din:

i.  aplicarea tarifelor de cilitorie aprobate de Autoritatea Contractant3

ii.  furnizarea de servicil de transport pentru grupuri sociale de cilitari care pot beneficia de reduceri/
gratuitdli in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia si cu cerintele si
reglementarile legale, precum §i in conformitate cu Hotdrarite Consiliul General al Municipiului
Bucuregti, Consiliului judetean Ilfov ;i ale Consiliilor Locale ale UAT membre ale ADTPBI;

ii.  prestarea serviciului de transport public local in conformitate cu principiile continuitatii, frecventel,
regularitétii si capacitatii previzute in Programul de transport;

V.  prestarea serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de performantd previzuti in
Contrect;

v.  respectarea standardelor 5i cerinjelor de sigurant3 si securitate prevazute in Contract i in legislatia
nationald;

vi.  prestarea serviciului de transport public local cu vehiculele previzute Contract.

Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului STS

i.  Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea Autoritatii Contractante, in termenii $i conditiile
previzute in Contract;

ii.  Vaavea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in Contract;

lli. Vaavea Dreptul exclusiv de a desf3sura Serviciul de transport public local pe traseele licentiate cu
acest drept 5t drept neexclusiv pe traseele licenflate cu acest drept, conform Anexei 18 din contract-
Drepturi acordate prin contractul de desfisurare a Serviciul de transport public local pe trasee;

iv.  Va avea dreptul de a emite, vinde si controla Ttlurile de cil5torie, in conditiile previzute in Contract,
pentru toli operatorii;

v.  Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii concesionate si mijloacelor de transport
necesare prestarii Serviciului de transport public local,

Operatoril interni - SC GENERAL PUBLIC SERV SA si SC Serviciul Transport Voluntarl SRL, operator
regional Chitila, fiecare:

i.  Va avea dreptul la plata Compensaliei din partea Autorititii Contractante, in termenii si conditiile
prevazute in Contract;
ii.  Vaavea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditfile previzute in Contract;

ii.  Va avea drept neexclusiv pe traseele c%&gh&gﬁ%ﬁcontractului, conform Anexei 18 din contract-
Drepturi acordate prin contractul de desfisufave aServiciul de transport public local pe trasee;

iv.  Este titularul dreptului de exploatare nftast\rugturii concesionate §i mijloacelor de transport
necesare prestarii Serviciului de transport public lncal.
Zz
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ta incredintarii abligatiel de prestare a serviciului de transpart public

Durata este limitat3 la 24 luni, fiind contracte in regim de urgenta.
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Posibilitatea de a subcontracta serviciile incredintate

Serviciile delegate nu se pot subcontracta.

Parametrii pe baza carora se va caleula compensatia

Valoarea redeventei pentru concesionarea serviciului §i pentru bunurile concesionate

in schimbul dreptutui 51 obligatief de exploatare a bunurilor concesionate, Operatorul pliteste redeventa
proprietarulul bunurilor, calculatd anual prin aplicarea unui procent de 0,03 % asupra totalului valorii bunurilor
concesionate. La data semnarii contractului, redeventa datoratd Municipiului Bucuresti de citre STB este de
411.083 lel suma fixdfan reprezentiand 0,03 % din valoarea bunurilor concesionate, egali cu 1.370.275.573 lei.

Kilometri efectivi

Kilometri efectivi reprezintd numdrul de km realizati de mijloacele de transport ale Operatorului in luna pentru
care se acord3 Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport, pentru fiecare categerie de mijloc

de transport;

Kilometri planificati reprezintd totalitatea kilometrilor necesar a fi efectuajl conform programulul de transport
si programului de citreulatie.

Casturi, modalltdti de alocare a costurilor §i valoarea pentru anul 2018

C/km reprezintd costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport, , cu includerea
amortizdrii investitiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferante investitiilor (debanzi 5i alte cheltuieli
financiare aferente rambursarii creditelor de investitii}, Amortizarea investitiilor raalizate de operator din
fonduri provenite de la bugetele locale sau bugetul statulul nu este eligibila,

C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport, calculat potrivit
Anexei 10.1.; costul unitar este calculat cu includerea amortizarii Investitiilor operatoruiui 5i a cheluielilor
financiare aferente investitiilor {dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursdrii creditelor de
investitii). Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau
bugetul statului nu este eligibiid.

C unitar tramvale /2018 = 18,22 lei/km

C unitar trolelbuze /2018 = 12,24 leif km
C urban autobuze /2018 = 9,111ei/ km
C regio autcbuze f2018= 7,75 leif km

Cheltuielile care au stat la baza caleulului costului unitar lei/km stabilit pentru anul 2018 sunt fost cheltuielile
eligiblle realizate in anul 2017, actualizate 1a data de mai 2028 si care au cuprins urmatoarele influente:

ntractului colectiv de muncd
™ -
. trhsterea pretului carburantului
Creglerea pretului energie




DIRECTIA
ASISTENTA

TEHNICA 51
- Crestereaindicelul prefurilor de consum cu peste 284 périta i QECBIRBGR UL hai 2018 '&%‘540 s
- Majorarea numdrului de km planificati cu pastrarea in circulatie a parcului existent, fapt ce dude b

cresterea costurilor cu mentenanta vehiculelor
-~ Extinderea zonei deservite cu impact asupra numrului de km necesari pentru intrari/fiegiri

Evaluarea diferentiatd a costurilor datorate si conditillor de trafic din zona urband si regionald a condus la
calculul a doud elemente de cost, una pentru autobuze transport urban si cealaltd pentru autobuze ce
opereazd in transportul regionaf.

Costul/km se va evalua prin audit tehnico economic, astfel incat se va asigura includerea in calculyl
compensafiei a costurilor eligibile conform contactului de delegare 5i a prevederilor Regulamnetului
1370/2007.

- Venituri $i modalit3ti de alocare a veniturilor
Operatorul poate realiza urmitoarele tipuri de venituri in cadrul contractulul de delegare a gestiunli:

i.  venituri din activitatea de vinzare a Titlurilor de cil3torie Ia care operatorul este indreptatit,

it.  diferentele de tarif }a care Operatorul este indreptatit potrivit prezentului Contract,

fii.  venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public loca! de cilatori prin curse
regulate: venituri din reclam3 si publicitate pe sau in vehicule, pe sau in clidirile sau dot3rile
Operatorulul, publicitate pe titlurile de cilstorie, vinzarea de materiale promotionale sau informative
asociate transportului public prestat {harti, c3rti postale, pixuri, insigne, etc,), ete,

iv.  orice alte venituri obtinute de citre Operator in legdturd cu prestarea Serviciului de transport public
local de calatori prin curse regulate: acele venituri care se realizeazd sporadic din activitatea curent3 a
operatorului: venituri din casari 5l valorificiri de ijloace fixe, valorificare

- Profitul rezonabil si valoarea pentru anul 2018

Nivelul profitului rezonabil este de 3,57%, reprezentdnd rata SWAP comunicatd de Consiliul Concurentei
pentru perioada 1 ianuarie-30 iunie 2018, Profitul va fi aplicat la total cheltuieli eligibile,

Profitul rezanabil al Operatorului, reprezentand o rat3 de rentabilitate a capitalului normald pentru sectorul de
activitate de transport public 5i care fine seama de nivelul de risc al Dperatorului,

La inceputul fiecirui an calendaristic se desfdsoard, prin grija ADTPBY, un audit tehnico-economic, care certifics
si regularizeazi nivelul compensatiel acordate operatorului pentru anul anterior, stabileste costul/km pentru
anul in curs, conform prevederilor Regulamentului nr,1370/2007 si legislatiei in vigoare. De asemenea, acest
audit va prezenta masuri de eficientizare a activitafii operatorului.

- Compensatia
Compensatia pentru serviciul delegat se calculeazs conform formulei:

Cheltuielile de exploatare eligibile+ Profit rezanabil- Venituri ole Operatorului asociate Obligatie! de serviciu
public

Cheituielile de exploatare eligibile se calculeaz3 conform formulei:

{c unitar tramvai x Km tramvaie) +{c unitar troleibuze x Km troleibuze)+ ( c unitar sutobuze x Km autobuze)
*p“—-}) \\_\
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OLUL IX - Concluziile studiulul de oportunitate pentru stabilirea modalitatii de gestiune a serviclului
de transport public de calatori

» pfezentul studiu de oportunitate a fundamentat necesitatea si oportunitatea gestiunii directe a serviciului de

transport public local de cilatori, in conformitate cu prevederile Regulamentulul 1370/2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori si a Legii nr. 51/2006 actualizats, privind servidiile comunitare
de utilitati publice, art. 28, alin.{2!) lit. b), prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii
serviciulul citre Operatorul Societatea de Transport Bucuresti STB 5A ce urmeaza a fi constituit din
recrganizarea regiei RATB.

Operatorul Intern regional RATB este in proces de reorganizare si transformare din regie autonoma in
societate comerciala.

Reorganizaren RATB in Socletate comerciala este necesoro pentru :
+  Aplicarea legislatiei nationale- Ordonanta de urgenta 30/1997 privind reorganizarea regiilor autonome;

+  Aplicarea legislatlel europene si nationale privind incheierea de contracte de servicil publice [ de
delegare de gestiune; transparenta compensatiei;

+ Conditionalitate pentru Investitii finantate prin programe europene / fonduri nationale; existenta unul
contract de servicii publice este obligatorie pentru accesarea de fondurl europene nerambursabile de
¢itre autoritatea public3 locald, n vederea realizarii investitiltor acestela.

- Derularea de proiecte de investitii pentru modernizarea transportulul public de calatori in regiunea
Bucuresti ~llfov;

*  Respectarea Deciziei nr.Bf11.01,2018 a Curtii de Conturi a Romaniei care prevede la pct 6-
Reglementarea raporturilor juridice intre RATB si Municipiul Bucuresti prin incheierea unui contract de
prestari servicii publice subventionate de transport - termen 30.09.2018

Studiul propune urgentarea incheierii contractului de delegare a gestiunii avind in vedere traseele actuale
acoperite de RATB in Bucuresti si in Judetul iffov ( 166 de trasee din care 21 in judetul lifov). Avind in vedere
procesul de transformare si necesitatea modernizarii st eficientizarii costurilor se propune atribuirea
contractului in regim de urgenta pentsu a se anali2a in perioada acestul contract efectete tehnico economice
ale reorganizarii

5B, la data transformarii RATB in SC urmeazd a semna un Contract de delegare de gestiune prin atribuire
directd in regim de urgent3 in conformitate cu prevederile Regulamentulul 1370/2007 pe o perioada de
maximum dol ani, in calitate de operator reglonal de transport cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
pentru Transport Public Bucuresti — ifov (ADTPBI), creat3 prin asocierea tuturor autoritatilor locale de pe
teritoriul regiunil Bucuresti - ilfov.

Actionarii STB sunt Municipiul Bucuresti prin Consiliul General al Municiplului Bucuresti cu o participare de
99,9% din capitalul social si Judetul llfov prin Conslliul Judetean llifov cu o participare de 0,1%. STB va
indeplini activitatea de operator regional.

Contractul de urgenta inchelat pe o durata de 2 anl, se va baza pe Programul interimar de transport public
de calatori care acopera Municiplut Bucuresti si partial rute din Judetul lifov (anexa 1), si a fost elaborat pe
baza situatiei actuale de desfasurare a serviciului pi i e J‘:pla pina la implementarea Programulul
integrat de transport pentru regiunea Bucurestl I@nv orat pe haza recomandarilor mentionate in
Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti -f!Ifnv 16-2030




\ gy
Societatea de Transport Bucuresti funcioneaz3 de peste 100 de ani, in diferite forme de organizare, Ini [lﬁf’_-“_ ML
denumita Socletatea Comunald pentru construcfiunea si exploatarea tramvalelor Tn Bucuresti" (5.7.8.)
societatea a fost infiin{atd in anul 1509 prin lege. Tn anul 1936 obtine exclusivitatea transportului cu
tramvaie 5i autobuze pentru Bucuresti, pe o suprafata de 31.000 hectare, inclusiv 32 comune suburbane

pentru care asigura transportul.

in prezent, RATB/STB este cel mal mare operator de transport public din Romania, fiind capabil s3 se
adapteze cerlntelor actuale.

Avand in vedere precizirile menjionate anterior, este oportun incheierea contractuiui de delegare de
gestiune pentru transport pubiic de caldtori prin curse regulate cu operatorul Intern 5.C. Socletatea de
Transport Bucuresti STB SA, prin atribuire directa pe o periada de maxim 2 ani, concluzle relesita si din
analizele efectuate In codrul studiuluf de oportunitate,

e
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

Introducere

Programul de transport anual

Programul de transport - TRAMVAIE -anual
- Program normal
- Program de vacanta

Program de circulatie
- Program normai

- Program de vacanta

Programul de transport ~ TROLEIBUZE - anual
- Program normal
- Program de vacanta

Program de circulatie
- Program normal

- Program de vacanta

Programul de transport - AUTOBUZE - anual - Linii URBANE
- Program normal
- Program de vacanta
Praogram de circulatie
- Program normal
- Program de vacanta
Programul de transport — Linii EXPRES
Programul de transport TRASEE DE NOAPTE

Programul de tmqsp@ﬁE_pRASENE$TI
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

Programul interimar de transport public de calatori acopera Municipiul Bucuresti si partial rute din
Judetul lifov, si a fost elaborat pe baza situatiei actuale de desfasurare a serviciului public de calatori,
pina la implementarea Programulu Integrat de transport pentru regiunea Bucuresti - ifov, elaborat pe
baza recomandarilor mentionate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti - lifov 2016-2030.

Municipiul Bucuresti este capitala {3ri si cel mai mare oras din Romania, cu o populalie de aproximativ 2 mil.
locuitori. Este impardit in 6 secloare si 27 de cartiere principale.

Programul de transport contine informalii cu privire la traseele din Municipiul Bucuresti si Judetul lifov,
denumirea aceslora, lungimea lraseelor, capetele de traseu si staliile intennediare de imbarcare/debarcare
calatori, numarul de mijloace de transport si capacitatea minima de transport a acestora, precum §i graficele
de circulalie cu orele de plecare-sosire din capetele de traseu §i din stajjile intermediare si intervalele de
succedare a curselor;

Judetul lifov cuprinde 40 unitai leritorial-administrative:
»  Borage{Bragadiru,Bufiea,Chitila, Magurele,Otopeni Pantelimon, Popesti-Leordenisi Voluntari)

« 32comune (1Decembrie,Afumali, Balolesti, Berceni, Branest, Cemica, Chiajna, Ciclpani, Ciorogara,
Clinceni, Copdceni, Corbeanca, Comelu,Dérasti-llfov,Dascaiu,Dobroegti,Domnesti, Dragomiresti-
Vale,Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava, MoaraVlasiei, Mogosoaia, Nuci, Peris, Petrachioaia,
Snagov, StefanestiideJos, Tunari i Vidra).
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARE PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

Dintre constringerile identificate in Planul de Mobilitale Urbana Durabila Bucuresti — Kfov 2016-2030 se poate
mentiona lipsa unei abordari integrale a transporlului local, exislenta suprapunearilor de irasee intre operatori
publici si prvati, existenla unor zone mai fara {acilitti de transport public, lipsa unui sistem de management
al traficului si de e-tickeling integrat si performant, lipsa unor programe de investilii corespunzaloare, viabilitalea
economica si financiara limitata pe inireaga duratd de exploatare a relelei, de la investilii, operaliuni,
management la intreliner.

‘ Viziunea planului de mobifitate este de a dezvolta:

Un sistem de transport eficient, integrat, durabll si sigur, prolectat si promoveze dezvoltarea
economica §i teritoriala incluziva din punct de vedere social i sd asigure o calitate ridicata a

vietii.

Planul de Mabilitate Urband Durabila vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare 2 mobilitatii, prin abordarea
urmaloarelor obieclive stralegice:

t.  ACCESIBILITATE- Asigurd ca lo cetaleni au optiuni de transport, care le permit accesul i destinati
si servicii esentiale;

i SIGURANTA S| SECURITATE- Imbunalatirea sigurantei si securitati in circulatie;

i . MEDIU - Reducerea poluani aerului si fonice, a emisilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

.  EFICENTA ECONOMICA- imbunatalirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

v.  CALITATEA MEDIULUI URBAN- Conlribuie la cregterea alractivitalii si calitati mediului urban si fa
proiectarea unui mediu urban n beneficiul celalenilor, economiei si societatii in general,

CENTRALIZATOR NUMAR LINII DE TRANSPORT

‘MOD TRANSPORT Nr.LINI
Tramyvaie 26
Troleibuze 16
Autobuze 124
din care:
Trasee urbane 73
Trasee EXPRES + BCT 4
N Trasee de noaple 26
21
S TA66




ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU

BUCURESTI-ILFOV
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S91B5,60 67,10 km/zi 43367,10 km/zi
Troleibuze 31077,30  km/zi 2089730 km/zi 20991,20 km/zi
Autohuze 17978390 km/zi | 116107,20 km/zi | 116351,80 km/zi _
din care: In toate zilele, in afard de
Trasee urbane® | 16324980 km/zi | 10589430 kmy/zi | 10616500 kmyzi e
Trasee regionale | 11506,00 km/zi 5184,80 km/ai 5158,70 km/zi
Trasee de noapte 5028,10 km/zi 5028,10 km/zi 5028,10 km/zi _
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Tramvaie 43367,10 km/zi | 43367,00 km/al
Trolelbuze 29140,00 km/zi 20897,30 km/zi 20991,20  km/zi
Autobuze 179426,10 km/fzi | 116107,20 km/zi | 11635280 km/z
din care:
Traseeurbane | 16289200 km/zl | 105894,30 km/zi | 106165,00 km/zi
Trasee regionale 11506,00 km/zi S1B4,80 km/zi 5158,70 km/zi
Trasee de noapte 5028,10 km/zi 5028,10 km/zi 5028,10 km/zi
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Tramvale 19.609.937,3 km anual
Trolelbuze 10.066.654,2 km anual
Autobuze 58.452.976,2 km anual
din cara:
Trasee urbane® 53140316,9 km anual
Trasee regionale 3477402,8 km anual
Trasee de noapte 1835256,5 km anual
Total Km transport 88.129.567,7 kmanual

* Inclusk Hinla 361 ~traseu functional In pericada 03 noiembrie - 30 aprilie

Marja de abatere de maxim 10% pe km totall pe fiecare categorie de Program - pentru cauze speciale si
adaptate la cerere, justificate,
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC

BUCURESTI-ILFOV

LINI TRAMVAI
Nr. | INDICATIV .
ot | LINE TRASEU il

CURSA

1 1 ROMPRIM BD. BANU MANTA 26,50
2 7 CFR PROGRESUL PIATA UNIRII 14,40
3 8 DEPOUL MILITARI ZETARILOR 28,40
4 10 ROMPRIM BD. BANU MANTA 26,60
5 11 ZETARILOR CART. 16 FEBRUARIE 32,00
6 14 PIATA SF. VINERI FAUR POARTA 4 17,60
7 16 PIATA SF. VINERI PLATFORMA INDUSTRIALA 16,80
B 18 COMPLEX RATB TITAN SURA MARE 26,50
9 21 PIATA SF. VINERI PASAJ COLENTINA 15,20
10 23 ZETARILOR FAUR POARTA 4 27,80
11 24 CARTIER DAMARDAIA VASILE PARVAN 16,80
12 25 CFR PROGRESUL DEPGUL MILITAR 34,00
13 27 COMPLEX RATB TITAN PIATA UNIRI 21,20
14 32 DEPOUL ALEXANDRIA PIATA UNIRII 11,30
15 34 BD. BANU MANTA SURA MARE 27,00
16 35 DEPOUL MILITAR) GARA BASARAB 22,60
17 36 REPUBLICA PLATFORMA INDUSTRIALA 23,00
18 40 COMPLEX RATB TITAN PIATA SF. VINERI 22,80
19 41 PIATA PRESEI LIBERE GHENCEA 19,70
20 42 PIATA PRESEI LIBERE GARA DE NORD 13,00
21 44 CART. 16 FEBRUARIE VASILE PARVAN 14,20
22 45 MEZES GARA DE NORD 15,00
23 46 GARA DE NORD REPUBLICA 24,00
24 47 PIATA UNIRI! GHENCEA 13.40
25 55 PIATA SF. VINER GRANITUL 14,20
2% 56 PIATA SF. VINER| REPUBLICA 13,60
o %‘a,
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BUCURESTI-ILFOV

ETT

1 '

2 62 GARA DE NORD GRUP SCOLAR AUTO 18,60
3 65 DRIDU SFINTH VOIEVOZI 13,20
4 66 SPITALUL FUNDENI VASILE PARVAN 18,80
5 69 VALEA ARGESULUI BAICULUI 26,40
6 70 BD. BASARABIEI VASILE PARVAN 17,80
7 73 TURNU MAGURELE PIATA UNIRII 12,90
8 74 BD. ALEXANDRU OBREGIA PIATA UNIRII 13,70
9 76 PIATA RESITA PIATA UNIRII 14,40
10 78 BD. BASARABIA GARA DE NORD 19,40
1 85 GARA DE NORD BAICULUI 15,20
12 86 ARENA NATIONALA DRIDU 24,60
13 80 ARENA NATIONALA VALEA AREGESULUI 27,20
14 9N DEPOUL ALEXANDRIA PIATA ROSETTI 19,10
15 83 VALEA ARGESULUI GARA DE NORD 15,60
16 96 DEPOUL ALEXANDRIA GARA DE NORD 15,80




BUCURESTI-ILFOV

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC

LINN AUTOBUZ
+ Linii urbane
Nr. | INDICATIV £
ot | LNE TRASEU KM.
CURSA
1 101 | BUCUROBOR FAUR 17.00
2 102 | BD. BASARABIA GARA PROGRESUL 28,80
3 103 | REPUBLICA ISOVOLTA 8,30
4 104 | CORA PANTELIMON OPERA NATIONALA 23,50
5 105 | VALEA OLTULU! PIATA PRESEI 29,20
6 106 | LUJERULW CARTIER ROSU 8.40
7 112 | CFR CONSTANTA COMPLEX COMERCIAL COLOSSEUM 29.20
B 116 | PIATA SF. VINERI GARA PROGRESUL 22,00
9 117 | CARTIER CONFORT URBAN PIATA SF. VINERI 15,20
10 122 | PIATA 21 DECEMBRIE COMPLEX CARTIER LATIN 23,80
11 123 { GARA DE NORD CET SUD VITAN 19,80
12 124 | OPERA NATIONALA ROMPRIM 21,40
13 125 | VULCAN BERCENI PECO SILFLOR MOVE 20,60
14 126 | PIATA ROMANA GHENCEA 18,90
15 131 PIATA ROMANA COMPLEX COMERC!AL BANEASA 17,20
16 133 | GARA BASARAB 8D. TINERETULUI 20,00
17 135 | CFR CONSTANTA CET SUD VITAN 26,50
18 136 | CET VEST MILITARI POD 1ZVOR 24,50
19 137 | CARREFOUR MILITARI PIATA 21 DECEMBRIE 30,30
20 138 | CARTIER MILITAR PIATA 21 DECEMBRIE 28,70
P 139 | ZETARILOR PIATA LEUL 14,80
22 141 | ZETARILOR VULCAN BERCENI 20,80
23 143 | BUCUR OBOR BAICULUI 10,10
24 149 | COMPLEX COMERCIAL BANEASA PIATA PRESEI 15,60
25 162 | GIULESTI SARBI GARA BASARAB 15,90
26 163 | GIULESTI SARBI VASILE PARVAN 20,70
27 168 | PIATA ROMANA CARTIER CONSTANTIN BRANCUSI 21,30
28 173 | PIATA EROIl REVOLUTIEI VALEA ARGESULUI 17,10
29 178 | CARTIER MILITARI __A'SAEA PALATULUI 28,30
30 182 | GARA DE NORD /5= | INSTITUTUL ONCOLOGIC 2540
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31 185 | GHENCEA CIMITIRUL GHENCEA 3 9,20
32| 202 ] CORA PANTELIMON CORA PANTELIMON 6,90
33| 205 |LAROMET GARA DE NORD 28,50
34| 216 | GARA PROGRESUL ZETARILOR 11,50
35| 220 | PIATARAHOVA VULCAN BERCEN! 22,00
36| 221 |GHENCEA CET VEST MILITARI 14,20
37| 222 | COMPLEX CARTIER LATIN GHENCEA 10.20
38 | 223 |CETSUDVITAN CARTIER REZ, SPLAIUL 22,40
39 | 226 | PIATA ROMANA DEPOUL ALEXANDRIA 19,60
40 | 227 | DEPOUL ALEXANDRIA CARTIER CONFORT URBAN 9,50
41 232 | PLATFORMA COMERCIALA BERCEN! | PIATA UNIRII 20,80
42| 236 | DIVERTILAND SPITALUL UNIVERSITAR 25,10
43| 243 | CORA PANTELIMON BD. LACUL TEI 13,30
44 246 | COMLEX RATB TITAN CORA PANTELIMON 15,10
45 253 | SPITALUL FUNDENI FAUR 18,20
46 | 261 | PIATA PRESEI COMPLEX COMERCIAL BANEASA 17,90
47 | 268 | VALEA OLTULUI PIATA 21 DECEMBRIE 18,60
48 | 282 | GARA BASARAB SOSEAUA FUNDEN} 28,00
49 | 300 |BD.NICOLAE BALCESCU CLABUCET 11,90
50 | 301 | PIATA ROMANA JOLIE VILLE BANEASA 24,60
51 302 | GHENCEA CARTIER FORTUNA 15,50
52 | 303 | DEPOUL ALEXANDRIA PECINISCA 5,80
53| 304 | PIATA PRESEI LAROMET 32,40
54 31t |FAUR PIATA ROSETT] 19,50
55 | 312 | PIATA DE GROS PIATA UNIRII 18,90
56 313 | TURNU MAGURELE PIATA SF. VINER! 16,00
57 | 323 | UNIVERSITATEA CRESTINA ZETARILOR 12,40
58 | 327 | SCOALA 141 SCOALA 127 3,30
59 330 | FAUR PIATA PRESE! 27,80
60 | 331 | CARTIER DAMAROAIA PIATA ROMANA 16,20
61 335 |FAUR COMPLEX COMERCIAL BANEASA 33,80
62 | 336 | COMPLEX COMERCIAL APUSULUI | PIATA ROSETT] 17,20
63 | 362 | PIATAPRESEI PARCUL CAROL | 29,30
B4 368 | PIATA ROMANA L VALEA OLTULUI 20,20
65 381 | PIATA RESITA IR . | PIATA VICTORIEI 22,40
66 | 385 | VALEAOLTULUI _—__ “L;|'PIATA SF. VINERI 19,10
Py .
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67 | 601 | SEMANATOAREA POARTA PIATA ROSETTI 13,00
6 | 605 | COMPLEX COMERCIAL BANEASA | FIATA SF. VINERI 22,60
69 | 668 | VALEA OLTULUI POD COTROCENI 14,60
70 | 682 | BAICULUI ESCALE] 12.30
71| 69 | PROF. DR RAINER GARA BASARAB 750
72| 697 | MEZES CFR CENTURA 14,40
73| 698 | UNIVERSITATEA CRESTINA PIATA VICTORIE! - LINIA VERDE 14,70
. Linii expres
Nr. | INDICATIV i
et.| LINE oy e
A _ CURSA
1 | 780 | GARA BASARAB AEROPORT HENRI COANDA 39,30
2 | 781 | IFAMAGURELE GARA BASARAB 27,90
3 | 783 | PIATA UNIRI2 AEROPORT HENR! COANDA 20,00
4 | 351 |FIATAPRESE] PIATA UNIRII - BCT 15.10
. Trasee de noapte
Nr. | INDICATIV - .
ot.| LINE SRASEY KM,
_ CURSA
1 | N101 | PASAJCOLENTINA FAUR 37.20
2 | _N102 | PIATA UNIRI 2 GRANITUL 17,00
3 | N103 | COMPLEX RATE TITAN ZETARILOR 25,20
4 | NI04 |PIATA UNIRII4 FAUR 16,60
5 | Ni05 | PIATAUNIRI4 VULCAN BERCENI 22,50
6 | Ni06 | PIATAUNIRIA BD. ALEXANDRU OBREGIA 2070
7 | N107 | PIATA UNIRI4 CFR PROGRESUL 16,40
B | NI08_ | PIATA UNIRN 2 PASAJ COLENTINA 24,00
9 | N103 | PIATAUNIRIA REPUBLICA 15,70
10| N0 | PIATA UNIRII2 CARTIER 16 FEBRUARIE 26.40
11| N111_ | PIATAUNIRI 4 COMPLEX RATB TITAN 20,80
12 | N112__| PIATA UNIRI4 26,80

10




ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC

BUCURESTI-ILFOV

13 | N113__| COMPLEX RATB TITAN BD. FICUSULUI 67,80
14 | N114_ | PIATA UNIRII2 DEPOUL ALEXANDRIA 12,40
15 | N115__| PIATA UNIRII 2 GRUP SCOLAR AUTO 23,00
16 | N116_ | PIATAUNIRII2 GRUP SCOLAR AUTO 31.90
17 |__N117__| PIATAUNIRI 2 CFR CENTURA (ROND ODA]) 27,90
18 | NI18_ | MEZES COMPLEX COMERGIAL APUSULUI 50,30
19 | N119 | PIATA UNIRITZ CFR CONSTANTA 18,90
20 | N120__ | DEPOUL MILITARI TURNU MAGURELE 53,50
21 | N121_ | PIATAUNRIZ ZETARILOR 20,20
22 | N122_| VALEAOLTULUI ZETARILOR 41,40
23 | N123_ | CFR CONSTANTA PASAJ OTOPENI 2040
24 | N124__| DEPOUL ALEXANDRIA BD. ALEXANDRU OBREGIA 23,60
25 [ Ni25 | GRANITUL CFR CONSTANTA 33,45
26 | NE783 | AEROPORT HENRI COANDA | PIATA UNIRII 2 40,00
. Linii preorasenesti
N mnfﬁw‘{ g rRAs‘EU‘ "{ KM,
'u-t'.—'j i ‘.il_' Lo L e e R arlams Sk S et e S e _'_:._ b el bt
[ 1 | 400 | REPUBLICA - ‘ Do_BEBEsn ] 5,10
2 | 402 |ROMPRIM PIATA SUDULUI - DANUBIANA 7,65
3 | 404 [GRANIUL PANTELIMON 4,65
4 | 406 |LUJERULI CHIAINA 830
| 5 | 408 | GHENCEA DOMNEST 13,05
| 6 | 409 |INSTITUTUL ONCOLOGIC AFUMATI 1240
7 | 414 [ROMPRIM PIATA SUDULUI - LEORDENI 9,20
8 | 418 |PIATASUDULUI BERCENI 12,40
9 | 422 |PIATACLABUCET PASAJ CFR CHITILA 845
10 | 435 | CFRPROGRESUL BUMBACARIA JILAVA 775
11 | 427 | GHENCEA PRUNI 15,00
12 | 428 | GHENCEA ———~| JEGHES 16,30
13 | 438 | DEPOUL ALEXANDRIA " BRAGADIRU 7,35
14 | 439 [DEPOULALEXANDRIA '~ .1 CLINGENI 10,80
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PIATA PRESEI LIBERE OTOPENI 12,85
16 453 DEP. ALEXANDRIA VARTE) 10,40
17 455 DEPOUL ALEXANDRIA MAGURELE 6.60
18 456 GHENCEA CLINCENI 12,95
19 460 CARTIER DAMARDAIA BUFTEA 14,60
20 461 CARTIER DAMAROAIA MOGOSOAIA 9,40
21 471 CFR PROGRESUL 1 DECEMBRIE 10,45

T —————
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introducere

Pregramul de transport anual

Programul de transport ~ TRAMVAIE -anual
- Program normal
- Program de vacanta

Program de circulatie
- Program normal

- Program de vacanta

Programul de transport - TROLEIBUZE - anual
- Program normal
- Program de vacanta

Program de circufatie
- Program normal

- Program de vacanta

Programul de transport — AUTOBUZE - anual ~ Linii URBANE
- Program normal
- Program de vacanta

Program de circulatie
- Program normal

- Program de vacanta
Programul de transport — Linii EXPRES
Programul de transport TRASEE DE NOAPTE
Programul de fransport - Linii REGIONALE

Lista statiilor pe fiecare program ‘}

.
e

Hartile linilor regionale . .,
A

\\
Ji‘/

= /:‘

!

!

-

'JO;
fdgqun®
=LRELIAS

o,




DIRFC““ t‘; =\
AStSTENTA  Fig)
1ench § )
suRimitA < --'/

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

Programul integrat de transport public de calatori acopera Regiunea Bucuresti ~ Wfov, formati din
Municipiul Bucuresti $i Judetul lifov si a fost elaborat pe baza recomandarilor mentionate in Planul de
Mobilitate Urbana Durabifa Bucuresti - IIfov 2016-2030.

Zona de acoperire a transportului public de calatori are o suprafala totald de 1.821 knv?, din care 13,1%
reprezintd leriloriul administrativ al Municipiului Bucuresti, iar 86,9% reprezinta teritoriul administrativ al
Judef{ul lifov.

Municipiu! Bucuresli esle capitala larii 5i cel mai mare oras din Romania, cu o populalie de aproximativ 2 mil.
locuitori. Este impardil in 6 sectoare si 27 de cariere principale.

Programul de fransport conline informalii cu privire fa traseele din Municipiul Bucuresli si Judelul Hfov,
denumirea acestora, lungimea iraseelor, capelele de traseu si statiile intermediare de imbarcare/debarcare
calatori, numarul de mijloace de transport $i capacilatea minima de Iransporl 2 acestora, precum si graficele
de circulatie cu orele de plecare-sosire din capelele de lraseu i din statiile inlermediare si inlervalele de
succedare a curselor;

Judeful lfov cuprinde 40 unitali teritorial-administrative:
« Borase (Bragadiru, Buftea, Chilila, Magurele, Otopeni, Pantelimon, Popesti-Leordeni si Voluntari)

s 32 comune (1 Decembrie, Afumali, Balotesti, Berceni, Branegti, Cemica, Chiajna, Ciolpani, Ciorogaria,
Clinceni, Copaceni, Corbeanca, Cometu, Dardsti-llfov, Dascalu, Dobroesli, Domnesti, Dragomiresli-
Vale, Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava, Moara Viasiei, Mogosoaia, Nuci, Peris, Pelrichioais,
Snagov, Stefanesti de Jos, Tunar si Vidra).
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

Dintre constringerile identificate in Planul de Mobifitate Urbana Durabila Bucuresti — lifov 2016-2030 se poate
mentiona lipsa unei abordari infegrale a transportului local, existenia suprapunerilor de trasee inlre operatori
publici si privali, existenta unor 2ane mari fara facilitati de transport public, lipsa unui sistem de management
altraficului si de e-licketing integrat si performant, lipsa unor programe de investitii corespunzatoare, viabilitalea

economica si financiara limilata pe inlreaga durald de exploatare a relelei, de la investilii, operatiuni,
management [a intrefinere.

Viziunea planului de mobilitate este de a dezvolla;

Un sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, proiectat si promoveze dezvoltarea
economica si teritoriald incluziva din punct de vedere soclat 5i s asigure o calitate ridicat3 a
vietil.

Planu| de Mobilitale Urbana Durabila vizeazs indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobiitatii, prin abordarea
umaloarelor obiective strategice:

1. ACCESIBILITATE - Asigura ca loti celt nii'glfnptj@de transport, care le permit accesul la destinatii
si servicii esentiale; / % O M ™
. SIGURANTA S| SECURITATE £ imbynafatirea sigurantelsi securitat in crculafe

A



TEHNICA §!
JURLDIC A

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
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. MEDIU - Reducerea poluari aerului i fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

v.  EFICIENTA ECONOMICA - imbunatatirea eficieniel si rentabiitatii transportului de persoane si
marfuri;

v.  CALITATEA MEDIULUI URBAN

Programul de transport propus include urmatoarele sectiuni:

1. Program tramvaie ~ 26 de linii

2. Program troleibuze - 16 [inii

3. Program autobuze in Bucuresti ~ 73 linii

4, Program linii EXPRES - Bucuresti - Iifov - 4 linii

5. Program de noapte - 26 linti

6. Program transport autobuze linii regionale - 67 linil
TOTAL - 212 linit
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PROGRAMUL INTEGRAT DE TRANSPORT ANUAL

_ Km. planificail { Parioada
Tip program / Mod de transpost 1| - S R e e de
Zidelien ||~ 7ide sambith ey SpRcars
PROGRAM NORMAL
Tramvale 59.185,60 krnizi 43,367,10 kmfzi 43,367,10 km/zi
Trolelbuze 31.077,30 kmfzi 20.897,30 kmfzi 2099120 km/zi
Autobuze 24996824 |  kmid 158.33950 | kmiz 15866740 | kmzi in loate
din care: zikele, in
afard de
Trasee urbane 14999500 §  kmbi 93.699.90 | kmlzi 9398780 | kmizi vacani
Trasee EXPRES + BCT 582860 | kmiz 465590 7 kmfz 4635590 |  kmizi vard elevi
Teasee de noapte 4.955,60 km/zi 495560 | kmfzi 495560 | kmizd
Trasea regionale 89.189,04 knv/zi 5§5.086,10 kmyzi 55.088,10 kmfzi
PROGRAM DE VACANTA
Tramvale 5617770 | kmid 4336710 | knvz 4336710 | kmfzi
Trolelbuze 29.140,00 km/zi 20.897.30 kmiz 20.991,20 kmizi
Autobuzs 237.471.44 kmizi 152.386.40 kmizi 152,743,60 km/zi Tn toate
din care: Zilele da
Trasea wbang 138.627,30 m/zi 84.21590 kmizi 88.573,10 kmézi vacania )
Trawe EXPRES 1BCT | 520050 | kmim | 412680 | Wwa | 412680] kmm | oo
Trasea de noaple 495560 mizi 4.955 60 km/zi 4.955,60 km/zi
Trasee regionale 89.189.04 km/zi 55.088,10 kmizi 55.088,10 kmfzi
TOTAL km, PLANIFICATI/ an
Tramvaie 19.609.937,38 { km, anual
Troleibuze 10.066.654,20 | km. anual
Autobuze B2.671.073,00 | km. anud
din care:
Trasee urhane 47.430,622,50 | km. anual
Trasee EXPRES + BCT 1.892.513,20 | . anual
Trasee de noaple 1.808.794,00 | km. anual
Trasee regionale 28.666.493,55 | km. anual
KM. ESTIMATI acces / relragere,
.p/anlru TRASEE REGIONALE 10 2.866,649,35 | km. anual
(] 7
__ TOTAL KM. TRANSPORT / % _112:347.864,50 | iam. anual
]
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1 1 ROMPRIM BD. BANU MANTA 26,80
2 7 CFR PROGRESUL PIATA UNIRI} 14,40
3 8 DEPOUL MILITARI ZETARILOR 28,40
4 10 ROMPRIM BD. BANU MANTA 26,60
] 11 ZETARLOR CART. 16 FEBRUARIE 32,00
6 14 PIATA SF. VINERI FAUR POARTA 4 17,60
7 16 PIATA SF. VINERI PLATFORMA INDUSTRIALA 16,80
8 19 COMPLEX RATB TITAN SURA MARE 26,90
9 21 PIATA SF. VINERI PASAJ COLENTINA 15,20
10 23 ZETARILOR FAUR POARTA 4 27,80
L 24 CARTIER DAMAROAIA VASILE PARVAN 16,80
12 25 CFR PROGRESUL DEPOUL MILITARI 34,00
13 27 COMPLEX RATB TITAN PIATA UNIRH 21,20
14 32 DEPOUL ALEXANDRIA PIATA UNIRN 11,30
15 34 BD. BANU MANTA SURA MARE 27,00
16 35 DEPOUL MILITARI GARA BASARAB 22,00
17 36 REPUBLICA PLATFORMA INDUSTRIALA 23,00
18 40 COMPLEX RATB TITAN PIATA SF. VINERI 22,80
18 41 PIATA PRESE| LIBERE GHENCEA 19,70
20 42 PIATA PRESE! LIBERE GARA DE NORD 13,00
21 44 CART. 16 FEBRUARIE VASILE PARVAN 14,20
22 45 MEZES GARA DE NORD 15,00
23 46 GARA DE NORD REPUBLICA 24,00
24 47 PIATA UNIRN GHENCEA 13,40
25 55 PIATA SF. VINERI GRANITUL 14,20
26 56 PIATA SF. VINER| REPUBLICA 13,60
7
p‘u’m '&4‘_’
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LINN TROLEIBUZ
i INDICATIV .
at’| LNE W22 KM
- CURSA
1| 61 |MASTERSA PIATA ROSETTI 19.50
2 | 8 | GARADENORD GRUP SCOLAR AUTO 18,60
3| 6 |DRIDU SFINTIl VOIEVOZI 13.20
4 | 66 | SPITALULFUNDENI VASILE PARVAN 18,80
5 | 69 | VALEA ARGESULUI BAICULUI 26,40
5 | 70 |BD.BASARABIEI VASILE PARVAN 17.80
7 | 73 | TURNU MAGURELE PIATA UNIRII 12.90
8 | 74 | BD.ALEXANDRU OBREGIA PIATA UNIRI 13.70
8 | 76 | PIATARESITA PIATA UNIRII 14.40
10| 78 | BD.BASARABIA GARA DE NORD 19,40
11| 85 | GARA DENORD BAICULUL 15.20
12| 86 | ARENA NATIONALA DRIDU 24,60
13| 90 | ARENA NATIONALA VALEA AREGESULU 27,20
W4 | 91 | DEPOUL ALEXANDRIA PIATA ROSETT! 19.10
15| 93| VALEA ARGESULUI GARA DE NORD 15,60
16 | 9 | DEPOUL ALEXANDRIA GARA DE NORD 15,80
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. CNET 5

1 101 | BUCUR OBOR

2 102 | BD. BASARABIA GARA PROGRESUL 28,80
3 103 | REPUBLICA ISOVOLTA 8,30
4 104 | CORA PANTELIMON OPERA NATIONALA 23,50
5 105 | VALEAOLTULUI PIATA PRESE 29,20
6 106 { LUJERULLA CARTIER ROSU B.40
7 112 | CFR CONSTANTA COMPLEX COMERCIAL COLOSSEUM 29,20
8 116 | PIATA SF. VINERI GARA PROGRESUL 22,00
9 117 | CARTIER CONFORT URBAN PIATA SF. VINER 15,20
10 | 122 | PIATA 21 DECEMBRIE COMPLEX CARTIER LATIN 23,80
11 123 | GARA DE NORD CET SUD VITAN 19,80
12 124 | OPERA NATIONALA ROMPRIM 21,40
13 ] 125 | VULCAN BERCENI PECO SILFLOR MOVE 20,60
14 | 126 | PIATAROMANA GHENCEA 18,90
15| 131 | PIATA ROMANA COMPLEX COMERCIAL BANEASA 17,20
16 | 133 | GARA BASARAB 8D, TINERETULU! 20,00
17 | 135 | CFR CONSTANTA CET SUD VITAN 26,50
18 | 136 | CETVEST MILITARI POD IZVOR 24,50
19 | 137 | CARREFOUR MILITAR! PIATA 21 DECEMBRIE 30,30
20 [ 138 [ CARTIER MILITAR! PIATA 21 DECEMBRIE 28,70
21 { 139 | ZETARILOR PIATA LEUL 14,80
22| 141 | ZETARILOR VULCAN BERCENI 20,80
23| 143 [BUCUROBOR BAICULUI 10,10
24 | 149 | COMPLEX COMERCIAL BANEASA | PIATA PRESE! 15,60
25| 162 | GIULESTI SARBI GARA BASARAB 15,90
26 163 | GIULESTI SARBI VASILE PARVAN 20,70
27 | 168 | PIATA ROMANA _________| CARTIER CONSTANTIN BRANCUS! 21,30
28 | 173 | PIATAEROHNREVOLUFE! O - | VALEA ARGESULUI 17,10
29 | 178 [ CARTIERMILITARY ~ " {SALAPALATULUI 28,30
0| 182 [GARADENORD/ / /. T~ |INSTITUTUL ONCOLOGIC 25,40
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CONFORM CU ORIGINALUL

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTE-ILFOV

31| 185 | GHENCEA CIMITIRUL GHENCEA 3 9,20
32| 202 | CORA PANTELIMON CORA PANTELIMON 6,90
33| 205 [LAROMET GARA DE NORD 28,50
34| 218 | GARAPROGRESUL ZETARILOR 11,50
35 | 220 | PIATA RAHOVA VULCAN BERCENI 22,00
38| 221 | GHENCEA CET VEST MILITARI 14,20
37| 222 | COMPLEX CARTIER LATIN GHENCEA 10,20
38 | 223 [CETSUDVITAN CARTIER REZ. SPLAIUL 22,40
39 | 226 | PIATA ROMANA DEPOUL ALEXANDRIA 19,60
40 | 227 | DEPOUL ALEXANDRIA CARTIER CONFORT URBAN 9,50
41| 232 [ PLATFORMA COMERCIALA BERCENI | PIATA UNIRII 20,80
42 | 236 | DIVERTILAND SPITALUL UNIVERSITAR 25,10
43 | 243 | CORA PANTELIMON BD, LACUL TEI 13,30
44| 246 | COMLEXRATB TITAN CORA PANTELIMON 15,10
45| 253 | SPITALUL FUNDENI FAUR 18,20
46 | 261 | PIATA PRESEI COMPLEX COMERCIAL BANEASA 17,90
47 | 268 | vALEA OLTULUI PIATA 21 DECEMBRIE 18,60
48 | 282 | GARABASARAB SOSEAUA FUNDENI 28,00
49 | 300 | BD. NICOLAE BALCESCU CLABUCET 11,90
50 | 301 | PIATAROMANA JOLIE VILLE BANEASA 24,60
51 ] 302 | GHENCEA CARTIER FORTUNA 15,50
52 ] 303 | DEPOUL ALEXANDRIA PECINISCA 5,80
53] 304 | PIATAPRESEI LAROMET 32,40
54| 311 [FAR PIATA ROSETTI 19,50
55 | 312 | PIATADE GROS PIATA UNIRII 18,90
5 | 313 | TURNUMAGURELE PIATA SF. VINERI 16,00
57 | 323 | UNIVERSITATEA CRESTINA ZETARILOR 12,40
58 | 327 | SCOALA 141 SCOALA 127 3,30
59 330 |FAUR PIATA PRESE 27,80
60 | 331 | CARTIER DAMAROAIA PIATA ROMANA 16,20
61| 335 [FAUR COMPLEX COMERCIAL BANEASA 33,80
62 | 336 | COMPLEX COMERCIAL APUSULUI | PIATA ROBETIL 17,20
63 | 362 | PIATAPRESE! " FPABCUL-CARDLI, 29,30
64 | 368 | PIAJAROMANA | VALEATRTONUT 20,20
85| 381 | PIATARESITA L0} PIATAVICTORIE), 22,40
66 | 385 |VALEAOLTULUI o~ \ | |'PIATASFVINERI*) 19,10
R C-\____:y I
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BUCURESTI-ILFOV

: e =

A STENTA 7
TEHNICA 51
JURIDICA

67 601 | SEMANATOAREA POARTA PIATA ROSETTI 13,00
68 605 COMPLEX COMERCIAL BANEASA PIATA SF. VINERI 22,60
69 668 VALEA OLTULUI POD COTROCENI 14,60
70 632 BAICULUI ESCALEI 12,30
71 696 PROF. DR. RAINER GARA BASARAB 7,50
72 £97 MEZES CFR CENTURA 14,40
73 698 UNIVERSITATEA CRESTINA PIATA VICTORIEI - LINIA VERDE 14,70
. Linii expres
L2 TRASEU "
1 780 GARA BASARAB AEROPORT HENRI COANDA
2 781 IFA MAGURELE GARA BASARAB
3 783 PIATA UNIRN 2 AEROPORT HENR! COANDA
4 361 PIATA PRESEI PIATA UNIRII - BCT
. Trasee de noapte

3 ;-
1 | N101 | PASAJ COLENTINA FAUR 37.20
2 | Ni02 | PIATA UNIRII 2 GRANITUL 17,00
3 | N103 | COMPLEXRATB TITAN ZETARILOR 45,20
4 | N104 [PIATAUNIRIA FAUR 16,60
§ | N105 | PIATA UNIRI 4 VULCAN BERCENI 22,50
6 | N106 | PIATA UNIRII4 BD. ALEXANDRU OBREGIA 751 O ‘“‘;‘m 20,70
7 | N107 | PIATA UNIRI 4 CFR PROGRESUL |, 16,40
8 N108 | PIATA UNIRII 2 PASAJ COLENTINA 2L /-.ﬂ 3] 124,00
9 | N109 | PIATA UNIRIi 4 REPUBLICA bEEl RSN 1570
10 | N110 | PIATA UNIRII2 CARTIER 16 FEBRUARIE |\ = ="\" ° = /] > /2640
11 | N111 | PIATA UNIRII 4 COMPLEX RATB TITAN \‘*{‘ % _li,/ ‘7 20,80
11
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ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNI‘I'ARR PENTRU TRANSPORT

BUCURESTI-ILFOV

PUBLIC

12| N112 | PIATAUNIRI 4 ZETARILOR 26,80
13 | N113 | COMPLEX RATB TITAN 8D. FICUSULUI 67,80
14 ] N4 | PIATAUNIRII2 DEPOUL ALEXANDRIA 12,40
15 | N115 | PIATA UNIRII 2 GRUP SCOLAR AUTO 23,00
16 | N116 | PIATAUNIRI 2 GRUP SCOLAR AUTO 31,90
17| Nt17 | PIATAUNIRI 2 CFR CENTURA (ROND ODAIl) 27,50
181 N118 | MEZES COMPLEX COMERCIAL APUSULUI 59,30
19 | N#19 | PIATAUNIRI2 CFR CONSTANTA 18,90
20 | N120 | DEPOUL MILITARI TURNU MAGURELE 53,50
21| N121 | PIATAUNIRII 2 ZETARILOR 20,20
22 | Ni22 | VALEAOLTULUI ZETARILOR 41,40
23 | N123 | CFR CONSTANTA PASAJ OTOPENI 20,40
24 | N124 | DEPOUL ALEXANDRIA BD. ALEXANDRU OBREGIA 43,60
25 | N125 | GRANITUL CFR CONSTANTA 3345
26 | NE783 | AEROPORT HENRI COANDA | PIATA UNIRI 2 40,00
. Linil regionale
Nr,

Nr. | INDICATIV KM.
et | RUTA s ESTIMATI

: CURSA
1 Ri BURIAS PETRESTI 42,40
2 R2 BUFTEA GRADISTEA - SITARU 89,40
3 R3 CORBEANCA OTOPEN - BRANESTI 78,60
4 R4 CIOROGARLA MAGURELE 51,00
5 R5 ANGHEL SALIGNY GLINA 12,00
] RB REPUBLICA CALDARARU 32,60
7 R7 REPUBLICA BALACEANCA - POSTA 38,60
B RE ANGHEL SALIGNY MANOLACHE 8,00
9 R9 BUCUR OBOR MERII PETCHIi 93,00
10 R10 | BUCUR OBOR MOARA VLASIE| 56.40
11 R11 | BUCUR OBOR P 66,60
12 R12 | BUCUR OBOR /% MAINEASEA:, 52,80
13 R13 | BUCUR OBOR / 39,30

ginggmsiﬂﬁgerrA
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BUCURESTI-ILFOV

14 R4 [ BUCUR OBOR DRAGONUL ROSU 16,00
15 | R15 | BUCUROBOR SITARU 74,60
16 R16 | PIPERA{16) VOLUNTARI 32,00
17 R17 | BUCUR OBOR COZIENI 37,80
18 | R18 | PIATA EROIl REVOLUTIEI COPACENI 41,20
19 R19 | PIATA EROH REVOLUTIEI JILAVA 25,10
20 | R20 | PIATAEROI REVOLUTIEI VIDRA 39,00
21 R2t | GHENCEA CORNETU 30,40
2 | R22 | GHENCEA DOMNESTI - DARVARI 32,50
23 | R23 | GHENCEA TEGHES 32,60
24 | R4 | GHENCEA CLINCENI 28,60
25 | R25 [ GHENCEA ORDOREANU 35,60
26 | R26 | GHENCEA PRUNI 30,00
27 | R27 | GHENCEA DARASTI 31,50
28 | R28 | DEPOUL ALEXANDRIA MAGURELE - ALUNISU - JILAVA 22,10
29 | R |PACI CHITILA 22,60
30 | R30 |PACH CHIAJNA (DNCB) 16,20
31 R31 | PACH DARVAR| 32,00
32| RI2 [PAcH ZURBAUA 32,30
33 | R33 | PACII (VALEA CASCADELOR) DRAGOMIRESTI DEAL 22,20
34 R34 | LUJERULUI CHIAINA 16,60
35 R3S CHITILA BANEASA 27,49
36 R36 | STRAULEST BUFTEA 22,40
37 R37 | STRAULESTI CHITILA (PASAJ CFR} 16,00
38 | R38 | PIATASUDULUI VIDRA 38,00
39 | R39 | PIATA SUDULUI POPESTILLEORDENI (DANUBIANA) 22,80
40 | R40 | PIATA SUDULUI LEORDENI 17,50
41 R41 | PIATA PRESEI LIBERE OSTRATU (CORBEANCA) 43,20
42 | R42 [ PIATA PRESEILIBERE OTOPENI 25,70
43 R43 | PIATA PRESEI LIBERE PERIS 61,10
44 | R44 | PIATA PRESEILIBERE PISCU 83,20
45 | R45 | PIATA PRESEI LIBERE MICSUNESTI 104,10
46 R46 | PIATA PRESEI LIBERE GRUIU 84,10
47 | R47 | PIATA PRESEILIBERE GRUIU 77,90
48 | R48 | PIATA PRESEILIBERE——. MOARA-VLASIEI 59,60
49 | R49 |PIPERA(1S) ~ "~ b SPITAL SR 63,20
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CONFORM CU ORIGINALUL

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARR PENTRU TRANSPORT PUBLIC
BUCURESTI-ILFOV

50 R50 PIPERA (16) PIPERA (BANEASA) 20,70
51 RS1 REPUBLICA TANGANU 32,60
52 R52 REPUBLICA ISLAZ 36,20
5 R53 REPUBLICA DRAGONUL ROSU 17.70
54 R54 CORA PANTELIMON PANTELIMON {FERMA) 9,30
55 R55 REPUBLICA DOBROESTI 10,20
56 R56 CORA PANTELIMON PANTELIMON 11,00
57 R57 REPUBLICA PITEASCA 32,10
58 RS8 REPUBLICA BRANESTI (str. Criitei) 31,80
59 R64 DEP. ALEXANDRIA VARTEJU {BULGARULUI} 21,80
60 R85 PIATA EROIl REVOLUTIE] 1 DECEMBRIE 29.00
61 R67 POD CFR AFUMATI BUCUR OBOR 18,20
62 R68 POD CFR STEFANESTI BUCUR OBOR 18,70
63 R69 PASAJ CFR CHITILA BUFTEA 21,00
64 R70 GARA CHITILA MOGOSOAIA 21,81
85 R71 1 DECEMBRIE COPACEN! 15,54
66 R72 COMPLEX RATB TITAN (ANGHEL SALIGNY) | CERNICA 16,00
67 RT3 STR. POMPILIU STEFU (VOLUNTARY) COMPLEX COMERCIAL BANEASA 3140
/20 m
NG
Qs
ek i 7
. - AN
,: -1, k /
14
FIT S ‘




_\\II.

y

Anexa 3 |a Studiul de oportunitate - Prolecte depuse in cadrul apelului - POR/2017/3/3.2/1/B1 {20.09,2017-21.06.2018)

Valoare Valoare valoare totala
Nr Cod Beneficlar / Descrierea totald totald ; Data
crt| smis | Ttlupeolect/aplicatie || oot prolectulul eligibll “':fx"’ depuneril
Euro Euro :
“Alocare financlara: 278.872.869 Euro®
LY BT o 4 -y ‘t_ q’“’\ .“'J."'\- o o g2
T S TS R i TR R —_—
by |¢422607 | |Modernizarea sl dotarea ADTPBI Achlaltionare 12.de’ | 0000 050 | 20.000.000 | 91.488.000 | 17.052018]
[iviidy \ linlel de tramval ne.'1 RATH tramvale clasa 36m |
R #* S Ry PMB "
23| Y2shy [ Modernizarea si dotarea ADTPBI Achizitionare 12de | ¢ 100 000 | 20.000.000/ | 91.48s.000 | 17.0532018
£ 23 Jrrsh linlel de tramval nr. 10 A tramvaie clasa 36m
D7) - . oo PMB
Nail 1275dg/ || Modernizarea s] dotarea ADTPBI Achizitlonare 12de' | ¢ 105000 | 20.000.000 | o1.488.000 | 17:05:2018
N R {inlei de tramval or. 21 RATB tramvaie clasa 36m .
L g ' e PMB -
P ' i : 3
4. [ 121510 | Modernizarea si dotarea ADTPBI Achizltionara 12 de | ¢ 200 000, | 20.000.0001 | 91.488.000 | 17.05.2018
=] {inlef de tramval nr. 25 RATE: tramvaie clasa 36m
PMB
Modernizarea si dotarea Achizitionare 12 de i .
5. 121511 liniel de tramval nr. 32 A!?::BBI tramvale clasa 36m 26.400.000 20,000.000 91.488.000 17.05.2018
: PMB; . : TR,
6! |:122604 | ‘Madernizaraa sl dotarea ADTPBI Achlaltlonare 10de | o, ho0 000 | 20000000 | 91.483.000 |17.052018
linlel de tramval nr. 40 RATB tramvale clasa 36m
: PMB
; Modernlzarea sl dotarea Achhzitionare 20 de
7. 11121513 liniel de tramval nr. 41 A:AT-:-,E tramvaie ciasa 36m 44.000.000 40.000.000 182.576.000 | 17.05.2018.
Modernizarea sl dotarea PMB! Achlzitionare 10 de [rxha
8. 122605 linlei de tramval nr. 55 ADTPBI | ! - 22,000.000 20.000.000 91.488.000 17.05,2018
RATB tramvale clasa 36m
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- lucrdri modernizare A
Modernizare linie de LR
tramvai 1/10;
tramval pe B-dul G-ral
Vaslie Milea de la PMB = lucréri |a reteava
9, | 123508 ADTPBI de contact; 6.139.280 6.12B.796 28,035.566 | 21.06.2018
Intersectla cu B-dul
RATB - lucrari de o
Timisoara pana In dreptul
allmentare cu o
Intraril in benzinaria OMV =
energie electrica a 8
retelei de cantact. )
Achlzifionare autobuze [ %‘;
rmb:':gg':;: l:;c:ssa;:tulul PMB Achizijfonare 29 de g
10, | 123865 P ADTPBI autobuze electrice 16.594.976 | 16.594,976 75.912,.059 | 21.06.2018 e
public de cal3tori pe RATB dasa 12m Fer)
traseele 312, 313, 368 sl %
385 1 —
Achizitionare autobuze | 5
3 _ electrice nacesare PmB Achizitionare 13 de ‘—
irgbunatatiril transportulul ADTPB! autobuze electrice 7.455.518 7.455.518 34.104.523 | 21.06.2018
o) 'I public de ciildtori pe RATB clasa 12m
.| traseele 137 s(138 i
: Achizitionare autobuze
s cesare
\ o 4‘{" buer:;‘t:::li; 't'reansp; rtulud PMB AchRzitlonare 33 de
o 12y Z ADTPBI autobuze electrice 18.879.700 | 18.875.700 B86.363.301 | 21.06.2018
il public de cilitori pe RATB clasa 12m
traseele 173, 311, 335, 381
sl 601
Ac:::i;l;::r:e::;::ze PMB Achizitionare 25 de
13, fmbunatatiri transportulul A::::l autacl:;::: :Ize:rice 14,310.168 14.310.168 65.460.433 21.06.2018
public de cil3tori pe
traseele 300, 330 5§ 335




Reducerea emislilor de

Achizitionarea 2 18

= carbon In Orasul Voluntari Prirmaria autobuze elactrice
2 !:q prin achizitia de autobuze Voluntari, pentru operatorul 10.000.000 | 10.000.000' | 45.744.000
s electrice - 3 rute intern - 3 rute
I:""*__‘""'_' ; Reducerea emislilor de S.C. Serviciut Achizitionarea a 18 -
P, carbon In Qrasul Voluntari Transport autobuze electrice .
2 E,p | prin achizitia de autobuze | Voluntari SAL. | pentruoperatoruf | 10-000.000 | 10.000.000¢ | 45.744.000
_ |5 | elactrice - 4 rute fntern - 4 rute =
Linie de transport public 5
{16, 123020/| cu emisil zero pe ruta !
LY Chitlla ~ Mogosoala i
Unle de transport public ’
cu emisli zero pe ruta !
Chitlia - Mogosoaia - ; [
Baneasa Primaria Chitlla, | Achizitionarea a 26 |
Linle de transport public | Primaria Buftea, | autobuze electrice 14701522 | 14701522 67.250.642 | 21.06.2028.
B J (124201 cu emisli zero pe ruta SCECOTRANS pentru operatorul |
N[ Straulest] - Mogosoala — STCM SRL intarn
e 1 Buftea — prolect de baza '
f Unle de transport public
cu emisli zero pe ruta
19. | 124202 | Straulesti- Mogoasoala -
i Buftea - prolect
complementar
318,081.164° | 278.070.681 1.272.006.524
UL Euro Euro RON

*Guvernul a aprobat In 19.03.2018
gestlanarea financiard a londurilo

urmiitoarele:

beneficlarilor care primesc finantare sub incident

40% din contributia publica efigibil3 2 proiectului;

pentru evitarea dezangajarilor,
100% pentru AM POR si AM PO

POAPD).

Ordonanta de urgenta nr. 17/2018 pentru m dificarea si completarea Ordonan
r europene pentry pericada de propramare 2014

gi de wrgentd a Guvernulul or.40/2015 privind

-2020. Conform actului normativ, intre modificirile aprobate se enumer3

a ajutorului de stat/de minlmis li se va putea acorda prefinantare intr-o singuri trans3 de maximum

se creeazd cadrul legal pentru supracontractarea alocirii bugetare pentru mai multe programe operationale {in limita a
C; in limita 2 200% pentru AM POIM; in limita a 50% pentru AM POCU, AM POCA st AM POAT; in lirita a 20% pentru AM




