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Avand in vedere observatiile, propunerile si opiniile formulate asupra planurilor de
urbanism si de amenajare a teritoriului ce intrd in competenta de aprobare a Consiliului
General al Municipiului Bucuresti, va transmitem petitile adresate Primariei Municipiului
Bucuresti, Tnregistrate in cadrul procedurii de transparentd decizionald, referitoare la
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Prezentul PUZ analizeaz¥ traseul finiei de metrou de |a Gara de Nord pind la Gara Progresul. Pantru Magistrala 4 Gara de dord - Gara Progresul sunt intocmite documentatil de Studiu de Prefezabilitate g Studiu de

As avea o propunere pentru staliile de metrou din continuarea magistralei, Eu as zice ca statia de la Filaret ar trebuf schimbat# cu una a Piata Sebastian decarece Tn fiecare zi merg prin Filaret si
Sebastian si este mai aglomerat Ja Sebastian,

49 Se doreste alocarez a 1,8 miliarde de eure pentru acest proiect, desi la doc ia pusa spre & nu exista niciun studiu care sa justifice aceasta investitie. intre Gara Basarab si Chirigiu,
pe un traseu apropiat cu ruta propusa pentiu M4, suprapunandu-se chiar pe Sos. Tudor Viadimirescu, autobuzele linei 196 fac 18 minute, sl au un flux media de 500 -cincisute - de calatorf / 2§ Fezabilitate.
fsens. Desi magistralele M1 si M2 sunt suprasolicitate, numarul de calatori pe noile magistrale M4 si M5 este de cateva ori mai mic decat estimarile METROREX, care au fost eronate pe linie in
ultimele decade, ceea ce In sute de milit i anual pentru subventli. Prelungirea cail ferate prin subiteran pana la Progresul, cu gari In zanefe lzvar, Filaret sf Toporast, folosind
de la FHaret vechea ruta de cale ferats, costs sub 1 miliard de evro, datorita numarului mai redus de statli subterane, st va aduce fluxul principal de calatori pe calea ferata in zona statiel de metrou]Traseele de metrou trebule privite in Integralitatea lor, Tn acord cu Strategia de Dezveltace a refelei de metrau METROREX
lzvar M1. Varsovia, Londra, Paris si alte orase pene au adaptat aceasta gie. De e trebuie Romania sa cheftuiasca inutil aproape 2 miliarde de eura pe o linie de tramvai subterana, ceea  [{http:/fwww. rofResurse/Strategia%20M: Tt gia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurigs20de% 20transport% 20cu% 20metroul.pdf).
ce se doreste a fi M4T
Afirmatia ca va fl o alternativa la M2 este falsa, pentru £a profectul M4 nu are conexlune cu M3, iar timpul de parcurs Intre 20na de nord sl Eroii Revolutiel, va fl mal mare decat dublul timpulul in cadnd livrahitelor de Anafiz da optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezahilitate toate pasibilele trasee care zonecteaz ceie doul giri, iar conform analfzei multicriteriale 57 a analizel cost-heneficiy a fost
{folosind M2. In scenariul complex de analiza oficialz PMUD a rutelor de metrou Nord-Sud realizat In 2015, punctajul castigator a fost acordat traseulul pe la Arcul de Triumf si Piata Victoriel, similar |selectatd aceasts optivne de trasew.
cu rezultatele studiului JICA 2000.
Desigur, exista o preslune foarte mare pusa de puternici investitorl Imobitiari privind zonele Expozitet sl Filaret -Villor- Tudor Vladimireascu, pentru care aducerea metroulul cu statli dese in zonele
ler Inseamna dublarea sau chiar triplarea cereril pe segmentuf de office, dar si pe rezidential si retail, ceea ce poate aduce extraprofituri de zeci de milioane de euro anual, pentru ei. Infiintarea de
noi finii pentru tramvaie moderne in 2onele mentionate ar putea fi chiar mai profitabila decat metroul; pentru ei.
Acest proiect a fost elaborat de un numar restrans de persoane, fara licitatie publica, fara [ansarea unui concurs de idef pentru ruta, fara a se tine cont de studiile de mobilitate sau cererea de
transport, ceea ce defineste un prolect de succes pentrd o mica grupare, dar st un posibl} esec economic sl social pentra majoritatea populatied, Un astfel de profect, probabil, va bloca alte investitli
esentiale in centrul arasului pentru urmatordi 10 ani.
Consultarea publica cu valoare de recomandare este potrivita poate pentru praiecte mal mici. in alte tari proiectele de asemnea valoare, avergura si impact sunt supuse unul referendum public.
Primaria Bucusestiuluj care are datoria sa reprezinte interesele populatiel By Tulud, va iza un astfel de referendum?
S50 Intr-adevar mi se pare importanta o iinie de metrou care sa acopere( deserveasca)cartierete Rzhova si Ferentari. Datorita unel infrastructuri inadecvate aceste cartiere{ doar linta de tramvaj Conform Strateglef de dezvoltarg a Infrastructurii de T eu metroul, J retelel de metrou se va face §i pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru siare ca scop deservirza <artierelor Rzhova, Ferentari §i zona
32)sunt prost conectate cu centrl orzsului si alte 2one din Bucuresti. La are de varf tramvaiul 32 8i bus- ul 117 sunt supra- aglomerate. Deci in loc 5a pierdem timp cu reallzarea unor statii precum Yde centura Alexandriel.
Maricts mai bine linia ar presupune statli mal putine dar axate pe cartiere aglomerate. hitp:/fwww.metrorex.ro/Resurse/Steategia%20Metrarex/Strategia%20de%20dezvoltare20a%20infrastructuréi®é 20de2$ 20transport?620cu% 20metroul, pdf |
51 Cotele de adancime aferente schemei tehnologice nu sunt liziblle In nicluna din plansele anexate, nici nu sunt mentlonate In text, acestea filnd esentiale pentru caracterizarea unei constructil Imobilete cuprinse tn culoaryl de expropriere vor fi expertizate la faza PTE 57 monitorizate pe perinadz executiel in vederea demoliriifreahifitdrii. i
subterane sia posibilelor efecte ale acestela. Se pot scana separat partile din planse care contin acests date si anexate separat pe site-ul PMB, lipsa acestora constituind un viciu in procedura de
consultare publica. Decumentatia "PUZ Linfa 4 de metrou Tronsan Gara de Nord - Gara Progresut” reglementeaz traseul, culoarul de exproprier, dot3rile st echipamentele aferante metroului,
Traversarea cargului de cladire 2 Garii de Nord se face la foarte mica adancime, peretele superior al tunelurilor fiind la baza fundatiei cladirii, expunand-o fa vibratiile produse in timpul trecerii
garniturllor de metrou. Aceste vibratil pot produce deteriorari majore In structura de r Desl exista materiale atenuatoare, acestea nu pot amortiza in totalitate vibratiile si au durata de n cadrul sedintelor de coordonare cu PMB, PUZ M4 a fost analizat in corefare cu documentatiile de urbanism aprobate antericr si investitiile aflate in execidfle, cit si steategia de dezvoltare a Municipialsl Bucuregtiin
viata limitata. Structura de rezistenta a cladiritor care se preteaza la astfel de traversaii trebuie sa fie bazata pe materiale cu grad de i ridicat, cum ar fi scheletul metadic sau betonuk gestionarea principifor de organizare a traficului. Tn plansa nr. 5 de reglomentdsi este prezentatd sectiunea transversal# caracteristich in zana statiel Eroli Revolutiel. Prolectul a obtinut avizul favorabll al Directisi de
armat special, rezistent la vibratil. Intrucat Gara de Nord este o cladire de patrimoniu, inainte de a aproba PUZ-ul supus dezbaterii, Primaria are datoria sa efectueze o expertiza separata de cea a [ Transporturi a Primdriei Musldpiului Bucuregti nr. 56573 f 17.05.2022.
proiectantului, a beneficiaruluf sau a erdonatarulyi de credite, pentru acest proiect, Ca o mentiune, fn Paris metroul circula pe rotl de caucive,
Pe strada Garii de Nord tunelul de metrou, cu sensul de deplasare dinspre str Berzel spre Gara de Mard are traseul in lungu! axului strazii, la mica distanta sf mica adancime fata de blocurile de
locuinte aflate pe aceastd strada, atat construirea cat sl exploatares metrouluf putand afecta structura de rezistenta si stabilitatea acestora. Spre exetnplu, Blocul A situat pe str Garii de Nord la nr.
6-8 este incadrat la clasa ! de risc seismic, pe partea opusa strazii Garil de Nord, existand fisurl vizibile de la distanta, pe toata inaltimea acestui imahll 5i la toate scarile ale acestuia, acestea
datarandu-se cel mai probabil tasaril neundforme a solului pe care este amplasata constructia. 1a depl. In panta ascend a garpiturilor de metreu - cum este cazul In tunelul cel mal
apropiat de fundatia blocurilor in ¢auza - energia cinetica transmisa prin undele de vibratie este e cateva ori mai mare fata de deplasarea in plan orizontal. In acest caz, vibratiile pot avea in
principal doua efecte, accentuarea afectarli structurli de rezistenta si tasarea accelasata a sofulul de sub aceste imobile. 5i in acest caz se impune atat expertizarea independenta cat si oferirea
posibilitatil locatarilor $a efectueze propria expertiza despre ce efecte ar avea circulatia metroulul raportat la starea cladivil in care locutesc, inainte de aprobarea PUZ-ului,
In cazul cladirilor istorice aflate pe culoarul de expraplere propus, expertizarite ar trebui efectuate anticipat de primarie, pe cheltulala beneficiarulu, si in functie de rezultatele acestara, ar trebul
aprobat sau nu acest PUZ.
Amplasamentul statlel Erofi Revolutiei 2 se bazeaza pa presupunerea proiectantului ca acel spatiu subteran nu prezinta interes pentru sistematizarea circulatiei rutiere. Amplasarea acestei statil
confarm profectuful obtureaza complet subteranul in intersectia Eroii Revolutiei, care este delimitata in ambele parti laterale de doua cimitire si exclude orice alta posibilitate pentry realizarea de
pasaje subterane sau tunelurl in zona respectiva, acesta fiind un nod foarte Important, strategic pentru circulatia rutiers in zona de sud a Burcurestiulul. Principalufl profect care trece prin acest
spatiu subtetan este pasajul - tunel rutier de legatura intre Soseaua Oltenitel si Trafic Greu, de-a fungul si pa sub Soseaua Viilor si str Dr Constantin Istrati, prin care se realizeaza o varianta de
inchidere a inelului cireutar principal (Sos Stefan cel Mare, Sas Mibai Bravy, Sas Oltenltiei, Traflc Greu, Razeare, Pod Basaraly, 508 N, Titulescu), Acest trasea urmeaza prin subteran, int linli mari, o
portiune din traseuf linfef clrculare de tramvai a Bucurestiujui. Chiar daca pentru moment nu se pune problema construirii acestul pasaj, poate ca aceasta solutie va fi o prioritate in viltor.
Cealalta varianta de fnchidere a inelutui principal, prin viitorul pasaj Toporasi este utda, dar are o forma dispraportionata rapartata la centrul orasului, este mai lunga si implicit ace o valoare de
construire mal mare. Ambele variante pot coaxista, intrucat vizeaza fluxuri de circulatie diferite.
52 Buni seara, Prezentul proiect analizeazd traseul liniei de enetrou de la Gara de Nord pind la Gara Progresul, unde este propus un nod interrodal ce va uni transportul subkeran de transportul pe cale feratd si unde s-a prevdzut un
parcaf multimodal, In aceastd zond existd deja transport public urban de suprafatd (tramvai, autobuze),
Tn primul rind as dorl s& precizez ¢3 pentre un proiect, | de zile preva: nentru “dezk publici” este insuficient. Un astfel de proiect ar fi trebuit promovat si discutat pentru!
minim 20 de 2ile cu intilniri concrete de fucru cu cettenii, nu doar prin citeva mesaje de promovare pe facebook 51 o pagind deschisd pentru mesaje. in cadrul Eivrabilelor de Analizi de optieni au fost detaliate fa faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care conecteazd cele dou¥ giri, iar conform aup]izel multicriteriale si 2 analize cost-beneficiu a fost
sefectatd aceastd aptiune de traseu.
in primul ar fi trebuit definit contextul strategic mai clar: De ce s-a optat pentru traseul Berzei - Parvan - Hagdeu - lzver - 13 Septembrie st nu 5-a folosit traseul Stirbei - Eroilor - Panduri - 13
Septembrie, $tiu cd studiul de fezabilitate a fost aprabat de minsiter, dar acesta nu a fost niciedath publicat, Cred ¢ ar §i trebuit foarte bine definit comextul i de ce aceastd forma, PUZ M4 a parcurs anterior 3 etape de consultare publics; Etapa | de initiere 09,07.2021-25,08.2021, Etaps Il de elaborase 21.09,2021-15.10.2021, Etapa Nl de dvizare 22.04.2022-16.05.2022 5i a urmarit Documentul de
De asemenea, tot la nivel strategic, nu este foarte bine definit de ce traseul metrowiuf urmeazd Viilor - Giurgiului 51 nu se foloseste de fraseut vechii $lne de cale feratf. Asifel, o dezvoltare de tip  [planificare a procesufui de informare si consultare a publicului eliberat de PMB.
metrou Tntre cartierele Ferentari st Glurgiului ar fi putut atrage apoi Investitii 5f accesibiltiate pentru ambele cartiere. Extinderea metroului pe sub Sos. va face doar 15}
tramvaiulul, care are deja sit propriu gi poate fi folosit intr-un mod eficient. Pot infelege ideea de legdturd cu magistrala M2 care alimenteaz3 axul central al orasului, dar ru pot injelege nevoie de |La Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va uné transportul subteran de metrou de transportul pe cale ferats stunde s-a prevazut un parcaj muitkhodal pentru biciclete, autoturisme, bus i taxi. Parcarea
dublare a mijloacelor de transport tn conditille in care tramwvaiul nu este la capacitate 5i nu se fac efarturi de promovare ca acesta si devind mai utilizat. P&R a fost cuprinsd Tn PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL Jilava nr. 52/22.08.2022.
Revenind la abiectul PUZ-ului, statidle de Ja Marrior 5l de la 13 Septembrie sunt mult prea apropiate. Metroul are © razi de deservire de aproximativ 500-800m ceea ce inseamn3 ca stafiile ar trebui jInteraxul intre Statiile Hasdeu 5i Uranus este de 1330m, iar intre Statiile Uranus 51 Geotge Rozores este de 620m, date fiind condiyiile de arplasament din teren, ¢3t 5i punctefe e interes. Stafia Uranus este amplasatd
pozitionate la paroximativ BOD-1000m, cu suprapunerea razelor de deservire. In conditiile unei zone foarte dense [ceea ce Marriot nu este), statiile ar putea fi poziticnate mai des in jur de 500- in pr Catedralei Mantuirsi Hui. Statia Uranus are prevazutd o zon3 de galerie citre Statia George Rozorea,
600rm, Tns3 T cazul de fat3 avem 2 statil de metrou la 400m cu 2 iesiri pozitionate ta 250m unele de celalate. Aceastd distantd este acceptabils pentru scalarea unei retele de autobuz, dar nu pentru
metrou. Consider ci succeslunea celor 2 statii este fortatd, fiind mult prea aproplate, repetindu-se ateesi greseald de pe MBS, in care statiile construite sunt atst de dese incit nici nu se poate Accesele amplasate pe capitul nordic al statiel Luick sunt orientate citre stedizile Odei 5l lordache Nistase, pentru a avea un impast minim asupra fendulut conptrult existent in ceea ce priveste exproprierite si
accelera la maxim, fiind nevoit 53 opresti, subtraversarea clidirilor existante.
0 alts problernd majord a amplas¥rii statillor o reprezintd statidle de fa Cimitirul Evrelesc sl de la Luled, care aste amplasati mult area Iz sud fati de strada Luici. A, problema majora este faptul
3 statia Luicd, filnd ampiasat3 prea fa sud, nu poate face leg5tura directd cu un potential tramvai care ar putea fl dezvoltat pe inelul Median Secundar pe timp Tndelungat. Se plerde astfel o Tntre Statia Progresul si Depoul Progresul este previzuts o amorsd prin care maglstrala 4 se poate prelungi ultetior e3tre sud. Tn zona sudicd nu estists o bucl? de intoarcare, acalo este amplsat depout.
leg&turd importants intre o rejea de tramyal care ar face legdtura pe directia E-V 3i metroul care ar face legatura pe directia N-5, 51 in special cu legdtura directa citre Gara de Nord,
tegarea metroului cu o potentiald statie de fren Ja Gara Progresul este de apreciat, dar deresc 53 adaug faptul ci hucla de intoarcere a metroului este foarte lkungd si are potentialul de 2 mai primi  {5tatia Stirbef Vod# nu poate avea acces pe capitul de nord-est din cauza conditiondriler de amplasament {clidiri edificate, retele tehnico-edilitare),
o stajie {nu acum, ci pe un viltor foarte indepirtat, pe modelul NYC) filnd 1a peste 500m de gara propriu-zisé si cansider necesar ca miizurile pentru ca aceasts statie si fle dezvoltats s fie Statla Chirlgiu are 2 accesuri dotate cu lift citre tramvaiul de pe Calea Rahovel,
Integrate de acum. Statia Filaret are previzute accesele in proximitatea statiilor de tramvai.
De asemenea, tot prin acest PUZ, sau in acelas: timp cu acesta, pentru a putea fi integrat ca viziune trebuia realizat nodul de Park&Ride aferent capatului de metrou si Garii Progresu. Consider Statfa George Bacovia, conform confarmirii acesteia, nu nacesita mai multe accesuri pentru evacuarea fiuxurilor de calatori.
acest lucry o schpare majord a acestul PUZ. Stafia Toporagl ate pe capitul nordic pe dreapta un acces public, Tn proximitatea Pietel Progresul, lar pe partes stangd accesul este unul tehnic.
53 Bund zival Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Steategia de Dezvoltare a retelei de metrou METROREX

(https//www.metrorex.rofResurse/Strategia%20Metrorex/Strategia¥ 20de% 20dezvoltare% 20a% 20infrastructurii% 20k e% 20transport%20cu% 20metroul. pdf).




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Urbanism si Amenajarea Teritoriului
Directia Urbanism

D%’UAV_
SERVICIUL URBANISM
AT 1130 03,2023 _
o~ Gatre: GRUPUL DE INITIATIVA C™ICA PRACUL azv """""" s
— u .
. ) pri.. 13. MAR. 7073
: . _
‘,a/"*“"‘g E-mail:r JN"Ih/\r-E 5 3,5 , [,:,
S!RE :
. ¢+ Spre stiinti: DIRECTIA ASISTENTA TEHNICA SI JURIDIC :
T e Referitor la: Adresa DATJ Nr. 24571/1/15.02.2023
/ Referitor la: PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE NORD — GARA
PROGRESUL

Avénd n vedere observatiile, propunerile si opiniile formulate asupra documentatiei
de urbanism ,PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE NORD — GARA
PROGRESUL’, prin prezenta v& comunicdm raspunsul elaboratorului documentatiei de
urbanism la petitia adresatd de dumneavoastrd in cadrul procedurii de transparenta
decizionala, referitoare la proiectul de hotérare privind reglementérile urbanistice propuse
in documentatia de urbanism ,PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE
NORD — GARA PROGRESUL”, pe care il regasiti in tabelul anex3 la pozitia nr. 45.

/ARHITECT SEF AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,
ARH. ADRIAN BOLD

Tntocmit: Urb. StefanAOICU “\ o, PR ‘*".w 2’ Sef Serviciu Urbanism
3ex./13.032023 /3 ‘ NEHANKFR. Stelian Alexandru CONSTANTINESCU
e o

] ﬁ.u‘qn —
Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtal 080013, sector 5, Bucuresti, Roménia .f
Tel: 021.305.55.00 g
http:/Aewew.pmb.ro > ”"WU S

150 5001 - (50 14340 o0




v

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generalad Urbanism si Amenajarea Teritoriului
Directia Urbanism

~RVICIUL URBANISM B
Nr.43367 1 13:.03.2023 {E@%@sﬂxa‘gm‘:umv-'
| o RTR ARSI
Yoxe- | - 19, MAR. 2023
he E-mail: e /
- N | RARE 2
J . —— R, b
, opre stiinta: DIRECTIA ASISTENTA TEHNICA Sl JURIchk.'E.SJEE . ;Z:é,fé
Referitor la: Adresa DATJ Nr. 25465/1/16.02.2023
v
- Referitor la: PUZ ~ LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE NORD - GARA
~ PROGRESUL

Avand in vedere observatiile, propunerile si opiniile formulate asupra documentatiei
de urbanism ,PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE NORD - GARA
PROGRESUL”, prin prezenta vd comunicdm raspunsul elaboratorului documentatiei de
urbanism la petitia adresatd de dumneavoastrd Tn cadrul procedurii de transparenta
decizionald, referitoare la proiectul de hotarare privind reglementarile urbanistice propuse
in documentatia de urbanism ,PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE
NORD ~ GARA PROGRESUL”, pe care Tl regasiti in tabelul anexa la pozitia nr. 49.
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Prezentul PUZ analizeaz¥ traseul finiei de metrou de |a Gara de Nord pind la Gara Progresul. Pantru Magistrala 4 Gara de dord - Gara Progresul sunt intocmite documentatil de Studiu de Prefezabilitate g Studiu de

As avea o propunere pentru staliile de metrou din continuarea magistralei, Eu as zice ca statia de la Filaret ar trebuf schimbat# cu una a Piata Sebastian decarece Tn fiecare zi merg prin Filaret si
Sebastian si este mai aglomerat Ja Sebastian,

49 Se doreste alocarez a 1,8 miliarde de eure pentru acest proiect, desi la doc ia pusa spre & nu exista niciun studiu care sa justifice aceasta investitie. intre Gara Basarab si Chirigiu,
pe un traseu apropiat cu ruta propusa pentiu M4, suprapunandu-se chiar pe Sos. Tudor Viadimirescu, autobuzele linei 196 fac 18 minute, sl au un flux media de 500 -cincisute - de calatorf / 2§ Fezabilitate.
fsens. Desi magistralele M1 si M2 sunt suprasolicitate, numarul de calatori pe noile magistrale M4 si M5 este de cateva ori mai mic decat estimarile METROREX, care au fost eronate pe linie in
ultimele decade, ceea ce In sute de milit i anual pentru subventli. Prelungirea cail ferate prin subiteran pana la Progresul, cu gari In zanefe lzvar, Filaret sf Toporast, folosind
de la FHaret vechea ruta de cale ferats, costs sub 1 miliard de evro, datorita numarului mai redus de statli subterane, st va aduce fluxul principal de calatori pe calea ferata in zona statiel de metrou]Traseele de metrou trebule privite in Integralitatea lor, Tn acord cu Strategia de Dezveltace a refelei de metrau METROREX
lzvar M1. Varsovia, Londra, Paris si alte orase pene au adaptat aceasta gie. De e trebuie Romania sa cheftuiasca inutil aproape 2 miliarde de eura pe o linie de tramvai subterana, ceea  [{http:/fwww. rofResurse/Strategia%20M: Tt gia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurigs20de% 20transport% 20cu% 20metroul.pdf).
ce se doreste a fi M4T
Afirmatia ca va fl o alternativa la M2 este falsa, pentru £a profectul M4 nu are conexlune cu M3, iar timpul de parcurs Intre 20na de nord sl Eroii Revolutiel, va fl mal mare decat dublul timpulul in cadnd livrahitelor de Anafiz da optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezahilitate toate pasibilele trasee care zonecteaz ceie doul giri, iar conform analfzei multicriteriale 57 a analizel cost-heneficiy a fost
{folosind M2. In scenariul complex de analiza oficialz PMUD a rutelor de metrou Nord-Sud realizat In 2015, punctajul castigator a fost acordat traseulul pe la Arcul de Triumf si Piata Victoriel, similar |selectatd aceasts optivne de trasew.
cu rezultatele studiului JICA 2000.
Desigur, exista o preslune foarte mare pusa de puternici investitorl Imobitiari privind zonele Expozitet sl Filaret -Villor- Tudor Vladimireascu, pentru care aducerea metroulul cu statli dese in zonele
ler Inseamna dublarea sau chiar triplarea cereril pe segmentuf de office, dar si pe rezidential si retail, ceea ce poate aduce extraprofituri de zeci de milioane de euro anual, pentru ei. Infiintarea de
noi finii pentru tramvaie moderne in 2onele mentionate ar putea fi chiar mai profitabila decat metroul; pentru ei.
Acest proiect a fost elaborat de un numar restrans de persoane, fara licitatie publica, fara [ansarea unui concurs de idef pentru ruta, fara a se tine cont de studiile de mobilitate sau cererea de
transport, ceea ce defineste un prolect de succes pentrd o mica grupare, dar st un posibl} esec economic sl social pentra majoritatea populatied, Un astfel de profect, probabil, va bloca alte investitli
esentiale in centrul arasului pentru urmatordi 10 ani.
Consultarea publica cu valoare de recomandare este potrivita poate pentru praiecte mal mici. in alte tari proiectele de asemnea valoare, avergura si impact sunt supuse unul referendum public.
Primaria Bucusestiuluj care are datoria sa reprezinte interesele populatiel By Tulud, va iza un astfel de referendum?
S50 Intr-adevar mi se pare importanta o iinie de metrou care sa acopere( deserveasca)cartierete Rzhova si Ferentari. Datorita unel infrastructuri inadecvate aceste cartiere{ doar linta de tramvaj Conform Strateglef de dezvoltarg a Infrastructurii de T eu metroul, J retelel de metrou se va face §i pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru siare ca scop deservirza <artierelor Rzhova, Ferentari §i zona
32)sunt prost conectate cu centrl orzsului si alte 2one din Bucuresti. La are de varf tramvaiul 32 8i bus- ul 117 sunt supra- aglomerate. Deci in loc 5a pierdem timp cu reallzarea unor statii precum Yde centura Alexandriel.
Maricts mai bine linia ar presupune statli mal putine dar axate pe cartiere aglomerate. hitp:/fwww.metrorex.ro/Resurse/Steategia%20Metrarex/Strategia%20de%20dezvoltare20a%20infrastructuréi®é 20de2$ 20transport?620cu% 20metroul, pdf |
51 Cotele de adancime aferente schemei tehnologice nu sunt liziblle In nicluna din plansele anexate, nici nu sunt mentlonate In text, acestea filnd esentiale pentru caracterizarea unei constructil Imobilete cuprinse tn culoaryl de expropriere vor fi expertizate la faza PTE 57 monitorizate pe perinadz executiel in vederea demoliriifreahifitdrii. i
subterane sia posibilelor efecte ale acestela. Se pot scana separat partile din planse care contin acests date si anexate separat pe site-ul PMB, lipsa acestora constituind un viciu in procedura de
consultare publica. Decumentatia "PUZ Linfa 4 de metrou Tronsan Gara de Nord - Gara Progresut” reglementeaz traseul, culoarul de exproprier, dot3rile st echipamentele aferante metroului,
Traversarea cargului de cladire 2 Garii de Nord se face la foarte mica adancime, peretele superior al tunelurilor fiind la baza fundatiei cladirii, expunand-o fa vibratiile produse in timpul trecerii
garniturllor de metrou. Aceste vibratil pot produce deteriorari majore In structura de r Desl exista materiale atenuatoare, acestea nu pot amortiza in totalitate vibratiile si au durata de n cadrul sedintelor de coordonare cu PMB, PUZ M4 a fost analizat in corefare cu documentatiile de urbanism aprobate antericr si investitiile aflate in execidfle, cit si steategia de dezvoltare a Municipialsl Bucuregtiin
viata limitata. Structura de rezistenta a cladiritor care se preteaza la astfel de traversaii trebuie sa fie bazata pe materiale cu grad de i ridicat, cum ar fi scheletul metadic sau betonuk gestionarea principifor de organizare a traficului. Tn plansa nr. 5 de reglomentdsi este prezentatd sectiunea transversal# caracteristich in zana statiel Eroli Revolutiel. Prolectul a obtinut avizul favorabll al Directisi de
armat special, rezistent la vibratil. Intrucat Gara de Nord este o cladire de patrimoniu, inainte de a aproba PUZ-ul supus dezbaterii, Primaria are datoria sa efectueze o expertiza separata de cea a [ Transporturi a Primdriei Musldpiului Bucuregti nr. 56573 f 17.05.2022.
proiectantului, a beneficiaruluf sau a erdonatarulyi de credite, pentru acest proiect, Ca o mentiune, fn Paris metroul circula pe rotl de caucive,
Pe strada Garii de Nord tunelul de metrou, cu sensul de deplasare dinspre str Berzel spre Gara de Mard are traseul in lungu! axului strazii, la mica distanta sf mica adancime fata de blocurile de
locuinte aflate pe aceastd strada, atat construirea cat sl exploatares metrouluf putand afecta structura de rezistenta si stabilitatea acestora. Spre exetnplu, Blocul A situat pe str Garii de Nord la nr.
6-8 este incadrat la clasa ! de risc seismic, pe partea opusa strazii Garil de Nord, existand fisurl vizibile de la distanta, pe toata inaltimea acestui imahll 5i la toate scarile ale acestuia, acestea
datarandu-se cel mai probabil tasaril neundforme a solului pe care este amplasata constructia. 1a depl. In panta ascend a garpiturilor de metreu - cum este cazul In tunelul cel mal
apropiat de fundatia blocurilor in ¢auza - energia cinetica transmisa prin undele de vibratie este e cateva ori mai mare fata de deplasarea in plan orizontal. In acest caz, vibratiile pot avea in
principal doua efecte, accentuarea afectarli structurli de rezistenta si tasarea accelasata a sofulul de sub aceste imobile. 5i in acest caz se impune atat expertizarea independenta cat si oferirea
posibilitatil locatarilor $a efectueze propria expertiza despre ce efecte ar avea circulatia metroulul raportat la starea cladivil in care locutesc, inainte de aprobarea PUZ-ului,
In cazul cladirilor istorice aflate pe culoarul de expraplere propus, expertizarite ar trebui efectuate anticipat de primarie, pe cheltulala beneficiarulu, si in functie de rezultatele acestara, ar trebul
aprobat sau nu acest PUZ.
Amplasamentul statlel Erofi Revolutiei 2 se bazeaza pa presupunerea proiectantului ca acel spatiu subteran nu prezinta interes pentru sistematizarea circulatiei rutiere. Amplasarea acestei statil
confarm profectuful obtureaza complet subteranul in intersectia Eroii Revolutiei, care este delimitata in ambele parti laterale de doua cimitire si exclude orice alta posibilitate pentry realizarea de
pasaje subterane sau tunelurl in zona respectiva, acesta fiind un nod foarte Important, strategic pentru circulatia rutiers in zona de sud a Burcurestiulul. Principalufl profect care trece prin acest
spatiu subtetan este pasajul - tunel rutier de legatura intre Soseaua Oltenitel si Trafic Greu, de-a fungul si pa sub Soseaua Viilor si str Dr Constantin Istrati, prin care se realizeaza o varianta de
inchidere a inelului cireutar principal (Sos Stefan cel Mare, Sas Mibai Bravy, Sas Oltenltiei, Traflc Greu, Razeare, Pod Basaraly, 508 N, Titulescu), Acest trasea urmeaza prin subteran, int linli mari, o
portiune din traseuf linfef clrculare de tramvai a Bucurestiujui. Chiar daca pentru moment nu se pune problema construirii acestul pasaj, poate ca aceasta solutie va fi o prioritate in viltor.
Cealalta varianta de fnchidere a inelutui principal, prin viitorul pasaj Toporasi este utda, dar are o forma dispraportionata rapartata la centrul orasului, este mai lunga si implicit ace o valoare de
construire mal mare. Ambele variante pot coaxista, intrucat vizeaza fluxuri de circulatie diferite.
52 Buni seara, Prezentul proiect analizeazd traseul liniei de enetrou de la Gara de Nord pind la Gara Progresul, unde este propus un nod interrodal ce va uni transportul subkeran de transportul pe cale feratd si unde s-a prevdzut un
parcaf multimodal, In aceastd zond existd deja transport public urban de suprafatd (tramvai, autobuze),
Tn primul rind as dorl s& precizez ¢3 pentre un proiect, | de zile preva: nentru “dezk publici” este insuficient. Un astfel de proiect ar fi trebuit promovat si discutat pentru!
minim 20 de 2ile cu intilniri concrete de fucru cu cettenii, nu doar prin citeva mesaje de promovare pe facebook 51 o pagind deschisd pentru mesaje. in cadrul Eivrabilelor de Analizi de optieni au fost detaliate fa faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care conecteazd cele dou¥ giri, iar conform aup]izel multicriteriale si 2 analize cost-beneficiu a fost
sefectatd aceastd aptiune de traseu.
in primul ar fi trebuit definit contextul strategic mai clar: De ce s-a optat pentru traseul Berzei - Parvan - Hagdeu - lzver - 13 Septembrie st nu 5-a folosit traseul Stirbei - Eroilor - Panduri - 13
Septembrie, $tiu cd studiul de fezabilitate a fost aprabat de minsiter, dar acesta nu a fost niciedath publicat, Cred ¢ ar §i trebuit foarte bine definit comextul i de ce aceastd forma, PUZ M4 a parcurs anterior 3 etape de consultare publics; Etapa | de initiere 09,07.2021-25,08.2021, Etaps Il de elaborase 21.09,2021-15.10.2021, Etapa Nl de dvizare 22.04.2022-16.05.2022 5i a urmarit Documentul de
De asemenea, tot la nivel strategic, nu este foarte bine definit de ce traseul metrowiuf urmeazd Viilor - Giurgiului 51 nu se foloseste de fraseut vechii $lne de cale feratf. Asifel, o dezvoltare de tip  [planificare a procesufui de informare si consultare a publicului eliberat de PMB.
metrou Tntre cartierele Ferentari st Glurgiului ar fi putut atrage apoi Investitii 5f accesibiltiate pentru ambele cartiere. Extinderea metroului pe sub Sos. va face doar 15}
tramvaiulul, care are deja sit propriu gi poate fi folosit intr-un mod eficient. Pot infelege ideea de legdturd cu magistrala M2 care alimenteaz3 axul central al orasului, dar ru pot injelege nevoie de |La Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va uné transportul subteran de metrou de transportul pe cale ferats stunde s-a prevazut un parcaj muitkhodal pentru biciclete, autoturisme, bus i taxi. Parcarea
dublare a mijloacelor de transport tn conditille in care tramwvaiul nu este la capacitate 5i nu se fac efarturi de promovare ca acesta si devind mai utilizat. P&R a fost cuprinsd Tn PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL Jilava nr. 52/22.08.2022.
Revenind la abiectul PUZ-ului, statidle de Ja Marrior 5l de la 13 Septembrie sunt mult prea apropiate. Metroul are © razi de deservire de aproximativ 500-800m ceea ce inseamn3 ca stafiile ar trebui jInteraxul intre Statiile Hasdeu 5i Uranus este de 1330m, iar intre Statiile Uranus 51 Geotge Rozores este de 620m, date fiind condiyiile de arplasament din teren, ¢3t 5i punctefe e interes. Stafia Uranus este amplasatd
pozitionate la paroximativ BOD-1000m, cu suprapunerea razelor de deservire. In conditiile unei zone foarte dense [ceea ce Marriot nu este), statiile ar putea fi poziticnate mai des in jur de 500- in pr Catedralei Mantuirsi Hui. Statia Uranus are prevazutd o zon3 de galerie citre Statia George Rozorea,
600rm, Tns3 T cazul de fat3 avem 2 statil de metrou la 400m cu 2 iesiri pozitionate ta 250m unele de celalate. Aceastd distantd este acceptabils pentru scalarea unei retele de autobuz, dar nu pentru
metrou. Consider ci succeslunea celor 2 statii este fortatd, fiind mult prea aproplate, repetindu-se ateesi greseald de pe MBS, in care statiile construite sunt atst de dese incit nici nu se poate Accesele amplasate pe capitul nordic al statiel Luick sunt orientate citre stedizile Odei 5l lordache Nistase, pentru a avea un impast minim asupra fendulut conptrult existent in ceea ce priveste exproprierite si
accelera la maxim, fiind nevoit 53 opresti, subtraversarea clidirilor existante.
0 alts problernd majord a amplas¥rii statillor o reprezintd statidle de fa Cimitirul Evrelesc sl de la Luled, care aste amplasati mult area Iz sud fati de strada Luici. A, problema majora este faptul
3 statia Luicd, filnd ampiasat3 prea fa sud, nu poate face leg5tura directd cu un potential tramvai care ar putea fl dezvoltat pe inelul Median Secundar pe timp Tndelungat. Se plerde astfel o Tntre Statia Progresul si Depoul Progresul este previzuts o amorsd prin care maglstrala 4 se poate prelungi ultetior e3tre sud. Tn zona sudicd nu estists o bucl? de intoarcare, acalo este amplsat depout.
leg&turd importants intre o rejea de tramyal care ar face legdtura pe directia E-V 3i metroul care ar face legatura pe directia N-5, 51 in special cu legdtura directa citre Gara de Nord,
tegarea metroului cu o potentiald statie de fren Ja Gara Progresul este de apreciat, dar deresc 53 adaug faptul ci hucla de intoarcere a metroului este foarte lkungd si are potentialul de 2 mai primi  {5tatia Stirbef Vod# nu poate avea acces pe capitul de nord-est din cauza conditiondriler de amplasament {clidiri edificate, retele tehnico-edilitare),
o stajie {nu acum, ci pe un viltor foarte indepirtat, pe modelul NYC) filnd 1a peste 500m de gara propriu-zisé si cansider necesar ca miizurile pentru ca aceasts statie si fle dezvoltats s fie Statla Chirlgiu are 2 accesuri dotate cu lift citre tramvaiul de pe Calea Rahovel,
Integrate de acum. Statia Filaret are previzute accesele in proximitatea statiilor de tramvai.
De asemenea, tot prin acest PUZ, sau in acelas: timp cu acesta, pentru a putea fi integrat ca viziune trebuia realizat nodul de Park&Ride aferent capatului de metrou si Garii Progresu. Consider Statfa George Bacovia, conform confarmirii acesteia, nu nacesita mai multe accesuri pentru evacuarea fiuxurilor de calatori.
acest lucry o schpare majord a acestul PUZ. Stafia Toporagl ate pe capitul nordic pe dreapta un acces public, Tn proximitatea Pietel Progresul, lar pe partes stangd accesul este unul tehnic.
53 Bund zival Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Steategia de Dezvoltare a retelei de metrou METROREX

(https//www.metrorex.rofResurse/Strategia%20Metrorex/Strategia¥ 20de% 20dezvoltare% 20a% 20infrastructurii% 20k e% 20transport%20cu% 20metroul. pdf).
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in documentatia de urbanism ,PUZ — LINIA M4 DE METROU TRONSON GARA DE
NORD — GARA PROGRESUL”, pe care il regasiti in tabelul anex3 la pozitia nr. 45.
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Se doreste alocarea a 1,8 miliarde de euro pentru acest proiect, desi la docur ia pusa spre c Itare nu exista niciun studiu care sa justifice aceasta investitie. Intre Gara Basarab si Chirigiu,
pe un traseu apropiat cu ruta propusa pentru M4, suprapunandu-se chiar pe Sos. Tuder Vladimirescu, autobhuzele linei 196 fac 18 minute, si au un flux mediu de 500 -cincisute - de calatori / 21
/sens. Desi magistralele M1 si M2 sunt suprasolicitate, numarul de calztori pe nofle magistrale M4 si M5 este de cateva ori mai mic decat estimarite METROREX, care au fost eronate pe linie in
ultimele decade, ceea ce inseamna sute de milloane supfimentar anual pentru subventil. Prefungirea cali ferate prin subteran pana la Progresul, cu gari In zonele lzvor, Filaret si Foporasi, folosind

|zvor M1. Varsovia, Londra, Paris si atte orase europene au adoptat aceasta strategie. De ce trebuie Romania sa cheltuiasca inutil aproape 2 miliarde de euro pe o linie de tramvai subterana, ceea
ce se doreste a fi Md?

Afirmatia ca va fi o alternativa la M2 este falsa, pentru ca proiectul M4 nu are conexiune cu M3, iar timpul de parcurs intre zena de nosd si Eroit Revolutiei, va fi mai mare decat dublul timpului
folesind M2. in scenariul complex de analiza oficiala PMUB a riztelor de metyou Nord-Sud realizat in 2015, punctajul i afastacordat t luj pe fa Arcet de Triumf 57 Piata Victoried, simifa
cu rezultatele studiului ICA 2000,

Desigur, exista ¢ preslune foarte mare pusa de puternici investitori imobiliari privind zonele Expozitel sl Filaret -Villor- Tudor Viadimireascu, pentru care aducerea metrouluf cu statit dese in zonele
lor inseamna dublarea sau chiar triplarea cererii pe segrmentul ge office, dar si pe rezidential si retail, ceea ce poate aduce extraprofituri de zeci de milioane de eure anual, peniru ei. Infilntarea de
1ioi linii pentru tramvaie moderne in zonele mentionate ar putea fi chiar mai profitabila decat metroul, pentru i,

Acest proiect a fost elaborat de un numar restrans de persoane, fara licitatie publica, fara lansarea unui concurs de idei pentru ruta, fara a se tine cont de studiile de mobifitate sau cererea de

esentiale in centrul orasului pentre urmatoril 10 ani,

Consultarea publica cu valoare de recomandare este potrivila poate pentru prelecte mai mici. In alte tan proiectele de asemnea valoare, avergura si impact sunt supuse unui referendum public.
Primaria Bucurastiului care are datoria sa reprezinte interesele populatlef Bucurestiului, va organiza un astfel de referendum?

de !a Filaret vechiea ruta de cale ferata, costa sub 1 miliard de euro, datorita numarutui mai redus de statii subterane, siva aduce ftuxul principal de calatori pe calea ferata in zena statiei de metrou

transport, ceea ce defineste un proiect de sucees pentry o mica grupare, dar si un posibil esec economic 51 social pentru majorltates populatiei. Un astfel de proiect, probabil, va bloca alte investitil

Prezentul PUZ analizeazi traseul finiei de metrou de la Gara de Nord pénd fs Gara Progresul. Pentru Magistrala 4 Gara de Nord - Gara Progresul sung intcemite documentatii de Studiu de Prefezabilitate §i Studiu de
Fazabilitate.

Trasesle de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Strategia de Dezveltare a refelei de metrou MEYROREX
[http;/fwww.metrorex.rofResurse/Strategiat20Metrorex/Strategia% 20des 20d ezvoltare%20a%20Infrastru cturi®20d e % 20trans port%h2Gcu s 20metrowd. pdt).

Tn cadruf livrabitelor de Analizd de optiuni au fost detafiate la faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care conecteazi cele dou3 giri, iar conform analizel multicriteriale si aanalizel cost-beneficiy a fost
r |selectatd aceastd optiune de traseu.

50

Intr-adevar fnl se pare Importanta o {inie de metrou care sa acopere( deserveasca)cartierele Rahova si Ferentart. Datorita unel infrastructuri inadecvate aceste cartiere{ doar Yinia de tramvai
32)sunt prost conectate cu centrul orasului si afte zone din Bucuresti. La ore de vard tramvaiul 32 si bus- ul 117 sunt supra- aglomerate. Deci in loc sa pierdem timp cu realizarea uner statil precitm
Mariott mai bine linia ar presupune statii mai putine dar axzte pe cartiere aglomerate.

51

Confarm Strategiei de dewvoltase a infrastructuril de transport cu metroul, extinderea retelei de metrou se va face 5i pe Magistralz 7 Voluntari - Bragadiru i are ca scop deservirea cartlerelar Rahava, Ferentarl 3i2ena
de centurd Alexandriei.

http:/{/www.metrorex.rofResurse/Strategia%20Metrorex/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurii?s 20ded 3 Otransport?20cu% 20metroul. paf

Cotele de adancime aferente schemei tehnolagice nu sunt liziblle in niciuna dir plansele anexate, nici nu sunt mentionate n text, acestea fiind esentiale pentru caracterizarea unel constructii
subterana si a pasibilelor efecte ale tel2. Se pot scana separat partile din planse care contin ateste dale si anexate separat pe site-ul PMB, lipsa acestora constituind en viciu in procedura de
consultare puilica.

Traversarea corpului de cladire a Garil de Nord se face la foarte mica adancime, peretele superlor a1 tunelurilor fiind la baza fundatiei cladirii, expunan-o ta vibratiile produse in timpul treceril
garniturilor de metrou. Aceste vibratii pot produce deteréorari majore in structura de rezistenta. Desi exista materiale atenuatoare, acesiea nu pot amortiza in totalitate vibratiile si au durata de
viata limitata. Structura de rezistenta a cladirilor care se preteaza |2 astfel de traversari trebuie sa fie bazata pe materiale cu grad de elasticitate ridicat, cum ar fi scheletul metalic sau betonul
armat special, rezistent la vibratii. Intrucat Gara de Nord este o cladire de patrimoniu, inainte de a aproha PUZ-ul supus dexbateril, Primaria are dateria sa efectueze o expertiza separata de cea a
proiectantulvl, a beneficiarului sau a ordonatorulul de credite, pentru acest prolect. Ca o mentiune, in Paris metroul circula pe roti de caucluc.

Pe strada Garii de Nord tunejul de metrou, cu sensul de deplasare dinspre str Berzei spre Gara de Nord are traseul in lungut axulsi strazii, la mica distanta si mica adancime fata de blocurite de
locuinte aflate pe aceasta strada, atat construirea cat si exploatarea metroului putand afecta structura de rezistenta si stabllltates acestora. Spre exemplu, Blocul A situat pe str Garii de Nord la nr.
&-8 este incadrat la clasa ! de risc seismlc, pe partea opusa strazlf Garlé de Nord, existand fisuri viziblle de la distanta, pe toata inaltimea acestu imobil si la toate scarile ale acestuia, acestea
datarandu-se cel mai probabil tasaril neuniforme a solubii pe care este amplasata construciia, La deplasarea in panta ascendenta a garniturilor de metrou - cum este ¢azul i tunelul cel mai
aptropiat de fundatia blocurilor in cauza - energia cinetica transmisa prin undele de vibratie este de cateva orl mai mare fata de deplasarea in plan orizontal. In acest caz, vibratfile pot avea in
principal dotta efecte, accentuarea afectasii structurli de rezistenta si tasarea accelarata a solului de sub aceste imobile. 5i in acest caz se impune atat expertizarea independenta cat si oferirea
posibiltatii locatarilor sa efectueze propria expertiza despre o2 efecte ar avea circulatla metraulul raportat la stares dadIrE in cars locuiesc, inainte da aprobarea PUZ-ului,

Irs cazul cladirilor istorice aflate pe culoarul de exproepiere propus, expertizarile ar trebut efectuate anticipat de primarie, pe cheftuiala beneficiarului, si in functie de rezultatele acestora, ar trebui
aprobat sau nu acesi PUZ,

Amplasarmentul statlei Eroii Revolutiei 2 se b pe pr p ntulul ca acel spatiu subteran nu prezinta Interes pentru sistermatizarea circulatiel rutiere, Amplasarea acastel statii
confarm profectului obtusreaza complet subteranut! inintersectia Eroii Revolutief, care este delimitata in ambele part; laterale de doua cimitire si exclude orice alta posibilitate pentru realizarea de
pasaje subterane sau tuneluri in zona respectiva, acesta fiind up nod foarte important, strategic pentru clrculatia rutiera in zona de sud a Bucurestiului. Principalut profect care trace prin acest
spatiu subteran este pasajul - tunel rutier de legatura intre Soseaua Oltenitel sl Trafic Greu, de-a lungul si pe sub Soseaua Viilor si str Dr Constantin Istrati, prin care se realizeaza o varianta de
inchidere = inekilui circular principal (Sos Stefan cel Mare, Sos Mlhai Bravu, Sos Oltenitiei, Trafic Greu, Razoare, Pod Basarab, Sos N. Titulescu). Acest traseu urmeaza prin subteran, In inif marj, o
portiune din traseu! linled circulare de tramval a Bucurestiulul, Chiar daca pentrs moment nu se pune prollema construirii acestul pasaj, peate ca aceasta solutie va fi o prioritate In viltor,
Cealaita varianta de inchidere a ineuhi principal, prin viitare} pasaj Toporasi este utila, dar are o forma disproportionata raportata la centrul orasulul, este mal lunga si implicit are o valoare de
construire maf mare. Ambeie variante pot coexista, intrucat vizeaza fluxuri de circulatie diferite.

Imabilele cuprinse in culoarul de expropriere vor fi expertizate la faza PTE si monitorizate pe perioada executiel in vederea demofSri/reabliftEri.

Documentatia “PUZ Linia 4 de metroy Tronsoh Gara de Nosd - Gara Progresul” reglementesazi traseul, culoarul de exproprieri, dotirile si echipamentele aferente metroului.

' cadrul sedintelor de coordonare cu PMB, PUZ M4 a fost analizat i corelare cu documentatiile de urbanism aprobate anterior si investitiile aflate in executie, cit sl gia de d 1] a Municipiului Bucuresti in

gestionarea principiilor de orpanizare a traficulul. In plansa rr. 5 de reglementdri este prezentats secfiunea transversals caracteristics in zona statiei Erofi Revolutiei. Profectul a obtinut avizul favorabil &l Directiei de
T porturl a Primiriel M iului Bucuresti nr. 50973 f 17.05,2022.
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Bund seara,

minim 20 de zile cu intdlniri concrete de fucru cu cetétenii, nu doar prin citeva mesaje de promovare pe Facebook si o pagind deschisd pentru mesaje,

in grimul ar fi trebuit definit contextul strategic mai clar: De ce 5-a optat pentru traseul Berzei - Firvan - Hagdeu - lzvor - 13 Septembrie 5i nu s-a folosit traseul Stirbei - Eroilor - Panduri - 13
Septembrie. Stiv cd studiul de fezabilitate a fost aprobat de minsiter, dar acesta nu a fost niciodata publicat. Cred c3 ar fi trebuit foarte bine definit contextul sl de ce acaasts forni.

De asemenea, tot la nivel strategic, nu este foarte bine definit de ce traseul metrowlui urmeaza Viifor - Giurgiului 5i nu se foloseste de traseul vechil sine de cale feratd. Astfel, o dezvoltare de tip
metrou intre cartierele Ferentari si Giwrgivlui ar fi putut atrage apei investitii 5i accesibiltiate pentru ambele cartiere, Extindetes metroului pe sub Sos. Giurgiului va face doar concurents
tramvatului, care are deja sit propriu 5i peate fi folosit intr-un mod eficient. Pot intefege ideea de legdturd cu magistrala M2 care alimenteazd axu central al oragului, dar nu pot intelege nevoie de
dublare a mijloacelor de transpert in condiiile in care tramvaiul nu este la capacitate s nu se fac eforturi de promovare ca acesta sa devina mai utilizat.

pozitionate la paroximativ 800-1000m, cu suprapunaraa razetor de deservire. in conditiite unei zone foarte dense (ceea ce Marriot nu este), statiile 2r putea fi pozificnate mai des in jur de 500-

mesrou. Consider c& succesiunea celor 2 statli este fortatd, fiind mult prea apropiate, repetindu-se aceesi greseald de pe M5, in care statiife construite sunt atdt de dese incit nici nu se poate
accelera la maxim, fiind nevolt 53 oprestl.

0 altd problem3 majord a amplasiirii statillar o reprexint3 stajiile de la Cimitlrul Evrelesc §i de la Luic, care aste amplasatd mult prea la sud fatZ de strada Luic3. Aicf, problema majord este faptul
A staffa Luica, fiind ampiasata prea la sud, nu poate face legtura directd cu un potential tramvai care ar putea fi dezvoltat pe Inelul Median Secundar pe timp indelungat. Se pierde astfei o
lephtuz importanta infre o refea de tramvai care ar face legitura pe directia E-V 5i metroul care ar face legétura pe directia N-S, 5iin special cu legatura directa citre Gara de Nord.

Legarea metroulus cu o potentiala statie de tren la Gera Progresul este de apreciat, dar deresc 3 adaug faptul ¢ bucla de intoarcere a metroutui este foarte lunga i are potentialul de a mai primi
o statie (nu acum, ci pe un viitor foarte indep#rtat, pe modeiul NYC) fiind |2 peste S00m de gara propriu-zisd i consider necesar ca misurile pentru ca aceastd statie si fie dezvoltatd 3 fle
integrate de acum.

De asemenea, tat pria acest PUZ, sau in acalasi timp cu acesta, pentru a putea ft integrat ca viziune trebuia realizat nodul de Park&Ride aferent capdtului de metrou 51 Garii Progresu. Consider
acest lucru o sclipare majord a acestui FUZ.

Tn primul rand as dori 53 precizez cd pentre un asemnea proiect, minimul de zile previzute pentru “derbaterea publicd” este insuficient. Un astfel de proiect ar fi trebuit promovat i discutat pentru

Revenind la obiectul PUZ-ului, statiile de Ja Marrior side la 13 Septembrie sunt mult prea apropiate. Metroul are o raz8 de deservire de aproximativ 500-800m ceea ce inseamnd ca statiile ar trebui

600m, insd It cazul de fatd avem 2 stafii de metrou 1a 400m cu 2 jegiri pozitionate la 250m unele de celalate. Aceastd distant este accepiabild pentry scalarea unel retele de autohuz, dar nu pentru

Prezentul profect analizeazdl trases] liniei de metrou de la Gara de Nord pana fa Gara Progresul, unde este propus un ned intermodal ce va uni transportul subteran de transportul pe cale ferat3 5 unde s-a prevézut un
parca] multimodal. Tn aceastd zon3 exist$ defa transport public veban de suprafatd {tramvai, autobuze).

Tn cadrul livrabilelor de Analizi de optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care conecteard cele doud giri, jar canform analizei multicriteriale st a analizel cost-beneficiu a fost
selectatd aceastd optivne de traseu.

PUZ M4 3 parcurs antericr 3 etape de consultare publics: Etapa | de initiere 09.07.2021-25.08.2021, Etapa || de elaborare 21.09.2021-15.10.2021, Etapa il de avizare 22.04.2022-16.05.2022 5i a urmari Documentul de
planificare a procesulul de informare §i consultare a publicului eliberat de PMB.

ia Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va unj transportul subteran de metrou de transporty) pe cale feratd si unde s-a previ
P&R a fost cuprinsa in PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL Jilava nr. 52/22.08.2022.

tun parcaj dal pentra bicicl amtoturisme, bus 5i taxi. Parcarea

Interaxul intre Statille Hagdeu 5i Uranus este de 1330m, iar intre Statlile Uranus $1 George Rozarea este de 620m, date fiind conditiife de amplasament din teren, cit §i punctele de interes. Statia Uranus este amplasata
iy pr Catedralei Mantuiri N lui, Statia Uranus are previzuts o zond de galerfe citre Statfa George Rozorea,

Accesele amplasate pe capdtul nordic al statiei Luica sunt erlentate citre strazile Odei si lordache Nastase, pentru a svea un impact minim asupra fonduiuiconstruit existent in ceea ce priveste exproprierlle 5i
subtraversarea clidirilor existente,

Tntre Statia Progresul 5i Depoul Progresul aste prevazutd o amars3 prin care magisirala 4 se poate prelungi ulterior ctre sud. Tn zona sudica nu existd o butls de ntoarcere, acolo este ampisat depoul.

Statia Stirbei Yoda nu poate avea acces pe capétul de nord-est din cauza conditiendrilor de amplasament (clidiri edificate, retele tehnico-edilitare).
Statia Chisighs are 2 accesuri dotate cu lift ctre tramvaiul de pe Calea Rahovet.

Statia Filaret are previizute accesele in proximitatea statillor de tramvai.

Stafia George Bacovia, conform conformarii acesteiz, nu necesitd mai multe accesuri pentry evacuarea fluxurilor de cilitori.

Stafla Toporagi are pe capdtul nordic pe dreapta un acces public, in proximitatea Pietei Progresul, far pe partea stangh accesul este unul tehnic,
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Bund ziua!
As avea o propunere pentru statiile de metrou din continuaraa magistralei. Eu as zice ca statia de la Filaret ar trebui schimbiatd cu una {a Piata Sebastian deoarece in fiecare zi merg prin Filaret s
Sehastian §l este mal aglomerat la Sebastian.

Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cuw Strategia de Dexvoltare a retelei de metrouw METROREX
(http://www.metrorex.rofAesurse/Strategla%20Metrorex/Strategia%20de%20d ezvoltare%20a% 20infrastructurii® 20d e% 20transpor® 0cu% 20metroul . pdf).




Canform Declzlet Etapel de fncadrare nr. 3 din 20.04.2022, *Thierlle de arbori, toaletii sau transplantiti s¢ vor realiza numal cu avizu) favorabil emis de Primaria Munlcipiului Bucuregti - Directla de Medlu.” “Motlvele

44 Atrag atenfla ¢ pe latura parculif izvor, Tnvecinatd cu strada B, P, Hagdew se afld o zond cu arborl, una dintre zonele cele mai Impartante ale parculul prin vechimea arbarllor 51 diversitatea
vegetatiei. Este necesar ca lucririle de reall ap lui sd nu arbori din parc_ Distrugerea sau dimfnuarea spatiiler verzi din oras are consecinte nefaste asupra sEndtitiE 5t calitatii care au stat la baza luBrii decizief sunt urmtoarele: reducerea emisiflor de gaze cu efect de serd provenite din trafic {schimbirile dimatice); reducerea niveluriior de poluare a aeruluf la nivet urban; reducerea paiuril
vietii locuitorilor. Sper ca respectarea prevederilor OUG 114/2007 s4 se fach st in realitate, si nu rim3nd doar promisiunf pe hirtie. fonice, in special Tn zona Garii de Nord; Reducerez paluarit soluli, subsolului §i a acviferulul freatic; mintmlzarea incidenge] cu factorul wman {reducerea timpului de tra 1t, red, '
accidentelor, imbundtititea condlthlor de transport, cresterea nivelulu] de securitate a transportulul); realizarea unul sistem coerent de traflc pentru persoanele cu dizabllitit]; reducerea nivelului zgomotelor §i
vibratiifor, red efactelor negative asupra ctilor vechi, cu structuri afectate de trecerea timpului si i ! le produse pe durata de viath.” Totodata, in cadrul decizlei, “spatifle
verzi afectate de obiectivul propus prin PUZ se vor reface pe acolasi amplasament Jar acolo unde pu este posibil se vor asigura sparh ml echivalente cir cele ce var fi dezafectate.”
Traseul M4 subtraverseazii la adincime de peste 20m Parcul lzvor, {ar la suprafata lul suat iocal doud le de ventilatle cu suprafete de 16.00mp respectiv 18,24mp, conform Regut lui de
Urbanfsm afarent PUZ Md.
45  |Documentele puse in dezbatere publicd au un caracter extrem de tehnic, luera care cot spirftulud dezh puhllce e presupune accesibilizaren informatiitor pentyu cetdteni, Cu toate | Conform Deciziel Erapei de Incadrare nr. 3 din 20.04,2022, “Thlerile de atbori, toalet#ri sau transplantiri se vor realiza numal cu avizul faverabil emis de Primaria Munlcipluful Bucuresti - Directfa de Mediv.” "Motivels
acestea, dupd yn efort considerabll, am identificat o prablemi pe care, prin prezenta, vi solicitSm s o Fvat puneril votuful Cansifiviul General. care au stat ja baza ludil declzlel sunt urmiitoarele: reducerea emisifior de gaze qu efect de serd p din trafic (schimbarile cf ); reducerea nivelurlior de poliare a aerului Iz nivel urban; reducerea poludrii
fanice, in special in 2ona Girf de Nord; Reducerea polusirl] soluli, subsolulut gl a acviferulul freatic; minimizarea incidentei cu factorul uman {reducerea timpuful de port, red ifar, red
Una dintre faturile parculd fzvor — dinspre Strada B, P, #asdeu, pare, din schitele publicate (spre exemplu, planga 5), ¢ este foarte aproape de 20na de santier pentru acest praject. Avand in accidentelor, imbun&tdtirea canditiilor de transport, cresterea nivelulet de securitate a transportulul); reslizarea unui sistem coarent de trafic pentru persoanele cu dizabllitay; reducerea niveluiul zgomotelor 5t
vedere prevederile OUG 114/2007 care previd protefarea lul, v sollcitim s3 includeti in praiectul de prop a de H de Consiliu General mEsuri ficite pantru p 1 fului  fuibratillor, reducerea efectelor negative asupra constructiflor vechi, cu structuri afectate de trecerea timpului 5i evenimentete exceptionale produse pe durals acestara de viaty."” Totodata, in cackl decizial, “spatille
verde din aceasta zend, m3suri care s3 prevind tilerl de arborl sau diminuarea spatiuluf varde. Dincole de pratectia impuss de leglslatia de medi, sustinem prezenta solicitare de rmbunatatlre & |vertl afectate de obiectivul propus prin PUZ se vor reface pe acelas] amplasament jar acolo unde nu este posibil se vor asigura spatli nof echivalente cu cele ce vor fi dezafectate.”
projectulul ¢ in virtutea calititli foarte proaste 4 serului {lucru care a tondus la smenintarea cu infringement de mediu fn Bucuresti}, precum sf arlite reduse de spatf verzi din Bucuresti. Credem ci
projectele care vizeazs dezvoitarea Bucurestiului trebuie <& aib4 ca p tla, di I §i cregterea calftafif spatiilor verzi. [ar acest proiect nu trebuie s3 fie o exceptie. Traseul M4 subtraverseazi la adincime de peste 20m Paraul lzvor, far la suprafata terenulud seat localzate doud le de ilatie cut suprafete de 16.00mp resp 18.24mp, canform Regulsmentulst de
Urbanlsm aferent PUZ M4,
46 Dhserv o serje de mesa)e referitoare ka protefarea spatlilor verzi, a parculul Yavor i a arboriior ity general. Este astfel dar ca acest obiectiv este Important pentru cetateni, P& multi, probabil, i-a Conform Deciziel Etapel detncadrare nr. 3 din 20.04.2032, “Talerile de arbori, toalet3d sau transplantiri se vor reallza numal cu avizul faverabil emis de Primarta Municiplului Bucuresti - Birectia de Mediv.” "Motivele
spertat distrugerea parcului Eroffor Sanktarl, parc ce nu s-a revenit niciedata dupa santierul tui, Acclo N Ministerul sl antreprenoril nu si-au respectat civantul, parcul nu arate care au stat [a baza |udril deciziel sunt urm3toarele: reducerea emisillor de gaze cu efect de serd p: e din trafic {schimblslle climatice); red ivefurilor de poluare a aerului fa nivel urban; reducerea poludrit
precumn In profect 51 nu are vegetatle si mobiiier urban pentru relaxate. fonice, in special in zona Giril de Nord; Reducerea polusiii solulul, subsolulud 5i a acviferului freatic ; {dentel cu factorul uman {reducerea timpulul de transport, rede-EfEa costurilor, reducerea
accidentelor, imbuniﬁﬂrei mndltiilnr de transport, cregterea nivelulul de securitate a transpartulul); realizarea unul sistem coerent de trafic pentru parsoanele ou dizabIft3; r velubsi lor 5

Desigur, renuntarea la gur de acces nu este o solutle. Interesul de mobilitate cu metroul trebuie sa primaze, chiar daca asta presupune lugrar| tamporare in arla parcului - atat timp cat va T readus [vibratiilor, red asupra thkor vechi, cu 1af de timpului §i I ionale produse pe duratd de viafd.” Totadata, in Cidﬂ-ll deciziel, “spaiille

la starea initiaka. verzl afectate de ohlectivul propus prin PUZ se vor reface pe acelasl amplasament far acolo unde hy este posib se ver asigura spafil nol echivatente cu cele ce vor fi dezafectate.”

Insa, este Important de precizat ca in Romania Institutiile nu fac TRANSPLANTARL Exista utilaje speciale care pat transplanta arboril cu tot cu radacina. Mai mult de atat, chiar Companla Municipall |Numrul si localizarea ilor de metrou sunt determinate conform narmelor tehnice de projectare,

Intretineraa Arborilor 5| Spatiuviul Verde Bucuresti detine un astfel de utila) recent achizitignat pe care I-a utilizat prin contract la diverse lucrari.

Va rugam sa Impuneti, prin contract, constructorului, sa transplanteze capaci, ci nu sa Il taie. Va rog sa oferiti un raspuns acestei propuneri.

a7 Prolectu! M4 nu prevede o pondentd Tntre fe 1, 3 514 la lzvor, ceea ce este un esec de prolectare, din urmitoarele considerente: la 4 prevede atatcumag el [{ 12 1 fa Gara de Nord, Magistrala 2 la Stafla Eroli Revolutlei 2) cit §l cu viitoare magistrale de metrou {Magistrala 5 la Stajia Hagdeu, Magistrala

7 la Statia Chirigiu, Magistrala £ la Stabia Luic}.

1. Tn primul rénd, nerealizarea conexiunilar intre axele de transport public creste artificial durata catitorittor, scade atractivitatea si calitaten serviciului de transport §i nu in ultlmol rind scade Conform avizului de oportunitate nr. 1/21.01,2022 , conexiunea intre Magistrala 4 §i Statfa lzver {Magistralele 1 5i 3} a fost eliminats din prolect intrucat afecta cladirile monument istoric de pe splaiul Uniri c3¢ 5

fcapacitatea de transport {punand presiune mal mare pe mai putine corespondente}. Acesta aste un "worst-practice” la nivel eurapean, cu efecte pe tarmen lung si foarte lung. Dacl aceast) Parcul lzvor.

corespandentd nu se realizeaz3 acum, va fi extremn de difidl, scump si perturbator {din punct de vedere al traficului teran 5i subteran) sa fle construitd ufterior. Acum, in faza de prolectare, este cal

mal ieftin, fezabil si rapld mod de a repara aceastd gregeald. Altfel, cilitorii de pe intreaga retea de metrou vor suferi de pe urma unei proiectari deficitare, in antitez cu bunele practici in materle

de planificare a mobllitdtil urbane.

2. Cartierul Milltari nu poate ff legat direct Ia M4. Pasagerli vor fl nevolfi s3 schimbe la Ercllor cu M5, pundnd presiune suplimentasi pe aceasts statie de corespondentd 5i cresclind fluxurile de

trafic ale M5 stiict pe relatia Evallor - Hagdeu. Prin Incurajares ceverdl inegale de T, crese le supra ririi, fapt ce va pune probleme de operabilitate 1a orele de varf.

3, Se rateaza Un avanta] major al extinderil M4, anume degrevarea Magistralei 2, care este bine cunoscutd ca filnd supra-aglomeratd fa orele de varf. Din cauza lfpsel legaturfi1a fzver, cilitoril din

sudul oragulul vor avea ca unica solulie M2 pind la Piata Unril, apol M3, pentru a ajunge Tn Militari. Problema este cu at3t mai mare cu c3t fluxul de trafic prin: Plata Uniril va creste si mai mult, prin

pasajuf de carespondent’ dintre Pfata Unicii 1 5t Plata Unirk 2 care este in prazent puternic subdimensionat fatd de cerere.

4. Fard o dentd cu M3, noua magistrald M4 va atrage mal putini cilitori decdt potenfialul pe care 1f are, ceea ce scade capacitatea de recupersre a investitiei §i scad beneficite pe termen

fung ale Investitiel.

5. Probfernele precizate mai sus vor fi accentvate in timp, odatd cu deschiderea de noi le, Tntrucst fa M4 are previzute corespondanie cu viitoarele M7 3i MB,

lAcestea fiind spuse, este imperios &0 HF a cor o 1de la lzvar, intre Magistralele 1, 3 si4. Dou4 dintre posibilititile tehnice pentru realizarea acestui deziderat ar i

urmitoarele:

a) edificarea statief Izvor aferentd M4

b} edificarea unul tunel de corespondenta ntre statia Hagdew (M4/5) 5l stagiz lzver (M1/3), datd fiind proximitatea celor dow statif. Tn orase precum Parls 5i Londra exist¥, de asemenea,

corespondente lungf Intre statfi, folosindu-se chiar 5 trotuare nafante pentru a facilita mobfiitatea. Exemple: Paddington, Bank, Euston, Gare Salnt-Lazare sunt statif unde pasajele de

corespondents se n peste 101 minute,

VA mulfumesc pentru atentla acordatd si riman cu sperania ¢ deficienta semnalatd de mine va fi rezalvata,

48 [Cansider abligatorie extinderaa liniel pana la soseaua de cantura, pe traseul prelungit pe Sos. Glurgivful sau catre Com. M i ki cu real uiiul berrinal multiredal n refatie eu CF [Conform Strategiei de deavoliare a infrastructurfi de transport cu metroul, extinderea refelei de metrou se va face 51 pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru siare ca scop deservirea cartierelor Rahova, Ferentari 5i zona
Centura, care va trehui dezvoltata ca traseu de tren rapid urban pentru reducerea traficului urban, care se poate realiza doar prin degrevarea tranzitulu prin centru. de ventura Alexandriei,

Tranzitul este marcat la orele de varf de naveta salariatiler de Ia locuinta Ia locul de munca, respectiv orasele dormitor s localitatile periferice catre zone de business sau shopping- htip://www.metrorex.ro/R f 20Metrorex)! 20ce%20c | 4200320 turii9 20de5t20trans port¥%20cui 20metroul.pdf
Infrevad doua solutli cu efect eumulativ, respecthv:

Extinderea {in sugirateran) a magistralelor de metrou pana la linfa de centura CF, unde ar urmma si se reallzeze puncte de trasfer cu parcare intre metrou si statii CF Centura [a toate punctele de La Statia Uranus este previizuti 0 amorsd care permite extinderea retelel de metrou citre Magurele.

acces din localititile limitrofe in Bucuresti. Aceasta implica trenur! urbane rapide intre statiile CF existente {23 August, Progresul, Chiajna, Otopenl} pe linla de centura sl unele noi, cu terminale la

Basarab, Obor si Progresul. E mai usor sa ocolest o baltd dec3t sa dal in ea, cand ai cumn,

A doua solitie este crearea de "Wormhboles" pentru realizarea de bypassuri suhterane,

Am propus {mail catre Primar Oprescu} realf; de tunele pentry degrevarea de trafic pe directia Est-Vest 5i Nord-Sud, cu punctele de acces Tn afara zonel centrale (ex. spatele

‘Muzeului National{ruina) - Piata Alba lulia E-V respectiv Piata Victoriel - Piata Uniri N-S, cu aceesul de coborare de pe Kiseleff si Canternir, paralet cu M2. Mai pot fi gasite s1 afte locatll de acces facil

din spatil gen piatd inca neocupate de constrectil core urmeaza a se defint prin studil de trafic dupa realizarea acestora.

Daca veti analiza studiul de trafic facut cu cativa aniin urrna de o firma din Israel la comanda PMB nu veti gasi aceste soflutil nici m3car pentru o perspectivi Tndepartats.
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Prezentu] PUZ analizeazd raseul liniei de metrou de la Gara de Nord pénd fa Gara Progresul. Pentru Magistrala 4 Gara de Nord - Gara Progresul sunt intocmite docurnentatil de Studie de Prefezabilitate 5i Studiu de

49 Se doreste alocarea a 1,8 millarde de eura pentru acest pralect, desi [a decumentatia pusa spre consultare nu exista niciun studiu care sa justifice aceasta investitie. Intre Gara Basarab si Chirigiu,
g2 un traseu aproplat cu ruta propusa pentru M4, suprapunandu-se chiar pe Sos. Tuder Viadinmirescu, autobuzele linei 196 fac 18 minute, si awt un flux mediu de 500 -cincisute - de calatori / zl Fezabilitate.
/sens. Desl magistralele M1 si M2 sunt suprasolicitate, numarul de calatori pe noile magistrale M4 s M5 este de cateva orl mai mic decat estimarile METROREX, care au fost eronate pe linfe in
ultimele decade, ceea ce Inseamna sute de milioane suplimentar anual pentru subventii, Prelungirea caii ferate prin subteran pana Ja Progresul, cu garl it zonele Izvor, Fifaret si Toporasi, folosind
de la Filaret vechea ruta de cale ferata, costa sub 1 miliard de euro, datarita nurmnansui mat redus de statli subterane, si va aduce fluxul principal de calatorl pe calea ferata in zona statiei de metrou | Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Strategia de Dezvaltase a retelel de metrou METROREX
tzvor M1. Varsovia, Londra, Paris si alte crase evropene au adoptat aceasta strategle. De ce trebule Romania sa cheltuiasca inutH aproape 2 miltarde de euro pe o linie de tramvai subterana, ceea  |{http:/fwww. rofResurse/St {a%20Metrorex/Strategia%20de%20dezvoltare3620a%20infrastructuriité 20de %20transport¥20cuk20metroul.pdf}.
ce se doreste a fi M4?
Afirmatia ce va fl o alternativa [a M2 este falsa, pantru ca proiectul M4 nu are conexiune cu M3, lar timpu! de parcurs intre zona de nord si Erofi Revalutiel, va fi mal mare decat dublul timpului T cadrul livrabllelor de Analizs de optiuni au fost detaliate la faza Studlu de Fezabilitate toate pasibilele trasee care 5 cele doud gri, iar conform analizei mudticriteriale sf 2 analizei cost-beneficiu a fost
ffolasind M2. In scenariul complex de analiza oficiala PMUD a rutelor de metrou Nord-Sud realizat in 2015, punctajul castigator a fost acordat traseului pe la Arcul de Triumf si Piata Victoriel, similar {selectatd aceastd optiune de traseu.
cu rezuitatele studiului HCA 2000.
Dasigur, exista o presiune foarte mare pusa de putemicl investitori imabiliari privind zonele Expozitel si Filaret -Viller- Tudor Viadimireascuy, pentra care aducerea metroului cu statii dese in zonele
[or inseamna dublarea sau chiar triplarea cererii pe segmentut de office, dar si pe rezidential sf retail, ceea ce poate aduce extraprofiturl de zeci de mifioane de euro anual, pentra el. Infiintarea de
nol finff pentru tramvaie moderne in zonefe mentlanate ar putea fi chiar mal profitabila decat metroul, pentru ef.
Acest prolect a fost elaborat de un numar restrans de persoane, fara ficitatie publica, fara lansarea unui concurs de idei penta ruta, fara a se tine cont de studlile de mobilitate sau cererea de
transport, ceea ce defineste un prolect de succes pentru o mica grupare, dar sl un posibil esec econamlc si social pentru majoritatea populatiei. Un astfel de proiect, probabil, va bloca alte Investitii
esentiale In centrul orasisiui pantru urmatorii 10 anl.
Consuitarea publica cu valoare de recomandare este potrivita poate pentry prolecta mal mici. In alte tarl proiactete de asemnea valoare, avergura si impact sunt supuse unui referendum public.
Primaria Bucurestiului care are datoria sa reprezinte interesele populatiei Bucurestiului, va organiza un astfel de referendum?
50 Intr-adevar mi se pare importanta o linie de metrou care sa acopere{ d Jcartierele Rahava st Ferentari. Datorita unej infrastructeri inadecvate aceste cartlere{ doar linla de tramvai Canforen Strategiel de dezvoltare a infrastructurii de port cu metroul, extind retelel de metrou se va faca i pe Magistrala 7 Voluntarf - Bragadiru 5i ere ca scop deservirea cartierelor Rahova, Ferentari 5izona
32)sunt prost conectate cu centrul orasulul si alte zone din Bucuresti. La ore de varf tramvaiul 32 si bus- ul 117 sunt supra- aglomerate. Deci in loc sa pierdem timp cu realizarea uneor statii precumn  |de centurd Alexandriei,
Mariott mai bine linja at presypune statii mai putine dar axate pe cartlere aglomerate. h_ttp:ﬁwww.metmrex.ro[ﬂesurse[Strategl'a962IJMetru:egStmtegia%Zﬂde%zodezvnI1are%ZOa%ZUinfras\‘.rucu.ln'i%2Dde%ZDtransErﬂGzﬂcu%ZOmetruuI.pdf
51 Cotele de adangime aferente schemei tehnelogice mu sunt lizibite in niciuna din plansele anexate, nici nu sunt mentionate in text, acestea fiind esentiale pentsu caracterizarea unel constructif Imobifele cuprinse in culoarul de expropriere vor fi expertizate |a faza PTE 5i monitorizate pe perioada executizi in vederea demoldriifreabilitarii.
subterane si a posibilelor efecte ale Se pot scana separat partile din planse cate contin aceste date sl anexate separat pe site-u|l PMB, lipsa acestora constituind un viciu in procedura de
consultare pubilica. Documentatia “PUZ Linia 4 de metrou Tronson Gara de Nord - Gara Progresul” reglementeazii traseul, culoarul de exproprieri, dotrile 5i le aferante metroulul.
Traversarea corpului de cladire a Garii de Nord se face la foarte mica adancime, peretele superior ai tunelurtor flind la haza fundatiei cladiril, expunand-o ta vibratiile produse in timpul trecerii
garniturilor de metrou. Aceste vibratil pat praduce deterforari majare in structura de r Desl exists materiale atenuatcare, acestea nu pot amortiza in totalitate vibratiile 5iau durata de in cadrul sedintelor de ceordenare cu PMB, PUZ M4 a fost analizat Tn corelare tu documentatiile de urbanism aprobate anterior §i investitiile aflate in executie, cit s giz de o ftare a fcipiulul Bucurestiin
viata limitata. Structura de rezistenta a cladirilor care se prateaza Ja astfel de traversari trebuie sa fie bazata pe materiale cu grad de elasticitate ridicat, cum ar fi schelatul metalic sau betonul gestionarea principillor de organizare a traficului. fn pfansa nr. 5 d& reglementiiri este prezentati transversali % In zona statlei Eroii Reveluflef. Prajectul a obtinut avizul favorabil al Directfei de
armat special, rezistent [a vibrath. intrucat Gara de Nord este o cladire de patrimoniu, inginte de a aproba PUZ-ul supus dezhateril, Primaria are datoria sa efectueze o expertiza separata de ceaa  |Transporturi a Primariei Municipiului Bucuresti nr. 50973 / 17.05.2022.
prolectantului, a beneficizrului sau a ordonatorulus de credite, pentru acest prolect. Ca o mentiune, in Paris metroul circula pe roti de cauciuc.
Pe strada Garll de Nord tunelul de metrou, cu sensu! de deplasare dinspre str Berzal spre Gara de Nord are traseut in lungul axuluf strazil, la mica distanta si mica adancime fata de blocurile de
locuinte aflate pe aceasta strada, atat construirea cat si exploatarea metroului putand afecta structura de rezistenta si stabilitatea acestora, Spre exemply, Blocul A sitwat pe str Gar¥ de Nord la nr.
6-8 este Incadrat la clasa | de risc selsmic, pe partea opusa strazli Garli de Nord, existand fisuri vizibile da la distanta, pe toata inaltimea acestui imobil si |z toate scarile ale acestuia, acestea
[datorandu-se cel mai probabil tasarii neuniferme a selului pe care este amplasata canstructia. [a deplasarea In panta denta a garniturilor de metrou - cum este cazud in tunelul cel mai
apropiat de fundatia blocurilor in cauza - enesgia cinetica transmisa prin undefe de vibratie este de cateva ori mal mare fata de deplasarea in plan orizontal. In acest caz, vibratiile pot avea in
Iprincipal doua efecte, accentuarea afectarii structurl de rezistarta si tasarea accelarata a solului de sub aceste imabile. Si in acest caz se impune atat expertizarea independenta cat si oferirea
posibilitatii focatarllor sa efectueze propria expertiza despre ce efecte ar avea circulatia metroului raportat la stacea cladirii in care loculesc, inainte de aprebarea PUZ-islul.
Itt cazul cladirilor Istorice aflate pe culoaruf de expropiere propus, expertizarile ar trebui efectuate anticipat de primarie, pe cheltuiala beneficiarului, si In functie de rexultatele acestora, ar trebui
aprobat sau nu acest PUZ,
Amplasamentul statiel Eeoll Revolutiel 2 se b pe pr proiectantului ca acel spatiu subteran nu prezinta interes pentru sistematizarea circulatied rutiere. Amplasarea acestei statii
conform prolectulul obtureaza complet subteranul in intersectia Eraii Revolutiei, care este delimitata in ambele parti laterale de dowa cimitire si exclude orfce alta posibiitate pentru realizarea de
pasaje subterane sau tuneluri in zona respectiva, acesta fiind un nod foarte important, strategic pentru circulatia rutiera in zona de sud a Bucurestivlul. Principaful proiect care trece prin acest
spatlu subteran este pasajul - tuned rutier de legatura intre Soseaua Ditenitei si Trafic Greu, de-a lungul 5% pe sub Soseaua Viilor si ste Dr Constantin istvati, prin cara se realizeaza o varianta de
inchidere a inefului circular principal {Sos Stefan cel Mare, Sos Mihal Bravu, Sos Oltenitlel, Trafic Greu, Razeare, Pod Basarab, Sos N. Tltulescu). Acest traseu urmeaza prin subteran, in linii mari, o
portiune din traseul liniel ciroutare de tramvai a Bucurestiului, Chiar daca pentru moment nu se pune problema canstruirii acestui pasaj, poate ca aceasta sclutie va fi o prioritate in viitor.
Cealalta varianta de inchidere a inelului principal, prin viitorul pasaj Toporasi este utila, dar are o forma dispropertionata raportata {a centrul erasului, este mai lunga si implicit are o valoare de
construire mal mare. Ambele varfante pot coexista, intrucat vizeaza fluxuri de circufatie diferite.
52 Bund seara, Prezentul proiect analizeazd traseul linfei de metrou de la Gara de Nord pand la Gara Progresul, unde este propus un nod intermodat ce va unl transportu! subteran de transportul pe cale feratd 5i unde s-a previzut um
parcaj multimodal. i aceasts zon3 exists deja transport public urban de suprafatd {tramval, autebuze).
Ty primul rind as dori 54 precizez c¥ pentry un asemnea proiect, minimul de ziie previzute pentru "dezbaterea publicd” este insuficient. Un astfel de proiect ar fi trebuit promovat si discutat pentru
minim 390 de zile cu intainiri cancrete de lucru cu cetdtenii, nu doar prin citeva mesaje de promavare pe Facebook 5i 0 pagina deschisd pentru mesaje. n cadrul livrabilelor de Analiz§ de optiuni #u fost detaliate fa faza Studiu de Fezabllitate toate posibilele trasee care conertears cele doud géri, iar conform anafizei mukticriteriale si a analizei cost-beneficlu a fost
selectatd aceastd opfiune de traseu.
T primul ar fi trebuit definit contextul strategic mai clar; De ce s-a optat pentru traseul Berzei - Pdrvan - Hagdeu - kvor - 13 Septembrie i nu s-a folosit traseul Stirbes - Eroilor - Panduri- 13
Septembrie. 5tiu c3 studiul de fezabilitate a fost aprobat de minsiter, dar acesta nu a fost niciodat3 publicat. Cred c3 ar fi trebuit foarte bine definit contextul 5i de ce aceastd formi, PUZ M4 a parcues anterlor 3 etape de consultare publici: Etapa | de initiere 09.07.2021-25.08.2021, Etapa Il de elaborare 21.09.2021-15.10.2021, Etapa lll de 3vizare 22.04.2022-16.05.2022 5l a utmirit Docusmentul de
De asemanea, tot la nivel strategic, nu este foarte bine definit de ce traseul metroului urmeazs Vidlor - Giurgiului 5i nu se foloseste de traseu! vechii sine de cale ferati. Astfel, o dezvoltace de tip  |planificare a procesului de informare 5i consititare a publicudui ebberat de PMB.
metrou intre cartierele Ferentari si Giurgiului ar §i putut atrage apoi invastitil 3i accesibiltiate pentru ambele cartiere. Extinderea metroulud pe sub Sos. Giurgiulul va face doar concurenta
tramvaiulul, care are deja sit propriu 5i poate fi folosit intr-un med eficient. Pot intelege Ideea de legdturi cu magistrala M2 care alimenteazi axul central l orasulul, dar nu pot intefege nevoie de  |La Statia Progresu$ este propus un nod intermodal ce va uni transportu) subteran de metrou de transportul pe cale feratd 5i unde s-a previzut un parcaj muitimodal pentru biciclete, autoturisme, bus si taxi, Parcarea
dublare a mijloacelor de tfransport in conditiile in care tramvaiul nu este fa capacitate gt nu se fac eforturi de promovare ca acesta s3 devind mai utlizat. PER a fost cuprinsd In PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL Jitava nr, 52/22,08.2022.
Revenind la oblectul PUZ-ului, statiile de la Marrior si de la 13 Septembrie sunt mult prea apropiate. Metroul are o razé de deservire de aproximativ 500-800m ceea ce inseamnd ca statiile ar trebui [Interaxul intre Statille Hagdeu st Uranus este de 1330m, iar intre Statiile Uranus 5t Gecrge Rozorea este de 620m, date fiind condigfile de amptasament din teran, ct si punctele de interes. Statia Uranus este amplasata
pozitionate la parcximativ B00-1000m, cu suprapunerea razelor de desarvire. in condifiile une zone foarte dense {ceea ce Marriot nu este}, statiile ar putea fi pozitionate mai des in jur de 500- in proximitatea Catedralei MBntuirii Neamului. Statie Uranus are previ2uta o zona de galerie citre Stajia George Rozorea.
600m, s in cazul de fatd avern 2 stajii de metrou fa 400m cu 2 iesiri pozitionate la 250m unele de celalate, Aceast distanti este acceptabild pentru scalarea unei retele de autobuz, dar nu peatru
metrou. Cansider €3 succeslunea celor 2 statii este forfats, fiind mult prea apropiate, repetindu-se aceesl greseals de pe MS, in care statille construite sunt atat de dese incat pici nu se poate Accesein amplasate pe capatul nordic al statiei Luica sunt orientate citre strizile Odef i lordache Néstase, pentru a avea un impact minim asupra fonduiui construit existent in ceea ca privagte exproprierlle si
accelera la maxim, filnd nevoit s cpresti. subtr cladirilor
O altd problems majorii 8 amplasirii statfilor o reprezintd stafiile de la CImitirul Evralese §7 de la Luic3, care aste amplasati mult prea la sud {ata de strada Luici. Aici, problema majori este faptul
c3 statia Luicd, fiind amplasatd prea la sud, nu poate face legitura directd cu ur potentiat tramvai care ar putea fi dezvoltat pe Inelul Medlan Secundar pe timp indefungat. Se plerde astfel o intre Statia Progresul 5i Depoul Progresul este previzuth o amorsd prin care magistrala 4 se poate prefungi wkerior citre sud. In 20nz sudica nu existd o bucld de intoarcere, acolo este amplsat depoul.
legitur’ bnportantd intre o retea de tramwvai care ar face legitura pe directia E-V 5l metroul care ar face legitura pe direcifa N-5, si in special cu legiturd direct3 citre Gara de Nord.
Leparea matroului et o potentiali statle de tren la Gara Progresul este de apreciat, dar doresc 53 adaug faptul ci bucla de intearcere a metroului este foarte lungd §1 are potengialul de a mai primi | Statia $tirbei Ved# nu poate avea acces pe capétul de nord-est din cauza cond ilar de amp! t [cladiri edificate, retele tehnico-edilitara).
o statie (nu acum, ¢i pe un viitor foarte ndepirtat, pe modelu! NYG flind |a peste 500m de gara propriu-zis3 5i consider necesar ca masurile pentsu ca aceastd staie si fie dezvoitat} s fie Statta Chirigiu are 2 accesuri dotate cu lify citre tramvaiul de pe Calea Rahovei.
integrate de acum, Statia Filaret are previzute accesele in proximitatea statiilor de tramvai,
De asemenea, tot prin acest PUZ, sau in acelasi timp cu acesta, pentru a putea fi integrat ca viziune trebuia realizat nodul de Park&Ride aferent capatului de metrou $i Gari Progresu. Consider Statia George Bacovia, conform conformirii acesteia, nu necesith mal multe accesuri pentry evaciarea fluxurllor de cil3tori.
acest lucru o schpare majord a acestui PUZ. Statia Toporasi are pe capdtul nordic pe dreapta un acres pubiic, in proximitatea Pietel Progresul, iar pe partea stangd accesul este unui tehnic.
53 Bun¥ ziua! Traseele de metrou trebule privite in integralitatea lor, Tn acord cu Strategia de Dezvoltare a refelei de metrou METROREX

As avea o prapunere pentru statille de metrou din continuarea magistralef. Eu as zice ca statia de fa Filaret ar trebui schimbati cu una |a Piata Sebastian deoarece in fiecare zi merg prin Fllaret si
Sebastian §i este mai agiomerat la Sabastian.
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. Ohservatii Réispunsuri
Crt,
1 PE SCURT: ‘Conform Avizului favorabil al Miri lui Culturii, Directia pentrue Culturd & Municiplufuf Bucuresti nr. 441/09,08.2022, au fost analizate toate constructiile supraterane ale metrouluiin raport cu clidirile din
Este necesar s3 se ia In considerare aspecte precum: proximitata, detaliate prin frmagini 3D si regufament aferent. Lifturile prezintd inchideri cu sticld, cu roluf de a reflecta imagines constructiitor invecinate, ce se integreazd intr-un cedne constrult protejat §i nu
-abturarea vederii citre constructii valoroase (dar 5i ciitre cele ,nevalorease”) cu lifturile de acces i spatille tehnice anexafconexe, Impacteazs tesutul existent deja constituit. Accesurile din zona construits protejatd nu sunt acoperite, lar cele care nu Impacteazd zone de protectie ale patrimoniului sunt tratate unitar ca identitate vizualé a
precum i evitarea abuzirll de spatiile verz penteu atingerea scopurilor; magistralei de metrou, cu finisaje de sticla care reflectd fondul construit specific diferiteler parti constituente ale oragului.
- prezenta arborilor valorasi {adlic toti arborii, fara exceptie) - nu arborii sunt ,in drimul metroului®, i invers - evitarea thierii lar nu este ceva ,de praferat” ci un lucry ABSOLUT OBUGATORIULII
Nu se poate Justifica diminuarea spafiului varde sau tiierea vreunui arhore sub egida ,benefictilor” aduse ,reducerea poludril” care ar depdisl cu mult nigte ,pagube colaterale” sau a vreunul 30 |Conform Deciziel Ftapei de Trcadrare nr. 3 din 20.04.2022, “Téierlle de arbori, toalet3ri sau transplantiri se vor realiza numai cu avizul favorabil emis de Primaria Municipiulul Bucuresti - Directia de Mediu conform
necesar” sau a omletei care nu se poate face fird spart oul. HCGMB 304/ 2009 privind aprobarea ¥ormelor de protectie a spatillor verzi pe teritoriul Municipiulul Bucuresti. n cadrut avizului, Directia de Mediu va impune masurile pe care trebufe si le implementez vitorul
. Antreprenor cu privire la pratejarea arberilor din amplasament si plantirile in compensare pentru arborii care oy pot fi protejatiftransplantati.” "Motivele care su stat la baza luérii decizief sunt urmatoarele:
PE LUNG: reducerea emisillor de gaze cu efect de serd p ite din trafic {schimbdrile climatice); reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban; reducerea poluirll fonics, in special in 20na Glrli de Nerd; Reducerea
Referitor [a plansa nr 6, intersectia hotel Marriott - amplasarea statiflor de transformare, sau -mai grav- a puturitor de ventilatie pe spatiid verde NU trebuie s3 aib3 toc. Cum in Bucuresti fiecare paluirii solulvi, sibsohstuf si aacviferulul freatic; minimizarea incidentel cu factorul uman {reducerea timpului de transport, reducerea costurilor, reducerea accld lar, imbunatalirea condifiilor de transport,
(mil)metru pitrat de spatiu verde a devenit adt de valoros, ¢ atat de greu de gasit, ORICE diminuare a hul trebule evitats cu orice pret, 51 cu maxim de atentie si timp acordata pralectdrii §i stabilirii |cregterea nivetului de securitate 2 transportului); realizarea wnus sistem coerent de trafic pentru persoanele cu dizabilitéti; reducerea nivefuluf 2gomotelor 5i vibratiitor, reducerea efectelor negative asupra
poiitiei acestor constructii la micro-metru, Pozitionarea lifturflor, dar 5i a accesedor pe sciiri fix in coltul intersectiei este de-asermenes de evitat, avind in vedere o se blocheza ved spre difectd tiltor vechi, cu structur afectate de trecerea timpujui si evenimentele exceptionale produse pe durata acestara de viatd.” Totodata, in cadrul deciziei, “spatile verzi afectate de oblectivul propus prin PUZ se
spre clddiri si, se creeazd poluare vizuald. Senzatia de claustrare sau , pofuare vizual$” poate pirea un moft, dar este mult mai importantidecst s-ar crede pentru sintatea populatiei, la fel de vor reface pe acelasi amplasament iar acolo unde nu este posibil se vor asigura spatii noi echivalente cu cele ce vor {i dezafectate.”
Important! ca cea a poludrii aerwdului sau a pei, sau cea fonica. Este necesar s& se {ind cont de notiuni ca perceptia spatiului” de chitre om, erlentare {recunoagterea drumului, gisirea
adreselor/destinatiilor) 5 siguranta. Statiile de transformare de la Statia Uranus §i Interstatfa Nicolae Cajal-Luicd sunt amplasate subteran, cu legiri ia suprafaid punciuale pentru ventilatie.
In vreme ce accesul pe trepte poate fi ficut descoperit (a se vedea cazul pesajului de [a Universitatel, lifturlle de acces presupu nigte canstructil inafte §f ,butucincase”, Aspectul for nu este de
neglljat. Prizele de ventilatie au rol tebnic de introducere in subteran a aerului neviciat, iar gabasitul lor este stabilit tekinic 1inand cont de conditiile de trafic, clim# i incércare. De aceea, rec d estedeafi I in
Analog, toate notiunil tiohate o pra trebulese luate in iderare §ifa toate calelalie intersectii. spatiiverzi, in cadrul edificabilului, conform dimensiunilar stabilite in cadrul Regulamentului Lacal de Urbanlsm.
Tn cazul intersectlei 13 Septembrie - Tudor Vladimirescu, esete necesar ca accesul de pe colful de Est si fie mutat, sau 5% se renunte la el. Nu tine cont de prezenta unui arbore, mare, bitrdn si care
NU pune T pericol cetdtenii. Drept urmare, acefl acces trabuira regndit §i mutat. La fel, pentru partea de SUD [numerele impare din bd. Tudor Viadimirescu), aga cum sunt afigace acum, acceele Ja {Constructiile supraterane {accesuri cu sciri fixe, escalatoare si lifturi) sunt amplasate in zonele de formare a fl itar pi le § sunt d ir canform cerintelor [SU din avizul nr. 2094279/04.03.2022,
fmetoru presupun taierea de arbori si diminuarea unui spagiu verde plantat cu gazon. Prin ne-cartografierea spatiilor verzi de pe acel trotuar, proiecantul poate fi suspectat de rele-intentil, La fel si
TSAS| Primaria Municipiulul Bucuresti 5i reprezentantl ei. Amplasarea constructiilor supraterane fine cont de rezerva de teren exisient in zona fiecirei statii 5i sunt i fonate conform lor de evacuare a c3litorllor.
Desi comentariul acesta vizeazd doar 2 intersectii, asa cum am i aceste rati trebuie aplicate INTREGULUI trases, <are trebuie luat UTERALMENTE fa pas, metru cu metsu pitrat,
pentru un rezuitat bun §i nu unul ,remdnesc” in care se masoard odatd 5i se sapd de dors, 5i coreteazd de B, si apoi se acoperd, si se mal sapi incd ndatd.
2 Prablemma constructiei metroubui in Bucuresti nu trebuie a dispara din agende oricarui primar ales in ffecare mandat da activitate | Prazentu) proiect analizeazd traseul liniei de metrou de Ja Gara de Nord pand la Gara Progresul si prezintd statllle de corespondentd cu magistralele de metrou existente si propuse. Proiectul este corelat cu transportul
Din pacate se paseaza reciproc MT -Primaria capitalef an de an, mandat dupa mandat | Practic sunt cateva profecte care ar frebui urgentate pentru a scapa de traficul acesta infernal, pentru public de suprafats §i sunt prezentate Fniile de tramvai existente i propuse spre extindere, cit §i statiile STB.
deplasare la serviciu sau de fa serviciu - pentrs a merge pentru diferite probleme sau cumparaturi 1 Sunt capitale sau orase cu mai multi Jocuitori decat Bucurestivt si se circula cu transportal in
comun decent | De aceea forurile competente prin deciziile lor trebuie sa stabileasca transportul urban de cel rural pertru a nu moaj fi o povara si aglomeratie pana in buicul targului | - tramvaiul | La Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va uni transportut subteran de metrou de transportul pe cale feratd si unde s-a previizut un parcaj multimodal pentru hiciciete, auteturisme, bus si taxl,
sa parcurga un traseu pana {a marginea capitalei { prima centura ) sau unde sunt trasee sau projecte ale metrolui deasemenea capetele sa treaca de centura ! - Daca tot se vorbeste de renovarea
garil de nord sa se prevada extinderea legaturilor cu celelalte gari pentrit tranzitul spre fitoral sau celelaite orase, fara a mai fl nevoje de nod intermadal Bucurestiul ! - Dupa aceea urgentarea
constructiel de pasaje denivelate cum sunt peste tot in orasele europei sau ale lumli | Primareasa dinaintea profesorasului a promis consteuctia a doua pasaje , lucru care nu sa intamplat dar nici nu
{e-a reabilitat macar sa se circule normal pe doua benzi | Pana nu se scoate transportul cu legaturi preorasenesti in afara micii centuri, cei cu autoturisme nu vor abandona naveta in capitala |
Paate acum re vom da seama ca aceste lucruri sunt normale si necesare pentru mediu sau bunastarea lecuitorilor din capitala sau din imprejurimi | Sunt de acord cu constructia acestui tronson de
metrou dar si urgentarea cejorfalte sau prelungirea lor cum sa facut spre Berceni 1l
3 Total Incompetenti! Iti fost vreo data pe sos. Ghurgivlul? Statille ar fI: £roil Revolutiel 2, Toporasi { desire catre p-ta Progresul si catre Gazarului), Luica, si Gara Progresull Proiectul vizeazd un traseu mai lung decét Soseaua Glurglului, Statille sint; Gara de Nord, Stitbei Voda, B.P. Hasdeu, Uranus, George Rozarea, Chirigiu, Filaret, Erofi Revolutiel 2, George Bacovia, Taporast, Nicotae Cajal,
Luich, Glurgiului gl Gara Progresul. Traseul se inscrie in ampriza $oselei Giurgiului intre Statile Erofl Revolutlei 2 5i Statia Glurgiului.
4 Pilasarea staliel muzeul George bacovia va fi ineficienta cu solicitare foarte mica, ampk unei statli la piata progresu ar avea un impact foarte mare avdnd un grad de solicitare mare. Canform planselor anexate n Avizul Arhitectului Sef, numiiry} 01/19,01,2023, traseul prevede Statiz Toporagiin zana Piatel Progresul. De asemenea, distanta si amplasarea stafillor de metrou se realizeazd confarm
normelor in vigoare.
5 Tot ce pot sa spun e e suptern condusl de incampetenti. As fi fost unul din utilizatorii acestei magistrale M4, Ni s-au dat banifa timp pt 2 finaliza acest proiect. Tot ce trebuia sa facem sa primim  !Avand in vedere c3 in PNRR valoarea investitiel nu aceperea valoarea rezultatd in urma elabordrii SF, s-a decis ca finantarea projectidui sa se realizeze din POIM.
banii, era sd miscam cus talent niste hartii sa avem actele pata |a timp... 5i veneau §i banii prin PNRR. Din picate, incompetentii din minister gi primdirie nu sunt in stare 3 fac3 nici macar acest
luctu... Partea tearetica, Ce asteptari sa avem sa se puna in miscare 5i la pariea practica,., De constructie propeiu zisa. Nici cind ne roagd cineva cu bani nu suntem in stare 8 facem treaba.
& In primul rand vreau sa discut despre racordul MAGISTRALEI 4 cu alte magistrale existente si in curs de prolectare. Realizarea unui legatusi intre statiile GARA DE NORD 1 si GARA DE NORD 2 fara a [Magistrala 4 de metrou Gara de Nord - Gara Progresul se conecteazd cu Magistrala 1 existentd la Gara de Nord 5i o Magistrala 2 la Statia Eroli Revolutiei 5i prevede conectarea cu viltoarels Magistrale 5 |2 Statia
jesi din cadrul retele] de metroy ar trebui discutata, probabil prin mutarea compastoaralor, Hagdey, Magistrala 7 Ia Statia Chirigiu, Magistrala 8 la Statia Toparasi.
De asemenea, avand in vedere distantele mici dintre statia IZVOR (M1; M3] si statia CISMIGIU (M5}, sunt de parere ca realjzarea unui racord comun pentru cele 3 statii ar trasforma-o intr-o super
statle cu trasfer facilitar de cafator! Intre 4 magistrale diferite de metrou. Astfel, corespandenta dintre M4 s| M5 ar fi mutata de la statia HASDEU [care din punctul meu de vedere destul de inutita |Conform: avizul de oportunitate nr. 1/21.01.2022 5i a adresel PMB nr. 194/14.01.2022, conexiunea intre Statla Hagdeu (Magistrala 4) 5 Statia fzvor [Magistralele 1 ¢ 3} & fost eliminati din profect intrucit afecta
datorita fluxulu mic de calatori) la statia CISMIGIU. Viitoarea static de pe M4, nusmita CISMIGIU-IZVOR, ar fi localizata intre Splaiu! Independentet si B-dul Regina Elisabeta, dealungul B-duki Schitu  |cidirde monument Istoric de pe Spfatul independentel cit 51 Parcul lzvor, atat prin realizarea unbi pasaj subteran cit §i printr-o pasareld sepraterand,
Magureany, |a a adandime mas mare decat statifle 1ZVOR 5i CISMIGIU, Schimbul de cafator s-ar putea fage printr-un tunel similar celul din Piata Uniril ee ar supratraversa statia CISMIGHI-IZVOR si
totodata ar fi la aceiasi adancime cu siaille de pe M1; M3 5 M5, Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Strategia de Dexvoltare a retelel de metrou METROREX
In al doflea rand, trebuie sa mentionez traseul MAGISTRALE| 4, Dupa statia GARA DE NORD 2, traseul propus ar urma sa subtraverseze strazile Gatii de Nord, Berzei, Grigere Cobalcescu si b-dut {http://www.metrorex.ro/R 133 ia%20Metrarex/! ja%20de%620dexvoltaress 202% 20infrastructurii®20de%20transpori%20cu 20metroul.pdf). Astfel sunt analizate zonele de deservire, inscrierea in
Schitis Magureanu unde ar urma sa se dezvolte statia ISMIGIU-IZVOR. In continuare, M4 si-ar urma traseul subtraversand parcul lzvor si strada cu acelasi nume spre Piata Arsenalufui unde ar ampriza marilor hidevarde, razele de racordare, conditionarite tehnice ate amplasamentutui. in cadrul livrabilelor de Analizi de optiuni au fost detaliate fa faza Studiu de Fezahilitate toate posibifele trasee care
urma 2 fi realizata statia URANLUS. conecteazd cele dou# gdi, lar conform analizel multicriteriale 5i a anallzei cost-benefici a fost selectath aceastd optiune de traseu.
7 Mi se pare foarte impertanta si includerea unei parcari de tip P+R la capatul periferic al metrouiui. Asa ar fi incurajati cef ce vin din afara Bucurestiului sa foloseasca metroul in loc sa intre cu Conform planselor anexate n Avizul Arhitectului $ef, numrul 03/19.01.2023, este propusa includerea unei parcir fa capatul periferic al metroului. La Statia Progresul este propus un nod intermedal ce va uni
masina in aras. Primele 24h gratuite, ca sfin alte tar] eurapene, transportul subteran de metrou de transportul pe cale feratd 5i unde s-a previzut un parcaj multimadal pentru biciclete, autoturisme, bus 5§ taxi.
Apoi, la fel de important, este ca magistrala 2 (sper ca nu ma insel cu privire la numar), deja foarte solicitate, sa fie imbunatatita prin adaugarea de trenuri, Daca doar jumatate din noli catatoriar  [Parcarea PBR a fost cuprins3 in PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL Jilava nr. 52/22.08.2022.
{schimbs [a Eroif Revolutied sa ia trenul spre centrufPipera, ar fi dezastru.
Apai sustin unul din comentariile de mai sus: nu trebuie renuntat la niciun cm de spatiu verde. Tocmai, odata cu alternativa subterana, o mare parte din spatiul exterior trebuie redat mobilitatii Referitor la numirul de trenuri de pe Magistrala 2, conform Analizel de Optiuni din cadrul SF M4, a rezultat din analiza de modelare de transport ci implementarea Magistralei 4 va conduce |a degrevarea g ugurarea
usoare si pletanilor, congestief Magistralei 2.
Conform Deciziei Etapei de Incadrare nr, 3 din 20.04,2022, “Taierlle de arbori, toaletari sau transplantiri se ver realiza numai cu avizul favorabil emis de Primaria Municipiului Bucuresti - Directia de Mediu conform
HCGMB 30472009 privind aprabarea Normelar de protectle a spatiilor verzi pe feritariul Municipiului Bucuresti. Tn cadrul avizului, Directia de Mediu va impune masurlle pe care trebule sa le implementez viitorul
Antreprenor cu privire la protejarea arborilor din amplasament 31 plantirile in compensare pentru arhorli care nu pot fi protejati/transplantati.” "Motivele care au stat la baza ludrii deciiei sunt urm3toarele:
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din trafic (schimbrile climatice); reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban; reducerea poludril fonice, in special in zona Géril de Nord; Reducerea
roludrii solub, subsolulul 3 a acviferylui freatic; minimizarea incidentei cu Factorul wman (reduceres timpului de transport, reducerea costurilor, reduceres accldentelor, imbunétatirea conditiilor de transpert,
cresterea nivelului de securitate a transportuluil; realizarea unui sistem coerent de trafic pentru persoanele cu dizabilit3ti; reducerea nivelului zgometelor i vibraiilor, reducerea efectelar negative asupra
constructiilor vechl, cu structuri afectate de trecerea timpulul §i ever ele ptienale praduse pe durata acestora de wats.” Totodata, in cadrut deciziel, “spaglile verzi afectate de obiectivul propus prin PUZ se
vor reface pe acelasi amplasament iar acole unde nu este posibil se var asigura spatii nol echivalente cu cele ce vor fi dezafectate.”
8 Foarte bun si util prolectul. Desi nu este o idee noua. inca dinainte de '89 era propus acest plan, chiar pzna la 1 Decembrie. Parerea mea este ca pe Sos. Giurgiului sunt prea multe statii. Practic Prolectul Magistrala 4 Gara de Nord - Gara Prograsul este inclus in Strategia de Dezvaltare a retelei de metrou METROREX
metroul aproapa ca face acefasi nr de statll <a si tramvalul. Vor fi costusi f mari si lermen de executie mai fung, plus deranjul public adus de santier.(avem exemplu cef din Dr Taberei). Statiile {http:/fwww.metrorex.rofR fStrategia20Metrorex/: ia%20de3%20d ftare%20a%20infrastructurii®s20d e% 20transport%20cu%20metroul. pdf). Lz Statia Gara Progresul este prevazutd o amorsé care
Bacovii, Nic Cajal si Giurgiului m{ se par inutile in raport cu sustenabilitatea proiectuluf. Poate studiul de fezabilitate va d a asta. Ar fi s bile statil la : Gara Progresul, Luica, Gazarului, |permite pe viitor extensia magistralei citre sud.,
Fiata Progresul, £roii Rey. Numarul de statit aferent Magistralel 4 este determinat in baza realizarii SF-ului, a respectdrii normelor tehnice de profectare a meiroului 3i a modeldril de transport aferente proiectului.
Multumesc! La Gara Progresul este previzuts stajia Gara Pragrasul, la tuicd statia Luic, Ja Gazarului statia ficalae Cajal, a Piata Progresul statia Toporasi, la Ercii Revalutiei Statia Eroii Revolutiei 2.
g Propun prelungirea metroului pani in 1 Decembrie, unde vom avea in citiva ani si port sl aeroport. 53 nu s3p3m de 2 ori. La Statfa Gara Progiesul este previizuts o amors# care permite pe viftor extensia magistralel citre sud.
10 BLina ziua! Projectul M4 trebuie privit in blul s3u, prin creg ivitatsi la nivelul intregului oras, inclusiv conectarea sudului municipiului cu 2ona central-nordicd 5i mai departe cu aeroportul.
Consider cportuni aceasta nou3 linie de metrou, dar pané la Eraii Revalusiei, de acalo se circudd foarte bine si repede cu tramuvaiul. I tarea proiectulul M4 aduce beneficiul de scurtare a timpilor de deplasare Tntre Gara de Nerd si Gara Progresul cu 58%.
11 Mai bine ati prelungi linia tramvaiului 7 pana la 1 Decembrie s 32 pana ja Bragadiru. Mult mai putini banl, mai repede de construit si ati rezolva problema traficului de naveta din sudul Prezentul proiect analizeaz traseut liniei de metrou de la Gara de Nord pani la Gara Progresul, unde este propus un nod intermodal ce va un transportul subteran de transportul pe cale ferat gl unde s-2 prevazut un

{Bucurestiului, Degeaba ar fi metrou la gara progresu daca nu ai cum ajunge cu masina la el. Trebuie oferite salutii navetistilar de a Py mai veni cu masinike fn centru

parcaj multimodal pentru biciclete, autoturisme, bus si taxi.
Transpartut public in subteran ofer avantajul unei deplasiri rapide (scurtarea timpilor de deplasare intre cele doud giri cu 58%), nefiind consumnator de spatiu i neincircand deplasérile de suprafatd supuse defa
ambuteiajelor.




12 in cazul statiei Gara de Nord 2, cat timp este in elaborare si magistrala M6 cu terminalele Gara de Nord §i Aeropartul International Henri Coand3, continuarea magistralei Md se poate face pela [Magistrala 4 Gara de Nord-Gara Progresul se coneteaz la statia Gara de Nord 2.
statia Gara de Nord I 5i de acolo spre Gara Pregresu lisand Gara de Nord 2 statie terminus pentru M6 adaptandu-se modelul de la statia Basarab sau trecind pe acelagl fir ramele de metrou ¢t 5i
pentru M1, <3t §i pentru M4. Conform profiului lor dinal atasat pl lor de regh 4ri s tindnd cont de conditiondrile existente in teren, conexiunea cr M2 se va realiza prin implementarea unei stati: noi, Eroil Revolutiei 2, ta o cotd
Tn &l doilea caz, statia Eroii Revolutiei 2, nu-i infeleg folosul penteir a se sipa a doua statie de metrow, 5i 53 se foloseasci actuala statie Eroii Revolutief 55 se poat face transbordarea de pe M4 infericara celef aferente statiei existente.
direct pentru M2 sau vice versa pe acelasi fir.
Inteleg c3 este mai scump s& construiest! peste infrastructura existents 5| mal ales c-ar duce la aglomersr pentru magistralele M3 $f M2, dor pentré un trafic fluid in subteran pérerea mea este
aceasta din mesaj
13 Un singur aspect legat de viltorul cetatenilor sau mai bine spus de siguranta lor in proprlile case. in conditlile in care, In timpul constructlel magistralei S, av avut ot acele surpari de teren si case |Toate cl3dirile cuprinse Tn culoarul de expropriere vor fi expertizate la faza PTE s monitorizate pe f o tiei in vederea d Vieil/reabilitdril.
crapate fa Intersectia bulevardelor Eroifor cu Eroli Sanitari, cum se va asigura siguranta blocurior si locuitelor de pe traseul magistralei pe durata sapaturilor? Primu! bloc, de la Gara de Noed [n
dreptul parcului, este cu bulina in clasa 1 de risc selsmic, urmatorul este In clasa 2 de risc selsmic,
14 Buna seara. {Extinderez rejelel de metrou prevede Magtstrala 7 Voluntari - Bragadisu $i are oa scop deservirea pe zona sud-vestic3 a cartierelor Rahova, Ferentari 5i zona de centurs Alexandrlel, in acord cu Strategia de Dezveltare
LInia da metrou trebuie sa acopere intrarea in Bucuresti, zona Cara Alexandriel pe unde se intra dinspre judetele Oft, Teleorman, Giurgly, |lfov, cu un eventual Park and Ride asa cum este logic sl |a rejelei de metrau METROREX (http://www.metrorex.rofResurse/Strategia%20Metrorex/Strategia®% 20de% 20dezvoltare%20a420infrastructurii? 20des 2 Otransport 20cus 20metroul pf]. .
functional, va stopa traficuf rutier infernal catre Bucurasti, centru, sos Buc Magurele nedublata |2 2 benzi pe sens In Bucuresti, traficul infernal pe Antiaeriana cu blocajul spre intersectia cu Cal 13
Sept unde exista proiect propus de DGOMB, BPR dar NEBUGETAT pt ca da, banil merg doar spre NORDUL BUCURESTILILUL.
Deci statli Cora, Piata Rahova unde va prelua cartierul Rahova si Ferentari{venit cu 139 autobuz) sl va d 1gestiona sl sos M care e blacata. Apoi Sebastian cu Cal Ferentari, Cal Rahovei,
iarasi va prelua doua cartiere si jumatate, SESASTIAN, CAL FERENTARL, NASAUD, MALL LIBERTY. Apoi abia la Traffic Greu Mall Liberty unde vin f multi cament din directil diferite incluslv Oftenitei,
Uniril. Ce naiva sa caute statie la Marrict, Este un hotel de top unde clientii circula cu auto, taxi, etc. La fel cef de la blocurile din 13 sept, cameni cu un statut socisf aparte, cu posibilitati firanciare,
Ce sa caute statie metrou T Viadimi lar facem g ta cu Dr Taberef care nu ate fesire din Bucurest? Facem metrau sa eliberam orasul de masini de OT, GR, iF, TR sI B sau sa ne facem ca
facem fara a vedea pe teren problemefe. Linia 32 da [a Cora ta Unirii de Ja Chirigiu e blocata de masini, Soseaua are o banda stramta pe sens. Chiat nu vedem? Sincer, e o DISCRIMINARE pe criteri
raslale. Lasati bal ca tiganiifrromil din Rahova, Alexandriel nu merita. Aflati ca sunt sl alte etaii in Rahova si Alexandrief, toti cetateni remani platitori de taxe si impozite. Eucram pt a face un ONG si
daca continuati sa tratati Rahiva, Alexandriel, Ferentari asa, ne vom vedea in instanta. Mai [asati Nordu! Bucutestiulul, toti banii merg acalo.Aici nimic. Nu e corect. Un tramvai amarat 32 pt cateva
judete 513 cartiere din Buciresti.
Aceasta magistrala trebuiz construita. incompetentz a dus banii spre Otopeni unde avem deja linie SNCFR neaglomerata, linie STB neaglomerata. Cum justificarn o iinfe de metrau cu statil ca sa fie.
Dar care NU SE JUSTIFICA ECONOMIC.
ADUCETI METROUL PE ZONA 30% ALEXAMDRIE, CALEA RAHOVEI. FITi REALISTI, GANDITI £CONOMIC S| MAI ALES PENTRU CETATENRL
VA MULTUMIM
15 Buna ziua Extinderea retelei de metrou p de M fa 7 Voluntari ~ 1 5l are ca scop deservirea pe zona sud-vestich a cartierelor Rahova, Ferenkari si zona de centurd Alaxandrle], in acord cu Strategia de Dezvoltare
Privind harta retelei de metrou din Bucuresti apare o zona f mare neacoperlta:Cartlerele Rahova, Alexandriei, Sebastian Calea Farentari. Inexplicabil. Statii la Cora Alexanrdriei, Piata Rahova, a retelei de matrou METROREX {hitp://www.metrorex.rofResurse/Strategia%Z0Metrorex/St 20de%20d: ltare%20a% 20infrastructurisé20de%2 Dtransport320cu 20metroul.pdf).
Sebastian sunt necesare pentru a prelua jud Ot Teleorman Giurgiu §ifov si cartierele f populate. La Marriot nu vin clientii cu metrout. La Uranus cine vine
Va rugam reanalizati mergand in zona si vazand cum un singur tramvai 32 deserveste cartierale, Cum intrarea este sufocata si continua pe Antlaerfana.
16 Vin cu o propunere pentry un treseu schimbat dupa curm urmeaza. De la GARA DE NORD, magistrala sa subtraverseze strazile Garii de Nerd, Berzej, Stirbel Vioda (statie pe M4 cu acelasi nume}, sa | Trasesle de metrou frebuie privite in integralitatea lor, in acord cu Strategia de Dezvoltare a retelei de metrou METROREX
se racordeze la statfa EROILOR 2, sa treaca pe sub 8-dul Erallor sT parcul Ramniceant (statia propusa PANDURI} , sa subtraverseze carteral de case (ce nu ar trebui sa ridice probleme] si sa lasa pe | {http:/fwww.metrorex.rofResurse/Strategia% 20Mettores/Strategia%20de % 20d exvoltaress20ate 20indrastructur 196 20d 0% 20t 20cu%20, |.pdf]. Astfel sunt anallzate zonele de d fre, T in
Soseaua Panduri. Din intersectla cu Calea 13 septembrie, magistrala ar urma sa aiba trasef propus prin PUZ. ampriza marilor hutevarde, razele de racordare, condlfiondrile tehnice ale L lul. Tn cadrul flvrabilslor de Analiza de optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezabilitate taate pasibilele trasee care
conecteazd cele dous gari, iar conform analizel multicriteriale 5i a analizei cost-beneficiu a fost selectatd aceastd optiune de traseu,
17 Statia de la George Bacovla nu se justifica din punct de vedere al traficului de persoane. Amplasaraa statillor de metrou s-a realizat In urma unet analize multicriteriale complexe st a unul studiu de trafic, Tn acord cu normele tehnice de proiectare 2 metroului.
|Consider mult mai folositoare o statie la Piata Progresul fiind o zona tranzitata de mai mulite persoane. Conform pfangelor anexate fn Avizul Arhitectului $ef nr. 01/19.01.2023, traseul prevede o statie de metrou la Piata Progresul.
18 Ar fi mult mai util cu legatura cu M1 si M3. Magistrala 4 prevede conexiunea Magistrala 1 ta Gara de Nord 2.
Conform avizului de oportunitate nr. 1/21.01.2022 5i a adresel PMB rr. 194/14.01.2022, conexiunea intre Statia Hagdew {Magistrala 4) 5l Statia izvor (Magistralele 1 5i 3} a fost eliminatd din prolect intrucit afectz
clidirite monument istoric de pe Splaiul Independentei ¢it 51 Parcul fzvor, atat prin realizares unui pasaj subteran cdt si printr-o pesarelé supraterand.
19 Foarte utif praiectul cu metrou pana la Gara Progresul, in capat parcare, curand se va deschide si circulatia trenului Giurgiu Bucuresti Progresul si acest metrou este foarte util in zona. [La Stafia Progresul este prapus un nod intermadal ce va unl transportul subteran de metrou de transportul pe cale feratd 5i ubde s-a prevazut un parcaj multimodal pentru biciclete, autoturisme, bus i taxl,
20 Poate ar trebui totusi sa incercati sa prelungiti metrout in sectorul 5, celefalte sectoare 2u acces deja la metrou Conform Strategiel de dezvaliare # infrastructurif de transport cu metroul, extinderea retelel de metrou se va face i pe Maglstrala 7 Voluntari - Bragadiru §i are ca scop deservirea sectoralui 5
{http://www.metrorex.ro/Resurse/Strategia%20Metrorex/Strategia%20de%20dezvoltare’s 20a%20infrastructuriit 20de% 20transport?6 20cu% 1. pedf].
21 Stati] pe Sos Glurgiulul: Stalille de pe Soseaua Giurglului sunt: Ercil Revolutlei 2, George Bacoviz, Toporagi, Nicelae Cajal, Lufcs, Glurglsluf.
Eroii Revolutiei, Toporasi, Luica, Gara Progresul
22 Traseul trebuie modificat pentru a trece pe Ja Cora Alexandriei - piata Rahova - Sebastian - Trafic Greu, unde este un flux intens de maging devarece se intra in Bucuresti 31 din judetele Teleorman, |Extinderea retelel de metrou prevede Maglstrala 7 Voluntari - Bragadire si are ca scop deservicea pe zona sud-vestica a cartiereler Rahova, Ferentarl si zona de centurd Alexandriei, ir acord cu Strategia de Dezvoltare
Glurgie, Qlt, fiind un traseu foarte utilizat, atat de catre sofer, cit §i de piatoni. Penteu 3 se decongestiona traficud, care este blocat zilnic, 5i pentra a reduce peluarea maginilor, este NECESAR 2 retelel de metrou METROREX { http://www.metrorex.ro/Resurse;" 20Metrorex /St gla%20de%20dezvoltare’¢20a%20infrastructurii% 20de% 20trans port%20cusé20metraul.pdf).
metroul 5iin aceste zone din Sectony 5, unde se circuly foarte erev, decarece a fost [3satf in urma aceasta parte a capitalei.
23 Parcui Izvor are gard si delimitare clara. Nu vom permite schimbarea destinatiel spatiulul verde plantat cu arborl, marturiz a cartierului Uranus, Conform Deciziel Exapei de incadrare nr. 2 din 20.04.2022, “Tilerite de arbori, toaletdri sau transplantiri se vor realiza numai cu avizul favorabil emnis de Prirmaria Municipiului Bucuresti - Directla de Mediu conform
Din propunerife acestuil PUZ se tate aproximativ 1 ha de athori seculasi din specia Stejar rosu pe latura de £ 3 paraului, HCGMB 304/2009 privind aprobarea Narmelor de protectie a spatiilor verzi pe teritorlal Municipiului Bucuresti. Tn cadrul avizului, Directia de Mediu va impune rdsurlle pe care trebuie s& fe implementez viitorul
Antreprenor cu privire fa protejares arhorilor din amplasament 5l plartarile tn compensare pentru arboril care nu pot fi protejoti/transplantati.” “Mativele care au stat la baza (481 decizlel sunt urmitoarele:
Teducerea emisidtor de gaze cu efect de serd p din trafic [schimbérile climatice); reducerea nivelurilar de poluare a aerylul Ja nivel urban; reducerea poluiirti fonice, in special in zona Gérii de Nord; Reducerea
potudril solului, subsolulul §i a acviferului freatlc; minimizacea incidentel cu factarul uman (reducerea timputui de transport, reducerea cesturilor, reduceraa accldentelor, imbundt3tirea conditiilor d= transport,
cragterea nivelului de securitate a transpaortulul); realizarea unui sistem coerent de trafic peatru persoansle cu dizabilitati; reducarea nivelului zgomotelor si vibratiilor, reducerea efectelor negative asupra
constructiilor vechi, cv structuri afectate de trecerea timpului i evenimentele exceptionale produse pe durata acestora de viat3.” Totodata, ih cadrul deciziel, “spatiile verzi afectate de obiectivul prepus prin PUZ se
wvor reface pe acelagi amplasament iar acolo unde nu este posihil se var asigura spatil noi echivalente cu cefe ce vor fi dezafectate.”
Traseul M4 sibtraverseazd la addncime de peste 20m Parcul tzvor, far la suprafata terenulul sunt localizate doud centrale de ventilatie cu suprafete de 16.00mp respectiv 18.24mp, conform Regulamentului de
Urbanism aferent PUZ 4.
P2 Sper sa se concretizeze, Ar fluldiza traficul in zona. Implementarea proiectuli M4 aduce beneficiul da scurtare a timpilar de deplasare infre Gara de MNord 5i Gara Progresul cu 58%.
25 Un proiect foarte bun ,doar cé o s dureze mai mukt decit un secol
26 In primul rand Felicitaril Este o magistrala foarte importanta care ar rerolva problemele de trafic din zona La Statia Uranus este prevazuld o amorsd care permite extinderea yelelef de metrou eatre Magurele.
E posibil sa se prefungeasca pana la Magurele Science Park https://fwww.magurelesciencepark.ro 7
Asta ar face si legatura cu centura capitalei asa curmn este acum statia Tudar Arghezi pe M2
Muit succes|
27 Metrow] trebuie gandit s deserveasca cit mai multe perscane, zone aglomerate, si fie mai comod decat mersul cu magina personald,statii comune cu transportul de suprafatd si statii cu parc and |La Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va urd transportul subteran de metrou de transportul pe cale ferat §i unde s-a previzut wn parcaj muitimodal pentru biciclete, autoturisre, bus 3l tagi.
tide, de exemplu s2 mearga pe 13 Septembrie pana la intersactia cu Petra Ispirescu s in locul Pietei 13 Saptembria sa se faca pare and rlde cu statie autobuze prarasenestl electrice, statli incarcare
masini electrice, terenurl sport, se poate continua spre Barca unde la intersectia cu Rahova este in plan o parcare suspendata 2pol sa mearga spre Piata Rahova unde este in proiect alta parcare Extinderea retelei de metrou prevede Magistrala 7 Voluntari - Bragadira 5 are ca scop deservirea pe zona sud-vesticd a cartierelor Rahova, Ferentari i zona de genturd Alexandrlel, in acord cu Strategia de Dezvaltare
suspendata (acestea vor avea incarcare §i pe timpul zilei daca exista gura de metrou nu doar noaptea pentru locatari] apot sa continue spre Salaj [este in profect ca in Salaj sa intre viitosut drum a refelei de metrou METROREX (http://www. ex.roff ! ia%20Metrorex/Strategia%20de% 20dezvoltara%20a%20infrastructuriizé 20de% 20trans pott% 20cu % 20metrout.pdf) .
expres Bucurest! -Alexandria) revenind apoi pe Strada Safaj spre Filaret continuand cu traseul stabllit. Gandesc ca este foarte important sa preia traficul de pe intrarile din Sectoarele,6,5 si 4: 13
Septembrie, Antiaeri; Marg; lisi, Calea Rahovei, Sataj, Ferentari, Glurgiulul.
2B Trebufe facuta o bucks pe 13 Septembrie - Petre Ispirescu, Margeanulul, Calea Rahovei, Salaj cu statii cosmune cu trasnporiul de suprafata si "parc and ride" 1a Piata 13 Septembrie, Margeanuiui cu |La Statia Progresul este propus un nod intermodal ce va uni transportul subteran de metrou de transportu? pe cale ferat’ gi unde s-a previzet un parcaj multimodal pentry biciclete, autoturisme, bus si taxi.
Calea Rahavel in spatele bisericii avem iar proiect de parcare apoi pe Salaj o sa intre viitoarea Autostrada Bucuresti Alexandria si poate in viiter se interzice accesul masinllor cu nerme de poluare
macar 3 pentru inceput. Extinderea retelei de metrou prevede Magistrala 7 Valuntari - Bragadiru si are ca scop deservirea pe zonz sud-vestica a cartierelor Rahova, Ferentari si zona de centur Alexandriei, in acord cu Strategia de Dezvaltare
a refelei de metrou MEYROREX {http://www.metrorex.ro/Resurse/Strategfa%20Metrarex/Strategla% 20de% 20dezvoitare%20a% 20 nfrastructurli® 20de% 2 0transport 3% 20cu% 20metroul.pdf).
29 Bund dimineata! La Piata Progresul este prev3zuts statia Toporasi.
Este o idee f. bund, prelungirea metroului pdnd la Gara Progresul,, cus o statie |z Piala Progresul.
Daca s-ar inlecui tramvaiele, cu autobuze, iar metroul s-ar realiza pe traseui tramvaielor, pe segmentul de la Eroii Revolutiei spre Gara Progresul, ar fi bine. in PUZ M4 sunt figurate liniile de tramvai existente 5i liniile propuse. Pe segmentul Eroii Revolutiei - Progresul, linia de metrou M4 se insceie in ampriza Soselet Giurgiului.
De asemenea, ideea unei parciri la Gara Progresul este buni.
L= Statia Progresul este propus un nad intermedal ce va uni transportuf subteran de matrou de transportul pe cate ferats 5i unde s-a previizut un parcaj multimedai pentru biciclete, 2utoturisme, bus i taxi.
30 Eelicitéri! Este ¢ inifiativa foarte bund pentruy rezalvarea traficului intens din zons. Implementarea proiectului M4 aduce beneficiul de scurtare a timpifor de deplasare intre Gara de Nord 5l Gara Progresul cu 58%.




31 Sunt initatory] prolectull 5 in cafitatea mea de DR &l Metrorex in perioada respectiva am aplicat % oferta de finantare a Studiluf de fezabilitzte din credit extern nermbursabil. In perioada de  Jin cadruk liyrabifelor de Anafiz de optiunl au fost detaliate [a faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care conecteazs cele doud glri, iar conform anallzet multicriteriale 5 a analizei cost-beneficiu a fost
jelaborare a SF am sugerat si alt traseu al {iniei respective. Spre exemplu: realizarea unei statii fzvor ,comuna liniitor 1-3 51 5, continuarea traseufui de-a Tungul Bd-lul Libertatii cu statie in Plata selectats aceasts optiune de traseu.
Constitutial, inscriere pe Calea 13 Septembrie si statie [a sf cu denumirea de Catedrala Nationala in loc de Uranus, intersectls cu Soseaua Panduri siln continuare traseul Propus $au uin hou teaseu
de-a Junguf unui bulevard nou castruit pe str Linief pana la Gara Progresu si mai departe pana i viitorul Port 1 Decembris, Nout bulevard costruit pe str Liniel ar deveni sl viltorul racord la
autostrada Bucuresti- Giwrgiu.
32 Este o idee buna, insa 0 zona destul de mare si importanta nu este Juata in calcul: toata zona care este sustinuta doar de tarmvaiu? 32, cartierul rahova. Este o zona extrem de aglomerata unde ar | Extinderea retelai de metrou prevede Magistrala 7 Valuntari - Bragadiru i are ca scop deservirea pe zona sud-vesticl a cartierelor Rahova, Ferentari §i zona de centurd Alexandriei, in acord cu Strategia de Dezvoltare
fii necesar sa avem mesrou { intersectia calea Rahovei cu Sebastian, plata rahova, Cora Alexandriet } - zone care sunt tranzitate de un numar mare de cetateni ce provir din aceste cartiere dar cat sifa retelel de metrou METROREX {htp://www.metrorex.ro/l sefStrategia%20M f 1a%20da%20dezvoltare%20a% 20infrastructuni%20de% 20 ranspori3$ 20cud20metroul. pdf).
din zohe ca Bragadiru, Girurgiu, si tot fluxul din alte Judete ce folosesc aceasta ruta peatry a ajunge ia munca.
Tramwaiul 32 nu face fata si pe langa asta niti nu are finfe propks pana la unisii pentru a putea elimina aglomeratie sl intarzierile, Va rog frumos sa fuatl in calcul aceasta zona care are pevole mult
mai mare de un metrou si asta ar ellmiha sidin traficul de maskl.
33 Punctual, in cazul statiei "Luicd™: Acresele amplasate pe capditul nordic al statiel Lujed sunt crientate citre strizile Odei 51 lordache Niistase, pentru a avea un impact minim asupra fondului construit existent in ceea ce priveste exproprierife si
subtraversarea clidirilor existenta.
Th urma anadizirii planselor de detaliu si a misuritorilor noastre, remarcam faptuf ci cele mai apropiate puncte de acces ale statiel, fata de strazife Luicd 51 Alexandru Anghel, sunt cele de la strizile
Odei 3l fordache Nistase. Aceste doud puncte de acces sunt amplasate cu scirile spre sud, ceea e inseamnd ¢ un pieton va avea de parcurs aproximativ 140m de la stezile Luicd sau Alexandeu
Anghel pén la cel mai apropiat acces al statiel. Strizile Luica 5i Alexandeu Anghel fac parte din Inelul Median §i se vor dezvolta puternic in viitor, jucind un rol crucial in mobllitatea urbang din
urmétoarele deceni. PMB a demarat deja etapa de elaboraye a Studiilor de Fezabilitate pentru consteuirea tramvaiului rapld de pe Iredul Median de Sud [via. Str. LuicH), mijfoc de transport ¢e va
genera un flux substantiad de cildtori care vor transborda [a intersectia cu $os. Glurgiului. Pentru asigurarea unor nivekirl de accesibllitate sf confort cit mai crescute, este important ca distanta
pietonald dintre statia de metrou §i ineful median s3 fle cit mai redusa,
Proputiem o solufie care ar scidea distanta pietanall dintre Str. Lujci/Afexandru Anghel, fard modiffciri tehnice majore sau care ar cregte costul profectulusi, Sustinem rotirea fa 180 de grada 2
celar doud puncte de acces, astfel incit scérile si fie orientate spre nord, respectiv spre inelud median. Orlentarea galerilior si a scirilor direct spre ohiectul principal de interes al statiel, ar usura
maobilitatea pietonald 5l ar eficientiza transbordarea dintre metrou §i mijloacele de transpart public de pe ineful median.
V3 rugdm sa analizatl propunerea.
Vi multumim pentru atentie!
Cu stimd,
Asociatia Metrou Usor
30 februarie 2023
34 Tn titnp ce Intelegem atdt constrangerile tehrice, precurn si etapa finala a documentatiei fn care ne regisim la data curent#, dorim s3 punctim, totusi, faptul ci lipsa unel corespondente intre M1/3 |Magistrala 4 prevede conexiune cu Magistrala 1 la Gara de Nord 2 §i cu viitoarea Magistrali 5 la Statia Hasdeu.
5T MVi4 va rep ur putarnic j pentru cilatori. Considerdm ci neatingerea unui consens pantru a fi reali transhardiri subt atat cu M5, cit i cu M1/, este o Jacund a Conform avizului de oportupitate nr. 1/21,01,2022 5i & adresei PMA nr. 194/14.81.2022, conexiunea intre Statia Hagday (Magistrala 4) g Statia fzvor (Magistralele 1 st 3) a fost eliminata din project intrucat afacta
profectului M4, cladirlle monurnent istaric de pe Splaiul Independentel cat si Parcul lzvor, att prin realizarea unui pasaj subteran cit si printr-o pasarel3 supraterand.
Asociatia Metrou Usor
10 februarie 2023
35 Consider ca este vitala construirea corespondentei dintre M4 si h1,/M3 dar si cu M5 5% ala 4 prevede conaxiune ce Magistrala 1 Ta Gara de Nord 2 §i cu vlitoarea Magistral 5 |a Statia Hasdew.
Conform avizwlui de prellminar nr. 1/21.01.2022 5 a adresei PMB nr. 194/14.01.2022, conexiunes fntre Statia Hasdeu {Magistrala 4) sl $tatia lzvor {Magistralele 1 si 3) a fost efiminati din profect intrucit afects
clidirile monument istoric de pe Spiaiul Independentel ¢&t $i Parcul lzvar, atdt prin realizarea unui pasaj subteran cit si printr-o pasarels supraterana.
36 in completarea mesajului anterior, doresc s& insist asupra necesitatii elaborArif fusturor fazelor a projectulul astfel incat nu doar diminaarea spatillor vertis8 fie avutd in vedere (3i fiecare milimetru [Conform Deciziei Etapei de Jncadrare nr. 3 din 20.04.2022, *Taterile de arbori, toalatsr sau transplant3rf se vor realiza numal cu avizué favorahil emis de Primaria Municipisluf Bucuresti- Directia de Mediu.” "Mativale
pétrat de iarbd dar mai ales fiecare arbore si fie oeolit, chiar cu preful renuntnd la unele accese in statii) dar 5l evitarea completi a metadelor Seftine” {la propriu si la figurat) ge construire care au stat la baza lurit deciziei sunt urmitoarele; reducerea emisiilor de gaze cu efect de seré provenite din trafic (schimbirila cli }; reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban; reducerea poluarii
{precum ,sapl, construieste, 5i acoperd la Joc”, Inclusiv pentru statl. Acestl metod? e intruzlv3 $i distructivi. fenice, in special in zena Ghyii de Nord; feduceraa pohulirii solulul, subsolului §i a acvifarului freatic; minimizarea incidentei cu factorul uman {reducerea timpulié de transport, reducerea costurilor, reducerea
accidentelor, imbunititirea condifiitor de transpart, cresterea nivelufui de securitate a transportuluil; realézarea unui sistem coerent de trafic pentru persoanele cu dizabilitsti; reducerea nivelului 2gomotetor si
vibratiilor, reducerea efectelor negative asupra constructiior vechi, cu structuri afectate de trecerea timpului si evenimentete exceptionale produse pe duzata acestora de viatd.”
Totodata, in eadrul decizle, “spatiile varzi sfectate de oblectivul propus prin PUZ se vor reface pe acelagi amplasament far acale unde nw este posibll se vor aslgura spatii nol echivalente cu cele ¢ vor fi dezafectate.”
a7 Aceasta linle de metrou nu aduce benefici mari sectorului 5 cidoar if tranziteaza, el pare ca este facut doar penteu navetistil care vin dinspre 3ifava {nu doresc sa ofensez ci doar sa punctez ca Conform Strategied de deqvoltare a infrastructurii de transport cu metrow), extinderea retelei de metrou se va face 5i pe Magistrala 7 Voluntati - Bragadiru si are ca scop deservirea cartlerelor Rahova, Ferentari si zona
trebuie sa fie benefic pt mai multe persoane), orice linie de metrou este binevenitd s cred ca trebule facuta cat mai repede, dar cred ca daca pe aceeasi linie se mal face o ruts de la Mariott pe 13 |de centurd Alexandriei,
Septembrie apai Margeanutui pini la Cora Alexandriel sl apof sa revind pe Salaj pana se intalneste jar cu linfa initlala 2 Filaret sau Eroii Revolutiel si apol spre Jifava se poate prelua mare parte din hitmffwaw. .rofResursefStr 20Mietrorex/st 20de%20dezvoltare%20a%20Infrastructuriizé20de% 20transport?s 20cu%20metroul.pdf
traficul de intrare in Bucuresti de pe toatd zana Sud Vest respectiv B dul Ghencea, Antiaeriana, 13 Septembrie, Margeanului, Calea Rahovel, Safaj [care va fi intrarea viitorulul drum expres
Bucuresti - Alexandria ) Calea Ferentari. Tramvaiul 32 trebuie dus pana fa centur mcar. Parc and ride si statli comune cu transpartul de suprafata unde se poate. Fara tegatura cu subiectul dar
multi havetisti vin cu masing tu copii in Bucurestl si cred ca trebuie investit in construirea de spitale, scolf, terenuri de joaca la scoli cu folosinta comuna in Himpus samptamanil pt scaala si seara siin|
kend pentru care d , (dorim copli cu perfarmante fa sporturf dar ef nu au unde sa practice, "terenurile” din jurul blocuritor acum sunt pline de masini)parcuri in cartierele noi. {in caz de
calamitate in parcusi se pat manta corturi),Cand vedem ce se intampla in Ucraina sl acum mai nou in Turcla gt Sirla trebuie sa ne faca sa incepem ucrarile ASTAZI {spitale 10}, metrow, energie
verde, scoll, terenuri sport s parcuri urgent)
38 $i o ultimd mentiune - dac3 implementarea proiectului NU se poate face f3r3 sacrificarea chiar si a unui singur metru patrat din parcuf Izvor sau din spatite verzf ale zonei Vasile Parvan, e de Conform Deciziel Etapet de Tncadrare nr. 3 din 20.04.20322, “THerile de arbori, toales&ri sau transplantdri se vor realiza numai cu avizul favorakil emis de Primaria Municipiului Bucuresti - Directia de Mediu.” "Motivele
prefarat 53 se renunte complet $i definitiv la intreage magistraly. Analizati 5i Juati in serios acest aspact, v4 rogl care au stat la baza ludrii deciziei sunt urrdtcarele: reducerea emistilor de gaze cu efect de serd p din trafic {schimbarile ol J; reduceree niveluriler de poluare a seraluf la nivel urban; reduceraa polulidi
fonice, in special in zora Girii de Nord; Reducerea poludrii sclului, subsolului 5i a acviferului freatic; minimizares incidentel cu factorul uman (reducerea fimpului de transport, reducerea costurilor, reducerea
accidentelor, imbundtdtirea conditiilor de transport, cresterea nivelului de securitate a transpostului); realizarea unui sistem coerent de trafic pentru perscanele cu dizabilitati; reducerea nivelului zgomatelor si
vibratiilor, reducerea efectelor negative asupra constructillor vechl, cu structuri aft de trecerea timputul i le exceptionale preduse pe durata acestora de viatd.” Totadata, Tn cadrul dechziel, "spatiile
verzi afectate de obiectivul propus prin PUZ se vor reface pe acelasi amplasament iar acato unde nu este posibil se vor asigura spatii nei echivalente o cele e vor fi dezafectate.”
39 Trebuie facuta magistrala M7 Bragaditu - Volyntari de care oameni au mare nevoie de ia, nu al ceva care sa deserveasaca ienteresele imobiliare.....sa fie clar .....da...... Conform Strategiei de dezvoltare a infrastructurii de transport cu metroul, extinderea retelei de metrou se va face §i pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru pi are ca scop deservirea cartierelor Rahova, Ferentari sizona
de centurs Alexandriei.
htip://www.metrorex.rofResurse/Strategia¥%20Metrorex/Strategia%20dedh20dezvoliared 20a% 20infrastructuri?é 20de% 20transport320cu%20metroul pdf
40 In forma actuala M4 nu ajutd prea mult dar este mai bine decat nirmic. M7 de 2 miliarde euro nu o sa fie facut probabil niclodats deci singura sansa a sectorului 5 este acest M4 cu traseu modificat |Conform Strategiel de dezusltare a infrastructuril de transport cu metrout, extinderea retelei de metrou se va face si pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru 3 are ca scop deservires cartferelor Rahova, Farentati si zona
sau cu 2 finii una pe traseu] initial si a doua pe 13 Septemiirie pana la intersectfa cu Petre Ispirescy apai Margeanuiui spre Cora si intoarcere prin cantierul nou Salaj cu continuare pe Soseaua Salaj fde centurd Afexandriel.
pana la Filaret sl apoi pe traseut deja stabilit para la Jifava, este realizabil i preia traficul partial din 6 cu TOT SECTORUL 5 $1 TOT CE VINE BIN ILFOV, Giurgly, Teleorman pe aceste intrari.. Dar avind hittp:/ . metrorex ro/Resurse/Strategia® 20Metrorex/Strateglad 20de% 2 0dervoltare’ 202 % 20infrastructurii®é 20de% 20transport% 20cu%20 metroul pdf
In vedere ca sectorul 5 nu are primar 5i probabil niciun politician inflicent 53 ne reprezinte interesele sunt stabe sanse 58 vedem asa ceva, poate au noroc genreratiile viitoare.
41 Cred ca ar fi mai practic §i maj utif dacd finia de metzou ar trece prin Rahova si dupd aceea la Progresul. Actualul traseu pe la statia Eroli Revolutiei mi se pare inutil Conform Strategiei de dezvaltare 3 infrastructuri; de transport cu metroul, extinderea retelel de metrou se va face 5i pe Maglstrala 7 Voluntari - Bragadiru siare ca scop deservirea cartieralor Rahova, Ferentari i 20na
de centurd Alexandriei.
http:i/www.metrorex.rD[Resl-lFSE[Slrategfa%ZOMelrorex[STrategia%ZOde%ZDdez\roltare%ZDa%annfrastmcﬁurii%ZDde%ZDtransmrt%ZDw%mmeuuul.pdf
42 Priméria Bucuresti 5i [ifov trebuie s& vadi dervoltarea integrat, orasul trebule sa creasch speranta de viatk a locuitarilor sii, 58 fie atractiv {pe mode] Dubai lz scara noastra),frumos, sa greascd Conform Strateglei de dezvoltare a infrastructurli de transport cu metroul, extinderea reteei de metrou se va face 5t pe Magistrala 7 Voluntar - diru 5l are ca scop deservirea cartlerelor Rahova, Ferentari sizona
numarui de parcurl, s3 scidem traficul 5 fmplicit poluarea, s3 crestern numiru! copiilor, momentan Bucuregtiuf si lIfov creste cu venirea celor din provincie dar multl din acestia stau in cartierefe de centurd Alexandriei.
foarte aglomerate din marginea orasului {Cartieru! Latin, Militari Rezidence, Cosmopolis,etc.) fard parcuri, terenuri de joac si scolk si de unde se “chinuie® s& sk $1 58 revina la orele de varf.Cei http:/fwww.metrorex.ro/Rasurse/Ste 20Metrorex/Strategia®20de%20dezvoltare’202%20infrastructuri?é 200 e36 20t-ans port620cu%20metroul. pdf
care au copii fac paveta cu ef [a scali, noul primar la fel, dar cei care nu au timp, ur bunic aproape sau banf preferd si albd in cel mai bun caz unul.Regalitatea si fostul regim comunism s-au gandit
la generatille viitoare dar trebuie sa trecem peste nostalgie sl sa facern efectiv Wicrarile sa se miste_ e loculesc in aceste cartlera dar crad cit tarie ca rezolvarea traficufui, cresterea natalitati, Implementarea projectutui M4 aduce beneficiul de scurtare a timpilor de deplasare intre Gara de Nord si Gara Progresul cu 58%.
spesantei de viatd a locuiterilor este ca in aceste zone si se aduca transport, linii metrou cu parc and ride sa se construjasca scoli cy terenuri de joaca deschise si seara si In weakend, parcuri, scoala
eventual sa poata inchiriz seara si i weekend spatille pentru eventuale scofi de dansuri, sperturi, etc.Cred ca dach nu se mai dau autorizatii de canstruire in plus in zonete aglamerate fars o scoala (La Statia Progresul este propus un nod intermadal ce va uni transportul subteran de metrou de transportul pe cale feratd si unde s-a previzut un parcaj multimodal pentru biciclete, autoturlsme, bus $i taxi.
o sa vina dezvoltatorii cu terenul pentru construirea acesteia pe modelului donarii terenului pe unde sunt strazi catreprimarii, Sunt persoane care lucreaza remote dar blocheaza dimineata straziie
pentru a merge cu copii |2 jcaald, seara 3iin weekend la diferite sporturi sau pregatire, Daca ne dorim s# dezvoltam orasul trebule s& gandim integrat. Oamenii nu trebute sa piarda timp in trafie,
trebuie sa fie productivi, "relaxati" 5i cu cat mi mult timp disponibil pentru ei si familiile lor.
43 Pentru ¢a am vazut sugestil si pentru o acoperie sia iului Calea Rabovei-Al driei, ap ca proiectu! poate fi imbunatatit pri realizarea unei ramificatii din zona de intersecile cu Calea  {Conform Strategiei de dezvoltare a infrastructurii de transport cu metroul, extinderea retelel de metrou se va face §i pe Magistrala 7 Voluntari - Bragadiru 5i are ca scop deservirea cartierelar Rahova, Ferentari 5i zona

Rahovei spre Flata Rahovel, Sos Alexandriel cu terminal Park&Ride in zona Cora si mal departe pana la Magurele Science Park. Odats cu intregirea liniei 6, Gara de Nord-Aeroportul HCvom
dispune de o legatura interesanta si directa a2 metroulu, intre acropart si Parcul Tehnologlc Magurele,

de centura Alexandriel.
http:/fwww.metrorex.rofResurse/Strategia%2oMetrorex/Strategla%20de%20d |

2%20a% 204 scturii% 20de% 20transport% 20cu%20metroul.pdf

La Statia Uranus este previzuti o amorsh case permite extindereg retele de metrou citre Migurele.



44 Atrag atentla c pe latura parcului lzvor, invecinata cu strada B. P. Hagdeu se affd o tond cu arbori, una dintre zanele cele mai Importante ale parcului prin vechimea arboritor si diversitatea |Conform Declziel Etapei de Incadrare nr. 3 din 20.04.2022, “Tilerile de arborl, toaletdri sau transplantdri se vor realiza numai cu avizul favorabl] emis de Primaria Municipiului Bucuresti - Directia de Mediu.” "Motivele
vagetatiei, Este necesar ca lucrdizite de realizare a prolectulul si ru afecteze arbori din parc. Distrugerea sau diminuarea spatillor versi din oras are consecinge nefaste asupra sAn3tatii $i calitati care au stat la baza [udrii dediziet sunt ur le: redi isillor de gaze cu efect de serd p Ite din trafic {schimbarile climative}; reducerea nivelurilor de poluare a aerului fa nivel urbar; reducerea poluirit
vietii locultorilor, Sper ca respectarea prevederilor QUG 114/2007 <3 se facs stin realitate, & nu riménd doar promisiuni pe hartie, fonice, Tn special in zona G3rii de Nard; Reducerea polusrii solului, subsolutui i @ acviferulvi freatic; minimizarea incidentef ¢u factorul uman (reducerea timpului de transport, redugerea costuriior, reducerea

accidentelor, imbundtitirea condisiilor de transport, cregterea nivetulul de securitate a transportului); realizarea unuf sistem coerent de trafic pentru persoanele cu dizabilithtt; reducerea nivelului zgomatedar 5i
vibratiifor, reducerea efectelor negative astipra constructitlor vechi, cu structurl afectate de trecerea timpului st Iz exceptionale produse pe durata acestera de viatd.” Totodata, Tn cadrul deciziei, "spatiile
verzi afectate de objectival prapus prin PUZ se vor reface pe acelasi amplasament lar acolo unde nu este posibil se vor asigura spatii noi echivalente cu cele ca vor fi dezafectate.”

Traseul M4 subtraversearh la adancime de peste 20m Parcul lever, iar fa suprafata terenului sunt localizate dous centrale de ventilatie cu suprafete de 16.00mp respectiv 18.24mp, conform Regulamentulys de
Urkanism aferent PUZ 4.

45 Documentele puse in dezbatere publics au un caracter extrem de tehric, lucru care contravine spititului dezbaterii publice care presupune accesibitizarea informatiilor pentry cetdtent. Cu toate Conform Deciziei Etapei de Tncadrare nr. 3 din 20,04,2022, “Tiierile de arbori, toatetsr sau transplantirt se vor realiza sumai cu avizul favorabdl emis de Primaria Municipiului Bucurestd - Directia de Mediu.* “Motivele

acestea, dupd un efort considerahil, am identificat o problems pe care, prin prezenta, w8 soficitdim s3 o rezofvati anterior swpuneril votului Consiliulil General. care au stat la baza iudril dechiel sunt urimdtoarels: reducerea emisfilor de gaze cu efect de serl p) ite din trafic (schimbérile cl ); reducerea niveluribr de poludare a aerului la nivel urban; reducerea poludieii
fonlce, in speclalin zona Garli de Nord; Reducerea polulirii sofulul, subsolulul 51 a acviferwlui freatic; mininizares incidentei cu factorul uman {reducerea timpulyi de transport, reducerea costurilor, reducerea

Uina dintre laturlle parcului lzvor — dinspre Strada B, P. Hagdeu, pare, din schitele publicate {spre exemplu, planga 5), ¢ este faarte aproape de zona de gantier pentri acest proiect. Avind in accidentelor, imbundt3ifrea conditiiler de transport, cresterea nivelului de securitate a transportului); realizarea unwi sistem coerent de trafic pentr persoanele cu dizabilititi; reducerea nivelului zgomotelor H

vedere prevederile OUG 114/2007 care previd protejarea parcului, v solicitim s§ Includeti in profectid de propunere de Hotirare de Conskiu General masuri explicite pentru protectia spatiului  pvibratillar, reducerea afectelor negative asupra constructlifor vechi, cu structuri afectate de trecerea timpulul | evenimentele exceptionale produse pe durata acestera de viata.” Totodata, in cadrul decizlei, “spatiile

verde din aceastd zon3, m&suyi care s3 prevind tieri de arborl sau diminuarea spatiului verde, Dincola de protectiz impusa de teglslatia de mediu, sustinern prezenta solicitare de imbundtitire a  |verzi afectate de obiectivul propus prin PUZ ser vor reface pe acelasi smplasament iar acolo unde nu este posibil se vor asigura spatii noi echivalente cu cale ce vor #i dezafectate ”

profectului $t i virtutea calitatil foarte proaste a aerului {lucru care a condus la amenintarea cu infringemeant de mediu in Bucaresti), precum 3l arlile reduse de spatil verz) din Bucuresti, Credem <3

profectele care vizeazk dezvoftarea Bucurestiufui trebule 54 aibd ca priotitate protectia, dezvoltarea 5l cregterea calithtii spatilor verzi. lar acest proiect nu trebule 53 fie o exceptie. Traseul M4 subtraverseazé la adincime de peste 20m Parcul lzvar, iar |2 suprafata terenului sunt localizate dowd centrate de iletie ou suprafete de 16.00mp iv 18.24mp, conform Regulzmentului de
Urbanisin aferent PUZ 4.
45 Observ a serie de mesaje referitoare la protejarea spatiilor verzl, a parculul 1zvor sf a arborilor In general. Este astfel clar ca acest obiectiv este important pentru cetatent. Pe mutti, probabil, i-a Conform Deciziei Etapel de ncadrare nr. 3 din 20.04.2022, *Talerile de arbori, toaletirl sau transplantiini se vor realiza numal tu avizul favorabif ermis de Primaria Municipiutui Bucuresti - Directia de Mediy,” "Motivele
speriat distrugerea parcului Erollor Sanitarl, parc ce nu si-a revenit niglodats dupa santiersd metroulisl, Acolo Metrorex, Ministerul s antreprenorii nu si-2u respectat cuvantul, parcul nu arata care au stat #a baze ok declzle! sunt urmitoarale: reducerea emisilor de gaze cu efect de serd provenite din trafic (schimbiirile climatice); reducerea niveluritor de poluare a aerului la nivel urbary; reducerea polusrii
precum in project si i are vegetatie si mobiller urban pentru refaxare, fonice, in spacial in zonz G&+li de Nord; Reducerea poluiril solutui, subsolulul 5i & acviferului freatlc; minimizarea incidente cu factarul uman {reducerea timpuiui de transport, reducerea costurifor, reducerea
accidentelar, Tmbundtatirea conditfilor de transport, cresteres nivelului de securitate a transpartuluil; realizarea unui slstem coerent de traflc pentru persoanele cu dizabilit3yi; reducerea nivelulul zgomotelor si

Desigur, renuntarea la gurf de acces nu este o solutie. Interesul de mobilitate cu metcoul trebuie sa primeze, chiar daca asta presupune lucrarl tamporare in aria parcului - atat timp cat va il readus |vibrafjilar, reducerea efectelor negative asupra constructiifor vechi, cu structuri afectate de trecerea timpuluf §i evenimentele exceptionale produse pe durata acestora de viatd,” Totodata, in cadrul deciziai, “spatiile

la starea Intiala, verzi afectate de obiectivul propus prin PUZ se vor reface pe acalasi amplasament iar acolo unde nu este posibil se vor asigura spatii nel echivalente cu cele ce vor fi dezafectate.”

Insa, este impartant da precizat ca in Romania institutile mu fac TRANSPLANTARL. Exista utilaje speciale care pot transplenta arborii cu tot cu radacing. Mai mult de atat, chiar Compania Mtunicipald [Numnirul 5i localizarea accesurilor de metrou sunt determinate conform normelor tehnice de proiectare.

intretinerea Arborilor si Spatiuful Verde Bucuresti detine un astfel de utllaj recent achizitlonat pe carg |-a utilizat prin contract fa diverse lucrari.

Va rigam sa impunetl, prin contract, constructoruful, sa transplanteze copaci, ¢ nu sa i taje. Va rog sa oferiti un raspuns acestei propuneri.

47 Proiectul M4 nu prevede o corespondents Tnire magistralele 1, 3 5i 4 fa l2vor, ceea ce este un esec de projectare, din urmatoarele considerente: Magistrata 4 prevede conexiunea atit cu magistralele existente (Magistrala 1 la Gara de Nord, Magistrala 2 la Statia Eroii Revoluflel 2) At i ou viftoare magistrale de metrou (Magistrala 5 {a Statia Hagdey, Magistrala

7 la Statla Chirigiu, Magistrala 8 la Statia Luica).

1. Tn primul rénd, nerealizarea conexiunilor Intre axela da transport public creste artificial durata calitoriilor, scade atractivitatea si calitatea serviciolui de transpart §i nu in ultimul rind scade Conform avizului de oportunitate nr. 3/21.01,2022 , conexirnea tntre Magistrals 4 51 Statia lavor (Maglstralele 1 i 3) a fost efiminaty din proiect Tntrucit afecta clddirite morument istoric de pe Splaiul Unirii cat si

capacitatea de transport {pundnd presiune mai mare pe mal putine corespondente}. Acesta este un "worst-practice” [a nivel europazn, cu efecte pe termen lung i foarte king. Dacd aceasts Parcul (zvor.

corespondentd nis se reatizeaza acurm, va fi extrem de dificil, scump st perturbator (din punct de vedere al traficului teran gi subteran) s3 fie construits ulterior, Acum, in faza de proiectare, este cel

mai jeftin, fezabil §i rapid mod de a repara aceastd gregeald, Altfel, catitorii de pe ntreaga rejea de metrou vor suferi de pe urma unet proiectarl deficitare, Tn antitez3 cu bunele practici in materie

de planificare 2 mobilltagi urbane.

2. Cartierul Milltarl nu poate fl legat direct ta M4. Pasagerli vor f nevoiti 5a schimbe la Erailor cu M5, pundrd presiune suplimentard pe aceastd statie de corespondensd st erescind fluxudle de

trafic ale MS strict pe relatia Eroifor - Hasdeu. Prin incurajarea cereril inegafe de transport, cresc gansele supra-agiomerarii, fapt ce va pune probleme de aperabilitate ta orele de virf.

3. 52 rateazd un avanta] major 2! extinderil M4, anume degrevarea Magistralei 2, care este bine cunoscuti ca fiind supra-aglomerats |a crele de varf. Din cauza lipsei legiturii la izvor, ciistori din

sudul oragului vor avea ca unica sofutie M2 pan [a Plata Unirfi, apei M3, pentrua ajunge In Milltari. Problema este cu atat mai mare cu cit fluxul de trafic prin Piata Unirii va creste si mai mult, pein

pasajul de corespendent dintre: Piata Unirii 1 5i Piata Unirli 2 care este in prezent puternic subdimensionat fatd de cersre,

4. FArd o ¢ dentd cu M3, noua istrald M4 va atrage mat putini cilatori decdt potentiaiuf pe care il are, ceea ce scade capacitatea de recuperare a investitiel §i scad beneflciile pe termen

fhing ale investitiel,

5. Prohlemele preclzate fal sus vor fi accentuate in timp, odatd cu deschiderea de noi magistrate, intruct extensia M4 are previizute corespondente cu viitoarele M7 5i M8,

Acestez fiind spuse, este imperios Q li acoresp ntel de la lzvor, intre Magistralele 1, 3 5¢4. Doua dintre posihilitétile tehnice pentru realizarea acestui deziderat ar fi

urmiitoarele:

a) edificarea statiei lzvor aferents M4

b} ediflcarea unui tunet de corespandents intre statia Hagdeu (M4/5) 5i statia lzvor {M1/3), dat fiind proximitatea celor doud stafii, Tn orage precum Paris i Londra existd, de asemenea,

corespondente lungl intre stafii, folosindu-se chiar s trotuare nufante pentru a facilita mobilitatea, Exemple: Paddington, Bark, Euston, Gare Saint-Lazare sunt statii unde pasajele de

corespondentd se traverseazs in peste 10 minuta.

V8 multumesc pentru atentia acordati st rAman cu speranta ci deficienta semnalats de mine va fi rezolvati.

4% Consider ohligatorie extinderea liniel pana la soseaua de centura, pe traseul prelungit pe Sos. Giurgiulvui sau catre Com. Magurele-Voluntari, cu realizarea unui terminal multimedal in relatie cu ©F |Conform Strategiei de dezvoltare a infrastructurii de transport cu metroul, extinderea retelei de metrou se va face §i pe Magistraia 7 Voluntari - Bragadiru si are ca scop deservirea cartierelor Rahova, Ferentari 5i zona
Centura, care va trebuj dezvoltata ca traseu de tren rapid urban pentru reducerea traflculyt urban, care se poate realiza doar prin degrevarea tranzitulyi prin centru, de centurd Alexandriei.

Tranzitul este marcat la orele de varf de naveta salarfatilor de Ia locuinta la focul de munca, respectiv arasele dormitor i localitatiie periferice catre zone de husiness sau shopping. hitp:/fwww.metrorex.rofR /Strategia%20Metrarex/St ia%20de%20dezvoltare%s20a%20int rastructurii? 20de%20transport320cu% 20metroul. pdf
Intrevad doua solutii cu efect cumulativ, respectiv;

Extinderea (in suprateran} a magistratelor de metrou pana la {infa de centura CF, unde ar urma s3 se realizeze puncte de trasfer cu parcare intre metrou si statii CF Centura la toate puncteie de La Statia Uranus este previruti o amors care permita extinderea refeles de metrou catre Migurele,

acces din localitatile limitrofe in Bucuresti. Aceasta implica trenuri urbane rapide intre statiile CF existente {23 August, Progresul, Chialna, Otopeni) pe linia de centura sl unele noj, <y terminale la

Basarab, Obor si Progresul. E mai usor sa ocalesti o bahtz decat sa dai in ea, cand ai cumn.

A doua solitie este crearea de "Wormholes" pentru realizarea de bypassuri subterane.

Am propus (mail catre Primar Oprescu) reafizarea de tunele subterane pentry degrevarea de trafic pe directia Est-Vest si Nord-Sud, cu punctele de acces in afara zone| centrale [ex. spatele

Muzeului Natiorai(ruina) - Piata Alba fufia E-V respectiv Piata Victariei - Plata Unirli N-5, cu accesul de coborare de pe Kisaleff st Canternir, paralel cu M2. Mal pot i gasite si alte locatii de acces facil

din spatil gen piatd nca neocupate de constructil care urmeaza 2 se defini prin studif de trafic dupa realizarea acestora.

Daca veti analiza studiul de trafic facut cu cativs ani In urma de o firma din (srael fa comanda PMVE nu veti gasi aceste solutil nlel micar pentru o perspectiva indepartatd.




Prezentul PUZ analizeaza traseu! linfei de metrou de Ja Gara de Nord pand fa Gava Progresul, Pentiu Magistrala 8 Gara de Nord - Gara Progresul sunt intocmite documentatii de Studiu de Prefezabilitate 5 Studiu de

49 Se dareste alocarea a 1,8 millarde de euro pentru acest proiect, desi la documentatia pusa spre consultare nu exista niciun studiu care sa justifice aceasta investitie. Intre Gara Basarab si Chirigiu,
pe un traseu aproplat cu ruta propusa penttu M4, suprapunandu-se chiar pe Ses. Tudor Viadimlrescu, autobuzele linef 196 fac 18 minute, si su un flux mediu de 500 -cincisute - de cafatori / zi Fezabilitate.
/sens. Desi magistralele M1 si M2 sunt suprasolicitate, numarul de catatori pe noile magistrale M4 sl M5 este de cateva ori mai mic decat estimarile METROREX, care au fost eranate pe Jinie in
uftimele decade, ceea ce inseamna sute de milioane suplimentar anual pentru subventli, Prelungirea caii ferate prin subteran pana fa Progresul, cu gari in zonele [zvor, Filaret sé Toporasi, folosind
de Iz fitaret vechea ruta de cale: fersta, costa sub 1 miliard de euro, datorita numarulul mal redus de statii subterane, si va aduce fluxuf principal de calatorl pe calea ferata in zona stetiei de metrouf Traseele de metrou trebule privite in Integralitatea lor, in acord cu Strategia de Dezvoltare a refelel de metrow METROREX
{zvor M1, Varsovia, Londra, Paris si alte orase pene au ad aceasta gle. e ce trebule Romanla sa cheltuiasca inutil aproape 2 miliarde de euro pe o linle de tramvai subterana, ceea  [{http://www.metrorex.ro/Resurse/Strategia¥20Metrarex/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurli3s 20de% 20transport3%20cu’%20metroul pdf).
ce se doreste a fi M4?
Afirmatla ca va fi o alternativa la M2 este falsa, pentru ca profectul M4 nu are conexiune cu M3, far timpul de parcurs Intre zonz de nord si Eroll Revolutiei, va fi maf mare decat dublut timpului in cadrul fivrabllelor de Analizi de optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezabilitate toate ilele trases care 3 cele doud girl, far conform analjzel multicriterfale 5 a analizef cost-beneficiu a fost
felosind M2. fn scenariul compiex de analiza oficiala PMUD a rutelor de matrou Nord-Sud reaflzay in 2035, punctajul castigator a fost acordat traseului pe fa Arcul de Triumf si Piata Victarief, similar [selectats aceastd opfiune de traseu.
cu rezultatele studiuhi 3CA 2000,
Deslgur, exista o presiuvne foarte mare pusa de puternict investitori imobiliari privind zonele Expozitei si Fitaret -Viilor- Tudor Wadimji ) pentrl care ad metroului cu statii dese in zonele
lor inseamna dublarea sau chiar triplarea cererii pe segmentul de office, dar si pe rezidential sf retall, ¢eea ce poate aduce extraprofituri de zeci de milicane de eure anual, pentru el Inflintarea de
not linii pentru tramvale moderne in zonele mentianate ar putea fi chiar mai profitabita decat metroul, pentru ei.
Acest prolect a fost elaborat de un numar restrans de persaane, fara licitatie publica, fara lansarea unui concurs de idei pentru ruta, fara a se tine cont de studiile de mobilitate sau cererea de
transport, ceea ce defineste un prelect de succes pentru © mica grupare, dar si un posibil esec economic si social pentru majoritatea populatisi. Un astfel de prolect, probabll, va blaca ajte Investitil
esentiale In centrul orasului pentru urmatoril 10 ani.
Consultarea publica cu valoare de recomandare aste pntnvlta poate pentru profecte mai mici. In alte tari proieciele de valoare, gura si impact sunt supuse unui referendum public.
Primaria Bucurestiului care are datoria sa reprezl papulatiei Bucurestivhi, va organiza un astFaI de referendum?
50 intr-adevar mi se pare impartanta o linie de metrou care a acopere({ desarveascz]cartierele Rahova si Ferentarl. Datorita unei infrastructuri inadecvate aceste cartiere{ doar linia de tramvai Conform Strategiel de dezvoltare a infrastructurii de transpart cu metroul, extinderea retelef de metrou se va face si pe Magistraia 7 Voluntari - Bragadiru 3i are ca scop deservirea cartierelor Raheva, Ferentari sl zona
32)sunt prost conectate cu centrul orasului si alte zone din Bucuresti. La ore de varf tramwalul 32 si bus- u] 117 sunt supra- aglomerate. Dec in loc sa plerdem timp cu realizarea unor statii precurn |de centura Atexandrief,
Mariott mai hine linla 2r presupune statii maf putine dar axate pe cartiere aglomerate. www.metrorex.rofResurse/Strategiat20Metrorex/Strategla20de%i 20dezvoltaret6 20a%20infrastructurii% 20ded 20transport3:20cu% 20metroul.pd!
51 Cotele de adancime sferente schemel tehnologice nu suat liziblle in niciuna din plansete anexate, nicl nu sunt mentionate in text, acestea flind tiale pentru izarea unei constructif imabilele cuprinse in culaarul de expropriere vor §i expertizate la fazz PTE 5i monitorizate pe pericada executiei in vederea demalériifreabilitrii.
subterane si a posibilelor efecte ale acestela. Se pot scana separat partite din planse cave contin aceste date sl anexate separat pe site-ul PMB, lipsa acestora constituind un viciu in pracedura de
cansultare publica. Documentatia “PUZ Linia 4 de metrou Tronson Gara de Nord - Gara Progresul” reglementeazs traseul, culcarut ge expraprieri, dotarile si echi nele af: .
Traversarea corpului de cladire a Garii de Nord se face la foarte mica adancime, peratele superfor al wunelurilor fitnd la baza fundatiei cladirii, expunand-c la vibratiile produse in timpt trecerii
garniturilor de metrou. Aceste vibratii pot produce deteriorari majore in structura de rezistenta. Desi exista materiale atenuatoare, acestea nu pot amortiza in totalitate vibratiile siau durata e Jn cadrul sedintelor de caordonare cu PMB, PUZ M4 a fost anallzat in coselare cu documentatiile de urbzmsm aprobate anterior i investifiile aflate in executie, cAt 5f strategia de dezvoliare a Municipiului Bucuresti in
viata limitata. Structura de rezistenta a cladirilor care se preteaza la astfel de traversari trebuie sa fie bazata pe materiale cu grad de elasticitate ridicat, cem ar fi scheletui metallc sau betonul gestionarea principiilor de organizare a traficului. Tn planss nr. & de regl tiri este p 4 t 14 caracteristich in zona statiel Ervii Revolutlei. Proiectul a obtinut avizul favorabil al Directiei de
armat special, rezistent la vibratii. fntrucat Gara de Nord este o cladira de patrimoniy, inainte de a aproba PUZ-ul supus dezbateril, Primaria are datorfa sa efectueze o expertiza seperatade ceaa [ Transporturi a Primariel Municipiului Buceresti nr, 50973 / 17.05.2022.
preC lui, a beneficiarului say a ordonatorului de credite, pentru acest prolect. Ca o mentiune, in Paris metroul circula pe roti de cauciuc.
Pe strada Garil de Kard tunelul de metrou, cu sensul de deplasare dinspre sir Berzei spre Gara da Nord are traseul in lungul axului strazii, la mice dfstanta si mica adancime fata de blocurile de
locuinte aflate pe aceasta strada, atat constrifrea cat si exploatarea metroului putand afecta structura de rezlstenta si stabllitatea acestora. Spre exemplu, Blocul A situat pe str Garli de Nord la nr.
6-8 este incadrat a clasa | de risc selsmic, pe partea opusa strazif Garii de Nord, existand fisusi vizibile de ta distanta, pe toata inaltimea acestui imobil si la toate scarile ale acestula, acestea
datorandu-se cel mai probatil tasarii neuniforme a solulul pe care este amplasata constrirctia, La deplasarea in panta asc a a lturilor de metrou - cum este cazul in tunelu cel mai
apropiat de fundatia biocurilor in cauza - energia cinetica transmisa prin undele de vibratie este de cateva ori mai mare fata de depfasarea in plan erizontal. In acast caz, vibratjfle pot avea in
principal doua efecte, accentuarea afectarii structurii de rezistenta si tasarea accelarata a solului de sub acaste imobfle. Sl in acest caz se impune atat expertizarea independenta cat si oferirea
posikilitati lacatarifor sa efectueze praptia expertira despre ce efects ar avea clrculatia metroului raportat fa starea cladirii in care loculesc, inainte de aprabarea PUZ-ului.
in cazul cladiritor Istorice aflate pe culoarul de expropiere propus, expertizarile ar trebui efectuate anticipat de primarie, pe cheltujala heneficiarului, si in functie de rezultatele acestora, ar trebui
aprnha! sau nu acest PUZ
Amp | statiei Eroii iel 2 se bazeaza pe presupunerea prolectantului ca acel spatiu subteran nu prezinta interes pentry sisternatizarea clreufatlel itiere, Amplasarea acestei statii
conform prolactuiul obtureaza complet subterarut in intarsectia Ercll Revolutlel, cars este delimitate in ambele parti laterale de daua cimitire st exclude arize alta posthilitate pentru realizarea de
pasaje subterane sau tunelerf in zona respectiva, acesta fiind un nod foarte important, strategic pentru circulatia rutiera in zona de sud a Bucurastivhy. Principalul prolect care trece ptin acest
spatiy subteran este pasajul - tunel rutler de legatura intre Soseaua Qltenitei si Traflc Greu, de-a lungul si pe sub Soseaua Viilor si str Dr Constantin Istrati, prin care se realizeaza o varianta de
inchldere a inelulul cirsular principal (Sos $tefan cei Mare, Sos Mihal Bravu, Sos Oltenitlef, Trafic Greu, Razoare, Pod Basarab, Sos N. Titulescu). Acest traseu urmeaza prin subteran, In ¥nil mari, o
portiune din traseul linfei circulare de tramvai a Bucurestiului. Chiar daca pentru moment nu se pune problema consruirii acestui pasaj, poate ca aceasta solutie va fi o prioritate in viltor,
Cealalta varianta de inchidere a inelului principal, prin viitorul pasaj Toporasi este utila, dar are o forma disproportionata raportatz la centrul orasuiui, este mai funga si implicit are o valoare de
constryire mai mare. Ambele varfante pot coexista, intrucat vizeaza fluxuri de circulatie difesite.
52 Bun3 seara, Prezentu! praiect analizeasy trasevt liniel de metrou de [a Gara de Nord pdna [2 Gara Progresul, unde este propus un nod Intermodal ce va uni transportul subteran de transportul pe cale faratd 5i unde s-a previzut un
parca] muitimodal. Tn 2ceasts zoni exist? deja transport public urban de suprafat3 (tramvai, autobuze).
Tn primul réad aj dori 58 precizez cb pentru un asemnea proiect, minimul de zile previzute pertru "dezbaterea publics" este insuficient. Un astfel de prolect ar fi trebult promovat i discutat pentru
minim 30 de zile cu Tntéiniri concrete de lucru cu cetdtenii, nu doar prin citeva mesaje de promovare pe Facebook §i o pagind deschisa pentru mesaje. In cadrul livrabilelor de Analizd de optiuni au fost detaliate la faza Studiu de Fezabilitate toate posibilele trasee care c 5 cele doud giri, far conform analizel multicriteriale i a analizel cost-beneficiu a fost
selectatd aceastd optiune de trasen.
in primul ar fi trebuit definit contextul strategic mal clar: Oe ce s-a optat pentru traseul Berzei - Pirvan - Hasdeu - lzvor - 13 Septembrie si nu s-a folasit traseui Stirbei - Eroilor - Panduri - 13
15eptembrie, Stiu ¢3 studiul de fezabllitate a fost aprobat de minsiter, dar acesta nu a fost niciodatd publicat. Cred ci ar fi trebuit foarte bine definit contextul 5i de ce aceasts forma. PUZ M4 a parcurs anterlor 3 etape de consultare publics: Etapa | de inifiers 09.07.2021-25.08.2021, Etapa |l de elaborare 21.09.2021-15.10,2021, Etapa lll de avizare 22.04.2022-16.05,2022 $i a urmirit Documentul de
De asemenea, tat fa nivel strategic, nu este foarte bine definit de ce traseul metroului urmeazd Viilor - Giurgiului 5i nu se foloseste de traseul vechii sine de cale ferata. Astfel, o dezvoltare de tip | planificare a procesufui de informare i consultare a publicului efiberat de PMB.
metrou intse cartierele Ferentari 5i Glurgiului ar fi putut atrage apoi investifii si accesibiltiate gentru ambele cartiere, Extinderea metroului pe sub Sos. Glurglulul va face doar concurenti
ftramvalului, care are defa sit propriu si poate fi folosit intr-un mod eficient. Pat Intelege Ideea de Jeghturi cu magistrala M2 care afimenteazd axul central at oragului, dar nu pot fnfelege nevaie de [La Statia Progresul esta propus un nod intermadal ce va uni transportul subteran de metrou de transportut pe cale feratd si unde s-a previizut un parca} multimedal pentru biciclete, auteturisme, bus §i taxi. Parcarea
dubiare a mijloacelor de transport in conditiile in care tramvaiul nu este la capacitate 5i nu se fac eforturl de pramovare ca acesta 5& devina mai utilizat. P&R a fost cuprinsa Tn PUZ Magistrala 4 aprobat prin HCL lifava nr. 52/22.08.2022.
{Revenind la obiectul PUZ-ulwi, statille de la Marrior si de la 13 Septembrie sunt mult prea apropiate, Metroul are o razi de deservire de aproximativ 500-B00m ceea ce inseamn ca statiile ar trebul |Interaxul iatre Statlile Hasdew §i Uiranus aste de 1330, lar Intre Statlite Uranus §i George Rezorea este de 620m, date fiind condifiile de amplasament dir teren, c4t 5| punctele de interes, Statfa Uranus este amplasatd
pazitionate la paroximativ 806-1000m, cu suprapunerea razelor de deservire. Tn conditiile unei zone foarte dense (ceea ce Marriot nu este), statiile ar putea fi pozitionate mai des in jur de 500- n proximitatea Catedralel Méntuirii Neamulul. $tatia Uranus are previzuti o zons de galerie citre Stafia George Rozorea.
&00m, insd Th cazul de fafd avem 2 statil de metrau [2 400m ¢ 2 fesiri pozijlonate {a 250m unefe de celalate. Aceastd distantd este acceptabifs mentru scalarea unei retele de autobuz, dar nu pentru
metrou. Consider ci suscesiunea cefar 2 statii este fortatd, filnd mult prea apropiste, repetindu-se aceest greseald de pe M5, in care statiite construite sunt atit de dess Tncit nici nu se poate Accesele amplasate pe capitul nordic aj statied Luica sunt orientate citre strizile Odei §i lordache Nstase, pentru a avea un impact minim asupra fondului construit existent in ceea ce priveste exproprierile si
accelerz fa maxim, fiind nevoit s& opresti. subtraversarea cladirilor existente,
O altd preblema majord a amplasdrii statiflor o reprezinta statifle de Ja Cimitirul Evreiesc 5i de la Lulch, care aste amplasatd mult prea fa sud fats de strada Luics. Aici, problema majori este faptul
¢# stafla Luick, filnd amplasatd prea la sud, nu poate face legitura directd o un potential tramvai care ar putes fi dezvoltat pe Inelul Mediza Secundar pe timp indekingat. Se pierde astfel o Intre Statia Progresul 5i Depoul Progresul este prevazutd o amors3 prin care magistrala 4 se poate prelungi ulterior citre sud. Tn zona sudicd nu existd o bucld de intoarceare, acelo este amplsat depoul.
legiturd importantd intre o retea de tramvai care ar face legitura pe directiz E-V 51 metroul care ar face legiitura pe directiz N-S, siin spacial cu legitur¥ directs citre Gara de Nord.
Legarea metroufui cu o potentiald statie de tren la Gara Progresul este de apreciat, dar doresc 53 adaug faptul c& bucla de intoarcere a metroului este foarte lunga gi are potentialul de a mai primi |Statia Stirbei Vodi nu poate avea acces pe capatul de nord-est din cauza conditiondrilor de amplasament (clidini edificate, refele tehnico-adiktare].
0 statie {nu acum, ci pe un viitor foarte indepiartat, pe modelul NYC) fiind la peste 500m de gara propriu-zisi si consider necesar ca masurile pentru ca aceastd statie 53 fie dezvolyatd s3 fie Statia Chirigiu are 2 accesuri dotate cu lift cétre tramvaiul de pe Calea Rahovei.
integrate de acum. Statla Filaret are previzuts ie ir pr statiilor de tramvai.
De aseimenea, tot prin acest PUZ, sau Tn acelasi imp cu 2cesta, pentru a putea i integrat ca viziune trebuia realizat nodul de Park&Ride aferent cap3tulut de metrou i Giiri Progresu. Censider Statia George Bacovia, conform conformarii acesteia, nu necesitd mai multe accesuri pentru evacuarea fluxurilor de célatori.
acest lucru o scipare majord a acestui PUZ, Statia Toporasi are pe capatul nordfc pe dreapta un acces public, in proximitatea Pietei Progresul, iar pe partea stangd accesul este unul teknic.
53 Buni ziva! Traseele de metrou trebuie privite in integralitatea Jor, in acord cu Strategia de Dezvoltare 2 retelel de metrou METROREX

As avea o propunere pentru statiile de metrou din continuarea maglistralei. Eu as zice ca statia de la Filaret ar trebui schimbat3 cu una I Plata Sebastian decarece in fiecare zi merg prin Filaret i
Sebastian si este mai aglomerat Ja Sebastian.

{http:/fwww.metrorex.ro/Resurse/Strategia®%2GMetrorex/Strategia® 20de¥ 20dezvoltare® 20a%20infrasteucturiita20de% 20transport¥2icu% Z0metroul.pdf).




