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Pericada de consultare pentru PACV a fost mai scurta (fata de cele 1§ zile acoraate celorfalte consultari) si de aceea prezint aici cateva
propuneri privind Obiectivele PAOV prezentate in RAPORTUL DE SPECIALITATE privind aprobarea PAOV pentru Municipiul Bucuresti:

|. Transport Urban:

- Fiota de transport public cu emisii nete zero si dezvoltarea infrastructurii asociate -> este necesara o astfe| de flota.

- Punerea in aplicare a Masterplanului VELO -> fara reducerea spatiilor verzi care exista in prezent;

- Modernizarea si cresterea accesibilitalii statiilor de transport public -> prin ,curatarea” de acele mini-chioscuri care aglomereaza

statiile,

- Optimizarea si prioritizarea transportului public prin dezvoltarea sistemelor de transport inteligente (STI) -> sunt necesare atat

optimizarea cat si prioritizarea transportului public.

- Retea publica de incarcare a vehiculelor electrice -> punctele de incarcare sa fie construite fara afectarea spatiilor verzi care exista in

prezent.

il. Energie

- Decatbonizarea sistemului de termoficare programe urban (planificare, investitii si programe) -> renuntarea la centrale de apartament

si construirea de centrale pentru ansambiuri mai mici (ex. pentru cate un bloc de focuinte, pentru cate doua cladiri de birouri).

-> De inclus: obligativitatea folosirii de panouri solare instalate pe teraselor blocurilor existente, care sunt incurs de constructie si care se

vor canstrui.

I, Deseuri solide

- Instalatii de tratare mecano-biologicapentru deseuri municipale mixte -> construirea lor sa nu afecteze spatiile verzi care exista in

prezent,

- Infrastructura pentru colectarea separata a deseurilor municipale -> construirea ei sa nu afecteze spatiile verzi care exista in prezent.

- Instalatie de reciclare DCD -> construirea ei sa nu afecteze spatiile verzi care exista in prezent.

- Instalatie de tratare biologica pentru deseuri biologice -> construirea ei sa nu afecteze spatiile verzi care exista in prezent.

- Depozit de deseuri conform -> aceasta este o cerinta legala si nu un obiectiv.

- Schemele ,Plati dupa cum aruncati” pentru cele 6 sectoare -> inclusiv pentru locuitori, ceea ce va fi greu de implementat fara campanii

solide de constientizare si educare si fara aplicarea de sanctiuni,

IV. Cladiri

- Modernizari ale sistemelor HVAC -> masurile de modernizare este nevoie sa se aplice si locuitorilor pentru a avea rezultate.

-> Deinclus: obligativitatea folosirii de panouri solare instalate pe teraselor blocurilor existente, care sunt incurs de constructie si care se

vor construi.

V. Apa

- Modernizarea retelei de apa potabila -> o aplicare corecta va duce la scaderea nevaii de a mai cumpara apa umbuteliata si implicit va

duce la scaderea deseurilor de plastic.

- Solutii bazate pe natura pentru gestionarea apei pluviale -> gestionarea sa implice si folosirea apei acumulate la udarea spatiilor verzi

dintre blocuri.

- Modernizarea tehnologiei pentru gestionarea apelor reziduale industriale -> in acest domeniu exista legislatie suficienta de aceea ar

trebui verificarea cu autoritatile de mediu a prevederilor existente ca sa nu se suprapuna legislastia,

- Reutilizarea apelor reziduale si tratate -> cu posibilitatea de a fi folosite penntru udarea spatiilor verzi dintre blocuri.

- Reabilitarea si protectia resurselor de apa de suprafala -> interzicerea construirii de puturi pentru constructiile/casele care synt

bransate la conductele sistemuiui de furnizare a apei. -> instalarea de apometre si la puturile existente pe principiul ,Pay as You Use”,

V1, Utilizarea terenurilor si a spatiilor verzi

- Centrul de planificare urbana -> principiul de functionare a centrului sa fie cresterea suprafetei spatiului verde cu x% in fiecare an (de
semenea si ca masura de perfomanta pentru cei care vor conduce institutia).

- Regenerarea urbana si amenajarea coerenta a teritoriului -> program intensiv de plantare a copacilor, diferente esente (inclusiv tei,

salcami - a se vedea politica UE privind protejarea albinelor). -> plantarea de capaci in spatiul sensurilor giratorii. -» ,curatarea”

intersectiilor mari de chisocurile care exista acum si extinderea spatiului verde cu plantare de copaci.

- Spatii verzi suplimentare in cartierele cu densitate ridicata -> este necesara intensificarea plantarii de copaci in aceste cartiere; -> exista

solutii de amenajare de spatii verzi pe terasele cladirilor.

- Reabilitarea parcurilor -> reabilitarea sa nu implice amenajarea de alei si duca |a reducerea spatiilor verzi existente; ~> cresterea

numarului de copaci plantati; -> pastrarea lacurilor fara fantani arteziene si Jumini care sa afecteze mediul si echilibrul ecologic.

- Concepte pilot de reinnoire urbana -> acest concept sa inserp~=a rarterag suprafetei de spatii ver#i si intensificarea plantarii de copaci

si sa nu insemne construirea de alte alei, locuri de joaca.

Vlil. Orase inteligente

- Infrastructura digitala integrata/baze de date;

VIIi. Calitatea Aerului ; . .

- Sistem integrat de gestionare si monitorizare a poluarii -> exista si acum monitorizarea poluarif, Tntrebarea fiind pentru re este ea

realizata si cum se folosesc datele obtinute.

- Centura verde a orasului -> este extrem de necesara o astfel de centura,

Ar mai fi un obiectiv care poate fi inclus:

IX. Estica orasului

-> poate fi alocat Centrului de planificare urbana. -> o masura concreta ar fi ,curatarea” de chioscgﬁﬁcg_{e wnﬁmmmsmﬂ_ﬁ
mutarea lor in spatiile comerciale existente si neutilizate. Exista intersectii cu chioscuri de ziare, flbri, cafed, rﬁtrx@;{a,pfogala'-g.;pgﬂaeﬁf'frizerii .
pe fiecare colt s.a. timp in care exista spatii comerciale goale si care se degradeaza prin nefolosirg. SRR |
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Citre: Primiria Municipiului Bucuresti , UL 7075
in atentia domnului primar general Stelian Bujduveanu ! .

PINTRARE Moy
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Subiect: Propuneri cu privire Ia Planul de Actiune pentru un Orag Verde (PAOV)

Stimate domnule Primar,

Confederatia Patronala Concordia este partener social reprezentativ la nivel national, conform
Legii Dialogulus Social, si reprezinti 20 de sectoare esentiale ale economiei romanesti. Reunim
peste 3.900 de companii cu capital roméanesc §i striin, care produc peste 30% din PIB-ul
Romaéniei §i angajeazi 450.000 de salariati.

Tranzitia verde §i, in special, decarbonizarea sectorului transporturilor in Roménia se numéra
printre temele prioritare pentru Concordia. Am elaborat prima foaie de parcurs pentru viitorul
transporturilor din Roménia, cu perspectiva anului 2030, §i continuim si monitorizim evolutiile
si sd ne implicdm in procesele de formulare a politicilor §i misurilor ce vizeazi reducerea
emisiilor din acest sector, dar si de la nivelul economiei.

Salutdm initiativa Primiriei Municipiului Bucuresti (PMB) de a contura un plan de actiune
pentru reducerea emisiilor i sustinerea tranzitiei catre un orag mai verde si, pe aceasti cale, ne
exprimim increderea cd masurile propuse au n vedere att impactul asupra populatiei, cit si a
operatorilor economici §i antreprenorilor ce 1si desfagoar activitatea pe raza municipiului
Bucuresti. Este esential ca propunerile de politici formulate in cadru! planului si forma finala pe
care 0 vor lua s asigure echilibrul intre obiectivele de mediu §i sustinerea competitivititii
mediului de afaceri de la nivel local, putind fi asigurat astfel un impact pozitiv socio-economic

asupra comunitagii.

Din perspectiva pilonului referitor la transporturi, subliniem faptul ci operatorii economici au
deja in derulare proiecte de dezvoltare a infrastructurii pentru carburanti alternativi. Remarcim
faptul cd documentul pus in dezbatere publicd mentioneaza faptul ci “(...) Municipiul Bucuresti
a simplificat procesul de instalare a stafiilor de incdrcare publice si private in oras printr-un
regulament care a fost votat la sfdrgitul lunii mai 2023, prin care lucrdrile de amplasare si
racordare la refeaua de alimentare cu energie electricd pot fi realizate fird autorizatie de
construire, atdt timp cdl nu pericliteazd traficul,”

Consideram ca dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice reprezintid o directie strategici
oportund, insa atragem atentia asupra faptului ca realitatea contrazice obiectivele acestui plan.
Operatorii economici care deruleazi astfel de proiecte se confrunta deseori, in prezent, cu
intdrzieri semnificative in procesul de eliberare a avizelor ori autorizatiilor necesare pentru
amplasarea i racordarea punctelor de refncércare, ceea ce poate fi descurajant din punct de
vedere al investitiilor. Cu privire la Regulamentul de amplasare a statiilor de inciircare a
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autovehiculelor electrice, adoptat prin HCGMB nr. 165/2023, semnaldm faptul ci operatorii
economici nu constata implementarea prevederilor acestuia. Cu titlu de exemplu, semnalim
faptul ¢a existd proiecte de dezvoltare a infrastructurii de reincircare la nivelul municipiului
Bucuresti ce se confrunté cu termene de 6-12 luni pentru emiterea documentatiei necesare pentru
demararea investitiilor (autorizatii de constructie, avize de amplasament, avize de racordare,
etc.). Acest fapt contravine obiectivului urmérit prin Regulamentul mentionat anterior, acela de a
simplifica si accelera procesul de dezvoltare a proiectelor de infrastructurd pentru reincircarea
vehiculelor electrice.

Totodatd, amintim faptul c, in contextul OUG 31/2025 privind unele misuri pentru
simplificarea procedurilor in domeniul urbanismului si constructiilor si accelerarea investitiilor,
institutiile publice au obligatia de a respecta termenele pentru emiterea avizelor si de a sustine cu
prioritate proiectele aflate in derulare, cu atat mai mult cele finantate din surse nerambursabile.
Prin urmare, pe aceasti cale solicitim gi aplicarea imediatii a prevederilor OUG 31/2025 in
cadrul proceselor derulate de PMB si alinierea obiectivelor din PAOV pentru a evita blocajele
administrative.

Cu privire la dezvoltarea infrastructurii de reincarcare, subliniem si faptul c3 este necesara
asigurarea compatibilitatii cu normele EN ISO 15118-2 Plug&Charge. Acest normativ
reprezinta o solutie reglementati conform standardului EN ISO 15118 si consta in faptul ci in
mod automat, la simpla conectare a cablului de alimentare la borna de incircare, are loc
identificarea contractului specific vehiculului respectiv, contract in baza ciruia se autorizeaza
instant operatiunea, cu un grad ridicat de securitate cibernetici si cu o experientd a utilizatorului
mult simplificata.

Conform actiunii UT6, se aloci o sumd de 25 de milioane de euro cu titlu de investitii pentru
dezvoltarea retelei publice pentru incdrcarea vehiculelor electrice, dintre care, conform sectiunii
dedicate estimdrii nevoilor de investitii, 90% va avea ca surse fondurile si programele UE, iar
10% va fi asigurati din bugetul municipal. 'n acest context, consideriim ci ar fi util de inclus in
Capitoul 5 — Implementarea §i monitorizarea PAOV o serie de indicatori de performants.
Concret, pentru actiunea UT6, ar trebui avuti in vedere indicatori precum:

* monitorizarea progresului din perspectiva numérului de statii de incircare vehicule
electrice dezvoltate raportat la evolutia in timp real a numdrului de vehicule electrificate
in Bucuresti.

¢ Respectarea numirului de statit dezvoltate raportat la bugetu! alocat si utilizarea
fondurilor europene.

* Satisfactia clientilor in raport cu implementarea actiunii UT6.

Cu privire la instrumentul de monitorizare a progresului mentionat la Capitolul 5, ce este parte
integranta a PAOV si n care, conform Planului, echipa de implementare a orasului poate urméri
progresul implementarii pentru fiecare actiune, subliniem faptul ¢ ar fi util ca aspectele
referitoare la progresul implementarii actiunilor cuprinse in PAOV si fie accesibile si publicului
larg. printr-o modalitate adecvata.

Cu privire la masura stabilirii unor zone cu emisii reduse (LEZ), in primul rind subliniem nevoia
de a avea o consultare cuprinziitoare cu toate pirtile interesate de subiect, inclusiv cu mediul
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de afaceri activ la nivel local, pentru a defini parametrii gt indicatorii pe baza cérora se vor
contura aceste zone §i reglementirile specifice de o manierd echilibratd, {ard s perturbe bunul
mers al activitdtilor economice si obiceiurile cotidiene ale comunititii. in acest sens, chiar din
aceastil etapa, transmitem céteva propuneri ce ar trebui luate In considerare atat in ceea ce
priveste definirea LEZ, cat si implementarea generald a PAOV:

1. Redefinirea criteriilor de acces in Zona A si Zona B din Bucuresti
Se recomandd revizuirea Hotérdrii CGMB nr. 134/2008, astfel incét sé reflecte progresul
tehnologic §i sd sprijine tranzitfia catre transportul electric, fara a afecta capacitatea de
aprovizionare a retelei comerciale urbane. Accesul fira restrictii §i taxe ar trebui permis pentru
vehicule electrice de transport §i curierat urban de marfi usoare i medii (pana la 12 tone
MMTA).
Interdictia generald de acces ziua pentru vehicule > 5 tone in Zona A este contraproductiva in
lipsa unei politici diferentiate bazate pe tipul de combustibil i emisii. Mentinerea acestei
interdictii si in orizontul definirii unor LEZ poate conduce la dificultiti semnificative pentru
desfasurarea corespunzétoare a unui numér important de activitifi economice. Amintim faptul
cd, indiferent de MMTA, vehiculele electrice nu emit noxe si reduc semnificativ poluarea fonici,
in acord cu obiectivele PAOV.

2. Recunoagterea avantajelor logistice ale vehiculelor medii (7,5¢ — 12t) electrice
Se recomanda facilitarea utilizarii vehiculelor electrice de capacitate medie in zonele urbane,
prin masuri fiscale si de acces, pentru eficientizarea incarcéturii per metru de trafic i reducerea
numérului de curse.
Un camion electric de 12 tone poate transporta de aproape 5 ori mai multd martd decét o duba de
3,5 tone, ocupéand doar cu 30% mai mult spatiu rutier.

Ca maésurd suplimentard, se recomanda elaborarea unui ghid informativ local privind
performantele reale ale vehiculelor electrice de marfa, ce ar trebui sé clarifice:

- Autonomia urbani suficientd pentru livrarile zilnice

- Greutatea totald comparabild cu cea a vehiculelor diesel

- Reducerea emisiilor si zgomotului

ot

- Posibilititile de reutilizare §i reciclare a bateriilor

3. Infrastructuri logistici urbani pentru aprovizionare
Pentru asigurarea functionalitétii aproviziondrii urbane, cu eficientd sporitd, cat mai putine
dificultati si un impact redus asupra traficului, este necesard identificarea i amenajarea de locuri
dedicate pentru incarcare/descarcare vehicule de marfa. Acestea pot lua forma alveolelor de
oprire temporard in proximitatea punctelor comerciale.

4. Autocare electrice §i turism sustenabil
Considerim ci este oportund introducerea unui regim preferential de acces in zonele centrale
pentru autocarele electrice utilizate in turismul urban.
Printre misurile ce ar trebui avute In vedere se numéra:

- Amenajarea de spatii de debarcare temporard in proximitatea obiectivelor turistice

- Dezvoltarea unor parciri satelit dotate cu puncte de incércare
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- Promovarea mobilititii colective nepoluante, in sprijinu] turismului sustenabil.

5. Logistici urbani, livrari last-mile si automate de livrat colete
Considerdm esential ca PAOV si contini un capitol dedicat infrastructurii de automate de
livrare colete, avénd in vedere impactul pozitiv al acesteia asupra reducerii poludrii gi
eficientizarii logisticii urbane. Automatele pentru livrat colete (una dintre metodele de livrare
OOH) reprezinti o infrastructur critici pentru comertul electronic §i serviciile postale
self-service. Conform art. 4 alin. (1) lit. | din Decizia ANCOM nr. 925/2023, acestea sunt
definite drept ,,sisteme automate de colectare si/san de lvrare nedeservite de personal,
automatizate si digitalizate”. Utilizarea lor contribuie la reducerea emisiilor de CO2: daci o
livrare standard prin curier genereazi, in medie, o amprenti de carbon de 300 g CO., livrarea la
un automat produce doar 14 g. Aceastd tehnologie reduce deplasirile multiple ale vehiculelor de
livrare §i incurajeaza consolidarea coletelor.

Totodatd, PMB ar trebui si asigure accesul nediscriminatoriu 24/7 pentru toate vehiculele de
curierat, inclusiv in LEZ, pentru alimentarea automatelor, precum s1 integrarea retelei in
hartile digitale de mobilitate ale oragului.

Pentru a sprijini decarbonizarea livririlor, solicitim un calendar orientativ corelat cu finantérile
disponibile pentru electrificarea flotelor de livrare (Rabla Plus, PNRR, alte fonduri europene).
Este important ca PAOV, in urma consultirilor cu mediul privat, si prevadi termene de
tranzitie care si aibd in vedere realititile si caracteristicile pietei, precum si cazurile in care
se pot acorda prelungiri sau derogiri justificate.

Pentru a sprijini tranzitia flotelor de curierat la vehicule electrice, propunem conturarea unor
granturi locale, facilititi fiscale sau alte forme de sprijin financiar, in vederea reducerii
presiunii financiare. Subliniem ci, in prezent, costurile ridicate si oferta limitatd de vehicule
electrice specializate (ex: autoutilitare frigorifice) impun termene de executie mai largi pentru
inlocuire si posibilitatea de derogéri anuale, conditionate de planuri de conformare.

Nu in ultimul rédnd, propunem continuarea dialogului formal intre PMB, operatorii economici si
societatea civild in vederea stabilirii unor calendare realiste $i a unor mecanisme de finantare
dedicate electrificirii flotelor, inclusiv identificarea de solutii pentru autoutilitarele frigorifice
péna la aparitia unor optiuni electrice viabile pe piatd. Integrarea acestor misuri in strategiile
smart-city si PAOV va contribui ia reducerea traficului $1 a emistilor, precum i la imbunititirea
mobilitatii urbane in Municipiul Bucuresti.

6. Reducerea congestiei traficului
Atragem atentia asupra faptului ca nivelul de congestie a traficului este direct proportional cu
numarul de vehicule aflate in trafic, iar gradul de poluare cu utilizarea intensivi a vehiculelor cu
motoare conventionale pentru deplasarile in oras. Simpla inlocuire a masinilor existente cu
modele electrice sau hibride nu va rezolva congestia, ce risci si fie mutati in alte zone. Prin
urmare, in definirea LEZ este necesar si fie luate in considerare utilizirile vehiculelor cu
motoare cu combustie interna pentru deplasdri ocazionale (concedii, deplasiri pe perioada
weekendului), precum si detinerea in proprietate a unor astfel de vehicule de citre riverani,
dincolo de incurajarea electrificarii. Totodata, trebuie avuti in vedere utilizarea combustibililor
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alternativi (biodiesel, HVO), alternative cu mai putin emisii la combustibilii clasici si care pot fi
utilizati pentru vehiculele cu motoare termice.

Cu privire la instituirea unor zone pietonale, definirea acestora trebuie s3 aiba la bazi un studia
cuprinzétor cu privire la modelele de trafic si potentialele zone pentru deviere, astfel incit si se
evite cregterea congestiei si a nivelului de poluare in alte zone. Enuntim in acest sens exemplul
Bruxelles-ului, care s-a confruntat cu aceastd problema dupi crearea unor zone pietonale.
Totodati este esentiald adoptarea unor mecanisme care si faciliteze aprovizionarea/serviciile de
curierat pentru operatorii economici/locuitorii din aceste zone (pictonale sau LEZ),

Reducerea congestiei traficului depinde in special de cresterea utilizirii transportului in comun.
in acest sens, pe modelul altor orage europene, ar putea fi analizatd oportunitatea adoptirii unor
mdsuri precum:

¢ Instituirea gratuitdfii pentru transportul in comun, asa cum a fost implementati in
Luxemburg.

* Promovarea transportului in comun prin organizarea “siptimanii mobilititii” §i a
“weekendului fard masini”, in cadrul carora, pe langa diferite evenimente, expozitii gi
vizite gratuite, transportul in comun este gratuit, aga cum a fost implementat in Bruxelles.

7. Integrarea transportului feroviar in planul de mobilitate
Se remarci lipsa din PAOV a modului in care transportul feroviar se integreaza in planurile de
mobilitate, modul de conectare a girilor existente in Bucuresti, a autogiirilor, acestea avind
potentialul de a sprijini transportul navetistilor g3, implicit, putand reduce nivelul de congestie §i
poluare. Subliniem faptul ci Regulamentul 2024/1679 (TEN-T) include prevederi specifice
pentru nodurile urbane (Sectiunea 7). O parte dintre acestea se regisesc in PAQV, insi dorim si
atragem atentia asupra faptului ci pand in 2030 trebuie dezvoltate hub-uri multimodale pentru
pasageri, cu acces la transportul public si mobilitate activd. O detaliere a obiectivelor ce trebuie
urmdrite prin definirea planurilor pentru mobilitate urbani durabild sunt enumerate in anexa V
din Regulament,

fn incheiere, subliniem faptul ¢ ne dorim si fim parteneri de dialog ai PMB si ne exptimim
deschiderea de a participa la discutii atdt pe marginea acestei initiative, cit si a altor subiecte de

tnteres comun.

Cu consideratie,

Director Adjunct
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De la: _ o
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Subiect: CP Concordia // Document propuneri PAOV
Continut:

Buna ziua,

Ca urmare a punerii in consultare publicd de citre PMB 3
Planului de Actiune pentru un Oras Verde, va transmit atasat
documentul de pozitie al Confederatiei Patronale Concordia
elaborat pe marginea PAOV.

Pe aceastd cale, ne exprimam deschiderea de a participa la
discutii pe aceasta tema, dar si pe alte subiecte de interes
comun.

Cu consideratie,

Public Affairs Specialist

Ghica House - Str. Ion Ghica Nr. 13
Sector 3, ©30044, Bucuresti- Romania

[cid:6c809b00—7343—4d07—82b7—95a6d@beed76]<https://www.faceboo
k.com/confederatia.patronala.concordia/>[cid:5fe082cb—69e4-454
3-b707—37a3d2fcb57e]<https://www.linkedin.com/company/confeder
atia—patronala-concordia/>[cid:ef67ddbc-0e83—46e6—9e05—Fa0ccba
29d2e]<https://confederatia—concordia.ro/>www.confederatia-con
cordia.ro<../../../../Downloads/www.confederatia-concordia.ro>

[cid:1f3ea8c7—2792—4aec-abd6-9e19ab01dcfc]




MB Registratura
elefon Registratura: 021-3021515

PMB Registratura

Ir_inreg: 118458

ata 22.07.2025 08:58:26
wregistrarii:

Ir_inreg_direct--
etatean:

dr_Cetitean:

trada - .

, ’

el: (

hiseu: 18

ond.PMB:

irectie: Directia Asistentd Tehnica
si Juridica

ip. Probleme diverse

0C.:

esc Probl: Propuneri pentru
Proiectul de hotarare
privind aprobarea
Planului de Actiune
peniru un oras verde
(PAOV) pentru Municipiul

dresa: Strag 9,“ ﬁ?.stif hloc -, Scara ,
Etaj -, Apartament -, -

ip Cerere initiala
etitie:
ers. Contact:

if Supl: -

0c,
xtern:

[odalitate E-Mail
dicare
1spuns:




23 ) A ’*4
. SSIRe T A
RETROMOBII. y Y5 g

CLUB ROMANIA

[Str. Dr. Victor Poloni nr. 25, Parter, Bucurestt =~

M.retromobﬂ.jo 7 -

Nr. Inreg. 14/19.07.2025

Catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti

Referitor la: Propuneri de completare a proiectului de hotirare privind aprobarea Planului de Actiune
\-_-_-‘-'-_.-—“_-— LN L] - . =
pentru un Oras Verde cu prevederi specifice pentru exceptarea vehiculelor de interes istoric de Ia

restrictiile Zonei cu Emisii Reduse

Stimate Domnule Primar,
Stimati Domni Consilieri,

RETROMOBIL CLUB ROMANIA, cu sediul in Bucuresti, Str. Dr. Victor Poloni nr. 25, Parter, Sector 5,
reprezentata legal de Presedinte in calitate de autoritate nationala FIVA
(Federatia Internationald a Vehiculelor Istorice) si singura organizatie cu atributii legale pentru
eliberarea atestatului de vehicul istoric in Romania, va solicitd includerea vehiculelor istorice in

categoria exceptiilor specifice in contextul implementdrii Zonei cu Emisii Reduse (LEZ).
I. PROPUNERILE CONCRETE DE MODIFICARE

RETROMOBIL CLUB ROMANIA solicits introducerea in cadrul viitorului proiect de hotiiriare a unui

articol ce priveste “Exceptii de la restrictiile LEZ", avand urmitorul continut:

{__) Sunt exceptate de la restrictiile de circulatie n Zona cu Emisii Reduse:




__) vehiculele de interes istoric, conform legislatiei in vigoare, care au inscrisi mentiunea "vehicul

istoric" in cartea de identitate.

(__) Vehiculele previzute la alin. (_) lit. __) circuld liber in Zona cu Emisii Reduse pe baza
documentelor de inmatriculare care atestd statutul istoric, firi necesitatea unor autorizatii

suplimentare.

Il. ARGUMENTE IN SUSTINEREA CERERN NOASTRE

1. Caracterizarea vehiculelor istorice ca obiecte de patrimoniu
Cadrul normativ national

Legea nr. 182/2000 privind protejarea patrimoniului cultural national mobil clasifici vehiculele istorice
ca bunuri culturale mobile, conferindu-le protectie juridics speciald. Conform acestei legi, vehiculele

istorice sunt recunoscute ca obiecte de patrimoniu cu valoare tehnic3 si istorici deosebit3.

Vehiculele care intrunesc conditiile de atestare primesc recunoasterea acesteia, in urma parcurgerii
procedurii specifice in cadrul Retromobil Club Romania si validirii acesteia de citre Registrul Auto

Roman, prin inscrierea mentiunii corespunzitoare in cartea de identitate.

{Retromobil Club Roménia, ca autoritate nationald FIVA, prin intermediul membrilor séi constituiti in
comisii de specialitate cu competente tehnice, este responsabil cu evaluarea stirii de criginglitate o
vehiculelor istorice, ulterior validatd de cdtre Registrul Auto Romén prin inscrierea in Cartea de Identitate

a Vehiculului a mentiunii "Vehicul Istoric".)

Precedente legislative de exceptare a vehiculelor de interes istoric de Ila plata taxelor de

mediu/poluare

Legea nr. 9/2012 - exceptarea vehiculelor istorice de la taxa pentru emisiile poluante (art. 7 alin. 2 lit. f):

“sunt exceptate de la plata taxei vehiculele de interes istoric"

OUG nr. 9/2013 - exceptarea de la timbrul de mediu pentru autovehicule {art. 8 lit. h): "sunt exceptate

de la plata timbrului de mediu vehiculele de interes istoric"

Aceste exceptari au fost justificate prin utilizarea limitat3, valoarea cuituralj si contributia neglijabila la

poluarea generald. Aceste justificiri isi pastreaza actualitatea.



Cadrul juridic european

Directiva UE 2022/362 prevede explicit la considerentul 28 ¢i "pentru conservarea patrimoniului
automodbilistic al Uniunii, statele membre ar trebui sd poatd s creeze o categorie speciald pentru

vehiculele de interes istoric”.

Articolul 7gb alin. (4) din aceeasi directiva stabileste ca "statele membre pot adopta mdsuri exceptionale

in scopul taxarii vehiculelor de interes istoric”.

Uniunea Europeana defineste 'vehicul de interes istoric' ca un vehicul care este considerat istoric de
cdtre statul membru de inmatriculare si care: a fost fabricat sau inmatriculat cu cel putin 30 de ani in
urma; tipul sau specific nu se mai afla in productie; este pdstrat istoric si mentinut in starea original3 si

nu a suferit modificari substantiale.
Directii si recomandari FIVA

FIVA, organizatia mondiala non-profit care reuneste peste 80 de organizatii nationale dedicate
protectiei, conservarii si promovarii vehiculelor istorice, reprezentind milioane de entuziasti la nivel
global si beneficiind de statutul consultativ UNESCO din 2017, subliniaza faptul cd "vehiculele istorice ne
permit sd intelegem lumea in care au trdit pdrintii si bunicii nostri si sunt o parte foarte importantd a
patrimoniului nostru mobil. Importanta patrimoniului mobil este acum recunoscutd de cei care
protejeazd istoria noastrd in general, inclusiv in special de cdtre UNESCO, ca forménd o parte integrantd

din ansamblu" (FIVA, Position Paper on Historic Vehicles in the Age of Climate Changes, noiembrie 2021).

Organizatia demonstreaza ca impactul vehiculelor istorice asupra mediului este marginal, evidentiind ¢
"impactul vehiculelor istorice asupra mediului este marginal datoritd numdrului lor mic. §i mai important,
acestea implicd un kilometraj anual foarte mic - céldtoriile pe drumurile publice sunt ocazionale si au loc
in mare parte in afara zonelor urbane si in afara orelor de vérf, iar adesea utilizarea vehiculelor istorice
este doar pentru evenimente si demonstratii. Multe vehicule istorice folosesc mai putin de un rezervor de
combustibil pe an" (FIVA, Position Paper, noiembrie 2021). Cercetérile FIVA demonstreazi ci "vehiculul
istoric mediu este scos doar de aproximativ 15 ori pe an, autoturismele istorice parcurgénd doar in jur de
1.400 km (870 mile), iar motocicletele istorice mai putin de 900 km (560 mile) pe an” (FIVA, Roadmap for
the Protection of Historic Vehicles 2024-2029).



Din perspectiva economica, FIVA arata ca "proprietarii de vehicule istorice cheltuiesc in medie anual
4.858 € (4.637€ in Europa) fiecare pentru vehiculul lor istoric. Valoarea anuald a intregului sector al
vehiculelor istorice este de cel putin 10 miliarde de euro", iar "afacerile de restaurare reprezintd intre

100.000-140.000 de locuri de muncd"” (FIVA, Roadmap 2024-2029).

Organizatia sustine principiul proportionalitatii, afirmand ca "FIVA impdrtdseste obiectivul comun de a
reduce poluarea aerului. Suntem de acord ¢& aerul curat este esential pentru sGnGtatea noastrd si pentru
mediu. In acest scop, concentratiile excesive de poluare trebuie evitate. Cu toate acestea, acest fucru
trebuie fdcut intr-o manierd proportionald, mentindnd un echilibru precis si proportional cu riscul intre

interesele publice in joc" (FIVA, Roadmap 2024-2029).

FIVA recomanda direct ca "in revizuirea Directivelor privind Calitatea Aerului, factorii de decizie UE ar
trebui sa furnizeze un cadru de reglementare ad-hoc pentru a permite tranzitul vehiculelor istorice din
cauza impactului lor marginal asupra mediului combinat cu contributia lor puternicd la conservarea
patrimoniului cultural” si solicita ca "factorii de decizie UE sé stabileascd reguli sau orientdri la nivelul UE
pentru a asigura un cadru de reglementare uniform pentru stabilirea regulilor LEZ si UVAR si pentru a

evita discriminarea impotriva vehiculelor istorice strdine” (FIVA, Roadmap 2024-2029).

2. Circumstantierea utilizarii limitate

Vehiculele istorice nu sunt simple mijloace de transport, ci documente istorice mobile care ilustreazi
evolutia tehnologica. Utilizarea acestora este preponderent culturald, cu frecventa redusa, de citeva ori

pe an si pe distante limitate.

Din statisticile Registrului Auto Roman, unica autoritate la nivel national care efectueazd inspectiile

tehnice periodice pentru vehiculele atestate istoric, reiese ca, la nivelul anului 2024, in plan national:

e Numai 35% dintre vehiculele istorice au un ITP valabil pe anui in curs, iar in consecinta, 65% dintre

vehicule se afla in stare de restaurare sau conservare, fard a fi utilizate;

« Vehiculele istorice verificate la inspectiile tehnice periodice parcurg, in medie, la nivel national,

doar 907 km pe an.



Aceste cifre atests, pe deplin, o utilizare limitatd a acestora, kilometrajul anual anterior mentionat fiind
realizat in mare masura extraurban, avand asadar un impact nesemnificativ asupra traficului si poluarii

orasului Bucuresti.
3. Rolul cultural-educativ unic in Romania

Retromobil Club Rominia, prin activitatea sa de incurajare a credrii i pastrarii patrimoniului tehnic al
Romaéniei, si-a asumat o misiune unicd ce a permis dezvoltarea unei comunitdti de colectionari de
vehicule istorice, organizata in 41 de filiale, reusind, Tn 27 de ani, atestarea a circa 11.000 de vehicule

istorice la nivelul Romaniei.

Anual, programul de activitati cu vehicule istorice al clubului, deschis in mod gratuit accesului publicului
din toatd tara, numird 180 de evenimente. Multe dintre acestea au loc la invitatia unor autoritati
administrative locale sau centrale, prilejuite de aniversarea unor momente importante din istoria sau
viata comunitatii, pe care Retromobil Club Romania nu le-a refuzat niciodatd, infelegdndu-si misiunea

sociald unica de a fi ,Muzeul pe Roti” al Romaniei.

Retromobil Club Romania a dat curs an de an, prin toate cele 41 de filiale din tara, invitatiilor primite din
partea institutiilor administratiei centrale sau locale de a participa cu selectii de automobile istorice la
festivitdtile organizate cu ocazia unor sarbatori de importanta nationala. Tn Bucuresti, mentionam ca
evenimente cu participare insemnata ale Retromobil Club Romania: defilarea Armatei Romane pe Calea
Victoriei in data de 25 octombrie 2024 — un eveniment organizat de Ministerul Apararii Nationale, de
Ziua Armatei Romane, |la care am organizat o coloana de 30 de vehicule civile si militare din Bucurestiul
interbelic, si expozitia aniversara ,Porti Deschise la Cotroceni —Ziua Copilului”, organizata la 1 iunie 2025
de catre Administratia Prezidentiald la Palatul Cotroceni, unde am prezentat o expozitie cu 70 de vehicule

istorice pe parcursul a 3 zile.

Programul pentru anul 2025 in Bucuresti al Retromobil Club Romania, in cadrul caruia sunt prezentate
gratuit publicului vehicule de interes istoric, numara peste 15 evenimente, incluzand cea mai mare
reuniune de autovehicule istorice din tard — Retro Parada Toamnei si Retro Parada Primaverii, care aduna
an de an cite 250 de vehicule istorice fabricate intre anii ‘20 si '90, prezentate unui public ce depaseste

la fiecare editie 15.000 de persoane.




Dintre acestea, 8 evenimente sunt realizate cu sprijinul ARCUB — Centrul Cultural al Municipiului
Bucuresti, in cadrul Promenadei Urbane — Strazi Deschise, ca expozitii tematice de autovehicule istorice
{cu participarea a 15-30 de vehicule), care au fost intdmpinate cu mare bucurie si interes de citre publicul
de toate varstele: 2 Roti Clasice, Fabricat in Romania, PRO-VEHICULUM URBI, Antebellum la Palat, Ruote
Classiche Italiane, Oltcit Urban Fest, Raliul Memorial Giurgiu 1904.

Pentru realizarea acestor evenimente, Retromobil Club Romania beneficiazd de sustinerea logisticé
(spatiu de gazduire) a numeroase institutii de interes local: Primdria Sectorului 4, Primaria Sectorului 3,
Opera Nationala Bucuresti, Muzeul National al Satului ,Dimitrie Gusti”, Muzeul Militar Ferdinand,

Asociatia Casa Majestatii Sale, Biblioteca Nationald a Romaniei.
4. Ponderea nesemnificativa in totalul vehiculelor din Bucuresti

Din datele comunicate pentru anul 2024 de catre DRPCIV, patrimoniul automobilistic istoric al Capitalei
cuprinde 2.430 de vehicule istorice din totalul de 1.560.000 de vehicule inmatriculate in Bucuresti,

reprezentand doar 0,15% din parcul auto bucurestean.

Dintre acestea, functionale si prezente constant la evenimentele noastre sunt aproximativ 250-300 de
vehicule anual, restul fiind in conservare sau restaurare. Impactul asupra mediului este statistic neglijabil,

contributia la poluarea generala fiind sub 0,15% din totaiul emisiilor.
5. Consecventa legislativa

Principiul consecventei legislative impune continuarea aplicérii tratamentului favorabil consacrat prin
exceptarile anterioare de la taxa de poluare si timbrul de mediu. Adoptarea unor misuri restrictive ar

crea contrarietate legislativa contestabild juridic.
6. Practica europeana in materia exceptarilor:

Majoritatea oraselor europene cu LEZ au prevazut exceptii de la limitarea accesului pentru vehiculele

istorice, putdnd fi date cu titlu de exemplu de bune practici:
¢ Londra: Ultra Low Emission Zone - exceptie pentru vehicule istorice
e Paris: Crit'Air excepfie pentru vehicule istorice

» Berlin si Amsterdam: exceptii pentru Oldtimer/vehicule atestate istoric




* Bruxelles: exceptie pentru vehicule istorice inmatriculate in Belgia
e Stockholm: exceptie pentru vehicule istorice
¢ Copenhaga: exceptie pentru vehicule istorice
* Madrid: exceptie pentru vehicule istorice
* Roma: exceptie pentru vehicule istorice
7. Principiul proportionalititii
Principiul proportionalitdtii, fundamental in dreptul administrativ, impune indeplinirea testului triplu:

Testul adecvarii: Restrictionarea vehiculelor istorice esueazi testul adecvirii - contributia lor la poluare
este neglijabild {sub 0,15% din parc), iar eliminarea lor nu ar produce imbunatatiri semnificative a calitatii

aerului.

Testul necesitatii: Exista alternative mai putin restrictive: educatie, auto reglementare voluntar3,

utilizarea combustibililor alternativi. Masura esueaz testul necesitatii.

Testul proportionalitétii in sens strict: Adoptarea acestei restrictii ar produce un dezechilibru evident
intre avantaje {teoretice si minime) si dezavantaje (pierderea patrimoniului cultural, costuri economice

majore, afectarea drepturilor de proprietate privata). Masura esueazi testul proportionalitatii.
lil. BENEFICHLE IMPLEMENTARII PROPUNERILOR RETROMOBIL CLUB ROMANIA
Pentru patrimoniul cultural

¢ Continuarea conservarii si restaurarii vehiculelor istorice
¢ Promovarea evenimentelor culturale si dezvoltarea turismului in Capitala

e Educatia publicd in domeniul patrimoniului tehnic prin intermediul efortului voluntar a membrilor
Retromobil Club Rominia

* Consolidarea identitatii culturale a Capitalei
Pentru proprietarii de vehicule istorice
* Securitate juridica si eliminarea incertitudinii cu privire la dreptul de a folosi si de a dispune de
proprietatea lor privats

» Evitarea costurilor administrative suplimentare



¢ Recunoasterea eforturilor de conservare

» Consolidarea statutului juridic special de vehicul de interes istoric, fundamentat deja in legisiatia
nationala si in cea europeani

Pentru Municipiul Bucuresti

* Demonstrarea capacitdtii de echilibrare intre obiectivele de mediu si protectia patrimoniului tehnic
» Alinierea la practici europene consacrate
¢ Consolidarea imaginii de oras modern si prietenos cu patrimoniul cultural

fn aceste conditii, Retromobil Club Roménia solicit}:
1. Adoptarea propunerilor de completare cu exceptii specifice pentru vehiculele istorice

2. Includerea Retromobil Club Roménia in consultarea publici pentru dezbaterea motivelor ce sustin

aceste modificari
3. Consultarea directd a Retromobil Ciub Roménia in elaborarea reglementirilor de implementare

in acest sens ne exprimam intentia si va solicitdm expres s ne acordati participarea la dezbaterite publice

pe marginea acestui proiect legislativ.

Pentru orice tip de clarificdri, detalii si informatii privitoare la aspectele abordate in prezentele

propuneri, va stam la dispozitie.

Cu deosebita consideratie,

Consiliul Director al Retromobil Club Roméania

Prin presedinte -



PMB Registratura
Telefon Registraturd: 021-3021515

PMB Registratura

Nr_inreg: 112995

Data 14.07.2025 07:27:51
inregistrarii:

Nr_inreg_directie:
Cetatean:

Adr_Cetitean:

Tel
Ghiseu: 3
Cond.PMB:

Directie: Directia Asistenta Tehnica
si Juridica

Tip. Probleme diverse
doc.;

Desc Probl: Formular-online:
Proiectul PAOV-

Adresa: Straggz-l,)%tr‘fr-‘f EY(])J(!,IP,aScara ;
Etaj -, Apartament -, -

Tip Cerere initiala
petitie:
Pers. Contact:

Inf Supl: -

Doc.
extern:

Modalitate E-Mail
ridicare
raspuns:




eI L BUCURE T
o LA ,u-m:m-.vna\%‘u
i.n

HORELATIA 2
STEC T1IA AR

De la . B II;‘;:'L.‘:

TEMMIS A

Daté: L. 4 Ll 1] rmﬁ
Subiect: Formular-online: Proiectul PAOV : iy

i INTRARE
Continut: "nEsfF:E"" m.(/ z&%j

Sper sa luati in considerare si aspectul urmator: Vechimes
unui autoturism nu reflecta automat si gradul sau de poluare.
Acesta depinde doar de norma Euro si numarul de kilometri
parcursi, date pe care le puteti foarte usor afla de la RAR,
din rapoartele anuale ale verificarii ITP. Eu am un autoturism
din 2011, se apropie de 14 ani, si are 21.000 km 1a bord, este
ca si nou, nici macar placutele de frana nu au considerat
necesar a fi schimbate. Cum puteti spune ca este o masina
poluanta, doar pentru ca se apropie de 15 ani? 0 utilizam
destul de putin, mai mult pentru deplasarile in provincie, in
concedii. Vad zilnic, in Bucuresti, in zona periferica, masini
care scot un fum oribil, pe-astea de ce ny le vede politia
locala? Si cum trec ele de ITP? De cate ori merg prin centru,
vad aproape numai masini noi, curate, nepoluante, doar ca sunt
exagerat de multe. Asta cauzeaza poluarea, nu masinile vechi
(adica rable de-a binelea), care sunt foarte putine. Nu mai
considerati ca o masina e veche (poluanta) daca are 15-20 de
ani, c¢i verificati-i starea tehnica inainte sa o declarati
poluanta. Totodata, faceti ceva cu radialele de care vorbea dl
primar, sa putem iesi din Bucuresti fara a mai traversa
orasul. Multumesc pentry intelegere.
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privind aprobarea Planului de Actiune pentru un Oras Verde
(PAOV) pentru Municipiul Bucuresti.

Continut:

*Propunere pentru o gestionare mai ecologicid a spatiilor verzi
din

Bucuresti*

*Stimate Domnule Primar General,* *Stimati Reprezentanti ai
Consiliului
General, *

Va scriu in calitate de cetdtean preocupat de modul in care
gestionam

spatiile verzi din Capitala si de impactul acestuia asupra
mediului si

calitatii vietii noastre. Observam cu totii c& practica
predominanta este

tunderea frecventd a gazonului si strangerea ierbii tunsa in
*pungi de

plastic*, care ajung apoi la groapa de gunoi. Desi poate parea
o solutie

simpla pentru un aspect ,,curat”, aceastd abordare genereaza,
de fapt, o

serie de probleme semnificative:

- *Pierderea de Nutrienti si Saracirea Solului:* Iarba
tunsa este o

sursa naturalad si gratuita de nutrienti esentiali pentru
sol. Cand o

indepartam, privam solul de materia organicd vitald, ceea
ce duce la o

fertilitate redusa si, inevitabil, la nevoia de a folosi
fertilizatori

chimici. Acestia nu doar cd implicd costuri suplimentare
pentru bugetul

local, dar pot polua si apele subterane.




- *yolum Imens de Deseuri de Plastic si Vegetale:*
Strangerea
ierbii in *pungi

de plastic* genereaza cantitati uriase de deseuri,
suprasolicitand

sistemul de salubrizare si depozitele de gunoil.
Descompunerea acestor

deseuri in mediu anaerob contribuie la emisiile de metan,
un gaz cu efect

de sera mult mai puternic. Pe langa asta, folosirea
pungilor de plastic

adaugd un strat suplimentar de poluare si costuri.

- *Costuri Suplimentare Considerabile:* Achizitia pungilor
de plastic,

colectarea, transportul si depozitarea acestor deseuri
reprezinta

cheltuieli semnificative care greveazd bugetul local, bani

care ar putea fi
investiti in alte proiecte esentiale pentru oras.

*Q Abordare Mai Verde: Polenizatori si Mulcire*®

Va propun o abordare dubla, mai sustenabila si ecologica,
“Mmenita sa

transforme spatiile verzi ale Bucurestiului in ecosisteme mai
sanatoase si

mai reziliente:

1. *L&sarea Zonelor Nontunse pentru Polenizatori:* Sugerez

sd

identificam si s& desemndm anumite zone in parcuri,
scuaruri si de-a lungul

strazilor unde iarba s3 fie tunsa mai rar sau chiar deloc.

Aceste zone ar
permite plantelor salbatice sa creasca si sa infloreasca,
crednd habitate



esentiale si surse de hrana pentru *albine, fluturi si alte

insecte
polenizatoare*. Rolul lor in mentinerea biodiversitdtii si
sanatatii
ecosistemelor urbane este crucial. 0 astfel de initiativ3
ar educa si
publicul cu privire la importanta acestor vietuitoare.
2. *Utilizarea Ierbii Tunsa pentru Mulcire (Reciclare pe
Loc):* Pentru
zonele care necesita o tundere regulatd, va propun sa
utilizam echipamente
de tuns iarba cu functie de mulcire. Acestea toacid fin
iarba tunsa si o
lasd pe loc, sub forma de strat subtire. Beneficiile
acestel practici
sunt multiple:
- *Imbunatatirea Fertilitdtii Solului:* Tarba tocat§ se
descompune
rapid, eliberadnd nutrienti inapoi in sol si
imbunatatindu-i
structura. Solul
devine mai bogat, mai aerisit si mai fertil, reducand
semnificativ nevoia
de fertilizatori artificiali.
- *Conservarea Umiditatii Solului:* Stratul de mulci
actioneaza ca o
bariera, reducand evaporarea apei si mentinand
umiditatea
solului pentru o
periocada mai lunga. Aceasta ar duce la o *diminuare a
consumului de
apa* pentru irigatii, un aspect crucial intr-un context
de schimbari
climatice si posibile perioade de seceta.
- *Suprimarea Buruienilor:* Un strat subtire de mulci
poate inhiba
cresterea buruienilor, reducand astfel necesitatea
utilizarii erbicidelor
sau a muncii manuale pentru plivire.
- *Reducerea Drastica a Deseurilor:* Prin reciclarea
ierbii pe 1loc,
am elimina aproape in totalitate cantitatea de deseuri




vegetale generate,
eliberand resurse (umane, logistice, financiare) si

reducand presiunea

asupra infrastructurii de salubrizare. Mai mult, am
elimina si dependenta

de *pungile de plastic* folosite pentru strangerea
acestora.

Implementarea acestor masuri nu doar ca ar alinia Bucurestiul

la bunele
practici europene si internationale in gestionarea spatiilor

verzi, dar ar
demonstra si un angajament ferm al Primariei Generale fata de

un viitor mail
verde si mai durabil pentru toti locuitorii sai. Cred cu tarie

ca o

abordare inteligentd si ecologica a spatiilor verzi poate
transforma

Capitala intr-un oras mai sanatos si mail atractiv.

Va multumesc pentru timpul si atentia acordata acesteil
propuneri.

Cu stima,



PMB Registratura
Telefon Registraturd: 021-3021515

PMB Registratura

Nr inreg: 116359

Data 17.07.2025 14:18:26
inregistrarii:

Nr_inreg_directie:
Cetatean:

Adr_Cetatean:
-, Strada -, nr. -, Bloc -, Scara -, Etaj
-, Apartament -

Tel:
Ghiseu: 17
Cond.PMB:

Directie: Directia Asistenta Tehnica
si Juridica

Tip. Propunere
0C.:

Desc Probl: propuneri Planul de
Actiune pentru un Oras
Verde /

Adresa: Strada -, nr. -, Bloc -, Scara,
Etaj -, Apartament -, -

Tip Propunere
petitie:
Pers. Contact:

Inf Supl: de Ia Tiberiu.Parvu@pmb.ro

Doc.
extern:

Modalitate E-Mail
ridicare
raspuns:




D 1ia:

Da.a:

Subiect: rw: propuneri Planul de Actiune pentru un Oras Verde
Continut:

Buna ziua, sﬁmﬁﬁﬁﬁgggfzmﬁggﬁq

O oo [ ;"‘,'l?"[.;;zl‘._':mll‘h?:"-' TeA ff

Rog un CRM i UL 20 .
INTRAR S 3 & U |

Multumesc! lESRE ", ,/uji

— TN e -

From:

Sent: Sunday, July 13, 2025 12:59 AM

To: relatiipublice@prnb.ro; Proiecte Supuse Dezbaterii Publice
<Proiecte.Supuse.Dezbaterii.Publice@pmb.ro>

Subject: propuneri Planul de Actiune pentru un Oras Verde

buna ziua,

propun conectare si creare pista biciclete de pe str
baiculesti pe alea matelotilor pe langa sediul neasfaltat de
la romprest

se poate largi str baiculesti cu pista biciclete astfel incat
sa se conecteze cartierul Pajura si cartierele adiacente
Damaroaia, Chitila samd direct cu acea parte din lacul
Baneasa, asigurand astfel acces cu bicicletele la numita
"promenada verde" de pe strada Garlei.

beneficiile sunt evidente.

multumesc!







MB Registratura
elefon Registratura: 021-3021515

PMB Registratura

r_inreg: 118447

ata 22.07.2025 08:50:28
wregistrarii:

T_inreg_directie:
etitean: PNINT PA & PR prin

dr Cetitean:

el:

hiseu: 16

ond. PMB:

irectie: Directia Asistenta Tehnica
si Juridica

ip. Probleme diverse

oC.:

esc Probl: Punct de vedere referitor

la PAOV si LEZ /

dresa: Strada -, nr. -, Bloc -, Scara,
Etaj -, Apartament -, -

ip Cerere initiala
etitie:
ers. Contact:

if Supl: -

oc.
stern:

[odalitate E-Mail
dicare
ASpuns:




Catre: Primaria Municipiului Bucuresti N L
In atentia: Directia Generala Administratie si Relatia cu CGMB Vw 'y, [/iél}
i ¥

Subiect: Observatii privind impactul socio-economic al masurilor LEZ din PAO\fa?uF'Fa!
livrarilor urbane si comerfului local

Stimata doamna / Stimate domn,

Zonele cu emisii reduse (LEZ) reprezinta un instrument esential pentru reducerea
poluérii din mediul urban si pentru imbunétatirea sanatatii publice, contribuind la
crearea unor orase mai sustenabile si mai placute pentru locuitori. Prin limitarea
accesului vehiculelor poluante in zonele centrale, aceste politici sprijina tranzitia catre
un sistem de mobilitate mai verde si sunt Tn acord cu obiectivele climatice ale Uniunii
Europene.

Totusi, pe masura ce autoritatile locale implementeaza sau indspresc astfel de
reglementdri, este esential sa se ia In considerare si impactul socio-economic asupra
afacerilor locale care depind de servicii de livrare rapide pentru a-gi pastra
competitivitatea. In centrele oraselor, restaurantele, cafenelele si micii comercianti se
bazeaza din ce in ce mai mult pe curierii rapizi pentru a ajunge la clientt, in special prin
intermediul platformelor digitale de livrare.

Limitarea accesului curierilor - mai ales a celor care utilizeaza vehicule ce nu se
ncadreaza inca in noile standarde de emisii - riscé sa genereze efecte negative
neintentionate. Pentru multi comercianti, intre 40% s$i 50% din venituri provin in prezent
din comenzile realizate prin platforme. Reducerea accesului la servicii eficiente de
livrare de ultim kilometru poate duce la intarzieri, pierderi de vénzari si, in cele din
urma, poate afecta vitalitatea economica a zonelor centrale, deja vulnerabile in fata
costurilor ridicate si a schimbarilor in comportamentul consumatorilor.

Pentru ca politicile LEZ sa fie cu adevarat sustenabile - atat din punct de vedere
ecologic, cat si economic - este necesara o abordare echilibrata: prin mecanisme de
tranzitie etapizata pentru livrari, sprijin pentru conversia catre vehicule nepoluante,
investitii in infrastructura si un dialog constant intre autoritati, curieri si platformele
digitale. Doar asa pot fi protejate sdnatatea publica si, in acelasi timp, dinamismul
economic al centrelor urbane.

V& incurajam, asadar, sa includeti aceste consideratii in procesul de etaborare si
implementare a masurilor LEZ, astfel incét tranzitia ecologica a orasului Bucuresti sa se
realizeze intr-un mod sustenabil siincluziv.

Cu stima,
Diana Popp




be la:
Data;: 18.87.2025 14:59:37
Subiect: Punct de vedere referitor la PAOV si LEZ

Continut:
Bund ziua,

Anexat punctul de vedere al Wolt Romadnia cu privire la LEZ din PAOV.

Multumesc,

Fu. - .wars Consultant
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PMB Registratura
Telefon Registratura: 021-3021515

PMB Registratura

Nr_inreg: 118187

Data 21.07.2025 14:34:25
inregistrarii:

Nr_inreg_directie:
Cetatean: POINT PUBLIC AFFAIRS

Adr Cetitean:

strada - Anton Pann, nr. 21, Bloc -,
Scara -, Etaj -, Apartament -, -

Tel:
Ghiseu: 18
Cond.PMB:

Directie: Directia Asistenta Tehnica
si Juridica

Tip. Probleme diverse
0cC,:

Desc Probl: Propunerile Autonom
Group privind Proiectul
de Hotarare PAOV
Bucuresti /

Adresa: Sirada -, nr. -, Bloc -, Scara ,
Etaj -, Apartament -, -

Tip Cerere initiala
petitie:
Pers. Contac!

Inf Supl; -

Doc.
extern:

Modalitate E-Mail
ridicare
raspuns:




De la:

Datéa:

Subiect: Propuneriie autonom Group privind Proiectul de Hotdradre PAOV Bucuresti
Continut:

Stimatd doamna/Stimate domn,

In numele Autonom Group, va transmitem, in anexd, propunerile noastre cu
privire la proiectul de hotdrére referitor la Planul de Actiune pentru un Oras
Verde (PAOV) pentru Municipiul Bucuresti, aflat in prezent in procedura de
consultare publici.

Documentul detaliazad propuneri concrete privind integrarea solutiilor de
mobilitate electricd, pe care le consideram relevante pentru atingerea
obiectivelor asumate de Municipiul Bucuresti prin PAOV.

Va multumim pentru oportunitatea de a contribui la acest proces si ramanem
disponibili pentru clarificdri sau discutii suplimentare, dacad va fi necesar.

Cu stima,
Rares Habeanu
Public Affairs Consultant

[A black background with a black square Description automatically generated
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Follow us: www.pointpa.ro<http://www.pointpa.ro/>;

www ., facebook.com/PointPublicAffairs<http://www.facebook.com/PointPublicAffairs>
www . linkedin. com/company/point-public-affairs<http://www.linkedin.com/company/po
int-public-affairs>

http://bit.1ly/RegistrulDeTransparenta




cCUREST) l
Wi BUTU -
I ulmnrlln ST Ly ,_,M NMISTRATH
|
\

””:, t li‘ﬁ_: “.‘ e \ nrHer..A
| 1E a1 "‘
i
Citre: L “s '“;':-
Primdria Municipiului Bucuresti " - |
Directia Generald Administratie si Relatia cu CGMB { "\;gSRLE- . / ( X / ?f i/l/
. 2 et . -

Directia Asistentd Tehnica si Juridici
Ref.: Propuneri pentru Proiectul de Hotrare privind aprobarea Planului de Actiune pentru un Oras
Verde (PAOV) pentru Municipiul Bucuresti

Autonom Group, in calitate de actor activ in promovarea mobilititii urbane sustenabile, formuleazi
prezentele observatii §i propuneri in cadrul procedurii de transparentd decizionald derulate de

Primaria Municipiului Bucuresti pentru Planul de Actiune pentru un Oras Verde (PAOV).

in opinia noastra, pentru a atinge obiectivele propuse prin acest plan, este esential o integrare mai
consistentd a solutiilor de mobilitate electrics, in special a serviciilor de ride-hailing cu emisii zero,

in politicile publice locale dedicate mobilititii curate si eficiente,
Astfel, propunem urmatoarele completiri si masuri:
1. Integrarea ride-hailing-ului electric in LEZ (Low Emission Zone)

» Recunoagterea flotelor de ride - hailing 100% electrice (ex. Blue) drept solutii complementare

transportului public:
* Acordarea accesului prioritar in zonele restrictionate LEZ

+ Stabilirea unui cadru de colaborare pentru promovarea mobilititii verzi si a alternativelor la

transportul individual poluant
2. Acces pe benzile dedicate transportului public pentru vehiculele electrice

» O misurd cu impact imediat, cu potential de crestere a atractivitatii mobilitidfii curate si de

eficientizare a curselor ride - hailing fird emisii:

* Acces permis pe benzile dedicate autobuzelor pentru vehiculele electrice, inclusiv cele utilizate in

regim ride-hailing/taxi.
3. Parteneriat public - privat pentru dezvoltarea infrastructurii de incircare rapid:

> Consultari directe cu operatorii privafi de flote electrice pentru stabilirea amplasarii statiilor

rapide de incdrcare in puncte strategice:




» Beneficiu comun pentru toti utilizatorii de vehicule electrice
« Posibilitatea unor tarife preferengiale pentru flotele ride-hailing / taxi electrice
4. Program pilot ,,Electric Mobility for LEZ”

P Lansarea, in parteneriat public - privat, a unui proiect dedicat transportului electric pentru

angajatii companiilor mari din Bucuresti, cu:

+ Impact masurabil, contributie concretd la reducerea emisiilor

« Facilitati dedicate companiilor si angajatilor care aderd

5. Furnizarea de date anonimizate privind mobilitatea electrica

» Punerea la dispozitia Primariei Municipiului Bucuresti de cdtre operatorii privafl a unor seturt de

date relevante privind:

* Trasee uzuale

* Cerere de transport

« Estimiri privind emisiile de COz evitate

Aceste informaii pot sprijini evaluarea impactului si calibrarea politicilor locale Tn domeniul
mobilititii verzi.

Considerim ci aceste masuri sunt in deplind consonantd cu obiectivele PAOV si cu nevoia

accelerdrii tranzitiei citre un transport urban mai curat, mai eficient si mai prietenos cu mediul.

Vi mulfumim pentru oportunitatea de a contribui la imbunititirea acestui proiect $i ne exprimam
disponibilitatea de a participa la eventualele intilniri ce pot avea loc pe aceasta tema la sediul

Primériei Municipiului Bucuresti.

Cu deosebiti consideratie,

Autonom Group



Subiect: Propunerile Autonom Group privind Proiectul de Hotdrdre PAQV Bucuresti

Continut:
Stimata doamni/Stimate domn,

In numele Autonom Group, va transmitem, in anexa, propunerile noastre cu privire la proiectul de
hotérgre referitor la Planul de Actiune pentru un Oras Verde (PAOV) pentru Municipiul Bucuresti,
aflat in prezent in proceduri de consultare publica.

Documentul detaliazid propuneri concrete privind integrarea solutiilor de mobilitate electrica, pe
care le considerdm relevante pentru atingerea obiectivelor asumate de Municipiul Bucuresti prin

PAQV.

Va multumim pentru oportunitatea de a contribui la acest proces si ramanem disponibili pentru
clarificdri sau discutii suplimentare, daca va fi necesar.

Fir eddmi

Public Affairs Consultant
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