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Catre: Priméria Municipiului Bucuresti
in atentia domnului Ciprian Ciucu, primar general

Spre stiinta: Directiei Asistentd Juridica si Tehnici Legislativd a Primiriei
Municipiului Bucuresti
Doamnei Mariana Brod, Director Executiv

Spre stiinta: Consiliului General al Municipiului Bucuresti

13.07.2026

Subiect: Proiect de hotirire pll-ivind circulatia autovehiculelor si a utilajelor
grele in municipiul Bucuresti

Stimate domnule Primar general,

Confederatia Patronal3 Concordia, partener social reprezentativ la nivel national,
reprezintd 20 dintre cele mai mari sectoare din economia nationald, totalizind peste
3900 de companii cu 450.000 de angajati si o contributie totai3 ia PIB de peste
30%. Printre membrii nostri se numara sectorul de comert, transportatori, Horeca
producatori de biuturi, farmacii, care prin natura activitétii desfisurate sunt
afectati in mod direct de reglement3rile referitoare la organizarea si taxarea
circulatiei din Bucuresti, :

Concordia s-a implicat in mod direct in tranzitia catre un transport cu emisii reduse
st sustine obiectivul protejrii infrastructurii urbane si reducerii traficului greu de
tranzit, Atragem atentia ins3 ca m3suriie adoptate in vederea atingerii acestui
oblectiv trebuie s& echilibreze nevoile sociale si de mediu cu cele ale vietii
economice a orasului.

Apreciem eliminarea restrictiilor orare generale, precum si mentinerea interdictiei
de tranzitare a municipiului Bucuresti de c3tre vehiculele grele care nu au destinatia
finala in municipiu. De asemenea, exceptarea vehiculelor cu propulsie pur electric
sau hibird electric de la plata taxelor se inscrie in eforturile de stimulare a adoptiei
de vehicule cu emisii reduse si zero, conform obiectivelor climatice asumate de

catre Uniunea European3 si de Roménia, ca stat membru,

Cu titlu general, subliniem complexitatea ecosistemului economic bucurestean si
impactul unei reglementiri de acest tip, care conduc la necesitatea unej abordari
graduale. Prin urmare, grice misurd cu impact asupra aproviziondril in Bucuresti
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trebuie implementata printr-o perioadé tranzitorie, astfel cd solicitam
introducerea unui termen de 12-24 de luni, timp in care operatorii isi pot
adapta operatiunile, reorganiza procesele si gestiona impactul financiar al noii

reglementari, minimizénd costurile sociale si economice ale tranzitiel.

Totodat3, consideram ca prezenta propunére trebuie s fie insotitd de o analiza de
impact detaliatd, care % evalueze efectele reglementarii din perspectiva
economica, al preturilor finale catre consumatori, al pietei muncii, cu atat mai
importantd intr-un context inflationist si de presiune fiscald in crestere asupra
operatorilor economici.

O astfel de reglementare necesitd calibrare cu toti actorii asupra cirora exista un
impact direct, astfel cd, prin prezenta adres#, solicitdm organizarea unei
dezbateri publice, in cadrul careia s4 poata fi discutate in detaliu elementele
propunerii, impactul asupra activititii economice desfasurate pe teritoriul
municipiului Bucuresti, si eventuale solutii alternative.

in acelasi timp, va supunem atentiei o serie de propuneri ce considerdm ca trebuie
avute Tn vedere pentru a asigura caracterul echilibrat al regiementarii, obiectivul de
politicd publicd fiind indeplinit fara a impune costuri excesive asupra operatorilor
aconomici, ce se vor reflecta in final in preturile finale ale produselor §i serviciilor
oferite consumatorilor.

1. Extinderea zonei B presupune efecte economice negative
semnificative asupra operatorilor de transport

Redefinirea zonei B ca fiind intreg teritoriul Municipiului Bucuresti situat intre limita
zonei A si limita administrativ-teritoriald a municipiului presupune includerea in
domeniul de aplicare a proiectului de hotarare si, implicit, a aplicabilitatii taxei, a
unui numér foarte mare de operatori economici care detin sedii sociale, puncte de
lucru, baze logistice, parcari si ateliere in aceste zone.

O mare parte a acestor operatori isi desdsoara activitatea in aceste puncte de
foarte mult timp, in baza unor investitii realizate cu respectarea legislatiei in
vigoare si a autorizatiilor emise de autorititile competente. Operatorii economici si-
au construit modele logistice, rute de aprovizionare si structuri de costuri pe baza
delimit&rii actuale a zonei B. Vehiculele acestor operatori nu tranziteaza municipiul,
ci acceseaz zilnic propriile sedii si puncte de lucru pentru incarcare, descarcare,
intretinere, garare sau organizarea curselor. O astfel de modificare a perimetrului
taxat are un impact negativ semnificativ asupra predictibilitdtii pentru mediul de
afaceri din perspectiva planificarii investitionale si contractuale pe termen mediu.

Astfel, regimul de autorizare si taxare aplicabil tuturor operatorilor care utilizeaza
vehicule cu masé totald maxima autorizata mai mare de 5 tong, instituit prin
intermediul prezentului proiect de hotdrére, obligé operatorii economici s& suporte
costuri suplimentare pentru simplul acces la propriile sedii si puncte de lucru.
Considerim c3 o astfel de mésurd depaseste scopul declarat al proiectului,
respectiv limitarea traficului greu si protejarea infrastructurii rutiere.
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Totodata, extinderea zonel B pana la limita administrativd a municipiului Bucuresti
pare sa fie justificatd printr-un deficit de conformare si control, aceasta fiind o
problema de aplicare a sistemului de verificare, nu de dlmensmne teritoriala a
zonei.

Prin urmare, consideram necesara mentinerea zonei B la limitele teritoriale
existente in prezent.

Mai mult, introducerea unor restrictii care afecteaza accesul la propriile sedii, faré
instituirea unui regim derogatoriu pentru operatorii existenti, afecteaza pnncrplul
securitatii juridice si al protectiei increderii legitime.

in lipsa unei exceptii pentru operatorii riverani, pro:ectul conduce la restrangerea
indirectd a activitatii economice a transportatorilor care isi desfisoard activitatea in
municipiul Bucurestl relocarea unor baze Ioglstlce sau a unor sedii operationale
reprezenténd, in majoritatea cazurilor, o m8surd imposibil de realizat din punct de
vedere economic si operational.

Prin urmare, consideram necesard completarea art. 6 prin introducerea unei noi
categorii de exceptii, dupa cum urmeaza:

" Se completeaza art. 6 alin. (1) cu lit. g) dupd cum urmeazi:

g) operatorii de transport rutier care detin sediul social, punctul de lucru,
baza operationald, garajul, atelierul, depozitul logistic sau parcarea in
interiorul zonelor A sau B, pentru autovehiculele utilizate exclusiv in
desfagurarea activititii economice si pentru deplasérile citre si dinspre
aceste locatii, sunt exceptati de la plata taxei de acces si de Ia obligatia
obtinerii autorizatiei de circulatie, in baza unui aviz permanent de
circulatie emis de Directia Transport din cadrul Primariei Municipiului
Bucuresti.

Avizul permanent de circulatie se elibereazi la solicitarea operatorului
economic, pe baza documentelor care atestd sediul social, punctul de lucru,
baza operationald, garajul, atelierul, depozitul logistic sau parcarea si
pentru autovehiculele inmatriculate sau utilizate in baza unui drept legal
de catre operatorul economic."- Anexa 1

Aceasta solutie permite atingerea obiectivelor proiectului privind limitarea traficului
greu de tranzit, fara afectarea operatorilor economici care desfasoara activitati
permanente in municipiu si fara descurajarea investitiilor realizate in mod legal.

2, Aplicabilitatea taxelor pentru vehiculele incepind de la 5 tone risci
sa fragmenteze livrarile si s genereze o crestere a traficului
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Una dintre principalele probleme cu care se confruntd Bucurestiul este cea a
congestiei traficului, ce inregistreazd niveluri ridicate nu doar in orele de varf
conventionale, ¢i si in mijlocul zilei, conform cercetarii Indexul de Trafic 2025. De
asemenea, capitala Roméaniei s-a clasat pe locul 5 in lume in privinta congestiei
traficului, conform unui clasament realizat de o companie olandezd de aparatura
GPS, in cadrul cireia au fost analizate 500 de orase.

Introducerea taxelor pentru operatiunile de transport desfasurate pe teritoriul
municipiului Bucuresti incepand cu vehiculele de 5 tone riscd s& fragmenteze
excesiv livrarile in vehicule mici, care ar genera mai multe curse, costuri mai mari,
timpi de livrare crescuti si, in mod paradoxal, un impact mai mare asupra traficului,
congestiei, poludrii si infrastructurii rutiere.

Segmentul tipic de distributie urbana de ultima mil3 este reprezentat de vehiculele
intre 5 si 7,5 tone, taxarea acestora afectdnd direct costul aprovizionarii zilnice a
orasului, ce se va transfera in pretul final al bunurilor de consum curent. Totodatd,
mentinerea limitei la 5 tone creste riscul de supraincdrcare a unor vehicule ce se
situeazd sub aceastd limitd, generdnd astfel un risc crescut pentru siguranta
rutierd, precum si un grad mai ridicat de uzurd a infrastructurii rutiere.

De asemenea, mai multe state membre ale Uniunii Europene utilizeazad pragul de
7,5 tone pentru anumite interdictii de circulatie {Germania, Austria, zona urbana
Milano) sau chiar praguri mai ridicate in Vargovia si Praga.

in consecintd, considerdm necesara ridicarea pragului pentru plata taxelor
pentru operatiunile de transport de la 5 tone la 7,5 tone,

3. Noul regim de taxare si obtinere a autorizatiilor risca sa pericliteze
livrarea produselor esentiale pentru locuitorii municipiului Bucuresti

Anumite categorii de produse sunt esentiale pentru viata locuitorilor municipiului si
pentru mentinerea unui standard de trai ridicat. Anumite produse precum carnea,
lactatele, legumele, fructele, produsele medicamentoase, apa, sunt transportate in
conditii speciale, in loturi mici pentru a le mentine prospetimea, si trebuie asigurata
disponibilitatea permanenta la raft.

Pentru a evita sincope sau reducerea frecventei livrarilor, precum si eventuale
cresteri excesive ale costurilor de livrare, ce se transferd in pretul final, consideram
c3 este necesard instituirea unui regim special pentru transportul produselor
esentiale, care si prevadd un nivel mai redus al taxelor, precum si proceduri
simplificate pentru obtinerea autorizatiei.

4. Mecanismul de indexare anuali trebuie s3 fie predictibil si calibrat la
realititile economice

in contextu! inflationist actual al cresterilor anuale ale taxelor de aproximativ 8-
10%, propunem fie plafonarea indexdrii anuale (max. 5% pe an), fie indexarea cu o
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cotd partiald din IPC, fie conditionarea fiecdrei indexdri de o analizi anuali a
impactulul asupra operatorilor economici, aprobat3 prin hotdrdre a Consiliului
General. Totodatd, propunem ca nivelul taxelor indexate s fie publicat cu cel putin
60 de zile inainte de aplicare, pentru a permite operatorilor economici bugetarea
costurilor de transport.

5. Este necesara asigurarea unor proceduri clare si predictibile pentru
obtinerea autorizatiilor, cu reducerea nivelului birocratiei

Propunem, in primul rand, introducerea unei autorizatii anuale pentru
aprovizionarea cu caracter permanent (echivalentul a 10 tarife lunare), care ar
reduce sarcina administrativa,

De asemenea, propunem termene clare de solutionare a cererilor (24-48 de
ore), proceduri digitalizate pentru emiterea autorizatiilor si avizelor, un mecanism
de achizitie multipia si plata prin facturd pentru persoane juridice, pentru reducerea
sarcinii administrative. Totodatd, consideram necesar3 introducerea posibilititii
obtinerii unor autorizatii de urgentd pentru situatii neprevizute. Hotirarea ar trebui
sé prevada si o procedurd alternativa pentru obtinerea autorizatiilor si
avizelor, aplicabile in cazul indisponibilitatii platformei electronice, astfel incat
activitatea de distributie s nu fie intrerupts.

Consideram ca este necesara si mentinerea unei flexibilit3ti in transferul
autorizatiei, prin reglementarea inlocuirii vehiculelor defecte, prin transferul
autorizatiei catre un vehicul din aceeasi categorie sau prin introducerea unei
autorizatii de flotd, pentru asigurarea continuitdtii livrarilor.

6. Alte aspecte ce trebuie avute in vedere in conturarea prezentei
reglementari:

 Amenajarea unor parciri dedicate/alveole speciale pentru vehiculele
destinate aprovizionarii - la o distantd maximi de 200 m de fiecare punct
ce trebuie aprovizionat, la capatul arterelor, pentru a evita blocajele in
zonele intens circulate, Astfel, in procesul de modernizare a bulevardelor si
strézilor, acolo unde existd spatii comerciale, trebuie inclus3 proiectarea si
executia unor zone de acces pentru aprovizionarea spatiilor comerciale aflate
de-a lungul bulevardelor/strazilor, aflate de cele mai multe ori la parteruf
biocurilor de locuinte. Amenajarea spatiilor dedicate trebuie cuplatd cu un
sistem de monitorizare digitalizat a ocupdrii acestor spatii si sanctiuni
pecuniare de natura sa descurajeze utilizarea abuziva.

» Clarificarea modului de calcul - propunem facilititi pentru operatorii
economici care asigura aprovizionarea si distributia bunurilor esentiale,
precum si clarificarea modului de calcul al masei totale maxime autorizate a
ansamblului vehicul-remorcd, pentru evitarea interpretdrilor divergente.

» Definirea notiunii de “destinatie finald” - pentru evitarea interpretarilor
divergente la controalele &fectuate in temeiul interdictiei de tranzit,
propunem definirea documentelor prin care se poate face dovada destinatiei
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finale. De asemenea, este necesard clarificarea faptului cd vehiculele
utilizate pentru distributia mérfurilor catre magazine din Bucuresti sunt
considerate vehicule cu destinatie finald in municipiu si pot obtine
autorizatiile necesare férd interpretdri diferite.

» Introducerea gradual3 a tarifelor pentru zona B - propunem reducerea
si introducerea graduald a tarifelor pentru zona B, precum si publicarea
fundamentirii economice a acestora pentru a limita impactul asupra
costurilor de distributie, a evita transferarea acestora in preturile bunuriior
esentiale si a asigura o reglementare bazatd pe o analiza de impact.,

« Facilitati sau reduceri pentru vehicule cu emisii scazute - consideram
cd este necesard analizarea posibilitatii acordarii unor reduceri sau facilitati
si pentru vehiculele cu emisii reduse (Euro VI, GNC/GNL sau alte tehnologii
cu impact redus asupra mediului), nu doar pentru cele electrice sau pe baza
de hidrogen.

R3manem la dispozitia dumneavoastrd pentru clarificdri pe marginea punctelor
evidentiate in prezenta scrisoare si va solicitdm organizarea unei intalniri cu
reprezentantii Confederatiei Patronale Concordia pe aceastd tema, in pericada
urmitoare, in functie de disponibilitatea dumneavoastra.

Cu consideratie,

Paul Aparaschivei
Directori@ cutiv
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Stimate domnule Primar General,

Avand in vedere consultarea publica pe marginea Proiectului de hotarare privind
circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele in municipiul Bucuresti, vé&
transmitem atasatd pozitia Confederatiei Patronale Concordia.

Totodata, va solicitam organizarea unei intdlniri cu reprezentantii Concordia,
pe marginea acestui subiect, in perioada urmadtoare, in functie de

disponibilitatea dumneavoastra. In speranta unui raspuns pozitiv, ramanem la
dispozitia cabinetului dumneavodstra pentru stabilirea detaliilor logistice.

Cu consideratie,

Senior Public Affairs Specialist

Ghica House - Str. Ion Ghica Nr. 13
Sector 3, 630044, Bucuresti- Romania

[cid:a71e9b4B-e66b-4el4-afd7-4035a5F2c0bo]<https://www.facebook.com/confederatia
.patronala.concordia/>[cid:6a96cc67-1c50-4a6d-a709-c3db6c8ellc2]<https://www.lin
kedin.com/company/confederatia-patronala-concordia/>[cid:S5ce68e00-7fd4-49cl-acde
~-635bdfbe7e2b]<https://¢onfederatia-concordia.ro/>www.confederatia-concordia.ro<
oofv./.. /.. /Downloads/www.confederatia-concordia.ro>

[cid:5¢8db7e6-fc2d-42c6-8d91-debc85de@68c]




PMB Registratura 1R
Telefon Registratura: 021-3021515 38 oae
Rl

PMB Registratura

Nr_inreg: 119089

Data 14.07.2026 14:59:16
inregistrarii:

Nr_inreg_directie:

Cetatean: CONFEDERATIA
PATRONALA CONCORDIA

Adr Cetﬁtéan-

strada - Ion Ghica, nr. 13, Bloc -,
Scara -, Etaj -, Apartament -
BUCURESTI SECTORUL 3

Tel: +40747079658
Ghiseu: 15
Cond.PMB:

Directie: Directia Asistenta Tehnica
si Juridica

Tip. Probleme diverse
doc.:

Desc Probl: CP Concordia //
- Document de pozitie
proiect de HG transport

Adresa: Stmgucurestx éloc -, Scara ,
Etaj -, Apartament .-

Tip Cerere initiali
petitie:
Pers. Contact;:

Inf Supl: -

Doc.
extern:

Modalitate E-Mail
ridicare
raspuns:



PRIMARIA MUNICIPIULUT BUCURESTI
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Serviciul Control Transporturi, Utilitati Publice Nr T30 2 22
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Citre,

"PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Directia Generala Administratie gi Relatia cu C.G.M.B.
Directia Asistents Tehnic si Juridics
in atentia domnului DIRECTOR GENERAL Mircea Gabriel PLACINTA

Vi transmitem anexat propunerile de modificare fo
din cadrul Directiei Generale d

hotarére privind circulafia aut

rmulate de Directia Inspectie si Control
e Politie Locald §i Contro] a Municipiului Bucuregti pentry proiectul de

ovehiculelor i a utilajelor grele in municipiul Bucuregti,

Va mulfumim pentru colaborare,
Cu stima,
DIRECTOR GENERAL,
Eduard-Valentin STROE
DIRECTOR GENERAL ADJ.,
Sorin GANCIU -
DIRECTOR EXECUTIV,
Tonut PREDUT
/
SEF SERVICIU,
Al
Daniel Valentin VOICU
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Citre: Priméria Municipiului Bucuregti — Directia Asistenfd Tehnica i Juridicd — Compartimentul Transparentd Decizionald
E-mail: proiecte.supuse.dezbaterii.publice@pmb.ro

g

Propuneri pentru proiectul de hotirire privind circulatia autovehiculelor i a utilajelor grele in municipiul Bucuresti

P

in temeiul Legii nr. 52/2003 privind transparenfa decizionald in administratia publici, republicat, i ca urmare a anunfului Directiei Asistentd Tehnici si
Juridicd din 02.07.2026 referitor la elaborarea Proiectului de hotérare privind circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele in municipiul Bucuresti (proiect
inregistrat la Cabinet Secretar General cu nr. 306/02.07.2026), va transmitem, in termenul previizut (13.07.2026), propunerile, sugestiile si observatiile cu valoare

de recomandare formulate de Directia Generala de Polifie Locali si Control a Municipiului Bucuresti — Directia Inspectie si Control, structurate in tabelul de mai
jos.

Propunerile vizeazi, in principal: (i) legalitatea regimului sancfionator ~ competen{a de constatare, sanctiunea complementara §i constatarea prin mijloace

video; (ii) corelarea cu legislatia primara, respectiv O.G. nr. 2/2001, astfel cum a fost modificati prin O.U.G. nr. 7/2026, O.G. nr. 43/1997, O.U.G. nr. 195/2002

si Legea nr. 227/2015; (iii) exigentele de tehnic3 legislativé previizute de Legea nr. 24/2000; (iv) protectia infrastructurii rutiere in perioada estivali; (v) eliminarea
unor erori materiale.

Nr. : -
ert. Forma din proiect : Forma propusi Motivarea
1 | Art2: | ~Restrictiile prevazute la art. 1 se semnalizeazi de citre | Semnalizarea rutierd se executd numai cu avizul politiei
._ . Restrictiile mentionate la art. 1 vor fi semnalizate _ masgmmnmsa_ drumului prin indicatoare rutiere si | rutiere (ari. 30 alin. (4) din O.ﬁ.Q. r. 195/2002 — text invocat
._ prin indicatoare rutiere, cu aceste semnificatii, si | indicatoare de orientare, instalate cu avizui polifiei | chiar in preambulul proiectului). Adresa IGPR or
prin indicatoare dé orientare.” rutiere, potrivit art. 30 alin. (4) din O.U.G. nr. 195/2002, | 2081955/84/T.P./22.06.2026 nu echivaleaza cu acest aviz. In
_ . | republicats. .si standardelor in vigoare privind | lipsa semnaliziirii avizate si instalate, restrictiile nu sunt
_ : semnalizarea rutier.” opozabile conducitorilor, iar samctiunile aplicate vor fi |
| anulate in instana.
2 | Art.3: - | Completarea articolului cu un alineat privind proba In forma actuali. fapta de ,tranzitare” nu poate fi consiatati
_ .Se interzice autovehiculelor cu masa totals maxime | 9estinatiei: (2) Destinatia finala se dovedeste cu | inmod obiectiv: agentul nu dispune de un criteriu probatoriu,
i auiorizati mai mare de 5 ftone tramzitarea | 40CUMentele de transport (scrisoare de transport/CMR, | jar aprecierea subiectivd a traseului conduce la anularea
__ mimicipiului Bucuresti dacd nu au ca destinagie | 21z de insotire a mirfii. comanda sau contract) ori cu | proceselor-verbale, Stabilirea mijloacelor de proba asiguré
_m finalii municipiul Bucuresii.” orice ali mijloc .de proba privind punctul de | aplicabilitate practica.
| ﬂ | ?nmanﬁn.\@amom_dﬁo situat pe raza municipiului
S e | i |
3 Atk Mentinerea textului ca alin. (1) si completarea cu un nou | La temperaturi de 50--60°C la nivelul carosabilului (cca 30°C
N alineat: ,,(2) Prin exceptie de la alin. (1), in pericada 1 | mésurate la umbra), liantul bituminos se inmoaie, iar tonajul

Pag. | din 3



Nr,
crt,

Forma din proiect

nAutovehiculele si utilaje, cu masa iotald marima
aulorizatd mai mare de 5 fone, pot circula farg |
restrictii orare pe intreg teritoriy) municipiuluj
Bucuresti, in baza autorizafiilor de circulatie
eliberate de Primdria Municipiului Bucuregt;. aupéi
achitarea taxelor aferente..,”

Art. 6 alin, (1) kit. ¢):

— —— ——

Farma propusi

iunie —~ 30 septembrie, circulatia utilajelor si a
autovehiculelor cu masa totals maxims autorizati mai
mare de 5 tone este interzisz in intervalul orar 08.00—
20.00, cu exceptia vehiculelor prevazute la art, 6 alin. (1)
lit. a), b) si e), 2 interventiilor la avarii si a situatiilor de
urgenti.”

Art. 5 alin. (4):

» laxele previzute la alin. (2) sunt valabile pdnd la
datade 31.12.2027. Incepdnd cu anul 2028, taxele se
indexeazdi anual cu rata inflatiei. conform indicelui
anual al preturilor de consum (IPC) comunicat de
Institutul National de Statisticd, cu exceplia situafiei
in care Consiliul General af Municipiului Bucuresti
stabileste prin hotgrdre aite cuantumuri.”

Motivarea
greu depdgeste capacitatea portanti a struciurii rutiere,
producind deformari plastice majore (fagase. valuriri),
costuri ridicate de remediere suportate din bugetul local si
risc de accidente pentru motociclisti. biciclisti si utilizatorii
de trotinete. Solufia este consacrati: pe refeaua de drumuri
nationale se instituie periodic restrictii estivale pentru.
vehiculele de peste 7,5 t in intervalele orare cu temperaturi
ridicate, iar municipii precum Cluj-Napoca mentin restriciii
orare pentru tonajul greu. Eliminarea totafi a restrictiilor
orare ar lisa infrastructura firy protectie tocmai in perioada
de vulnerabilitate maxima, _

we-inCEpAnd cu anul 2028, taxele se indexeazi anual cu
rata inflatiei, in conditiile art. 491 din Legea mr.
227/2015 privind Codul fiscal, sumele indexate

aprobandu-se prin hotirdre a Consiliului General al

Potrivit art. 491 din Codul fiscal, indexarea taxelor locale cu
rata inflatiei se aprobi de autoritatea deliberativi. O indexare
wautomata”. fard hotiirdre, ridica probleme de opozabilitate |
(cuantumul exigibil nu ar rezvita dinpr-un act adopiat si

Municipiului Bucuresti, cu exceptia situatiei in care
acesta stabilegte alte cuantumuri.”

institufiile  publice i societdfilor aflate in
subordinea/coordongreq municipiului Bucuresti sau
sectoarelor 1-6... si sup autoritatea Consilivului
General gl Municipiului Bucuresti say Consiliilor
Locale ale sectoarelor | —6, exclusiv atunci cénd sunt
utilizate pentru executarcq arribufitlor legale ori
obligatiilor contractuale "

publicat) si de corelare cu procedura fiscal’ locala.

»---€Xclusiv atunci cand sunt utilizate pentru executarea
atributiilor legale ori a obligattilor contractuale asumate
fati de Municipiul Bucuresti sau fatd de sectoarele
acestuia, in legiturs cu un serviciu public ori un obiectiv
de interes public local.™

Art. 6 alin, (1) Iit, f);

nproprietarii  qutovehiculelpr istorice, cu masa

proprie mai mare de 3,5 tone ce posedd un atestat de
vehicul istoric... "

In forma actuala, orice contract comercial al unei societiti
municipale ar justifica scutirea, inclusiv pentru activitati
desfligurate in piatx concurentiald (constructii, salubrizare
pentru terti etc.), plasind operatorii privati aflati in situatie
identica intr-un dezavantaj direct.

wproprietarii autovehiculelor istorice cuy masa totala
maximi autorizati mai mare de 5 tone, care posedi
atestat de vehicul istoric eliberat de autoritatea nationala
aF.LV.A, in Roméfnia — Retromobil Club Romania;”

Criteriul ,,masa proprie mai mare de 3.5 tone” este striiin de
economia hotarérii, care opereazi exclusiv cu masa totald
maxim4 autorizati mai mare de 5 t (art. 1). in forma actuals,
exceptia fie vizeazi vehicule care nici nu intri sub incidenta
restrictiei. fie lasi in afara ei vehicule istorice efectiv
resirictionate.
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crt.

Forma din proiect

Forma propusi

Art. 9 alin. 2):

~Constatarea  contraventiilor  5i  aplicarea
sanctiunilor previzute in prezenta hotirdre se face

Bucuresti — Brigada Rutierd. Directia Generald de
Politie Locald 5i Control a Municipiului Bucuresti,
Politia Locald a Sectoarelor 1-6. precum si de
personalul imputernicit de Primarul General al
municipivului Bucuresti, In conditiile legii.”

de cdtre Directia Generald de Politie a Municipiului

»(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor
prevdzute de prezenta hotarfre se fac de citre polifistii
locali din cadrul Directiei Generale de Politie Locala si
Control a Municipiului Bucuresti si ai poliftilor locale
ale sectoarelor 1-6, potrivit art. 7 lit. h) din Legea nr.
155/2010, precum si de personalul Imputernicit de

3 e

Primarul General al Municipiului Bucuresti. in conditiile
legii.”

Art. 9 alin. (4):

In situatia in care contravenientul a Jost sanctionat
de 3 ori in interval de un an, se aplicd complementar
detindtorului-  autovehiculului ~ sau
sancfiunea pierderii dreptului de a circula cu acesta
inzonele restrictionate. pentru o perioadd de 6 luni. "

Art. 9 alin. (5):

~Peniru nerespectarea obligatiei de a achita taxele...
§i pentru q putea continua deplasareq. wtilizatorul
/sau proprietarul autovehiculului... pe lingd plata
sancliunii contravenfionale a amenzii, are obligatia
de a intra in legalitate prin achizifionarea
autorizafiei de circulafie incepdnd cu ora la care se
constatd coniraventia.”

a wilajului.

-+

»(4) In situatia in care pentru acelagi vehicul au fost
aplicate trei sancfiuni contraventionale rimase definitive
in interval de un an, auwtorizatia de circulatie emisd
pentru vehiculul. respectiv se anuleazd, iar o noud
autorizatie de circulafie nu se elibereazi pentru acel
vehicul pentra o perioadi de 6 luni de la data anul¥rii.”

»(3) Aplicarea sancfiunii nu infitur3 obligatia de plati a
taxei. Continuarea deplasérii in zonele restricfionate este
permisd numai dup# obtinerea autorizatiei de circulatie
aferente zilei In curs, respectiv a avizului de circulatie,

dup# caz.”
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Motivarea

C.G.M.B. nu poate stabili atributii $i competente in sarcina
unei structuri a Ministerului Afacerilor Interne ~ competenta
organelor statului se stabileste exclusiv prin lege. insusi
IGPR, prin adresa nr. 2081955/84/T.P./22.06.2026,
semnaleazi ci proiectul .contine dispozitii care depasesc
sfera atributiilor polifiei rutiere..., inclusiv sub aspectul
stabilini competentei de constatare si sanctionare a
contraventiilor”.

Potrivit art. 5 alin. (4) din O.G. nr. 2/2001, alte sanctiuni
complementare decit cele enumerate de ordonantd pot fi
stabilite numai prin legi speciale — nu prin hotirdri ale
consiliilor, ,,Pierderea dreptului de a circula” echivaleazi cu
o suspendare a dreptului de utilizare a vehiculului. masurd
rezervatd legislatiei primare (Q.U.G. nr. 195/2002. G.G. ar.
43/1997). Solutia propusad produce un efect descurajator
echivalent prin instrumentul aflat in competenta proprie a
municipiului — propriul act de autorizare — §i conditioneazi
misura de caracterul definitiv al sanctiunilor, pentru
respectarea dreptului la apérare.

Formutarea actuala (,,achizitionarea autorizatiei incepind cu
ora la care se constati contraveniia™) este echivoci si poate
fi interpretata in sensul unei ,,acoperiri” retroactive a faptei.
Reformularea exprimd clar cele doud efecte distincte:
sanctiunea pentru fapta consumati si conditia administrativa
pentru continuarea deplasérii.
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PROPUNERI DE MODIFICARE A PROIECTULUI DE HOTARARE

ROMAQUA GROUP S.A.

Propuneri formulate in cadrul procedurii de transparenta decizionala privind proiectul de
hotarare referitor la circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele in Municipiul Bucuresti.

Art. 1 — Delimitarea zonelor

Propunere: Mentinerea structurii actuale de reglementare prin pastrarea zonelor A, B si C.

Motivare: Eliminarea Zonei C si extinderea Zonei B pana la limita administrativ-teritoriala a
Municipiului Bucuresti introduce un regim unic de taxare si autorizare pentru intreg
municipiul. Bucurestiul are o componenta industriala si logisticd majora, iar mentinerea unei
zone distincte pentru activitatile industriale si logistice reprezintd o conditie pentru
functionarea eficienté a lanturilor de aprovizionare ale Capitalei.

Art. 3 - Destinatia finala

Propunere de completare:

«Vehiculele utilizate pentru distributia marfurilor cétre magazine situate in Municipiul
Bucuresti sunt considerate vehicule cu destinatia finald in municipiu si pot obtine autorizatiile
necesare fara interpretéri diferite din partea autoritatilor competente.»

Art. 5 = Pragul de taxare

Propunere: Taxele de acces sa fie aplicabile exclusiv vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone.

Vehiculele cu masa intre 5 gi 7,5 tone sunt utilizate in principal pentru distributia urbana si
produc un impact semnificativ mai redus asupra infrastructurii.

Art. 5 ~ Exceptarea aprovizionarii

Propunere de completare: Exceptarea de |a plata taxei a vehiculelor cu masa totald maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone care aprovizioneaza magazinele de comert modern si au un
singur punct de descarcare in Municipiul Bucuresti, neefectuand distributie multipia.

Art, 7 — Emiterea autorizatiilor

Propuneri:
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* stabilirea unui termen maxim garantat pentru emiterea autorizatiilor;

posibilitatea emiterii unor autorizatii de urgenta pentru situatii neprevazute;
posibilitatea emiterii unor autorizatii multianuale, cu analizarea unor tarife preferentiale;

“instituirea unei proceduri alternative in cazul indisponibilitétii platformei electronice,

Art. 6 — Facilitati

Propunere: Analizarea posibilitatii acordarii unor reduceri sau facilitati si pentru vehiculele
Euro VI ori alte tehnologii cu impact redus asupra mediului, nu doar pentru vehiculele
electrice sau alimentate cu hidrogen.

Propunere de principiu

Solicitdm ca forma finald a hotararii sa mentina un echilibru intre obiectivul legitim de
protejare a infrastructurii rutiere si necesitatea asigurarii aprovizionarii continue a
Municipiului Bucuresti. Taxarea suplimentara trebuie calibrata astfel incat s4 descurajeze
traficul greu de tranzit, fara a afecta nejustificat operatorii economici care aprovizioneaza
zilnic populatia Capitalei.

Cu stima’

2/2




A

Romagua GrRoup
BorsEec

ROMAQUA GROUP S.A.
OBSERVATII S| PROPUNERI

Privind proiectul de Hotarare a Consiliului General al Municipiului Bucuresti referitor la
circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele in Municipiul Bucuresti.

Document de pozitie pentru consultarea publica.

Romaqua Group S.A., unul dintre cei mai importanti producatori roméani de ape minerale
naturale si bauturi racoritoare, apreciaza preocuparea Primériei Municipiului Bucuresti
pentru modernizarea cadrului de reglementare privind circulatia autovehiculelor grele,
protejarea infrastructurii rutiere si digitalizarea procesului de autorizare.

Romaqua Group S.A. intelege si sustine obiectivul administratiei publice de reducere a
impactului traficului greu asupra infrastructurii si mediului urban, precum si necesitatea
combaterii traficului de tranzit care nu deserveste Municipiul Bucuresti. Consideram insa ca
aceste obiective pot fi atinse prin masuri proportionale, predictibile si echilibrate, care s&
protejeze in egala masura interesul public si functionarea lanturilor de aprovizionare
indispensabile Capitaiei.

fn opinia noastra, forma actuali a proiectului poate genera efecte economice si logistice
importante asupra operatorilor economici care asigura aprovizionarea Municipiului Bucuresti
si, implicit, asupra consumatorului final.

1. Mentinerea zonelor A, B si C

Propunem mentinerea structurii actuale de reglementare prin pastrarea zonetlor A, B si C.
Eliminarea Zonei C si extinderea Zonei B pana la limita administrativ-teritoriald a municipiului
determina aplicarea unui regim unic de taxare si autorizare asupra ntregului oras.
Bucurestiul are o componenta industriala si logisticd majora, iar aceasta realitate impune
mentinerea unei zone distincte pentru activitatile industriale si logistice. Mentinerea Zonei C
nu reprezinta un avantaj acordat operatorilor economici, ¢i o conditie pentru funciionarea
eficienta a lanfurilor de aprovizionare ale Capitaiei.

2. Taxarea de la peste 7,5 tone

Solicitdm ca taxarea sa fie aplicabild exclusiv vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 7,5 tone. Vehiculele intre 5 si 7,5 tone sunt utilizate in principal pentru
distributia urban si au un impact considerabil mai redus asupra infrastructurii.
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3. Aprovizionarea magazinelor

Solicitam exceptarea vehiculelor care aprovizioneazi magazinele de comert modern si au
un singur punct de descércare in Municipiul Bucuresti. Aceste transporturi nu reprezint3
trafic de tranzit si asigura aprovizionarea directa a populatiei.

4. Clarificarea notiunii de destinatie final3

Propunem introducerea unei prevederi exprese potrivit cireia vehiculele utilizate pentru
distributia marfurilor cdtre magazine situate Tn Municipiul Bucuresti sunt considerate vehicule
cu destinatia finala Tn municipiu si pot obtine autorizatiile necesare fara interpretéri diferite.

5. Emiterea autorizatiilor

Solicitam stabilirea unui termen maxim garantat pentru emiterea autorizatiilor, introducerea
autorizatiilor de urgenta pentru situatii neprevazute si posibilitatea emiterii unor autorizatii
multianuale, inclusiv cu costuri reduse pentru diminuarea birocratiei.

6. Platforma electronica

Solicitam instituirea unei proceduri alternative in cazul indisponibilitétii platformei electronice,
astfel incét activitatea de distributie s& nu fie intrerupta din motive tehnice.

7. Vehicule Euro VI

Solicitam analizarea posibilitatii acordarii unor reduceri sau facilitati si pentru vehiculele Euro
VI sau alte tehnologii cu impact redus asupra mediului, nu doar pentru cele electrice sau pe
baza de hidrogen.

8. Impact economic

Proiectul trebuie analizat si in contextul majorarilor succesive de taxe si impozite suportate
de mediul economic si de populatie: majorarea TVA, taxarea suplimentara a bauturilor
racoritoare, cresterea taxelor si impozitelor pe proprietate, cresterea costurilor cu energia,
combustibilii si forta de munca, precum si majorarea fiscalitétii suportate de cetéteni. Datele
economice disponibile indica o reducere semnificativd a consumului, estimata la peste 7%,
ceea ce evidentiaz3 diminuarea puterii de cumparare. In aceste conditii, introducerea unor
costuri suplimentare asupra distributiei urbane riscé s& accentueze presiunile economice
existente. Taxarea suplimentara a distributiei urbane nu este suportata, in realitate, nici de
transportator si nici de producator. In economia de piata, aceste costuri sunt transferate
progresiv pe intregul lant logistic si comercial, fiind suportate, in ultima instanta, de
consumatorul final prin cresterea preturilor produselor,

Concluzii

Romaqua Group S.A. sustine obiectivele proiectului privind protejarea infrastructurii rutiere si
reducerea traficului greu de tranzit, insd considerd ca acestea pot fi atinse prin solutii mai

2/3
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bine calibrate, care s nu afecteze nejustificat activitatea economica si aprovizionarea
Municipiului Bucuresti.

Solicitim: mentinerea zonelor A, B si C; aplicarea taxarii numai pentru vehiculele de peste
7.5 tone: exceptarea aprovizionarii magazinelor de comert modern cu un singur punct de
descércare; clarificarea notiunii de destinatie finald; termene garantate si autorizatii de
urgenta; autorizatii muitianuale; procedura alternativa in cazul indisponibilitatii platformei
electronice; facilitati si pentru vehiculele Euro VI.

3/3



De la: v

Data: 13.07.2026 11:19:38

Subiect: ’Propuneri pentru proiectul de hotarare privind circulatia
autovehiculelor si a utilajelor grele in municipiului Bucuresti
Continut:

Buna ziua,

Romaqua Group S.A., unul dintre principalii producadtori romini de ape minerale
naturale si b&uturi rdcoritoare, salutd initiativa Primdriei Municipiului
Bucuresti de a moderniza cadrul legislativ privind circulatia vehiculelor de
mare tonaj, vizand atat protejarea infrastructurii rutiere, cat si digitalizarea
procesului de autorizare.

Vi transmitem, prin prezenta, pozitia si propunerile Romaqua Group S.A.
referitoare la proiectul de hotarédre privind circulatia autovehiculelor si a
utilajelor grele pe raza municipiului Bucuresti.

Cu multumiri,

Consilier Juridic
Oficiul Juridic

Romaqua Group S.A
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ROMAQUA GROUP &.n.
PROPUNERI DE MODIFICARE A PROIECTULUI DE HOTARARE

Propuneri formulate in cadrul procedurii de transparentd decizionald privind proiectul de
hotérare referitor la circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele in Municipiul Bucuresti.

Art. 1 — Delimitarea zonelor

Propunere: Mentinerea structurii actuale de reglementare prin pastrarea zonelor A, B si C.

Motivare: Eliminarea Zonei C si extinderea Zonei B pana {a limita administrativ-teritoriala a
Municipiului Bucuresti introduce un regim unic de taxare si autorizare pentru intreg
municipiul. Bucurestiul are 0 componenta industriala si logistica majora, iar mentinerea unei
zone distincte pentru activitatile industriale si logistice reprezinta o conditie pentru
functionarea eficientd a lanturilor de aprovizionare ale Capitalei.

Art. 3 — Destinatia finala

Propunere de completare:

«Vehiculele utilizate pentru distributia marfurilor catre magazine situate in Municipiul
Bucuresti sunt considerate vehicule cu destinatia finala in municipiu si pot obtine autorizatiile
necesare fara interpretéri diferite din pariea autoritatilor competente.»

Art. 5 — Pragul de taxare

Propunere: Taxele de acces sa fie aplicabile exclusiv vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone.

Vehiculele cu masa intre 5 si 7,5 tone sunt utilizate n principal pentru distributia urbana si
produc un impact semnificativ mai redus asupra infrastructurii.

Art. 5 — Exceptarea aprovizionarii

Propunere de completare: Exceptarea de la plata taxei a vehiculelor cu masa fotala maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone care aprovizioneaza magazinele de comert modern si au un
singur punct de descarcare in Municipiul Bucuresti, neefectudnd distributie multipla.

Art. 7 — Emiterea autorizatiilor

Propuneri:




Romagua GrRoup
BORSEC

* stabilirea unui termen maxim garantat pentru emiterea autorizatiilor;

* posibilitatea emiterii unor autorizatii de urgents pentru situatii neprevazute;

» posibilitatea emiterii unor autorizatii multianuale, cu analizarea unor tarife preferentiale;
« instituirea unei proceduri alternative in cazul indisponibilitatii platformei electronice.
Art. 6 — Facilitati

Propunere: Analizarea posibilitatii acordarii unor reduceri sau facilitéti si pentru vehiculele
Euro VI ori alte tehnologii cu impact redus asupra mediului, nu doar pentru vehiculele
electrice sau alimentate cu hidrogen.

Propunere de principiu

Solicitam ca forma finald a hotararii s& mentina un echilibru Intre obiectivul legitim de

protejare a infrastructurii rutiere si necesitatea asigurarii aprovizionarii continue a

Municipiului Bucuresti. Taxarea suplimentar trebuie calibrata astfel incat s descurajeze

traficul greu de tranzit, fara a afecta nejustificat operatorii economici care aprovizioneazi
“nic populatia Capitalei.

2/2
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ROMAQUA GROUP SA.
OBSERVATII S| PROPUNERI

Privind proiectul de Hotérare a Consiliului General al Municipiului Bucuresti referitor la
circulatia autovehiculelor si a utilajelor grele Tn Municipiul Bucuresti.

Document de pozitie pentru consultarea publica.

Romaqua Group S.A., unul dintre cei mai importanti producatori roméani de ape minerale
naturale si bauturi racoritoare, apreciaza preocuparea Primariei Municipiului Bucuresti
pentru modernizarea cadrului de regiementare privind circulatia autovehiculelor grele,
protejarea infrastructurii rutiere si digitalizarea procesului de autorizare.

Romagqua Group S.A. intelege si sustine obiectivul administratiei publice de reducere a
impactului traficului greu asupra infrastructurii si mediului urban, precum si necesitatea
cormbaterii traficului de tranzit care nu deserveste Municipiul Bucuresti. Considerdm Tnsa ca
aceste obiective pot fi atinse prin masuri proportionale, predictibile si echilibrate, care sa
protejeze in egald masura interesul public si functionarea lanturilor de aprovizionare
indispensabile Capitalei.

in opinia noastra, forma actuaia a proiectului poate genera efecte economice si logistice
importante asupra operatorilor economici care asigura aprovizionarea Municipiului Bucuresti
si, implicit, asupra consumatorului final.

1. Mentinerea zonelor A, B si C

Propunem mentinerea structurii actuale de reglementare prin pastrarea zonelor A, B si C. ..
Eliminarea Zonei C si extinderea Zonei B pana la limita administrativ-teritoriald a municipiului
determina aplicarea unui regim unic de taxare si autorizare asupra intregului oras.
Bucurestiul are 0 componenta industriala si logisticd majora, iar aceasta realitate impune
mentinerea unei zone distincte pentru activitétile industriale si logistice. Mentinerea Zonei C
nu reprezintad un avantaj acordat operatorilor economici, ¢i o conditie pentru functionarea
eficienta a lanturilor de aprovizionare ale Capitalei.

2. Taxarea de la peste 7,5 tone

Solicitim ca taxarea sa fie aplicabila exclusiv vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 7.5 tone. Vehiculele Tntre 5 si 7,5 tone sunt utilizate n principal pentru
distributia urbana si au un impact considerabil mai redus asupra infrastructurii.
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3. Aprovizionarea magazinelor

Solicitdm exceptarea vehiculelor care aprovizioneaza magazinele de comert modern si au
un singur punct de descércare in Municipiul Bucuresti. Aceste transporturi nu reprezinta
trafic de tranzit si asigurd aprovizionarea directa a populatiei.

4. Clarificarea notiunii de destinatie final3

Propunem introducerea unei prevederi exprese potrivit cireia vehiculele utilizate pentru
distributia marfurilor catre magazine situate in Municipiu! Bucuresti sunt considerate vehicule
cu destinatia finald in municipiu si pot obtine autorizatiile necesare fara interpretari diferite.

5. Emiterea autorizatiilor

Solicitam stabilirea unui termen maxim garantat pentru emiterea autorizatiilor, introducerea
autorizatiilor de urgenta pentru situatii neprevazute si posibilitatea emiterii unor autorizatji
multianuale, inclusiv cu costuri reduse peniru diminuarea birocratief.

6. Platforma electronica

Solicitdm instituirea unei proceduri alternative in cazul indisponibilitétii platformei electronice,
astfel incét activitatea de distributie s& nu fie intrerupta din motive tehnice.

7. Vehicule Euro VI

Solicitdm analizarea posibilitatii acordarii unor reduceri sau facilitati si pentru vehiculele Euro
VI sau alte tehnologii cu impact redus asupra mediului, nu doar pentru cele electrice sau pe
baza de hidrogen.

8. Impact economic

Proiectul trebuie analizat si in contextul majorarilor succesive de taxe si impozite suportate
de mediul economic si de populatie: majorarea TVA, taxarea suplimentard a bauturilor
racoritoare, cresterea taxelor si impozitelor pe proprietate, cresterea costurilor cu energia,
combustibilii i forta de munca, precum si majorarea fiscalitatii suportate de cetateni. Datele
economice disponibile indica o reducere semnificativa a consumului, estimat la peste 7%,
ceea ce evidentiaza diminuarea puterii de cumparare. in aceste conditii, infroducerea unor
costuri suplimentare asupra distributiei urbane risca s& accentueze presiunile economice
existente. Taxarea suplimentar a distributiei urbane nu este suportata, in realitate, nici de
transportator si nici de producator. In economia de piata, aceste costuri sunt transferate
progresiv pe intregul lant logistic si comercial, fiind suportate, in ultima instanta, de
consumatorul final prin cresterea preturilor produselor.

Concluzii

Romaqua Group S.A. sustine obiectivele proiectului privind protejarea infrastructurii rutiere si
reducerea traficului greu de tranzit, insa considerd ca acestea pot fi atinse prin solutii mai
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bine calibrate, care sa nu afecteze nejustificat activitatea economica si aprovizionarea
Municipiului Bucuresti.

Solicitim: mentinerea zonelor A, B si C; aplicarea taxarii numat pentru vehiculele de peste
7,5 tone; exceptarea aproviziondrii magazinelor de comertt modern cu un singur punct de
descarcare; clarificarea notiunii de destinatie finald; termene garantate si autorizatii de
urgentd; autorizatii multianuale; procedura alternativa in cazul indisponibilitatii platformei
electronice; facilitati si pentru vehiculele Euro VI.
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De la:

Data: 13.67.2026 11:19:38

Subiect: ’Propuneri pentru proiectul de hotarare privind circulatia
autovehiculelor si a utilajelor grele in municipiului Bucuresti
Continut:

Buna ziua,

Romaqua Group S.A., unul dintre principalii producatori roméni de ape minerale
naturale si bauturi racoritoare, saluta initiativa Primariei Municipiului
Bucuresti de a moderniza cadrul legislativ privind circulatia vehiculelor de
mare tonaj, vizand atat protejarea infrastructurii rutiere, cat si digitalizarea
procesului de autorizare.

Va transmitem, prin prezenta, pozitia si propunerile Romaqua Group S.A.
referitoare la proiectul de hotaradre privind circulatia autovehiculelor si a
utilajelor grele pe raza municipiului Bucuresti.

Cu multumiri,

Consilier Juridic
Oficiul Juridic

Romaqua Group S.A
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Nr. 3987/08.07.2026 (O )

Catre,
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

CONFEDERATIA OPERATORILOR si TRANSPORTATORILOR AUTORIZATI
din ROMANIA (C.0.T.A.R.), cu sediul in Bucuresti, str. George Enescu, nr. 27-29, sector 1,
reprezentativa la_nivel national conform Legii nr. 367/2023 si a Sentintei Civile nr. 23
FED/2012, completata prin Sentinta Civila nr. 2 FED/2013, Sentinta Civila nr. 2 REP/2017,
Sentinta Civila nr. 1/REP/2021, Sentinta Civila nr. 16/RZ/2025, pronuntate de catre
Tribunalul Bucuresti, a_sectorului de activitate ,transporturi rutiere”, respectiv pentru
clasele CAEN Rev 2: - 4931 - transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori,
4932 - transporturi cu taxiuri, 4939 - alte transporturi terestre de calatori n.c.a, 8553 - scoli
de conducere (pilotaj), avand ca membri, federatii si asociatii din randul transportatorilor de
persoane, transport de marfa, transporturi agabaritice, transportatorilor in regim de taxi si
inchiriere, scolilor de conducatori auto, brokerilor de asigurari, precum si a service-urilor auto
din Romania, membra a Umiunii Generale a Industriasilor din Romania — UGIR-1903,
reprezentata prin Presedinte Vasile STEFANESCU,

Prin prezenta, va solicitam modificarea i completarea prevederilor Proiectului de Hotarare
privind circulagia autovehiculelor si a utilajelor grele in Municipiul Bucuresti, dupa cum urmeazi:

La art. 6 alin (1) solicitam introducerea literei g), cu urmitorul cuprins:




»g) operatorii economici care detin in proprietate autovehicule sau ansambluri de
vehicule “SCOALA” cu masa totala maxima autorizata mai mare de 5 tone, care desfasoardi
pregitirea practica a cursantilor in vederea obtinerii permisului de conducere.”

Motivare:

In conformitate cu prevederile 0.G nr. 27/2011, art. 62, alin. (1), Scolile de conducatori
auto fac parte din cadrul institutional national in domeniul sigurantei rutiere, care desfisoara
activitatea de pregitire a persoanelor in vederea obtinerii permiselor de conducere.

Autovehiculele SCOALA nu efectueazi niciun transport de marfa sau de persoane
necesare pentru aprovizionare, activititi comerciale, lucriri edilitare, etc.. Acestea sunt
utilizate ca material didactic pentru a realiza pregitirea practica a cursantilor. La nivelul
Municipiului Bucuresti sunt autorizate un numir de 164 scoli de conducitori auto din care doar
aproximativ 12 scoli pot realiza pregitirea practica cu autocamioane sau autobuze. Ponderea
autocamioanelor/autobuzelor SCOALA in traficul din Bucuresti este nesemnificativ.

Autovehiculele cu inscriptia SCOALA au baza de stationare in Municipiul Bucuresti.
Acestea nu vin din afara municipiului in sensul ca aduc un aport suplimentar circulatiei
rutiere.

Transportul de marfuri necesar aproviziondrii agentilor economici sau lucririle edilitare
presupun un grad de uzura ridicat al infrastructurii rutiere in comparatie cu un autovehicul
SCOALA care nu transporta niciodati mérfuri!

Avand in vedere ca pe raza Municipiului Bucuresti sunt autorizate scoli de conducitori
auto care realizeazi pregitirea teoretica si practica in vederea obtinerii permisului de conducere
aferent categoriilor BE, C, CCE si D, autovehiculele SCOALA destinate pregétirii practice sunt
obligate sa circule pe raza Municipiului Bucuresti. Mai mult, sediile acestor scoli de conducitori
auto sunt autorizate in locatii din Municipiul Bucuresti. In acest sens nu mai putem avea acces la
sediul autorizat pentru pregatirea teoretica si practica a viitorilor conducitori auto.

In situatia in care autovehiculele SCOALA nu sunt exceptate de la plata taxei de acces,
scolile de conducitori auto cu sediul in Municipiul Bucuresti sunt fortate sa nu mai foloseasci
sediul autorizat, iar pregitirea practica a cursantilor sa se realizeze in afara razei administrativ
teritoriale a Municipiutui Bucuresti. In aceste conditii nu se poate realiza o pregitire
corespunzatoare a cursantilor, conform reglementarilor in vigoare precum si a programei de
invatamant, iar acest aspect se reflecta direct in numarul de accidente grave in care sunt implicati
acesti conducitori auto,

In momentul de fata, conform adresei inregistrate cu nr. 251849/25.05.2021, emisa de
Serviciul Public Comunitar Regim Permise de Conducere si inmatricularea Vehiculelor, probele
practice ale examenului auto pentru categoriile C, CE si D se sustin in Municipiul Bucuresti, pe
raza sectoarelor 3 si 4.

In conformitate cu prevederile O.G. nr. 195/2002, art. 23 si prevederile H.G. 1391/2006
art. 31, autoritdfile competente care examineazi persoanele in vederea obinerii permisului de
conducere sunt servictile publice comunitare regim permise de conducere §i Inmatriculare a
vehiculelor din cadrul institutiei prefectului pe raza careia candidatii is1 au domiciliul sau resedinta.

Astfel, candidatii care au domiciliul sau resedinta pe raza Municipiului Bucuresti nu mai
pot sustine examenul practice aferent categoriei pentru care a realizat pregitirea,

Art. 4 alin (6) din cuprinsul OMAI nr. 268/2010, in baza ordinului prefectului, proba
practici trebuie sa permitd examinarea viitorilor conducitori auto in condifii reale de trafic si



aglomeratie pictonala unde sa se poatd verifica abilitatile si aptitudinile necesare promovarii
examenului. Pentru aceasta, infrastructura rutierd a localitiilor respective trebuie si permita
parcurgerea unor trasee pe categorii diferite de drumuri care si cuprindi urmétoarele: intersectii si
jonctiuni, intersectii cu sens giratoriu, treceri la nivel cu calea ferats, statii de autobuz/tramvai,
treceri de pietoni, urcarea rampelor, cobordrea pantelor, zone cu circulatie intensi cu minimum
doud benzi pe sens, piete aglomerate, zone cu siruri de vehicule parcate, jar circulatia sa fie
reglementatd prin semafoare, indicatoare si/sau marcaje rutiere.

Pregatirea si perfectionarea profesionald a personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere se realizeazi in centrele de pregitire si perfectionare autorizate de citre
autoritatea competentd, in conditiile stabilite de aceasta prin norme, conform O.G nr. 27/2011, art.
66.

Prin introducerea acestei taxe asupra autovehiculelor SCOALA se pericliteazi in mod
direct normele privind siguranta rutiera, iar pregitirea profesionala a persoanelor din domeniul
transporturilor rtiere este ingradita si limitata.

Fata de toate cele prezentate va solicitam o intilnire prin care sa putem prezenta si
dezbate proiectul de act normativ.

Cu stima,
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