~

i

Consiliul Genera

HOTARARE
Nr. din

privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal
PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL
- AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti
si raportul Directiei Urbanism;

Luand in considerare raportul Comisiei de Urbanism si Amenajarea Teritoriului $i
avizul Comisiei Juridice si de Disciplinda din cadrul Consiliului General al Municipiului
Bucuresti;

Vazand avizele emise de:

— Comisia Tehnica de Amenajarea Teritoriului si Urbanism CTATU - DU a PMB:

Aviz de urbanism nr. 7/ 04.02.2011;

— Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului: Aviz nr. 43/ 2011;
— Agentia Regionala pentru Protectia Mediului Bucuresti:
Aviz de mediu nr. 30/ 22.11.2010;
— Comisia de Coordonare Lucrari Edilitare a PMB: Aviz nr. 889740/ 05.03.2010;
— Comisia Tehnica de Circulatie: Aviz nr. 1104/ 04.02.2011;
— Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania S.A.:
Aviz nr. 92/ 38881/ 19.08.2011,
— Ministerul Administratiei si Internelor: Aviz nr. 735.719/ 29.05.2008;
— Serviciul Roman de Informatii - U.M. 0362 Bucuresti: Aviz nr. 96.065/ 24.04.2008;
— Ministerul Apararii Nationale - Statul Major General: Aviz nr. D/1349/ 04.08.2010.

Tindnd seama de prevederile:

Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu modificarile
si completarile ulterioare;

Legii nr. 350 /2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Hotararii Guvernului nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului General de
Urbanism, modificata si completata,;

PUG — Municipiul Bucuresti aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 269 /21.12.2000;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. 2, lit. ¢, art. 36 alin. 5, lit. ¢ si art. 45 alin. 2, lit. e din
Legea administratiei publice locale nr. 215 /2001, republicata;
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CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art. 1 Se aproba Planul Urbanistic Zonal - PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI -
CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI, pentru o suprafata studiata de cca.
75 ha. zona urbana caracterizata de existenta tuturor formelor de proprietate.

incadrare in PUG/ PUZ aprobate anterior - Conform PUG-MB si Regulamentului Local de
Urbanism al Municipiului Bucuresti, aprobate cu HCGMB nr. 269/2000 completata cu
HCGMB nr. 324/ 2010, teritoriul studiat are reglementari de ordin general privind
functionalitatea, circulatia, echiparea edilitara, a modului de utilizare a terenurilor, etc. Partial,
zona a fost studiata §| prin PUZ - SECTOR 6 primind reglementari urbanistice gi relationari
cu structura urbana si trama stradala a sectorului 6.

Indicatorii urbanistici caracteristici se mentin conform documentatiilor de urbanism PUZ
aprobate si PUG.

Conditii de construire aprobate: TRANSPORT RUTIER - Reglementarile cuprinse in
prezentul PUZ detaliaza rezolvarea arterelor de circulatie si pot fi folosite exclusiv pentru
autorizarea lucrarilor de construire a obiectivelor de utilitate publica si de amenajare a
domeniului public.

Indicatori urbanistici aprobati: Nu se aduc modificari ale indicatorilor urbanistici prevazuti
in documentatiile de urbanism aprobate.

Art.2 Prezenta documentatie reprezintd regulament de urbanism si nu da dreptul la
construire.

Art.3 Documentatia de urbanism ce face obiectul prezentei hotarari este valabila pana la
aprobarea unei alte documentatii de urbanism cu continut diferit.

Aceasta hotarare a fost aprobata in sedinta ..................... a Consiliului General al
Municipiului Bucurestidindatade .........................

PRESEDINTE DE SEDINTA

Bucuresti, .. veeven o 2011

SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

TUDOR TOMA
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PRIMARIA MUNICIPIULL
Primar General

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal
PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL
- AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI

Legea nr. 453/2001, pentru modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii si unele masuri pentru realizarea locuintelor stipuleaza obligatia
administratiei publice locale de a elibera certificate de urbanism si autorizatii de construire pe baza
documentatiilor de urbanism si amenajarea teritoriului, aprobate dupa cum urmeaza :

- pentru terenuri amplasate in localitatea, pe baza planurilor urbanistice (PUZ, PUD) aprobate si
a regulamentelor aferente acestora.

Amplasamentul care face obiectul documentatiei de urbanism PUZ - PENETRATIE SPLAIUL
INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI, se afla in zona de vest a
municipiului Bucuresti - sector 6 si cuprinde teritoriul situat in lungul traseului penetratiei autostrazii
A1 Bucuresti - Pitesti stabilit prin PUG, de la intersectia Spiaiul Independentei cu Str. G-ral Paul
Popovat (zona Semanatoarea) pana la confluenta cu autostrada A1.

Conform PUG-MB si Regulamentului Local de Urbanism al Municipiului Bucuresti, aprobate cu
HCGMB nr. 269/2000 completatd cu HCGMB nr. 324/ 2010, teritoriul studiat are reglementari de
ordin general privind functionalitatea, circulatia, echiparea edilitara, a modului de utilizare a
terenurilor, etc. Partial, zona a fost studiata si prin PUZ - SECTOR 6 primind reglementari urbanistice
si relationari cu structura urbana si trama stradala a sectorului 6.

Indicatorii urbanistici reglementati: conform documentatiilor de urbanism PUZ aprobate si PUG.
Functiunea si regimul de construire avizat: TRANSPORT RUTIER - Reglementarile cuprinse in
prezentul PUZ detaliaza rezolvarea arterelor de circulatie si pot fi folosite exclusiv pentru autorizarea
lucrarilor de construire a obiectivelor de utilitate publica si de amenajare a domeniului public.
Autorizarea lucrarilor de construire a obiectivelor private se va face exclusiv in baza Planurilor
urbanistice zonale aprobate anterior.

Indicatori urbanistici avizati: Nu se aduc modificari ale indicatorilor urbanistici prevazuti in
documentatiile de urbanism aprobate.

Planul Urbanistic Zonal, avand avizele Comisiei Tehnice de Amenajarea Teritoriului si
Urbanism (CTATU - PMB), Comisiei de Urbanism si Amenajarea Teritoriului (CUAT - CGMB), si alte
avize solicitate conform prevederilor legale in vigoare, conform prevederilor art. 45 alin. 2, lit. e, si
art. 36 alin. 2, lit. ¢ si art. 36 alin. 5, lit. ¢ din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, se supune dezbaterii Consiliului General al
Municipiului Bucuresti.

In scopul de mai sus, prezentdm spre dezbatere alaturatul proiect de hotarare.

Splaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti, Romania
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Directia Generala Dezvoltare Urbana

Directia Urbanism

RAPORT
privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal
PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL
- AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI

Legea nr. 50/1991, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, privind autorizarea
executdrii lucrarilor de constructii si unele masuri pentru realizarea locuintelor stipuleaza obligatia
administratiei publice locale de a elibera certificate de urbanism si autorizatii de construire pe baza
documentatiilor de urbanism si amenajarea teritoriului, aprobate dupa cum urmeaza :

- pentru terenuri amplasate in localitati, pe baza planurilor urbanistice (PUZ, PUD) aprobate
si a regulamentelor aferente acestora.

Amplasamentul care face obiectul documentatiei de urbanism PUZ - PENETRATIE SPLAIUL
INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI, se afla in zona de vest a
municipiului Bucuresti - sector 6 si cuprinde teritoriul situat in lungul traseului penetratiei autostrazii
A1 Bucuresti - Pitesti stabilit prin PUG, de la intersectia Splaiul Independentei cu Str. G-ral Paul
Popovat (zona Semanatoarea) pana la confluenta cu autostrada A1.

Conform PUG-MB si Regulamentului Local de Urbanism al Municipiului Bucuresti, aprobate cu
HCGMB nr. 269/2000 completatd cu HCGMB nr. 324/ 2010, teritoriul studiat are reglementari de
ordin general privind functionalitatea, circulatia, echiparea edilitara, a modului de utilizare a
terenurilor, etc. Partial, zona a fost studiata si prin PUZ - SECTOR 6 primind reglementari urbanistice
si relationdri cu structura urbana si trama stradala a sectorului 6.

Indicatorii urbanistici reglementati: conform documentatiilor de urbanism PUZ aprobate si PUG.
Functiunea si regimul de construire avizat: TRANSPORT RUTIER - Reglementarile cuprinse in
prezentul PUZ detaliaza rezolvarea arterelor de circulatie si pot fi folosite exclusiv pentru autorizarea
lucrarilor de construire a obiectivelor de utilitate publica si de amenajare a domeniului public.
Autorizarea lucrarilor de construire a obiectivelor private se va face exclusiv in baza Planurilor
urbanistice zonale aprobate anterior.

Indicatori urbanistici avizati: Nu se aduc modificari ale indicatorilor urbanistici prevazuti in
documentatiile de urbanism aprobate.

Planul Urbanistic Zonal, avand avizele Comisiei Tehnice de Amenajarea Teritoriului si
Urbanism (CTATU - PMB), Comisiei de Urbanism si Amenajarea Teritoriului (CUAT - CGMB), si alte
avize solicitate conform prevederilor legale in vigoare, conform prevederilor art. 45 alin. 2, lit. e, si
art. 36 alin. 2, lit. ¢ si art. 36 alin. 5, lit. ¢ din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, se supune dezbaterii Consiliului General al
Municipiului Bucuresti.

Certificdm ci documentatia prezentatd spre dezbatere contine toate avizele solicitate prin
avizul CTATU nr. 7/ 04.02.2011.

In scopul de mai sus, prezentdm spre dezbatere alaturatul proiect de hotéarare .

ARHITECT SEF AL MUNICIPIYLUI BUCURESTI,
ARH. GHEORGHE PATRASCU

o
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PRIMARIA MUNICIPIULUI
Directia Generala Dezvoltare Urbana

Directia Urbanism

Nr. 974352/ 745/ 04.02.2010

AVIZ DE URBANISM nr.C” | 0% 0Z.2011
PUZ - PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL -
AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI

Prezentul aviz inlocuieste AVIZUL DE URBANISM nr. 32/ 1/ 16.12.2009
ca urmare a revizuirii solutiei de circulatie in nodul Sos. Virtutii - Splaiul Independentei
si se referd exclusiv la suprafata de teren cuprinsa pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti, pentru restul suprafefei este necesara obfinerea avizului serviciilor de specialitate competente ale
administratiei publice locale ale unitatii administrativ-teritoriale respective.

BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

PROIECTANT: S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.

SUPRAFATA STUDIATA prin PUZ: Cca 240 Ha. - zon&d urband si periurband, aflate pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si pe cel al Comunei Chiajna, caracterizatd de existenta tuturor formelor de proprietate.
AMPLASARE, DELIMITARE STUDIU: Zona analizata si reglementata prin PUZ se afla in zona de vest a municipiului
Bucuresti - sector 6 si cuprinde teritoriul situat Tn lungul traseului penetratiei autostrazii A1 Bucuresti - Pitesti, stabilit prin
PUG, de la intersectia Splaiul Independentei cu Str. G-ral Paul Popovat (zona Semanatoarea) pana la confluenta cu
autostrada A1 pe teritoriul administrativ al comunei Chiajna.

PREVEDERI PUG/ PUZ APROBATE ANTERIOR: Conform PUG-ME si Regulamentului Local de Urbanism al Municipiului
Bucuresti, aprobate cu HCGMB nr. 269/2000, teritoriul studiat are reglementari de ordin general privind functionalitatea,
circulatia, echiparea edilitara, a modului de utilizare a terenurilor, etc. Partial, zona a fost studiata si prin PUZ - SECTOR 6
primind reglementari urbanistice si relationari cu structura urbana si trama stradala a sectorului 6.

Zona a mai fost studiata si reglementata printr-o serie de documentatii PUZ primind reglementari urbanistice si relationari cu
structura parcelarului existent si dinamica investitionala:

Indicatorii urbanistici reglementati: conform documentatiilor de urbanism PUZ aprobate si PUG.

SE AVIZEAZA PLANUL URBANISTIC ZONAL,
CONFORM PLANULUI DE REGLEMENTARI VIZAT SPRE NESCHIMBARE

REGLEMENTARILE CUPRINSE iN PREZENTUL PUZ AU CARACTER DIRECTOR
S1 POT FI FOLOSITE EXCLUSIV PENTRU AUTORIZAREA LUCRARILOR DE CONSTRUIRE A OBIECTIVELOR DE
UTILITATE PUBLICA $I DE AMENAJARE A DOMENIULUI PUBLIC.
Pentru construirea in interiorul parcelelor se impune elaborarea unor planuri urbanistice zonale, a céror arie de
studiu este delimitata de strazi pe UTR-urile precizate in plansa de reglementéri sau, unde este posibil,
se aplica reglementarile planurilor urbanistice zonale in vigoare.

FUNCTIUNEA AVIZATA: TRANSPORT RUTIER

REGLEMENTARI CIRCULATII:  Conform planului si profilurilor transversale caracteristice reprezentate.

e Solutile de detaliu ale lucrarilor de arta vor fi supuse avizarii Comisiei de Amenajarea Teritoriului si Urbanism din cadrul
Primariei Municipiului Bucuresti.

INDICATORI URBANISTICI: Nu se aduc modificari ale indicatorilor urbanistici prevazuti in documentatile de

urbanism aprobate.

ACORDURI, AVIZE NECESARE PENTRU APROBARE: Avizul Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Turismului, avizul

Agentiei Regionale pentru Protectia Mediului Bucuresti, avizul CNADNR, avizul Ministerului Apararii Nationale, avizul

Ministerului Administratiei si Internelor, avizul Serviciului Roman de Informatii, avizul Comisiei de Coordonare Lucrari

Edilitare - PMB, avizul Comisiei Tehnice de Circulatie - PMB, alte avize conform legislatiei in vigoare.

* Elaboratorul si beneficiarul documentatiei de urbanism raspund pentru exactitatea datelor si veridicitatea

inscrisurilor cuprinse in documentatia de urbanism ce a stat la baza emiterii avizului.

* La nivel de A.C. se vor respecta prevederile O.M.T.C.T. nr. 1730/21.09.2006.

Prezentul aviz modifici si completeaza prevederile documentatiilor de urbanism avizate anterior si poate fi folosit numai

dupa aprobarea documentatiei de urbanism.

Certificatul de urbanism se va elibera respectand datele tehnice solicitate prin acest aviz.

ARHITECT SEF AL MUNICIPJULUI BUCURESTI
ARH. GHEORG ATRASCU

Sef serviciu,
arh. Stelian Alexandru Constantinescu

Splaiul Independentei nr. 281-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti, Romania
Tel: 021.305.55.00 int. 1700
http:/fiwww.pmb.ro




MINISTERUL DEZVOLTARII

REGIONALE Sl TURISMULUI /
Directia Generala Dezvoltare Nr. {0441 DGDTI4/. D4, 2011

Teritoriala

Bucuresti, bd. Dinicu Golescu nr. 38 , sector 1
Telefon/fax : 0372.114.515

S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.

Str. Vasile Alecsandri'nr. 4, sector 1, Bucuresti

AVIZ nr. 43 1 2011

Denumire: ,P.U.Z. - PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL -
AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI” sector 6, Bucuresti

Proiectant: S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.
Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

in baza Art. 18, lit. h) din Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare,

Tn urma analizarii documentatiei in Comisia Nationald de Dezvoltare Teritoriala
C.N.D.T. nr. 2/01.03.2011

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului

emite urmatorul

AVIZ

privind documentatia

,P.U.Z. - PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA
"BUCURESTI - PITESTI” sector 6, Bucuresti
cu conditiile si recorandarile pe verso

AL




ARP.M. -TiB.
iAleea Lacul Morii INr. 1
Sector 6 - Bucuirasti

_ IESIBE Nr.

5- . R “ S

&) - MINISTERUL MEDIULUI $1 PADURILOR | PUNEY

’ ANPM v / ; ’
AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI ' 22 //" 26}/

e

AGENTIA REGIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUCURESTI
Nr. 2051/113/22.11.2010

AVIZ DE MEDIU
Nr. 30 din 22.11.2010

Ca urmare a notificarii adresate de Primaria Municipiului

Bucuresti , cu sediul in Str. Splaiul Independentei nr.291-293, sector 6,
Bucuresti, inregistrata la A.R.P.M. Bucuresti cu nr. 2051/113/18.05.2010 si a
completarilor ulterioare inregistrate cu nr. 3587/ 17.09.2010,

in urma analizarii documentelor transmise si a verificarii,

in urma parcurgerii integrale a etapelor procedurale,

in baza H.G.R. nr. 1635/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Mediului si Padurilor, a Hotararii Guvernului nr. 918/2010 privind
reorganizarea si functionarea Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului si a
institutiilor publice aflate in subordinea acestora, a 0.U.G. nr. 195/2005 privind
protectia mediului aprobata si modificata prin Legea nr. 265/2006, modificata si
completata prin O.U.G. nr. 114/2007 si O.U.G. nr. 164/2008, in conformitate cu
H.G.R. nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii pentru
planuri si programe, se emite:

AVIZ

o pentru PLANUL URBANISTIC ZONAL - “ Penetratie Splaiul
Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti — Pitesti “ — Bucuresti
sector 6, Chiajna

o promovat de: Primaria Municipiului Bucuresti

e in scopul adoptarii/aprobarii: reglementarea urbanistica a terenului in
suprafata de 244 ha, definirea noilor functiuni si trasarea unui drum
expres cu stabilirea regulilor de circulatie pictonala si auto.

e incadrare in teritoriu:

- tronson 1 — Pasaj Splaiul Independentei — Pasaj B-dul Uverturii

- tronson 2 - Pasaj B-dul Uverturii — Pasaj Linia de Centura

_ tronson 3 — Pasaj Linia de Centura — Pasaj Autostrada - Al
Bucuresti-Pitesti (T

S
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e PLANUL URBANISTIC ZONAL -  “Penetratie Splaiul
Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti — Pitesti “ — Bucuresti
sector 6, Chiajna are ca obiective principale:

1. Zonificare functionala

Sunt definite urmatoarele Unitati Teritoriale de Referinta:

- M2a — subzona mixta cu regim de construire recomandabil continuu si
inaltimi minime de P+6/P+8 si maxime de P+14;

' - M2b - subzona mixta cu regim de construire recomandabil discontinuu si

inaltimi curente de P+3/P+4 si maxime de P+6;

- M3a — subzona mixta situata in afara limitelor zonei protejate, avand
regim de construire continuu si inaltimi minime de P+2/P+4 si maxime de P+6;

- M3b - subzona mixta situata in afara limitelor zonei protejate, avand
regim de construire discontinuu si inaltimi minime de P/P+1 si maxime de P+3;

- CB1 - subzona serviciilor publice dispersate;

- CB3 - subzona polilor urbani principali;

- A — subzona activitatilor productive si de servicii;

- T1 — subzona transporturilor rutiere;

- V3 — subzona spatiilor verzi pentru agrement;

- V4 - subzona spatiilor verzi pentru protectia cursurilor de apa;

- V5 — culoare de protectie fata de infrastructura tehnica.

2. Circulatiile
a) Realizarea unui drum expres cu traseul aproximativ pararel cu B-dul

Tuliu Maniu;
b) Cresterea capacitatii de transport prin fluidizarea circulatiei si conditii
de securitate a traficului spre si dinspre Al;
¢) Profilul transversal:
- trei benzi carosabile de 10,5m pentru fiecare sens, separate printr-o zona
de 3 m latime;
- artere locale pe toata lungimea drumului expres — 7 m;
- trotuare atat la artera locala cat si la drumul expres — 5 m.
d) Realizarea a 4 pasaje rutiere
- Splaiul independentei
- B-dul Uverturii
- Linia de Centura
- Autostrada Bucuresti — Pitesti

3. Echiparea edilitara
Echipamentele edilitare vor consta din:

e retea de alimentare cu apa si canalizare

2
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e retea de evacuare a apelor pluviale care provin din drumul expres si
a bretelelor de legatura;

e retea de alimentare cu energie electrica;

e retea de alimentare cu gaze naturale

Pentru fiecare dintre utilitatile necesare ansamblului se vor realiza retele

interioare, conectate la retelele urbane existente in zona.

4. Protectia mediului si a sanatatii populatiei

Se vor realiza urmatoarele:

e evacuarea apelor uzate de pe zona drumului expres se va face printr-
o retea de canalizare in sistem separativ;

e pentru evacuarea apelor pluviale se vor realiza 7 gospodarii de
canalizare(puncte de preluare, preepurare, stocare si pompare)

e lucrari prevazute pentru protectia impotriva zgomotului prin
amplasarea de perdele arboricole si/sau panouri atenuatoare de zgomot
pe directia zonelor rezidentiale aflate in vecinatatea drumului expres;

e realizarea infrastructurii necesare unei gestionari corespunzatoare a
deseurilor, inclusiv a celor periculoase, precum si pentru colectarea
selectiva a deseurilor reciclabile;

cu urmatoarele conditii:
Se va limita impactul asupra factorilor de mediu prin respectarca

urmatoarelor masuri:

1.

Masuri pentru protejarea factorului de mediu »AER”
Principalele surse de emisii atmosferice rezultate ca urmare a

implementarii planului sunt sursele mobile (trafic rutier).

Pentru limitarea emisiilor de poluanti in aerul atmosferic se vor lua

urmatoarele masuri generale:

realizarea lucrarilor de constructie cu asigurarea tuturor masurilor
specifice de diminuare a impactului asupra factorilor de mediu;

statiile de asfalt si de betoane vor fi echipate cu filtre din saci textili;
claborarea si implementarea proiectelor privind dezvoltarea anumitor
activitati in conditii de protectie a mediului;

Masuri pentru protejarea factorului de mediu »APA”
- se vor respecta zonele de protectie sanitare cu regim sever pentru

apeducte, conform H.G.930/2005 - (minim 10 m stanga-dreapta
generatoarelor exterioare ale aductiunilor de apa);

orice constructie trebuie sa respecte distantele prevazute in H.G.
930/2005 si SR 8591/1997, respectiv minim 3 m fata de conductele
publice de apa si 2 m fata de canalul public;

(&S]
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nu se vor amenaja depozite de materiale, materii prime, deseuri in
apropierea cursurilor de apa;

indicatorii de calitate ai apelor uzate evacuate in canalizare, se vor
incadra in limitele impuse prin HG nr. 188/2002, Anexa 2 — NTPA
002/2002, modificata si completata cu HG nr. 352/2005;

indicatorii de calitate ai apelor uzate evacuate in Lacul Morii si
Canalul Arges - Rosu se vor incadra in limitele impuse prin HG nr.
188/2002, Anexa 1 — NTPA 001/2002, modificata si completata cu HG
nr. 352/2005;

se vor respecta conditiile impuse prin Avizul de gospodarire a apelor
nr. 28 — B/IF din 09.11.2010 emis de Administratia Nationala ,,Apele
Romane™ Directia Apelor Arges-Vedea - Sistemul de Gospodarire a
Apelor Ilfov-Bucuresti.

3. Masuri pentru protejarea factorului de mediu ,,SOL, SUBSOL, APE
SUBTERANE”

rezervoarele de carburanti si rezervoarele de bitum vor fi etanse,
prevazute cu cuve de retentie;

depozitele nu se vor amenaja direct pe sol, ci pe platforme betonate;
orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturala a
apelor subterane va fi realizata doar dupa obtinerea aprobarilor din
partea organelor abilitate;

realizarea infrastructurii necesare unei gestionari corespunzatoare a
deseurilor , inclusiv a celor periculoase, precum si pentru colectarea
selectiva a deseurilor reciclabile atat in perioada de constructie cat si in
cea de functionare.

4. Masuri pentru protejarea factorului de mediu ,, VEGETATIE SI
ASEZARI UMANE”

5. Monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii planui}a\ el e

se vor lua masuri de compensare pentru suprafetele defrisate (pentru
un copac defrisat se vor planta alti 10 copaci);

suprafata de spatii verzi publice si private in incinte va fi de minim
30%;

plantatii de aliniament intre sensurile de mers;

amplasarea de perdele arboricole si/sau panouri atenuatoare de zgomot
pe directia zonelor rezidentiale aflate in vecinatatea drumului expres;
se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu nivel redus de zggmat
si de noxe; '}x’; TN

" ",
z O i
N

o
£,

Programul de monitorizare a efectelor asupra mediului relevapt@entfg

P.U.Z. este:

»J‘\:’“"
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Factor/aspect de
mediu

Indicatori monitorizati

Flora si fauna

1. Monitorizarea amenajarilor de vegetatie si
biotopuri in concordanta cu prevederile P.U.Z.
2. Modul de protejare in timpul executiei a
vegetatiei si ecosistemelor.

3. Plantarea de arbori in compensare cu arbori
defrisati.

Populatia si sanatatea
umana

1. Echipamentele edilitare realizate.
2Respectarea  masurilor  privind  diminuarea
emisiilor de pulberi, zgomot si a vibratiilor.

Apa

1. Modul de asigurare a colectarii apelor uzate
(retele, instalatii de preepurare, receptor, capacitate
retele in raport cu necesarul);

2. Indicatori de calitate a apelor evacuate care sa
permita evaluarea calitatii acestora in raport cu
prevederile legale.

Solul

1. Prevederi ale programului de management al
deseurilor, inclusiv al celor periculoase;

2 Elemente ale infrastructurii pentru colectarea
selectiva a deseurilor realizate in cadrul
ansamblului.

Aerul

1.Concentratiile de poluanti in emisiile de la sursele
mai importante in raport cu valorile limita legale;
2.Concentratiile de poluanti in aerul ambiental in
raport cu valorile limita pentru protectia populatiei,
vegetatiei, ecosistemelor.

Zgomotul

1.Nivelurile de zgomot in raport cu valorile limita
admise in perioada de constructie si in cea de
operare.

Peisajul

1.Modul de respectare a prevederilor PUZ cu privire
la distribuirea spatiilor plantate si a celor construite
din interiorul amplasamentului .

Indeplinirea programului de monitorizare a efectelor asupra mediului este
responsabilitatea titularului planului. Acesta este obligat sa depuna anual, pana
la sfarsitul primului trimestru al anului ulterior realizarii monitorizarii,
rezultatele programului de monitorizare la A.R.P.M. Bucuresti .

Emiterea Avizului de Mediu s-a facut avandu-se in vedere urmatoarele:
- Problemele de mediu aparute ca urmare a implementarii PLANULUIL
URBANISTIC ZONAL, au fost solutionate atat prin alegerea variantei optime

Aleea Lacul Morii, nr. 1,
sectorul 6, cod 060841 Bucuresti

Tel: 021 430.66.72, 021 430.66.77
Fax: 021 430.66.75




a planului (integrarea obiectivelor PUZ in cadrul natural existent) cat si prin
stabilirea programului de monitorizare a ecfectelor semnificative ale
implementarii planului;

- Stabilirea variantei optime s-a realizat in cadrul grupului de lucru cu
consultarea autoritatilor publice interesate si pe baza punctelor de vedere asupra
raportului de mediu;

- Nu au existat comentarii din partea publicului interesat in legatura cu
obiectivele prevazute de varianta finala a planului;

- Declaratia titularului- Primaria Municipiului Bucuresti conform art.33
al H.G. nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe.

Documentatia care a stat la baza emiterii avizului de mediu contine:

- Notificare adresata de Primaria Municipiului Bucuresti conform HG
1076/2004;

- Prima versiune a planului ;

- Raport de mediu pentru PUZ - “Penetratie Splaiul Independentei —
Ciurel — Autostrada Bucuresti — Pitesti “ — Bucuresti sector 6, Chiajna
intocmit de S.C. ECO SIMPLEX NOVA S.R.L.

- Varianta finala a planului, Plansa de incadrare a amplasamentului PUZ
in teritoriul, Plansa de reglementari urbanistice-echipare edilitara,
Plansa privind situatia juridica a terenurilor cuprinse in teritoriul
studiat, Plansa de coordonare retele, Regulament Local de Urbanism
intocmite de S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.

- 2-anunturi in mass-media prin care se informeaza publicul interesat
asupra depunerii solicitarii de emitere a avizului de mediu pentru plan;

- Anunt public prin care se informeaza publicul interesat asupra deciziei
etapei de incadrare;

- Informarea publicului asupra disponibilizarii proiectului de plan si a
finalizarii proiectului prin 2 anunturi repetate in mass-media;

- Informarea publicului asupra organizarii sedintei de dezbaterea publica
in data de 06.07.2010;

- Informarea publicului asupra deciziei de emitere a avizului de mediu
prin afisare pe pagina de internet a ARPM Bucuresti si prin anunt in
mass-media.

si urmatoarele avize, adrese si puncte de vedere eliberate de alte autoritati:
- Certificat de urbanism nr. 137/R/1595/25.03.2010 emis de Primaria

Municipiului Bucuresti;
- Certificat de urbanism nr. 119/148/21.04.2008 emis de Consiliul

Judetean Ilfov;

Aleea Lacul Morii, nr. 1, www.arpmb.ro Tel: 021 430.66.72, 021 430.66.77 :
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- Aviz de urbanism nr. 32/1/16.12.2009 emis de Primaria Municipiului
Bucuresti;

- Aviz nr. 10209/21.01.2008 emis de Primaria Comunei Chiajna;

- Avizul Comisiei de coordonare nr.889740/05.03.2010 emis de Primaria
Municipiului Bucuresti — Directia Generala de Dezvoltare, Investitii si
Planificare Urbana;

- Acord de principiu nr.2972/18.09.2008 emis de Primaria Municipiului
Bucuresti — Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice;

- Aviz nr. 1263/13.05.2008 emis de Primaria Municipiului Bucuresti —
Directia Protectia Mediului si Educatie Eco - Civica;

- Aviz tehnic de consultanta preliminara de circulatie nr. 248/07.07.2008
emis de CPUMB;

- Aviz de traseu emis de Consiliul General al Municipiului Bucuresti —
Directia de Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei;

- Aviz de principiu nr. 735719/29.05.2008 emis de Ministerul Internelor si
Reformei Administrative;

- Aviz nr.96065/24.04.2008 emis de Serviciul Roman de Informatii;

- Aviz nr. D/2783 emis de Ministerul Apararii — Statul Major General;

- Aviz nr. 474/02.03.2010 emis de S.C. APA NOVA BUCURESTI S.A.;

- Aviz nr.60319/27.11.2009 emis de S.C. Distrigaz Sud Retele S.R.L.;

- Aviz nr. 49939/17.12.2008 emis de Regia Autonoma de Transport
Bucuresti;

- Aviz nr.26359/08.12.2009 emis de Regia Autonoma de Distributie a
Energiei Termice Bucuresti;

- Aviz de gospodarire a apelor nr. 28 —B/IF din 09.11.2010 — emis de
Administratia Nationala ,,Apele Romane” — Directia Apelor Arges-Vedea-
Sistemul de Gospodarire a Apelor Ilfov-Bucuresti;

- Aviz nr.BVEXO01561/28.07.2008 emis de S.C. ELECTRICA
MUNTENIA SUD —S.A. privind racordarea la energia electrica;

- Aviz nr. M03.15/1028/04.12.2008 emis de S.C. Metrorex S.A.;

- Aviz nr. 61060/18.12.2008 emis de S.C. Metroul S.A.;

- Aviz nr.2521707/19.01.2010 emis de S.C. ENEL Distributie Muntenia
S.A.;

- Aviz nr.100/05/02/01/97760/10.12.2008 emis de S.C. Romtelecom S.A.;

- Aviz nr. 29160/1050/11.01.2010 emis de TRANSGAZ S.A. privind
eventuala racordare la alimentarea cu gaze naturale;

- Adresa Sucursala Electrocentrale Bucuresti nr.1606/23.01.2009;

- Adresa S.C. Transelectrica S.A. nr. 11998/20.11.2009;

Prezentul aviz este valabil de la data emiterii, pe toata perioada de
valabilitate a planului daca nu intervin modificari ale acestuia.

.Qﬁ‘\u‘_' !“CQ/, " ]
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Se vor respecta toate prevederile actelor de reglementare emise de alte

autoritati precum si recomandarile din Raportul de Mediu.
Titularul planului are obligatia de a solicita la A.R.P.M. Bucuresti acordul

de mediu pentru lucrarile prevazute in P.U.Z.
Nerespectarea conditiilor prezentului aviz constituie contraventie si se

sanctioneaza conform prevederilor legale in vigoare.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU REGLEMENTARI
I Ing. Roxana Costache

W

INT(;G VIIT
Ing. troian

o
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Primaria Municipiului Bucuresti

Directia Generala de Dezvoltare,
Investitii si Planificare Urbana

B-dul Regina Elisabeta 47, sector 5, Bucurest), Romaénia
Tel.: 305 55 09: tel. centrald: 305 55 00 int. 1120; fax: 305 55 57
http://www.bucuresti-primaria.ro

SKM ceryfica [SO14001 2004

COMISIA DE COORDONARE
Nr. 889740/05.03.2010

AVIZUL COMISIEI DE COORDONARE
FAZA DOCUMENTA [ DE U RBANISM

Din P.V. nr. 8/05.03.2010 al sedintei

Comisiei de Coordonare a P.M.B.

Nr. 8. PROIECT BUCURESTI S.A cu sediul/domiciliul in Bucurestl,
str.Vasile Alecsandri nr. 4 prezintd spre avizare documentatia de precoordonare a
PUZ — ului ,PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI ~CIUREL =
AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI, SECTOR 6, BUCURESTT”,
impreund cu avizele scrise ale intreprinderilor edilitare. In conformitate cu
Dispozitia Primarului General nr. 782/03.06.2009, sc avizeaza favorabil din punct
de vedere al retelelor edilitare planul de precoordonare mentionat mai sus cu
conditiile:

_orice solutie propusé in zona de protectie sanitard, va avea aviz APA -
NOVA, numai dupa obtinerea derogarii de la legiuitor, in privinta legislatiei carc
stabileste regimul i dimensiunea zonelor de protectie sanitara;

—orice solutie tehnicd propusé trebuie sa permitd accesul si lucrul facil la
apeducte, in cazul unor avarii;

-orice solutie tehnicAd propusd nu va incarca cu sarcind mecanica
apeductele. Se au in vedere atat sarcinile transversale verticale, date de mase
suplimentare aflate peste sau in vecinitatea apeductelor cét si cele transversale,
orizontale date de oscilatiile laterale ale posibilelor pile aflate in zona de protectie
sanitara;

-solutia de evacuare pluvial se foloseste de canalul Arges — Rosu -
Dambovita, care tranziteazi Statia de tratare Rosu;

_solutia tehnici de tranzitare a statiei de tratare Rosu cu apele pluviale se va
studia numai printr-o conductd etansa, care sa nu permitd iesirea apelor uzate
pluviale, in caz de punere sub presiune, in canalul deschis Arges-Rosu-
Déambovita unde, in incinta statiei de tratare existd nodul hidrotehnic de preluare a
apei brute pentru potabilizare. Conducta se va executa, pe cat posibil in rambleul
canalului deschis, din tuburi de fonta ductila zavoratd penntru canalizare sau
PAFSIN si va debusa in avalul statiei de tratare in canalul deschis.




fn amonte de debusare, pe canalul deschis se va studia un nod hidrotehnic de
izolare a tronsonului amonte (din interiorul statiei) pentru evitarea remu-ului in
cazul debitelor majore evacuate pe canalul deschis;

_canalul deschis situat dupa debusarea conductei de evacuare a apelor
pluviale se va reamenaja pana la descércarea in raul Déambovita;

- se vor realiza extinderile si devierile de retele apa-canal propuse numai
cu proiecte intocmite de APA -NOVA Bucuresti, proiecte ce vor fi supuse spre
avizare in CTE — ANB;

_se va dezafecta conducta Dn 200 mm azbo care alimenteaza Statia de
Tratare Rosu, bransamentul existent urmand a se prelua in conducta noua cu
subtraversarea drumului expres;

_se va asigura preluarea racordului existent de la Statia de Tratare Rosu in
viitoarea retea de canalizare;

 _se va reamplasa conducta Dn 250 mm Ol pe splaiul Independentei de la
nr. 319 (metrou Petrache Poenaru) pana la sos. Virtutii;

-se va studia o variantd prin care se propune ca apa tehnologica sa fie
introdusd intr-un canal inchis cu posibilitdti de interventie prin camine
carosabile etanse, in acest caz fiind necesar a se prevedea o conductd separata de
preluarea apelor pluviale;

in cazul folosirii canalului deschis, conditiile de preluarea a apelor
pluviale vor fi stabilite de catre S.C ELECTROCENTRALE;

- se va obtine aviz ELECTROCENTRALE;

- se va obtine avizul tehnic emis de CTATU,

- se vor respecta conditiile impuse prin avizele anexa la documentatie;

- se va respecta planurile de precoordonare anexate avizulul.

\ PRESEDINTE - COMISIE, ’;&RHITECT SEF AL
: . MUNICIPIULUI BUCURESTI
ALEXANDRU DUM@ITRU RADU GHEORG@ PATRASCU

SECRETAR — COMISIE; " REPREZENTANT

DUAT-CRMISIE ,
\ing. ec. DRUMEN CONSTANTIN ing. ANDREI Z ESCL

\gf FPS-2.3.2.6-02/2



Dlrectla Generald Infrastructura si Servicii Publuce
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Nr. 11087 . 2 A.8e: SO0
Feb0345

Catre

S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.

fn sedinta Comisiei Tehnice de Circulatie din data de 03.02.2011 s-a dat acordul
de principiu, din punct de vedere tehnic al circulatiei rutiere pentru documentatia

_P.U.Z. Penetratie Splaiul Independentei — Pod Ciurel — Autostrada Bucuresti - Pitesti”,

conform certificatului de urbanism si planurilor anexate.

Pentru avizul comisiei veti reveni la urmatoarea faza de proiectare.

DIRECTOR EXECUI’IV ADJUNCT

VALEI}IHI)'/ !DOBRE

Splaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti, Romania
Tel:021.305.55.00/int.1252 sau 1251
hittp:/fwww.pmb.ro
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COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRA 1l Sl
DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA | A,

Bdul Dinicu Golescu 38, gector 1, Bucuresti, Romania, ! 873
Tol.: (+4 021) 264.32.00 Fax; (+4 021) 312.09.84
Email: office@andnet.ro
CUl 16054368; J40/552/15.01.2004; Capital social 16.3 '.920 lei — _
Operator de date cu caracter personal nr. 165! | s

ND. (/347///9.057. )

F
DIREC TTA TEHNICA
Tel.: 02] -264.32.16
Fax; 021-264.3330

il

Nr. inrég

CATRE: PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI - bet .
sC PROIECT BUCURESTI SA — projectant

Ref: PLAN UFBANISTIC ZONAL — Penetratie Splaiul Independentei - Ciurel — Autostrada
Bucuresti: Pitesti

In urma prezentarii si analizei in sedinta CTE-CN.ADNR. dt {ata de 22.07.2010, a
documentatiei irtocmite de dvs, in baza careia solicitati aviz pentru obi “Hvul: Plan Urbanistic
Zonal-Penetratis Splaiul lndependentei—Ciurci—Antostrada Bucuresti-f :sti se constata c2
amplasamentul Hropus in suprafata de 250 ha face parte din intravilanul ca iilalei, in zona de sud a
cartierului Militri sia comunei Chiajna.

Docume 1tatia prezinta disfunctionalitatile provenite din traficul acl 12l identifica echiparea
edilitara a zonéi si gradul de ocuparc & terenului, ‘

Prezents documentatie propune realizarea unui drum expres cuuntr .3 aproximativ paralel

cu B-dut 1uliu Maniy, in Jungul Canalului de aductiune apa Arges.
Drumul expres se desprinde din Autostrada Bucuresti-Pitesti dup ‘ntersectia acesteia cu

calea ferata Bucuresti - Videle printr-un nod de circulatie denivelat.
Realizar:a relatiilor din acest nod se efectueaza dupa curm Wrmeaza.

directia ora:: - autostrada se racordeara direct la podul autostrazii Al p -1e calea ferata, in acest

mod realizandu-se o fluenta mai mare pe directia drumului expres:

— directia Al - B-dul Tuliu Maniu s¢ mentine prin actualu] traseu;

_  directia B¢ ul Tuliu Maniu - Al se realizeaza prin desfundarea actuale! 1.umpe a pasajului peste
calea ferata si realizarea unei legaturi 1 sol pané in zona de intretaic ' cu drumul expres. In
continuare «e propune realizarea unei rampe circulare de Urcare pe pas: 11l suprateran.

Profilul Tansversal al drum ului expres este de doua benzi carosabill ¢ 8,0 m pentru fiecare
sens separate printr-0 Z0na de 2,0 m latime.

Drurul sxpres s¢ continua cu un traseu in lungul canalului Arges, i.! pe Zona complexelor
comerciale prof lul wansversal va avea urmatoarea configurare:

_ irei benzi cirosabile de 10,5 m fiecare pentru ficcars semns;

— zona separaloare de sensuri - 3,0 m;

_  artere de derervire locala - 7.0 m;

— trotuare atat la artera locala cat si la drumul expres de 5,0 m.
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Intersectiit drumului expres cu centura municipiului Bucuresti si cuc |1 ferata de centura S

a propus a se réa liza denivelat printr-un pasaj suprateran, iar relatia se reali 1iza prin bretele la sol

penitru toate direc tiile.
De mentinat ca soseaud de centura a fost prevazuta a S¢ mari 1a 4 bi - 2 de circulatie pentru

ambele sensuri.

Traseul ¢rumului expres prin aceasta intersectie trece de la patica nord a canalului (in
zona de vest de sentura) pe partea de sud a canahului Arges (in zona de esl i centurii), astfel incat
acest drum sa fie in totalitate pe teritoriul orasului Bucuresti.

Pe tronscnul cuprins intre soscaua de centura si statia de epurare R .y, profilul transversal
este compus din:

— 3 benzi de circulatic pe sens - 10,50m ;
—  separator de sensuri - zond verde - 3,0 m;
— zona canalulini Arges - 8,0 m;
_ 1focala pe par=za sudicaa drumului - 7,0 m;
_ locala pe par:ea nordica a drurnulul - 7,0 m (in comuna Chiajna);
— spatiu separator intre drumul expres si locala - 3,0 m;
wotuar - 5,0 ;11 spre oras si 5,0 m spre comuna Chiajna.
Zona verde mediana are 0 latime mai mare, incat sa poata aCOPE zona apeductelor si a
protectiei acesto 2 (8,0m).

Arterele locale se desfasoara in general, in lungul drumului expres, i in anumite zone unde
a fost posibil p:otru aceasta circulatie locala, au fost utilizate strazi exh ..mte (str. Eucaliptului,
str.Margelelor), ceea ce a condus la reducerea exproprierilor si a demolarilo

Intersect a drumului expres cu B-dul Uverturii - str. Decembri 1918 s-a propus 2 fi
realizara printr-un pasaj denivelat superior pe directia drumului expres, urm ' ca celelate relatii sa
fie rezolvate la tol, iar reglementarea circulatiei se va fage prin semaforizas

Pentru rtlationarea comunei Chiajna cu drumul expres s-au propus ! tere locale la nord de
canalul Arges, frlosindu-se in cea mai mare masura arercle existente.

Arterele locale vor avea partea carosabila de 7,0 m si frotuare de 5,0 - fiecare.

De la aceasta extremitale & pasajului si pana la sos. Virtutii, rofilul transversal are
urmaloarea com ponenta:

- carosabil de 10,5 m pentru fiecare sens;

_  zopa verde separatoare de sensuri - 3,0 m;

_  doua artere |ocale de 7.0 m;

— separatoare .zona verde intre partea carosabil si drumuri locale de 3,0 m 'icare;
_  trotuare de~ parte si de alta de 3,0 m fiecare.

Intersectia dintre drumul expres si sos. Virtutii s-a propu @ fi rezolvata prin
supratraversare:. S0s. Virtutii, iar relatiile stanga - dreapta au fost realizate 1l intersectii tip “trefla”,
evitandu-se toats punctele de conflict.

Arterele Jocale asigura accesele la institutiile si firmele din zona.

Racordarea drumului expres la cele doua sensuri de circulatie pe \»laiu]l Dambovitei s-au
propus a fi cat 1nai fluente; pe malul drept racordarea s-a inscris in acrualu, |rofil ce are O latime de
19,0 m, iar pe malul stang {ungimes rampei ce s€ desfasoara pana in z: .4 de intersectie cu Str.
Popovat Petre. Pentru asigurarea legaturii Splaiului Independentei ou StT, 1ypovat Petre s-a impus
realizarea une {upralargiri in zona de rampa cu 7.0 m carosabil si un trotua e 3,0 m.

Au fost introduse piste de biciclisti cu o latime de 2,00 m pe mal vrul drumului expres si
pe unele artere najore din judetul [lfov.
‘s  Alimentarea cu apa

[

Tronson 1 — Pasaj Splaiul Independentei — Pasaj B-dul Uverturii

Lucrari de apa potabila
-Se reamplaseiiza ariera apa Dn 600mm din fonta ductila si conducta d - serviciu cu @ 180 mm
PEID cu toate masurile de pastrare continuitatii functionarii retelelor de 1783

2
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. Se reamplaseiza conducta existenta Dn 250mm pe locala dintre § 1. Virtutii si Splaiul
Independentei cu @ 280mm PEID;
- Se realizeaza conducte de apa pe localele drumului, prin extinderca rete ‘| orasenesti din zona,
conducte care vo - asigura incendiul exterior si alimentarea cu apa 2 consumé :irilor.

In zona asajului Splal _Virtutii pilele acestuia se vor gmplasa nand cont de pozitia
conductelor de ¢pa existents, astfel incat sa se respecte conditiile tehnict ‘mpuse de asigurarea
stabilitatii acesto:a in conditiile neintreruperii functionarii acestora.

Tronson 2 - Pasaj B-dul Uverturii - Pasaj Linia de Centura
Drumul ¢. fost proiectat respectand toate criteriile tehnice si sanital . pendu coexistenta cu
instalatiile si constructiile care transporta apa potabila si apa netratata pe tor aseul acestuia.

Relatia d ntre drumul proiectat si canalul dublu casetat care ranspor - apa nefratata la Statia
de tratare Rosu 3ste realizata prin pozitionarea acestuia sub zona verde cen x]a care are latimea de
8,0 m.
Apele de ploaie de pe cele doua benzi carosabile laterale zonei verzi .ntrale (cu latimea de
cate 10 m) sunt dirijate catre exteriorul carosabilelor, iar canalalele me ijere ale zonelor sunt
amplasate in trouare sau in localele laterale ale drumului.

Canalul leschis Arges — Lacul Morii are traseul paralel cu drumul  iectat la o distanta ax
drum — ax canal de 20 m.

In zonelk: de intersectie la sol & drurnului cu constructiile de alimen '€ o4 apa descrise mai
sus sunt prevazute lucrari de consolidare si protejare ale acestora, respectiv . canalul casetat Arges
— Rosu, apeduct:le Rosu— Bragadiru, apeductele Arcuda — Bucuresti.

La proie:tarea zonelor de drum cu pasaje supraierane, pilele pasajel se vor amplasa tinand
copt de pozitii instalatiilor de apa, astfel incat sa s¢ respecte condi’ "¢ tehnice impuse de
asigurarea stabi litatil acestora in conditiile neintreruperii functionarii lor. ‘

Se preved dotari cu hidranti pentru stingerea din exterior 4 incend ilui si care pot asigura

bransarea ¢onst matotilor riverani.

Tronson 3 — Pasaj Linia de Centura - Pasaj Autostrada Bucuresti-Pites

La projectarea drumului si a pasajelor supraterane se va tine cont ( . pozitia instalatiilor de
apa. astfel incit sa se respecte conditiile tehnice impuse de asigurars stabilitatii acestora in
conditiile neint eruperii functionarii lor.

Pe aces. tronson drumul se proiecteaza la nord de canalul des 'is Arges-Lacul Moril
supratraversandu-| la sol in zona liniei de centura si in zona racordarii la au grada A 1.

Canalul dublu casetat aflat 1a sud de canalul deschis s¢ afla in  ira amprizei dromului
proiectat.
Canalizi rea pluviala a localelor proiectate pe parica sudica a oz 1ulului deschis respecta.
distantele sanitere fata de extradosul canalului casstat (10m).

Lucraril descrise se vor definitiva ca solutis prin obtinerea avi lui 8.C. APA NOVA

BUCURESTIL.
‘s (Canalizare:

Lucrari proiectate-Tronson 1
Canaliz irea existenta in sistem unitar, afectata de cosntructia Pasa lui din zona Virtutii se

va devia, astfel:
-capalul exister t pe Splaiul Independentei mal stang cu Dn 30-40-50cm il e St Piatra Cariului si

str. G-ral Poporat se va devia pe noua focala ce se realizeaza;

-canalul exigter t cu Dn30cim pe S05. Virtutii;
—canalul existert cu Dn50cm pe Splaiul Independentei mal drept se va de -ia partial, avand traseul

propus pe bretea 5 O
Pentru i1 asigura evacuared apelor uzate de pe zona Drurnului Exp 2+, s¢ propufic 0 retea de

canalizare in si#em separativ.
Reteaus. de canalizare projectat este cu scurgere gravitationala.

3
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Canalizarea pliiala _
Avand in vedere sectiunea +ransversala a Drumului Expres, pentru €'

se propune realizarea unei retele de pluviala de o parte si alta 2 carosabilulul

Colectarea apelor pluviale de pe amenajarile pietonale si carosabi .

scurgere cu sifor si depozit. Acestea vor fi legate la canalizarea pluyiala pre
Pe tronscnul dintre Spalaiul Independentei si Pasajul Uverturii, pent
scurgere ale can slizarii, precum si & adancimilor de pozare a tuburilor, s¢
Gospodarii de Cimalizare (puncte de preluare —preepurare §i cvacuare in Lac
Evacuarea apelor preepurate s face in Lacul Dambovita prin intern
rupere de panta (0 profil practic si saltea de apa. Legatura intre camerele de
Dambovita (circa 35m) se va realiza prin foral arizontal cu tuburi ©
deversare ale ap:lor pluviale in Lacul Dambovita se va amenaja 0 gura de |
energie.

Canalizarea me1qjera _
Odata cv drumul proiectat vor fi realizate in parale] cu acesta si d

aceesul riveranilor. Realizarea acestor drumuri locale presupunc dotar
menajera ce va ¢sigura evacuarea apelor menajere de la riverani.

Pe tronscnul dintre Splaiul Independentei si Pasajul Uverturii, canal
are Dn 230-300.400-500mm si este cu scurgere gravitationala spre canal
str. Dambovitei.

Lucrari proieciate-Tronson 2

Canalizarea pluviala
Pe tronsonul dintre Pasajul Uverturii si CF Centura, pentru reduce

ale canalizarii, yrecum si a adancimilor de pozare a tuburilor, se propune 1
de Canalizare (puncte de preluare, preepurare, Stocare si pompare & apelt
Canalul Arges-F.osu).

Amplasarea Gospodariilor de Canalizare se face adiacent drumu
stanga-sens de izsire din oras). Pentru partea dreapta, ip ampriza drumului
puncte de colecare si preepurare 2 apelor pluviale (fara pompare) ol EVé
Arges-Rosu.

Evacuana apelor pluviale s face pria pompare in Canalul deschis .
stanga & drumului si fara pompare de pe partea dreapta a drumului, duj
deschis, reabilit ire prevazuta in cadrul acestei investitil.

Drumurile ce se vor exscuta paralel cu apeductele au pante transv
pluviale la limita zonei de protectie sanitara & apeductelor, unde sunt |
canalizare pluvi dla proiectata si evacuate dupa preepurare in canalul deschi:

Fata de situatia actuala (teren agricol), cand apele pluviale s
apeductului dublu casetat, realizarea drumului nu reprezinta o sursa de m
dublu casetat, cure transporta apa bruta la Statia Rosu.

Canalizarea menajera

Pe tronsnul dintre tronsonul Pasajul Uverturii si CF Centura, can!
are Da 250-300 400-500mm si este cu SCUrZere gravitationala spre capalizi
Militari.

Totodats, vor fi realizate cenalizari pentru apa menajera care §
canalizarea merajera proiectata pe drumul propus si canalizarea existenta it

Wl vy

- ;uarea apelor pluviale

se face prin guri de
tata.

| reducerea sectiunii de
|ropune realizarea a 2
| Dambovita).
il a doua camere de
ipere de panta si Lacul
Jmm. In punctele de
_carcare si disipare de

muri locale ce permit
. lor cu O canalizare

.irea menajera propusa
| Dn 80 cm existent pe

1, sectiunii de scurgere
. lizarea a 4 Gospodarit
pluviale preepurate in

ii proiectat (pe partea
|iroiectat, s-au prevazut
\are in canalul deschis

ges-Rosu de pe partea
| reabilitarea Canahlui

-.ale care conduc apele
+luate prin reteaua de
‘rges-Rosu.

infiltreaza si in zona
‘rificare pentru canalul

7are menajera propusa
-3 existenta in cartierul

asigure legatura intre
artierul Militari.
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Lacrari proiectite-Tronson 3

Canalizarea plu viala
Pe tronscnul dintre CF Centura si Autostrada Al, se propune reali:

Canalizare unde apele pluviale vor 1l preluate-preepurate si evacuate pri
Arges. Avand i1 vedere conditiile normate pentru descarcarca debitelor
(considerat albit naturala), s-an prevazut statji de preepurare a apelor, o
mecanica si o separare a uleiurilor si produselor petroliere, colectate de pe
ploaie.

Drumauri.¢ ce s¢ vor executa paralel cu apeduciele au pante transve
pluviale la limia zonei de protectie sanitara a apeductelor, unde sunt |
canalizare pluviila proiectata si evacuate dupa preepurare in canalul deschis

Fata de situatia actugla (teren agricol), cand apele pluviale s¢
apeductului dub u casetat, realizarea drumului nu reprezinta o sursa de im|
dublu casetat, care transporta apa bruta la Statia Rosu.

Canalizarea menajera

Pentru cinalizarea menajera propusa a se realiza intre CF Centura
realiza un bazin de retentie cu statie de pompare. Evacuarsa apelor m
conducta de refilare, in canalizarea menajera CU SCUrgere gravitationala pre

CF Centura.

Apele pluviale preepurate, evacuate gravitational in Lacul Damb
Canahil deschis Arges-Rosu, vOr respecta conditiile de calitate a apelo
NTPA-001/200:.

Reteaua de canalizare proiectata este cu scurgere gravitationala

apeductelor in Jjreptul Gospodariilor de canalizare ape pluviale proiects :

minim.

Conforr STAS 3051/91, pentru 8 asigura o buna functionare, se r&X
minima a sectiuii transversale a canalului phuvial sa fie de minim 300mm.

Canalizarea proiectata & fost dimensionata conform STAS 1846/90
incat sa asigure svacuarea apelor pluviale de pe toata suprafata amenajata.

Amplaserea instalatiilor de preepurare, a camerelor de rupere @
retentie, a statiilor de pompare si a conductelor de refulare se face in afara
pe terenuri ce wbuic sa apartina domeniului public.

Amplas: mentele Gospodariilor de canalizare ape pluviale vor tine ¢

Reteaua de canalizare pluviala proiectata are diamete curpinse intre

Pentru precpurare s-au prevazul separatoare de hidrocarburi si nisip.

Stocarea apelor pregpurate se va face in bazine de retentie din be
evacuate prin pompare. Fiecare bazin de rewentie va avea o statie de po
refulare.

Diametr:le, panta si adancimile de pozare ale canalizarii menajere [
cu drumul proiectat vor asigurs evacuarca apelor menajere de 18 rive:
proiectat si vor asigura conditii de extindere in alta etapa a canalizarii men
circulatie si Lacul Dambovita.

Canalize rea publica proiectata se va exécuta cu tuburi prefabricate.
vor fi conform 3TAS 2448-82, avand fundatie din beton simplu si elemen
beton simplu ¢u Da 80 cm si Dn 100 cm (STAS 816-80).

Gurile d3 scurgere proiectate s¢ vor realiza conform STAS 6701/82

Pe traseul cenalizarii proiectate au fost prevazute, conform 3T,
vizitare la distante de maxim 60m. Caminele permit accesul in canale ir
sntretinerii acestora, pentru curatired si evacusrea depunerilor, avand din
introducerea un :ltelor si utilajelor specifice.

e R

. ¢ unei Gospodarii de
© pompare in Canalul
", canalul Arges-Rosu
-itand intr-0 decantar¢
.-sea odata cu apele de

.ale care conduc apele
‘luate prin reteaua de
o rges-Rosu.

infiltreaza si in 2ona
fficare pentru canalul

" Autostrada Al se va
ngjere se face printr-0
. 15a a se realiza pana la

ita si prin pompare in
syacuate prevazute in
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. STAS 9470/73, astfel

panta, a bazinelor de
| prizei partii carosabile
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I'm 30-80cm.

- armat, e unde vor fi
pare si o conducta de
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jure intre noua arera de

.r caminele de vizitare
- tuburi prefabricate din

4 3051/91, camine de
.copul supravegherii si
_asiuni care sa permita
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% Retele de gaze naturale
Pentru realizarea drumulul si a pasajelor denivelate sunt necesare

gaze naturale:

Conducta de gaze naturale presiune redusa @ 6 din otel existenta

viitorului Pasyj Splaiul Independentes, propunandu-se reamplasarea ei p

intre strada C-ral Petre Popovat si strada Piatra Craiului. Conducta now

din polietilenit PE 80, SDR 11, Dn 180mm:

- Dupa soscausa Virtotii pe localele ce se realizeaza la stanga si la dreapta d
proiecta noi sonducte de gaze naturale din polietilena PE 80, SDR
125mm si Dn 180mm, presiune redusa.

Conduct:i Dn 125mm nou proiectata sé va racorda la reteaua existen’
strada Dambovitel, preVamdu-se cu o traversare inainte de buch
Independentei.

Conducta On 180mm nou proiectata se va racorda la reteaua de g8z
strada Dambovitei, sirada Dezrobirii si strada Boja. Se vor prevedea
principal in drey tul strazilor Dezrobiril si Baja cu conducte de gaze natural
80, SDR 11.

- Dupa Pasajul Splaiul Independentei pe localele ce s¢ realizeaza la stang

principal de la strada Boja la Bd. Uverturii se vor proiecta noi cenduc

polietilena PE 81, SDR 11, avand diametru Dm 180mm, presiune redusa.

Conduct\ Dn 180mim nou proiectata se va racorda la reteaua de gaze
Bvd. Lverturii. de va prevedea inlocuirea traversarii existente a drumului |
Uverturli ~ Bd, :kepublicii ci conducta de gaze naturale avand Dn 180mm,
Intre Bvd. Uverturii si capatul Pasajului Uverturii, respectiv capatu] tro
urmatoarele | 1crari de gaze naturale.

Conducta de gaze naturale existenta presiune redusa din polietilena

11 de pe strada Drenajului este afectata de rampa Pasajului Uverturii, prof

ei pe locala nou creeata.

~ Dupa Bd. Uv erturii pe drumurile Jocale ce se realizeaza la stanga siladr

se vor proiecta oi conducte de gaze naturale din polictilena PE 80, SDR

125mm si Dn L1:0mm, presiune redusa.

Conducta Dn 125mm nou proiectata se Va racorda la reteaua existen -

Bd. Uverturii si strada Drenajului ce se continua cu strada Margelelor.
Conduct: Dn 180mm nou proiectata se va racorda la reteaua de gaz:
Bd. Uverturii pt siectandu-se in cadrul acestet lucrari pana in dreptul strazii

3 Alimentarea cu energie si telefonie

Vor corsta in asigurarea unei retele care sa asigure posibilitan
teleforice in lrigul drumului expres pentru a aved acces la serviciile pv
europene §i de asemenea s¢ vOr devia in anumite zone retelele existent:
afectate.

Lucrarile 1 ecesare pentru realizarea iluminatului public, constau in
asigurarea cablelor, amplasate in trotuar, necesare alimentarii stalpilor de il

% Protectia medinlui

Se va ruspecta legislatia in vigoare privind protectia mediului. In
un studiu de imypact de mediu s} au fost reglementate spatiile verzi optime.
Zonele e protectie sanitara se delimiteaza de catre autoritatile adm
baza avizulii organelor de specialitate ale administratiel publice.
protectie V5 (cu o latime mediec de 10,0m) pentru drumul expres, zona
pratejarea lacul 1i Morii).

wjuyy

rmatoarele lucrari de

e afectata de rampa
locala ce se realizeaza
roiectata s¢ va realiza

\imului principal se vor
, avand diametre Dn
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Colectare 1 deseurilor se va face la nivel de zona, prin activitati de & | lbrizare care vor fi de
patura sa nu creeze probleme legate de sanatate, poluarea mediului s: . sa degradeze cadrul

ambiental si imaginea generala.

Concluzii:

o Drumul expres propus va asigura legatura autostrazii Bucuresti-Pitesti ¢ 1 Spiaiul Independentei
{a Podul Ciu el si va reprezenta o artera de mare viteza de trecere de la gimul de autostrada la
regimul insti it pentru arterele orasenesti;

e Din punct d: vedere functional aceasta artera este 0 componenta a tri el stradale a orasului
Bucuresti ce s¢ suprapune peste Splaiul Independentei - Spleiul Unirii; '

o Fata de reteiua stradala majora a orasului Bucuresti, drumul expres e "rezinta o dublare a B-
dului Tuliv Maniu intre soseaua de centura si Pasajul Lujerului, conduce | 1a descongestionarea
traficului pe artercle dinspre vestul orasului si totodata la crestere sigurantei si fluentei
traficului;

o Viteza de cirulatie pe drumul expres va fi de aproximativ 80 km/h;

o Prin realizarsa drumului expres Autostrada Al - Splaiul Independente :€ obtine 0 intregire a
tramei stradile principale, facilitand preluarea traficului de pe arterele :“iclare si redistribuirea -
lor catre autostrada Bucuresti-Pitesti si autostrada Bucuresti - Constanta

In acest context, va comunicam acordul de principiu al C.N. D.N.R. pentru ,Plan

»

Urbanistic Zomd-Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrad  Bucuresti-Pitesti™, cu
urmatoarele con itii:

.- amenajaiea sensului, de la km 13 pe autostrada Bucuresti-Pi s, printr-0 structura
denivelaa pentru sensul Pitesti~drumul expres-lacul Dambovita, pen 111 a1 afecta sectiunea '
actuala pe autostrada Al, respectiv directia Bucuresti-Pitesti;

- orice ext:nsie/dezvoltare necesara fata de prezenta, cu influerta asu -3 drumurilor nationale
se va realiza cu respectarea prevederilor 0.U.G. nr. 43/1997 privind -gimul drumurilor;

- proiectel: promovate de catre autoritatile locale ce interfereaza i1 drumurile nationale .
respectiv autostrazile existente sau cu culoarele promovate de tre CNADNR vor fi .
prezents ¢ spre analiza si avizare la CNADNR;

- promovarea obiectivului descris se va realiza de catre autoritatile & l\ninistratiei locale fara.
implicaria financiara a CNADNR, respectiv Ministerul Transporturi :r si Infrastructurii.

DIRECTOR GENERAL,
Ing. Dorina TURON

DIRECTIA TEHNICA,
DIRECTOR,
Dr. Ing. Marioira Capra

Va rugam sa transmiteti documentele oficiale doar la numarul de faxin - 1:ris in antet.

Serviciul C.T.E. Ing. Florina GHIZOLU _Fﬁﬂ@
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ROMANIA
MINISTERLUL lNTERNELQR ST R_E'FORMEI ADMINISTRATIVE NESECRET
Ex. 1

Nr.735.719

29052008

Directiu Generald diuanugement Logistic yi Adminisirativ

PROIECT BUCURESTI

.....................

75 4 e

LIS Vi
S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.
Bucuresti. str. Vasile Alecsandri nr. 4, sector 1

{4 adresa dumneavoastrd nr. 1643/2008 referitoare la proiectul de realizare a obiectivuiui
de investitii “Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti - Pitesti™,
sectorul 6. municipiul Bucurest. in conformitate cu prevederile art.10, lit. “e” din Legea
nr. 50/1991 republicatd §i precizarile aprobate prin Ordinul comun al Ministerului
{ucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului, Ministerului Apararii Nationale, Serviciulul
Roman de Informati si Ministerului de Interne nr.3422/1995, va comunicam avizui de
principiu cu respectarea urmatoarei condifii:

- executarea lucrarilor si nu afecteze imobileie aflate in administrarea institutiei noastre,
situate in zona traseului studiat. precum si desfasurarea activitatilor specifice unitatlor
care au sediul in incintele respective.
peorontul aviz a fost cliberat in baza Certificatului
63 02,2008 emis de Primaria Municipiului Bucuresti.
prezenta adresa nu se substituie celorlalte avize impuse. dupa caz. de legislana privind
regimul zonel de frontiera: regimul anmelor, munigilor, substantelor toxice periculoase:
prevenirea §i singerea incendiilor sau alte prevederi legale in vigoare.

Nerespectarea documentafies conduce la anularea avizului dat de unitatea noastra.

Telelon/Fasxe 3157 248:31 1 ORO7 Fuxe 313,13 T6312.44 2)
e-mail:dumla_seeretaniati@mird.gov.ro
RO-Bucurest. str. Glone nr. 3 sector 3
Red. VAL Dact A LTx L

1SN ARTI Dissiment s AVTZE Srol 2008 Dravect 1 meneltr Salainl Inden T35 710 dewe




ROMANIA Ex.nr. /
SERVICIUL ROMAN DE INFORMATII
U.M. 0362 BUCURESTI ,

Nr. 96.065 din 24.04.2008 T PROIECT BUCURESTI
INTAARE NE vaeverene %L 94‘ ........

Cane

S.C. “PROIECT BUCURESTI” S.A.

- Bucuresti, str. Vasile Alecsandri nr. 4, sector -

La solicitarea dumneavoastra numarul 1504/14.04.2008, inregistrata la
Serviciul Roman de Informatii cu nr. 96.065 din 14.04.2008, referitoare la
realizarea obiectivului  “Penetratie  Splaiul Independentei — Ciurel -
Atostrada Bucuresti — Pitesti”, in amplasamentul din municipiul Bucuresti,
Splaiul Independentei, carourile topografice 2953 (Y12), 3253 (V12),
3333 -(812), 3053‘ (X12), 3353 (Ul2), 3653 (R12), 3153 (W12), 3453
(T12), sector 6, beneficiar PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI —
DIRECTIA DE TRANSPORTURI, DRUMURI SI SISTEMATIZAREA
CIRCULATIEI, potrivit datelor si duratei de valabilitate prevazute in
Certificatul de Urbanism nr. 34R/195 din 05.02.2008, eliberat de Primaria
Municipiului Bucuresti, va comuniciam ca, in conformitate cu prevederile art.
10. lit. “e™ din Legea nr. 50/1991 privind autorizared executarii lucrdrilor de
constructil, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, precum §i
ale Ordinului comun al ministrului  Lucrarilor Publice si Amenajarii
Teritoriului, ministrului Apararii Nationale, ministrului Administratici i
Internelor i directorului Serviciului Roman de Informatii nr. 4221/1995, s-a

avizat favorabil documentatia depusa de dumneavoastra.

Nerespectarea documentatiei conduce la anularea avizului dat de
institutia noastra.

Va restituim alaturat documentatia.

SEFYL \UNIFATII, =




ROMANIA NESECRET

MINISTERUL APARARII NATIONALE PROIECT Fxemplar nr. |
- Statul Major General — BUCUR_E$'W
Nr. D/1349 265 F

................

din 04.08.2010 |
Bucuresti oS 2 PHER reenptiiaans ANUT G

Citre,
S.C. “PROIECT BUCURESTI” S.A.
BUCURESTI
AVIZ NR. D/1349

in baza prevederilor art. 56, alin. 1, din Legea nr. 350/2001, privind
amenajarea teritoriului i urbanismul cu modificarile i completarile ulterioare sia
Ordinului Comun al ML.P.A.T., ML, S.R.I si M.Ap.N. nr. M.30/1995, Statul
Major General RECONFIRMA avizul favorabil nr. D/2783 din 12.05.2008,
privind PLANUL URBANISTIC ZONAL pentru terenul situat pe teritoriul
administrativ al municipiului Bucuresti si comunei Chiajna, judetul Ilfov, in
vederea realizaril obiectivului de investitii ,,Penetratie Splaiul Independentei —
Ciurel — Autostrada Bucuresti-Pitesti”. Beneficiar: Priméria Municipiului

Bucuresti.

Avizul este conditionat de:

-- respectarea cu strictete a traseului comunicatiei rutiere si limitelor
amplasamentelor lucririlor de artd, propuse si precizate in Planga cu
reglementari urbanistice, scara 1:4.000 din documentatie, precum si a zonelor
functionale;

—. neafectarea, sub_nicio forma, a activititilor militare, a terenurilor,
constructiilor sau instalatiilor, de orice fel, aflate in administrarea Ministerului
Apiririi Nationale.

Nu poate fi folosit pentru eliberarea autorizatiei de construire.

Incalcarea oricidrei conditii de mai sus atrage de la sine anularea
avizului si raspunderea juridica a beneficiarului.

Pentru eliberarea avizului specific al Statului Major General, in vederea
obtinerii autorizatiei de construire, este necesar sa trimiteti documentatia tehnica (
D.T.A.C.) pentru obiectivul de investitii, ce urmeaza a s€ realiza in zona studiatd, in
_conformitate cu prevederile H.G. nr. 62 din 07.02.1996.

1din 1




ecretar General

Directia Asistenta Tehnica si Juridica

{/X'} (\2/ ﬁ {96( // Servmlul Transparenta declzbnala

ANUNT

in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/’2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, cu completarile ulterioare se aduce la cunostinta publica urmatoarele
proiecte de acte normative:

1. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal — Str. CLUCERULUI NR. 40,
SECTOR 17;

2. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ — CALEA CALARASI NR.
147, SECTOR 3 ,,;

3. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal — PUZ — STRADA ROTASULUI
NR. 14, SECTOR 17;

4. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ — STR. VERONICA MICLE
NR. 29, SECTOR 17;

5. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ - STR. GARLE! NR. 24,
SECTOR 17;

6. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ — PENETRATIE SPLAIUL
INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI";

7. ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ -. STRADA JUSTITIEI NR.
fost 56 si 56A, 56A, 58, 60, SECTOR 4”.

Proiectele de acte normative, mai sus amintite, cu documentatia de baza pot fi
consultate:

- pe site-ul P.M.B. — www.pmb.ro;

- la sediul PMB, str. Splaiul Independentei nr. 291-293, sector 6.

Proiectele de acte normative se pot obtine, in copie, pe baza de cerere depusa la
Centrul de Informare din Bdul. Regina Elisabeta nr. 42, sector 5, Bucuresti.

in conformitate cu prevederile art. 6, alin. 4 din Legea 52/2003 pana la data de
07.07.2011 se pot trimite in scris, propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare
privind proiectele de acte normative supuse dezbaterii publice.

Propunerile, sugestiile, opmule privind proiectul de act normativ se vor transmite:

- prin site-ul www.pmb.ro

- prin posta pe adresa P.M.B. — str. Splaiul Independentei nr. 291-293, sector 6 -
Directia Asistentd Tehnica si Juridica;

- Centrul de Informare din Bdul.Regina Elisabeta nr. 42, sector 5;

Materialele transmise vor purta mentiunea:

,Recomandare la proi de act normativ”

DIRECT

Sef serviciu,
bi Florea

Splaiul Independentei nr. 281-293, cod postal 080042, sector B, Bucuresti, Romania e s
Tel: 021.30555.00 int. 1403; @ ; ¢
http:/fwww _pmb.ro b5
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Nr /data:
Y
hi \J\
(N
¢~ Semnatarii Referatului de Oponenta la proiectul “Penetrare Splaiul

i ;hdepéndentei - Ciurel - A1” reprezentati prin persoana domnului Rausse Victor.
)" . U E-mail; victor_rausse@yahoo.com/ Telefon: 0724.515.597
o

L

LA
L L "
z‘} -é—a{}rt/a(:/Directia Asistenta Tehnica si Juridica a Consiliului General al Municipiului

;X AN

WP ‘ : , [ .
f”’ ' A/L n atentia: Domnului Tudor Toma, Secretarul General al Municipiului Bucuresti

Bucuresti

—_

biectul: Prezentarea Referatelor de Oponenta Ia proqe&mﬁﬁgmgﬁ%ﬁt,w

’f/ ] DIRECTIA AS

8 m‘ i T b sevcemmrmmsd 7'T3L ......... f, 1
7\ | Lo S ouma O 2108 O
qé( Y \/ Pozitia Semnatariilor Referatului dé Oponenta
N la proiectul “Starpungere Ciurel - A1" nr.26.062
P ‘7!/,\ reprezentati prin persoana domnului Rausse Victor
//f‘ _,r”’rf *"‘:‘__—
Iy
Va Luand act de anuntul Proiectului ‘Starpungere Ciurel - A1°, in

conformitate cu prevederile legale, Semnatarii Referatului de Oponenta cer SA
NU APROBE Planul Urbanistic Zonal — PUZ pentru proiectul amintit mai sus, din
urmatoarele motive stipulate in documentele:

- REFERAT DE OPONENTA PENTRU PROIECTUL “PENETRARE
SPAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL - A1”;

- REFERAT DE OPONENTA A DOCUMENTULUI “MEMORIULUI
GENERAL P.U.Z. PENETRARE SPALIUL INDEPENDENTEI — CIUREL — A1”.

transparenta decizionala in administratia publica, va solicitam organizarea
unei sedinte de dezbatere publica inainte de supunerea spre aprobare a
PUZ-ului Consiliului General al Municipiului Bucuresti.

]

” In conformitate cu articolul 6, alin. (7) din Legea 52/2003 privind
|

|

Reprezentantul _
Semnatarilor Referatelor de Oponenta cu nr.1008087 si nr. {¢1.24 329

Rausse Victor
»

Data: 04.07.2011 , 2

s ., Mank ) = 0/ q
s g JE / 2/ 0D

w};‘-.,_.,_;_,{_‘l,( ~ e




Gladiola Ticleanu

RIMAR '\ MLJ\E(IHIHLUI BUCUREST!

De la:  Raluca Munteanu [raluca_mn@yahoo.com] | DECTL ASIST ENTA TEHNICA §1 WRIDICA
Trimis: 28 iunie 2011 12:11 ! = ( (‘r/ l‘
i . . ) : \‘!] m /! B . e
Catre: Gladiola Ticleanu | o CLUNALLL( # JZLUA..L/ J

Subiect: comentarii privind PUZ penetratie splaiul independentiei

Buna ziua,

Deoarece pe site nu se pot posta comentarii mai lungi de 10 caractere (nu stiu din ce cauza) va trimit
dvs opinia mea referitoare la acest proiect:

Proiectul este contrar politicilor mondiale si nationale de dezvoltare durabila, prin care elementele si
cadrul natural trebuie incluse in oras si valorificate constructiv (in acest caz riul Dimbovita) si nu
sufocate si trasfortate in culaore de tranzit auto. Tranzitul auto trebuie deviat din oras pe centuri si
sosele ocolitoare, astfel incit orasul sa respire si sa beneficieze de calitatile si valoarea riului a
vegetatiei! Lucrarea de infrastructura este foarte costisitoare si nu justifica folosirea banilor publici
pentru investitii care scad calitatea locurii, care aduc poluare, zgomot, inconfort!

Sint impotriva acestui proiect care nu respecta cetatenii si dreptul lor de a folosi orasul ca pietoni,
care distruge peisajul, separa cartiere si aduce rupturi ptuernice la nivel social!

Rog sa fie reanalizat si sa fie elaborate propuneri sustenabile!

Multumesc,
arh. Ralyca Munteanu
dﬁﬂ ; ‘;{60@& @Zéa/
!7% /nhméaw% cw?f ‘ 41\,52/003

! o 2/l

/ i;afezzc¢¢¢4>
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Gladiola Ticleanu

Dela: Gladiola Ticleanu

Trimis: 1iulie 2011 15:14

Catre: 'Raluca Munteanu'

Subiect: RE: comentarii privind PUZ penetratie splaiul independentiei

Stimata Doamna Raluca Munteanu,

Urmarea e-mail-ului dumneavoastrd inregistrat la Directia Asistenta Tehnica si Juridica cu nr.
2699/01.07.2011 privind recomandarea pentru proiectul de hotarare PUZ — Penetratie Splaiul Independentei
— Ciurel — Autostrada Bucuresti — Pitesti va comunicam cé& termenul pana la care se pot transmite
recomandari privind proiectul de hotarare CGMB , supus dezbaterii publice, este pana la data de 07.07.2011.
De asemenea, va precizam ca toate aceste recomandari se vor centraliza si vor fi comunicate directiei
initiatoare, respectiv Directia Urbanig_r_n si spre stiinta Comisie de Urbanism i Amenajarea Teritoriului CGMB.

Cu stima. Z
M@ﬂa@

Gladiola Ticleanu — Cons. juridic

From: Raluca Munteanu [mailto:raluca_mn@yahoo.com]

Sent: Tuesday, June 28, 2011 12:11 PM

To: Gladiola Ticleanu

Subject: comentarii privind PUZ penetratie splaiul independentiei

Buna ziua,

Deoarece pe site nu se pot posta comentarii mai lungi de 10 caractere (nu stiu din ce cauza) va trimit
dvs opinia mea referitoare la acest proiect:

Proiectul este contrar politicilor mondiale si nationale de dezvoltare durabila, prin care elementele s
cadrul natural trebuie incluse in oras si valorificate constructiv (in acest caz riul Dimbovita) si nu
sufocate si trasfortate in culaore de tranzit auto. Tranzitul auto trebuie deviat din oras pe centuri si
sosele ocolitoare, astfel incit orasul sa respire si sa beneficieze de calitatile si valoarea riului a
vegetatiei! Lucrarea de infrastructura este foarte costisitoare si nu justifica folosirea banilor publici
pentru investitii care scad calitatea locurii, care aduc poluare, zgomot, inconfort!

Sint impotriva acestui proiect care nu respecta cetatenii si dreptul lor de a folosi orasul ca pietoni,
care distruge peisajul, separa cartiere si aduce rupturi ptuernice la nivel social!

Rog sa fie reanalizat si sa fie elaborate propuneri sustenabile!

Multumesc,

arh. Raluca Munteanu

01.07.2011
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CONSULTAREA CETATENILOR SI A ASOCIATIILOR LEGAL CONSTITUITE
conform prevederilor Legii 52/2003 privind transparenta decizionalid in administratia publica.

*e aceastad pagini sunt prezentate problemele de interes public care urmeazi sa fie dezbdtute de autorititile
yublice ale municipiului Bucuresti, precum si proiectele de acte normative, asupra carora sunteti invitati si va
xprimati opiniile.

n plus:

yaca doriti si exprimati o opinie in public sau si adresati o intrebare Primdriei Capitalei, utilizati pagina
"ORUM/ Informatii

)aca doriti sa ridicati o problemi de interes mai restrans, particular, la care si primiti un riaspuns direct prin
jostd electronici, trimiteti un mesaj ciatre Primarul Capitalei sau ciatre compartimentele PMB - consultati
yaginile Adrese email sau Probleme pe care le rezolva primiria (in ce compartimente si ce acte sunt necesare)

rentru solicitiri de informatii de interes public, in sensul Legii 544/2001, utilizati pagina Legea 544

1ARIA MUNICIPIOLUT BUCUREST)
ASISTENTA TEHNICA ST JURIDITA |

Numar i R e ey | Mive. Sl

pr ct Denumire __ : _,, l:,‘,,‘..;" '.--'_‘_=.'.','-'Zn'i'1f: i t‘uxT&rmen

. |Proiect de hotarare privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ - PENETRATIE ‘

873 P 07-iul-2011

SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI
s A “‘ £ ,‘H ’}:’ "’( “

De la: lusitn: /%i i ".;fhu;(_; T 0 //%EL”CZ_”M R ) W e e
G T _,r__j.ﬁ_.»‘m-vv--';‘—"'”—r_ *’ . /{ ‘ ,’ JJ) W : 21:43:44
NuU!! _’[ e t{-‘i'),n,/-- il ”)}ﬂ,r e J > LA

(IJ P e ﬁ“‘f,"z' £
5,}{ vty 2 /(L i B - '
De la: Nicu-Locatar Militari Residence: ’/ Y/ i ?2:1218:017601

Includeti in proiect si 0 modalitate de a ajunge spre luliu Maniu sa putem avea acces la Ratb,Metrorex si binenteles Militari Shopping
Center. Nu vrem sa ne izolati complet de Bucuresti, suntem cel putin 1500 de familii in acest complex cu 20 si ceva de blocuri.

De [a: Nicu-Locatar Militari Residence: %Z.lzlép;_m

uicludeti in proiect si 0 modalitate de a ajunge spre luliu Maniu sa putem avea acces la Ratb,Metrorex si binenteles Militari Shopping
Center. Nu vrem sa ne izolati complet de Bucuresti, suntem cel putin 1500 de familii in acest complex cu 20 si ceva de blocuri.

De la; Nicu-Locatar Militari Residence: %2]?]6--0572”01

Includeti in proiect si o0 modalitate de a ajunge spre Iuliu Maniu sa putem avea acces la Ratb,Metrorex si binenteles Militari Shopping
Center, Nu vrem sa ne izolati complet de Bucuresti, suntem cel putin 1500 de familii in acest complex cu 20 si ceva de blocuri.

oy 2011-07-01
De la: Mihai: 14:21:04
DA. un proiect util. Rezolvati str. Osiei, puneti panouri si tot ce mai trebuie. Faceti si strapungerea Timisoara - CB.
De la: Nicu - Locatar Militari Residence: %2,]]]77%79_0]

Pasaj Osiei-Rezervel

Attp://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/CGMB/dezb_publica/proiecte/mesaje.php?nr_proiect=873 08.07.2011
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D¢ la: Nicu - Locatar Militari Residence: %2'11]6--01—{;0]
Pasaj Osiei-Rezervel
WAL . 2011-07-01
De la: Mircea: 0130

Cautati alternative mai ieftine ale acestui proiect. In forma actuala necesita foarte multe exproprieri. In plus introduce un volum mare de
trafic intr-o zona cat de cat protejata. NU PROIECTULUI! Cei care nu cunosteti zona, abtineti-va de la comentarii!!!

e Wl T 2011-07-01
De la: Nicolae: 10:38:49
NU acestui proiect!
e . 2011-06-30
De [a: Cilau: 14:48:27

Problema majora pe luliu Maniu, inspre A1, este in zona autogarii Militari si dupa. Intersectia de la autogara preia atat traficul de pe IM

t si cel de pe Valea Cascadelor. Daca s-ar realiza penetratia bd. Timisoara-CB, o buna parte din traficul spre Al de pe Valea
_ascadelor s-ar muta pe acest segment. In felul acesta IM s-ar mai decongestiona pentru cei care vin dinspre Cotroceni,Crangasi, centru,
O solutie complementara ar fi sa se realizeze o penetratie din Giulesti in CB (care bineinteles ar trebui modernizata), care ar prelua
traficul din Crangasi,lon Mihalache, etc. Sunt convins ca daca s-ar realiza aceste lucrari IM va fi mult mai liber. In acest mod s-ar evita
cheltuieli exorbitante cu exproprieri,poduri S.F, s-ar evita distrugerea unei zone intens locuita si s-ar distribui poluarea in mai multe
zone, nu s-ar concentra doar pe o zona.

2011-06-30
10:25:33
Aceasta lucrare este absolut necesara! Sustin proiectul cu toata convingerea.Ar rezolva mare parte din problemele de trafic ale cartierului
militari,aparute din modul in care acesta a fost construit.Lucrarea de fata ar aduce foarte multe beneficii!Cel mai important proiect de
dupa revolutie.

De la: Marius:

. 2011-06-3

De la: Nicu: 09:32:46330
Sunt de acord cu acest proiect

De la: PITESTEAN: iy

Sunt unii locuitori din zona respectiva care tin sa nu li se demoleze casele pentru care au platit sume mari de bani. Imi pare rau de ei, dar
conceptul de utilitate publica inseamna ca se sacrifica putini pentru folosul celor multi. Au consfruit in nestire in zona aia (probabil ca au
obtinut aprobari pe spagi) si acum vad ca nu au construit unde trebuia, caci nu au lasat loc pentru strazi largi. Si vin cu idei de bagat
bulevardul in subteran, ceea ce va face mai greu accesul la bulevard din strazile limitrofe. In alta ordine de idei: - intr-adevar va creste
poluarea in zona respectiva, dar se va reduce poluarea pe luliu Maniu. Daca traficu] devine mai fluent pe Maniu, scade si suma
poluarilor Ciurel + Maniu pentru ca masinile vor sta mai putin la semafor si vor arde mai putina benzina.

; : 2011-06-29
De la: Raul : 23:46:31
Un proiect inutil , foarte costisitor ,care va avea un termen de executie de 15 ani si va costa de 5 ori mai mult. Nu aprobati !
. : . 2011-06-29
De la: Florin M: 22:53:47

Dezaprob acest proiect! NU!!!

hitp://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/CGMB/dezb_publica/proiecte/mesaje.php?nr_proiect=873 08.07.2011
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2011-06-29
22:52:44
NU vreau sa imi fie cheltuiti banii in felul acesta!!! Construiti parcari, scapati de cainii comunitari, termoizolati blocurile, reabilitati
strazile existente! NU distrugeti zone intregi pentru a face loc masinilor !!!

De [a; Tulian:

2011-06-29
22:24:16
Proiectul va fi util dar cu mici modificari, printre care stabilirea de la bun inceput a unei solutii pt iesirea din Militari Rezidence in Bd.
Tuliu Maniu (supra sau subteran) si folosirea panourilor fonoabsorbante

De la: Teo:

2011-06-29
20:04:51

NU PROIECTULUI in aceasta forma! Cautati alternative sau mutati in subteran zona lacul Morii si canalul Arges! Este un proiect inutil
care va polua foarte mult zona!!!

De [a: Elena:

2011-06-29
19:56:03
Este un proiect absolut necesar pentru oras, dar care trebuie coroborat cu intregirea centurii, precum si cu strapungerile Centura-Bd.
Timisoara si Centura-Giulesti.

De. - silviu:

; . . ‘ 2011-06-29
De [a: carmen: 18:23:46

Trebuie gasita o solutie pentru accesul locatarilor din complexul Militari Residence catre bd. luliu Maniu, eventual prin construirea unui
pasaj subteran sau suprateran la intersectia str. Osiei cu noul drum rapid, sau realizarea racordului cu strada Osiei si Rezervelor in
vederea accesului auto la autostrada . In caz contrar, acest cartier va deveni izolat de oras.

| 2011-06-29
De [a: Razvan: 12:4]5:006
NU!
5 2011-06-
De la: ionut: 13:411216029

de unde bani? trebuiesc darmate zeci de vile deabia facute. mai bun era un proiect subteran. Intersectia cu str osiei este aberanta. legatura
a 25 de bl (momentat) cu orasul este rupta complect.

S 2011-06-29
De la: gabriels: 17:33:40
Da.Sa continue lucra
g . 2011-06-29
De la: Razvan: 17:16:05
NU!
. ‘ 2011-06-29
De la: Razvan: 17:05:27

NU!

http://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/ CGMB/dezb_publica/proiecte/mesaje.php?nr -~ proiect=873 08.07.2011
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- . 2011-06-29
De la: Dragos Parvu: 16:27:53
Da, sustin proiectul
o Rl Eatrms 2011-06-29
De la: Victor: 15:57:12

Nu cred ca se va face nici o izolare fonica! La cate proiecte facute in tara asta ati vazut izolare fonica, pentru locuintele din apropiere?
Facem drumuri pentru masini si nu pentru oameni si bolile lor(astmé& diverse) pacat.

2011-06-29
15:56:58

Nu cred ca se va face nici o izolare fonica! La cate proiecte facute in tara asta ati vazut izolare fonica, pentru locuintele din apropiere?
Facem drumuri pentru masini si nu pentru oameni si bolile lor(astm& diverse) pacat.

De la: Victor:

. . 2011-06-29
De la: Elena: o
sunt de accord cu proiectul
- 2011-06-29
De la: Emil: _ P

Este cea mai buna varianta sa se poata circula mai usor in cartierul Militari, si in acelasi timp, impreuna cu pasajul Basarab face mai usor
tranzitul spre Al a locuitorilor din partea de centru-nord a orasului. Va rugam aprobati!

2011-06-29
De la: Radu. 15:14:44
DA pentru acest proiect.
= 2011-06-29
De la: Florin: 15-09-47
J acestui proiect!
. T 2011-06-29
De [a: Alex - bucuretean Inrait: 0. :
14:14:2]
Sus_lin proiectul!
L 2011-06-29
De la: Cristi: 12:41:48
Sustin proiectul!
) . 2011-06-29
De la: radu: 12:20-40
Aprobati si construiti , acest proiect este necesar modernizarii orasului nostru!
: - 2011-06-29
De la: Cornel: 12:16:42

http://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/CGMB/dezb_publica/proiecte/mesaje phpnr_proiect=873 08.07.2011
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Proiectul este foarte util, va elibera foarte mult luliu Maniu si va asigura accesul mult mai rapid dinspre autostrada Al spre centrul
orasului, cu conditia sa nu blocheze strada Osiei, care iese in luliu Maniu. Intersectia aceea trebuie amenajata astfel incat sa permita in
continuare trecerea masinilor si a pietonilor spre luliu Maniu. De asemenea, trecand foarte aproape de cartierul de blocuri, trebuie puse
panouri antifonice, altfel zgomotul din zona va deveni infernal.

De la: Maricel: 2011-06-29

12:07:20
Sunt PENTRU acest proiect. Cat mai multe strapungeri legate cu centura, iar centura trebuie neaparat largita si inbunatatita.

2011-06-
De la: Musat : 2011-06-29

De la: Musat :

11:10:48

Proiectul o sa opreasca intrarea in militari rezidence prin Drumul Osiei? Daca se va opri drumul Osiei tot militari rezidence style
rezidence si toata zona va iesi pe bd uverturii care este si asa foarte aglomerat 1 se izoleaza un cartier in dezvoltare si 2 se aglomereaza
uverturii . Sper sa existe solutia simpla de a face o strapungere ceva ca sa ramana deschisa circulatia pe drumul Osiei.

2011-06-29
10:14:29

_cuiesc in Style rezidence langa militari rezidence accesul acum se face prin strada osiei dupa cate vad in proiect strada osiei o sa fie
blokata, atunci acesul militari rezidence va fi blokat si vom ramane un cartier izolat , proiectul e foarte bun dar trebuie neaparat sa existe
strapungeri unde exista drumuri principale . Vor fi foarte multi oameni ce nu vor putea ajunge in iuliu maniu in militari rezidence
locuiesc in prezent cateva mii de oameni si inca este un cartier in constructi . Sper ca totusi sa nu se opreasca acesul prin drumul osiei.

e 2011-06-29
De la: Mitza: 10:01:50
In Internet Explorer merg introduse 2000 de caractere, in Google Chrome am vazut ca nu incap decit 20. Deci folositi IE pt a posta
mesaje aici.
. , 2011-06-28
De la: Stefan: 73:29:14
Consider proiectul strapungerii unul foarte util, chiar indispensabil pentru zona de vest. Sustin alocarea fondurilor necesare (acum
lucrarea a intrat in conservare din lipsa alocarilor bugetare) astfel incat sa nu ne intindem nu-stiu-cati ani ca la Basarab...
T 2011-06-28
De [a. adina: 59-09:47
Pareti baieti umblati: ce capitala europeana este tranzitata de un drum expres 7! aceasta este solutia pt decongestionarea capitalei? nici
gand: este doar solutia pentru a oferi clienti investitorilor in imobiliarele din vest! Pe cand vor gandi proiectantii "nostri" circulare
periferice pentru decongestionarea centrului capitalei ?! Asteapta ca investitorii in imobiliare sa "sara dincolo de centura. Periferice
circulare functionale ar atrage investitiile si dincolo de centura, in zona metropolitana, dar nu va intereseaza....
. . 2011-06-28
De la: Alex: 30:22:59
In orice tara civilizata, legatura intre autostrazi se face pe soseaua de centura NU PRIN MIJLOCUL ORASULUI. Este un proiect stupid
si inutil. Cautati variante alternative pentru decongestionarea cartierului Militari. un mare NU acestui proiect utopic !!!
) o 2011-06-28
De la: Marean: 19:37:22
DA pentru proiect
De la: Mitza: 2011-06-28
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16:07:18

Militari Residence e la 800m de luliu Maniu. La intersectia cu Osiei, adica drumul nostru de acces, nu e prevazut pod. Nu inteleg de ce o
comunitate atit de mare, de mii de locatari, e lasata pe dinafara si tre sa ajungem pina la Centura ca sa intram pe autostrada, cind o avem
direct in fata blocului. Am vazut ca e cu linie punctata un ped la noi, adica se va construi la proiectul viitor, cu alte cuvinte momentan nu
reprezentam o prioritate. Decongestionati un bulevard dar ne izolati pe noi.

. s 2011-06-28
De la: Sorin: 19:03:16

Trebuie gasita o solutie pentru accesul locatarilor din complexul Militari Residence catre bd. luliu Maniu, eventual prin construirea unui
pasaj subteran sau suprateran la intersectia str. Osiei cu noul drum rapid. In caz contrar, acest cartier va deveni izolat de oras.

R 2011-06-28
De la: Sorin: 19:02:58

Trebuie gasita o solutie pentru accesul locatarilor din complexul Militari Residence catre bd. Iuliu Maniu, eventual prin construirea unui
pasaj subteran sau suprateran la intersectia str. Osiei cu noul drum rapid. In caz contrar, acest cartier va deveni izolat de oras.

T g ’ 2011-06-28
De Radu: 16:04:42
NU PROIECTULUI in forma actuala!!! TREBUIE mutat in subteran.
| _ _ ‘ 2011-06-28
De la: Petre: _ 15:15:01

Proiectul este util dar trebuie bagat in subteran. Daca o sa se faca la suprafata o sa fie mult prea scumpe exproprierile si barierele fonice
(necesare, tinand cont de apropierea de case, blocuri a traseului actual)

) 2011-06-28
De la: Marius: 13:57:13

Abia astept ca dupa o eventuala schimbare a majoritatii politice sa se revoteze in CGMB reluarea lucrarilor la acest proiect extrem de

UTIL. Un aspect pozitiv pe linga cele mentionate in celelalte mesaje ar fi punerea in valoare a unei mari portiuni din malul Lacului

Ciurel prin realizarea portiunii din strapungere situata intre Bd Virtutii si Bd Uverturii . Se va putea ulterior creea o mare zona de

agrement pe malul lacului Ciurel-Morii cu avantajele economice ulterioare. De aceea sunt COMPLET impotriva modificarii proiectului

prin aducerea lui in subteran cel putin in zona intre Bd Virtutii si Uverturii. Consider acest proiect similar in termeni medicali cum ar fi
“cerea unei artere de viata intr-o zona moarta din Sectorul 6 si anume portiunea adiacenta lacului Morii.

_ 2011-06-28
De la: Marius: 12:33:20
Pro!
. i e 2011-06-28
De la: Narcis: 12:13:37

Sunt de acord cu proiectul, dar sa nu afecteze negativ blocurile din Militari Residence. Adica sa nu treaca prea aproape de ele.

De la: vasile: %?-151(;92(1.28
Inutil! Prost gindit
De la: Mircea: %(11.1515:%63—28

NU!Riul e al orasulu
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. B ; 2011-06-28
De la: Enache; 11:54:29

NU!vremdezv.durabila

L 2011-06-28
De la: Rodica: 11:53:16

Proiectul e absurd!

2011-06-
De la: Raluca Munteanu: ~0‘11 _06ﬂ28
1135055
Nu proiectului!!!!
R 2011-06-28
De la: Victor: 11:38: 14

. ~anu sunt de acord cu proiectul. Este foarte costisitor si oricat de mult ai largi drumul tot aglomerat va fi. Si doi la mana, poluarea
‘puternica a celor care stau in preajma drumului express. Apoi, strapungerea va ajunge pe splai si va bloca si mai mult orasul. Multumesc.

. . . . 2011-06-28
De la: Marian Dinca: | 08:53:54
Acest proiect este de o foarte mare importanta pentru Bucuresti! Trebuie continuat.
. 2011-06-27
De la: Lucian Popescu: 23:37-03
Foarte util !!!
e 2011-06-27
De la. Mihai C: 22:24:51
1n protect ioarte util. Ar trebui aprobat in unanimitate.
. 2011-06-27
De la: vali: 21:34:02

Foarte buna ideea.Total de acord cu ea.Dar cu grigorescu splai dudescu ce se mai face?Si aceea este foarte buna.La cat mai multe lucrari.

2011-06-27
21:21:59

Cred ca abia in 26 iunie s-a dat liber la comentarii !!! Nu de alta dar de acum 2 saptamani am postat un mesaj care nu a vazut
lumina"net"-ului, desi, ma jur, nimic licentios in el nu ati fi gasit! Ce-i drept nu erau preslaviti nici primarul si nici proiectantul: seful
acestora zice ca e doctor inginer! cred ca de-aia a castigat "licitatia" !

De la: adina:

‘ L 2011-06-27
De la: Florin: 20:41:48

In forma actuala proiectul este complet inutil. De ce se doreste introducerea unui flux mare auto in centru orasului, pe la suprafata si nu
subteran 7 Anumite zone, in zona lacului si de-a lungul canalului Arges sunt zone preponderent cu constructii, noi, unifamiliale. Tot in
aceste zone exista foarte multa verdeata. De ce distrugeti inutil aceste zone ? De ce trebuie sa ne lasam prada traficului auto ? Incercati
sa mutati totul subteran, daca nu stiti cum invatati de la cei din Madrid, Paris... In loc sa umplem orasul de poduri cu sarma mai bine

incercati sa rezolvati problema parcarilor pe marile bulevarde, problema semafoarelor prost sincronizate si traficul se va decongestiona.
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Priviti ce efect are pasajul Basarab, creeaza aglomeratie foarte mare pe Titulescu (dimineata), Vasile Milea si Sos Grozavesti (seara).
Mutati soseaua in subteran in zonele mai sus mentionata, este mai ieftin, sanatos si estetic.

e e g 2011-06-27
De la: Cristian: 19:49:39
Proiectul este ultra-necesar pentru descongestionarea traficului in zona Militari.
. ) 2011-06-27
De la: Razvan: 19:04:47
Sustin proiectul!
e 2011-06-27
De la: Marcel: 16:55:34
Proiectul este unul foarte util.
De _.: Catalin Barbulescu: L
14:33:21

Acest proiect este foarte necesar pt. conexiunea cu Al si descongestionarea Bd. luliu Maniu si Uverturii, in paralel cu largirea la 4 benzi
a soselei de centura.

i ~06~2
De la: Daniel Moldovan: 20_” 06 27
14:10:13
CAT MAI REPEDE!!!!!
5 Tyasas " 2011-06-27
De la: Daniel Moldovan: 14:05:25
CAT MAI REPEDE!!!!!!
- . 2011-06-27
De " shoppy: 14:02:06

Pentru cine pietonal Splaiul? Daca ne uitam dupa pietoni trotuarele Splaiului sunt pustii, obiectivele de pe Splai sunt toate situate langa
statiile de atuobuz sau metrou cu spatii lungi si nefolosite intre ele. Pistele de bicicleta exista si ele pe Splai, tot ce trebuie facut este
ridicarea masinilor care blocheaza trotuarul / pistele si gata, o sa fie multumiti si pietonii si biciclistii. Proiectul este foarte bun, este
foarte greu de iesit din capitala pe A1, ai doar 2 posibilitati : bd Militari si Soseaua de Centura, mai ales vinerea stai o ora in blocaj doar
ca sa ajungi la centura, ultima oara am preferat sa merg 70km de DN7 si sa intru in autostrada de la Bragadiru decat sa iau blocajul de pe
Turda sau de la Chitila.

: . 2011-06-27
De la: shoppy: 14:01:33

Pentru cine pietonal Splaiul? Daca ne uitam dupa pietoni trotuarele Splaiului sunt pustii, obiectivele de pe Splai sunt toate situate langa
statiile de atuobuz sau metrou cu spatii lungi si nefolosite intre ele. Pistele de bicicleta exista si ele pe Splai, tot ce trebuie facut este
ridicarea masinilor care blocheaza trotuarul / pistele si gata, o sa fie multumiti si pietonii si biciclistii. Proiectul este foarte bun, este
foarte greu de iesit din capitala pe A1, ai doar 2 posibilitati : bd Militari si Soseaua de Centura, mai ales vinerea stai o ora in blocaj doar
ca sa ajungi la centura, ultima oara am preferat sa merg 70km de DN7 si sa intru in autostrada de la Bragadiru decat sa iau blocajul de pe
Turda sau de la Chitila.

2011-06-27

De la; Marian Andrei: 13:48:12

Eu cred ca este nevoie urgent de acesta lucrare. Nu trebuia amanata.

http://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/ CGMB/dezb_publica/proiecte/mesaje.php?nr_proiect=873 08.07.2011




Aesaje - Transparenta.decizionald - proiecte de acte normative - probleme in dezbatere publicé - Bucur... Page 9 of 10

S N 2011-06-27
De lg: Marian Andrei: 13:48:02

Eu cred ca este nevoie urgent de acesta lucrare. Nu trebuia amanata.

b N 2011-06-27
De la: Elena: 13:46:18

Ar fi minunat ca aceasta strapungere sa fie executata. Locuiest in Giulesti si stiu ce inseamna sa iei tot Juliu Maniu in piept ca sa ies pe
Al.

2011-06-27
13:27:32

Este un proiect absolut necesar pentru zona de vest. Trebuie alocate fonduri urgent, si continuate lucrarile, daca vrem o capitala prin care
sa putem circula usor. Oricine e impotriva acestui proiect e pur si simplu retardat mintal.

De la: george:

2011-06-27
13:26:42

Este un proiect absolut necesar pentru zona de vest. Trebuie alocate fonduri urgent, si continuate lucrarile, daca vrem o capitala prin care
sa putem circula usor. Oricine e impotriva acestui proiect e pur si simplu retardat mintal.

De . .: george:

; 2011-06-2
De la: Andrei: 13:26:35 7
O idee buna, aveti insa grija la pret ...
: 2011-06-27
De [a: Dorin: 13:15:52

Strapungerea trebuie executata. E nevoie de ea. Nu trebuie vazuta neaparat ca o mutare a traficului pe Splaiul Independentei ¢i mai
degraba o preluare a ceea ce este pe Virtutii,

e § 2011-06-27
De ... Andrei: 11:25:23

De ce se directioneaza traficul pe Splanui Independentei, si asa aglomerat? In perspectiva, Splaiul Independentei trebuie sa fie facut mai
prietenos cu pietonii si biciclistii, trotuarele largite si eventual facut pietonal in weekend, nu directionat traficul intre A1 si A2 pe aceasta
ruta.

T : 2011-06-2
De la: Cristian HALICHI-nu merg scrise decat 20 de caract: 1?_]4. ]60 !
Suntdeacordcuproiect
o S 2011-06-26
De la: Vrinceanu Mihai: 23:09:40

O alta idee ar fi crearea unor sensuri unice pe Iuliu Maniu si Timisoarei, intre Pacii si Cotroceni. luliu Maniu va fi de intrare in Bucuresti
(5 benzi deintrare si una invers pentru taxiuri si RATB) iar Timisoarei va fi de iesire din Bucuresti(3 benzi de iesire si una invers pentru
taxiuri si RATB).

11-06-
De la: Tonut: 3(3):08?261 e
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Eu consider ca este un proiect vital pentru Bucuresti. Sunt foarte multe penetratii ce trebuie facute astfel incat sa folosim cat mai mult
centura bucurestiului si sa evitam tranzitarea zonelor locuite,

e e 2011-06-26
De la: George Visan: 29-40-48

Proiectul este foarte util pentru dezvoltarea orasului. Vedeti ca spre deosebire de alte capitale si orase mari, care au autostrazile usor
accesibile, la noi este foarte greu sa iesi spre Al sau chiar A2.

De la: Vlad: %8'1013-916426

Aprobati!!

\ddaugati un comentariu: (toate campurile sunt obligatorii)
Nume: , Adresa de e-mail:
Viesaj: Trimite

Auxim 3000 caractery)

[ Revenire |la pagina principala ]

Pagina realizata de
Centrul de Caleul - C.G.M.B.
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Secretar General

Directia Asistentid Tehnicd si Juridica a CGMB

Nr.

Serviciul Transparenta Deiiéironal

o7 03 Data: _ A/ 0F 2off b 7
) | PRINGARES MUNICIRIGLLUT BUCURESTI
| RET HRY
| PIRECT A URBANISM ‘
o /’_\07—1“” _

DIRECTIA GENERALA DEZVOLTARE URBANA
Domnului Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Urmare sedintei de dezbatere publici organizatd in conformitate cu
prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia
publicd din data de 20.07.2011, va returnam, alaturat, in vederea reanalizarii
proiectele de hotarari ,,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ - STR.
N. TONITZA NR. 7 — 9, STR. FRANCEZA NR. 26, SPLAIUL INDEPENDENTEI,
SECTOR 3” si Proiect de hotarare ,privind aprobarea Planului Urbanistic
Zonal PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI — CIUREL - AUTOSTRADA
BUCURESTI - PITESTI” aflate pe ordinea de zi a sedintei.

De asemenea, va transmitem si observatile comunicate de catre domnul
Rausse Victor, cu privire la proiectul ,privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal
PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA
BUCURESTI - PITESTI".

Mentionam ca aceste proiecte se afla pe ordinea de zi a sedintei ordinare a
Consiliului General al Municipiului Bucuresti din data de 27.07.2011.

Cu stima.

Intocmit,
Gladiola Ticleanu

%

1%

74 .
e CLAsees “—




Proces - verbal

al sedintei de dezbatere publica organizata de catre Direcfia Asistenta Tehnica si
Juridica - Serviciul Transparent3 Decizionala, in temeiul Legii nr. 52/2003 privind
Transparenta Decizionald in administratia publica din data de 20.07.2001 pentru
proiectul de hotarare privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal - PUZ -
str. N. Tonitza nr. 7-9, str. Franceza nr. 26, Splaiul independentei, Sector 3 si
proiectul de hotdrare privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal
Penetratie Splaiul Independentei-Ciurel-Autostrada Bucuresti-Pitesti.

Sedinta a avut loc in Sala de consiliu, etaj Ill, cam 301 din Primaria
Municipiului Bucuresti, Splaiul Independentei nr. 291-293, sector 6.

Doamna Gladiola Ticleanu—Consilier Juridic Serviciul Transparenta
Decizionala

Buna ziua.

In conformitate cu prevederile art. 6 alin, 7 din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, Primaria Municipiului Bucuresti
organizeaza sedinta de dezbatere publica astazi 20.07.2011, pentru doud
proiecte de hotarari care se afla pe site-ul Primariei Municipiului Bucuresti pentru
aceastd dezbatere. Acestea sunt : proiect de hotarare privind aprobarea Planului
Urbanistic Zonal PUZ - STR. N, TONITZA NR. 7 —= 9, STR. FRANCEZA NR. 28,
SPLAIUL INDEPENDENTEI, SECTOR 3" si proiect de hotarare ,privind
aprobarea Planului Urbanistic Zonal PENETRATIE SPLAIUL INDEPENDENTEI
~CIUREL — AUTOSTRADA BUCUREST! - PITESTI".

Aceastd dezbatere a fost organizatd la solicitarea Asociatiei Salvati
Bucurestiul in conformitate cu prevederile legale,

Au fost invitati:

- Domnul Primar General Prof dr. Sorin Mircea Oprescu- ;

- Domnul consilier Tica Horatiu-Presedintele Comisiei de Urbanism si Amenajarea
Teritoriului din cadrul C.G.M.B.-;

- Doamna consilier Elena Cruceanu — Presedintele Comisiei Juridice si de
Disciplina din cadrul CG.M.B. —;

- Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu- prezent;

- Domnul Director Executiv Liviu Dobre

- Domnul Nicusor Dan — Presedintele Asociatiei Salvati Bucurestiul

- Domnul Rausse Victor — Reprezentant Semnatarii Referatelor de Oponenta

- Doamna Raluca Munteanu-persoana fizica

- Serviciul pentru Relatia cu Mass-Media




Declar aceastd dezbatere deschisa, as vrea sa stabilim o regula. Vom discuta
prioritatea ordinii de zi cu PUZ-ul Nicolae Tonitza.....aveti cuvantul
........ reprezentantul directiei de specialitate va va raspunde.

Domnul Rausse Victor — Reprezentant Semnatarii Referatului de Oponenta

Ati numarat o serie de persoane care au fost invitati sa participe. ..

Domnul Nicusor Dan- Asociatia Salvati Bucurestiul

Referitor la Proiectul de hotarare privind aprobarea Planului Urbanistic
Zonal - PUZ - Str. N. Tonitza nr. 7-9, vreau sa spun ca initiativa Primariei
Municipiului Bucuresti de a face o parcare in zona respectiva este laudabila si nu
avem absolut nimic impotriva ei, insa pe oportunitatea acestui PUZ, ce contestam
noi, este sa dam o functiune de parcare supraterana, adica sa facem o cladire
care sa aiba ca functiune parcare.

Proiectul are doua dimensiuni:-subteran, nu avem nicio problema, evident
cu conditia descéarcarii arheologice preliminare, iar o functiune de parcare
supraterana intr-o zona istorica a unui orag, eu nu am vazut pe unde am fost si
cred ci zona Lipscani are alte functiuni pe care primaria poate sa le deschida
pentru micii comercianti, mestesugari traditionali s.m.d.. Pe probleme de
legalitate, sunt aceleasi observatii pe care le facem intotdeauna: Ordinul 2701,
prevede ca dezbaterea publica cu panouri in zona si toate celelalte, inainte de
aceastd faz de sedinti de dezbatere publica si cred ca este necesar sa se faca
si asta inainte. Pe de alta parte, existd un aviz de la Directia de Cultura Bucuresti,
find acolo zona de protectie a unui monument clasa A, trebuie un aviz de Ia
Ministerul Culturii central, nu de la Directia de Cultura, local.

Avem un exemplu nefericit cu o parcare similara, cea de la Magazinui
Cocor, care practic a distrus strada Baratiei. Pe o parte a strazii Baratiei avem
cladiri monument cu valoare arhitecturala si pe partea opusa avem un perete.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Deci, parcare supraterana, pot sa dau exemple daca dorifi, sunt institutii
protejate in alte tari care se practica, daca nu exista si alta solutie. In cazul acesta,
cred ca este solutia cea mai buna, avand in vedere si costul investitiei si faptul ca
o parcare subterana ar ridica probleme de fonduri si probleme de descarcare
arheologica, etc. Avem convingerea ca din punct de vedere al calitatii obiectului
de arhitectura se va integra in caracterul zonei, pe de altd parte, avand in vedere
ca va fi o parcare automatizata, o parte din spatiile de parter, vor fi disponibile
pentru mic comert, nu foarte mult, dar suficient ca sa asigure un front spre strada,
de relatie cu strada de tip comert. Va fi nevoie pentru parcare de nigte spatii, de



patru cabine, de fapt doua intrari, intrare, iegire in care sa intre masina respectiva,
restul spatiului de parcari poate fi alocat unui comert.

Dezbaterea Publicd este un proiect care a fost initiat cu mult Tnainte de
aparitia lui 2701, aici fiind incert in ce masura se aplica procedura, asteptam un
raspuns de la Minister. In orice caz, raspunsul este ca, formularea este ambigua:
continuad sau nu continua procedura, deci e o problema juridica pe care nu am
clarificat-o. In opinia mea, avand in vedere ca nu pot fi prevederi retroactive, se
incadreaza in acea categorie, care pana la data de 1 februarie, intrdm Tn categoria
celor care se aplica procedura pe care a inceput-o.

In privinta avizului de la Culturd, marturisesc ca nu stiu ce sa va spun,
pentru ca noi solicitam aviz generic de la Ministerul Culturii, acesta decide care
entitate emite conform prevederilor interne ale Ministerului Culturii. Comparatia cu
magazinul Cocor este nefericitd, pentru cd e cu totul alta situatie din punct de
vedere urbanistic si a spatiului care e la dispozitie, a latimii strazilor, a faptului ca
din punct de vedere al obiectului, in propunerile de ilustrare urbanistica, ele, dupa
parerea tuturor celor care au avizat, se incadreaza in Ansamblul Centrului Istoric.
Tn orice caz, trebuie s& fim constienti ca, fard a asigura in vecinatatea Centrului
Istoric, niste capacitati de parcare, cantitate medie, nu parcaje foarte mari care sa
atraga trafic, ci parcari de proximitate, nu vom reusi sa scapam de o mare
problema, care este traficul in zona limitrofa din Centrul Istoric. Repet, exista
exemple suficiente si in tari de mai larga respiratie in care s-a practicat acest
sistem. O sa va dau un singur exemplu:MAION, in care s-a gasit tot aceasta
solutie de parcare supraetajata, exact in zona de granitd a Centrului Istoric sau
chiar la Strasburg.

Eu cred ca este un proiect a carui oportunitate nu poate fi contestata pentru
ca, nu reusim sa rezolvadm problema de integrare a Centrului Istoric intr-o viata
normali, daca nu asiguram si acest minim de parcare in zona.

Domnul Nicusor Dan
Este si parcare subterana, sau nu, in proiect?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Nu va fi parcare subterana. Este o masura de prevedere, la un moment dat,
cand s-a pornit proiectul, s-a pornit pe doua concepte si s-a luat acoperitor o
prevedere de tipul acesta. Proiectul initial, prevedera si 0 construire vis-a-vis de
str. Franceza care, aparent era un imobil al primariei, intre timp a fost revendicat,
este in litigiu si s-a renuntat. Acolo trebuia sa fie un Centru de Informare pentru
Centrul Istoric, dar s-a pierdut acest teren si nu se mai poate pune discutia de a
avea un proiect in ansamblu, atunci era justificata gi o parcare subterana care ar fi
trecut si pe sub strada pana la aceasta cladire i ar fi asigurat un altfel de spatiu.

Domnul Daniel Velicu-Dunarea - Salvati Bucurestiul
O singura intrebare am. Vorbeati de descarcare in sarcina arheologica.
Indiferent daca va fi subterana sau daca va fi facuta spraterana, oricum sapaturile
arheologice, ar trebui sa se facad pentru ca, pentru pasaj suprateran, ma gandesc




ca nu trebuie facut.. adica daca chiar sapaturile se vor face la 2 m, pentru
fundatii, se vor gasi aceste vestigii?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Categoric, se vor face investigatiile, conform legii, nicio problema. Nu se va
da autorizatie, decat conform legii, care presupune ca in cazul in care se gasesc
vestigii, se va incepe procedura de descarcare arheologica. Care este de fapt
obiectia?

Domnul Daniel Velicu-Dunarea-Salvati Bucurestiul
La chestiunea anterioara, de ce, daca putem sa o facem subteran, adica
ne folosim de acesta chestiune, trebuie s& facem descarcare arheologica, oricum
trebuie ficuta, indiferent ca este subteran sau suprateran. Acolo se stie foarte
clar ca vor fi gasite vestigii arheologice.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

Nu sunt sigur cé vor fi gdsite, pentru ca e 0 zona mai noua relativa, adica
de importanta. Asta va constata arheologul. V-am explicat de ce nu e subteran
deocamdata, e vorba ca investitia este de trei ori mai mare si nu se justifica pe
acea suprafatd care a ramas a primariei, avand in vedere ca proiectul initial
prevedea de fapt, un proiect mult mai amplu, care cuprindea inclusiv o parte din
strada Tonitza si pana la acel imobil de colful strazii Franceza cu Tonitza, care s-
a pierdut, nu mai este al primariei, a fost revendicat i castigat.

Doamna_Gladiola Ticleanu—Consilier Juridic _Serviciul Transparenta
Decizionala

Mai este altcineva care doreste s& formuleze vreo obiectie cu privire la
primul punct de pe ordinea de zi? in aceste conditii putem sa dezbatem cel de-al
doilea punct de pe ordinea de zi. Va rog, cine vrea sd...va rog.

Domnul_Rausse Victor- inginer

Sunt un om bolnav al detaliilor. Am citit cu atentie proiectul expus pe site-ul
primariei, am citit cu atentie cele 500 de pagini din studiul japonez din 1997
despre circulatie, si pe baza informatiilor acumulate, am depus in data de
04.07.2011, la Biroul Unic, un referat de oponenta, agsa cum trebuie realizat,
referitor la ansamblul proiectului care, precizez, este un proiect care are ca baza
studiul, circulatia,ar trebui sa il aiba, fiind vorba de un drum si un pasaj, iar in data
de 14.06.2011, acel referat de oponenta, primul a fost, ma scuzati, si in data
04.07.2011, a fost depus referatul de oponentd, de data aceasta mai punctual,
referitor la memoriul general care este parte componenta a proiectului realizat de
doamna Lavinia lovanescu de la Bucuresti Proiect. In toata aceasta perioada, ni s-
a inaintat o hartie, o adresa de instiintare din partea domnului director Madalin




Dumitru, Tn care ma Tnstiinfeaza ca Primaria Municipiului Bucuresti, asteapta un
raspuns la primul meu referat, dar nu dat de primarie ci dat de Proiect Bucuresti,
nu dat de autoritatile locale, ci de firma care a realizat acest proiect urbanistic, cu
toate ca, mentionez, un detaliu, in memoriul general al proiectului, doamna
Lavinia lovanescu, spune clar ci acest proiect a fost initiat de Primaria Capitalei,
daca-mi permiteti, citez din memoriul general: ,Proiectul este elaborat de
Societatea Comerciald Proiect Bucuresti S.A., prin departamentul de edilitare,
atelierul de drumuri circulatie, la comanda Directiei Transporturi, Drumuri,
Sistematizarea Circulatiei. Organizarea, sistematizarea circulatiei pe drumul
expres mai jos mentionat, este initiat de Primaria Municipiului Bucuresti, n
vederea realizarii unei legaturi fluente a desfasurarii traficului in conditii optme de
confort si securitate”(am incheiat citatul).

Mi s-ar fi parut normal ca adresa sa vina direct din partea Municipiului
Bucuresti si nu din partea subcontractantului in speta, Proiect Bucuresti. Aceasta
este o observatie. Am un set de intrebari punctuale, la care asteptam un raspuns
profesionist, fiindca noi suntem de acord cu modernizarea drumurilor, caci asta ne
doare cel mai mult, din pacate in municipiul Bucuresti se construiesc inai locuinte
individuale sau locuinte colective, de-a valma si dupa aceea ne gandim pe unde
sunt drumurile. Prin studierea memoriului general care este un fel de aviz de
oportunitate, referat de necesitate, memoriul general explica de fapt de ce trebuie
sa realizam acest proiect si este normal sa fie asa, reiese clar ca nu traficul este
important pentru acest proiect, vorbesc de ultimul memoriu general, ci facilitarea
unor investitori din zona Militri —Shoping Center si zona cuprinsa intre  Drumul
Osiei si Uzina de Apd, sa faciliteze intrarea 1n Bucuresti, pe acest drum expres,
direct in centrul capitalei.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Nu este drum expres

Domnul Rausse Victor- inginer
Asa scrie in proiect, drum expres, asa este trecut in proiect, domnule

arhitect, este trecuta si latimea: 57 metri, i as incepe cu prima intrebare, daca-
mi permiteti, mai fac o paranteza: Am avut o intalnire, tip conciliere, asa mi s-a
spus la telefon, initiata de domnul Nicu Gheorghe, sef departament Transporturi,
in care ne-a invitat impreuna cu domnul Chiotan de la Bucuresti Proiect, aceasta
intrevedere a avut drept dezbatere proiectul care este trecut pe site la Dezbateri
Publice. Nu s-a ajuns la nicio concluzie, am primit un memoriu general, altul
decat cel de pe site, un memoriu mai vechi, prin care se spunea ca de fapt
intentia este pentru descongestionarea bulevardului luliu Maniu, iar memoriul mai
nou, care este pe site, este vorba despre locuinte colective, birouri si acces facil
a zonelor pe care vi le-am mentionat mai sus, iar traseele sunt diferte. Pima
intrebare:

Care este memoriul general al proiectului de penetratie Ciurel A1, aprobat
n forma finala, cel expus prin internet scris de urbanista Lavinia lovanescu in
ianuarie 2011, sau altul, redactat in anul 2010 si primit de |a reprezentantii PMB,
in data de 15. 07.2011, care trece prin satul Rosu, Comuna Chiajna?



Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

.Sunt doud, pentru ca unul se refera la PUZ si unul se refera la investitii. Pe
parcursul unui proiect mai apar si modificari, dezbateri, nu se contrazic, de fapt
decongestionarea cu acces facil nu se contrazice, acesta-i termenul.

Domnul Rausse Victor- inginer
Bun, intrebarea a doua:
Considerati traversarea traficului rutier intre A1 i A2 prin centrul capitalei,
o solutie oportuna, avand in vedere de nivelul deja ridicat al traficului rutier prin
acesta?
Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Mi se pare absolut o exagerare, cine a spus ca va fi trafic prin centrul capitalei?

Domnul Rausse Victor- inginer
In memoriul general, este trecut.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Este o gresealad in memoriu.

Domnul Rausse Victor- inginer
Este o greseala in memoriu, foarte bine.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Vreau sa va zic numai cateva cuvinte despre aceasta zona, referitoare la
trafic si la investitile care urmeaza sa se faca. Punctul acesta la care ne referim,
Soseaua Ciurel si drumul care va face legatura cu autostrada, se intersecteaza
in punctul de la Ciurel cu inelul median de circulatie. Orasul are cinci inele, dintre
care numai unul singur deocamdaté este aproape conturat, restul sunt ca niste
banane, avem numai bucati din el. Noi vrem doar atat, deoarece pe directia de
vest, la iesire de pe autostradd nu avem decat bulevardul luliu Maniu, care
observati si acum ca e sufocat, incercdm sa mai facem cateva alternative, la
care sa aducem circulatia numai pana la inele, adica pana la inelul median care
se afla la Ciurel, sau cel mult in continuare pe Cheiul Dambovitei, pana la inelul
principal de circulatie, care e la Pasajul Basarab. Restul., nu se va mai face nicio
investitie spre centrul, normal ca cine apuca sa ajunga pana aici, o sa se duca si
spre centru, dar deja este oras aici.

Nu mai puteti sa ziceti c& am facut vreun pasaj sau vreo alta lucrare de
arta pe directia radiana, deci totul se face pana la inele numai pe directi inelar.
Asta am vrut sa va spun, iar treaba ca se aduce circulatie in centrul capitalei, nu




poate sa stea neaparat in picioare, ca asa poate sa vina lumea si pe luliu Maniu
si sa se duca direct in centru, e doar o varianta la....

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Péatrascu

Existd aceasta expresie de traversare a traficului de la 1 la 2 prin centrul
capitalei in memoriu?

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Da, se poate sa fie gresit. Nimeni nu are intentia s@ aduca circulatia intre
A1 si A2 spre centru capitalei.

Domnul Rausse Victor- inginer
Ba da, va fi adusd si raspund printr-un exemplu: S-a facut Pasajul
Basarab, o chestiue buna, fara discutie, dar, ca sa ajungi la Pasajul Basarab, s-
a facut coada de la Pasajul Victoriei in sensul spre Militari. Toata lumea trece pe
la Pasajul Basarab, s-a facut un ambuteiaj, care are segmentul pornit A, de la
Pasajul Victoriei si se termina cu B la iegirea din Pasajul Basarab, va dati seama
ce lungime..

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Da, pentru ca din Titulescu nu face fata, nu are capacitate..

Domnul_Rausse Victor- inginer
Dar in acelasi sens, vreau sa va spun ca acel Pasaj Basarab, care e un

lucru bunn dealtfel, nu contest, ademeneste traficul, la fel va ademeni si Pasajul
Virtutii.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Lumea ca sa vina mai usor, ce sa faca, sa ramama la intrare n orag, in
Militari..si mai e si altceva, nu ganditi numai la lumea care vine din afara orasului,
sunt oameni care locuiesc in Militari si sunt aproape captivi in Militari, nu pot iesi
din cartier. Noi deocamdata, nu avem bani ca sa facem pe tot acel drum pana la
iesirea din oras, plus ca avem si anumite probleme cu localitatile care sunt n
afara orasului i care inca nu s-au pus de acord cu solutia noastra de circulatie.
Deocamdata, noi reusim s facem podul de aici i doar nodul care va reusi sa
mai scoata putin populatia din Militari in afara de alte strazi decat Uverturi si luliu
Maniu, deocamdata, dar, aici se va crea un nod, banuiesc ca stiti, ca I-ati studiat.

Domnul Rausse Victor- inginer
Pot s& va pun o intrebare? Am fnteles, nu mai comentez nimic, decat, ati citit
referatul de oponenta la proiect?

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Nu, nu l-am citit, nu mi-a parvenit, dar puteti sa-mi puneti orice intrebare
vreti pe sistematizare, dar recunosc c& n-am cilit cuvant cu cuvant nici unul
diny.cos




Domnul Rausse Victor- inginer
Multumesc, raspunsul imi este de ajuns.

Doamna _Gladiola _Ticleanu-Consilier Juridic _Serviciul _Transparenta
Decizionala

Dati-mi voie sa intervin, sa precizez, aceste referate, au fost aduse, cel
putin la mine, azi de dimineata si efectiv, colegii mei nu au avut timp si ragazul
necesar sa le parcurga.

Domnul Rausse Victor- inginer

Daca-mi permiteti, departamentul Transporturi, domnul Mitu Gheorghe,
poate sa va confirme, are referatul de acum trei saptamani, deci nu amestecam
urbanismul cu circulatie, departamentul circulatie.

intrebarea nr. 3: Considerati inflexiunea drumului expres care este
echivalentd cu autostrada, drum de norma tehnica 1, atentie. In dreptul strazii
Boja, c& respectd valoare echitatii longitudinale de maxim € grade, conform
normativelor tehnice in vigoare?

Mentiondm c& inflexiunea drumului expres, in acest proiect , in acea zona
respectiva, este de aproximativ 60 de grade. Cum se respecta in aceste conditii
regimul de viteza de 80 de km/ora, acest lucru va conduce automat la accidente
grave, ex. cu parapetii de la Lacul Ciurel, care sunt permanent distrusi, datorita
accidentelor nenumarate.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Pana sa dau cuvantul unui coleg de-al meu de la firma de proiectare, dati-
mi voie sa va spun ca pe Ciurel este limitd de viteza, cine merge cu 100, sa fie
sanatos, nu are decat sa zboare in lac, deci orasul, nu e facut ca sa facem raliu
si de ce sunt curbele prea stramte, deci la Ciurel se produc accidente pentru ca
se merge cu mult peste limita, nu numai din oras de 50, dar i cea cu restrictie pe
care am bagat-o. Imi pare rau, dar la 40, nu se poate intampla nimic, pe Ciurel
poti sa mergi 100 de ani cu masina.

Domnul Vlad Chiotan -Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1

Fiind inginer de drumuri, de aceea am intervenit pentru ca aici,
dumneavoastra, fiind inginer la aviatie, ati amestecat profilul lung cu traseul plan
pentru ca declivitatea de 6%, se referd in profil longitudinal sau eventual in profil
transversal, iar unghiul facut intre aliniamente, se raporteaza in curbe, iar raza
curbei este corespunzatoare, astfel incat sd asigure conditiile de circulatie n
siguranté pentru viteza pentru care drumul este proiectat. Deci, este o intrebare,
v-am raspuns un pic mai tehnic, dar si intrebarea a fost de natura tehnica.

in normele de drumuri sunt date raze minime, raze recomandabile pentru
acordarea diferitelor aliniamente, iar in plan, in profil in lung si n profil
transversal, sunt date de asemenea niste declivitali maxime si acestea sunt
unghiuri intre aliniamente si raze de racordare. Au fost un pic amestecate
notiunile, este firesc, nefiind de meserie.




Domnul Rausse Victor- inginer

in normativul tehnic, spune asa: se poate exprima in razad, in cazul
autostrazilor si drumului expres, raza trebuie sa fie de 650 metri, e corect, cat
trebuie sa fie raza?

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1
Razele sunt fixate intr-un tabel in functie de viteza de proiectare, iar razele
sunt de trei categorii de raze, care nu sunt scrise chiar explicit in normativ, raza
curenta, raze record i raza recomandabila, aceste primesc o declivitate
transversala Tn functie de viteza de proiectare. Dumneavoastra ati studiat un
document de urbanism care nu pus raza pe plan, el se va regasi in proiect.

Domnul Rausse Victor- inginer
Si cat ar fi unghiul fata de normala, fata de longitudinala, unghiul de ... de
ex. cat este la Ciurel?
Domnul Vlad Ghiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1
Ma scuzati, nu existd asa ceva., nu exista unghiul faia de longitudinala,
intre doua aliniamente existd un unghi care se masoara la punctul lor de
intersectie.

Domnul Rausse Victor- inginer
Care este valoarea, daca ne puteti spune?

Domnul Vlad Ghiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1
Nu stiu pe dinafara unghiurile tuturor razelor, tuturor varfurilor, va dati
seama.
Domnul Rausse Victor- inginer
La un moment dat, drumul expres, ca sa vorbim asa trigonometric, o ia in
jur la 110 grade, stim ce inseamnd, o face la stanga, ca sa spunem asa, 0
coteste brusc si care este acel unghi?

Domnul Viad Ghiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1
Da, merge spre lac, nu o coteste brusc, s-a ales un traseu, astfel incat sa
aiba impactul minim asupra ...... unghiul fiind definit cu 6%, o s&@ ma documentez.

Domnul Rausse Victor- inginer
Multumesc mult pentru precizare, domnule Ghiotan. S-au studiat
alternative cu costuri mai mici, referitor la drumul acesta?, avand in vedere
valoarea mare a exproprierilor.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Noi, la cati bani avem, incercdm sa-facem cat mai ieftin posibil, dar daca
ne spuneti cd am exagerat in numite puncte...suntem deschisi la orice..

Domnul Vlad cProiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1




Este un element pe care 1l stiti, acest drum se regaseste in planul de
urbanism general al municipiului Bucuresti, exact asa cum a fost trasat in cadrul
PUZ-ului si in cadrul proiectului. A intreba alternative mai ieftine, mai scumpe, el
a fost gandit inca din anul 1975...., el se gaseste in planul de urbanism, unul din
elementele care se regasesc in raport.

Domnul Rausse Victor- inginer
Da, au fost mai multe variante initial, Padurea Rosu, Drumul Cerbului,
vedeti ca aveti si nigte solutii in referatul de oponenta.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Bulevardul Timisoara va fi alta alternativa la luliu Maniu, noi ne straduim
acum sa facem si o strdpungere a Bd. Timisoara, face parte din acelasi
ansamblu, a descongestionarii din Militari.

Domnul Rausse Victor- inginer _

Intrebarea nr. 4. Considerati ca exista autorizatie de constructie pentru
lucrarile deja incepute la Pasajul Virtutii? Autorizatia de constructie pe care am
primit-o de la Primaria Municipiului Bucuresti, nu este valabila decat dupa, citez:
“numai Tn conditiile respectarii prevederilor puz-ului avizat “, cum comentati acest
fapt?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Daca nu-mi aratati autorizatia, nu pot sa.....

Domnul Rausse Victor- inginer
Da, o arat imediat, o avem aici.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Problema e asa, dupa cum spunea si domnul Ghiotan, este prevazut in
PUG, practic poate fi autorizat pe baza PUG-ului. S-a considerat ca partea care
era clara si fara altd varianta a PUG-ului, cum e nodul de circulatie, care numai
acolo se poate face, se poate autoriza gi fard PUZ. Daca citim corect ce spune
aici,” numai cu conditiile respectarii PUZ-ului avizat”, atat, nu aprobat. S-a
dat o solutie pentru zona respectiva, autorizatia s-a dat in baza PUG-ului, dar
respectand acest aviz, ca sa nu fie probleme de sincronizare cu partea care va fi
autorizata in baza PUZ-ului. Acum, din mai multe motive: 1. Declararea utilitati
publice, daca vreti s& o facem pe varianta din vechea lege, s-ar declansa prin
efectul legii nr. 255 si pentru ca o zona, o penetratie de tipul acesta, trebuie sa
reglementeze regimul constructiilor, care nu se face decat prin PUZ. Este
reglementat prin PUG, deci ca sa fie in detaliu...PUG-ul ar trebui sa fie Biblia...
PUZ-urile, sunt pana la urma instrumente de detaliere de care nu ar trebui sa
abuzam. In acest caz, mai ales ca pe vechea variantd a legii era obligatoriu
pentru declararea utilitatii publice, acum n-ar mai fi obligatoriu, dar pe de alta
parte, reglementarea regimului de construire de-a lungul acestel artere, se poate
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face numai prin PUZ, in conditiile date de PUG, pe anumite zone reglementeaza,
pe altele ii obliga sa se faca un PUZ.

Domnul Rausse Victor- inginer
Multumesc, putem ftrece la intrebarea nr. 5: Considerati prin a analiza
proiect urbanistic, daca da, este acela expus pe site-ul primariei, cu alte cuvinte,
ce este pe site, este proiectul real?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Da, este proiectul real, sigur ca in urma dezbaterii i analizei care se face,
s-ar putea, exista si aceasta varianta , sa apara amendamente.

‘Domnul Rausse Victor- inginer
Bun, in reguld, intrebarea nr. 6: Daca sunt informati $i au avut consultari
cu administratorii reprezentantei Ford i Bisericii Catolice, Protestante,?...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Nu stiu sa va raspund la intrebarea aceasta.

Domnul Rausse Victor- inginer
Bun, intrebarea nr. 7. Daca constructia Pasajului Virtutii va influenta in
mod benefic traficul pe soseaua Virtutii i in dreptul Pietii Cringagi? Cum se
rezolva problema semaforizarii la inersectiile strazii Orgova si Uverturii cu $os.
Virtutii, n-ati citit referatul de oponenta?. Mentionam ca aceste efecte, efectele
semaforizarii respective, vor fi desegmentarea ftraficului pe sos. Virtuti n
continuare, chiar daca Pasajul Virtutii va fi dat in folosinta.
Vreau sa va spun o0 mica experientd: eu am lucrat la aeroport la Otopeni si
s-au facut cele doua pasaje supraterane, care e o idee foarte buna dealtfel si o
salutdam, mai era un primar si este, al Orasului Otopeni acum, care avea un
semafor la intersectia strazii 23. Cand s-au dat in folosinta pasajele, deja nu mai
era coada la Baneasa, era o fluentda a traficului fiindca si acel semafor
= J— era domnul ministru Dobre, ministrul Transporturilor, si desfiintase acel
semafor. Primarul orasului Otopeni, fiind un primar ca si cel de la Chiajna, care
tine cu oamenii lui, $i nu intereseaza de fapt restul, a repus peste o saptamana
acel semafor in functiune. Am ramas cu o stupoare, fiidca luni, cand am nceput
din nou sa& mergem spre serviciu, era exact aceeasi coada, ca gi cum cele doua
pasaje supraterane nu mai existau. A venit dl. Ministru Dobre de pe atunci, au
facut niste presiuni la nivel de orag Otopeni si au desfiintat acel semafor care de
fat anula cu totul cele doua pasaje supraterane. Este o experienta traita.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
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Eu nu stiu ce s-a intamplat la Otopeni, atat va pot spune ca, semafoarele
nu puteau fi puse decat de cei de la drumurile nationale, nu de catre primar, nu
stiu cum s-a montat a doua oara si de asta a reusit dl. ministru sa-I dea jios
imediat, a fost o chestiune de o zi, doua. De asta, si acolo, scrie un panou acolo,
am vrut sd pun si eu un semafor si agsa mi s-a intamplat, stie toata lumea.
Pasajul acesta pe care o sa-| facem si care o sa fie transversal Virtutii, o sa mai
scoatad putin sau mai mult circulatia de pe Virtuii, adica cei care veneau din
Militari, luliu Maniu si Uverturii. Cei care vin in continuare de pe inelul median de
circulatie, adica dinspre Drumul Taberii gi Tricodava, o sa mearga in acelasi ritm,
poate putin mai fluent, pentru ca mai dispar cei care intra acum din Militari.

De abia dupa ce vom reusi cu asa zisa autostrada suspendata, sa facem
inelul median de circulatie, care va veni pe sub acest pasaj pe care-| construim
acum si care se va continua pe Virtutii, care va fi largit, abia atunci vom discuta
de cum vom desfiinta semafoarele din zond. Totul este un ansamblu, acum se
face o mica parte din el.

Domnul Rausse Victor- inginer
Multumesc, intrebarea nr. 8: Sa ni se spuna daca acest proiect este cel
de investitori locuintelor colective din Militari-Shoping-Center si cei din Chiajna
din zona cuprinsa intre Uzina de Apa — Rosu si Drumul Osiel. Mentionam ca
acest aspect este trecut in memoriul general, scris de urbanista Lavinia
lovanescu, fara a se delimita precis zona, sunt doar amintite zonele comerciale.
Dansa nu aminteste de investitori, punctuali, nu vreau sa duc mai departe
discutia.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Dupa cum s-a spus e prevazut in planul de urbanism general, cred ca ar fi
trebuit s vina un investitor, cu o perspectiva de 15-20 de ani, ceea ce nu cred ca
a existat. Este prevazut in PUG si nu cred ca are nicio legatura cu investitorii din
zona, faciliteaza, poate l-au cerut, o exprimare putin nelalocul ei,poate ca au
cerut, asta nuinseamna nimic...

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia 1

As vrea sa precizez ca citatele din referat, eu le gasesc un pic
tendentioase pentru ca nu s-a realizat o investitie de nivelul acesta pentru a
facilita investitiile in zon& . Pe de alta parte, ati mentionat zona Osiei i Militari,
Rezident, etc, multi dintre locuitori au accesat site-ul si au pus intrebare si cred
c3 este bine sa se consemneze, practic sunt asigurate prin arterele colectoare,
continuitatea tuturor strazilor existente si in noduri se poate face traversarea. De
asemenea pentru a facilita accesul pietonilor, sunt prevazute pasarele pietonale
in cadrul proiectului, astfel incat pietonii sa traverseze n siguranta aceasta cale



de mare capacitate. Am tinut sa precizez asta, pentru ca am ajuns in zona asta
si multe intrebari aparute pe site se refereau la acest subiect. Va muliumesc.

Domnul Rausse Victor- inginer

Si eu vad multumesc, $i vreau sa va spun ca acesta este un precedent
pentru municipiul Bucuresti, cu cartierele care au locuintele individuale, pe viitor,
Vatra Luminoasa, Straulesti, Cotroceni, alte cartiere agezate cum este $i acesta,
astfel incat in momentul cand un investitor sau mai multi investitori i vor
construi niste blocuri de 7, 8 etaje, se va pune, sigur ca da, intrebarea, fara sa
acuzam pe nimeni in mod direct, domnule, pe unde trecem? Atunci facem o
limba de asfalt care s& traca prin respectivele cartiere care sa ajunga pe inelele
colectoare. Asta este o solutie care existd un precedent, de fapt subliniez faptul
ca noi suntem victimele unor dezvoltdri haotice in partea de Chiajna, drumul
Osiei, etc., stiti foarte bine unde blocurile sunt ca sardelele, puteti vedea, puse
una langa alta, nu am probe, dar bunul simt imi spune ca la un moment dat, se
va face o asa mare aglomeratie de masini si locuinte, incat se va pune problema,
pe unde o iau, numai prin bd. luliu Maniu, hai s& o ludm si pe la altii prin curti, ca
asa e la noi in tara. De fapt acesta este un argument care este, nu direct, ci este
implicit, datoritd faptelor care se vor intdmpla si pe viitor. Deci noi cu case
individuale nu mai suntem in sigurantad in Bucuresti, fiindca oricand in zona de
centura se vor construi cvartale de blocuri i sigur ca da vor trebui sa ajunga in
centrul capitalei. Asta a fost o paranteza.

Intrebarea nr. 9:

Considerati ca realizarea proiectului prin ademenirea, intre ghilimele a
traficului rutier din zona de centura si A1 direct in centrul capitalei i Centrul
Istoric, va crea ambuteiaje suplimentare? Daca nu, sa se explice de ce.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Cred ca am vorbit mai devreme, se aduc numai pana la inelele de
circulatie, la inelul median intre Virtutii si fa inelul principal la Basarab.

Domnul Rausse Victor- inginer
Cine opreste pe cei care ajung la inele s& nu mearga mai departe.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Stati putin, asta se poate face numai prin masuri administrative, gi acum
poate sa vina.

Domnul Rausse Victor- inginer
De exemplu, daca din Shopping Center vroia sa ajunga pe Selari..

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Oricand poate s& ajunga, nu asta e problema, si acum daca pleaca din
Militari, ajunge pe Selari
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Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Problema e ca tranzitul sa nu treaca prin centru.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Daca faceam un pasaj, sa zicem la Municipal si 7l aduceam in centru,
puteati sa spuneti, dar pentru ca fac un pasaj tocmai la Virtutii, asta nu inseamna
ca-i aduc in centru.

Domnul Rausse Victor- inginer
Punctul cel mai scurt e linia dreapta, acest drum expres e linia dreapta. Oamenii
prefera sa o ia pe ...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Inteleg ca la Paris trebuie sa interzicem circulatia pe Chanselise..., va
spun eu care am mai avut de-a face cu Parisul, ca acolo fiecare i cauta traseul
optim, care este de obicei pe periferic.

Domnul _Rausse Victor- inginer
Da, dar aici traseul optim e linia cea mai scurta, este acest drum. Domnule
Arhitect Sef, aici e vorba de un drum, de o secantd sau o diametrala, care
oricand va fi mai ademenitoare decat un inel, care oricum nu exista.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Secanta sau diametrala trebuie sa treaca prin centrul cercului.

Domnul Rausse Victor- inginer
Trece prin Splaiul Independentei, Unirii, etc. ..

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

Splaiul Independentei este o strada existentd si nu se umbla la
capacitatea ei, nici de majorare, nici de diminuare, decat poate in anumite
conditi, cand Dambovita va deveni altceva decat in canal in mijlocul
Bucurestiului.

Domnul Rausse Victor- inginer

Deci raspunsul dumneavoastra este ca nu se vor crea ambuteiaje, viata o
va demonstra. Intrebarea nr. 10; Considerati zona cartierului de locuinte
individual de-a lungul tramei drumului expres, ca una suburbana, fara canalizare,
apa curenta, iluminat public, electricitate domestica, etc.

Proiectul general al proiectului scris de urbanista Lavinia lovanescu, lasa
sa se inteleaga ca respectiva zona este considerata una de tip suburban, vezi
referatul de oponenta scris si care ar fi trebuit sa fie citit. Intrebarea: aceste zone
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care vor fi traversate de acest drum expres, sunt zone suburbane, in opinia
dumneavoastra?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Nu exista categoria aceasta din punct de vedere al urbanismului, dar exista
la nivelul calitatii vietii, care nu corespunde nivelului urban. Probabil ca prin acest
proiect se va ajunge si la o crestere a calitatii vietii in ideea de a asiguara nigte
indicatori urbanistici care sunt cei caracteristici vietii urbane, alimentare cu apa,
etc.

Domnul Rausse Victor- inginer
Da, am inteles nu avem alimentare cu apa, multumesc, intrebarea nr. 11:
Daca zona expropriatd este cea delimitatd numai de drumul expres 57 metri, sau
este mai mare, daca da, sd ni se spuna |latimea zonei expropriate fatd de axul
longitudinal, de ex. in dreptul strazii Schiorilor.

Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia

Suprafata expropriatd va fi stabilita prin proiectul tehnic, momentan este
prematur sa se spuna unde este, care sunt coordonatele suprafetelor care se vor
achizitiona.

Domnul_Rausse Victor- inginer

Multumesc. Intrebarea nr. 12: Considerati ca drumul expres trece
longitudinal cu magistralele de apa potabila furnizatd de uzina de purificare a
apelor Rosu, aceasta idee este precizata in memoriul general scris de aceeeasi
urbanista, vezi referatul de oponenta la memoriul general. Daca da, sa se explice
cum magistrala de apa potabild care strabate longitudinal strada Schiorilor, strada
perpendiculara pe viitorul amplasament al drumului expres, poate fi redirectionata
longitudinal cu aceasta din urma.

Precizez ca magistrala de apa respectiva directioneaza apa potabila spre
statia de pompare Grozavesti si de acolo la consumatorii de tip endiuezar ,
blocun locuinte, spitale, scoli, etc. Uzina de preparare a apei potabile Rosu
sustine 33% din necesarul capitalei, cu 300 mii metri cubi/zi pana la 500mii metri
cub| sursa de informatii Apa Nova. Deci, aici sunt doua lucruri care se bat cap in
cap.

Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-gef proiect Complex Penetratia

Avand in vedere ca proiectul a respectat toate normativele, Apa Nova, in
ceea ce priveste siguranta, paralelismul nu este cu conducta de apa potabila, ci
cu conducta de apa industriald, care alimenteaza CET Grozévesti, nu este
paralelism cu apeducte.

Domnul Rausse Victor- inginer
Cu alte cuvinte, drumul expres e perpendicular, ati spus ca nu e paralel cu
apeducta.




Domnul Viad Ghiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
' D_c-lr in viata de zi cu zi, nu existd numai drepte paralele si perpendiculare,
exista si pozitie relativa in spatiu, care nu se Incadreaza in aceste doua categorii.

Domnul Rausse Victor- inginer

Care sunt transversale. Bun, reformulez intrebarea: exista
magistrale de apa potabild sau industriala care intersecteaza sub un unghi
oarecare, daca poti spune ca traverseaza profilul drumului expres?

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Ele nu le traverseaza, ci sunt traversate si se vor asigura lucréari de
protectie , astfel incat ele sa nu fie afectate.

Domnul Rausse Victor- inginer

Bun, deci exista, multumesc. Intrebarea nr. 13: Considerati normala pentru
igiena alimentara a pupulatiei trecerea drumului expres la distanta de numai cativa
zeci de metri de rezervoarele de apa potabild deschise ale uzinei de apa Rosu,
chiar daca aveti un aviz favorabi de principiu, obtinut in conditiile caracteristice
zilelor, noastre? Aici am eu o completare rautdcioasa, vreau sa o spun: completez
in continuare cu mahnire, suntem un stat cu reminiscente fanariote, nu spun mai
mult. Mentionam c& va exista o poluare a aerului, datorita particulelor in
suspensie, cu tot avizul dat de Apa Nova, fizica e fizica, praful si rezidurile ori
gazele de esapament, adica smogul, datorat traficului rutier al ambuteiajelor care
se vor forma la intrarea in capitald. La numai cativa zeci de metri de aceste
rezervoare de apd potabila, care trebuie mentinute in normele internationale.

Aceasta experienta este traitd de fiecare dintre noi in locuintele noastre,
atunci cand stergem praful sau Tnlaturdam smogul in zonele exterioare, de ex.
balcon, terasa, etc., astfel am dat un ex. de viata. Mentionam ca uzina de apa
Rosu a fost construita si data in folosinta in anul 1970 de catre inginerul Sola Colu
in zona Chiajna, pentru a fi departe de capitala, aerul fiind considerat de pe atunci
ca unul viciat, cand traficul rutier era mult mai redus decat cel actual, dar
acum...Vorbind asa la bunul simt, credeti ca este normal ca o autostrada sau un
drum express sa treaca la cativa zeci de metri de uzina de apa Rosu, una din
cele trei uzine de apa pe care le are Bucurestiul.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Aici nu ne dam cu parerea, de asta sunt avizele prevazute in procedura de
aprobare a documentatiei, deci nu toatd lumea e specialistd. Specialistul se
pronuntd, daca exista aviz, inseamna ca asta este solutia.

Domnul Vlad Ghiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Si existd normative care stabilesc zonele de protectie si suntem in afara
zonei de protectie.
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Domnul Rausse Victor- inginer
Minunat. Intrebarea nr. 14; Daca perimetrele expropriate din jurul drumului
expres vor fi folosite pentru constructii de birouri, locuinte colective, etc. Tn
memoriu general, subliniez ca s-a trecut acest lucru, banuiesc ca este evidenta
treaba.

Domnul Arhitect $ef Gheorghe Patragcu

Nu pe zone expropriate De aici, exproprierile se vor face strict, desi eu
sunt impotriva acestui sistem, dar banuiesc ca exproprierea se va fa ce numai
pentru zona de circulatie si terenurile reziduale. Daca, de ex. afectezi pe cineva
si respectivul nu mai vrea sa pastreze proprietatea, esti obligat si prin lege si
moral sa-i cumperi tot terenul, daca nu mai vrea sa-| pastreze, dar in rest nu se
mai face o expropriere, pentru posibild construire, desi in mod normal, pe
principiul unui proiect de tip integrat, ar trebui ca zona respectiva sa intre intr-un
proces de restructurare, ceea ce ar insemna pana la urma, fie asocierea cu
proprietarii, fiecare exproprierea daca e cazul, ca sa avem un proiect coerent din
punct de vedere al construirii. Asta e o mare problema in Romania, pentru ca pe
terenurile de dimensiuni foarte mici, permitem construirea conform principiului
dreptului de folosinta al terenului.

Domnul Rausse Victor- inginer
In memoriul general se specifica ca se vor construi...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Péatrascu
Se vor construi dar nu spune pe ce terenuri. ..

Domnul Rausse Victor- inginer
Da, spune ca se vor construi, atat. Istoria bulevardului Elisabeta,
dovedeste ca in momentul cand s-a construit, s-a expropriat mult mai mult, iar
terenurile care au ramas, au fost cumparate de.....

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Deci gandeau mult mai bine decat noi, asta e concluzia..

Domnul Rausse Victor- inginer
intrebarea nr. 15: Daca reprezentantii decizionali ai PMB sunt in posesia
celor doua referate de oponentd depuse in datele de 14.06.11 si 04.07.11,
inainte de data de 20.07.2011, cand le-am adus personal la biroul
dumneavoastra, la doamna Gladiola Ticleanu si daca le-au studiat, si daca nu,
sa spuna de ce. Deci, am inteles cd nu s-au studiat, de fapt nici nu am primit
raspuns la primul referat, a trecut....

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Eu pot spune ca nu l-am primit, dar domnul Mitu, daca i |-ati dat, 1l citeste.
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Domnul Rausse Victor- inginer

Da, 1l citeste, oricum au trecut cele 30 de zile, deci putem sa actionam.
Intrebarea nr. 16: Dacd existd un studiu de circulatie realizat intr-un mod
profesional cu date concrete pe fluxul de trafic rutier distincte dedicate pe zone
de cartier, strazi, bulevarde, pentru PUG-ul din 2000 si pentru proiectul respectiv
in discutie. Studiul japonez realizat in 1997, 1998, nu contine un astfel de studiu,
citind atent cele aproximativ 50 pagini, nu reiese ca s-a efectuat, cel putin pentru
zona bulevardului luliu Maniu. Avem un studiu de circulatie temeinic, pe
segmente, fluxuri delimitate clar, datoritd carui fapt, scrie in referatul de
oponentd, este aglomerat bd. luliu Maniu? Nu, fac o paranteza, ca nu ati citit
referatul, e vorba de traficul dinspre Crangasi, Cotroceni, Drumul Taberei,
Timigoara, Trafic Greu, evident.

E vorba ca, tot traficul acesta se varsa prin Valea Cascadelor, care gatuie,
de fapt acolo este toatad buba. Noi consideram ca ar fi trebuit sa@ se faca niste
lucrari de mai mica anvergura, cum scrie in referatul de oponenta, strapungerea
Timisoara, care este aprobata de mult ca PUZ, dar nu e facuta. De asemenea,
str. Liniei, unde sunt gunoaie in spatele pasajului Lujerului si in spatele Cora. De
asemenea strapungerea Preciziei, tot asa, sunt proiecte mult mai mici ca
anvergura si care au un efect benefic. Noi nu putem descongestiona partea de
sud-vest, facand un drum pe partea de nord-vest, asta este clar si vedeti ca aveti
scheme satelit care..

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
O sa se facd mai multe variante la luliu Maniu, o sa se faca incet, incet,
toate sunt prevazute la investitii, cand o sa avem bani, ..

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
O sa fac o remarc3, toate aceste lucrari sunt prevazute in PUG, care a
avut un studiu de fundamentare, cand s-a intocmit PUG-ul, s-a avut in vedere
totalitatea operatiilor si care este efectul lor final. Acum se aplica secvential pe
cate un proiect, sigur ca prioritizarea este o chestie care poate fi discutata, dar,
in orice caz nu o stabilim noi.

Domnul Pop Romeo - consilier general din cadrul C.G.M.B.

Asta ar fi fost gi o investitie mult mai mica si mult mai ugor de executat, se
pare c& s-a ales o varianta spectaculoasa sa mai facem un pod, in loc sa facem
un drum ca sa lege rapid o parte a Bucurestiului de viitoarea centura, asta pot
spune eu in clipa asta i ma bucur ca sunteti de acord cu ceea ce am gandit i
noi.

Domnul Rausse Victor- inginer
Sa trecem mai departe, intrebarea nr. 18: De ce nu se valorifica str. Liniei
prin amenajari edilitare ale acesteia si conectarea la sos. de centura?,

18



Mentionez, pentru auditoriul din sald, ca acest fapt poate descongestiona traficul
rutier din cartierele Cotroceni, cartierul Drumul Taberei, Intersectia Razoare si
sos. de centurd. Exista intentia in acest sens din partea edililor din PMB, pentru
realizarea unui PUZ, si daca da, cand?. Mentionez ca str. Liniei se afla in
paragina si reprezinta un teren viran, o potentiald groapa de gunoi, in devenire,
vezi zona pasajului Lujerului, in spatele complexului Cora.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Raspunsul este da, exista, cu ocuparea asta nu pot sa va dau un termen.

Domnul Rausse Victor- inginer

Bun, intrebarea nr. 19: De ce nu se valorifica strapungerea bd. Preciziei in
sos. de centurd, aceasta putand descongestiona traficul rutier din zonele str.
Valea Cascadelor, unde este ambuteiajul principal, bd. Preciziei si sos. de
centurd?,

Mentionez pentru auditoriul din sald ca descarcarea traficului rutier prin
bd. Preciziei, 0 zona puternic industrializatd in sos de centura se realizeaza tot
prin bd. luliu Maniu, actual, congestiondndu-| inca o data pe acesta din urma.
Deci, atentie, e vorba de o distantad mare intre cauza si efect in cazul proiectului
strapungere Ciurel.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Aveti dreptate, dar, exista aceasta intentie, deocamdata e tinuta pe loc,
exista o prioritizare si aici, categoric ca Preciziei trebuie adus, aici s-a discutat la
un moment dat un punct intermodal si cu o parcare de park&ride, proiectul
acesta a cazut, exact situatia nu o stiu, dar existd aceastd preocupare de
strapungere a Preciziei pana la centura, categoric, dar e vorba si acolo de niste
exproprieri §i exproprierea pe un teren cu probleme juridice.

Domnul Rausse Victor- inginer
Va multumim pentru sinceritate. Intrebarea nr. 20: Considerati continuarea
modernizarii sos. de centurd in zona de nord-vest si sud-vest, o conditie
prioritard pentru fluentizarea traficului rutier in Bucuresti? si daca da, sa ni se
spuna de ce?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

Sos. de Centura, in primul rand e de competenta Companiei Nationale de
Autostrazi, este necesara, de aceea este si reabilitata pe partea nord, dar pe
partea de vest, chiar acum discutdm, avem in avizare PUZ-ul respectiv care are
diverse probleme de continut cadru, metodologie, a fost intarziat, eu cred ca din
cauza proiectantului. El va intra, este absolut necesar si cred ca este necesara si
autostrada de centura, in viitorul nu stim care, dar... mai ales pe partea de nord,
cu legaturd, A1, A3, A2, printr-o autostrada de centura, ceea ce inseamna in
exteriorul centurii actuale.
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Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Dar oricum sunt licitate, sunt scoase la licitatie sectoarele de largire a
centurii A1, DN7 si DN2.

Domnul Rausse Victor- inginer
Multumim pentru precizare. Considerali finalizarea liniei de metrou Drumul
Taberei, o solutie care sa descongestioneze traficul rutier in zona respectiva,
inclusiv pe bulevardele, strazile adiacente si luliu Maniu?

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Nu stiu daca neaparat luliu Maniu, pentru ca acolo este metrou, dar sigur
Drumul Taberei se v-a descongestiona cu metroul.

Domnul Rausse Victor- inginer
Atunci, completez eu, din zona Cascadelor, in zona respectiva, traiesc
acolo si stiu ce inseamna.

Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Magistrala 7 este inceputd, Magistrala 5 este inceputa, constructorii..

Domnul Rausse Victor- inginer

Da, noi incepem greu si ne lasadm repede, e foarte adevarat, sa speram ca
va fi si finalizata. Intrebarea nr. 22: De ce evitd sa raspunda, asta nu trebuie sa
fie o intrebare tendentioasa, dar mi-am pus-o ca initiator al celor doua referate de
oponenta si vreau s& scot din discutie proiectantul, care consider ca nu este de
datorie lui si dea raspuns la aceste referate de oponentd, el find un
subcontractor al PMB si nu e corect sa punem in spatele proiectantului,
raspunsul |a cele doua referate, pentru ca nu el a initiat acel proiect, astfel, de ce
evitd sa raspunda in scris reprezentanti PMB, departamentul transporturi, ca
acolo a fost referatul, semnatarilor referatului de oponentd la proiectul
strapungere Splaiul Independentei A1, document inscris |a Biroul Unic, cu nr. de
inregistrare1008087. Mentionam ca termenul legal de 30 de zile pentru
finalizarea raspunsului este depasit. Reprezentanti PMB, ma ingtiinteaza in
schimb, prin adresa 7364/29.06.11, ca se asteapta un punct de vedere de la
firma de proiectare Proiect Bucuresti. In memoriul general al proiectului este
explicat faptul ca solutia urbanistica pe care firma Proiect Bucuresti a urmat-o
este furnizata de specialistii din Primaria Capitalei-Departamentul Transporturi,
asta este o intrebare pe care, efectiv.. ....

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Sa aduc la cunostinta directorului meu, nu stiu daca stie. ..

Domnul _Rausse Victor- inginer
Directorul dumneavoastra a pus o rezolutie la referatul de oponenta pe
care l-au studiat dl. Mitu si dl Chiotan, si am avut acea consiliere, directorul
dumneavoastra cunoaste aceastd problema..
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Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
nseamna ca o sa raspunda.

Domnul Plopeanu Banel - proprietar str. Schiorilor

Sunt afectat, as dori, referitor la ambuteiajul care se creeaza la intersectia
dintre luliu Maniu si Valea Cascadelor, in afara de ce s-a spus cu cei care vin de
pe Drumul Taberei, Timisoara, un alt factor este indisciplina si lipsa unei autogari
pentru navetistii din jurul Bucurestiului. Bolintin, Ciorogarla, Roata si toate satele
acelea si-n permanenta acea intersectie e blocata, desi e oprirea este interzisa, e
blocata de microbuze, asta fiind o realitate. Eu stiu ca in Japonia cénd se fac
aleile intr-un parc, se lasa o perioada sa se vada pe unde circula lumea, dupa
care se proiecteaza aleile, acesta fiind un fapt, nu pui un politist sa-i goneasca de
acolo, nu asa se rezolva problema . S-a facut un parc foarte frumos....

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Sunt doua autogari in zonad. Eu stiu ca toata lumea vrea sa stea la
semafor sa plece cu autobuzul de acolo, dar e indisciplina curata . Sunt doua
autogari si nu vor sa intre in autogari.

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor

Acolo s-ar putea face pe tronsonul de parc care nu esie utilizat dincolo de
la iegirea de la metrou, cea de-a doua iesire, este neutilizabila, e un parc foarte
frumos, s-a cheltuit, partea dinspre oras de la metrou e foarte utilizat parcul,
frecventat de oameni, dincolonu e......

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Este o autogara care exista deja, nu am cum s-0 desfiintez, i mai e una
facutd le-am dat voie sa parcheze, sa-si ia calatori din parcarea nou facuta, ori
ei nu vor decat din semafor. E foarte greu sa vrei sa pleci...

Domnul Plopeanu Béanel-proprietar str. Schiorilor

Trebuie sa puneti niste camere sa-i supravegheati, dati amenzi i intr-o
luna, doua, se poate face si acolo, degeaba sunt patru benzi in zona aceea,
pentru ca numai pe doud sau pe una, ca opreste autobuzul unde poate, paralel
ehi......o

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Sunt doua autogéri, recunosc, sunt indisciplinati, banuiesc ca politia nu
face fata

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor
Trebuie luate masuri, va spun eu si din birou se pot face, fara sa stea in
ploaie si frig, filmandu-i...
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Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Imi pare rau ca nu este si un reprezentant al politiei rutiere aici

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor
Da, dar primaria se poate sesiza, exista o legatura de subordonare...

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Da, cu politia locala

Doamna Catrinel Ivanut — Hotel News

Am cateva intrebari referitoare la traseul drumului, sa ne spuneti exact pe
unde va trece, ce suprafata va fi expropriata, de unde va incepe lucrarea, ce veti
face mai intai si cat costa.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Eu va pot spune un singur lucru, cu ce vom incepe $i s-a inceput deja. Cu
pasajul care va uni malul stdng al Dambovitei cu partea dreapta a viitorului drum
expres, ceea ce trece peste Virtutii, atat, deocamdata nu avem bani de altceva,
si cu tot acel nod de bretele, nu stiu....iar cealalta intrebare, pe unde va trece, nu
stiu, trece, daca ne uitdm la Lacul Morii, in stdnga de la Lacul Morii i va merge
pe diagonald pana va trece prin spatele la Practiker $i ansamblului de la Metro
din Militari. lar prin partea cealalta, prin partea dreapta la Carrefour, de peste
linia de centura..

Doamna Catrinel lvdnut —~Hotel News

Cét se va expropria, pe ce suprafata?
Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia

Asa dupa cum v-am spus, suprafata exactd de expropriere se va stabili
dupa elaborarea proiectul tehnic.

Doamna Catrinel Ivanut —Hotel News
Ca sa declarati de utilitate publica, printr-un PUZ, nu va trebui sa stiti
exact, cam cat....

Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Cam cét, da, o sa va comunicam, nu stiu pe dinafara cat se expropriaza, o
sa verificdm si va comunicam care este suprafata necesara. ..

Doamna Gladiola Ticleanu—Consilier Juridic_Serviciul Transparenta
Decizionala

Cred ca aceste informatii le-ati putea obtine si din partea colegilor nostri
de la presa, pe care i-am invitat.
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Domnul Nicusor Dan

N-am inteles daca exista un studiu de trafic sau nu, gi daca exista, cand e
cel mai vechi.

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Intrebarea se referea am vazut intai daca la public exista studiu de trafic si
n continuare spune asa: intrebare la nu s-a raspuns, deci nu se face nimic fara
studiu de circulatie.

Domnul Nicusor Dan
Cand este ultimul studiu de circulatie?

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Cel care se face referire la PUG, s-a facut sigur inainte de anul 2000 si
acum PUZ-ul care se supune dezbaterii, are in spate studiul de circulatie.

Domnul Nicusor Dan
Eu simt ca domnii de aici -au cerut i nu ati fost....

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei
Asa spune legea, are studiul de circulatie in spate, nu stiu de ce nu lis-a
pus la dispozitie.

Domnul Nicusor Dan
Dupa intrebarea asta, o observatie. PUG-ul e din 2000, una era circulatia
in 1998, alta e in 2011. Aveti o plansad cu exproprierile, puteti sa estimati daca
sunt 70 de cladiri, 130, 250 de terenuri expropriate?

Domnul Sorin Luchian-inspector Serviciul Sistematizarea Circulatiei

Plansa existd sigur, momentan nu va pot spune pe dinafara, colegul meu
de la Proiect Bucuresti a dus deja o planga si banuiesc ca are tot proiectul in
continuare, dar plansa e sigur, acesta e s§i rolul puz-ului, ca sa avem in
continuare o baza cu care sa expropriem.

Domnul Nicusor Dan
Dar numai dacé plansa asta exista, nu este in dezbaterea publica de pe
site-u primariei, asta e problema.

Domnul Galita Silviu - avocat

Eu am studiat aceastd autorizatie de construire nr. 209/21.06.2010, o
prima intrebare: mai existd o alta autorizatie de construire pana in momentul de
fata, sau aceasta este singura? Studiind obiectul acestei autorizatii am vazut clar
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c4 se lucreazi lucrari pregatitoare pod............. etc. In ce conditii este valabild
aceastd autorizatie de construire, daca in continutul ei se face referire la
sapaturi, escavari, ori Legea nr. 50/1991, prevede foarte clar ca eventualele
lucrari de constructie sunt si acelea subterane incluzand escavari gi sapaturi, ori
in anexa la ceastd lege, se prevede clar ce inseamna lucrari pregatitoare:
organizarea santierului, delimitarea acestuia. Repet intrebarea: n ce masuri este
valabila aceasta autorizatie de construire?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Sincer, nu inteleg intrebarea... Banuiesc ca este valabila. ..

Domnul Galita Silviu ~ avocat

Obiectul reprezinta lucrari pregatitoare, lucrarile pregatitoare in esenta
reprezinta organizarea santierului, delimitarea, organizarea executarii lucrarilor.
In anexa la Legea nr. 50/1991, asa cum este ea actualizata, asta mentioneaza,
ori, in continutul acesteia sunt, sapaturi, escavari, lucrari subterane in esenta, ori
lucrarile subterane in esentd, reprezinta lucrari de construire, care nu pot fi
incadrate in aceste lucrari pregatitoare.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Acea referire este un fer de referire de detaliu, o autorizatie, pentru toata
acea.. acolo sunt enumerate in legea nr. 50, categoria de lucrari pentru care
trebuie autorizatii. Daca cineva a numit-o pregatitoare si nu s-a referit numai la
organizare de santier, nu are nici o relevanta......

Domnul Galita Silviu — avocat

O a doua intrebare, strict legat la un proprietar care este afectat, din
punctul meu de vedere, avand in vedere ca s-au inceput lucrarile de constructie,
niste piloni de constructie de 20 m adancime, cu diametru de 2m, seaflalaém
de poarta sau gardul efectiv al unui imobil proprietate privata, de ce nu s-au
respectat conditiile prevazute de acest Ordin 2701/2010, in sensul ca la art. 37,
lit.a, pct. 2, se specificd clar, se identificd si se notifica proprietarii a caror
proprietati vor fi direct afectate de propunerile de PUZ, in conditiile in care exista
propunerile de PUZ. De ce nu a fost notificat acest proprietar, avand in vedere ca
a fost direct afectat ?

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Prima problema, este un PUZ care este initiat inainte de aparitia Ordinului
respectiv, deci Ordinul spune cé procedura se aplica incepand cu 1 ianuarie
pentru.. continud cele care sunt in derulare pana la 01 februarie, a doua
problema, aceastd problema cu notificarea, am sesizat-o, este impotriva
principiilor consultarii populatiei si va fi probabil modificatd. Este o prevedere
abuziva , pe care a constatat-o si justitia gi va fi anulata.

Domnul Galitd Silviu — avocat
Pana sa fie anulata, trebuia sa va....
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Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Cum e anterioara, e anterioara prevederii legale. ..

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Totusi prezenta persoanei afectate in aceasta sala cred ca, exista. .

Domnul Galitd Silviu — avocat

Nu acopera....din punct de vedere formal, trebuia sa existe o notificare in
sensul acesta
Domnul Vlad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia

Dar legea a intrat in vigoare, dupa ce a fost inifiat.....

Domnul Galita Silviu — avocat
O ultima intrebare, e sau nu e, drum expres?, pentru ca a-ti sustinut ca nu
e drum expres, sa stim si noi.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Sa spuné specialistul de trafic, aici s-ar putea sa existe inadvertente de
notiuni asa cum le privim pe urbanism si de cei care au reglementarile de
infrastructura rutiera. In orice caz, ...la cat a fost proiectat. ..

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia
Probabil 80Km/ord sau mai putin, 70...un drum totusi.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

Dupa cate stiu eu, acesti 80Km care este invocat acolo, nu este conform
legii romanesti privind circulatia publicd, deci 70 poate sa fie maxim, asta stiu eu
si in orice caz, nu in viziunea mea, daca luam definitia din Legea nr. 350 sau din
reglementarile care tin de amenajarea teritoriului, drumul expres are cu totul alta
definitie decat....drumul expres inseamna de fapt autostrada fara banda de
delimitare centrala, ci numai cu separator, asta inseamna drum expres in
viziunea legii urbanismului. Eu consider c& nu este drum expres. Oricum, la
drumul expres, viteza e cu totul alta decat 80, este vorba de 110 Km sau de chiar
130. Existd drum expres cu viteza chiar de 80 Km. Eu am o problema foarte
importanta la Agentia de Mediu, daca se poate. ..

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Cunosc foarte bine proiectul de la nasterea lui, din datele pe care le-am
acumulat si noi in aceasta perioadd, se pare ca e vorba de o expropriere de 40
ha in totalitate cu cladirile aferente pe toatd aceasta lungime. El a venit intr-
adevar cu titulatura de strapungere A1, A2 si pe mine ma ingrijoreaza ca daca
ies din A1, s& am indicatori prin oras, spre A2, e greu sa inteleg lucrul acesta.
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Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Evident au fost niste neglijente din partea primaria...care au promovat
proiectul, in sensul ca au aparut niste expresii din astea ambigui sau care nu mai
sunt actuale... ca si acesta a fost un proiect lansat cu ani buni in urma.

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Are legaturd, am lasat pe cineva in Crangasi si am facut stanga din
Virtutii spre Splai si sa urc pe langa noul pasaj la APACA. Podul Grand era pana
jumatatea lui trafic, am stat vreo 20 min. sa trec, dupa aceea am intrat, nu am
crezut ca aici trebuie sa stau 10 min. sa fac viraj la dreapta sau sa trec pe sub
pod in continuare pe Splai si a inceput s& ma ingrijoreze ce nivel de trafic se
strdnge seara, era ora 18,00. Eu zic asa, haideti toate partile sa ne gandim foarte
bine si sa facem aceasta strapungere Timisoara si Preciziei, care sunt foarte
importante si abia dupd aceea s& vedem daca o investitie care va avea nigte
cifre impresionante, va mai avea aceasta forma sau va mai trebui executata.

Eu cred ca, o sa facem pasajul de aici de la Virtutii si 0 s& ramanem cu el
in cdmp acolo, cd nu o s& se ducad nicaieri deocamdata si nu stiu de ce
dezbaterea publica si consultarea publicului nu se face gi cu Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, inainte, cad vedeti bine ca ideea Consiliului General,
dumnealor nu sunt de acord cu aceasta investitie si poate ar trebui ca la
dezbatere si punctul de vedere al Consiliului General si abia atunci sa incepem
s3 dam bani pentru studii de fezabilitate, pe tot felul de PUZ-uri, ca sunt bani
publici si trebuie sa avem grija de acest lucru. Eu zic ca sunt foarte importante
strapungerile Preciziei i Timigoara, care sunt intr-adevar cu un cost foarte mic,
le-am studiat, am fost personal pe teren si am vazut ce inseamna si chiar Bd.
Timisoara are nevoie urgenta de aceasta strapungere.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

In principiu, suntem de acord, §i lucrérile acestea trebuie executate, dar
sunt niste amendamente. Preciziei, nu va rezolva semnificativ problema pentru
ca venim pe A1, trebuie sa intri pe centura, sa intri pe Preciziei, pe urma sa revii
pe Valea Cascadelor, nu e o solutie, sa zicem exceptionala din punct de vedere
al fluentei si mai este o problema juridicd acolo, iar, daca vorbim de Timigoara,
acolo, intr-adevar Timisoara ar fi de natura sa aduca traficul spre zona centrala
si-l aduce intr-o zona la Razoare care deja are probleme. ...

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Abia dupa aceea....Acesta e un colos de investiti, numai prin natura
...valoarea exproprierilor ...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Eu nu pot s& ma pronunt asupra oportunitatii din punct de vedere al
investitiilor, dar mai fac un comentariu. Pozitia Consiliului General a existat, s-a
votat un buget, este vorba de nuantele politice, pentru ca votul, pana la urma
este politic, o parte a nuantei politice, nu este opinia Consiliului General.
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Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Eu consider ca a considera Virtutii un inel, nu e corect, in primul rand, la
Crangasi, eu raman pe o singurd banda, pentru ca cineva a aprobat piata
aproape in bulevard si nu este corect, iar dacd dumneavoastra vreti sa
descarcam o asemenea circulatie perimetrald a Bucurestiului, plus o strapungere
care vine de acolo, mie mi se pare ca este imposibil de realizat acest lucru. Ar fi
o catastrofa in trafic si probabil am vedea si noi ca banii chiar s-au dus pe apa
Dambovitei, ca tot mergem paralel cu ea. V-am rugat si acum vreo doi trei ani,
cand a venit proiectul, sa studiem foarte bine cum descarcam noi pe Virtutii $i ce
capacitate de preluare are Virtutii. Nimeni nu avenit cu un raspuns, $i eu va
solicit acum daca acest proiect, tinand cont de descarcarea care trebuie sa o
faceti, isi mai are rostul, daca considerati c& este oportun n aceste conditii.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Dupa cum spunea si domnul Chiotan, fn momentul in care va fi realizat
segmentul de inel median, acesta este rolul lui, se va dispersa traficul pe sud-
vest...

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Domnule Arhitect Sef, el nu face fatad pana la acest trafic, eu l-am probat
aseara special.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
E vorba de o reconsiderare, nu vorbim de situatia actuala.

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Mie mi se pare chiar o greseala ca n-am pornit cu pasaj subteran, undeva
in zona Pietii Crangasi. Noi nu putem rezolva circulatia acolo, decat printr-un
pasaj subteran sau poate ocoli si prin constructor intr-un fel, trebuie gasit o altfel
de solutie. Ca s& mai prezint un proiect cu descarcare in Virtutii din Autostrada 1,
mie mi se pare o poezie, de fapt cheltuim banii cetatenilor degeaba.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Vi se pare o poezie care este un act public in acest moment, prevederea
PUG-ului, este relativa afirmatia dumneavoastra.

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Asta nu este o scuza. Dumneavoastra sunteti specialist, va rog sa-mi
spuneti daca permite sos. Virtutii in acel punct sa mai descarcam ceva.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Nu e vorba de sos. Virtutii in ampriza actuala si daca sos. Virtutii va face
parte din inelul median, poate explica dl. inginer mai bine
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Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Ati prezentat in urma cu o sdptamana, doua inelul median.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Ati vazut ca acolo exista niste variante pentru ca nu este luata o decizie a
traseului inelului median care toate sunt legate de aceasta intersectie...

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Eu imi mentin parerea si nu numai eu, sunt multi specialigti care spun ca
este imposibil s& descarci ceva in sos. Virtutii, $i acum si in viitor.

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-sef proiect Complex Penetratia

DI. Luchian v-a spus c& are in vedere largirea soselei Virtutii si stiu ca
pasajul peste Virtutii, intr-adevar trebuie sa ofere deschiderile, astfel incat sa se
poata face aceasta sosea....

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Eu v-am dat exemplul zonei comerciale de la Crangasi, nu pot face
nimic acolo, e construit pana-n strada, trotuarul este de fapt....

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
O dovada a modului cum s-a facut urbanismul..competentele s-au impartit
intre sectoare.....capitala...

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Cred ca ar trebui explicat tuturor si chiar dumneavoastra care sunteti
specialisti s& spuneti, am o problema acolo, s-0 rezolv, nu sa descarc §i sa creez
o congestionare si un nivel al emisilor mult mai mare in zona. Haideti sa
rezolvam aceste probleme, apoi vedem cum mai facem si bulevardul acesta.

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-gef proiect Complex Penetratia

Ati vazut ca la prezentarea inelului median, din variantele care s-au avut
in vedere a fost legarea inelului median cu aceastd penetratie, astfel incat sa se
descarce mult mai bine traficul pe relatia nord.

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Aceeasi problema o avem si spre Uverturi cu legatura spre Lujerului, nu
permite.. este imposibil sa mai intervenim, atunci cum descarcam, acolo chiar nu
mai avem cum sa ... acolo poate mai daramam piata, trecem prin ea...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Aici ne spuneti dumneavoastra exact Preciziei si Timisoara, vor juca acest
rol, adicA nu mai este nevoie sa vii ca sa faci dreapta pe Virtutii. In momentul
cand vii de pe A1, ca sa fie pe luliu Maniu... ..
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Domnul Dan Trifu - Eco-Civica
Pe Virtutii, in principiu raméne acelasi, suplimentar va veni descarcarea,
eu nu pot sa scad traficul pe Virtutii.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu

Cand va functiona sistemul......

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

Eu trebuie sa stiu cum va functiona sistemul acum, traficul care-l am acum
pe Virtutii, el va veni tot pana aici ca se distribuie acum si spre A2, pe luliu
Maniu, Timisoara, asta e altceva, dar traficul, aici la Crangasi, este acelasi la
care adaug acest trafic.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu
Discutam fara fundamentare...

Domnul Dan Trifu - Eco-Civica

N-am mizat nici la noul pasaj si ati vazut ca stam sa intram acum pe el
acum la Victoriei si sus la Leul stau la stop de.... eu zic sa dati exemplele
acestea pe care le avem, sa incepem sa facem niste studii adevarate, caci daca
cer studiul de circulatie, sunt convins ca nu stie nimeni unde este. Da, dar nu pot
s& descarc intr-o banda, sunt pe aproape un inel central al capitalei, haideti sa
ne coordonam toti, s& facem o lucrare bund si sa vedem atunci cat va avea
bulevardul acesta, pana unde va trebui sa mearga.. ...

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Pot s& va raspund aici, cat este de public si de nepublic, nu e problema
Directiei de Urbanism.

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor

Vroiam sa zic de strdpungerea Timisoara i Preciziei, nu trebuie sa ne
cramponam de sos. de Centurd actuald, putem sa mergem pana la breteaua
Ciorogirla , care este facuta........ cu A1. Nu aveti decat sa subtraversam...dl.
Chiotan spunea ca-s mari probleme, cd e o cale ferata acolo, daca tot luati
utilajul sa subtraversati Casa Poporului, facefi pe sub sos. de centura si nu-i
faceti.... Acolo, lasati-o s mearga mai incolo, mai este 1 km si iese intr-o bretea
gata facutd pe ambele sensuri cu autostrada, deci se poate face cu un efort
financiar foarte mic si cu un efect fantastic de mare, se va echilibra circulatia si
se va descongestiona luliu Maniu.

Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu

Da, dar din pacate acum discutdm pentru propuneri care nu sunt cuprinse
in documente oficiale, acestea sunt deocamndata documentele oficiale.

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor
Acum nu putem, daca sunt solutii.....
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Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patragcu
Mai e un aspect, suntem pe alt teritoriu administrativ deja...

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor
Si asta trebuie sa fie o piedica?

Domnul Arhitect sef Gheorghe Patrascu

De catre cei care vor lua decizia..............ccocooeenn Asta este o problema
nationala.......

Doamna Danes - proprietar imobil afectat

Buna ziua ma numesc Danes, prima victima a acestui minunat proiect i
in aceasta posturd am contactat Primaria Municipiului care aga cum au
mentionat diferiti antevorbitori, m-a directionat tot catre cel care a intocmit
proiectul. Este o proba de derobare de raspundere, din punctul meu de vedere
proiectantul m-a informat, mi-a pus la dispozitie, probabil ceea ce avea dreptul sa
o facd si mai mult de atat nu depinde de el. El este cel care a executat o
comanda, dvs priméaria sunteti cei care ati dat-o si este de presupus ca v-ati
asumat toate consecintele. Ce este mai surprinzator pentru mine este ca in
aceastd, in final realizatad dezbatere publicd, cu scuze pentru competentele dvs.
personale ca indivizi, profesionale, probeazd pe de o parte lipsa de
profesionalism, pe de alta parte desconsiderare faia de ce inseamna aceasta
dezbatere publicd. Cum este posibil ca dvs. sa acceptati sa organizati o
dezbatere publica si recunoasteti ca ati acceptat sa organizali datorita diferitelor
presiuni in conditiile n care acum ne spuneti, va rog sa ma lasati dupa care
inchei, cd memoriul acesta ‘“este” dar, are multe greseli ce ne invitati sa
discutam, un memoriu cu greseli, cu inadvertente, in conditiile in care ne spuneti
ca obiectul memoriului nu este de fapt un drum expres, este un altceva.

Am parcurs si eu atat cat m-am priceput sunt profana in ale constructiilor,
acest memoriu. Concluziile mele de profan sunt cd premisele cantitative asa zis
pseudo cantitative ale memoriului sunt absolut eronate. In pagina in care sunt
estimate suprafetele ce urmeaza a fi demolate se mentioneaza o suprafata de
cca 6000 mp cu constructii, iar in partea introductiva chiar se induce in mod
persuasiv sugestia ca aceste constructii sunt pe teritoriul comunei Chiajna. Din
schita proiectului, la fel, privitd de un profan este evidenta absenta documentatiei
in teren, care de altfel este invocata ca si criteriu la intocmirea proiectului, iar
elementele invocate in situatia existentd pentru a demara un asemenea proiect
sunt departe de a putea constitui 0 motivatie care sa justifice suma estimata a
proiectului. Stiti care este situatia existenta pentru care se propune proiectul:
capacitate redusa pentru toate localele existente, existenta unor drumuri fara
iesire, Tmbracamintea asfaltica neadecvata. Domnilor este penibila o astfel de
motivatie. Dar stiti care este scopul proiectului? Nu stiu daca ati citit cu atentie,
la pagina 2, obiectul Puz-ului in alin. 2, 3 $i 4 este cat se poate declar............ bun
si tot prezenta documentatie are drept scop definirea noilor functiuni, deci asta
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este scopul: reglementarea urbanistica a teritoriului si trasarea unor noi cai de
comunicatie, iar la valorificarea proiectului, la cele estimate a le aduce acest
proiect se mentioneaza 2,1 evolutia zonei ca acest proiect va avea drept
finalitate cresterea valorii terenurilor in zona ce va fi deservita. Acesta este de
fapt scopul proiectului si nu unul de utilitate publica.

Domnul _Arhitect sef Gheorghe Péatrascu

Foarte bine o sa analizam. Deci ultima afirmatie mi se pare excesiva, dar
asta este parerea mea. Orice preocupare a unei zone de reglementare
urbanistica are in vedere acest obiectiv: cresterea valorii, nu neaparat a valorii
de piatd, ci a valorii de utilizare a unui teren, acesta este scopul urbanismului. in
principiu, n general este unul din obiectivele urbanismului. Este un obiectiv
general si nu este legat de acest proiect. Restul o sa analizam ..o sa vedem
care va fi hotararea celor care vor decide, vom informa corect va asigur si eu
personal o sa propun amanarea.....

Domnul Viad Chiotan Proiect Bucuresti-gsef proiect Complex Penetratia

Dar ceea ce ati citit dvs. practic ....scopurile generale ale unui puz, cea de
a da reglementari urbanistice pentru zona. Asta se cere pentru un puz, si domnul
arhitect sef poate sa confirme. Beneficiile care s-au enumerat aici, nu neaparat
asta reprezinta scopul, ci rezultatul realizarii acestui drum, rezultd nigte beneficii
pentru comunitatea care se afla in zona acestei cai de comunicatie.

A banui ca inca din anul 2000 Primaria Municipiului Bucuresti urmarea sa
ajute angrosistii din cine stie ce zond s-au sa creascd valoarea de piata a
terenului $i v-a explicat aici domnul arhitect sef ca este vorba de valoarea
urbanistica, nu valoarea de piata, cred ca este o interpretare tendentioasa,
explicabild dar tendentioasa.

Doamna_Danes - proprietar imobil afectat

Multumesc pentru intelegere domnule Chiotan, dar nu cred ca cineva
dintre dumneavoastrd doreste sd faca schimb de locuintd cu mine in acest
moment. Am acuzat de interpretari abuzive cand ultima fraza cu care se incheie
evolutia zonei, cu afirmatia ca relatia cu centura Bucurestiului cu autostrada
conferd o si mai mare valoare terenului ce i ofera posibilitatea investitorului sa
imparta teritoriul in mari subzone.

Imi pare rau, dar aceasta este limita mea de intelegere. Daca imi spuneti
ca ceea ce se scrie In acest memoriu este literatura, simplificat pentru intelesul
vulgului, al unuia ca mine care nu are pregatire de specialitate, revin din nou este
absoluta desconsiderare.
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Daca va uitati la incadrarea in localitate pe toate cele trei puncte
cardinale, acest proiect este invecinat numai cu terenuri proprietate privatad. Va
spun ca sunt intru totul cu realizarea acestui proiect, dar haideti toti privatii care
vor fi traversati de acest drum sa ii suporte costurile si atunci va asigur ca ma voi
retrage ca parte oponentd dumneavoastra din acest proiect.

Domnul Plopeanu Banel-proprietar str. Schiorilor

As vrea sa ne fie mai clar pentru ca in discutia cu domnul Mitu am pus
intrebarea: de ce primaria de sector emite in continuare urbanism si autorizatie
de construire pe teritoriul prevazut inca din anul 2000 in PUG ca va fi o sosea.

Dumnealui spune ca atunci cand a lucrat la sectorul 1 in toate certificatele
am scris, ca am transferat beneficiarului riscul ca exista un proiect care prevede
ca pe acolo va trece un drum.

Daca mergeti azi la Primaria Sectorului 6 sa cereti autorizatie pentru acel
traseu, va da, fara a se mentiona absolut nimic.

Este legal? Cat de moral credeti ca este? Daca este legal, mie mi se pare
ceva total imoral.

Domnul arhitect sef Patrascu Gheorghe
Am sa verific aceasta afirmatie, nu va pot raspunde in acest moment.

Domnul Galita Silviu

Exista o adres3 oficiald din partea Primariei Sectorului 6 in care se sustine
foarte clar cd PUZ-ul coordonator sector 6 aprobat prin HCGMB nr. 213/2005 nu
are interdictie de construire a unor locuinte in acea zona. De exemplu Splaiul
Independentei nr. 332 unde ne intereseaza efectiv pe noi.

Domnul arhitect sef Patrascu Gheorghe
Trebuie sa verific.

Domnul Nicugor Dan

Legat de intrebarea aceasta va intreb si eu de ce nu este PUZ sector 6
pe site-ul Primariei Municipiului Bucuresti, cum sunt multe alte PUZ-uri? Am
inteles ca nu se stie costul, dar o estimare de cost avem?

Domnul arhitect sef Patrascu Gheorghe

O estimare de cost nu pot sa va dau personal, PUZ-ul sectorului 6 este o
initiativa a acestui sector i igi fac procedura conform regulamentului propriu.
Este expirata in acest moment. Vom verifica. S-ar putea sa aveti dreptate, verific
ca sa va pot spune cu certitudine ca aga este.

Domnul Rausse Victor
Totusi asteptdm un studiu de circulatie, realizat profesional care sa
demonstreze ca drumul expres descongestioneaza Bulevardul [uliu Maniu.
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Am cerut acest studiu de circulatie domnului Mitu, dar nu cred ca este
dumnealui cel mai adecvat s dea acest studiu de circulatie, pentru ca de fapt
acest studiu este de fapt un referat de necesitate, sau un studiu de fezabilitate
pentru realizarea acestui proiect. Inexistenta lui dovedeste rea intentie.

Domnul arhitect sef Patragscu Gheorghe
Aceasta reintentie este de fapt o intentie care dateaza de céativa ani.

Domnul Nicusor Dan
Aceasta este principala problema, proiectului, s& venim in 2011 cu un
proiect din 1996.

Domnul arhitect sef Patrascu Gheorghe

Politice publice se executd asa cum sunt prevazute si eventual se
remediaza pe parcurs, Aceasta este o mare problema pe care nu cred ca ati
inteles-o, pentru ca odata o procedura inceputid, creeaza multe probleme in
momentul cand este amendata in mod semnificativ.

Nu este vorba despre aceasta .Vorbesc de studiul general pe Bucuresti si
studiul aplicat proiectului este anexa la proiect.

Poate da, dar in anumite conditii.

Prima conditie este sa solicitati.

Doamna Ticleanu Gladiola
Va multumim pentru participare $i declardm sedinta inchisa.
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VA restituim alaturat Proiectul de Hotarare privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PENETRATIE é/LAIUL
INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI si Proiectul de Hotarare privind aprobarea Planului
Urbanistic Zonal STR. N. TONITZA NR. 7 - 9, STR. FRANCEZA NR. 26, SPLAIUL INDEPENDENTEI, SECTOR 3, in
vederea supunerii acestora dezbaterii GGMB conform ordinii de zi a sedintei ordinare din 27.07.2011.

Ref. adresa DATJ nr. 2903/ 25.07.2011

Mentionam ca in conformitate cu Art. Il al Ordonantei de Urgenta nr. 7/ 2011 pentru modificarea si completarea
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, publicata in Monitorul Oficial nr. 111 din 11 februarie 2011,
care stabileste ca ,Avizarea si aprobarea documentatiilor de urbanism elaborate in baza unui certificat de urbanism sau a
unui aviz de oportunitate emis inainte de 1 februarie 2011 se vor face in conditile prevederilor legale aplicabile inainte de
intrarea in vigoare a prezentei ordonante de urgentd, dar nu mai tarziu de 1 februarie 2012" coroborat cu prevederile Art. 3.
al Ordinul MDRT nr. 2701 din 30 decembrie 2010, publicat in Monitorul Oficial nr. 47 din 19 ianuarie 2011, prin care se
precizeazd ca “Pentru documentatiile aflate in curs de elaborare sau avizare, autoritdfile administratiei publice locale
competente vor asigura informarea gi consultarea publicului afectat de propunerile planurilor inainte de supunerea spre
dezbaterea consiliului judetean/local/Consiliului General al Municipiului Bucuregti, in functie de etapa in care se afla, fara a
relua integral intreaga procedurd”, avand in vedere faptul ca planurile de urbanism PUZ - PENETRATIE SPLAIUL
INDEPENDENTEI - CIUREL - AUTOSTRADA BUCURESTI - PITESTI si PUZ - STR. N. TONITZA NR. 7 - 9, STR.
FRANCEZA NR. 26, SPLAIUL INDEPENDENTEI, SECTOR 3, sunt intocmite in baza unor certificate de urbanism emise
inainte de 1 februarie 2011 si erau in curs de elaborare si avizare la data intrarii in vigoare a Ordinului MDRT nr. 2701 au
fost supuse dezbaterii publice in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publicd, cu completérile ulterioare, conform procedurii standard prin intermediul site-ului www.pmb.ro. unde au
fost inregistrate cu nr. proiect 873 cu termen 07.07.2011 si respectiv 878 cu termen 14.07.2011.

Facem precizarea ca la solicitarea unor cetateni interesati si organizatii neguvernamentale, proiectele de hotarare
respective au fost supuse dezbaterii publice Tn cadrul unei sedinte organizate in acest scop in data de 20.07.2011.

Din analiza comentariilor constatam cu regret c& oponentii proiectului, in mod declarativ si fard o argumentatie
tehnica sau stiintifica corespunzatoare, necunoscand sau interpretand texte ale unor acte normative, ale unor documentatii
tehnice sau ale unor documente internationale, abuzeaza de dreptul de opinie in cadrul dezbaterilor publice organizate pe
tema unor proiecte importante ale Primariei Municipiului Bucuresti avand ca consecinta intarzierea lucrarilor si, implicit,
cresterea costurilor de implementare a obiectivelor de utilitate publica prevazute prin Planul Urbanistic General aprobat cu
HCGMB nr. 268/2000 si HCGMB nr. 324/2010.

Multumim pentru colaborare,

ARHITECT SEF AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
ARH. GHEORGHE%RASCU

Pt . p. Sef serviciu,
PV ) S arh. Stelian Alexandru Constantinescu
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