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Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE
Nr:.  din

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii »Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si
pasaj rutier denivelat subteran”

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al municipiului Bucuresti precum
si raportul de specialitate al Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice -

Véazand avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti ;

in conformitate cu Cap. III , sectiunea 3 , art. 44 din Legea nr. 273/2006 , privind finantele
publice locale;

In conformitate cu art. 36 alin (2), lit. ,,b” alin. (4), lit. ,,d’si art. 45 alin. (2) din Legea
nr.215/2001 privind administratia publica locala republicata;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE :
Art. 1 - Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii -Reconfigurare
intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si pasaj rutier denivelat subteran”conform

indicatorilor tehnico-economici prezentati in anexa care face parte integranta din
prezenta hotaréare.

Art. 2 - Finantarea proiectului se va asigura din bugetul propriu al Municipiului Bucuresti .
Art. 3 — Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General vor aduce Ia

indeplinire prevederile prezentei hotarari.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL AL
MUNICIPTULUI BUCURESTI

Tudor TOMA

PUBUYERt 5 v sovvinves o ciiaiaiaissmnnmns

Splaiul Independentsi nr. 291-293, cod postal 060042, sector 8, Bucuresti, Romania
Tel: +4021 305 55 00,
http fweew pmbro



La HC.GM.B NR.................

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii »Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si
pasaj rutier denivelat subteran”

1. VALOAREA TOTALA (fara T.V.A.) 107.289,39 mii lei — 23.952,80 mii Euro
din care :

lucrari de constructii montaj ( C+M) fara TVA 92.476,69 mii lei — 20.645,81 mii Euro

( I Euro=4,4792 lei din 10.09.2012)

2. VALOAREA TOTALA ( inclusiv T.V.A. ) 133.038,85 mii lei — 29.701,48 mii Euro
din care : .
lucrari de constructii montaj ( C+M) cu TVA 114.671,100 mii lei — 25.600,80 mii Euro

(1 Euro=4,4792 lei din 10.09.2012)
3. CAPACITATI

3.1 Pasajul rutier subteran

- lungimea totald de 373 m- din care:

- rampa sudicd — 165 m;

- rampa nordicd — 124 m;

- lungime in subteran - 84 m;

- latime liberd rampi nordica 16 m (deschidere unica) :

- latime libera rampa sudica: doua deschideri inePende11le de 8 m fiecare;
- suprafafa carosabil pasaj rutier subteran: 6800m>;

3.2 Refaceri suprafete adiacent pasajului rutier pentru trotuare si artere locale precum si in

intersectie:

- Refacere carosabil: 17584 1112:
- Refacere trotuare: 10800 m“’:#
- Refacere spatii verzi: 6970 m*:

3.3 Refacere linie de tramvai - 0,870 c.s.

Spiaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 8, Bucuresti, Romania
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fpwww pmb re




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Cabinet Primar General

EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii ,Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon -
Bd.Chisinau si pasaj rutier denivelat subteran”

Luand in considerare perspectivele de dezvoltare socio-economica la nivelul
Municipiului Bucuresti si a ariei sale metropolitane, strategia municipalitatii prevede
implementarea proiectelor prioritare privind dezvoltarea sistemului de transport odata cu
dezvoltarea retelei de strazi, prin continuarea procesului de reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere , avand in vedere faptul ca majoritatea arterelor si a pasajelor
subterane/supraterane au fost construite inainte de 1989 in conformitate cu standardele
existente la vremea respectiva.

In acest sens , in zona de sud a capitalei s-a stabilit ca fiind necesara
implementarea unui proiect de reconfigurare a intersectiei sos.Pantelimon - Bd.Chisinau
si realizarii unui pasaj rutier subteran tinand cont de faptul ca Bd. Chisinau este parte a
inelului median al Bucurestiului.

De asemenea necesitatea construirii pasajului rutier subteran rezultd dintr-o
privire mai larga a zonei de Nord a Municipiului Bucuresti. Pasajul rutier subteran Chiginau
este astfel conceput incat el poate fi exploatat in conditii sigure , dar diferite calitativ,
pentru realizarea pasajului rutier subteran au fost analizate doua scenarii

Scenariul 1:

Pentru elaborarea scenariului 1 s-a tinut cont de urmétoarele cerinte:
-realizarea pasajului rutier subteran astfel incat sa nu fie necesare expropieri:
-valoarea investitiei sa fie minima.

Tinand cont de cele doua cerinte mentionate anterior, solutia constructiva este

Splaiul Independentel nr. 281-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti, Romania R \/ | R \/
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urmatoarea:

Configuratia descri
circulatiei tramvaie

o

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

lungimea totala de 373 m compusa din rampa nordica cu o lungime
de 124 m, rampa sudica cu o lungime de 165m Si zona acoperita cu
0 lungime de 84m:;
inaltimea libera a pasajului subteran va fi de 4,20m
ramura sudica a pasajului precum si partea centrald acoperiti din
intersectie au doua deschideri independente caracterizate astfel:
trotuare laterale cu latimi de 0,5 m;
carosabil cu doua benzi de circulatie pe sens, cu o latime de 7m;
panta: 4,5%:
artere locale adiacente pasajului cu doua benzi pe sens:
sa mai sus, a rampei sudice a pasajului rutier, este rezultatul mentinerii
lor la suprafata pe directia Bd.ul Chisinau — Sos. Pantelimon.
ramura nordica a pasajului are ,deschidere libera” unica caracterizata
astfel:
trotuare laterale cu latimi de 2 x 0,5 m;

- separator de sensuri cu latimea de 1,0 m;

carosabil cu 2 benzi de circulatie pe sens, cu latimi de 7,0 m;

- panta: 5%:

- artere locale adiacente pasajului cu doua benzi pe sens;

Configuratia descr

isa mai sus a rampei nordice nu permite amplasarea unei viitoare linii

de tramvai Tn axul drumului, la nivelul solului.

Scenariul 2

Pentru elaborarea
-realizarea pasajul
Tinand cont de ce

]

Tel:
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scenariului 2 s-a tinut cont de urmatoarele cerinte:

ui rutier subteran fara restrictii privind expropierea de teren;

rinta mentionat& anterior, solutia constructiva este urmatoarea:
lungimea totald de 415 m compusa din rampa nordica cu o lungime
de 166 m, rampa sudica cu o lungime de 165m $i zona acoperita cu
o lungime de 84m;
inaltimea libera a pasajului subteran va fi de 5m:
pasajul va avea doua deschideri independente caracterizate astfel:

- trotuare laterale cu latimi de 0,5 m;

- carosabil cu douéa benzi de circulatie pe sens, cu o latime de 7m;

b



PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

- panta: 4,5%:
- artere locale adiacente pasajului cu doua benzi pe sens;

Configuratia descrisd mai sus permite atat mentinerea circulatiilor tramvaielor la
suprafata pe directia Bd-ul Chigindu — Sos. Pantelimon cat si rezervarea in axul central al
pasajului, pe ramura sa nordic3, a spatiului necesar unei linii de tramvai pe directia Dna
Ghica — Bd. Chisinau.

Solutia prezentatd mai sus presupune costuri cu demolarea cladirii Complexului
Agroindustrial Delfinului, expropierea a jumatate din terenul aferent constructiei si
despagubirea agentilor comerciali ce Tsi desfasoara activitatea in cadrul acestei cladirii.

Avantajul solutiei prezentate in scenariului 1 fata de solutia prezentata in scenariul
21l reprezinta costurile de investitie si durata de realizare care sunt reduse la jumatate.

Dezavantajele solutiei prezentate in scenariul 1 fata de solutia prezentata in

scenariul 2 sunt:

-Tnaltimea libera a pasajului subteran este de 4.2m fata de 5m;
-declivitatea rampei nordice a pasajului este 5% fata de
4,5%;raza de racordare a aliniamentului pasajului subteran cu aliniamentul pasajului
Suprateran pe str. Doamna Ghica impune o restrictionare a vitezei de circulatie de 30
km/h faté de 50 km/h
Din analiza comparativa a celor doua scenarii rezultd urmatoarele:
1. Din punct de vedere tehnic ambele solutii prezentate ofera conditii de exploatare in
conditii sigure dar diferite calitativ.
2. Din punct de vedere economic solutia din scenariul 1 este mul mai avantjoasa si
poate fi pusa in practica intr-un termen mul mai scurt decat solutia din scenariul 2.

Tinand cont de cele prezentate se recomanda realizarea solutiei din scenariul 1.

Lucrarile de proiectare a pasajului rutier subteran au tinut cont de traseul
magistralei 5 de metrou, care trece pe directia Sos. Pantelimon, astfel incat cele doua
lucrari sa fie coordonate din punct de vedere tehnic. Practic pasajul rutier subteran va
intersecta traseul magistralei 5 in dreptul statiei de metrou Chisinau, la nivelul vestibul
al acesteia.

Realizarea Pasajului rutier subteran prezintd avantaje pe multiple planuri:
sporirea capacitatii de circulatie, sporirea vitezei de deplasare a autovehiculelor,

scaderea numarului orelor petrecute in trafic, siguranta circulatiei, reducerea noxelor.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice

Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

In principal, aceste avantaje se estimeaza a se inregistra atat pe termen
scurt, cat si pe termen mediu si lung.
Finantarea proiectului se va asigura din bugetul local al Consiliului General al
Municipiului Bucuresti.
Fata de cele mentionate mai sus, supunem spre promovare proiectul de
Hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de

fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon -
Bd.Chisinau si pasaj rutier denivelat subteran.”

Z ) . ok . k)
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

RAPORT DE SPECIALITATE

frfivind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii »Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau
si pasaj rutier denivelat subteran”

Strategia municipalitatii prevede implementarea proiectelor prioritare privind
T
dezvoltarea sistemului de transport odata cu dezvoltarea retelei de strazi, prin
continuarea procesului de reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere, in acest
sens , in zona de sud a capitalei s-a stabilit ca fiind necesara implementarea unui proiect
de reconfigurare a intersectiei sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si realizarii unuj pasaj
rutier subteran tinand cont de faptul ca Bd.Chisinau este parte a inelului median al
Bucurestiului, conform PUG.
De asemenea necesitatea construirii pasajului rutier subteran rezulti dintr-o privire mai
larga a zonei de Nord a Municipiului Bucuresti.
Prin faptul ca Autostrada Bucuresti — Brasov are punctul de penetrare in Municipiul
Bucuresti, in zona Petricani, rezultd ci defluirea st afluirea spre si dinspre autostrada,
trebuie completatd cu lucriri asupra tramei stradale existente $1 viitoare pentru accesul
in profuzimea orasului.
Unul din traseele ajutatoare pentru autostrada este:
- Str. Petricani continuata cu Str. D-na. Ghica;

- Str. D-na Ghica péna in Sos. Colentina, cu un pasaj auto proiectat pe Sos.

Colentina;
Splaiul Independentei nr. 281-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti. Romania G | [ .au_ |
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

- Str. D-na Ghica dupa Sos. Colentina cu un pasaj auto proiectat peste calea
ferata (lucrare aflata in executie);

- Strapungere noua langid lac pdna la Piata Delfinului (lucrare aflata in
executie);

- Bd. Chisinau;

- Sos Pantelimon.

Pentru realizarea pasajului rutier subteran Chisindu au fost analizate doua scenarii:
Scenariul 1:

Pentru elaborarea scenariului 1 s-a tinut cont de urmatoarele cerinte:

-realizarea pasajului rutier subteran astfel incat si nu fie necesare expropieri;
-valoarea investitiei si fie minima.

Tinand cont de cele doui cerinte mentionate anterior, solutia constructivd este
urmatoarea:

© lungimea totald de 373 m compusi din rampa nordica cu o lungime
de 124 m, rampa sudica cu o lungime de 165m s1 zona acoperitd cu
o lungime de 84m;
O 1naltimea libera a pasajului subteran va fi de 4,20m;
O ramura sudicd a pasajului precum si partea centrali acoperita din
intersectie au doua deschideri independente caracterizate astfel:
- trotuare laterale cu latimi de 0,5 m;
- carosabil cu doud benzi de circulatie pe sens, cu o
latime de 7m;
- panta: 4,5%;
- artere locale adiacente pasajului cu doud benzi pe sens;
Configuratia descrisd mai sus, a rampei sudice a pasajului rutier, este rezultatul
mentinerii  circulatiei tramvaielor la suprafatd pe directia Bd.ul Chisinau — Sos.
Pantelimon.
O ramura nordicd a pasajului are ,deschidere libera” unica
caracterizata astfel:
- trotuare laterale cu latimi de 2 x 0,5 m;
- separator de sensuri cu latimea de 1,0 m;
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

- carosabil cu 2 benzi de circulatie pe sens, cu latimi de
7,0 m;
- panta: 5%;
- artere locale adiacente pasajului cu doud benzi pe sens;
Configuratia descrisi mai sus a rampei nordice nu permite amplasarea unei
viitoare linii de tramvai in axul drumului, la nivelul solului.

Scenariul 2

Pentru elaborarea scenariului 2 s-a tinut cont de urmitoarele cerinte:

-realizarea pasajului rutier subteran fara restrictii privind expropierea de teren;
Tinand cont de cerinta mentionata anterior, solutia constructiva este urmatoarea:

o lungimea totald de 415 m compusi din rampa nordici cu o lungime
de 166 m, rampa sudica cu o lungime de 165m si zona acoperitd cu
o lungime de 84m;
O inaltimea liberd a pasajului subteran va fi de 5m;
o pasajul va avea doua deschideri independente caracterizate astfel:
- trotuare laterale cu latimi de 0,5 m;
- carosabil cu doud benzi de circulatie pe sens, cu o
latime de 7m;
- panta: 4,5%;
- artere locale adiacente pasajului cu doui benzi pe sens;

Configuratia descrisd mai sus permite atat mentinerea circulatiilor tramvaielor la
suprafata pe directia Bd-ul Chisindu — Sos. Pantelimon cat sl rezervarea in axul central
al pasajului, pe ramura sa nordica, a spatiului necesar unei linii de tramvai pe directia
Dna Ghica — Bd. Chisinau.

Solutia prezentatd mai sus presupune costuri cu demolarea cladirii Complexului
Agroindustrial Delfinului, expropierea a jumitate din terenul aferent constructiei si
despdgubirea agentilor comerciali ce isi desfasoara activitatea in cadrul acestei cladirii.
Avantajul solutiei prezentate in scenariului 1 fata de solutia prezentata in scenariul 2 il

reprezintd costurile de investitie si durata de realizare care sunt reduse la jumatate.

Dezavantajele solutiei prezentate in scenariul 1 fata de solutia prezentatd in scenariul 2
sunt:

- inaltimea libera a pasajului subteran este de 4,2m fata
de 5m;

Splaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 8, Bucuresti, Romania ;iu - ‘\;4,
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

- declivitatea rampei nordice a pasajului este 5% fati de
4,5%,;

- raza de racordare a aliniamentului pasajului subteran cu
aliniamentul pasajului suprateran pe str. Doamna Ghica

impune o restrictionare a vitezei de circulatie de 30
km/h fata de 50 km/h
Din analiza comparativa a celor doui scenarii rezulti urmatoarele:

1. Din punct de vedere tehnic ambele solutii prezentate ofera conditii de exploatare
in conditii sigure dar diferite calitativ.
2. Din punct de vedere economic solutia din scenariul 1 este mul mai avantjoasa si
poate fi pusa in practici intr-un termen mul mai scurt decat solutia din scenariul 2.
Tinand cont de cele prezentate se recomanda realizarea solutiei din scenariul 1.

Lucrarile de proiectare si executie a pasajului rutier subteran s-a tinut cont de
traseul magistralei 5 de metrou, care trece pe directia Sos. Pantelimon, astfel incat cele
doud lucrari sa fie coordonate din punct de vedere tehnic. Practic pasajul rutier subteran
va intersecta traseul magistralei 5 in dreptul statiei de metrou Chisinau, la nivelul
vestibul al acesteia.

Realizarea Pasajului rutier subteran prezintd avantaje pe multiple planuri: sporirea
capacitdtii de circulatie, sporirea vitezei de deplasare a autovehiculelor, sciderea
numarului orelor petrecute in trafic, siguranta circulatiei, reducerea noxelor. In
principal, aceste avantaje se estimeaza a se inregistra atit pe termen scurt, cat si pe
termen mediu si lung.

e Refacere carosabil: 17584 m2;

e Refacere trotuare: 10 800 m?*;

e Refacere spatii verzi: 6970 m>;

e Refacere linie de tramvai - 0,870 c.s.;
De asemenea, pasajul va fi racordat la retelele edilitare din zona pentru urmatoarele

utilitati: alimentare cu apa, canalizare, energie electrica, telefoane, etc.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Avand in vedere faptul ca lucrarile la obiectivul de investitii ,,Reconfigurare
intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si pasaj rutier denivelat subteran”vor duce la
imbunatatirea conditiilor de trafic in zona de sud a capitalei, cregterea valorilor de
trafic, asigurarea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale in aceasta zona.

Finantarea proiectului se va asigura din bugetul local al Consiliului General al
Municipiului Bucuregti iar derularea investitiei se va face pe parcursul a 12 luni.

Fatd de cele mentionate mai sus, supunem spre promovare proiectul de Hotarare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii ,,Reconfigurare intersectie sos.Pantelimon - Bd.Chisinau si pasaj

rutier denivelat subteran.”

DIRECTOR GENERAL

Madalin DUMITRU

DIRECT EXECUTIV

Splaiul Independentei nr. 281-263, cod postal 060042, sector B, Bucuresti, Romania
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SERY r g "

DEVIZ GENLERAL

privind cheltuielile necesare realizarii ""Reconfigurare intersectie Sos. Pantelimon-Bd. Chisinau si "

pasaj rutier denivelat”

in mii lei/mii euro la cursul 4.4792 leifeuro din data de 10.09.2012

P385/3247/2007/A1-A2 01

Valoare
NT. Valoare {fara TYA) TVA (inclusiv TVYA}
crt. Denumirea capitolelor si subeapitolelor de cheltuieli Miilei | Miieuro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 i 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 Cheltuicli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1]Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
1.2|Amenajarea terenului 38078.66]  8301.22] 9138.88] 47217.54] 10541.51]
1.2.1 |Devieri retele apa 263388 588.03 632.13 3266.01 729.15
122 |Devieri retele canalizare 8779.23 1960.00 2107.02] 10886.25 2430.40
1.2.3  |Devieri retele gaze 1047.57] 233.88 251.42 1208.99 290.01
1.2.4 |Devieri retele electrice 2119.79 473.25 S08.75 2628.53 586.83
1.2.5 |Devieri retele telefonie incl net city 2597.94 580.00 623.50 3221.44 719.20
1.2.6 |Devieri retea termoficare 3767.01 541.00 904.08 4671.09 ]l)4'l.ﬂ-}l
1.2.7 |Devieri retea transport urban suprafata 5253.37 1172.84 1260.81 6514.18 1454.324
1.2.8 |Galerie edilitara(pt.conducte de apa) 3902.64 871.28 936.63 4839.27 1080.%
1.2.9 |Galerie edilitara (pt. termoficare) 3902.64 871.28 936.63 4839.27 1080.39
1.2.10 |Tluminat public 816.37 182.26 195.93 1012.29 2261)0_‘
1.2.11 | Dezafectari-demolari si eliberari amplasamente 3258.23 727.41 781.98 4040.21 901.99
1.3 i\fn_enajari pentru prot, mediului si aducerea la starea 1045.96 33,51 251.03 1296.99 189.56
initiala
1.3.1 Refaceri si amenajari spatii yerzi 1045.96 233.51 251.03 1296.99 289.56
TYPAL CAPFTOL | l 39i2402 §734.73] 938941 18514.33]  10831.07]
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obicctivului
2.1/ Alimentare cu energie electrica 867.40 193,65 208.18 1075.57 240.13
l.ZLRetea de canalizare 15.05 3.36 3.61 18.66 4.17
TAL CAPITOL 2 | 88245 19761 79l 108423 44,20
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehmica
3.1 Studii de teren 92,48 2063] 2219 114.67 2540
3.2| Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 48.15 10.75 11.56 59.71 lﬁ.jﬂ
3.3| Proicctare si inginerie 4623.83 1032.29 110972 5733.55 ]23“.(!‘4_‘
3.4{Organizarea procedurilor de achizitie 46.24 10.32 11.10 57.34 1’2.8ﬂ
3.5|Consultanta 2774.30 619.37 065.83 3440.13 768.02]
3.6|Asistenta tehnica (incl in 3.3) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00)
AL CAPTIOL 3 | 51070 1497401 1154.87 965,27 123177
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1|Constructii si instalatii 51982.91| 11605.40] 12475.90| 64458.81 14390.70
411 Structura pasaj ruier 26230.67 3856.11 $H295.36 32526.03 T261.57
Structura statia de meion 4366.14 974.76 1047.87 5414.02 1208.70
112 [Monitorizare 1238.41 276.48 297.22 1535.63 34284
L3 | Arhiectura pasaj rutics 3522.49 786.41 R45.40 4367.89 975.15
414 Dirumuri 15362.96 3429.84 3687.11 19050.07 425301
.15 |Instalatii aferente constructiilor 1262.24 281.80 302.94 1565.18 34943
1151 |Instalatii electrice pasa) ruiies 594 26 132.67 142.62 136,88 16451
b 153 |instalutil sanitaie pasaj rater 447.38 L UYRE 107.37 554,73 123|858
14.1.5.5 [Reea TVCI pasaj rutier 215,00 48.00 51.60 ; 59152
4157 |Suport de comunicatie pentru integrare pasaj rutier 5.60 1,25 .34 1155
4.2 Muntaj utilaje tehnologice 206.99 46.21 49.68 256.67 3730
21 [nstalatii electrice pa 4.70 1.03 1.13 583 1130
H.2.2 Instalatii sanitare pasa 15.68 350 3.76 G 44 434
.23 [Retea TVCI pasaj rutie 175.41 39.16 42,10 217.51 1456
k2.4 Suport de comunicalie pentru inegrare pasd] rutien 2.50 2.69 13,89 310
13 “filaje, echipamente fehnologice si functionale cu 13033 [570.96 TT79.95 7413
431 [Trstalatii electrice pasa] rubiet 11.70 12.58 64,98 1451
432 Tlnstalawi sanitare pasa) rutier 39.80] 42.79] 221.06 49.35




133 |Retea TVCI pasaj rutier 387.12 86.43] 92.91| 480.02] 107.17}
134 [Suport decomunicalie pentry integrare 11.20 2.50 2.69 13.89 3101
1.3[Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.5|Dotari 8.06 1.80 1.94 10.00 2.23
351 |Dotan P8I 8.06 1.80] 1.94 10.00 223
rGTAL CAPITOL 4 Arn2hbe) 1 E'.r"?."'.i""” 1767847 6550543 1462436

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1|Organizare de santier 753.49 168.22 180.84 934.32 208.39
<11 |Lucraride constructii si instalatii 279.72 62.45 67.13 346.86 774

21,11 |containere -4 buc 56,00 12.50 13.44 Ao Ad 15,50
5112 |amenajare rampa spalare auto - Zouc 96.92 21.64 23.26 120.19 26.83
5113 |mstalatieelectrica de iluminat si forta-Thue 97.00 11.66 23.28 120,28 26.85
5104 |imprejmuire organizare de santer-150m 27,00 603 6.48 3348 747
5115 |desfintae arganizare de santier 2.80 .63 (.67 3.47 078
= [Cheltuieh conexe organizarii santierului 473.76 105.77 113.70 587.47 131.15
171 |coniractiemporar cu furnizorul de energic electrica 2.50 036 (.60 3.10 GE
112 |contract lemporar unitatea de salubrizare 2.00 045 .48 2.48 (.55
5 Cost transport muncitori nerezidenti pe distania de 3 ki 25,50 564 6,12 31.62 7.06
4 [taxe depozit ecologic 432,86 9H.64 103.89 536.75 119,83
T125 linchiner semne de circulatie (deviere circulatie) - 151 bue 10.90 243 2.62 13.52 3.02
T I[Comisioane, cote, taxe, costul creditulul TU30.66 230107 247.36] T278.02]  285.52

S ITChelfuich diverse si neprevazute T806IL3 4 T754.89 1830.22 y7a7.uF - 2176.407

TOTAL CAPITOL 5 | oeade7] 215321 251472] 1195939 2669.98
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1| Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00] 0.00 .00 ﬂ.llj‘
6.2| Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 (.00 5.0 0,00 (.00
TOTAL GENERAL 107289.39| 23952.80| 25749.45 133038.85] 29701.48
Din care C+ M 02476.60] 2064581 22194.41] 114671.10 25600.80
intocmit, avizat,
ing. Gabriel DIACONU dr. ing Ovidis Arghiroiu
I.."Il:|1_ I'I
1A

1
el




"PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI”
CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC

AVIZ NR.55/27.09.2012

cliberat in baza procesului verbal incheiat in sedinta C.T.E. din data de 27.09. 2012

I. DENUMIREA DOCUMENTATIEI:

RECONFIGURARE INTERSECTIE

SOS PANTELIMON — BDUL. CHISINAU SI PASAJ RUTIER DENIVELAT

SUBTERAN.
1. F4zA: S. F.
111 PROIECTANT: SC METROUL SA

V. INVESTITOR : PMB-DGISP-DTDSC.
VI. CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC:

COMPONENTA NUME S PRENUME COMPARTIMENT

PRESEDINTE BOGDAN HREAPCA

Director General DGDI.

MEMBRII Bogdan Sosoaca-secretar

_ Vrinceanu Liliana

Popa —Balan Corina Alexandra

Directia de Investitii

Madalin Dumitru DGISP
Ion Dedu DTDSC
A. Legea
Gina Borcan
Gheorghe Patrascu D.UA.T.
A, Zaharescu
Mircea Constantinescu D.G.E.
Dumitru Savoiu
Florea lon D.F.C.

VII INVITATI:

SC METROUL SA

Stefanescu lon

Diaconu G

X URMARE ANALIZEI DOCUMENTATIILE FAZA SF, PT/DE SUPUSE AVIZARII CTE-PMB
SUNT CONFORME CU HGR nr 28/2008 respectiv ORD MDLPL 863/2008 maodificat si completat cu ORD

MDRL NR 276/2009 ; DPG 1672/28.12.2011.

X Documentatia supusa avizarii astazi 27.09.2012,

B SE AVIZEAZA FAVORABIL DOCUMENTATIA FAZA S.F.-
varianta 1 care corespunde dpdv economic deoarece prezinta oferta avantajos fara
exproprieri si despagubiri iar dpdv tehnic prezinta anumite limitari de viteza impuse pe
0 portiune la racordareajpasajului cu proiectul Dna Ghica. Varianta 1 copespunde si c4

2%,
ERAS
¥ :\_.‘\_

durata de executie,

PRﬂsﬁnuf;B(rnEw
DIRECTOR GENERAL D.G.D.L

BOGDAN|HREAPCA




