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Consiliul General al Municipiuluf Bucuresti

HOTARARE

privind aprobarea participirii Municipiului Bucuresti la proiectul european
OVERLAND TRANSPORT SYSTEMS

Avand in vedere Expunerea de Motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si Raportul de
Specialitate al Directiei Generale Infrastructura §i Servicii Publice- Directia Transporturi, Drumuri,
Sistematizarea Circulatiei

Vizand raportul Comisiei economice, buget, finante, raportul Comisiei pentru credite externe si
monitorizarea derularii acestora si Avizul Comisiei Juridice si de disciplind din cadrul Consiliului General al
Municipiului Bucuresti.

fn conformitate cu prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si
completdrile ulterioare, art. 14, alineatul 8, alineatul 9, si art. 53.
in temeiul prevederilor art. 36 alin. 2, litera ¢), alin. 7 litera c) si art. 45 alineatul 2 din Legea
nr. 215/2001 privind administratia publica locald, republicata, cu modificirile si completarile

ulterioare,

CONSILIUL GENERAL AL M!JNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobi participarea Municipiului Bucuresti la proiectul european OVERLAND TRANSPORT
SYSTEMS — SISTEME DE TRANSPORT SUSPENDATE.

Art. 2. Se imputerniceste Primarul General al Municipiului Bucuresti sd negocieze pentru si in numele
Municipiului Bucuresti si sa semneze toate documentele necesare participarii Municipiului Bucuresti la
proiectul mentionat la Art. 1 si documentele parteneriatului, inclusiv Acordul de parteneriat si Contractul de
finantare.

Art. 3. Primarul General al Municipiului Bucuresti si directiile de specialitate din cadrul aparatului de
specialitate vor duce la indeplinire prevederile prezentei Hotarari.

Aceastd Hotarare a fost adoptata in sedinta .......... a Consiliului General al Municipiului Bucuresti din
data de ...:ccmmeessens
Presedintele de sedinta, Secretar General
al Municipiului Bucuresti
Tudor Toma
Bucuresti, 2013
Nr.
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FRIVIARKIA VIUNICIFIULU BUUURED 1!
Primar General

EXPUNERE DE MOTIVE

privind participarea Municipiului Bucuresti la proiectul european !

OVERLAND TRANSPORT SYSTEMS — SISTEME DE TRANSPORT SUSPENDATE

Municipalitatea Bucuresti, prin Directia Transporturi, Drumuri, Sistematizarea Circulatiei, a primit in
19.02.2013 de la compania Overland Transport Systems din Anglia, urmare a unei recomadari a
Comitetului Regiunilor de la Bruxelles, invitatia de a participa la proiectul Overland Transport
Systems — Sisteme de Transport Suspendate. Alaturi de Bucuresti, alte 3 orase au fost propuse ca
locatii pentru implementarea acestui proiect: Cluj, Budapesta, Chisindu.

Astfel, Municipiul Bucuresti a fost invitat si aplice pentru un grant UE in vederea realizarii unui
proiect cheie amplu, in colaborare cu o corporatie de anvergurd in calitate de partener, care sa
coordoneze furnizorii de la nivel UE si locali (,,consortiul”). Se referd la initiativa de punere in
functiune a unui sistem de transport de maxim 10 km, ce are capacitatea sd transfere un mare numar de
calatori in interiorul si imprejurul unui oras dat, in special in focarele de congestie urbana si pe liniile
de navetisti intens aglomerate. Proiectul urmareste sa se instaleze un traseu-test, complet operational,
cu cabine individuale, care si primeascd avizul comercial inainte de extinderea sa, si continuarea
instalarii de aplicatii similare in alte locatii.

Scopul acestei initiative OTS este de a castiga certificarea §i instalarca unui concept avansat de
transport ordsenesc individual, prietenos cu mediul. Acesta va intruni interese-tintd de natura politica,
sociala, de mediu, economice, aga cum este evidentiat de UE.

Sistemul va fi comercial, producand o sursd de venit din vinzarea biletelor, publicitate si alte surse
potentiale de venit. Poate fi configurat la cost neutru sau ca avand o contributie la bugetul oragului si
nu va solicita subventii. Va fi un model de cost economicos de construit si de instalat in comparatie cu
trenul, metroul sau ceilalti competitori ai transferului rapid individual. Modelul are ca scop sa
introducd preturi pe care calitorii si le pot permite, si fie necostisitor din punct de vedere al
cheltuielilor de operare §i mentenant, pentru o autoritate de management si pentru oras. Obiectivul
este de a furniza o alternativdi ce va degaja considerabil traficul si poluarea aerului odatda cu
imbunatatirea calitatii vietii pentru cetiteni, prin furnizarea la cerere in conditii de sigurantd si la un
nivel necostisitor de cost a unei calatorii in perimetrul orasului si in mediu urban, in zonele centrale
revitalizate ale orasului si in interiorul spatiului urban, de ex. dupa programul de lucru.

Spre deosebire de conceptul de transport in grup traditional i de multe alte asocieri pentru transfer
rapid, conceptul OTS permite unei persoane sau grup de pand la 5 persoane (familie, colegi de
serviciu, colegi la scoald, pensionari etc.) sa calatoreasca in vehicule dedicate numite ,,pods” (cabine)
suspendate, pe o linie-traseu dedicati, amplasati la inltime, mergand din locatie in alta locatie fard
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puncte de oprire mtermediare intre origine si destinatie, efectuand o moditicare de destinatie la cererea
utilizatorului/ utilizatorilor sau in caz de urgenta. Solutia OTS va fi o forma de transport eficienta,
prietenoasd cu mediul, accesibila, individualizata, promotoare a conceptului de mobilitate individuald
si capabild sd functioneze in tot registrul atmosferic (cald, rece, ploaie, zdpada etc.), comparativ cu
aproape toate modurile de transport conventionale sau alternativele de transfer rapid de calatori
majoritatea ruland pe linii sau de-a lungul unor linii date (standard).

Sigur, confortabil si eficient, cum se caracterizeaza acest traseu urban, acesta incepe de la o statie
amplasati stradal. Caldtorii cu tichete sau carduri de transport Oyster sau echivalent se imbarca intr-o
incintd suspendati cu capacitatea de 4-5 locuri individuale, ce ruleaza pe o linie — traseu de’care se
conecteaza in extremitatea superioara. Linia-traseu va fi parte a unei retele urbane inscrise intr-un areal
situat de-a lungul si deasupra strazilor, cursurilor de ape etc., la o inaltime medie de 10-15 m de
nivelul solului. Liniile-traseu se ramifica si coboara in zona punctelor de oprire intens circulate,
localizate pentru un acces facil fie la nivelul strazii ce are corespondent traseul, fie in incinta marilor
centre comerciale, a garilor, a terminalelor de aeroporturi etc.

OTS va completa sistemele de transport urban existente si va functiona de-a lungul liniilor de cale
feratd, tramvaie, autobuze etc., furnizdnd schimburi intermodale, ca in cazul transferului de la un
sistem de transport la altul. Aceasta va contribui la reducerea aglomerarilor in interiorul orasului si a
blocajelor de trafic prin aceea cd indreaptd atentia utilizatorilor de cdi rutiere spre aceastd varianta
rapidd si convenabilda de cost si va detensiona parghiile prin care congestia de trafic afecteaza
economia si isi exercitd impactul asupra modurilor de deplasare individuale.

Proiectate si asigure rapiditate si sigurantd, cabinele vor circula cu viteza medie de 50 km/h sau de
pand la 70km/h. Calitoria se va efectua doar la cerere, fard o planificare de traseu fixa, dar cu
vehiculele stationabile in cele mai multe statii. Tindnd cont ca reteaua este in dezvoltare, ea va oferi o
varietate de destinatii pe misurd ce avanseaza, dar in comparatie cu traficul rutier urban pe cdile
suspendate se va rula neintrerupt (fara statii) catre statia —destinatie aleasa. Sistemul va fi proiectat la
cele mai inalte standarde de sigurantd si va fi rapid, confortabil §i energo-eficient (sistem electric).
Navetistii, cei ce locuiesc in oras i alti utilizatori se pot astepta la durate mai scurte ale transferului in
raport cu timpii de deplasare din variantele de transport curente.

Toatd partea de proiectare se va realiza in conformitate cu sistemele de raportare si control ale UE,
inclusiv cu politicile de reglementare (control) si legislatia in domeniul sanatatii si sigurantei. Un
raport post-evaluare va fi intocmit la punerea in functiune a finantarii.

Constatand necesitatea Tmbunatatirii sigurantei si fluentei transportului in Municipiul Bucuresti prin
aplicarea unor solutii inovative, cu nivel scdzut de cost si impact scazut la mediu, pentru reducerea
timpilor de stationare in trafic, propun spre aprobare Consiliului General al Municipiului Bucuresti
proiectul de Hotédrare privind participarea Municipiului Bucuresti la proiectul european Overland
Transport Systems — Sisteme de Transport Suspendate.

PRIMAR GHNERAL,

MU
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Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice

Directia Transporturi, Drumuri, Sistematizarea Circulatiei
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RAPORT DE SPECIALITATE

Municipalitatea Bucuresti, prin Directia Transporturi, Drumuri, Sistematizarea Circulatiei, a primit 1
19.02.2013 de la compania Overland Transport Systems din Anglia, urmare a unei recomadari a
Comitetului Regiunilor de la Bruxelles, invitatia de a participa la proiectul Overland Transport
Systems — Sisteme de Transport Suspendate. Aldturi de Bucuresti, alte 3 orase au fost propuse ca
locatii pentru implementarea acestui proiect: Cluj, Budapesta, Chiginau.

Astfel, Municipiul Bucuresti a fost invitat sa aplice pentru un grant UE in vederea realizdrii unui
proiect cheie amplu, in colaborare cu o corporatie de anvergurd in calitate de partener, care sa
coordoneze furnizorii de la nivel UE si locali (,,consortiul”). Se referd la initiativa de punere in
functiune a unui sistem de transport de maxim 10 km, ce are capacitatea sd transfere un mare numéar
de calatori in interiorul si imprejurul unui oras dat, in special in focarele de congestie urbana si pe
liniile de navetisti intens aglomerate. Proiectul urmareste sa se instaleze un traseu-test, complet
operational, cu cabine individuale, care sa primeasca avizul comercial fnainte de extinderea sa, si
continuarea instalarii de aplicatii similare 1n alte locatii.

Scopul acestei initiative OTS este de a castiga certificarea si instalarea unui concept avansat de
transport oragenesc individual, prietenos cu mediul. Acesta va intruni interese-tinta de naturd politica,
sociald, de mediu, economice, asa cum este evidentiat de UE.

Sistemul va fi comercial, producdnd o sursa de venit din vanzarea biletelor, publicitate si alte surse
potentiale de venit. Poate fi configurat la cost neutru sau ca avand o contributie la bugetul oragului si
nu va solicita subventii. Va fi un model de cost economicos de construit §i de instalat in comparatie
cu trenul, metroul sau ceilalti competitori ai transferului rapid individual. Modelul are ca scop si
introducad preturi pe care caldtorii si le pot permite, sd fie necostisitor din punct de vedere al
cheltuielilor de operare si mentenanta, pentru o autoritate de management i pentru oras. Obiectivul
este de a furniza o alternativd ce va degaja considerabil traficul §i poluarea aerului odatda cu
imbundtatirea calitétii vietii pentru cetateni, prin furnizarea la cerere in conditii de sigurand si la un
nivel necostisitor de cost a unei célatorii in perimetrul oragului si in mediu urban, in zonele centrale
revitalizate ale orasului si in interiorul spatiului urban, de ex. dupd programul de lucru.

Odata certificatd si complet operationald gratie design-ului sdu modular, prima retea poate fi
generatoare de retea, la cerere. OTS va proceda atunci la comercializarea produsului la nivelul
intregii zone UE si global.
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Spre deosebire de conceptul de transport in grup traditional si de multe alte asocieri pentru transfer
rapid, conceptul OTS permite unei persoane sau grup de pana la 5 persoane (familie, colegi de
serviciu, colegi la scoald, pensionari ete.) sd caldtoreascd in vehicule dedicate numite ,,pods™ (cabine) "

suspendate, pe o linie-traseu dedicatd, amplasata la inaltime, mergénd din locatie in altd locatie fara
puncte de oprire intermediare intre origine si destinaie, efectuand o modificare de destinatie la
cererea utilizatorului/ utilizatorilor sau in caz de urgentd. Solutia OTS va fi o formd de transport
eficientd, prietenoasa cu mediul, accesibila, individualizata, promotoare a conceptului de mobilitate
individuald si capabild si functioneze in tot registrul atmosferic (cald, rece, ploaie, zapada etc.),
comparativ cu aproape toate modurile de transport conventionale sau alternativele de transfer rapid
de calatori majoritatea ruland pe linii sau de-a lungul unor linii date (standard). P

Sigur, confortabil si eficient, cum se caracterizeazd acest traseu urban, acesta incepe de la o statie
amplasati stradal. Calatorii cu tichete sau carduri de transport Oyster sau echivalent se imbarcd intr-o
incinta suspendati cu capacitatea de 4-5 locuri individuale, ce ruleaza pe o linie — traseu de care se
conecteazi in extremitatea superioard. Linia-traseu va fi parte a unei retele urbane inscrise intr-un
areal situat de-a lungul si deasupra strézilor, cursurilor de ape etc., la o indltime medie de 10-15 m de
nivelul solului.

Liniile-traseu se ramificd si coboari in zona punctelor de oprire intens circulate, localizate pentru un
acces facil fie la nivelul strazii ce are corespondent traseul, fie in incinta marilor centre comerciale, a
garilor, a terminalelor de aeroporturi etc.

OTS va completa sistemele de transport urban existente si va functiona de-a lungul liniilor de cale
feratd, tramvaie, autobuze etc., furnizdnd schimburi intermodale, ca in cazul transferului de la un
sistem de transport la altul. Aceasta va contribui la reducerea aglomerarilor in interiorul orasului si a
blocajelor de trafic prin aceea cd indreapta atentia utilizatorilor de cdi rutiere spre aceastd variantd
rapidd si convenabild de cost si va detensiona parghiile prin care congestia de trafic afecteaza
economia i isi exercitd impactul asupra modurilor de deplasare individuale.

Proiectate si asigure rapiditate si sigurantd, cabinele vor circula cu viteza medie de 50 km/h sau de
pani la 70km/h. Céldtoria se va efectua doar la cerere, fard o planificare de traseu fixd, dar cu
vehiculele stationabile in cele mai multe statii. Tinand cont ca reteaua este in dezvoltare, ea va oferi o
varietate de destinatii pe misurd ce avanseazi, dar in comparatie cu traficul rutier urban pe caile
suspendate se va rula neintrerupt (fara statii) citre statia —destinatie aleasa. Sistemul va fi proiectat la
cele mai inalte standarde de sigurantd si va fi rapid, confortabil si energo-eficient (sistem electric).
Navetistii, cei ce locuiesc in oras si alti utilizatori se pot astepta la durate mai scurte ale transferului
in raport cu timpii de deplasare din variantele de transport curente.

Toata partea de proiectare se va realiza in conformitate cu sistemele de raportare si control ale UE,
inclusiv cu politicile de reglementare (control) si legislatia in domeniul sanatatii i sigurantei. Un
raport post-evaluare va fi intocmit la punerea in functiune a finantarii.

Caracteristici

- Selectia orasului este la recomandarea Bruxelles. Orasele candidate aplicd pentru finantarea pusa la
dispozitie de UE.
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- Se va construi cale urbana suspendata in lungime de pana la 10 km cu design cu impact neagresiv -
utilizand o linie de transport electric ,,usor” cu telecabina, cu un racord superior pe suport.

- Cabinele vor putea sa transporte cel mult 4 persoane sau un scaun cu rotile + 1 persoana sau + 2
persoane.

- Greutatea transportata : 400 kg in functie de pasageri / specificatii tehnice
- Viteza medie de deplasare a telecabinei: aprox. 50 km/h

- Nr. de calatori transportati pe ora, pe directie de mers, la o incdrcare de 2 persoane/ vehicul: abrox.
5000 de persoane

- Telecabinele utilizeaza o sursa electricd externd (suport previzut cu sina 3 de rezervi in caz de
intemperii)

- Telecabinele se succed la o distanta de 10 m; cabinele vor fi proiectate s functioneze la o inclinatie
de 45° 1a urcare/ coborére

- Toate cabinele vor fi echipate cu instalatic de incalzire/ aer conditionat, cu camere de supraveghere
video in interior §i exterior, la cerere

- Telecabinele pot schimba traseul fard a necesita manevre de comutare, numai daci sistemele
conventionale nu prevad.

- Telecabinele vor avea sistem-suport, de aceea vor fi mai stabile decat o ski-gondola pe un cablu

- Selectia destinatiei telecabinei se face prin atingerea tastelor pe un ecran sau prin recunoastere a
vocii

- Un design standard de statie cu o capacitate corespunzand unui numar de 5 telecabine este de cca
200 m* si poate deservi / directiona pana la 3000 de persoane/ora. Vor exista minim 3 statii p/ km
pe o directie.

Avand in vedere cele prezentate, propunem spre dezbatere in Consiliul General al Municipiului
Bucuresti participarea Municipiului Bucuresti la proiectul OVERLAND TRANSPORT SYSTEMS
— Sisteme de transport suspendate, si imputernicirea Primarului General pentru semnarea
documentelor necesare in acest sens.

Director General
Midalin DUMITRU

Directia Generala Infrastructura si Servicii Publice
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- OVERLAND TRANSPORT SYSTEMS -

SISTEME DE TRANSPORT SUSPENDATE
Feering Hill | Feering l Colchesterl Essex I CO5 9PY
T. +44 7785 274005 |+4I 44202 11 46
Nr. inregistrare firma: 07250807

Orase selectate de Comitetul Regiunilor-Bruxelles:  Cluj, Bucuresti, Budapesta, Chisinau.

Expunere sintetici

Overland Transport Systems (OTS) lanseaza discutii cu Autoritatile din orase europene in prealabil
selectate in legiturd cu o aplicatie municipald pentru finantare de la UE a unui sistem inovativ PRT
(Personal Rapid Tranzit). Aceasta actiune urmeazd o recomandare a Comitetului Regiunilor din
Bruxelles. OTS este sustinut in acest demers de G& H Associates Limited, o firmd de consultanta
specializatd cu peste 14 ani de experientd in obtinerea de finantare prin granturi de la autoritdti de
finantare nationale si europene.

Autoritdtile Municipiului sunt invitate sa aplice pentru un grant substantial de la UE ce vizeaza un
proiect cheie amplu prevazut si se realizeze impreuna cu o corporatie de anvergura in calitate de
partener si care sd coordoneze furnizorii de la nivel UE si locali (,consortiul”). Se referd la
initiativa de punere in functiune a unui sistem de transport de maxim 10 km dimensiuni 24 x 7 ce
are capacitatea s transfere un mare numar de calatori in interiorul si imprejurul unui oras dat, cu
precidere in focarele de congestie urband si pe liniile de navetisti intens aglomerate. Proiectul
urmireste sd se instaleze un traseu-test, complet operational, cu cabine individuale, care sa
primeascd avizul comercial inainte de extinderea sa si continuarea instalarii de aplicatii similare in
alte locatii.

In conlucrare cu autoritatile municipale consortiul va stabili specificatiile generale si obiectivele
pentru proiect. Edificat asupra optiunii pentru traseu si a altor cerinte din partea Municipiului, OTS
si colaboratorii sai vor intocmi planuri detaliate, vor selectiona si coordona furnizorii si vor pune
la dispozitie instalatia si elementele operationale ale proiectului pana la stadiul de certificare finald
si predare-primire. OTS va continua unde este cazul cu un contract de serviciu de la acel moment.
Avand dezvoltat planul general pentru aceastd initiativa, avand consortiul configurat si castigand
sprijinul UE, OTS va retine drepturile de proprietate intelectuala si de proprietate generald asupra
proiectului si va certifica prototipul imprimand siglele de inregistrare internationald necesare, cum
se utilizeazi in cazul comercializarii sistemului.

Obiectivele proiectului
Scopul acestei initiative OTS este de a céstiga certificarea si instalarea unui concept avansat de
transport ordsenesc individual prietenos cu mediul. Acesta va intruni interese-{intd de naturd
politica, sociala, de mediu, economice, aga cum este evidentiat de UE.
Sistemul va fi comercial, producand o sursa de venit din vanzarea biletelor, publicitate si alte surse
potentiale de venit. Poate fi configurat la cost neutru sau ca avand o contributie la bugetul orasului
si nu va solicita subventii. Va fi un model de cost economicos de construit si de instalat in
comparatie cu trenul, metroul sau ceilalti competitori ai transferului rapid individual (PRT).
Modelul are ca scop si introduca preturi pe care célatorii si le pot permite, sd fie necostisitor din
punct de vedere al cheltuielilor de operare si mentenantd, pentru o autoritate de management si
pentru oras. Obiectivul este de a furniza o alternativa ce va degaja considerabil traficul si poluarea
l




acrului odata cu imbunitatirea calitatii vietii pentru cetateni, prin furnizarea la cerere in conditii de
sigurantd si la un nivel necostisitor de cost a unei calatorii in perimetrul orasului si in mediu urban,
in zonele centrale revitalizate ale orasului si in interiorul spatiului urban, de ex. dupa programul de
lucru.

Odata certificatd si complet operationala, gratie design-ului siu modular prima retea poate fi
generatoare de retea, la cerere. OTS va proceda atunci la comercializarea produsului la nivelul
intregii zone UE si global. Potentialul este consistent si forul executiv al OTS doreste sa actioneze,
prin promovarea imediatd pentru a profita de aceasta oportunitate.

Elemente de noutate

Spre deosebire de conceptul de transport in grup traditional §i de multe alte asocieri PRT,
conceptul OTS permite unei persoane sau grup de péna la 5 persoane (familie, colegi de serviciu,
colegi la scoald, pensionari, de exemplu) sa cilitoreascda in vehicule dedicate numite ,,pods”
(cabine) suspendate, pe o linie-traseu dedicatd, amplasata la indltime, mergand din locatie in alta
locatie fara puncte de oprire intermediare intre origine si destinatie, efectudnd o modificare de
destinatie la cererea utilizatorului/ utilizatorilor sau n caz de urgenta. Solutia OTS va fi o forma de
transport eficientd, prietenoasd cu mediul, accesibila, individualizata, promotoare a conceptului de
mobilitate individuald si capabila si functioneze in tot registrul atmosferic (cald, rece, ploaie,
zapada etc.) comparativ cu aproape toate modurile de transport conventionale sau alternativele de
PRT majoritatea ruland pe linii sau de-a lungul unor linii date (standard).

Sigur, confortabil si eficient cum se caracterizeazd acest traseu urban, acesta incepe de la o statie
amplasatd stradal. Calatorii cu tichete sau carduri de transport Oyster sau echivalent se imbarca
intr-o incintd suspendatd de capacitatea a 4-5 locuri individuale, ce ruleaza pe o linie — traseu de
care se conecteazi in extremitatea superioard. Linia-traseu va fi parte a unei retele urbane inscrise
intr-un areal situat de-al lungul si deasupra strizilor, cursurilor de ape etc., la o indlfime medie de
10-15 m de nivelul solului.

Liniile-traseu se ramificd si coboara in zona punctelor de oprire intens circulate, localizate pentru
un acces facil fie la nivelul strazii ce are corespondent traseul, fie in incinta marilor centre
comerciale, a girilor, a terminalelor de aeroporturi etc.

OTS va completa sistemele de transport urban existente si va functiona de-a lungul liniilor de cale
feratd, tramvaie, autobuze etc., furnizand schimburi intermodale, ca in cazul transferului de la un
sistem de transport la altul. Aceasta va contribui la reducerea aglomerarilor in interiorul orasului si
a blocajelor de trafic prin aceea ci indreapta atentia utilizatorilor de cai rutiere spre aceasta
variantd rapida si convenabild ca si cost si va detensiona parghiile prin care congestia de trafic
afecteazi economia si isi exercitd impactul asupra modurilor de deplasare individuale.

Proiectate si asigure rapiditate si sigurantd, cabinele vor circula cu viteza medie de 50 km/h sau de
pana la 70km/h. Calitoria se va efectua doar la cerere, fara o planificare de traseu fixd dar cu
vehiculele stationabile in cele mai multe statii. Tindnd cont ca refeaua este in dezvoltare, ea va
oferi o varietate de destinatii pe masura ce avanseazi, dar in comparatie cu traficul rutier urban pe
cdile suspendate se va rula neintrerupt (fard statii) catre stafia —destinatie aleasa. Sistemul va fi
proiectat la cele mai inalte standarde de sigurantd si va fi rapid, confortabil si energo-eficient
(sistem electric). Navetistii, cei ce locuiesc in oras si alti utilizatori se pot astepta la durate mai
scurte ale tranzitului in raport cu timpii de deplasare din variantele de transport curente.

Vi rugdm si notati cd toatd partea de proiectare se va realiza in conformitate cu sistemele de
raportare si control ale UE, inclusiv cu politicile de reglementare (control) si legislatia in domeniul
sanatitii si sigurantei. Un raport post-evaluare va fi intocmit la punerea in functiune a finantarii.




Caracteristici

- Selectia orasului este la recomandarea Bruxelles. Orasele candidate trebuie sa aplice pentru
finantarea pusa la dispozitie de UE.

- Se va construi cale urbana suspendatd in lungime de pana la 10 km cu design cu impact ncagresiv
utilizand o linie de transport electric ,,usor” cu telecabina, cu un racord superior pe suport.

- Cabinele vor putea sa transporte cel mult 4 persoane sau un scaun cu rotile + 1 persoana sau + 2
persoane.

- Greutatea transportata : 400 kg in functie de pasageri / specificatii tehnice

- Viteza medie de deplasare a telecabinei: aprox. 50 km/h

- Nr. de calatori transportati pe ord, pe directie de mers, la o incarcare de 2 persoane/ vehicul:
aprox. 5000 de persoane

- Telecabinele utilizeaza o sursa electrica externd (suport previzut cu sina 3 de rezerva in caz de
intemperii)

- Telecabinele se succed la o distanta de 10 m; cabinele vor fi proiectate sid functioneze la o
inclinatie de 45" la urcare/ coborare

- Toate cabinele vor fi echipate cu instalatie de fincalzire/ aer conditionat, cu camere de
supraveghere video in interior si exterior, la cerere

- Telecabinele pot schimba traseul fard a necesita manevre de comutare, numai daca sistemele
conventionale nu prevad.

- Telecabinele vor avea sistem-suport, de aceea vor fi mai stabile decat o ski-gondola pe un cablu

- Selectia destinatiei telecabinei se face prin atingerea tastelor pe un ecran sau prin recunoastere a
vocii

- Un design standard de statie cu o capacitate corespunzind unui numar de 5 telecabine este de cca
200 m* si poate deservi / directiona pana la 3000 de persoane/ora. Vor exista minim 3 statii p/ km
pe o directie.

Traducere
M. Mihaescw/D.T.D.S.C. 19.02.2013




SISTEME DE TRANSPORT SUSPENDATE
Transport Individual Rapid - Personal Rapid Transport (PRT)
- Initiativa OTS -

Continutul propunerii OTS

-PMB va aplica la fondurile de coeziune — raspunsul privind aprobarea acordarii fondurilor va fi
primit in luna iunie 2013

- la inceput se va implementa o portiune-pilot de 7-10 km; in urma evaluarii se va decide extinderea
retelei

- 0 echipa independenta de atragere a suportului UE pentru o initiativa majora PRT (transport
individual rapid)

- finantarea este asteptata sa se asigure prin Fondul de Coeziune UE pentru dezvoltarea unui pilot
urban PRT inovativ

- interesul deosebit din partea Bruxelles-ului vizeaza lansarea unui consortiu de participanti din
industrie la proiect, coordonat de OTS

- evaluare tehnologic-fezabila, pragmatica, pentru o implementare urbana

- cuantumul finantarii se apreciaza ca fiind suficient pentru mai mult de o instalare-pilot intr-un oras
important

- acestea pot constitui modele pentru viitoare extinderi

Obiective
Oferirea unei solutii pentru elementele cheie ale degenerarii urbane si decadentei:

- o reducere a congestiei din transportul urban

- diminuarea stress-ului prin imbunatatirea mobilitatii si vitezei de deplasare

- relationare cu sistemele de transport existente (intermodalitate)

- facilitarea accesului si regenerarii urbane

- imbunatatirea experientei de calatorie pentru locuitorii orasului si navetisti

- atentie indreptata spre nevoile individuale (PRT) spre deosebire de cerintele transportului in masa
- asigura confort, siguranta si securitate tuturor utilizatorilor

Etapele comune pentru perioada urmatoare includ:

- Discutii cu orasele din Centrul Europei eligibile pentru sprijinul dat de Fondul de Coeziune

- Autoritatile orasului aplica oficial la finantarea prin grant UE (pana) la sfarsitul lunii martie

- Asigurarea bugetului de pornire permite membrilor consortiului sa inceapa activitatea preliminara
pana in luna iunie

- autoritatile orasului incep sa schimbe cu OTS informatii referitoare la specificatiile sistemului

- traseul studiat, volumele de trafic etc. si estimarea mai precisa a costurilor de implementare etc.

Abordare

-OTS asteapta sa colaboreze cu integratori principali de sisteme (ex. Arup) si experti cheie din
industrie

- Evaluare comuna a conceptelor PRT si alternativelor tehnologice

- Revizuire comuna a furnizorilor corespunzatori din industrie si a furnizorilor de servicii



- selectie partiala eventual printr-un proces de achizitie, in acord cu cerintele UE
- proiectare, test, implementare (si extindere) a unei prime instalari (unui prim pilot), cu proiecte de
continuare dezvoltate rapid

Parteneriat

- OTS (liderul consortiului si facilitator)

- G&H Associates (experti in fonduri de grant de la UE)

- Granite Morgan Smith (experti Financiar-Contabilitate)

- Marriott Harrison (experti juridici)

- Business World Communications (marcarea si suport de comunicare)

- Integrator principal de sisteme si specialist privind furnizorii europeni din industrie
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