
CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE?TI

HOTARARE

privind aprobarea Planului de ac{iune pentru prevenirea §i reducerea
zgomotului ambiental - Aeroportul International Bucure§ti Baneasa - Aurel

Vlaicu

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al
Municipiului Bucure§ti §i raportul de specialitate al Directiei Generale
Dezvoltare Urbana - Direcjia de Mediu;

Vazand raportul Comisiei de ecologie §i protectia mediului §i avizul
Comisiei juridice §i de disciplina din cadrul Consiliului General al
Municipiului Bucure?ti.

In conformitate cu prevederile:
- Art. 6, art. 70 §i art. 90 din Ordonanja de Urgenja a Guvernului nr.
195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu
modificarile §i completarile ulterioare;
- Art.1 alin. (2) §i art. 4 alin. (24) din Hotararea Guvernului nr.321/2005
privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. d), art. 36 alin. (6) lit. a) pet.
9 si art. 45 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publics
locala, republicata, cu modificarile §i completarile ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE§TI

H O T A R A § T E :

Art.1 Se aproba Planul de actiune pentru prevenirea §i reducerea
zgomotului ambiental - Aeroportul International Bucure§ti Baneasa - Aurel
Vlaicu, conform anexei care face parte integrants din prezenta hotarare.

Art.2 Prezenta hotarare va fi comunicata Agentiei pentru Protectia
Mediului Bucure§ti, C.N. Compania Aeroporturi Bucure§ti S.A. §i va fi adusa
la cuno§tinta publica conform legii.

Aceasta hotarare a fost adoptata Tn §edinta a Consiliului
General al Municipiului Bucure§ti din data de
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Plan de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului aeroportuar ambiental

Aeroportul International Bucuresti Baneasa -Aurel
Vlaicu
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INTRODUCERE

Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu, cunoscut inainte ca Aeroportul Baneasa,
este parte integrants din CN Aeroporturi Bucuresti SA. Inaugural in anul 1920,Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu este situat la 7 km nord de oras, pe DN1, la 90 m altitudine, pe o suprafaja
de 174 ha. Dispune de o pista de 3200 m lungime si 60 m lafime. Pana la infiin^area Aeroportului
International Otopeni in 1970, acesta era principalul aeroport din capitala Romaniei.

In 1909, Louis Bleriot efectueazS primele zboruri pe terenul hipodromului particular de la Baneasa (azi
cartierul Baneasa din Capitala) - o porjiune din vechea mosie a contesei de Montesquieu. La 1 august 1912,
Liga Aeriana Romana, condusa de principele George Valentin Bibescu tnfiin|eaz& la Baneasa o scoala de
pilotaj pentru pilo(i militari. Mai tarziu, aerodromul devine aeroport; se adauga o scoala de pilotaj pentru
piloti civili si Aeroclubul Regal Roman. In 1923 iau nastere, pe Aeroportul Baneasa, atelierele Companiei
de Navigafie Aeriana Franco-Romana, precursoarele Intreprinderii de Reparafii Motoare de Avion (IRMA)
din anii '60-70 si ale actualei Societafi Comerciale ROMAERO.

In 1942 se construieste prima pista betonata din Romania iar in anii 1947-1952 se construieste noua cladire
a aerogarii Baneasa, care are forma de elice cu trei pale. Pana in 2012, aeroportul Baneasa a fost folosit atat
de Tarom cat si de companii de aviafie mici, mai ales cele de zboruri low cost, precum Blue Air, care lega
acest aeroport cu o serie de destinafii Internationale, precum Paris, Lyon, Madrid, Berlin, Maastricht,
Verona, Frankfurt, Valencia, Barcelona, Istanbul, Torino si Roma. In afara de Blue Air, mai operau curse
regulate de pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu si Sky Europe, care avea zboruri
de la Bratislava, respectiv My Air, cu zboruri de la Milano, Venefia si Napoli. Cresterea aeroportului
Baneasa pe parcursul a mai bine de 60 de ani, a transformat opjiunile de calStorie din si spre Bucuresti,
generand pe harta de afaceri si calatorii o destinatie important^ in Sud Estul Europe!. Dar, odatS cu
dezvoltarea, au aparut si invitabil responsabilitatile companiei, nu in ultimul rand cea privind impactul de
mediu general in mod specific de zgomotul aclivitafilor aeronautice.

in contextul modificarii legislate! de referint^ privind impactul zgomotului ambiental si trecerea din
responsabilitatea Primariei Municipiului Bucuresti in responsabilitatea CN Aeroporturi Bucuresti SA, a
fost derulat un contract cu SC Institutul de Cercetari in Transporturi - INCERTRANS SA pentru elaborarea
hartilor strategice de zgomot si a proiectului versiune 0 al planului de actiune penlru prevenirea si reducerea
zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa, tinand cont de reglementarile legale in
vigoare. Acest plan de actiune a fost realizat luandu-se in considerare hartile strategice de zgomot pentru
Aeroportul International Bucuresti Baneasa pentru anul de referinta 2011, harti aprobate prin Hotararea
Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 280/27.11,2014

Proiectul Planului de actiune a fosl revizuil, inainte de supunerea dezbaterii publice, de catre CN
Aeroporturi Bucuresti SA, pentru a reflecta coerent pozijia proactiva a companiei pentru imbunatatirea
impactului de zgomot general de aeronavele ce opereaza pe Aeroportul International Bucuresti Baneasa -
Aurel Vlaicu, cu un interes evident pentru a respecta si proteja viata si sanatatea vecinilor sai.

In mod cert, CN Aeroporturi Bucuresli SA intelege faptul ca a locui in imediata vecinatate a unui aeroport
international poale crea un dezavataj pentru comunitatea expusfc in mod direct la zgomotul ambiental
combinat, eel al aeronavelor cat si al traficului rutier. Dar atat timp cat oamenii vor dori sa calaloreascS, va
exista §i zgomotul aeronavelor care aterizeaz§ si decoleaza de pe Aeroportul Inlernational Bucuresti
Baneasa - Aurel Vlaicu. Firesc ca nu putem sa anulam zgomotul activitatilor aeroportuare, dar continuam
sa implementam programe de gestiune proacliva, fezabile si adaplale, pentru a reduce si
nedorite ale aterizarilor ?i decolarilor aeronavelor pe Aeroportul International Bucuresti Bj
Vlaicu.

UT/i/.



Descrierea aglomerarii, drumurilor principale, cailor ferate principale sau aeroporturilor
principale si a altor surse de zgomot luate in considerare

geografica

Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu este situat in nordul Municipiului Bucuresti, la
8,5 km de centrul Capitalei si in imediata vecinatate a localitatilor Otopeni, Voluntari si Afumati.
Aeroportul se afla in limitele administrative ale sectorului 1 din Bucuresti si este inconjurat de zone
rezidentiale in partea de sud, est, sud-vest si nord-est §i de zone comerciale/industriale in partea de nord si
vest. Zona de impact din punct de vedere al zgomotului, cuprinde o parte a sectorului 1 din Municipiul
Bucuresti, cartierul Pipera din ora§ul Voluntari si o parte din localitafile Stefanestii de Jos si Afuma^i.
Conform rezultatelor harjilor strategice de zgomot realizate de Incertrans, populatie totala din zona de
impact = 260.678 locuitori, din care: sector 1 Bucuresti (zona considerata): 244.713 locuitori - sursa:
Direc^ia Publica de Evidenfa a Persoanelor si Stare Civila Sector 1 Bucuresti; - cartierul Pipera, oras
Voluntari: 12.586 locuitori - sursa: Serviciul Public de Eviden^S a Persoanelor a jud. Ilfov; - Afumati (zona
considerata): 3.306 locuitori - sursa: Serviciul Public de Evident^ a Persoanelor a jud. Ilfov; - Stefanestii
de Jos (zona considerata): 73 locuitori — sursa: Serviciul Public de Eviden^a a Persoanelor a jud. Ilfov

Figura 1 - Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu

Clima

Parametrii meteorologici pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu estimatf pentru
evaluarea si cartarea acustica a zgomotului ca valori medii anuale, conform Administrate! Na^ionale de
Meteorologie sunt:

Date meteorologice
Aeroportul

International
Bucuresti Baneasa -

Aurel Vlaicu
Media anuala 2011

Temper a tura
medie a aerului

10,5

Presiune
a medie
anual&
(hPa)

1007,7

Umezeala
relative anuala

74,7

Viteza medie
anualS
(m/s)

1.9

t

EHrtcfttu
predominante ale

vantului

NE



Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

• Traficul aerian 2011 - Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu

Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabila de realizarea hartjlor de zgomot sj redactarea planurilor de actiune este: CN
Compania Aeroporturi Bucuresti SA, Otopeni, Calea Bucurestilor, nr.224E, jud. Ilfov.

C.i dm I legal

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune au fost respectate prevederile
urmatoarelor acte normative:

• HG 321/2005 republicata privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
• OM nr. 678-1344-915-1397 publicat in MO nr. 730/730 BIS din 25 august 2006, pentru aprobarea
Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitStile din zonele industrial, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;
• OM nr. 152-558-1119-532/2008, pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a
modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn §i
Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul
feroviar pe caile ferate principale §i in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitaji industriale prevazute in
anexa nr.l la Ordonanfa de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea §i controlul integral
al poluarii, aprobata cu modific&ri §i completari prin Legea nr. 84/2006;

• OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea §i evaluarea hartilor
strategice de zgomot;

Valori limita in vigoare

In anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor,
al ministrului s3nata{ii publice si al ministrului internelor si reformei administrative pentru aprobarea
valorilor-limita ?i a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru
indicatorii Lzsn §i Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari
§i/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfa§oara activitati industriale
prevazute in anexa nr.l la Ordonanta de urgenfS a Guvernului nr.l52/2005 privind prevenirea §i controlul
integral al poluarii, aprobata cu modificari §i completari prin Legea nr. 84.2006.

Tabel 1 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizezd planuri de actiune in func{ie de
valorile limita corespunzatoare indicatorilor Lzsn si

Un- dB(A)
Coloana 1

Surse de zgomot

StrSzi, drumuri ;i
autostrazi
Cai ferate

Coloana 2
Jinta de atins
pentru valorile
maxime permise
pentru anul 20 12

65

65

Coloana 3
Valori maxime
permise

70

70

Lnoapte - dB(A)
Coloana 4

Surse de zgomot

Strazi, drumuri §i
autostrazi
Cai ferate

Coloana 5
Jinta de atins
pentru valorile
maxime permise
pentru anul 2012

50

50

Coloana 6
Valori maxime
permise

60 -jf\ Nl
1 (ra

o.

8



Aeroporturi
Zone industrial e
Porturi (activitaji
de transport
feroviar §i rutier
din interiorul
portului)
Porturi (activity
industriale din
interiorul
portului)

65
60

65

60

70
65

70

65

Aeroporturi
Zone industriale
Porturi (activity
de transport
feroviar §i rutier
din interiorul
portului)
Porturi ( activity i
industriale din
interiorul
portului)

50
50

50

50

60
55

60

55

Sinteza informafiilor obfinute prin cartarea zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti
Baneasa - Aurel Vlaicu

In cursul anului 2014, INCERTRANS a elaborat Habile Strategice de Zgomot pentru Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu, pentru anul de referin^a 2011. Aceasta activitate s-a
desfasurat etapizat, urmaiind cerin^ele caietului de sarcini si respectand normele legate in vigoare. Astfel,
aceste har^i au fost realizate prin calcule teoretice pe Tntreaga zona de impact.

Pentru sursa de zgomot trafic aerian s-au realizat habile, pentru cei doi parametri acustici prevazufi in
Hotararea de Guvern nr. 321/2005, respectiv Lzsn si Lnoapte. Aceste hartf au fost inso^ite de un raport complet
care descrie etapele strabatute pana la fmalizarea cartografierii acustice, prezentat spre aprobare autoritapi
de mediu competente.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Lzsn

Conform datelor otyinute in urma realizarii hai^ii de zgomot pentru traficul aerian 2011 se constata
depasirea cu mai mult de 5 dB a valorii limita la cateva cladiri din cartierul Pipera - Voluntari.

ivumurui UK wuuiri E*
Banda dB
Nr. de cladiri, din care
- Unita^i de invatamsint
• Unitati sanitare

55-60
1811

0
0

60-65
649

0
0

r/H.>t- M-zsn

65-70
204
0
0

70-75
6
0
0

>75
0
0
0

Numarul de persoane expuse
Banda dB
Nr. de persoane*

55-60
313

60-65
134

65-70
40

70-75
3

>75
0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim I , , ,

Conform datelor obtinute in urma realizarii harjii de zgomot pentru traficul aerian se constata depasjrea cu
mai mult de 5 dB a valorii limita la mai multe cladiri din cartierul Pipera- Voluntari; respectiv pentru sector
1 Bucuresti la mai multe cladiri din proiectul ANL ,,Henri Coanda" si la cateva cladiri din zona delimitata
de strazile Ion lonescu de la Brad, C.D. Gherea si Brodina.

0
^B«nda dB
^£tf^ffiN<jt$fliri, din care
^/IJnila^saiittare

45-50
2462

0

50-55
947
0

55-60
310
0

60-65
61
0

65-70
0
0

>70
0
0

Numarul de cladiri expuse L



Numarul de persoane expuse
Banda dB
Nr. de persoane*

45-50
360

50-55
193

55-60
60

60-65
13

65-70
0

>70
0

Numilrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor si a
situatiilor care necesita o ameliorare

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 4.300 persoane penlru Lzsn
si de 26.600 pentru Lnoapte. Acesle persoane locuiesc in urmaioarele zone: earlier Pipera - oras Voluniari,
proiectul ANL ,,Henri Coanda" si zona delimilata de strazile Ion lonescu de la Brad, C.D. Gherea si Brodina
— sector 1 Bucuresti.

Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si (9)
din HG 321/2005, republicata

La realizarea planului de acjiune pentru reducerea poluarii fonice s-a (inut seama de cele mai bune opfiuni
fezabil disponibile, alaluri de care consultarile cu popula(ia au complelal forma finala prezentata spre
evaluare respectiv aprobare autorita(ilor competente. Procesul de proiectare a actiunilor menite sa reduca
impactul zgomotului a fost asocial unui orizont de limp pe termen scurt, mediu si lung. Informarea
publicului, a oferit posibilitatea participant cetafenilor la elaborarea planului de acfiune. Din experienja
altor aeroporturi internafionale precum London City Airport, s-a demonstral ca acceptarea proiectelor si a
masurilor de imbunatafire a impactului negativ general de zgomot este mult mai mare in cazul in care

fost informal incS de la inceput cu privire la planul de ac(iune.
1 Scopul CN Acroportun Bucnrefli SA pc icimen lung pnvuid Acropomil linciiM|ional
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Pentru informarea publicului, harjile de zgomot §i cele de conflict au fost afisate pe site-ul ofic,
Aeroporturi Bucure§ti SA, impreuna cu proiectul planului de actiune si o scrisoare de invita



imaginea de mai sus) fiind astfel disponibile pentru consultarea publica extinsa. A fost publicat in mass-
media un anunj privind disponibilitatea informa^iilor asociate Planului de ac^iune privind zgomotul.
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La sct l inla publica din data de 20.03.2015 au fost invitate Primariile Comunei Voluntari, Sectorului 1
Bucure?ti respectiv cetajenii interesafi, Ministerul Trans porturi lor si reprezentantul Agenfiei de Protec^ia
Mediului Bucuresti. La sedin^a publica din 20.03.2015 au participat reprezentantii Primariei Voluntari
respectiv ai Agenjiei de Protectia Mediului Bucuresti. Au fost formulate o serie de propuneri de care s-a
{inut cont in redactarea formei finale a acestui Plan.

Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare

CN Aeroporturi Bucuresti SA gestioneaza zgomotul aeroportuar asocial activita^ilor Aeroportului
International Bucuresti BSneasa - Aurel Vlaicu prin programe de reducere a zgomotului implementate si
care se adreseaza atat zgomotului la sol cat si celui asocial miscarilor aeronavelor respectiv decolari si
aterizari.
Astfel pentru zgomotul la sol, sunt interzise probele de motor pe platforma de parcare adi(ionala cu masura
de ulilizare a echipamenlelor de deservire la sol (asigurare a energiei electrice necesare aeronavei) de catre
companiile de handling, care sa emita un zgomot c3t mai redus. Pentru zgomotul asocial miscarilor
aeronavelor, Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu a promovat, conslanl si in mod
deosebit dupa 201 1, operarea de calre companii aeriene cu flole de aeronave exlrem de silentioase (turbo
propulsor, aviate generala, etc) si pe un interval orar cu dedicate pentru zi seara.

Ac^iuni pe care CN Aeroporturi Bucuresti SA intenfioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv masurile de conservare a zonelor linistite

a) Sistematizare
ij^zonale, CN Aeroporturi Bucuresti SA considera ca trebuie avut in vedere ca zonele

afectate cat mai pujin de zgomotul altor zone. In zonele aflale langa aeroport
urmeaza sa se dea in functiune unitati administrative reziden^iale cu caracter

ijjacestora poate fi influentat in mod negaliv de zgomotul aeroporfului. Avand in



vedere acest considerent, CN Aeroporturi Bucuresti SA propune autoritafilor locale sa nu aprobe inijierea,
respectiv continuarea dezvoltarii urbanistice in perimetrul delimitat de harfile de conflict si in mod evident
a proiectului rezidenpal ANL ,,Henri Coanda" (proiectul cartierului prevede constructia a 1.109 case: 522
de locuinte in Sectoral 1, Bucuresti si 587 de locuinte in zona orasului Voluntari - www.anl.ro). Aceasta
masura nu va duce la seadcrca zgomotului produs de aeroport, dar va impiedica cresterea semnificativa a
numarului celor afectaji de zgomot in viitor.

a) Optimizarea traficului dinpunctul de vedere al zgomotului, pentru intervalul orar identificat cu impact
negativ
Dupa reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor, este foarte important de a reduce emisia de zgomot a
tuturor zborurilor din timpul serii si al nop(ii. Atunci, efectul deranjant este sporit. Pentru reducerea
zgomotului se iveste posibilitatea de optimizare a timpului de pornire si de sosire a anumitor categorii de
aeronave.

Pe baza unei formule matematice (index de zgomot), fiecare aeronava care utilizeaza aeroportul, in func{ie
de emisia de zgomot, va primi o cotajie. Pe baza acestei informatii, in timpul noptii si al orelor de liniste se
pot planifica miscarile aeronavelor, astfel cu cat o categoric de aeronava este mai silen^ioasa, aeroportul va
putea primi cu atat mai multe aeronave de acest fel in acest interval de timp.
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b) Modificarea traiectoriilor de zbor de
apropiere respectiv indepartare

In cazul Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu este o
opfiune datorita faptului ca suprafaja /
persoanele identificate ca expuse se afla
pe culoarul de zbor. ROMATSA, in
calitate de administrator al traficului
aerian, are capacitatea de imbunatajire a
parametrilor procedurilor de
apropi ere/in departare a aeronavelor prin

reproiectarea acestora. Astfel, se pot dezvolta proceduri operafionale cu impact mai redus de mediu precum:

a Utilizarea de puteri reduse ale motoarelor aronavelor, minim necesare pentru siguranfa decolarii
b Utilizarea prioritara a procedurilor opera^ionale PRNAV
c Implementarea procedurilor operational Continuous Descent Operation (CDO)

Strategii pe termen lung

Planul de acfiune pentru urmatorii 5 ani trebuie fundamental pe o strategic pe termen mai lung care sa
ilustreze viziunea companiei, pe termen lung, de reducere a zgomotului aeroportuar. Cel mai eficace
instrument de prevenire pe termen lung a problemelor de zgomot este buna planificare. Acest instrument
pe termen lung nu va solujiona problemele imediate, dar atunci cand exista har^i strategice de zgomot,
acestea trebuie utilizate pentru a ajusta planurile de urbanism astfel incat sa se asigure cS nu se construiesc
noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca nu se amplaseaza noi mtreprinderi generatoare
de zgomot langS zonele rezidenjiale sau linistite, de exemplu.

Conform Raportului Anual elaborat de CN Aeroporturi Bucuresti SA se are in vedere ca aspectele de mediu
sa fie integrate celorlalte domenii pe cat de mult posibil.

CN Aeroporturi Bucuresti SA coordoneaza proiectele de dezvoltare/modernizare ale Ae
International Bucuresti Baneasa astfel incat sa se raspunda cat mai exact necesitalilor pe term



lung ale capitalei si zonelor limitrofe. Prin fuziunea celor douS aeroporturi bucurestene - Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Haneasa - Aurel Vlaicu, s-a
realizat o puternica entitate, cu mari disponibilita{i de atragere a surselor de finan^are necesare
implementarii programelor strategice de dezvoltare/modernizare. Un avantaj esential al acestei initiative il
reprezinta posibilitatea repartizarii flexibile a traficului de pasageri si marfa, care sa tina seama de conditii
precum: tipul de zbor si de aeronave cu care se efectueaza zborul; poluarea fonica; condhlile meteorologice;
perioadele de congestie a infrastructurii disponibile. CNAB elaboreaza si pune in practica o strategic unitara
de dezvoltare si modernizare a infrastructurii aeroportuare de care dispune capitala, conform politicii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

CNAB are in vedere dezvoltarea, intr-o maniera durabilS, a celui mai performant sistem aeroportuar
european si transformarea intr-un model de urrnat, la nivel mondial, in cee ce priveste calitatea serviciilor.

Pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu sunt prev&zute urmatoarele proiecte:

• Pe termen scurt:

- Implementarea conceptului ,,City Airport";

- Consolidare Corp A + B + Central;

- Lucrari de aducere a cladiri i la forma / starea initials, avand in vedere clasificarea acesteia ca
monument istoric, clasa A;

- Reabilitarea energetica a cladirii si instalatiilor;

- Reabilitare platforma si cai de rulare;

- Elaborare studii de prefezabilitate si fezabilitate care sa fundamenteze direc^ia de dezvoltare a
AIBB-AV;

- Implementarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la AIBB-A V
pentru perioada 2011-2016.

Principalele obiective ale propunerii de Program strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
AIBB-A Vpentru perioada 2011-2016 sunt:
- Implementarea conceptului de City Airport:

• Reorganizarea terminalului existent, a sistemului de cai de rulare si a platformelor aferente cu
respectarea standardelor aplicabile clasificarii ca aeroport international.

• Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare noi necesare prelucrarii traficului de
protocoI/business/aviatie generala.

- Dezvoltarea infrastructurii adiacente si a facilitatilor suport necesare activitatilor aeroportuare.

- Dezvoltarea infrastructurii or de transport terestru in vederea optimizarii conexiunilor la Aeroportul
International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu.

Aeroportul International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu isi propune sa promoveze in domeniul sau de
competenta urmatoarele masuri:

cadrului legislativ necesar §i coerent
nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea si aprobarea

e de reglementare si zonare a regimului constructiilor in ariile delimitate de hartile



de conflict de zgomot strategic, respectiv in ariile protejate pentru a se asigura menjinerea daca nu
reducerea numarului de persoane expuse la zgomot aeroportuar; de ex. introducerea valorilor de
expunere la zgomot in orice tranzacfie imobiliara respectiv in au in i i /a l ia de construcfie pentru
imobile in zona adiacenta de cea delimitate de habile de conflict rezultate prin evaluarea hartilor
strategice de zgomot aeroportuar

Motivafia acestei masuri rezida din avantajele menfinerii unui mod de planificare teritoriala strategica
care sa asigure dezvoltarea rezidenfiala in sinergie cu dezvoltarea aeroportuara.

Pentru promovarea unui comportament responsabil fata de impactul de mediu
• Imbunatatirea procedurilor operational de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de mediu si

implicit numarul persoanelor expuse zgomotului identificat prin conrururile de conflict 2011;
Motivajia acestei masuri este fundamentata pe oportunitatea de concentrare/dispersie a culoarelor
de zbor deasupra unorzone mai pufin dens populate.

• Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe - Airport Council International
Europe pe baza caruia sa poata fi stimulate pe viitor, pe principii economice, performanja de zgomot
in operarea aeronavelor a companiilor aeriene;

Motivafia acestei masuri rezida din avantajele introducerii motivafiei financiare corelate cu modul de
operare al companiilor aeriene ca masura de responsabilizare fundamentata pe principiul ,,poluatorul
plateste ".

• Constituirea unei baze de date specifice Aeroportului International Bucure§ti-BSneasa Aurel Vlaicu
privind zgomotul aeroportuar ca o garanfie a fundamental stiin(ifice a propunerilor de Imbunatafire
a planului de acfiune privind zgomotul aeroportuar;

Motivafia acestei masuri rezida din necesitatea obfinerii de date privind caracteristicile de zgomot ale
aeronavelor ce opereaza pe AIBB, precum si cele radar in format viabil pentru procesarea datelor cu
scopul de a realiza si prognoza contururile de zgomot pentru urmatoarele termene de raportare catre UE.

Intoi nuiii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea eficienfei economice,
evaluare cost-beneficiu

Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Aeroportului International Bucure§ti-Baneasa
Aurel Vlaicu.

In cadrul acjiunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta in primul rand
ca un beneficiu social extern.

Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune
Conducerea CN Aeroporturi Bucuresti SA estimeaza eficacitatea respectiv eficienta modului de
implementare a planului de acjiune privind AeroportuI International Bucure$ti-Baneasa Aurel Vlaicu astfel:

A. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent
a. Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea §i

aprobarea actelor legislative de reglementare s.i zonare a regimului construct!ilor in ariile
delimitate de hartile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile protejate va aveaca
efect mentinerea daca nu chiar reducerea cu 5% a numarului persoanelor expuse
de noapte;

B. Pentru promovarea unui comportament responsabil fa{a de impactul de medi
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a. Imbunatajirea procedurilor operajionale de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de
mediu si implicit numarul persoanelor expuse zgomotului identificat prin contururile de
conflict 2011, va avea ca efect reducerea cu 10% a numarului persoanelor expuse in
intervalul de noapte;

b. Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe - Airport Council
International Europe pe baza caruia sa poata fi stimulate pe viitor, pe principii economice,
performanja de zgomot in operarea aeronavelor a companiilor aeriene va crea bazele
implementari ce va permite reducerea cu 1% a numarului persoanelor expuse in intervalul
de noapte.

Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor planului de
acfiune

Rezultatele implementarii planului de acfiune vor fi evaluate pe masura ce vor aparea schimbari in numarul
de persoane afectate de zgomot.

Numarul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci cand masurile de reducere a
zgomotului vor fi aplicate si se va putea calcula schimbarea intervenita fa^a de situatia prezenta.



PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Primar General

EXPUNERE DE MOTIVE

Hotararea de Guvern nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, modificata si completata de Hotararea nr.1.260/ 2012, impune, conform art.4,
alin(3), unitatilor aflate in subordinea autoritatii publice centrale de transporturi care au Tn
administrare infrastructuri aeroportuare sa realizeze si sa implementeze masuri de
reducere §i gestionare a zgomotului.

Ca urmare, Aeroportul International Bucure§ti-Aurel Vlaicu a elaborat Planul de
actiune pentru prevenirea §i reducerea zgomotului ambiental - Aeroportul International
Bucure§ti Baneasa - Aurel Vlaicu, Tntocmit Tn urma realizarii harfilor strategice de zgomot
ale aeroportului avizate de Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti si aprobate de
Consiliul General al Municipiului Bucure§ti prin Hotararea de Consiliu nr.280/27.11.2014.

Comisia constituita la nivelul Agentiei pentru Protectia Mediului Bucure§ti, conform
art.5 din H.G. nr.321/2005, a constatat ca Planul de actiune pentru prevenirea §i
reducerea zgomotului ambiental - Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel
Vlaicu a fost elaborat respectandu-se cerintele H.G.nr.321/2005 si a transmis
documentatia catre Agenda Najionala pentru Protectia Mediului §i catre Ministerul
Mediului si Schimbarilor Climatice.

In conformitate cu prevederile, art. 4, alin (24), din H.G. nr. 321/2005, inainte ca
autoritatea centrala pentru protec(ia mediului sa realizeze raportarea catre Comisia
Europeana, trebuie aprobat planul de actiune prin hotarare a Consiliului General al
Municipiului Bucure$ti.

Avand Tn vedere cele de mai sus, pe baza Raportului de Specialitate mtocmit de
Directia Generala Dezvoltare Urbana-Directia de Mediu avand la baza documentatia
transmisa de Aeroportul International Bucuresti Baneasa-Aurel Vlaicu, propun spre
dezbatere Consiliului General al Municipiului Bucuresti proiectul de hotarare privind Planul
de acfiune pentru prevenirea §i reducerea zgomotului ambiental- Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu.

PRIMAR GENERAL

loan - SAVA

Splaiul Independents! nr. 291-293, cod po?tal 060042, sector 6, Bucurejti, Romania
Tel: 021.305.55.00 int.1450
http://www.pmb.ro
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Directia Generala Dezvoltare Urbana
Directia de Mediu

RAPORT DE SPECIALITATE

H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant transpune Tn
legislatia nationala prevederile Directive! 2002/49/EC privind evaluarea si managementui
zgomotului amb/enfa/aliniind legislatia romana la cerinjele europene.

Legisla^a Tn domeniul evaluarii si gestionarii zgomotului ambiant abordeaza unitar la
nivel national evitarea, prevenirea si reducerea efectelor daunatoare, inclusiv a
disconfortului fonic, provocate de expunerea populatiei la zgomotul ambiant, prin
implementarea progresiva a masurilor adoptate pe baza rezultatelor cartarii zgomotului si
a planurilor de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiant.

In conformitate cu prevederile art.4 alin (3) din H.G. nr. 321/2005, obligativitatea
realizarii planului de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar
ambiental pentru aeroportul international Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu revine CN
Compania Aeroporturi Bucuresti SA, unitate apartinand de autoritatea publica centrala
pentru transporturi.

Prin urmare CN Compania Aeroporturi Bucuresti SA a elaborat ?n 2015 "Planul de
actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar ambiental - pentru punctul
de lucru Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu", realizat pe baza Hartii
strategice de zgomot a aeroportului Aurel Vlaicu aprobata prin HGCMB nr.
280/27.11.2014.

Planul de actiune a fost Tnaintat Agentiei pentru Protectia Mediului Bucure§ti Tn
vederea evaluarii de catre comisia, Infiinjata Tn baza art.5 din H.G. nr. 321/2005, care a
constatat ca pentru elaborarea planului de actiune s-au respectat cerintele legale, asa
cum reiese din adresa de Tnaintare nr. 332/02.07.2015 si proces verbal al comisiei cu nr.
11211/11.06.2015, transmise de catre CN Compania Aeroporturi Bucuresti SA si
Tnregistrate la Primaria Municipiului Bucuresti cu nr. 1344311/03.07.2015, respectiv
Directia de Mediu cu nr. 4461/06.07.2015.

Prin adresa Ministerului Mediului si Schimbarilor Climatice Tnregistrata la Primaria
Municipiului Bucuresti - Directia de Mediu cu nr. 4272/08.07.2014 se precizeaza ca harta
de zgomot a fost realizata cu datele de trafic aeroportuar de la nivelul anului 2011 asa
cum prevede art. 10 alin.(2) din H.G. nr. 321/2005. Intre timp, traficul aeroportuar
mentionat anterior a fost mutat pe Aeroportul Henri Coanda, prin urmare situa{ia
tmbunatatita din punct de vedere al zgomotului a fost luata Tn considerare Tn planul de
ac^iune realizat de administratia aeroportului.
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in conformitate cu prevederile art.4 alin.(24) din H.G. nr.321/2005, inainte ca
autoritatea centrala pentru protectia mediului sa realizeze raportarea catre Comisia
Europeana, se aproba, prin hotarare a Consiliului General al Municipiului Bucuresti,
planurile de actiune elaborate pentru aglomerarile prevazute Tn tabelul nr. 1 §i pentru
aeroporturile prevazute Tn tabelul nr. 5 din anexa nr. 8.

Tabelul nr. 5: Aeroporturi urbane identificate Tn interiorul aglomerarilor prevazute Tn
tabelul nr. 1 (sursa: Regia Autonoma "Administratia Romana a Serviciilorde Trafic
Aerian - ROMATSA")

Nr.
crt

1.

DENUMIRE

AEROPORTUL
INTERNATIONAL
BUCURE§Tt BANEASA-
AURELVLAICU

AUTORITATEA
CARE
ADMINISTREAZA
AEROPORTUL
COMPANIA
NATIONALA
AEROPORTU
BUCURE§TI

COD ICAO

LROP

TRAFIC IN
ANUL2010

36.636

TRAFIC
ESTIMAT IN
ANUL2011

38.550

Pe baza documentatiei Ministerului Transporturilor, aprobata de comisia Agentiei
pentru Protectia Mediului Bucuresti, Tnaintam plenului Consiliului General al Municipiului
Bucuresti proiectui de hotarare privind Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului aeroportuar ambiental - pentru punctul de lucru Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu.
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