Consiliul General al Municipiului Bucuresti

e ——

HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (SF) si
a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
”Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fatii de traficul auto general”

Avind in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate al Directiei Transporturi;

Vizind raportul Comisiei de Transporturi §i Infrastructurd Urband si raportul Comisiei
economice, Buget, finanfe din cadrul Consilinlui General al Municipiului Bucuresti;

in conformitate cu Cap.III, secfiunea a 3-a, art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice, cu modificirile si completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 36 alin.(2) lit.b), alin.(4) lit.d) si art. 45 alin.(2) din Legea nr.
215/2001 privind administrafia publicd locald, republicati, cu modificirile §i completdrile
ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art. 1 - Se aprobd documentatia tehnico-economica - faza “Studiu de fezabilitate” pentru
obiectivul de investitii ,,Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fati de traficul auto general”,
prezentatd in anexa nr. 1 care face parte integranti din prezenta hotarére.

Art. 2 — Se aproba indicatorii tehnico-economici aferenti studiului de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii ,,.Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fafa de traficul auto general”,
conform anexei nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotarire.

Art. 3 - Finantarea investitiei se va asigura din bugetul local al Municipiului Bucuresti.

Art. 4 - Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuresti vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotdrari.

Aceasta hotarare a fost adoptatd in sedinfa ordinara a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti din datade .........cccccoevvinnicicnncneen,

Presedinte de sedinti Secretar General
al Municipiului Bucuresti

Bucuresti
Nr.

B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Rominia; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro
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STUDIU DE FEZABILITATE

A. Piese scrise
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitit.
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor.
1.3. Beneficiarul investitiei.
1.4, Elaboratorul studiului de fezabilitate.
2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii.
2.1 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor.
2.2 Analiza cererii de bunuri si servicii inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.
2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.
3. Identificarca, propunerea si amplasament.
3.1, Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului.
b)relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile.
c)existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita protejare in masura in care

pot fi identificate

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic:
- caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii,

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia.

3.3. Costurile estimative ale investitiei.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor

dupa caz:

4. Indicatorii tehnico-economici.

5. Urbanism, acorduri si avize conforme.
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A. Piese scrise
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii.

DELIMITAREA AMPRIZEI LINIILOR DE TRAMVAI 1 SI 10 FATA DE
TRAFICUL AUTO GENERAL

1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.3. Beneficiarul investitiei.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.4, Elaboratorul studiului de fezabilitate.
R.A.T.B. - SERVICIUL PROIECTARE INFRASTRUCTURA SI AVIZE EDILITARE

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii.
2.1 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor.
Circulatia tramvaielor de pe traseul liniilor | si 10 este ingreunata de -circulatia
autovehiculelor care patrund pe ampriza liniei de tramvai, neputandu-se asigura o frecventa de

circulatie constanta, conform graficelor propuse de Regia Autonoma de Transport Bucuresti.

2.2 Analiza cererii de bunuri si servicii inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind

evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.

De cele mai multe ori, parametrii prezentati in tabelul de mai jos nu pot fi indepliniti din cauza

circulatiei auto care se desfasoara pe ampriza liniei de tramvai

| INTERVALUL
e L | MIEARE | ooara | 0| TIERVENTS carncirae
[veh] [km.cs] fkm/h] [min] [min] [vel/h.sens] [cal/h.sens]
l I8 26.6 13.19 121,00 6.72 8.93 2.222
10 | 18 26,6 1341 116.00 661 S 0)/"‘ & ”’}9\6\0
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Aplicarea acestui tip de reglementare a circulatiei rutiere contribuie la cresterea vitezei de
exploatare a tramvaielor si o frecventa mai buna de circulatie a acestora, ceea ce este in beneficiul
cetatenilor. Luand in considerare ca viteza medie pe un tronson de cale proprie este de circa 16 km/h
rezulta urmatorii parametrii.

LUNGIME | _YITEZA DE INTERVALUL | to ECVENTA | CAPACITATEA
e I e T e e REZULTATA | REZULTATA
LINIA REZULTATA SUCCEDARE
[veh] [km.cs] [km/h] {min] [min] [velvh,sens] [cal/h,sens]
I 18 26,6 15.83 100,83 5.60 10.71 2.665
10 18 26,6 16,09 99,18 5.51 10,89 2.710

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

In cazul instituirii benzii proprii pentru cele doua linii de tramvai se obline o vitezd medie de
exploatare de 15,83 km/h pentru linia | si 16,09 km/h pentru linia 10, respectiv o capacitate de
transport de 2665 calatori/ ora si sens pentru linia 1 si 2710 calatori/ ora si sens pentru linia 10, cu
circa 20% mai mult deciit in prezent.

La mentinerea intervalului de succedare actual pe cale proprie se poate obtine o reducere a parcului
circulant de la 18 la 15 vehicule.

In urma aplicarii solutiei constructive mai sus mentionate si a mentinerii parcului existent, va creste
numarul de calatori cu cca. 443 calatori/ora/sens pentru linia 1 respectiv 450 calatori/ora/sens pentru
linia 10 si avand in vedere ca pretul unei calatorii este 1,3lei, rezulta ca venitul lunar suplimentar va

fi de:
12h x (443+450) calatori/ora/sens x 1.3lei x 30 zile =417.924 lei.
Valoarea estimate a investitiei este de 6.281.261 lei cu TVA unde rezulta ca lucrarea va fi amortizata

in aprox. 15 luni.

3. Identificarea, propunerea si amplasament.
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului.
TRONSONUL | - de la Piata Sudului pana la Pasaj Obor pe arterele Calea Vacaresti si Soseaua
Mihai Bravu;
TRONSONUL II — de la Pasaj Obor pana la B-dul Timisoara pe arterele Soseauva Stefan cel

(o)
g pe artera
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Soseaua Oltenitei;




TRONSONUL IV — pe B-dul Timisocara de la intersectia cu B-dul Vasile Milea pana la

intersectia cu str. Razoare, pe strada Constantin Istrati de la intersectia cu str. Progresului (Trafic
Greu) pana la intersectia cu Sos Viillor si pe Soseaua Viilor de la intersectia cu str. Constantin

Istrati pana la intersectia cu Calea Serban Voda;

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile.
Principalele artere care intersecteaza Tronsonul [ sunt:

- str. Prinosului, str. Pridvorului, str. Costache Stamate, Splaiul Unirii, Calea Vitan, str.
Laborator, Calea Dudesti, B-dul Camil Ressu, str. Baba Novac, str. Dristorului, str. Rodul
Pamantului, B-dut Muncii, Calea Calarasi, str. Maior loan Coravu, str. Vatra Luminoasa, str.
Matei Voievod, Sos. lancului, B-dul Pache Protopopescu, B-dul Ferdinand 1, str. Chiristigiilor,
Soseaua Colentina, Calea Mosilor;

Principalele artere care intersecteaza Tronsonul I sunt:

- str. Lizeanu, str. Viitorului, str. Dr. Calistrat Grozovici, str. Vasile Lascar, str. Dinu
Vintila, str. Tunari, str. Barbu Vacarescu, str. Polona, Calea Floreasca, Calea Dorobanti, str.
Roma, str. Londra, str. Clopotarii Vechi, B-dul luliu Maniu, B-dul Timisoara;

Principalele artere care intersecteaza Tronsonul I sunt:

- str. Caporal Marin Grigore, Sos Vitan Barzesti, str. Sg. lon Iriceanu, str. Tulnici, str.
Garnitei, Sos. Berceni, Calea Vacaresti, Calea Piscului, B-dul Constantin Brancoveanu, str. Sura
Mare;

Principalele artere care intersecteaza Tronsonul IV sunt:

- B-dul Vasile Milea, Intrarea Razoare, B-dul Drumul Sarii, str. Progresului, str. Veseliei,
str. C-tin Istrate, Soseaua Viilor, str. Inclinata, str. Echinoctiului, str. Stefan Hepites, str.
Mitropolit Dosoftei, str. Baiulescu Ion, str. Dumitru Botez, Calea Serban Voda;

c¢) existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita protejare in masura in care
pot fi identificate

in urma masuratorilor au fost identificate camine in ampriza liniei de tramvai si in vecinatatea
acesteia. Prin implementarea solutiei constructive se va urmari protejarea gurilor de acces in
caminele retelelor existente identificate, la montarea gardului de delimitare. Acolo unde gardurile vor
fi intrerupte la montaj (camine, peroane, pastile) se va avea in vedere introducerea unor profile
speciale de legatura.

3.2. Descriecrea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic:
- caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii.

Lungimea traseului liniilor de tramvai 1 si 10 care poate fi separata de traficul auto general
este de cca. 21,6 km (lungime gard), exclusiv intersectiile, zonele de acces, pasaje, pastile si zona
peroanelor.

Aceasta lungime este repartizata pe tronsoane astfel:

Tronson I - 7379m - gard

Tronson Il = 5777m - gard

Tronson 11l - 6058m - gard

Tronson 1V — 2386m- din care gard=367m si 2019m cu stalpisori




Separarea traficului auto general de zona RATB se va realiza din panouri de gard confectionate
din tevi rectangulare de otel pentru tronsoanele I, II si I1I. in totalitate si pe trosonul IV numai pe
strada Dr. Constantin Istrati de la intersectia cu Sos Progresului (Trafic Greu) pana la intersectia cu
Sos. Viilor.

Panourile de gard sunt confectionate din tevi rectangulare de otel cu dimensiunile de 50 x 25 x
2 mm si 80 x 80 x 3 mm si sunt protejate anticoroziv, prin grunduire si vopsire in culoare gri-
antracit.

Montarea panourilor de gard se va realiza in sistem “bucata dupa bucata”, pentru a nu apare
posibilitatea de erori la executarea gaurilor de montare ale suruburilor de ancorare in suportul
infrastructurii drumului .

Detaliile de gard sunt prezentate in plansele anexa.

Latimea amprizei RATB ce va fi delimitata prin panourile de gard, va avea 7m (distanta
masurata intre fetele interioare ale elementelor de sustinere ale panourilor).

Panourile de gard sunt modulate, iar distanta intre elementele de sustinere a doua panouri
invecinate (“lumina” dintre ele) va fi de. 15cm.

Pentru tronsonul IV, pe B-dul Timisoara de la intersectia cu B-dul Vasile Milea pana la
intersectia cu str. Razoare respectiv pe Soseaua Viilor de la intersectia cu Dr. C-tin Istrati pana la
intersectia cu Calea Serban Voda, pentru delimitarea amprizei liniei de tramvai, se vor utiliza stalpi
flexibili omologati pentru trafic strazi. Acestia sunt realizati din poliuretan, rezistenti la radiatii UV,
prevazuti la baza cu un sistem de fixare. Stalpii au inaltimea de 750 mm, iar la partea superioara sunt
prevazuti cu o banda reflectorizanta agrementata tehnic. Acestia se vor monta dupa caz pe bordurile
de separatie a traficului sau in zona adiacenta bordurilor existente, la o distanta de circa I m intre ei.

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia.

Solutia de delimitare a amprizei RATB cu panouri de gard este similara cu solutia de pe linia
de tramvai 21, implementata anterior de RATB pe un numar de 8,2 km cale simpla.

3.3. Costurile estimative ale investitiei.

Valoarea estimata a investitiei 6.281.261 lei cu TVA (conform deviz general).

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor
dupa caz:

- masuratori pe fiecare tronson in parte pe intregul traseu al tramei stradale.

4. Indicatorii tehnico-economici.

Lungime total traseu delimitat = 21600 ml din care:

Lungime traseu delimitat cu gard = 19580 ml (echivalent a 9431 panouri de gard);

Lungime traseu delimitat cu stalpi flexibili — 2019 ml (echivalent a 2019 stalpi montati la o distanta

1,0 m intre ei);

Valoare totala a investitiei fara TVA = 5.278.370 lei;
Valoarea totala a investitiel cu TVA = 6.281.261 lei;

Valoare C+M fara TVA = 4.448.739 lei;
Valoare C+M cu TVA = 5.294.000 lei;
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5. Urbanism, acorduri si avize conforme.

Conform Anexa 1

B. Piese desenate

Plan de amplasare in zona plange: TR [-PZ1+TR I-PZ2, TR II-PZI+TR [-PZ2,
TR III-PZ1, TR [V-PZ1+ TR IV~ Z2
Planuri de situatie planse: TR I I+<TR [ 10, TR Il 1+=TR Il 8 TR IlII 1+TR
[I4, TRIV I=TR IV 4
Detalit panou gard plansa R1
Detalii montare panouri gard plansa R2
Detalii montare stalpi flexibili plansa R3
Sef S.P.LA.E, )
Gabriela Titu Intocmit,

Cosmin Neagu

Madalin Raducanu

Laurentiu Mirea £
/"/\

Sef Proiect, lon Stoian ﬁ
Victor Duicu Razvan Nicilae
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SERVICIUL PROIECTARE INFRASTRUCTURA SI AVIZE EDILITARE

DEVIZ GENERAL

DELIMITAREA AMPRIZEI LINIILOR DE TRAMVAI 1 SI 10 FATA DE TRAFICUL AUTO GENERAL

PROIECT nr. 4594/2018
Nr. . . . - VALOARE F YALOARE
D tol d t Vi
ort. enumire capitol de investitii (FARA TVA) TVA (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuicli pentru obtincre si amenajare teren
1.1|Obtinere teren 0 0 1]
1.2|Amenajare teren 0 0 i
Amenajare pentru protectia mediului si aduceren
1.3 . - 0 0 0
terenului la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor L[] 0 0
TOTAL CAPITOL 1 0 0 0
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
obiectivilui de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0 0 ]
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare §i asistenti tchnici
3.1 |Studii 0 0 {
3.1.1 |Studii de teren 0 0 0
3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3 |Alte studii specifice 0 0 0
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
3.2 . r S 0 0 0
de avize, acorduri si autorizatii
3.3|Expertizare tchnica 0 0 0
Certificarea performantei energetice si auditul
34 . . . 0 0 i}
energetic al cladirilor
3.5|Proiectare 231,801 44,042 275,844
3.5.1 [Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0 0 0
Studiu de fezabilitate/documentatic de T
3.5.3 |avizare a luerarilor de interventii si deviz 22,244 4,226 A"“ 26,4 \
general N )
2

1/3




A Denumire capitol de investigii MRS Ll TVA VALOARE
crt. P ' (FARATVA) " (inclusiv TV A)
LE!I LEI LEI
1 2 3 4 5
354 Doc.uml-l.mti.ile technice nec.esm:e in \'t:del:?a 24.935 4738 29,673
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 \'erif'lca.rea tehllicn de cu-limte. a proiectului 17,793 3.381 21,176
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 |Proicct tehnic si detalii de executie 166,828 31,697 198,525
3.6[{Organizarea procedurilor de achizitie publici 0 0 0
3.7 |Consultanti 0 0 0
371 Ma‘nalgertl?.ntul de proiect pentru obiectivul 0 0 0
de investitii
3.7.2 [Auditul financiar 0 0 0
3.8 |Asistentd tehnied 32,130 6.105 38,235
3.8.1 |Asistentd tehnicd din partea proiectantului 0 0 0
3.8.1.1{Pe perioada de executie a lucrarilor 0 0 0
Pentru participarea proiectantului la
3812 fazele m.cluse la progr_amul. de control 0 0 0
al lucranilor de executie avizat de
Inspectoratul de Stat In Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 32,130 6,105 38,235
TOTAL CAPITOL 3 263,931 50,147 314,078
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investifia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 4,448,739 845,261 5,294,000
\ i utilaje. cchips S
42 Iont.nj utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functionale
Utilaje, echipamente technologice si functionale care
4.3 . . 0 0 0
necesiti montaj
Utitaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4 . s 0 0 0
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5|Dotiri 0 0 0
4.6 |Active necorporale 0 ] 0
TOTAL CAPITOL 4 4,448,739 845,261 5,294,000
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1{Organizare de santier 0 0 0
R Lucrﬁ.ri dﬁ constru.ctii si instalatii aferente 0 0 0
organizarii de santier
5.1.2 |Cheltuieli conexe organiziirii de santier 0 0 0




o~

VALOARE

VALOARE

- Denumire capitol de investitii (FARA TVA) TVA (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 94,433 4,226 08,659
Comisioanele si dobanzile aferente
. creditului bancii finantatoare U . Y
5.2.2 Cota a.ferenta ISC pen?‘u controlul calitatii 22,244 4,226 26,470
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statului
5.2.3 |in amenajarea teritoriului, urbanism si 4,449 845 5,294
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
e il
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructiilor 22,244 4226 26,470
-CSC
5.5 Taxa -pen-tru acordurl,.awze c(?nforme si 45,496 8.644 54,141
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 | Diverse si neprevizute 471,267 89,541 560,808
5.4 |Cheltuicli pentru informare si publicitate 0 0 0
TOTAL CAPITOL 5 565,700 147,483 673,183
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnolocice si teste
6.1 |Pregiitirea personalului de exploatare 0 0 0
6.2 |Probe tehnologice si teste 0 0 0
TOTAL CAPITOL 6 0 0 0
TOTAL GENERAL 5,278,370 1,002,890 6,281,261
din care C +M 4,448,739 | 845,261 5,294,000
Director Sef S.P.ILA.E.,
GABRIELA ;
TITU (
Director Directia Transport si Mentehg \7 Sef proiect, M
ICOE Victor DUICU

Mihai Ayrel
Inginer Sef Izmzia

Amalia ANDREI
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PMB Ra%ishatma Page

Telefon Registratura: 021-3021315

PMB Registratura

Nr_inreg: 1608013
NSVD:
Cetiatean: RATEB -

Adr_Cetitean: Bulevardul Dinicu
Golescu Nr. 1 Bl Sc. Et.
Ap. Bucuresti

Tel: 0213074106/0773744267

Depus pe: 15.03.2018 14:33:04
Term: 14.04.2018
Ghiseu; 11
Cond.PMB Directia Generala
Dezvoltare Urbana
Directie Directia Urbanism
Comp: Serviciul de Autorizare
Probl: DUAT?2 - Probleme
diverse

Desc Probl: SOL.C.U.
DELIMITAREA
AMPRIZEI LINIILOR
DE TRAMVAI1SI10

Adresa Strada Dr. Constantin

Istrati Nr. Bl. Sc. Et. Ap.

Sect. 4
Doc: Cerere Original
Inf Supl:

Nr.439287/15.03.2018

UCURESTI

CERERE
emiterea certificatului de urbanism

N MIHAIL - DIRECTOR RA.T.B, CNP -, sediul BUCURESTI SECTOR
WCU, nr.1, bl -, sc.-, et. -, ap -, telefonffax 0213183458, e-mail -, in

JI 1589886 ,

i nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constg);c;i:,

Frile ulterioare, solicit emiterea certificatului de urbanism in scopul :
NHILOR DE TRAMVAL 1 8110 FATA DE TRAFICUL AUTO GENERAL
E LA SOS PROGRESUL PANA LA SOS VIILOR

u autorizarea
anformitate cu

ire, consolidare,
e destinatie sau
1 st a instalatiilor
ite la art.12 din

ruire, extindere,
‘e, conservare,
loarea lor, care
i reprezentand

uire, modificare,
privind caile de
lucrérile de anta,
'e hidrotehnice,
inciare, lucrarile
10i capacitdti de
electrice sifsau
ogizare a celor

I, amenajdri de
e amenajare a

O e) lucrari de foraje si excavdri necesare pentru
efectuarea studiilor geolehnice si a prospectiunilor geologice.
proiectarea si deschiderea exploatdrilor de cariere si
balastiere, a sondelor de gaze si petrol, precumn si a altor
exploatari de suprafat sau subterane;

O § lucrdri, amenajdri §i constructii cu caracter
provizoriu, necesare in vederea organizarii executarii fucrarilor,
in condiliile prevazute la art.7 alin.(1') din Legea nr.50/1991;

O g) organizarea de tabere de corturi, cdsule sau
rulote;

O h} lucrdri de constructii cu caracler provizoriu,
chiogeuri, tonete, cabine, spatii de expunere situate pe caile i
spatiile publice, corpun gi panouri de afigaj, firme si reclame,
precum si anexele gospoddresti ale exploatatilor agricole
situate in extravilan;

0 i) cimitire — noi $i extinderi.

O 2. Operatiuni notariale privind circulatia imobiliard :

O wvanzan, O cumpardr, £ concesionan,

O cesionar, [ dezmembrdri, 0O parceldn,

O comasari. DO partaje, [ succesiuni atc.

o 3. Adjudecaream’prln licitatie a prolectdrii lucrdrilor

publice (denumire)

i shnsiitc justi;la T Ly g 4 erannsasessnsans o andiits o S 4 eenn
0 5 Alte scopuri prevazute de lege (definire)
=

305 PROGRESUL PANA LA SOS VIILOR cod postal -, str., nr. -, sau

\NIILOR DE TRAMVAI 1 S1 10 FATA DE TRAFICUL AUTO GENERAL
E LA SOS PROGRESUL PANA LA SOS VIILOR

lui anexez :

» actualizat la zi, scara 1:500,1:2000
nstructiei pentru care solicit certificatul de urbantsm este de LUNGIME

g



ANEXA nr. 2 la H.C.G.M.B. IiX. ..covvrremsrrscaercseennns

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
ai obiectivului

wDelimitareca amprizei liniei de tramvai 1/10 fati de traficul auto general”

1. Valoare totali ( inclusiv T.V.A. ): 6.281.261 lei
din care
Lucrari de constructii montaj 5.294.000 lei

2. Lungimea totala a traseului delimitat = 21600 ml din care;
- lungime traseu delimitat cu gard = 19580 ml (echivalent a 9431 bucati panou gard)
- lungime traseu delimitat cu stalpi flexibili = 2019 ml (echivalent a 2019 bucati

stalpi)

B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Roménia; tel.: #4021 303 55 00; www.pmb.ro
Pag 2
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rongici aferenti obiectivului de investitii "Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10
e traficul auto general — prin montare panouri separatoare intre ampriza liniei de
tramvai §i carosabil”

In Saptamana Europeana a Mobilitatii (14-16 Septembrie 2014) s-au prezentat la Bucuresti
masurile realizate de PMB privind amenajarea benzilor proprii si separarea acestora de traficul auto
general.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 aprobat prin HCGMB nr. 90/2017 prevede
masuri ce vizeaza mobilitatea, in sensul realizirii de benzi unice dedicate transportului public si
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee de transport in comun, in sensul
prioritizarii accentuate a tramvaielor prin separarea fizici gi/sau controlul semnalelor de trafic. Aceste
masuri sunt considerate bune practici internationale §i vor separa refeana de transport public de
suprafafa de traficul general si pot fi implementate pe termen scurt.

in spiritul strategiei municipalititii de crestere a gradului de mobilitate, s-a demarat
implementarea unor mésuri de incurajare a utilizarii transportului public, prin crearea de cai proprii si
benzi dedicate circulatiei acestuia, in scopul sporirii vitezei de exploatare.

1. Date generale :

Serviciul de transport public asigurat de Regia Autonoma de Transport Bucuresti, principalul
operator al capitalei, constituie una din cele mai importante componente ale orasului, chiar si in
situatia diversificarii ofertelor de transport a populatiei puse la dispozitie atat de operatorii
traditionali, cat si de cei privati.

Imbunitatirea confortului calatoriei se poate realiza prin innoirea parcului circulant, odati cu
achizifionarea de vehicule noi, prin modernizarea infrastructurii rutiere implicit a ciii de rulare a
materialului rulant, dar §i prin acordarea unor facilitati transportului public fafa de cel individual.

0 Reducerea duratei deplasirilor pentru calatori este dependentd de cregterea vitezei cu care se

efectueaza cursa, ce se traduce tehnic prin cresterea vitezei de exploatare a vehiculelor de transport
public. Printre altele cresterea vitezei de exploatare poate fi obtinutd in conditiile actuale prin
realizarea cdilor proprii pentru tramvaie.

Circulatia tramvaielor de pe traseul liniei 1/10 este ingreunata de cea a autovehiculelor care
patrund pe ampriza liniei de tramvai, neputandu-se asigura o frecventa de circulatie constanta,
conform graficelor stabilite.

Aplicarea acestui tip de reglementare a circulatiei rutiere contribuie la cresterea vitezei de
exploatare a tramvaielor si o frecventa mai buna de circulatie a acestora, ceea ce este in beneficiul
cetatenilor.

In cazul instituirii ciii proprii pe un tronson de 21,6 km se obtine o vitezi medie de exploatare
de 15,83 km/h pentru linia 1 $i 16,09 km/h pentru linia 10, respectiv o capacitate de transport de 2665
calatori/ ora si sens pentru linia 1 si 2710 calatori/ ora si sens pentru linia 10, cu circa 20% mai mult
decit in prezent.

Bd. Regina Elisabata nr. 47, cod poglal 050013, sector 5, Bucurest, Roméania

Tek 021.305.55.00
hitp:/iwww.pmb.ro




La mentinerea intervalului de succedare actual pe cale proprie se poate obtine o reducere a
parcului circulant de [a 18 Ia 15 vehicule.

In urma implementarii c3ii proprii pe acest tronson si a mentinerii parcului existent, va creste
numarul de calatori cu cca. 443 calatori/ora/sens pentru linia 1, respectiv s cca. 450 calatorifora/sens
pentru linia 10 si avand in vedere ca pretul unei calatorii este 1,3 lei rezulta ca venitul suplimentar va
fi de:

12h x (443+450) calatori/ora/sens x 1,3lei x 30 zile =417.924 lei/luna.

Prin implementarea solutiei constructive ce consta in realizarea unei separari a traficului
general auto fata de linia de tramvai prin gard montat, exista posibilitatea de a proteja toate gurile de
acces in caminele retelelor existente identificate.

Un alt avantaj va fi acela de diminuare a accidentelor cu terti participanti la trafic si pietoni
care nu vor mai avea acces la intersectia cu calea de rularea tramvaielor, decat prin locuri prestabilite.

2. Date tehnice ale investitiei:

Lungimea totala a traseului liniei de tramvai 1/10 care poate fi separata de traficul auto
general este de cca. 21,6 Km (lungime gard), exclusiv intersectiile, zonele de acces $i zona
peroanelor, conform planurilor aprobate in Comisia de Circulatie din cadrul PMB.

Solutia de delimitare a amprizei cu panouri de gard este similara cu soluia de pe linia de
tramvai 21, pe anumite tronsoane (Bd. Timisoara si Sos. Viilor) separarea se va face cu stalpisori
omologati din poliuretan cu inaltimea de 750 mm, montati pe bordurile de separare a amprizei liniilor
de tramvai de traficui auto existent in prezent.

3. Indicatorii tehnico — economici ai obiectivului de investitii ' Delimitarea amprizei liniei
de tramvai 1/10 fata de traficul auto general " sunt :

- Lungime totala a traseului delimitat = 21600 ml;

o lungime traseu delimitat cu gard = 19580 ml
© lungime traseu delimitat cu stalpi flexibili = 2019 ml

- Valoare totala a investitiei cu TVA = 6.281.261 lei;

o din care lucrarile de constructii-montaj 5.294.000 lei cu TVA

Mentiondm ca studiul de fezabilitate a fost intocmit de Regia Autonomi de Transport
Bucuresti 5i a fost avizat de Consiliul Tehnico-Economic al Primariei Municipiului Bucuresti cu
avizul CTE nr. / .2018.

Avind in vedere cele de mai sus §i {inind cont de adresa RATB nr.182943/19.03.2018,
inregistratd la Directia Transporturi cu nr.5136/19.03.2018, prin care s-a inaintat studiul de
fezabilitate, proiectul si indicatorii tehnico-economici, inaintdm spre dezbatere in Consiliu! General
al Municipiului Bucuresti proiectul de hotdrére privind aprobarea documentatiei tehnico-economice
(SF) si a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii "Delimitarea amprizei
liniei de tramvai 1/10 fata de traficul auto general — montare panouri separatoare intre ampriza liniej
de tramvai si carosabil”.

inlocifi: Eremia C.

Bd Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtal 050013, secior 5, Bucuresi, Romania
Tel: 021.305.55.00 nt. 4018
hitp:/Mww.pmb.ro
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EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (SF) si
a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
"Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fatii de traficul auto general”

In conformitate cu Ordonanta de Urgent nr. 43/1997 a Guvernului Roméniei privind regimul
juridic al drumurilor, republicatd, cu modificirile si completérile ulterioare, administrarea strizilor
are ca obiect de activitate proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea si exploatarea
drumurilor. In Bucuresti aceste activitifi sunt asigurate de Primaria Municipiului Bucuresti prin
Administratia Strazilor, iar liniile de tramvai sunt asigirate de Regia Autonomd de Transport
Bucuresti.

Planul de Mobilitate Urbans Durabila 2016-2030 aprobat prin HCGMB nr. 90/2017 prevede
masuri ce 'vizeazd mobilitatea, In sensul realizirii de benzi unice dedicate transportului public si
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee de transport in comun, in sensul
prioritizdrii accentuate a tramvaielor prin separarea fizica si/sau controlul semnalelor de trafic. Aceste
madsuri sunt considerate bune practici internafionale §i vor separa refeana de transport public de
suprafata de traficul general si pot fi implementate pe termen scurt.

Strategia municipalitafii in domeniul administrini drumurilor publice vizeazd, in principal,
acele actiuni care si conducd la continuarea procesului de modernizare §i mobilare a infrastructurii
acestora.

In spiritul strategiei municipalititii de crestere a gradului de mobilitate, s-a demarat
implementarea unor misuri de incurajare a utilizirii transportului public, prin crearea de cii proprii si
benzi dedicate circulatiei acestuia, in scopul sporirii vitezei de exploatare.

Pentru cresterea calititii mediului i a indicilor de calitate ai vietii pentru locuitorii Capitalei
este imperios necesard susfinerea unei frecvente de circulafie constantid a tramvaielor (ce este
ingreunatd, actual, de patrunderea frecventa a autovehiculelor pe ampriza liniei acestora) si se impune
adoptarea unor solufii de delimitare a amprizei liniei de tramvai 1/10.

Tindnd seama de Raportul de specialitate al Directiei Transporturi supun aprobirii Consiliului
General al Municipiului Bucuresti proiectul de hotdrare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (SF) si a indicatorilor tehnico-economici aferen{i obiectivului de investifii "Delimitarea
amprizei liniei de tramvai 1/10 fatd de traficul auto general”.

PRIMAR GENERAL
Gabriela FIREA

AVIZAT

Bd. Regna Elisabela nr. 47, cod pogtal 050013, seclor 5, Bucuregll, Romania

Tel: 021.305.55.00
hitp:/fwww.pmb.ro




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
DIRECT{A TRANSPORTURI
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S.F.U.D.IL /
Nr. 182943/ 19.03.2018

® PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA SI SERVICII PUBLICE
DIRECTIA TRANSPORTURI DRUMURI SISTEMATIZAREA CIRCULATIEI

Vi solicitdm inscrierca pe ordinea de zi a urmitoarei sedinte a CGMB pentru _..Obicctivul de investifii
inscris la Cap, B, poz. 3 - ..Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fafii de traficul auto general -
prin montare panouri separatoare intre ampriza liniei de tramvai §i carosabil™ aprobarea studiului de

fezabilitate, a Proiectului nr. 4594/2018 si a indicatorilor tehnico-cconomici,

Regia Autonoma de Transport Bucuresti
B-dul Dinicu Golescu nr. 1, 010861, Bucuresti, Roménia
Tel +4021 307 41 06 Fox +4021 307 4599 E-mail: info@ratb.ro  Web: www.ratb.ro




RAPORT DE SPECIALITATE

DENUMIREA LUCRARIIL: "Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1/10 fata de traficul auto general”
FAZA: Studiu de fezabilitate

BENEFICIAR: REGIA AUTONOMA DE TRANSPORT BUCURESTI

PROIECTANT: R AT.B.-S.PIAE.

'NECESITATEA SI OPORTUNITATEA LUCRARII '

Circulatia tramvaielor pe traseul liniei 1/10 este ingreunati de circulatia autovehiculelor care
patrund pe ampriza liniei de tramvai, fapt ce duce la imposibilitatea asiguririi unei frecvente de circulatie
constante, conform graficelor propuse de Regia Autonoma de Transport Bucuregti.

Prin solufia propusd in prezentul studiu, respectiv instituirea benzii proprii pentru acest traseu, se
obtine o viteza medie de exploatare de 15,83 Km/h pentru linia 1 si 16,09 Km/h pentru linia 10, respectiv
o capacitate de transport de 2665 calatori/ora §i sens pentru linia 1 i 2710 cilétori/ori si sens pentru linia
10, cu 20% mai mult decét in prezent.

La menfinerea intervalului de succedare actual pe cale proprie se poate objine o reducere a
parcului circulant de la 18 la 15 vehicule.

in urma aplicarii solutiei constructive din prezentul studiu in cazul mentineri parcului existent, va
putea creste numdrul de célatori cu cca. 443 cilatori/ord/sens pentru linia 1 respectiv cca. 450
cilatori/ora/sens pentru linia 10 si avand in vedere ci preful unei cilatorii este 1,3 lei, rezultd ci venitul
lunar suplimentar va fi de: 12h x (443+450) cilitori/ord/sens x 1,3 lei x 30 zile = 417.924 lei/luni.

Valoarea estimati a investitiei este de 6.281.261 lei cu TVA, de unde rezulta c lucrarea va putea
fi amortizata in aproximativ 15 luni.

AMPLASAMENTUL LUCRARILOR:

Tronson I - de la Piata Sudului pani la Pasaj Obor, pe arterele Calea Vaciresti si Soseaua Mihai Bravu;
Tronson i — de la Pasajul Obor pana la B-dul Timigoara, pe arterele Soseaua Stefan cel Mare, B-dul
Tancu de Hunedoara, pe B-dul Vasile Milea pani la B-dul Timigoara;

Tronson III - de la Bucla de intoarcere Romprim S.A. pani la Str. Sura Mare, pe Soseaua Oltenitei;
Tronson IV — pe B-dul Timisoara de la intersectia cu B-dul Vasile Milea péni la intersectia cu Str.
Rézoare, pe Str. Constantin Istrati de la intersectia cu Str. Progresului (Trafic Greu) pina la intersectia cu

Soseaua Viilor si pe §oseaua Viilor de Ia intersectia cu Str. Constantin Istrati pand la intersectia cu Calea

Serban Vodi,
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DIRECTIA URMARIRE PROIECTE
Citre, 19 ‘03‘ 2013
DIRECTIA GENERALA INVESTITII INTRARE
REC] RA T R, G

DIRECTIA URMARIRE PROIECTE

in atenfia secretariatului Consiliului Tehnico — Economic al Primiriei Municipiului

Bucuregti

Ref. Adresa RATB nr. SFUDI 4 82942/19.03.2018 (in anexa)

in conformitate cu prevederile DPG nr.1397/05.10.2016, va transmitem spre competents
solufionare solicitarea RATB cu privire la avizarea in CTE-PMB a Proiectuluj 4594/2018, faza S.F.

Y

“Delimitarea amprizei liniei de tramvai 1710 faya de traficul auto general”, insotitd de Raportul de

specialitate aferent.

Cu stima,

Intocmit: Eremia C./2ex/ 19.03,2018

s

Bd. Regina Elisabeta nr, 47, cod postal 050013, sedlor 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00
hitp:/Aevew, pmb.ro




