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i MUNICIPIULUI BUCURESTI

7.5

HOTARARE
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind infiintarea unui serviciu municipal de
transport dotat cu microbuze/autobuze scolare care si faciliteze transportul elevilor din
ciclul primar si secundar pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru

Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect pilot

Avind in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate al Directiei Transporturi;

Vizand raportul Comisiei de Transporturi §i Infrastructurd Urband, raportul Comisiei
Economice, Buget, Finante din cadrul Consiliului General al Municipiului Bucuresti si adresa
ADTPBI nr. 7402/15.05.2019 de inaintare a studiului de oportunitate;

Tindnd cont de prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabila 2016-2030 Regiunea
Bucuresti Ilfov aprobat prin HCGMB nr. 90/2017;

In aplicarea prevederilor art. 2 lit.d) si art. 4 din HCGMB nr. 790/22.11.2018 privind
aprobarea Programului “Stimularea mobilitatii si descongestionarea traficului din Municipiul
Bucuresti” si a HCGMB nr. 838/12.12.2018 privind acordarea unor gratuitati tuturor elevilor din
invatamantul preuniversitar acreditat/autorizat;

in conformitate cu prevederile Legii educatiei nationale nr. 1 din 5 ianuarie 2011 si a Legii
nr.273 din 29 iunie 2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si completérile ulterioare;

in temeiul art.36 alin. (1), alin.(2) lit.d), alin.(6) lit.a) pct.14 si art.45 alin.(2) din Legea
nr.215/2001 privind administratia publicid locald, republicatd, cu modificirile §i completarile

ulterioare,

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobi Studiul de oportunitate privind infiintarea unui serviciu municipal de
transport dotat cu microbuze/autobuze scolare care s3 faciliteze transportul elevilor din ciclul primar
si secundar pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect

pilot, conform anexei nr.1 care face parte integranti din prezenta hotérare.
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Art.2 Finantarea serviciului prevazut la art. 1 se va face din alocatii bugetare locale si centrale

si/sau din alte fonduri legal constituite cu aceasta destinatie.

Art.3 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General, Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-Ilfov si Societatea de Transport

Bucuresti STB SA vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceastd hotérdre a fost adoptatd in sedinta ordinard a Consiliului General al Municipiului

Bucuresti din datade ........ccccoveeeeiececnennne.

Presedinte de sedinti Secretar General

al Municipiului Bucuresti.

Bucuresti
Nr.
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Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Primaria
pentru Transport Public Bucuresti-lifov Municipju'ui
Bucuresti

Analiza privind oportunitatea introducerii unor trasee noi in
programul de transport care sa faciliteze transportul elevilor
Scolii Nr.195 (Hamburg), sector 3

Proiect pilot

W= B O

tadimirescu nr. 22, Et. 10; \ o
~ Nr. - s \\A/2017; office “tpbi.ro www.iobi.ro|



MEMBRU

- /,-—-— — =
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU P

TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP
Cuprins

1. Introducere..........ccocoeniinn, SRR 2
2. CONEEXE ...t ettt et e e et e e n e s et e e eaeeeaes 4
21 Situatia actuald a transportului public in Municipiul Bucuresti............cccececeerivinienn.n. 4
2.2 Corelarea cu alte documente strategice...............c.ccoii oo 7
2.3 Aspecte [egislative ...........oooii e 10
3. Oportunitatea implementarii proiectului pilot ..............c.coooeeee B 12
3.1 Necesitatea profleCtulUi..........ooeeiiiiiiiiii e 12
3.2  Motivarea si definirea ariei de studiu...............cooiiiiiic e, 13
3.3 Identificarea problemelor Si necesitatilor .............oooceiir i, 16
4. Obiectivele specifice ale proieCtulUi...............ooooimiiiiie e PR 32
5. SOIULIi PrOPUSE.......eieeete et et e et ae e e 34
5.1 Caracteristicile autobuzelor din gama 10 M, Euro 6, achizitionate de PMB ............. 37
5.2  Date caracteristice tras@e..........cccoei it 39
5.3 Costuri estimative aferente implementérii proiectului............................... TUTS ... 43
6. IMPActul Prof€CIUILI ...........vveiiieeiecee e e e 45
7. Concluzii $i reCOMANAT ..........coiiiiiiii ittt e e e e e e e 46
8. Surse de date pentru elaborarea studiUlUi..............ccc.oooiiviiiiie e 47
0. ANEXE ... ooy s s s e A ST s S A 47
O  Anexa 1 - Scurt istoric privind transportul elevilor................cccccoooiiiiniieecee, 47

0  Anexa 2 - Model chestionar privind "School BUS" ..........cccccuvevieeieiiieieeeee e 47

0  Anexa 3 - Analizé chestionar, adresa de resedinta elevii..........cccccocociiiiicnnanne, 47

T Anexa 4 - Harta frasee PrOPUSE ......ooci it ee e reae s reae e s nvraee e 47

3 Anexa 5 - Echipa de experti care a elaborat studiul de oportunitate ..................... 47

Cladiraa Green Gat
CIF 38474332; Nr.




MEMBRU

_,——-—-1..\\‘
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU P
TRANSPORT PUBLIC BUCUREST-ILFOV UITP

1. Introducere

Municipiul Bucuresti este capitala tarii si cel mai mare oras din Romania, fiind totodata
principalul generator de venituri si locuri de munca pentru intreaga regiune. Suprafata totala
a Regiunii Bucuresti-lifov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezinta teritoriul administrativ
al Municipiului Bucuresti si 86,9% al judefului Ilifov.

Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urband din Romania, populatia sa
find, conform Recensamantului populatiei din 2011, de 1.883.425 (o densitate de
aproximativ 8.160 locuitori/lkm2), ceea ce reprezinta circa 9% din populatia totald a Romaniei
si peste 17% din populatia urbana a tarii. Este important de mentionat c&, in contextul
existentei unor oportunitdti economico-sociale deosebite, numarul real al populatiei care
locuieste, lucreaza sau invatd in regiune este, in realitate, mai ridicat decat cel inregistrat
oficial.

Avéand in vedere numarul mare de locuitori, principala problema a Municipiului Bucuresti
din ultimii ani este poluarea generatd de numarul tot mai mare al autovehiculelor care
tranziteaza zilnic orasul, precum si gradul ridicat al congestiei in trafic.

in tabelul de mai jos prezentam datele oficiale publicate de Institutul National de Statistica
cu privire la numarul de vehicule rutiere inregistrate la nivel national si Municipiul Bucuresti.
Dacd comparam numarul autoturismelor inregistrate la finalul anilor 2015 si 2017 in
Municipiul Bucuresti se vede o crestere de 101.249 autoturisme pe parcursul celor doi ani. La
numarul acesta se mai adauga alte tipuri de vehicule rutiere inregistrate in Municipiul
Bucuresti, precum si autovehiculele care tranziteaza orasul.

Tabel 1. Numarul de vehicule inmatriculate in circulatie la 31 decembrie 2015 si la 31
decembrie 2017

- Anul Numar autoturisme l Alte tipuri de vehicule*
Romania Municipiul % Bucuresti din Romania Municipiul
Bucuresti numarul total Bucuresti
| 2015 5.155.058 957.068 18,56  1.445.266 236.707
| 2017 5.998.194 1.058.317 22,01 1.637.581 261.913

Sursa: Institutul National de Statistica

*autobuze si microbuze, autovehicule pentru transportul méarfurilor, vehicule rutiere pentru scopuri
speciale (vehicule de pompieri, macarale mobile, etc.), tractoare, remorci si semiremorci, motociclete.

m

3R474332; Nr. Inragis

Ciadirea Green Gats Bucur ,,gr‘..sect. 5, Bd. T\ r Viadimirescu nr. 22, Bt 10;
trare Registr glatiglﬁm: 2% 0/A/2017; office Bt www.to'l S0

%TRA R BRI-:;




MEMBRU

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU e
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP

Prezentul document analizeza oportunitatea introducerii unor trasee noi in programul de
transport pentru utilizarea de autobuze destinate transportului elevilor Scolii Nr. 195
(Hamburg), ca o prima masura intreprinsd de Primaria Municipiului Bucuresti in vederea
obtinerii unor rezultate din care sa rezulte oportunitatea replicarii acestei masuri la nivelul
Municipiului Bucuresti.

Scopul acestui demers este de a contribui la descongestionarea traficului in zona
studiata, reducerea impactului activitatiior de transport asupra mediului si locuitorilor Tn cadrul
zonei de studiu, precum si de a veni in sprijinul parintilor, pentru ca acestia s& nu mai fie
nevoiti sa se deplaseze suplimentar la orele de varf.

Siguranta si confortul copiilor catre si de la scoala a fost si este o preocupare
permanenta a factorilor decizionali ai autoritatilor publice locale, pentru a incuraja
educatia timpurie si a descuraja abandonul scolar.

Scurt istoric privind evolutia transportului elevilor, precum si cateva cazuri sunt prezentate
mai detaliat in anexa 1.

t.10;
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2. Context

2.1 Situatia actuala a transportului public in Municipiul Bucuresti

La nivelul municipiului Bucuresti, transportul public de calatori de suprafatd se
realizeaza utilizand urmatoarele tipuri de mijloace de transport: autobuze diesel (Euro 3, Euro
4 si Euro 6), tramvaie si troleibuze.

In prezent, sistemul de transport public de suprafatd deserveste o arie de 1.552 km?,
din care 228 km? in zona urbana. Serviciul de transport cu autobuzul are o lungime a
traseelor de 1.797 km cale dubla (din care lungimea traseelor regionale este de 642 km cale
dublad). In total, reteaua este alcétuita din 130 linii de autobuz urbane si regionale, utilizand
un numar de 1.110 de autobuze. in ceea ce priveste reteaua de transport public deservita de
tramvai, aceasta are o lungime de 141 km de cale dubla cu o lungime a traseelor de 268 km
cale dubla, fiind alcatuita din 26 de linii. O retea mai putin extinsa este cea de troleibuze cu o
fungime de doar 71 km cale dubld cu o lungime a traseelor de 155 km cale dubla, pe care
sunt operate 17 linii.

)= T ey X2 RETEAUA DE TRANSPORT
\ =i PUBLIC
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Activitatea principala a Societatii de Transport Bucuresti STB SA consté in asigurarea
transportului public de persoane, pe raza Municipiului Bucuresti si a Judetului lifov, respectiv:
organizarea retelei de transport, programarea in circulatie a vehiculelor pe trasee, analiza
tehnica si statisticd a exploatarii, indrumarea si controlul activitafii de circulatie, a starii
mobilierului stradal si a elementelor de informare a calatorilor.

Totodata in anul 2018 parcul programat a crescut la 1308 vehicule ( 280 tramvaie, 178
troleibuze si 850 autobuze) iar pentru anul 2019, parcul programat creste progresiv,
ajungand in luna iunie 2019 la un numar de 1571 de vehicule ( 280 tramvaie, 181 troleibuze
si 110 autobuze).

in plus, pentru o mai buna preluare a fluxurilor de calatori, au fost dispuse masuri de
suplimentare a capacitdtii de transport, care au constat in mentinerea in circulatie a
vehiculelor, atat in perioada de maxima solicitare a varfului de dupa-amiaza, cat si intre
véarfuri pe intreaga perioadd a zilei. Punerea in aplicare a acestor masuri a condus la o
crestere a ofertei de transport cu cca. 4,5 %, care s-a concretizat prin reducerea timpilor de
asteptare in statii a utilizatorilor si a gradului de aglomerare n vehicule.

Conform Programului Integrat de Transport Public de Calatori Bucuresti - lifov,
elaborat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti -
lifov, pentru anul 2019 se prevede o crestere progresiva a parcului programat al operatorului
Societatea de Transport Bucuresti STB SA pénala 1.571 de vehicule (280 tramvaie, 181
troleibuze, 1.110 autobuze), pe un numar de 183 de linii (71 linii de autobuz urbane, 38 de
linii de autobuz regionale, 5 linii de autobuz expres, 26 de linii de autobuz de noapte, 26 de
linii de tramvai si 17 linii de troleibuz), fatd de 1308 vehicule ( 280 tramvaie, 178 troleibuze si
850 autobuze) programate pentru anul 2018.

Municipiul Bucuresti beneficiazd si de o retea extinsd de transport cu metroul,
realizat de Societatea Comerciala de Transport cu Metroul Bucuresti - METROREX SA.

Caracteristicile retelei:
* Linii de metrou: 4
» Linia de metrou 1: Pantelimon — Eroilor — Dristor 2
> Linia de metrou 2: Berceni — Pipera
» Linia de metrou 3: Anghel Saligny - Eroilor — Preciziei
> Linia de metrou 4: Gara de Nord 2 — Straulesti

Mai jos regasiti harta retelei de metrou in care sunt prezentate atat liniile pe care se
opereaza la momentul actual, precum si strategia de dezvoltare a retelei de transport cu
metroul:
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Ve METROREX it do metron 1n exploatare:

o HARTA RETELEI DE METROU DIN MUNICIPIUL BUCUREST! Dristor - Pankeiiran
=="  Mogosoaia ST Berceni - Pipera

Aaro; Preciziei - Anghel Satigny
Bl Smmogm Cwa | my ) ng ig

Depou

Straulegti N & S Gam de Nord - Lac Strdulegti
U (]

Litile deé miebou if executie:
# {70 = Réu Goarnei - Pantefimon
Lini do metrow it progitivo:
- m ®  Strduiesh - Depew Srdulesth
* ar 3 Gara de Nord - Aeroport Henu Commed
Otcpeni
0
h\’ Stalii cu Hifturt panire
L/ persoane cu dizabilitay

Geopyright Merorax S.A. 2017
 dreplare.
LEGENDA SEMNE: LEGENDA ZOME: Zona §: Carfierut Pactefimon Zona 10: Cartient Giufeys
CP Statie de corespondents Zona V: Cardru Zove 8: Cartierut Colenting Zona 11: Carfiestl Mikinsi
intre laf de metow Zona 2. Cartiory! Bervent Zona 7 C Lacut Tei giF Zona 12 Castiesul Druwwd Taberot
< Comspondents ou CFR Zona 3: Carfiorste Mifai Brave i Vs Zona 8: Carfiarels Avistorfior i Aviatie  Zona 13: Cartierus Rabova
JE-WMMIAZ Zona 4 Cartierul Thaw Zona §: Cartierele Gavits ¢ Bucutesti Mol Zona 14: Carliiend Forostasi

Figura 2. Reteaua de metrou (Sursa: METROREX)

» Lungimea retelei: 71 km cale dubl§;
* Numar depouri: 4;
* Numar statii: 53,
* Distanta medie intre doua statii: 1.5 km;
= Adancimea medie a unei statii: 12 m;
* Parc in exploatare:
> 44 trenuri tip Bombardier
> 15 trenuri tip IVA
» 24 trenuri CAF

In prezent este in constructie linia M5 - Raul Doamnei - Hasdeu(Opera), pe portiunea
Tronson 1: 6,5 km, 10 statii.

6
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Transportul cu metroul a beneficiat de Sistem Automat de Taxare (SAT) cu cartela
magnetica din anul 1995 si a fost modernizat in anul 2000. Din 2006, pentru incurajarea
utilizaérii transportului public, a fost realizatd cu Regia Autonoméa de Transport Bucuresti —
RATB (actualmente STB SA) o platforma functionald care permitea utilizarea unor titluri de
transport comune, aceasta fiind prima etapa a integrérii tarifare Metrorex — RATB. In prezent
este suspendata colaborarea intre cele doud societati ca urmare a unui proces de
modernizare a SAT.

2.2 Corelarea cu alte documente strategice

Poluarea este una dintre principalele probleme cu care se confrunta marile orase.
In acest sens, la nivel european se actioneaza la multe niveluri pentru a reduce poluarea
aerului: pe cale legislativa, prin cooperarea cu sectoarele responsabile de poluarea aerului,
prin autoritdtile nationale, regionale si prin organizatiile neguvernamentale si prin cercetare.
Politicile UE vizeaza reducerea poluarii aerului prin reducerea emisiilor si stabilirea de limite
si valori tintd pentru calitatea aerului. De-a lungul ultimelor decenii, Comisia Europeana a
condus eforturile depuse de UE pentru reducerea progresiva a emisiilor de poluanti pentru
calitatea aerului provenind de la vehiculele rutiere prin imbunatétirea calitatii combustibililor si
prin stabilirea de valori limitad de emisie din ce in ce mai stricte pentru vehiculele noi.

Statele europene au demarat actiuni pentru reducerea poluérii in marile orase, in
principal poluarea provenita din domeniul transporturilor. Aceste masuri au inclus incurajarea
transportului public si dotarea flotelor utilizate pentru realizarea transportului in comun prin
achizitia de mijloace de transport mai putin poluante, precum: tramvaie, autobuze electrice,
autobuze hibrid, autobuze GNC si troleibuze.

In ultimii ani, Prim&ria Municipiului Bucuresti a demarat diverse proiecte pentru
reducerea emisiilor poluante prin innoirea parcului de mijloace de transport public utilizate de
RATB/STB SA. In conditiile n care nu s-a impus in mod clar un tip de mijloc de transport
printr-o performanta superioara combinata (emisii poluante plus costuri), s-a optat pentru un
mix de solutii adecvate situatiei actuale. Dupa Tncheierea contractului de achizitie pentru 400
de autobuze diesel EURO 6 a urmat depunerea cererilor de finantare pentru 100 de tramvaie
si 100 de autobuze electrice prin Programul Operational Regional, precum si pentru achizitia
a 100 troleibuze si 130 autobuze hibrid prin Fondul National pentru Mediu.

Pentru o mai buna planificare teritoiald, dar si pentru a se supune reglementarilor
europene si nationale, Municipiul Bucuresti a elaborat si aprobat doué importante documente
strategice: Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Regiunea Bucuresti-lifov 2016 —
2030 si Planul Integrat de Calitate a Aerului 2018 - 2020 al Municipiului Bucuregti.

7
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Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Regiunea Bucuresti-lifov 2016 -
2030 (PMUD) este un document strategic si un instrument de politicd de dezvoltare, avand
ca scop identificarea solufiilor de satisfacere a nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor pentru a imbunatati calitatea vietii, dezvoltarea economicd, contribuind Tn
acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta
energetica.

Planul de Mobilitate Urban& Durabil& a fost elaborat pentru Municipiul Bucuresti cu
sectoarele sale si Judetul lifov, format din 8 orase (Bragadiru, Buftea, Chitila, Magurele,
Otopeni, Pantelimon, Popesti-Leordeni si Voluntari) si 32 comune (1 Decembrie, Afumati,
Balotesti, Berceni, Branesti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, Ciorogaria, Clinceni, Copaceni,
Corbeanca, Cornetu, Darasti-lifov, Dascalu, Dobroesti, Domnesti, Dragomiresti-Vale,
Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava, Moara Vlasiei, Mogosoaia, Nuci, Peris,
Petrachioaia, Snagov, Stefanestii de Jos, Tunari si Vidra).

In anul 2017 cele 40 unitati administrativ - teritoriale din judetul Iifov, precum si
Consiliul General al Municipiului Bucuresti si Consiliul Judetean lifov au aprobat, prin hotarari
de consiliu, Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016 - 2030 pentru regiunea Bucuresti -
fifov.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru regiunea Bucuresti - lifov 2016 - 2030
vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii, prin abordarea urmatoarelor obiective
strategice:

I.  ACCESIBILITATE - asigura ca toti cetatenii au optiuni de transport, care le permit

accesul la destinatii si servicii esentiale;

ll. SIGURANTA SI SECURITATE - imbunétatirea sigurantei si securitatii in circulatie;

lll.  MEDIU - Reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie;

IV. EFICIENTA ECONOMICA - imbunétatirea eficientei si rentabilitétii transportului de
persoane si marfuri;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si la proiectarea unui mediu urban Tn beneficiul cetatenilor,

economiei si societatii in general.

Proiectele si masuriie PMUD au o contributie esentiald in reducerea poludrii, a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de energie, componenta de protectie a
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mediului fiind astfel un obiectiv strategic al PMUD alaturi de asigurarea accesibilitatii,
imbunatatirea sigurantei si securitatii in timpul deplasarilor, eficienta economica si calitatea
mediului urban.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 pentru Regiunea
Bucuresti - lifov (PMUD) in scopul rezolvarii nevoilor de mobilitate atat ale populatiei cat si
ale mediului economic, institutional, cultural, pentru a imbunatati calitatea vietii reprezinta si o
premiza a atingerii obiectivelor Directivei 2008/50/EC privind protectia mediului, respectiv
asigurarea calitatii aerului - obiectiv prioritar al Planului Integrat de Calitatea Aerului
(PICA).

Elaborarea si implementarea Planului Integrat de Calitatea Aerului este intrinsec
legata de Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifov care va
asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si de management pentru
mobilitatea urband durabila adaptate la conditile specifice regiunii Bucuresti — lifov
reprezentand strategia de transport pentru urmatorii 15 ani cu o viziune coerentd de
dezvoltare a mobilitatii la nivelul capitalei si in zonele limitrofe.

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, in urma
evaluarilor calitatii aerului fa nivelul anului 2013, a fost emis Ordinul M.M.A.P. nr. 1206/2015
pentru aprobarea listelor cu unitatile administrativ-teritoriale intocmite in urma incadrarii in
regimuri de gestionare a ariilor din zonele si aglomeréarile prevazute in Anexa 2 la Legea nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

in scopul evaluérii si gestiondrii calitatii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator prevede delimitarea pe teritoriul tarii de zone si aglomerari, iar Municipiul
Bucuresti, prin numarul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13
aglomerari stabilite in Romania.

fn urma comunicarii de cétre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a
necesitatii intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primaria Municipiului Bucuresti a
initiat actiunile legale si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr.1528/06.10.2015
completaté cu D.P.G. nr. 69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnica pentru
elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti.

Planurile de calitate a aerului cuprind masuri adecvate pentru reducerea in cel mai
scurt timp a nivelului de poluanti Th aer pana la valori mai mici decat valorile limitd/valorile
tinta, precum $i méasuri suplimentare de protectie a grupurilor sensibile ale populatiei, inclusiv
a copiilor.

Cladirea Green Gate Bur‘ 3 st 3, 1o Yiadimirescu nr. 22, Et. 10;
CiF 38474532; Nr. inregistrars Rey s&”ul Nati onai 5550/A/2017; office@tpbi.ro www.tobiro



MEMBRU

e
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU P
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP

Conform Planului Integrat de Calitate a Aerului 2018-2020 al Municipiului Bucuresti,
traficul rutier este principalul responsabil de emisiile de NOx $i benzen, si contribuie in jur de
50 % si la emisiile de PM10 si PM2,5. incalzirii rezidentiale | se datoreaza peste 40 % din
emisiile de particule, aceasta activitate avand contributii semnificative si la emisiile celorlalti
polfuanti.

2.3 Aspecte legislative

Modernizarea parcului de mijloace de transport contribuie la reducerea poludrii din
oras prin incurajarea populatiei sa utilizeze transportul in comun tn detrimetul autovehiculuiui
personal. O parte din traficul din Bucuresti se datoreaza si transportului elevilor catre side la
unitatile de invatdmant, intrucat majoritatea parintilor Tsi duc copiii cu masinile personale.

In acest sens, se incearca identificarea de solutii pentru transportul copiilor si
fluidizarea traficului Tn zonele centrale ale orasului.

Gratuitatea tuturor elevilor din invatdmantul preuniversitar acreditat/autorizat este
acordaté in baza urmatoarelor acte normative:

» Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport
public local nr. 92/2007 prin care prevede la art. 19(1) "In relafia cu calatorii,
autoritatile administrafiei publice locale pot acorda, prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale administratiei publice locale, facilitati de transport elevilor, studentilor,
ucenicilor si anumitor categorii de persoane defavorizate stabilite potrivit legii.”

» Regulamentul serviciului comunitar de transport public local de céalatori in regiunea
Bucuresti lifov care are scopul de a definii modul in care, in conformitate cu normele
dreptului comunitar si ale legislatiei nationale in vigoare, sunt efectuate de catre
autoritatile competente si operatori, serviciile de transport public local de calatori prin
curse regulate cu autobuze, troleibuze, tramvaie, sau prin curse regulate speciale, pe
teritoriul regiunii Bucuresti-Iffov.

e HCGMB 129/1996 cu modificarile si completérile ulterioare, care prevede la art. 1
faptul ca: "lncepdnd cu data de 01 septembrie 1996, pentru transportul in comun de
suprafata al Regiei autonome de transport Bucuresti, se acordd reduceri Si scutiri de
tarif dupa cum urmeaza:




MEMBRU

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU =<,
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP

=S

- pentru elevii si studentii de la cursurile de zi se va suporta de la bugetul local plata a
50% din valoarea nominala a abonamentelor, urméand ca restul de 50% sa fie suportat
de institutiile de invatamant.”

» LEGEA educatiei nationale nr. 1/ 2011 cu modificarile si completérile ulterioare, care
prevede la art. 84 alin. (1) "Elevii din invatdmantul preuniversitar acreditat/autorizat
beneficiaza de tarif redus cu minimum 50% pentru transportul local in comun, de
suprafatd, naval si subteran, precum si pentru transportul intern auto, feroviar si naval,
pe tot parcursul anului calendaristic” si alin. (2) "Elevii orfani, elevii cu cerinte
educafionale speciale, precum si cei pentru care s-a stabilit o mdsurd de protectie
speciald, in conditiile legii, sau tutela beneficiazé de gratuitate pentru toate categoriile
de transport prevazute la alin. (1), pe tot parcursul anului calendaristic.”

o HCGMB nr. 838/12.12.2018 privind acordarea unor gratuitdti tuturor elevilor din
invatdmantul preuniversitar acredidat/autorizat care prevede art. 1 "Se acorda
gratuitate la transportul public local de caldtori pentru tofi elevii din invatamantul
preuniversitar acreditat/autorizat, care frecventeazd cursurile unei institutii de
invataméant din Municipiul Bucuresti, pe mijloace de transport public de calatori ale
operatorilor de transport ce presteaza servicii de transport pe raza teritoriald a
Municipiului Bucuresti.”

» HCGMB nr. 790/2018 pentru aprobarea Programului "Stimularea mobilitatii si
decongestionarea traficului din Municipiul Bucuresti”.

11
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3. Oportunitatea implementarii proiectului pilot

3.1 Necesitatea proiectului

Unul dintre Obiectivele specifice ale POR 2014-2020, vizeaza sprijinirea proiectelor
care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2,
generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban. Punctul de plecare in identificarea
acestor proiecte se regaseste in analiza efectuata, directiile de actiune si masurile propuse in
planurile de mobilitate urband durabild ale respectivelor orase/municipii/alte zone mai
extinse, stabilite conform prevederilor legale.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste/trasee de biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile
pentru pietoni, se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti
din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale, catre transportul public, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos, astfel asigurandu-se diminuari semnificative
ale traficul rutier si emisiilor de echivalent CO2 in orase/municipii.

Prin mésurile/activitafile propuse POR 2014-2020 se urmdreste in principal
imbunatatirea eficientei transportului public de calatori, timpilor sai de parcurs, accesibilitatii,
transferului catre acesta de la autoturismele personale, precum si a transferului de Ia
autoturisme catre modurile nemotorizate de transport.

In cadrul directiilor de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport din cadrul
Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Regiunea Bucuresti - lifov 2016 - 2030
(PMUD) a fost identificatd necesitatea de modernizare si extinderea sistemului de transport
public eficient, ecologic si sigur, accesibil tuturor categoriilor de calatori.

in acest sens, prin hotdrarea nr. 394/21.12.2016 a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti s-a aprobat achizitia a 400 autobuze urbane: 320 din gama 12m, 50 din gama 10
m si 30 din gama 18 m. Cele 400 de autobuze au fost achizitionate de Primaria Municipiului
Bucuresti din bugetul propriu, iar contractul a fost semnat cu societatea Otokar Otomotiv,
castigatorul licitatiei lansate de Primaria Municipului Bucuresti, in data de 05.06.2018. Toate
cele 400 de autobuze sunt Euro 6, avand motor compatibil pentru functionare cu combustibil
diesel si biodiesel, dotate cu aer conditionat si sistem de ticketing electronic, podea coborata
si GPS. Pana in prezent au fost livrate 300 autobuze, restul mijloacelor de transport care fac
obiectul contractului de achizitie urmeaza a fi livrate in urmétoarele luni.

Cladirea Grean G £ ucur=st|>0 5, Bd. Tudor Vladimirescu nr. 22, Et. 10;
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Avand in vedere cresterea ratei de transport folosind autoturismul personal si, implicit
a poluarii generate la nivelul orasului, implementarea proiectului, respectiv "Analiza privind
oportunitatea introducerii unor trasee noi in programul de transport care sa faciliteze
transportul elevilor Scolii Nr.195 (Hamburg), sector 3" poate contribui la reducerea
poluarii i aglomeratiei in trafic, precum si la asigurarea unui transport in conditii de siguranta
al elevilor. Acest aspect poate fi cuantificat prin reducerea numarului de masini care ajung in
zona, respectiv numarul de elevi transportati catre si de la unitatea de invatamant de catre
parinti cu autoturismele personale.

Avand in vedere cele mentionate anterior, consideram necesard analizarea
oportunitatii introducerii de trasee noi cu autobuze dedicate pentru transportul elevilor din
Scoala Nr.195 (Hamburg).

3.2 Motivarea si definirea ariei de studiu

in anul 2017, Institutul National de Statistica - Directia Regionald de Statisticd a
Municipiului Bucuresti a publicat documentul "Populatia dupd domiciliu din Municipiul
Bucuresti la 1 ianuarie” in care sunt prezentate datele statistice pentru anul 2017 (1 ianuarie
2017 — date partiale) cu privire la populatia Municipiului Bucuresti dupa domiciliu, pe grupe
de varsta si sectoare administrative, dupa cum urmeaza:

Tabel 2. Populatia dupa domiciliu din Municipiul Bucuresti

Grupa de Total Sector 1 | Sector 2 Sector 3 | Sector4 | Sector5 | Sector 6
varsta | |
1 ianuarie 2017

Total persoane - 1'

2.102.912 247.580 | 372.149 472.693 321.917 | 298.924 ‘ 389.649

| | | |

i
17,0 16,3 ; 18,4 16,5 }
|

din care, ih %

0-19ani 17,0 L 174 165 |
20 - 64 ani 66,5 | 630 | 8653 | 680 67,4 68,3 66,0
65 si peste 16,5 19,6 18,2 [ 150 | 163 183 | 175

Sursa: Institutul National de Statistica - Directia Regionalad de Statistica a Municipiului Bucuresti

Daca analizam din punct de vedere al numarului de locuitori, putem observa cu
usurinta ca Sectorul 3 inregistreazd cea mai mare valoare, motiv pentru care acesta
constituie si aria de studiu. Tn tabelul de mai jos au fost prelucrate datele procentuale Si
transpuse n valori numerice astfel incat s& se evidentieze faptul ca tot in Sectorul 3 se afla si
cei mai muilti locuitori cu varste cuprinse intre 0 si 19 ani.
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Grupa de Total | Sector 1 | Sector 2 Sector 3 Sector4 | Sector 5 | Sector6 |

| varsta | |

|  0-19ani | 357.495 |43.078 | 61404 | 80.357 \ 52.472 55.002 \ 64.292 l

Numarul mare de locuitori din aceastd grupd de varstd reprezintd grupul tinta al
prezentei analize.

Municipiul Bucuresti are un numér de 172 scoli gimnaziale (clasele I-VIIl), in care
studiazd un numaér aproximativ de 166.800 elevii. Numarul de elevi inscrisi la Scoala nr.195
(Hamburg) in anul scolar 2018-2019 este de aproximativ 2.500 elevi. Rationamentul care a
stat la baza alegerii unitatii de invatdmant este reprezentat de numdarul mare al elevilor
inscrisi, precum si pozitionarea acesteia relativ in centrul orasului, in una din zonele
aglomerate.

Nivelurile de invatdmant existente in scoald sunt:
v' primar: clasele pregatitoare - IV;
v’ gimnazial: clasele V-VIil.

Programul scolii se desfasoara in doua schimburi:
v" 8.00-12.00/13.00 (primar + clasele a VllI-a);
v' 12.00/13.00-18.00 (gimnaziu, clasele: a V-a ; a Vl-a si a Vll-a).

Figura 3. Scoala Nr.195 (Hamburg)
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Conectarea scolii cu reteaua de transport in comun

Mai jos este prezentat modul in care se realizeaza in prezent conectivitatea unitatii de
invatamant cu reteaua de transport public a orasului, precum si distantele de la cele mai
apropiate statii catre aceasta:
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Figura 4. Pozitionarea unitétii de invatamant
Autobuz:

» Statie Paliclinica Titan (pe Bulevardul Nicolae Grigorescu): liniile 101, 102, 311
- distanta 350 m pana la unitatea de Tnvatadmant

» Statie Pod Lacuri (pe Strada Liviu Rebreanu): liniile 311, 330 - distanta 500 m
pana la unitatea de invatdmant
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Tramvai:

» Statie Pod Lacuri (pe Strada Liviu Rebreanu): liniile 19, 23 - distanta 550/600 m
pana la unitatea de invatamant;
e Statie Bd. Nicolae Grigorescu (pe Strada Liviu Rebreanu): linile 19, 23 -
distantd 500/550 m pan4 la unitatea de invatamant.
Metrou:

» Statie Titan: Magistrala 1 - distantd 550 m pan4 la unitatea de invatamant;
» Statie Nicolae Grigorescu: Magistrala 1 si Magistrala 3 - distanta 1,1 km pana
la unitatea de invatamant.

3.3 Identificarea problemelor si necesitétilor

Prezenta analizd de oportunitate trateaza posibilitatea implementéarii unui méasuri de
eficientizare a transportului public prin intoducerea unor trasee noi in programul de transport
cu autobuze dedicate pentru a asigura transportul elevilor Scolii Nr.195 (Hamburg) - str.
Lunca Bradului nr.2, sector 3, Bucuresti de la si catre unitatea de Invatamant.

in acest sens, pentru stabilirea problemelor si necesitatilor carora raspunde aceasti
masurd a fost realizat un chestionar si transmis spre completare tutorilor legali ai elevilor
inscrisi la Scoala Nr.195 (Hamburg).

Ancheta de mobilitate: Cu sprijinul Primariei Municipiului Bucuresti s-a efectuat un
sondaj de opinie la $Scoala Nr.195 (Hamburg) - str. Lunca Bradului nr.2, sector 3, Bucuresti
pentru a putea fi analizatd oportunitatea proiectului (chestionarul aplicat se regiseste in
Anexa 2).

Scopul sondajului: Determinarea oportunitatii introducerii unor trasee noi in
programul de transport cu autobuze dedicate care s faciliteze transportul elevilor inscrisi la
Scoala Nr.195 (Hamburg).

Obiectivele cercetdrii: Obtinerea de informatii de la grupul tintd care s& sustind
oportunitatea introducerii unor trasee noi care sa asigure transportul cu autobuze dedicate
pentru elevii inscrisi la Scoala Nr 195 (Hamburg) in vederea cresterii mobilitatii in zona
studiata, reducerea blocajelor Tn apropierea scolii si implicit a poludrii.
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Analiza rezultatelor: Urmare a transmiterii chestionarelor catre grupul tinta, acestea
au fost completate de tutorii legali ai elevilor si au fost transmise spre analizd un numar de
1.644 chestionare.

Mentionam faptul ca pe parcursul interpretarii datelor existd o diferenta intre numarul
respondentilor la fiecare intrebare in parte si numarul total de chestionare ca urmare a
netratarii tuturor intrebarilor chestionarului de catre tutorii legali ai elevilor inscrisi la Scoala
Nr.195 (Hamburg). Astfel, prezentdm mai jos analiza individuald a intrebarilor si interpretarea
raspunsurilor pentru care au fost obtinute urmatoarele informatii:

intrebarea 1: "Considerati oportuna infiintarea unei linii de transport public de tip
"school bus” care s& ofere avantaje cum ar fi siguranta, timp redus de parcurgere a distantei
si stafie in proximitatea domiciliului si unitatii de invatdmant?"

®os
o NU

Potrivit graficului de mai sus se observa urmatoarele:

v 78,7% din totalul respondentilor, respectiv 1.282 persoane sunt de acord cu
infiintarea unei linii de transport de tip "school bus”;

v 21,3% din totalul respondentilor, respectiv 347 persoane nu sunt de acord cu
nfiintarea unei linii de transport de tip "school bus”.

Se constatd oportunitatea introducerii unor trasee noi cu autobuze dedicate pentru
| transportul elevilor din Scoala Nr. 195
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intrebarea 2: "Considerati necesard prezenfa in mijlocul de transport a unui

reprezentant al Politiei Locale?"

17 rdspunsnn

8 DA
oy

prezenta unui reprezentant al Politiei Locale Tn mijlocul de transport;

prezenta unui reprezentant al Politiei Locale in mijlocul de transport.

v 67,8% din totalul respondentilor, respectiv 1.028 persoane considera necesara

v' 32,2% din totalul respondentilor, respectiv 489 persoane nu considera necesara

Se constata oportunitatea prezentei unui reprezentant al Politiei Locale Tn autobuzele
dedicate pentru transportul elevilor din Scoala Nr. 195 '

intrebarea 3: "V& rugdm s& ne precizati care este ora la care copilul/copiii dvs.

Cra fa care copiful/ copiii dvs. incepefincep
programu! de invd{amant

Cladirea Green Gate By @" asti, sact. 9’0
CIF 38474532; Nr. inregistrars Rl trul Natio&al O%‘

incepe/incep, respectiv termind programul de invatamant"

Ora i Procc“ent din 1..590 uNr. de .
raspunsuri raspunsuri
| 7.45 0,19% 3
; 7.50 0,38% 6 ,
[ 8.00 6792% | 1080
| 8.00/12.00 0,25% f 4
9.00 i 0,06% | 1
I - 11.00 | 0,63% 10
& & @ 11.00/12.00 2,58% 41
S
&P 11.50 0,13% 2 g
12.00 20,13% 320 |
12.00/13.00 | 0,5% 8 |
12.00/13.00 | 5,72% | 91 .
1,50% 24 '
Total 1.590
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v’ 68,74% din totalul respondentilor, respectiv 1.093 elevi incep programul pana la ora

8:00

v' 23,47% din totalul respondentilor, respectiv 374 elevi incep programul pana la ora

12:00;

v’ 7,72% din totalul respondentilor, respectiv 123 elevi incep programul dupa ora 12:00.

Ora la care copilul/ copiii dvs. termina

programul de invatamant

GO =
Q0

12.00/13

12,00/18

1300 @

13.00/34,

1}

Oy meswm—

14

Procent din ]

Ora 1.567 Weiman de.
| raspunsuri raspunsuri
1130 4,02% 63
| 11.40 1,02% | 16 |
; 11.45 4,28% 67
11.50 4,47% 70
12.00 23,61% 370
12.00/13.00 1,66% 26
| 12.00/18.00 0,06% 1
' 13.00 0,57% 9
| 13.00/14.00 0,19% 3
| 14.00 9% 141 ]
14.00/15.00 0,26% 4 |
14.30 2,94% 46 '
14.30/15.00 0,13% 2
1 14.50 0,7% |11 ]
[ 15.00 10,34% 162
| 15:00 | 1,28% | 20 |
[ 16.00 0,51% 8 |
| 16.00/17.00 0,89% 14
| 16.00/ ' ]
17.00/ 0,64% 10
18.00
16.00/18.00 0,32% 5
17.00 4,21% 66
| 17.00/18.00 3,89% 61
| 17.50 0,38% 6 |
18.00 ' 12,89% 202 |
11,74% 184 |
Total 1.567

v’ 37,4% din totalul respondentilor, respectiv 586 elevi termina programul pana la ora

12:00

v' 28,02% din totalul respondentilor, respectiv 425 elevi termind programul in intervalul
12.00-15.00
v 35,47% din totalul respondentilor, respectiv 556 elevi termina programul in intervalul
orar 15:00-18:00.

Cererea de transport identificatd va fi transpusa in programul de transport aferent .

rutelor cu autobuze dedicate pentru transportul elevilor din Scoala Nr. 195.
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intrebarea 4: "Cum pracurge copilul dumneavoastra drumul cétre scoald?"

Cum parcurge copilul dvs. drumul catre scoals ' | Procent din | Nr ]
@ | Raspuns | 1.621 | raspunsuri i
—_— raspunsuri !
_— autoturism | 39,83% 646 |
_:_- mers pe jos i. 30,15% 489 l
transport public !| 9,06% | 147 |
| mers pe jos, autoturism ' 6,1% | 99
! autoturism, transport public 6,04% 98
mers pe jos, transport public | 3,39% 55 |
| mers pe jos, autoturism, transport public |' 2,96% 48 _‘
| firma de transport | 0,25% | 4
|h mers pe jos, bicicleta/trotineta | 0,19% 3 ]
| trotineta 70,19% 3 _
{ mers pe jos, bicicleta 0,19% 3 |
mers pe jos, trotineta ' 0,19% 3
autoturism, transport public, bicicleta 0,12% 2 1
autoturism, transport public, trotineta 0,12% 2 |
mers pe jos, transport public, trotineta | 0,12% 2
bicicleta 0,06% 1
’»mers pe jos, transport public, metrou | 0,06% 1 —
mers pe jos, autoturism, metrou 0,06% 1 |
condus de bunici 0,06% 1 1
cu autoturismul colegului 0,06% 1 |
mers pe jos, autoturism, 0,06% 1 i
bicicleta/trotineta
transport public, trotineta (_),06% ) 1 _1
| autoturism, trotineta 0,06% | 1 ]
autoturism, bicicleta/trotineta 0,06% 1 |
metrou 0,06% 1
autoturism, bicicleta 0,06% 1
| cu microbuz afterschool | 0,06% i1 :
cu autoturismul colegului de clasa 0,06% 1 ]
mers pe jos, autoturism, condus de 0,06% [ 1
bunici |
transport privat 0,06% 1
transport public, bicicleta/trotineta 0,06% 1 ' j
| 0,06% 1 '
e Total | 1622

a2
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39,83% din totalul respondentilor, respectiv 646 persoane se deplaseaza catre scoala
cu autoturismul personal;

30,15% din totalul respondentilor, respectiv 489 persoane se deplaseaza catre scoala
pe jos;

9,06% din totalul respondentilor, respectiv 147 persoane se deplaseaza cétre scoala
utilizand transportul public;

20,96% din totalul respondentilor, respectiv 339 persoane folosesc variante mixte de
deplasare.

In momentul de fata, transportul elevilor catre unitatea de invatamant se realizeaza E

preponderent cu autoturismul personal. R

intrebarea 5: "in cat timp parcurge copilul dvs. distanta de la locuinta la scoala?"

® ma pubtn de 15 awen
® inve 15 - 0 mw
& s et e 30 o

v
52,5% din totalul respondentilor, respectiv 848 persoanie parcurg distanta de la
locuinta la scoald in mai putin de 15 min;
41,4% din totalul respondentilor, respectiv 669 persoane parcurg distanta de la
locuinta la scoald intre 15-30 min;
6,1% din totalul respondentilor, respectiv 99 persoane parcurg distanta de la locuinta
la scoald in mai mult de 30 min.

Se constaté c& majoritatea elevilor aloca intre 15-30 minute traseului de acas3 panala |
scoala, interval care trebuie luat in considerare la stabilirea traseelor noi de transport ‘
cu autobuze dedicate.
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intrebarea 6: "Daca folositi un autoturism, conducatorul autovehiculului isi continua
drumul spre altd destinatie sau revine spre locuint&?”,

1 238 de raspunsuri

@ Continua spre alta destinatie
® Revine spre locuints

v' 72,1% din totalul respondentilor, respectiv 892 respondenti continud drumul spre alta
destinatie;
v’ 27,9% din totalul respondentilor, respectiv 446 respondenti revin spre locuinta.

Se constatd cad pentru cel putin 446 elevi, parintii se deplaseaza special pentru a-i
duce la scoald, dupa care revin acasa, fapt ce contribuie la cresterea traficului rutier
| din zon4 la orele de varf.

intrebarea 7: "Ali renunta la actuala modalitate de transport al copilului dvs. cétre
unitatea de invatdmant in favoarea unui mijloc de transport de tip "school bus"?"

Daca raspunsul este DA, care ar fi ced rnai apropiatd statie de transport public de
suprafata (exclusiv autobuz sau troleibuz) fata de locuinta dvs.?

®0a
o Ny
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v' 67,3% din totalul respondentilor, respectiv 1.048 respondenti sunt de acord si
renunte la actuala modalitate de transport in favoarea unui mijloc de transport de tip

school bus;
v' 32,7% din totalul respondentilor, respectiv 510 respondenti nu ar renunta la actuala
modalitate de transport.

Se constata o intentie semnificativ pozitivd in ceea ce priveste utilizarea noilor trase_e—|
cu autobuze dedicate in detrimentul modalitatilor actuale de transport (predominant
autoturism personal) .

Raspunsurile respondentilor cu privire la adresa de domiciliu, respectiv cele mai
apropiate statii de mijloace de transport, precum si alternativele utilizate de fiecare
respondent in parte stau la baza definirii caracteristicilor de transport ale traseelor noi
infiintate.

Repartizarea respondentilor in functie de domiciliu/statie de plecare

Denumire Statie/Statii | Procent di:jgﬂtréspunsuri Nr. perspane

Achan Vitan 0,12% - 1
Alba lulia Decebal 0,12% 1
Amazoanei 0,12% 1
Ambrozie, Fizicienilor | 0,25% 2
Anghel Saligny 0,12% | 1

| Anghel Saligny, Complex Comercial Titan 1% [ 8 !
Auchan 0,12% 1
Auchan Vitan 0,12% 1
Baba Novac 0,75% 6
Baia De Arama 0,62% 5_
Barajul Dunarii 1,37% 11
Barajul lezeru 0,12% 1
Barajul Rovinari 0,12% 1
Basarabiei Diham 0,12% 1
Bd Basarabia 1,12% 8
Bd Chisinau 0,12% 1
Bd. 1 Decembire 1918 9,45% 76
Bd. Chisinau 0,25% 2
Bd. Nicolae Grigoescu 1,74% 14
Biblioteca Nationala A Romaniei 0,12% 1
Biserica Fundenidoamnei 0,12% 1
Bodesti ) 0,25% 2
Bucur 0,12% 14
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Bucuresti Mall Vitan ' 0,12% 1
Bulevardul Chisinau, Bulevardul Nicolae Grigorescu | 0,25% ) ' 2
Bulevardul Nicolae Grigorescu 0,12% 1
Bulevardul Nicolae Grigorescu, Piata Salajan 3,73% 30 |
Bulevardul Nicolae Grigorescu, Piata Trapezului, |
Titan | 0,12% 1
Calea Calarasilor 0,12% 1
Calea Dudesti 0,12% 1
Calea Vitan 0,12% 1

 Calea Vitan ( M. Bravu) 0,12% 1 ||
Camil Ressu i 0,37% 3
Camil Ressu Fizicienilor 0,25% 2
Campia Liberatii (Parc Alex. loan Cuza) 0,12% 1
Cartie Rezidential Splaiul Unirii 0,12% 1
Cfr Catelul 0,12% 1
Chisinau 0,12% 1
Cimitir 0,12% 1,
Cimitir Deoahial 0,12% 1
Cinema Gloria, I.O.R. 0,12% 1
Circa 13, Trapezului 0,12% 1
Codrii Neamtului | 2,61% 21
Compelx Comercial Titan 0,12% - 1]
Complex Adama 0,12% 1
Complex Auchan Vitan i 0,12%

| complex Comercial I 0,5% 4
Complex Comercial Titan 2,49% i 20
Complex Comercial Titan, Bd. 1 Decembire 1918 0,25% 2
Complex Comercial Vitan({ Auchan Vitan) 0,12% 1
Confort City 0,12% 1_‘
Consantin Brancusi 1,74% 14
Constantin Brancusi, Bulevardul Nicolae Grigorescu | 0,12% ! 1
Constantin Brancusi, Lucretiu Patrascanu 0,12% 1
Constantin Brancusi,Parc Titan 0,12% 1
Cora Pantelimon B 1,12% 9
Costin Georgian 1% 8
Darabani 0,62% 5
Sportului 0,12% 1
voluntarilor 0,12% 1
Delea Noua 0,12% 1

| Diham 1,74% |
Diham (Grigorescu + Basarabia) :. 0,12%
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Distor | 0,12% 1
Dna Ghica 0,12% 1
Doamna Ghica 0,25% | 2
Dristor ) 1,74% 14 |
Dristor Baba Novac 0,12% 1
Dudesti 012% I | (N 1)

Dumbrava 0,12% 1
Dumbrava Noua 0,25% 2
Dumbrava Noua, Piata Titan 0,12% 1
Energoutilaj 0,25% | 2|

! Facultatea De Drept Vasile Parvan 0,12% 1
Facultatea De Pompieri 0,12% 1
Faur Poarta 4 1,37% 11
Faur Poarta 4, Titan 0,25% - 2
Ferma Animalelor ) 0,12% 1
Fizicienilor 2,36% 19
Fizicienilor Piata Ambrozie 0,12% 1
Fundeni 0,25% B o 2
Gara Catelu 0,25% 2
Ghe. Petrascu (Sos. Mihai Bravu) 0,12% 1
Gheorghe Petrascu lon Tuculescu 0,12% 1
Gloria 0,25% 2

| Granitul 0,25% | 2
Halta Branesti 0,12% 1
1.O.R. 0,62% 5
L.O.R. 2 - 0,87% 7
lancului 0,12% 1
llioara 1,74% 14
llioara Tandarei 0,12% 1
ltioara Fizicienilor 012% 1
lon Tuculescu 1,74% 14
lon Tuculescu, Soseaua Campia Libertatii 0,25% 2 |
Irisului 0,25% 2
Lebada 1 0,12% |
Liceul Nichita Stanescu 0,25% 2
Liviu Rebreanu 6,34% 51
Liviu Rebreanu, Barajul Dunarii 0,25%
Liviu Rebreanu, Barajul Dunarii 0,12%

_- Liviu Rebreanu, Complex Comercial Titan 0,12%
Liviu Rebreanu, Faur Poarta 4 0,12%

_Lil/iu Rebreanu, Piata Titan 0,12% |
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' Liviu Rebreanu,Bd. 1 Decembire 1918 ' 0,37% 3|
Lt Victor Manu 0,12% 1
Lucretiu Patrascanu 0,62% 5
Maica Domnului 0,12% 1

| Mall Vitan, Zizin 0,25% 2
Matei Ambrozie 1,12% 9
Matei Basarab 0,12% 1
Mihai Bravu 0,37% 3
Mihai Bravu, Titan 0,12% 1
Mihale Stelian 0,12% 1
Morarilor 0,5% 4
Nicolae Grigoescu 0,12% 1
Nicolae Teclu 0,25% 2
Nicolae Teclu, Policolor 0,12% 1
Obor 0,12% 1]
Oficiul Postal 72 0,25% 2
Opera 0,12% 1
Ozana 1,37% 11
Ozana, I.O.R. 2 0,12% 1
Ozana,Bd. 1 Decembire 1918 0,25% 2
Pantelimon 0,5% 4
Pantelimon Republica 0,12% 1
Parc 0,12% 1
Parc Alexandru loan Cuza 0,37% 3
Parc Titan 0,87% 7
Park Lake Mall 0,12% 1

[ Penes Curcanul 0,12% 1
Penes Curcanul (Mihai Bravu) 0,12% 1
Piata Alba lulia 0,25% 2
Piata Catelu 0,12% 1
Piata Delfinului 0,12% 1
Piata Ramnicu Sarat 2,61% 21
Piata Ramnicu Sarat, Liviu Rebreanu 0,12% 1
Piata Salajan 1,62% 13
Piata Sudului 0,12% 1
Piata Titan - 4,23% 34
Piata Titan, Piata Trapezului 0,12%
Piata Trapezului 0,25%
Piata Trapezului, bd. 1 Decembire 1918 0,25%
Pictor Harlescu 1%

L Pod Fundeni 0,37%
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Pod Fundeni Soseaua Fundeni 0,12% B |
Pod Lacuri _ 0,62%
Policlinica Pantelimon 0,12%
Policlinica Titan 1,37% 11
Policlinica Vitan | 0,25%
Policolor B 0,5% 4
Posta Vitan 0,12% 1
Postavaruf 3,65% 29
Postavarului, Codrii Neamtului 0,12% 1
Potcoava ) 0,12% 1
Branesti Targ 0,12% 1
Halta Branesti 0,12% 1
Republica 0,62% 5
Republica 0,25% 2 |
Republica 0,12% 1
Republica 0,12% 1
| Restaurant Pluto 0,12% 1
Salajan 0,37% 3_1
Sc 55 0,12% 1
Scoala General 0,12% 1
Scoala lancului 0,12% 1
Selgros Pantelimon 0,12% 1
Sere 0,12% 1
Sere 0,12% 1
Sfantu Gheorghe, Sos. Vergului 0,12% 1
Soldat Radu Tina 0,12% 1
Soldat Stelian Mihale 0,62% 5
Sos Pantelimon 0,12% 1
Sos. Colentina 0,25% 2
Sos. Morarilor - 0,12% 1
_Sos. Pantelimon 0,12% 1
Sos. Vergului 0,12% 1
Soseaua Campia Libertatii 1,74% 14
Soseaua Cernicabiserica Noua Poet George Tarnea 0,12% B 1
Soseaua Industriilor 0,12% 1
Soseaua Oltenitei 0,25% 2
Spital Malaxa 0,5% 4
Spitalul Pantelimon I 0,37% 3
St llicara 0,12% 1
Stadion 0,12% 1|
| Stadion Olimpia 0,25% 3
27 \
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| Str. Fizicienilor 0,12% 1
Strandul Titan 0,12% 1

En Plaza : 0,12% lﬂ
Tandarei 0,12% 1
Tandarei, Fizicienilor 0,12% 1
Theodor Pallady 0,12% 1
Theodor Pallady, Bd. 1 Decembire 1918 0,12% 1
Theodor Pallady, 1.0.R. 2 0,12% 1
Theodor Pallady, Ozana, Bd. 1 Decembire 1918 0,12% 1
Titan 1,37% 11
Titan, Bulevardul Nicolae Grigorescu 0,12% 1
Trapezului 0,62% 5
Trapezului ( De Tramvai) 0,12% 1
Universitatea Hyperion 0,12% 1
Vergului 0,12% 1
Victor Babes 0,12% 1
Vitan Auchan 0,12% 1
Vitantis 0,12% 1
Vitantis Rin Grand Hotel 0,12% 1
Zizin 0,12% 1
Total 8;

Situafia liniilor de transport public utilizate pentru deplasarea cétre unitatea de invatamant

Procent din 735
M o - Nr. persoane
Raspuns raspunsuri valide
102 23,81% 175
101, 311 14,15% 104
311 9,8% 72
101 4,49% 33
330 4,22% 31
335 2,99% 22
101, 102, 311 2,99% 22
202 2,31% 17
253 2,31% 17
101, 102 1,91% 14
101, 335 1,5% 11
103 1,36% 10
19 1,36% 10
253, 330, 335 1,22% 9
70, 79 1,22% 9
246 1,22% 9
27 1,22% 9 ’\
28 -

~2e Bucuresti, sect. 5, Bd. Tudor Viadimirescu nr. 22, Et. 10;

L Cladir>z ¢
fo\istrul National ONG: 25560/A/2017; office@tpbi.ro www.tob: ro

Pl
CIF 38474532; f‘egistra

\g ()
& e
s DIRECTIA -
2 ;
[

! N/
L)



MEMBRU

ll  ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU <=
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP

19,23 1,09% 8
23 0,95% ' - 7
40 0,95% 7 |
123 0,82% - o 6 |
19, 27,40 0,82% 6
104 | 0,82% 6 |
101, 102, 335 0,68% B 5
70 0,68% 5
19, 40 0,68% 5
101, 311, 330, 335 0,54% 4
27,102 0,54% 4
19,27 | 0,54% B 4
70,79, 311 | 0,54% 4
454 0,54% 4
311, 330 0,41% 3
223 0,41% 3
36 0,41% 3
27,40 0,41% 3
101, 102, 311, 330, 335 0,27% 2
19, 23, 330 0,27% 2
253, 335 0,27% 2
70, 79,102, 253 0,27% 2
103, 111, 113 0,27% 2
311, 330, 335 0,27% 2
101, 330 0,27% 2 |
111 0,27% 2
455 0,27% 2
102, 335 0,27% 2
101, 253, 311, 335 0,14% 1
330, 335 0,14% i
155, 253 0,14% 1
19, 40, 101, 311 0,14% 1
40, 56 0,14% 1
90 0,14% 1
16, 36 0,14% 1
385 0,14% 1
402, 414 0,14% 1
103, 246 0,14% 1
101, 102, 104, 335 0,14% 1
104, 243 0,14% 1
246, 405 0,14% 1
405 0,14% 1
70, 79, 202 0,14% 1
202, 402 0,14% 1
102, 330, 335 0,14% 1
301, 311 0,14% 1
102, 253 0,14% | 1
36, 56 0,14% 1
[\
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104, 311 | 0,14% 1
102, 253, 330, 335 0,14% 1
1, 19, 27, 0,14% 1
79,102, 253 | 014% 1
70, 79, 101, 102, 335 | 0,14% 1
123, 124, 135 0,14% | 1
21,102 0,14% B 1
101, 102, 202, 335 0,14% 1
14, 36, 40, 56, 0,14% 1
124 0,14% 1
21,330 0,14% 1
101, 253, 311, 330, 335 0,11% 1
101, 102, 253, 331, 335 0,14% 1
19, 23,27,104 0,14% 1
104, 123 0,14% 1
19, 102 0,14% 1
19, 330 0,14% 1
301 0,14% 1
70,79, 253 0,14% 1
19, 23, 27 0,14% 1
19, 23, 253, 330, 335 0,14% 1
1,10, 34, 311 0,14% 1
1,10, 34,124 0,14% 1
311, 335 0,14% 1
143, 145 | 0,14% 1
404 0,14% 1
109 0,14% 1
70,92 0,14% 1
101, 102, 331 0,14% i
102, 311 0,14% 1
86, 90,104 0,14% 1
14, 40 0,14% 1
235, 330, 335 0,14% 1
70,79,92,311 0,14% 1

Total 735
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Sinteza rezultatelor cercetarii:

v 78,7% din totalul respondentilor, respectiv 1.282 persoane sunt de acord cu
introducerea unei linii de transport de tip school bus;

v 67,8% din totalul respondentilor, respectiv 1.028 persoane considera necesara
prezenta unui reprezentant al Politiei Locale in mijlocul de transport;

v 39,83% din totalul respondentilor, respectiv 646 persoane se deplaseaza cétre
scoala cu autoturismul personal;

v’ 9,063% din totalul respondentilor, respectiv 147 persoane se deplaseaza catre
scoala utilizand transportul public;

v' 27,9% din totalul respondentilor, respectiv 446 persoane revin spre locuintd;

v' 67,3% din totalul respondentilor, respectiv 1.048 persoane sunt de acord sa
renunte la actuala modalitate de transport in favoarea unui mijloc de transport de
tip "school bus".

Analizand rezultatele sondajului, precum si impactul pe care il va avea acest proiect
asupra eficientizarii reducerii traficului si poluérii prin Tncurajarea utilizarii transportului de tip
"school bus", se constatd oportunitatea introducerea unor trasee noi cu autobuze
adecvate pentru transportul elevilor Scolii Nr. 195 (Hamburg) - str. Lunca Bradului nr.2, sector
3, Bucuresti.
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4. Obiectivele specifice ale proiectului

In baza analizei situatiei existente prezentatd in cadrul cap. 3, precum si In urma
evaluarii necesitatii si oportunitatii masurilor prezentate in cadrul capitolelor anterioare au fost
identificate urmatoarele probleme cheie:

- PC-1: 39,83% din totalul de 1.621 respondenti respondentilor, respectiv 646 persoane,
se deplaseaza catre scoald cu autoturismul personal, generand trafic suplimentar in
aria de analiza precum si limitari ale capacitatii de circulatie ale arterelor ca urmare a
stationarilor in locuri nepermise, pentru debarcarea/imbarcarea elevilor la poarta unitéatii
de invatdmant;

-PC-2: 72,1% din totalul de 1.238 respondenti, respectiv 892 persoane, isi continui
drumul spre altd destinatie utilizand autoturismul propriu, generand trafic suplimentar la
nivelul orasului;

-PC-3: 27,9% din totalul de 1.238 respondenti, respectiv 446 persoane, revin spre
locuinta dupa efectuarea deplasarii de insotire a elevului citre unitatea de invatdmant
generand trafic suplimentar, ce ar putea fi evitat prin punerea la dispozitie a
transportului scolar;

- PC-4: Accesibilitatea oferita de sistemul de transport public in raport cu originile si
destinatiile calatorilor din zona de analiza (raportat la nevoia de a se deplasa la/de la
scoala catre domiciliu) este relativ scizuta determinand renuntarea la transportul public
si deplasarea cu autoturismul personal.

Avand in vedere provocarile cheie identificate mai sus, este evident ci existd dovezi
puternice care sa sustind imbunatatirea serviciului de transport public prin definirea unor
trasee noi adaptate nevoilor specifice pentru a asigura transportul elevilor din Scoala Nr.195
(Hamburg), fapt ce va contribui la cresterea atractivitatii sistemului de transport public si
asigurarea premiselor redistribuirii repartitiei modale in favoarea transportului public.

Astfel, identificarea principalelor obiective specifice ale proiectului a pornit de la
evaluarea SItuatiel existente precum si a necesitatii si oportunitéti masurilor de introducere
de trasee noi. In consecintd, pentru a rdspunde nevoilor si cerintelor actuale privind cresterea
ponderii modale catre transportul public, realizarea unui sistem de transport public mai
eficient, reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri datorate transportului, reducerea
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consumului de combustibil, si asigurarea unui sitem de transport adaptat nevoilor de
mobilitate care s& sustina cresterea economica locala, s-au stabilit urmatoarele obiective:

- O-1: Reducerea impactului activitatilor de transport asupra mediului_si locuitorilor
(poluarea aerului, zgomot) in cadrul zonei de studiu prin utilizarea unor mijloace de
transport mai putin poluante si asigurarea unui transfer sustenabil al unei parti din
ponderea modald a utilizarii autoturismelor personale, catre transportul public,
asigurabdu-se diminuarii semnificative ale traficul rutier si a emisiilor de CO2ec.
Totodata utilizarea in efectuarea serviciului de transport elevi a unor autobuze mai putin
poluante vor contribui la reducerea impactului negativ asupra mediului datorat sectorului

transporturilor.

- 0-2: Asigurarea unei capacitéti de transport adaptate nevoii de mobilitate a locuitorilor.
Avéand in vedere trendul de crestere al numarului de célatori transportati si desele
aparitii de suprasolicitare in perioadele orelor de varf, este necesar adaptarea
capacitatii de transport oferita de sistemul de transport al elevilor la nevoia de mobilitate
a acestora, degrevand n acelasi timp traficul general si totodata sistemul de transport

public general.
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5. Solutii propuse

in urma analizarii chestionarelor au fost pozitionate pe harta de mai jos {care se
regaseste detaliat in Anexa 3 la prezentul document) zonele in care elevii locuiesc (adresa
de resedinta):
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Totodatd, dupa analizarea chestionarelor a reiesit faptul c& Sectorul 3 are cea
mai mare pondere din punct de vedere al repartitiei dupd adresa de domiciliu, respectiv
81,56% din numarul total al elevilor, situatie prezentata in tabelul de mai jos:

Sector Nr. elevi

in tabelul de mai jos sunt prezentate traseele propuse pe baza datelor prezentate in
chestionar, cu mentionarea arterelor principale, lungimea fiecirui traseu si potentialii
utilizatori. Aceste trasee vor fi deservite de autobuze din gama 10 m (achizitionate de PMB).

Nr. posibili utilizatori
Traseu Lungime | conform datelor din
chestionar (nr. elevi)

Scoala Gimnaziala 195, str. Lunca Bradului, Bd.
Nicolae Grigorescu, Str. Constantin Brancusi, Str.
Baba Novac, Sos. Mihai Bravu, Str. Rodul
T1 | Pamantului, Str. Gheorghe Petrescu, Str. Campia | 7,9 km 117
Libertatii, Bd. Basarabia, Bd. Nicolae Grigorescu,
Str. Liviu Rebreanu, Str. Lunca Bradului, Scoala
Gimnaziala nr. 195

Scoala Gimnaziald 195, str. Lunca Bradului, Bd.
Nicolae Grigorescu, Bd. Basarabia, Bd. 1 8 km 167
Decembrie, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lunca
Bradului, Scoala Gimnaziald 195

T2

Scoala Gimnaziald 195, str. Lunca Bradului, Bd.
Nicolae Grigorescu, Str. Liviu Rebreanu, Bd. 1
T3 | Decembrie, Str. Trapezului, Str. Prevederii, Bd. 7 km 159
Nicolae Grigorescu, Str. Liviu Rebreanu, str.
Lunca Bradului, Scoala Gimnaziald 195

$coala Gimnaziala 195, str. Lunca Bradului, Bd.
Nicolae Grigorescu, Bd. Camil Ressu, Str.
T4 | Fizicienilor, Bd. Energeticienilor, Bd. Ramnicul | 7,3 km 157
Sarat, Bd. Camil Ressu, str. Liviu Rebreanu, Str.
Lunca Bradului, Scoala Gimnazialad 195 .y Tl

—
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Scoala Gimnaziald nr. 195, str. Lunca Braduiut, bd. Nicotas Grigorescu, str. Constantin Brancusi, str. Baba Navac,

308, Mihai Bravy, str. Rodul Pam Sntuiui, str Gheorghe Petrascu, str. Campia Li
str. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziats nr. 15,

BEY wa G

Trasaul 1:

T — hetati, bd. Basarabia, bd. Nicoiae Grigorescu,

2
|| Traseul 2: Scoala Gimnaziald nr. 195, str. Lunca Bradutui, bd. Nicotae Grigorescu, bd. Basarabia, bd. 1 Decembrie, e
+ str. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziats nr. 185.
,‘ Traseul 3. Scoala Gimnaziala nr. 196, str. Lunca Bradului, od. Nicolae Grigorsscu, str. Liviu Rebreanu, bd. 1 Decembrie,
—

str. Trapezului, str. Prevederii, bd. Nicolas Grigoresou, sfr. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziala nr. 195,

Iraseul 4: Scoala Gimnaziala nr. 195, str. Lunca Bradului, bd. Nicolae Grigorescu, bd. Camil Ressu, sir. Fizicienilor,
=== bd. Energeticienilor, bd. Ramnicu Sarat, bd. Ramnicy Vaiega. bd. Gamil Ressi, str § vy Rebrearny,
str. Lunca Braduiui, Scoala Gimnaziata nr. 195. o

" g

-

-

Anexa 4 - harta trasee propuse

36
Cladirea Gree LG/ A sect. 5, Bd. Tudor Viadimirescu nr. 22, Et. 10; ]
CiF 38474532; Nr. inregj é;b?re Registrul%% ional ONG: 25560/A/2017; office@tpbi.ro www.tpbi.e




MEMBRU

-

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU <<
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV UITP

5.1 Caracteristicile autobuzelor din gama 10 M, Euro 6,
achizitionate de PMB

Toate cele 50 de autobuze urbane EURO 6 au podea total coboratd si indeplinesc
urméatoarele conditii:

Dimensiuni exterioare:
e lungime totaid: minim 9.400 mm - maxim 10.700 mm;
e inadltime totald: max. 3.300mm;
e latime totald: max. 2.550 mm;
¢ Tinaltimea podelei de la nivelul drumului: max. 350 mm in dreptul usilor.

Dimensiuni interioare:
¢ Tinalfimea interioard a salonului: min.2.200 mm;
e deschiderea libera a usilor pentru calatori: min. 1.200 mm;
» panta interioard a podelei va respecta reglementarile interne si internationale.

Caracteristici functionale ale autobuzului (manevrabilitate):

o stabilitatea In rampa si panta: min.12 % (la incarcare maxima);

s performanie la viraj conform R107 ECE-ONU;

e autobuzul trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza
de 12.5 M, fard ca vreunul din punctele sale extreme sa depaseascad perimetrul
cercului;

e cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe
un cerc cu raza de 12.5 M, autobuzul trebuie sa se Tnscrie In interiorul unei coroane cu
latimea de 7.5 M;

e unghiul de atac: min.7°;

e unghiul de degajare: min.7°.

Dotari speciale:
e rampa pentru acces persoane cu dezabilitati;

e autobuz urban.

Capacitate transport calatori:
e 70 calatori, din care 27 de locuri pe scaun.
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5.3 Costuri estimative aferente implementarii proiectului

Pentru determinarea costului zilnic aferent prestarii serviciului de transport au fost
luate Tn considerare urmatoarele aspecte: costul unitar autobuze urbane/2018/km stabilit prin
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori incheiat intre
ADTPBI si STB SA, lungimea traseelor, numarul de curse stabilite prin programul de
circulatie, la care s-a adaugat un procent de 10% din valoarea prestatiei, reprezentand
costul aferent accesului si retragerii mijloacelor de transport in/din unitatile operatorului de

transport.

Nd: Tudor Viadimirescu nr. 22, Et. 10; : A\
2 : 25560/A/2017; office@tobi.ro www.tobaro
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6. Impactul proiectului

Conform informatiilor prezentate in Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru
regiunea Bucuresti — lifov 2016-2030, emisiile anuale de CO2 (dioxid de carbon) la nivelul
Bucurestiului au fost estimate la aproximativ 7.300 tone pe an.

In urma analizei chestionarelor aplicate la nivelul Scolii Nr. 195, putem estima ca anual
se parcurg aproximativ 1.5 mil. km cu autovehicule personale exclusiv pentru transportul
elevilor la Scoala Nr. 195.

Din punct de vedere al emisilor CO2, aceste valori de trafic genereaza anual in aer
aproximativ 180 tone.

Proiectul creste gradul de accesibilitate la unitatea de Tnvatdmant fatd de situatia
actuala cand distanta de la scoald pana la cea mai apropiatd statie de transport este
cuprinsa intre 350 si 600 m (distanta de acces mare).

Totodata, implementarea proiectului contribuie la cresterea increderii populatiei in
serviciile de transport public de calatori oferite de catre Municipiul Bucuresti, care se pliaza
din ce in ce mai bine nevoilor reale ale populatiei.

<
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7. Concluzii si recomandari

Avand in vedere cele mentionate anterior, provocarile cheie identificate precum si
modul in care proiectul raspunde obiectivelor stabilite, consideram oportun implementarea
masurilor de introducere de trasee noi in programul de transport care sa faciliteze transportul
elevilor din ciclul primar si secundar pentru Scoala Nr.195 (Hamburg). Implementarea
acestor masuri va asigura cresterea atractivitatii sistemului de transport public si asigurarea
premiselor redistribuirii repartitiei modale in favoarea transportului public.

Principale obiective ale masurilor propuse au reiesit din evaluarea situatiei existente
precum si a necesitatii acestora si raspund nevoilor si cerintelor actuale privind cregterea
ponderii modale catre transportul public, realizarea unui sistem de transport public mai
eficient, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd datorate transportului, reducerea
consumului de combustibil si asigurarea unui sistem de transport adaptat nevoilor de
mobilitate care sa sustina cresterea economica locala.

Prin implementarea proiectului se urmareste asigurarea unui transfer sustenabil al
unei parti din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale, catre transportul public,
asigurandu-se diminuarii semnificative ale traficul rutier si a emisiilor de CO2ec. Totodata
utilizarea Tn efectuarea serviciului de transport elevi a unor autobuze mai putin poluante va
contribui la reducerea impactului negativ asupra mediului.

Avand in vedere necesitatea implementarii proiectului in perioada imediat urmatoare,
se propune utilizarea autobuzelor Euro 6 din gama 10 m existente deja in flota STB S.A.

Avand Tn vedere constrangerile de capacitate intalnite pe str. Lunca Bradului, se
recomanda solicitarea avizului Comisiei Tehnice de Circulatie de la nivelul Primariei
Municipiului Bucuresti si implementarea utilizérii in sens unic dinspre str. Liviu Rebreanu
catre Bd. Nicolae Grigorescu pentru evitarea aparitiei congestiei / blocajelor in trafic.

Totodatd, avand in vedere impunerea unor conditii de siguranta si securitate sporita
se recomanda solicitarea sprijinului Politiei Locale Sector 3 pentru asigurarea de masuri
suplimentare in statii sau autobuze (de exemplu prezenta unui reprezentant in statile de
imbarcare-debarcare).

Proiectul va fi monitorizat de catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru
Transport Public Bucuresti-lifov in vederea evaludrii impactului si stabilirii oportunitatii
replicarii pentru alte unitati de invatamant.

Implementarea proiectului si extinderea acestuia la nivelul intregului oras poate
contribui in mod substantial la ameliorarea suprasolicitarii sistemului de transport public local
in perioadele de varf precum si la diminuarea volumului de autoturisme personale aflate in
trafic, multi parinti fiind Tncurajati s& renunte la utilizarea autoturismului propriu in favoarea
altor moduri de transport sustenabile.
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8. Surse de date pentru elaborarea studiului

hitps://thenewswheel.com/history-of-the-school-bus/
http://iwww.coachbuilt.com/buifw/waynefwayne htm
htips://en.wikipedia.org/wiki/School bus by country
http.//www.economica.nef/primaria-ciuj-napoca-introduce-autobuze-scolare-la-
bucuresti-se-reinfiinteaza-inia-pentru-elevi-327 158277 himkin
https://adevarul.roflocale/cluj-napoca/foto-autobuzele-scoiare-dedicate-elevilor-clui-
functioneaza-proiect-pilof-gen-tara-1_5b98cc60df52022f755b87 8a/index. himi
https.//stirileprotv.ro/stirifactualitate/cluj-primul-oras-din-romania-care-a-pus-in-
circulatie-autobuze-scolare_htmi
htips://cluj.com/articole/proiect-pilot-cluj-autobuze-scolare/
https://evz.ro/transport-scolar-pentru-elevii-din-timisoara_html
http://orasul-timisoara.roflocal-7277/
http://www.tion.ro/stpt-a-pomit-transportui-scolar-elevii-nu-s-au-inghesuit-sa-mearga-
cu-minibuzele-la-scoala/2178460
https://www.mediafax.ro/socialflinie-de-autobuze-infiintata-pentru-transportul-elevilor-
de-fa-scoala-141-la-scoala-gimnaziala-127-16724889

9. Anexe

e Anexa 1 - Scurt istoric privind transportul elevilor

e Anexa 2 - Model chestionar privind "School Bus"

» Anexa 3 - Analizi chestionar, adresa de resedinta elevi
¢ Anexa 4 - Hart3 trasee propuse

e Anexa 5 - Echipa de experii care a elaborat studiul de oportunitate
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Anexa 1 — Scurt istoric privind transportul elevilor

Autobuzele scolare au fost si sunt folosite pentru transportul elevilor din apropierea
zonei de domiciliu catre unitatile de invatdmant. Desi in trecut aceastd metoda era folosita
pentru cresterea numdarului de elevi si prevenirea abandonului scolar, in zilele noastre
autobuzele scolare in mediul urban sunt utilizate pentru reducerea traficului auto si implicit a
poludrii din orase, insd au aceeasi intrebuintare ca cea de la inceputurile utilizarii pentru
zonele rurale.

Ca parte a transportului elevilor, autobuzele joacd un rol important in transportul
elevilor catre si de la unitatea de invatamant, care corespunde capacitétii de locuri pe scaune
si un grad ridicat de sigurantd comparativ cu alte moduri de transport. Utilizarea autobuzelor
pentru transportul elevilor variazd de la tara la tara, de la utilizarea transportului public de
catre elevi, autobuze de tranzit retrase din circulatie pentru a transporta elevi pana la
autobuze construite pentru acest scop detinute si operate de cétre unitatile de Tnvatamant.

Conform publicatiei online thenewswheel.com, aparitia autobuzelor scolare poate fi
plasata in anul 1886, cand Wayne Works a produs caleasca trasa de cal cunoscuta ca si
"masina scolii” sau "masina copilului” in Indiana.

1 UL
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Inainte de aparitia acestui mod de transport al elevilor, copiii pur si simplu mergeau pe
jos, foloseau carute sau sanii pentru a ajunge la scoala, iar asta s-a pastrat pentru multi ani,
inclusiv dupa anul 1886.

incepand cu anul 1914, industria automobila a incepand sa se dezvolte, iar Wayne
Works a vazut o mare oportunitate in a motoriza calestile. Designul a rdmas in cea mai parte
acelasi, cu modificarea scaunelor care de acum erau asezate de-a lungul peretilor cu privire
catre interior. A mai fost addugats o protectie impotriva vremii.

— L

Modern Schosl s
The Wagne Bchoo e 2
The Standsrd s ~TNI
The Wayne Wearks, Richmoad, Indisos. S A "

Courtesy of Gary Balchelor
Figura 2. Caleasca motorizata, 1914, Indiana

A urmat constructia primului autobuz de cétre A.L. Luce, proprietarul unui dealer Ford,
pentru care s-au folosit in principal panouri din otel. In 1930, Wayne Works a introdus primul
autobuz scolar realizat in totalitate din otel cu geamuri de portectie din sticld. Cu toate
acestea, parintii erau in continuare ngrijorati pentru siguranta copiilor.

Figura 3. Autobuz scolar realizat in totalitate din otel

2
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In 1939, Dr. Frank Cyr a organizat o conferinta la Universitatea din Manhattan pentru
a dezvoltarea de standarde pentru autobuzele scolare. Aceasta a avut un mare succes: 44
de noi standarde nationale au fost elaborate, influentand totul, de la dimensiuni interioare
pentru configuratia scaunelor pana la faimoasa culoare galbené care s-a mentinut si in zilele
noastre. Culoarea a fost aleasa strategic ca urmare a unor studii care au aratat faptul ca
aceasta culoare atrage atentia si este foarte vizibild dimineata devreme sau seara, cand
circuld de obicei autobuzele.

Context european

Germania

~

in Germania, elevii merg la scoald folosind rute programate de autobuz si tren. In
majoritatea cazurilor, aceste servicii opereazd in intervale care si se potriveascd cu
programul scolar si nu circuld in weekenduri si perioadele de vacanta, desi serviciile sunt
deschise spre utilizare pentru alte categorii de calatori.

Figura 4. Autobuz scolar din M()'r/enbach, Germania

Autoritatile locale finanteaza aceste rute, dar périntilor li se solicitd s& pliteascd o
contributie din costul unui bilet de sezon pentru utilizarea serviciilor. Multi elevi isi folosesc
bicicletele pentru a ajunge la scoala si le pot lua cu ei daca o parte din traseu presupune
utilizarea trenului.

Cum transportul elevilor in zonele urbane este dependent de sistemul de fransport
public, majoritatea elevilor sunt transportati cu autobuze de mare capacitate sau intercity la
care se adauga microbuze. Pentru a se diferentia de alte autobuze, liniile care transporta
elevi au o pancardd pe care este scrisa destinatia "SCHULBUS" pe un fundal galben.
Legislatia germana ofera prioritate in trafic autobuzelor scolare la urcarea si cobordrea

elevilor.

3
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Italia

in Italia, autobuzele scolare sunt vopsite in galben sau portocaliu. Vehiculele utilizate
pentru transportul elevilor sunt, de obicei, microbuze sau autobuze de lungime medie.
Asemanator situatiei din America de Nord, autobuzele scolare au rute si opriri fixe.

Figura 5. Atobuz scolar din Rimini, ltalia

Legislatia prevede pentru autobuzele care transports prescolari un insotitor care s&
ajute soferul autobuzelor in a tine sub control elevii pe parcursul traseului.

Polonia

in Polonia, autobuzele scolare au intrebuintare asemanatoare cu cele din Statele
Unite, de a conecta rezidentii zonelor rurale cu scolile situate la distante mari. Desi acestea
sunt inscriptionate oficial cu "AUTOBUZ SZKOLNI" (traducerea in poloneza pentru "autobuz
scolar"), acestea sunt cunoscute ca gimbus.

Precum omologii lor din America de Nord,
autobuzele scolare din Polonia au cateva
caracteristici de design pentru a se deosebi de
autobuzele standard. Tn primul rand, toate
autobuzele sunt vopsite in culoarea portocaliu. In
interior, compartimentul soferului nu poate fi
blocat dinspre compartimentul pasagerilor. Usa
din spate trebuie sa fie posibild blocarea de citre
sofer.

\?&h 5~,,
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Regatul Unit

In Regatul Unit, transportul elevilor cu autobuzul este asigurat, in cea mai mare parte,
prin serviciul de transport public. Linile de autobuz dedicate pentru elevi sunt de obicei
subcontractate companiilor locale de autobuz, se opereaza cu autobuze obisnuite care sunt
utilizate si in alte scopuri cand nu sunt folosite pentru transportul elevilor.

in timpul anilor “90, autoritatile locale au inceput s3 lucreze la conturarea unei retele
pentru transportul scolar. Pentru a inlocui autobuzele double-decker Leyland utilizate inca din
anii "80, au fost importate din Statele Unite autobuzele Corporatiei Blue Bird cu volan pe
dreapta.

Copiii cu nevoi speciale sau dizabilitdti sunt transportati catre scoli speciale cu
microbuze adaptate. La fel ca si omologii din America de Nord, aceste microbuze sunt
structuri de autobuze scolare adaptate pe sasiu de camion.

Figura 7. Autobuz Leyland Figura 8. Autobuz Blue Bird

Context national

In Romania, autobuzul scolar este asociat cel mai adesea mediului rural, pentru
transportul elevilor catre unitatile de invatamant.

Urmare a scaderii natalitatii si dezvoltarii zonelor urbane, dar si din cauza factorului
economic, mare parte a populatiei s-a mutat la oras sau a plecat in afara tarii. Astfel, numarul
elevilor inscrisi in invatdmantul rural a scazut considerabil in ultimii ani, iar functionarea
anumitor unitati de Tnvatdmant a fost pusa sub semnul intrebérii. A urmat o reorganizare din
punct de vedere al eficientizarii activitati si in acest fel, o parte din scolile din mediul rural au
fost inchise, iar elevii redistrbuiti catre alte scoli din satele/comunele Tnvecinate. Pentru a
asigura accesul la invatamant, Ministerul Educatiei a achizitionat mai multe microbuze pentru
transportul elevilor catre unitatea de Tnvatdmaént unde au fost repartizati.

5
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Zonele urbane au trecut prin numeroase schimbdri, fapt datorat dezvoltarii tehnologiei
si cresterii populatiei. Aceste schimbéri au produs si efecte negative, in principal poluare.
Cele mai mari valori de poluare inregistrate in orase sunt generate de autoturisme.

Din punct de vedere al transportului elevilor cétre si de la unitatea de invatamant,
majoritatea parintilor utilizeazad autoturismul, unul din motive fiind si lipsa conectivitatii retelei
de transport public de la adresa de domiciliu pan3 la scoald. Pentru a descuraja acest
fenomen, si in Romania incepe s& se utilizeze transportul special pentru elevi.

Cluj

T

incepand cu anul scolar 2018-2019, TRANSPORT gy £,
Municipiul  Cluj Napoca a Tnceput
implementarea unui proiect pilot, n
parteneriat cu Inspectoratul Scolar Judetean
Cluj si Compania de Transport Public Cluj-
Napoca, pentru introducerea de autobuze
scolare care preiau din cele patru mari
cartiere ale Clujului (Zorilor, Marasti,
Gheorgheni si Manastur) elevii claselor
primare ai liceelor din centrul orasului:
"Avram lancu" si "Nicolae Bélcescu".

Figura 1. Autobuz scolar in Cluj
Napoca (sursa: Adevarul.ro)

Autobuzele pornesc la sapte si un sfert in fiecare dimineata si opresc in fiecare statie
a transportului public. Autobuzele sunt destinate exclusiv transportului elevilor, dar pot urca $i
parintii daca vor. De asemenea, in fiecare autobuz scolar este prezent un politist local si un
reprezentant al regiei de transport public pentru a asigura transportul elevilor la scoald si
catre casd in cele mai sigure conditii.

incepand cu cel de-al doilea semestru al anului scolar 2018-2019, s-au efectuat mici
modificari. Destinate exclusiv elevilor din clasele 0-1V, autobuzele pot fi utilizate nu doar de
catre elevii celor doud scoli, ci de cétre toti elevii al carar traseu coincide cu cele abordate in

prima etapa.

Autobuzele opresc n fata unitatilor de Tnvatamant, iar de aici copiii sunt preluati de
agentul de pazé& sau personalul scolii.
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Timisoara

incepand cu 13 ianuarie 2019, pe modelul celor din Cluj-Napoca, transportul elevilor
cu mijloace dedicate a fost introdus si in Timisoara. In acest sens, municipalitatea a
achizitionat 20 de microbuze de 40 locuri ce sunt utilizate strict pentru transportul elevilor.

Beneficiarii acestui proiect sunt elevii
care invatd la patru licee aflate in centrul
Timisoarei, care nu vor mai fi nevoiti sa
mearga la cursuri cu mijloacele de transport
In comun. Ei vor beneficia de servicii de
transport public cu minibuze, din cartier la
$coala si inapoi. Potrivit primarului Timisoarei,
pentru inceput, vor beneficia de acest serviciu
de transport public cu minibuzele patru
cartiere si patru licee. Este vorba de copiii
inscrisi la Colegiului National "C.D. Loga",
Colegiului  National  "Carmen  Syiva",
Colegiului  Tehnic "E. Ungureanu" si
Colegiului Tehnic "I.C. Bratianu”, care
locuiesc n cartierele Circumvalatiunii, Calea
Lipovei, Calea Sagului si Soarelui.

Figura 2. Harta traseelor in
Timisoara

Programul de functionare este urmatorul:

* Linia S§1 pleca la ora 7.20 din Piata Dacia si opreste la Col. Bratianu si la E. Ungureanu la
ora 7.36, ajunge la C.D. Loga la 7.43, iar la C. Sylva la ora 7.45;

e Linia S2 pleaca la ora 7.10 de la Podul Calea Sagului, la 7.23 este la Colegiul Banatean,

mergand pe linia 33, iar la 7.36 ajunge la Britianu si Ungureanu, la 7.45 la C.D. Loga sila
7.45 la Carmen Sylva;

e Linia 83 pleaca la ora 7.20 de la Vama de pe Bd. Sudului, la 7.38 este la C.D. Loga, la
7.40 la Carmen Sylva, iar la 7.45 la Bratianu si Ungureanu;

* Linia S4 pleaca de pe str. Holdelor la ora 7.15, 1a 7.36 ajunge la Ungureanu si Bratianu, |a
7,431a C.D. Loga si la 7.45 |la Carmen Sylva.

Similar proiectului din Cluj, si in Timigoara siguranta copiilor in mijloacele de
transport este asigurati de un politist local.

CCIR Business Center Bucuresti, sect.3, Bd. Octavian Gog,\q"ron"é'.
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Anexa 2

CHESTIONAR PRIVIND ,,SCHOOL BUS""
Nume/Prenume Elev
Adresa de resedinti a elevului:

1. Considerati oportuni infiintarea unei linii de transport public de tip “school bus” care si
ofere avantaje cum ar fi siguran{d, timp redus de parcorgere a distanfei si statie in
proximitatea domiciliului §i unititii de Invatimant?

a. oDA e b.oNU

Vi rugim si motivati pe scurt raspunsul dvs :

2. Considerati necesari prezenta in mijlocul de transport a unui reprezentant al Politiei

Locale?
a. oDA b.o NU

b. Vi rugim sine precizafi care este ora la care copilul/ copiii dvs. incepe/ incep, respectiv
termind programul de Invatimant:
a. Dincepe la ora b. 0 termini la ora

. Cum parcurge copilul dumneavoastrs drumul ciitre gcoald?
4. O mers pe jos b. o autoturism ¢. O transport public
d. o altfel:
5. ncat timp parcurge copilul dvs. distanta de la locuinti Ia scoald?

a. 0 mai pufin de 15 min b. ointre 15 - 30 min ¢. O mai mult de 30 min

6. Daci folositi un autoturism, conducitorul autovehiculului ii continud drumul spre alti
destinatie sau revine spre locuingi:

a. 0 continud spre alt3 destinatie b. o revine spre locuinta

7. Ati renunta la actnala modalitate de fransport al copilului dvs. cétre unitatea de
invatimant in favoarea unuj mijloc de transport de tip "school bus” ?

a.0 DA b. o NU

— 7.1 Daca rispunsul este DA, care ar fi cea mai apropiatd statie de transport public de
suprafafi (exclusiv autobuz sau troleibuz) fati de locuinta dvs.? Exemplu: Statia Liviu
Rebreanu - Linia nr. ......

Vd multumim!

! Se va completa de citre parinti sau tutorii legali
2 Obligatoriu se vor completa strada si numarul postal pentru stabilirea rutei optime de deplasare
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Traseul 1: Scoala Gimnaziala nr. 195, str. Lunca Bradului, bd. Nicolae Grigorescu, str. Constantin Brancusi, str. Baba Novac,

al VECarest e sos. Mihai Bravu, str. Rodul Pamantului, str. Gheorghe Petrascu, str. Campia Liberttii, bd. Basarabia, bd. Nicolae Grigorescu,
str. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, $coala Gimnaziala nr. 195,
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Traseul 2: Scoala Gimnaziala nr. 195, str. Lunca Bradului, bd., Nicolae Grigorescu, bd, Basarabia, bd. 1 Decembrie, i
str. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziala nr. 195.

Traseul 3: Scoala Gimnaziala nr. 195, str. Lunca Bradului, bd. Nicolae Grigorescu, str. Liviu Rebreanu, bd. 1 Decembrie,
str. Trapezului, str. Prevederii, bd. Nicolae Grigorescu, str. Liviu Rebreanu, str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziala nr, 195,

4| Traseul 4: Scoala Gimnaziala nr. 195, str. Lunca Bradului, bd. Nicolas Grigorescu, bd. Camil Ressu, str. Fizicienilor,
~| == bd. Energeticienilor, bd. Ramnicu Sérat, bd. Ramnicu Valcea, bd. Camil Ressu, str. Liviu Rebreanu,
© str. Lunca Bradului, Scoala Gimnaziala nr. 195,
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MEMBRU

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV

Anexa 5 - Echipa de experti care a elaborat studiul de oportunitate

Nr. | Institutia Prenume Nume Functie Contributie
crt.
1. Sef Birou - Biroul Coordonare/elabora
Oana PREDOI | Politici si Proiecte re studiu de ‘
_ ; Smart City oportunitate
2. Anca Mihaela TOMA " Inginer - Biroul Politici Contributii elaborare4
Ruxandra . si Proiecte Smart City studiu de |
' oportunitate
3. Eduard TOMA . Specialist IT - Biroul Contributii elaborare |
Valentin Sisteme Informatice studiu de
| oportunitate |
4. Alina Claudia CIOLAN ' Manager proiect - Contributii elaborare i
ADTPBI Biroul Politici si studiu de
\ Proiecte Smart City oportunitate |
5. Mihai IACOVICI Manager proiect — | Contributii elaborare
| Serviciul studiude |
' Management Proiecte oportunitate
6. Inginer - Serviciul B
Stefan LENTA Gestionare si Investitii | Realizare harti si ‘
Material Rulant, trasee propuse
- Infrastructuri de |
Transport si Sisteme
| Auxiliare Conexe |
7. Radu CONSTANTIN Specialist |
Reglementari - Realizare hartisi |
Serviciul Planificare si trasee propuse
Reglementare
8. | ~ Paula IONESCU |  Sef Birou - Biroul Furnizare date si
Planificare si realizare program \
‘ Programare Transport de circulatie |
| Public
9. Gheorghe MANEA | Inginer - Serviciul Realizare harti §|_‘
| Planificare si trasee propuse
' Reglementare |

w

CCIR Business Center Bucuresti, sect.3,
Punct de lucru: Cladirea Green Gate
CIF 38474532; Nr. inregistrare Registrul

e.\c,\PAUilano a nr.2, Tronson lll, Et.6, Cam.1;
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI  romania2019.eu
PRIMAR GENERAL

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind infiintarea unui serviciu municipal de
transport dotat cu microbuze/autobuze gcolare care si faciliteze transportul elevilor din
ciclul primar si secundar pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru
Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect pilot

In Roménia invatimantul constituie prioritate nationald. In Municipiul Bucuresti este necesar
sa se asigure in baza principiilor care guverneazi invitiméntul preuniversitar obligatoriu, respectiv:
principiul echititii, principiul eficientei, principiul descentralizarii, principiul asigurdrii egalitafii de
sanse si principiul incluziunii sociale.

Primaria Municipiului Bucuresti desfasoara o activitate sustinuta pentru a sprijini prin toate
formele legale imbunatatirea conditiilor in care se desfasoara activitatea de invatamant in Municipiul
Bucuresti, inclusiv atragerea calatorilor tineri catre transportul de suprafata si incurajarea utilizarii
transportului in comun in detrimentul vehiculului personal.

Prin investitiile in copii, Municipalitatea investeste in viitor : astfel elevii din invatamantul
preuniversitar obligatoriu, ca principala resursi umani in cadrul unei societdti moderne trebuie sa
beneficieze de accesul liber la unitatile scolare in care activeaza pe teritoriul Municipiului Bucuresti,
prin asigurarea unui transport sigur, civilizat si eficient.

Indiferent de apartenenta la o categorie sociala etnica sau confesionala elevii din invatamantul
obligatoriu preuniversitar trebuie sa aiba dreptul la educatie ce este garantat de statul Roman prin
Constitutia Romaniei articolul 32 (1) Dreptul la invatatura este asigurat prin invatamantul general
obligatoriu prin invatamantul liceal si prin cel profesional ...”, ”(4) Invatamantul de stat este gratuit
potrivit legii...”, ”(5) Invatamantul de toate gradele se desfasoara in unitati de stat, particulare si
confesionale in conditiile legii...”

Conform prevederilor art.2 din Legea educatiei nationale nr. 1/2011 cu modificarile si

completarile ulterioarc “Statul asigurd cetdfenilor Romdniei drepturi egale de acces la toate
nivelurile si formele de invdtdmadnt preuniversitar...”, iar conform art.9 din lege “Finantarea de bazd
a invdtdmadntului preuniversitar se face dupd principiul «resursa financiard urmeazd elevuly, in baza
cdruia alocafia bugetard aferentd unui elev, unui prescolar sau anteprescolar se transferd la
unitatea de invdtdmdnt la care acesta invafd, cu respectarea prevederilor alin. (2)-(4)”.
Deasemenea, conform art. 16 din lege “(1) Invdtdmdntul general obligatoriu este de 11 clase si
cuprinde invdtdmdntul primar, invafdmdntul gtmnazzal si primii 2 ani ai invdtdmdntului secundar
superior. Invitdmantul liceal devine obligatoriu pdnd cel mai tdrziu in anul 2020.
(2) Obligatia de a frecventa invdtdmantul obligatoriu de 11 clase, la forma cu frecventd, inceteazd la
varsta de 18 ani.”, iar conform att. 20 ,,(1) Autoritdfile administratiei publice locale asigurd, in
conditiile legii, buna desflsurare a invitdmdntului preuniversitar in localitdfile in care acestea isi
exercitd autoritatea.”

Conform art. 61 din legea 1/2011 ,,(2) Reteaua scolard a unitdtilor de invdtdmdnt de stat si
particular preuniversitar se organizeazd de cditre autoritdfile administratiei publice locale, cu avizul
conform al inspectoratelor scolare...” si conform art. 84 ,,(1) Elevii din invdtdmdntul preuniversitar
acreditat/autorizat beneficiazd de tarif redus cu minimum 50% pentru transportul local in comun, de
suprafatd, naval §i subteran, precum si pentru transportul intern auto, feroviar §i naval, pe tot
parcursul anului calendaristic.”

Primaria Municipiului Bucuresti asigura accesul nediscriminatoriu la educatie si indeplinirea
conditiei de participare a tuturor elevilor pana la implinirea varstei de 18 ani la invatamantul
preuniversitar obligatoriu. Indiferent de veniturile familiei din care fac parte toti copii cetatenilor cu
domiciliul in Municipiul Bucuresti trebuie sa aiba parte de acces liber la sistemul de transport public
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din Municipiul Bucuresti. Totusi un beneficiu acordat prin reglementéri legale, mai ales in conditiile
in care vorbim de o categorie ce nu are venituri proprii si anume elevii, a fost promovat si facilitat de
catre Primaria Municipiului Bucuresti.

Cheltuiala privind transportul acestei categorii este cheltuiald eligibila la calculul
compensatiei acordatd de Municipiul Bucuresti aferentd serviciului public de transport.

Urmare a solicitarilor din partea cetétenilor bucuresteni, cu privire acordarea transportului
gratuit pentru elevii cu varsta de pana la 18 ani, Primaria Municipiului Bucuresti si operatorul propriu
de transport au pus in aplicare prevederile HCGMB nr. 838/2018 privind acordarea unor gratuitifi
elevilor din invatamantul preuniversitar obligatoriu.

In aplicarea directa a actului normativ local, Primaria Municipiului Bucuresti a efectuat un
sondaj de opinie la Scoala Nr.195 (Hamburg) - str. Lunca Bradului nr.2, sector 3, Bucuresti pentru a
putea fi analizatd oportunitatea unui proiect-pilot privind transportul citre unitatea de invatimant.
Rationamentul care a stat la baza alegerii unititii de invitimant este reprezentat de numérul mare al
elevilor inscrisi, precum si pozitionarea acesteia relativ in centrul orasului, in una din zonele
aglomerate. Asociatia de Dezvoltarc Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-Ilfov
(ADTPBI) a analizat un numir de 1.644 chestionare, iar in urma analizarii rezultatelor sondajului,
precum si impactul pe care il va avea acest proiect asupra eficientizérii reducerii traficului si poluarii
prin Incurajarea utilizdrii transportului de tip "school bus", consider ci este oportund implementarea
proiectului pilot privind introducerea unor curse tip "school bus" pentru transportul elevilor Scolii
Generale Nr. 195 (Hamburg) - str. Lunca Bradului nr.2, sector 3, Bucuresti de la i citre unitatea de
invitimant.

in conformitate cu prevederile art.36 alin.(2)lit.d), alin.(6) lit.a) pct.14 si art.45 alin.(2) din
Legea administratiei publice locale nr.215/2001, cu modificdrile i completérile ulterioare, “(2)
Consiliul local exercitd urmdtoarele categorii de atributii:d) atributii privind gestionarea serviciilor
furnizate cditre cetdteni; (6) In exercitarea atributiilor previzute la alin. (2) lit. d), consiliul local: a)
asigurd, potrivit competentelor sale i in conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor
publice de interes local privind.:...14. serviciile comunitare de utilitate publicd: alimentare cu apd,
gaz natural, canalizare, salubrizare, energie termicd, iluminat public i transport public local, dupd
caz;..art. 45 (2) Se adoptd cu votul majoritdtii consilierilor locali in functie urmdtoarele hotdrdri ale
consiliului local:...”

in aplicarea prevederilor art.2 lit.d) si art.4 din HCGMB nr.790/22.11.2018 privind aprobarea
Programului “Stimularea mobilitdtii si descongestionarea traficului din Municipiul Bucuresti”,
ADTPBI a e¢laborat Studiul de oportunitate pentru serviciul municipal de transport dotat cu
microbuze/autobuze scolare care sa faciliteze transportul elevilor din ciclul primar si secundar pe
teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect pilot.

Avand in vedere cele expuse mai sus, precum si raportul de specialitate al Directiei
Transporturi, propun spre dezbatere si aprobare de catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti
proiectul de Hotarare privind aprobarea Studiului de oportunitate privind infiinfarea unui serviciu
municipal de transport dotat cu microbuze/autobuze scolare care si faciliteze transportul elevilor din
ciclul primar si secundar pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector

3 - proiect pilot.
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RAPORT DE SPECIALITATE

Prin adresa nr. 7402/15.05.2019 (inregistrata la Registratura DT sub nr. 9148/15.05.2019)
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Bucuresti Ilfov (ADTPBI) transmite
Studiul de Oportunitate privind infiinfarea unui serviciu municipal de transport dotat cu
microbuze/autobuze scolare care sa faciliteze transportul elevilor din ciclul primar si secundar pe
teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect pilot, care a fost
elaborat de o echipi formata din experti din cadrul din cadrul ADTPBI.

Studiul analizeazi oportunitatea introducerii unor autobuze scolare pentru transportul elevilor
Scolii Nr. 195 (Hamburg), in cadrul unui proiect pilot realizat cu sprijinul Primériei Municipiului
Bucuresti si Operatorul de transport public STB S.A. Scopul acestui demers este de a contribui la
descongestionarea traficului in zona studiatd, reducerea impactului activitatilor de transport asupra
mediului si locuitorilor in cadrul zonei de studiu, precum si de a veni in sprijinul périntilor, pentru ca
acestia si nu mai fie nevoiti sd se deplaseze suplimentar la orele de varf.

Primiria Municipiului Bucuresti a efectuat un sondaj de opinie la Scoala Nr.195 (Hamburg) -
str. Lunca Bradului nr.2, sector 3, Bucuresti pentru a putea fi analizatd oportunitatea proiectului.
Rationamentul care a stat la baza alegerii unititii de invitimant este reprezentat de numérul mare al
elevilor Inscrisi, precum si pozitionarea acesteia relativ in centrul orasului, in una din zonele
aglomerate.

Luénd in considerare timpul de parcurgere al distantei de la locuinta la scoald, a reiesit faptul
ci dintr-un total de 1.616 respondenti un procent de 52,5%, respectiv 848 persoane, parcurg distanta
de la locuinti la scoald in mai putin de 15 min; 41,4%, respectiv 669 persoane, parcurg distanta de la
locuinti la scoald intre 15-30 min, iar 6,1%, respectiv 99 persoane, parcurg distanta de la locuintd la
scoald in mai mult de 30 min.

Analizind rezultatul sondajului, precum si impactul pe care il va avea acest proiect asupra
eficientizirii reducerii traficului si poludrii prin incurajarea utilizarii transportului de tip "school bus",
considerim ci este oportund implementarea proiectului pilot privind introducerea unor curse de tip
"school bus" pentru transportul elevilor Scolii Nr. 195 (Hamburg) - str. Lunca Bradului nr.2, sector 3,
Bucuresti de la si cétre unitatea de Invatdmant.

Proiectul va fi monitorizat de citre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitaré pentru Transport
Public Bucuresti-Ilfov pe pericada implementarii proiectului pentru eficientizarea si extinderea lui
pentru alte unititi de invitdmant. Transportul se va face prin validarea cardurilor de transport emise
pentru elevi, acestia putdnd fi insotiti de parinti si profesori, sub indrumarea/supravegherea unui
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controlor din partea ADTPBI. De asemenea, este importanti recomandarea ca in mijloacele de
transport siguranta copiilor si fie asiguratd de un reprezentant al Politiei Locale. In acelasi sens, la
demararea proiectului pentru asigurarea fluentei imbarcarii/debarcarii elevilor se va solicita Brigazii
Rutiere Bucuresti amplasarea de indicatoare rutiere pentru interzicerea stationarii si opririi
autovehiculelor in proximitatea unitatii de invatamant.

Conform prevederilor art. 84 alin. (1) si (2) din Legea educatiei nationale nr. 1/ 2011 cu
modificarile si completirile ulterioare, si in aplicarea prevederilor art. lit.d) si art. 4 din HCGMB
nr.790/22.11.2018 privind aprobarea Programului “Stimularea mobilititii si descongestionarea
traficului din Municipiul Bucuresti”, ADTPBI a elaborat Studiul de oportunitate pentru serviciul
municipal de transport dotat cu microbuze/autobuze scolare care si faciliteze transportul elevilor din
ciclul primar si secundar pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector
3 - proiect pilot.

Ludnd in considerare H.C.G.M.B. nr.790/22.11.2018 privind aprobarea Programului
“Stimularea mobilitatii si descongestionarea traficului din Municipiul Bucuresti”, prima etapa poate
fi sustenabild din toate punctele de vedere cu costuri minime, fara investitii §i avize suplimentare.

Dupa implementarea fazei proiectului-pilot, rezultatele privind eficienta acestui serviciu
municipal de transport vor constitui baza privind decizia de continuare a serviciului prin identificarea
si dimensionarea corespunzatoare atat a traseelor care vor deservi cat mai multe unitati de
invatamant, cat si a numarului si tipului de autovehicule alocate pentru transportul elevilor.

Fatid de cele mentionate mai sus, propunem spre dezbatere §i aprobare Consiliului General al
Municipiului Bucuresti Studiul de oportunitate pentru serviciul municipal de transport dotat cu
microbuze/autobuze scolare care si faciliteze transportul elevilor din ciclul primar si secundar pe

teritoriul Municipiului Bucuresti pentru Scoala Nr.195 (Hamburg), sector 3 - proiect pilot.
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