Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE
NS0 SO O o dind, s00 X e
privind aprobarea Studiului de oportunitate “Achizitionare mijloace de transport moderne

necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”

Avand in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate al Directiei Transporturi;

Viazind raportul Comisiilor de specialitate din cadrul Consilinlui General al Municipiului
Bucuresti;

Tindnd cont de prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Regiunea
Bucuresti Ilfov aprobat prin HCGMB nr. 90/2017;

Avénd in vedere adresa ADTPBI nr. 30950/12.04.2022 prin care inainteaza spre aprobare
studiul de oportunitate “Achizitionare mijloace de transport moderne necesare imbunatativii
transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”’

in temeiul prevederilor art. 129 alin, (2) lit. b), alin. (4) lit. d) si art. 139 alin. (3) din Ordonanta
de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd Studiul de oportunitate “Achizitionare mijloace de transport moderne
necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”, conform anexei nr. |

care face parte integranti din prezenta hotarare.
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Text introdus
Pct. 2


Art.2 Finantarea investitiei prevazutd la art. 1 se va face din alocatii bugetare si/sau din alte
fonduri legal constituite cu aceasta destinatie, conform listelor obiectivelor de investitii aprobate

conform legii..

Art.3 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bucuresti vor

duce la indeplinire prevederile prezentei hotérari.

Aceasti hotérére a fost adoptat in sedinta ordinard a Consiliului General al Municipiului

Bucurestidindatade ..................ccooevenee.
Presedinte de sedinta Secretar General
al Municipiului Bucuresti
Bucuresti
Nr.
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1. Date generale privind investitia propusi

Poluarca ¢ste una dintre principalele probleme cu care se confruntd marile orase. In acest sens, la
nivel curopean se actioneazd [a multe niveluri pentru a reduce poluarea acrului: pe cale legislativa,
prin cooperarea cu sectoarele responsabile de poluarea aerului, prin autorititile nationale,
regionale, organizatiile neguvernamentale si prin cereetare. Politicile UE vizeazd reducerea
emisiilor i stabilirea de limite i valort tintd pentru calitatea acrului. De-a lungul ultimelor decenii,
Comisia Europeand a condus elorturile depuse de UE pentru reducerea progresiva a emisiilor de
poluanti provenind de la vehiculele rutiere prin imbunitatirea calitdtii combustibilifor si prin
stabilirea de valori limitd de emisie din ce in ce mai stricte pentru vehiculele noi.

Statele curopene au demarat actiuni pentru reducerea poludrii in marile orase, in principal poluarca
provenitd din domeniul transporturilor. Aceste masuri au inclus incurajarea transportului public si
modernizarea tlotelor utilizate pentru realizarea transportului in comun prin achizitia de mijloace
de transport mai putin poluante, precum: tramvaie, autobuze electrice, autobuze hibrid. autobuze,
autobuze GNC si troleibuze,

In ultimii ani. cforturile Primariei Municipiului Bucuresti pentru reducerea emisiilor poluante au
tost intensiticate prin misuri precum innoirea parcului de mijloace de transport public utilizate in
prestarea serviciului cdtre utilizatori. In conditiile in care nu s-a impus in mod clar un tip de mijloc
de transport printr-o performantd superioard combinatd (emisii poluante plus costuri), s-a optat
pentru un mix de solutit adecvate situatiel actuale. Dupd incheierea contractului de achizitie pentru
400 de autobuze diesel EURO 6, a urmat un contract de Anantare incheiat cu Administratia
Fondului pentru Mediu pentru achizitionarea a 130 de autobuze electric-hibrid si 100 troleibuze,
iar prin Programul Operational Regional Bucuresti — flfov 2014-2020 s-au incheiat contracte de
[inantare pentru 100 de tramvaie si 100 de autobuze electrice.

Dintre celelalte mijloacele de transport cu carburanti alternatis i, mai ecologicl, doar trei utilizeaza
tchnologii mature, respectiv troleibuzele, autobuzele hibrid si autobuzele pe gaz natural
comprimat, in timp ce autobuzele pe hidrogen sunt inci o solutic putin dezvoliatd si testata.

In acest sens, se impune continuarea demersului Primariei Municipiului Bucuresti de refnnoire a
parcului de wvehicule wtilizat in prestarea serviciului public de transport de cdlitori prin
achizitionarea unor vehicule moderne care trebuie si indeplineascid intocmal prescriptiile europene
referitoare la emisiile de noxe. accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati locomotorii, dotate
cu sisteme de informare audio-vizuala, instalatii de climatizare, cte.

Investitia propusd constd in achizitia unor mijloace de transport public moderne si ecologice, care
vor inlocui troleibuzele veehi din parcul auto al operatorului de wansport public din Municipiul
Bucuresti. contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.




1.1. Obiectivul de investitii

Prima linie de troleibuz din Bucuresti a tfost intiintatd dupd terminarea celus de-al Doilea Razbon
Mondial, in ziua de 10 noiembrie 1949, Aceastd primd linie functiona intre capatul Piata Victoricl
si capdtul Hipodrom (Piata Presel Libere sau Piata Scinteii pe vremea comunismului). Linia era
deservitd de troleibuze construite in fosta URSS. de tip MTB-82 D. {n anul 1936, reteaua de
troleibuze a tost extinsd cu linia 81, ce urma aproape acelasi traseu cu prima linte inauguratd, dar
ulterior traseuf a fost extins la Gara de Nord si fa Acroportul Bineasa.

De asemenea, in 1956 au mai fost date in folosintd si linitle 82 si 83 care treccau prin zona Pietet
Universititii, asigurind o legaturd intre Aeroport si Piata de Flori. In anul 1957, a fost infiintata
axa est-vest, ce trecea pe la Piata Universitatii. Aceastd parte din retea tiind s1 cea mai veche din
Bucuresti. linia 85 fiind cel mai vechi traseu ce inedl mat existd in exploatarc.

In anii “70. traseele si statiile de troleibuz le permiteau calatorilor sa cireule din orice punct al
orasului ¢dtre altul, fard a fi nevoiti si circule pe jos sute de metri sau chiar kilometri. Odatéd cu
schimbarea regimului comunist. dupd 1989, reteaua de troleibuze nu a cunoscut dezvoltarea ce a
fost anuntatd odatd cu anul 1990, astfel incit. in momentul actual. in exploatare mai sunt 16 tint
de troleibuz, deservite de 4 depouri. Aceste linii fac legitura intre periferia orasului cu cenirul,
oamenii neavand posibilitatea de a circula in tot orasul cu troleibuzul, legdturile existente pe
perioada regimului comunist nu mai fiind de actualitate.

De-a lungul anilor, rutele de troleibuze din Bucuresti au fost deservite de vehicule de origini si
caracteristici diferite, precum modelele MTB-82 D de origine sovieticd, mai apol, in anii “30,
deservite de ctre troleibuzele de productie romaneascd, tiind astfel si primele produse in Romania,
TV2E, urmate de modelele TV20E, in 1967, de asemenea produse local. Apei, incepdnd cu anul
1975 au fost introduse modele DAC 112E ROMANIAL cunoseute s1ca ROMAN 112E. Anul 1979
fiind momentul in care au fost introduse troleibuzele articulate DAC 117E. Dupd 1990, parcul de
vehicule a fost refnnoit, astfel singurele troleibuze ce mat circuld fiind Astra lkarus +15T.
Astra Irisbus Citelis.

Avand in vedere starea precard a parcului utilizat in transportul public de cdlitori si in concordantd
cu prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) 2016-2030 e¢laborat pentru
reciunea Bucuresti — Hiov, Primdria Municipiului Bucuresti s-a angajat sd achizitioneze si si
imbundtateasca parcul st infrastructura de transport.

Obiectiv general al investitiei este imbundtatirea transportului public in Municipiul Bucuresti prin
achizitia de vehicule de tip troleibuz. Acest obiectiv implici reducerea emisiilor de carbon si
cresteren atractivitafii transportulut public in comun. prin asigurarea de conditii superioare
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de transport, descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si cresterea numadrului de persoane
care vor uliliza transportal public, printr-o abordare integratd bazatd pe Planul de Muobilitate
Urband Durabild (PMUD) regiunea Bucuresti - illov,

Obiccfivele speeifice al investilici consta in:
- reducerea emisiilor de carbon la nivelul regiunii Bucuresti — [Hov:
- imbundtdtirea conditiilor de mobilitate urbane;
- sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Studiul de Oportunitate analizeazi necesarul de vehicule noi pentru inlocuirea parcului auto de
troleibuze. In acest sens, solutiile vor contribui la imbunatitirea sistemului de transport public din
Bucuresti si reinnoirea parcului de vehicule, n v ederca imbuniititirni calitdtii acrului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efeet de serd. urmare a utilizrn autovehiculelor mai putin poluante in
transportul public local de persoanc si cresterea atractivititil transportului public in comun, prin
asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero emisii,
mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitati ST - sisteme tehnice inteligente).

In acest sens, municipalitatea a demaral o serre de acUvitdfl pentru creslerea atracty il
transportulul in comun si incurajarca cetitenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele
personale pentru a reduce poluarea. precum si congestiile din trafic. Printre aceste activilati
Primaria Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeazd achizitia de mijloace de
transport noi, mai putin poluante, conform prezentirit de mai jos.

Astiel, prin HCGMB nr. 394 21.12.20]6 s-a aprobat achizitionarca de catre Municipiul Bucuresti
a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din
gama de 10 m st 30 de autobuze articulate din gama de 18 m} sia 100 de troleibuze din gama de
12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pind in prezent acestea nu s-au

concretizat,

Prin HCGMB nr, 225 19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare tramvaie si
echipamente necesare imbundtitirii transportului public de cdliton pe liniile 1. 10, 21, 25,32, 40,
41 51 557, studiu care propune achizifionarea de citre Municipiul Bueuresti a unui numdr de 100
de tramvaie din gama de pand la 36 m. Urmare a acestui studiu, Primdria Municipiului Bucuresti
a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de tramvaie in cadrul apelului de proiecte
POR/2017 3 3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3,
prioritatea de investitii 4e, Obicctivul Specilic 3.2, - Reducerea emisiilor de carbon in zoncle
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbani durabila. La acest moment, proicctele se afld in
curs de implementare.




Prin programul privind imbunatdtirea calitdtii acrului si reducerea emisiilor de gaze cu etect de
serd. Municipiul Bucuresti o incheiat cu Administratia Fonduluwr peniru Mediu, contraciul de
finantare nr. 39 N GES 25.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130 de autvbuze
hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibusze, In present acestea sunt in curs de

implementare.

Totodatd, prin HCGMB nr. 376 20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare
autobuze electrice necesare imbunitdtirii transportului public de calatori pe 14 trasee in Municipiul
Bucuresti™ si pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a depus 4 proiecte pentru achizitia
a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care tranziteazd centrul capitalei. Proiectele se
afla in curs de implementare,

Din punct de vedere al costurilor reduse de exploatare, precum si al nivelulul minim de emisii
poluante. cele mai eficiente mijloace de transport la nivelul Municipiului Bucuresti sunt tramy aicte
si troletbuzele, capitala beneficiind de o infrastructurd extinsd pentru functionarea acestora.

Avind in vedere vechimea parcului de vehicule utilizat in prestarea serviciului, pentru asigurarea
unul transport in conditii de calitate si confort a utilizatorilor, se impune continuarea procesului de
reinneire a acestuia. indeosebi la troleibuze, In care toate cele 227 de toleibuse din actualul pare
operat de STB S AL au durata normalid de viatd depisitd. iar achizitionarea unor vehicule moderne
care sa indephineascdl intocmai preseriptiile europene reteritoare la emisule de noxe. accesul
neingradit al persoanelor cu dizabilititi locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio - vizuala.
wstalatii de elimatizare, cte., este oportuni si necesara.

Prin acest studiu se propunc analizarea oportunititii si determinarea necesarului de vehicule noi
care se vor concretiza prin achizitionarca de troletbuze moderne, care vor ti utilizate pentru
transportul public de calitort.

1.2. Localizarea obiectivului de investitii

Aria de studiu pentru determinarca necesititii investitiei este Municipiul Bucuresti, avand in
vedere distribuirea retelei de troleibuze pe toatd suprafata orasului si influenta pe care o are
modemizarea parcului de mijloace de transport asupra intregului tratic din capitald si din zonele
Inconjurdtoare, precum si impactul asupra mediului.

Municipiul Bucuresti este capitala tarii si cel mai mare oras din Romania, cu o populatie oficiald
de 1.883.425 Jocuitori conform Recensamantului din anul 201 1.
Transportul public de suprafatd de cilatori din regiunea Bucuresti-Iifov este asigurat de citre 4
operatori regionali, astiel:

- Societatea de Transport Bucuresti STB S.A. (operator public de tramvali, troleibuze si

autobuze):
- Serviciul Transport Voluntari — STV S AL
- Societatea Ecotrans STCM:




Figura . Harta generald a retelei de transport public {sursa: TPBI)

Totodatd, transportul persoanelor in regiunea Bucuresti — oy se realizeaza prin:
- METROREX (companie de transport subteran). sub coordonarea Ministerului
Transporturilor;
- CFR Calatort care asigurd serviciul de transport pe cale feratd pe ruta Bucuresti Nord —
Acroportul International Hendri Coanda, fiind de asemenca sub coordonarea Ministerului

Transporturilor.
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1.3. Titularul si beneficiarul investitiei

Titularul investitiei este Primiria Municipiului Bucuresti, cu sediul central situat in Municipiul
Bucuresti, B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 3.

Beneficiarul investiticl este Primdria Municipiului Bucuresti prin Societatea de Transport
Bucuresti — STB SA, care va primi, ca bunuri de retur, mijloacele de transport achizitionate spre
operarca acestora.

1.4. Elaboratorul studiului de oportunitate

Prezentul studiu de oportunitate a fost elaborat de o echipd mixtd de experti din cadrul Asociatiel
de Dezvoltare Intercomunitarit pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov cu competente tehnice.
economice $i juridice In domeniul transportului public urban de ¢aldtori. o contributie importantd
avand-o intormatiile fumnizate de Societatea de Transport Bucuresti - STB SA.

Echipa care a realizat studiul detine o vasta experientd in realizarea de analize ale parcului de
vehicule pentru transport public, studii de optimizare a retelei de transport public, analize ale pietei
mijloacelor de transport public, intoemirca de specificatii tehnice pentru achizitionarea de

(RO
.

iotbuze, autobuze sl tramvate.

2. Analiza situatiei existente

Transportul public in Municipiul Bucuresti cuprinde urmitoarele moduri: autobuze, trams aie,
troleibuze si metrou. Primele trei moduri se Tncadreaza in categoria transportului public de cilator:
de suprafatd, pe cand metroul este transport public in subteran. Totodatd. entititile care
coordoneaza cele doud categorii sunt diferite, respectiv Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
pentru Transport Public Bucuresti - [lfov pentru transportul de suprafatd si Mimsterul
Transporturilor pentru transportul subteran.

Transportul public de suprafatd in municipiu a fost asigurat dintotdeauna de citre Societatea de
Transport Bueuresti — STB SA. societate cu istoric si care a trecut prin diverse ctape de
reorganizare, Prin Hotdrdrea nr. 55 22.02.2018 a Consiliulut General al Municipiului Bucuresti s-
a aprobat reorganizarea Regiei Autonome de Transport Bucuresti prin schimbarea formei juridice
din regic autonoma in societate pe actiuni cu denumirea Societatea de Transport Bucuresti — STB
SA, tindnd cont de prevederile Regulamentului (UE) nr. 1370-2007 privind serviciile publice de
transport leroviar $i rutier de cdlitori st in conformitate cu Studiul de Oportunitaie elaborat de
Autoritatea Municipald de Reglementare a Serviciilor Publice.

Actionarii STB sunt Municipiul Bucuresti prin Consiliul General al Municipiului Bucuresti cu o
participare de 99.89% din capitalul social si Judetul lfov prin Consiliul Judetean Htov cu o
participare de 0,11%.

Conform HAGA STB nr. 20/ 29.07.2020. capitalul social initial al STB SA este de 175.356.000,00

din care aprox. 29.079.351,55 lci aport in naturd si aprox. 146.276.648,45 lei aport in numerar,
)
N
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divizat in 1.753.560 actiuni normative, in valoare nominald de 100 lei fiecare, repartizarea intre
actionari tiind urmitoarea:

- Municipiul Bueuresti prin Consiliul General al Municipiului Bueurestiz 175.170.800,00) lei.
din care 29.079.351,55 lei aport in naturd si [46.091.448,45 lei aport in numerar, impirtit
in 1.751.708 actiuni normative, in valoare nominald de 100 lei fiecare, reprezentand
99,897, din capitalul social si participarea la profit si pierderi;

- Judetul Ilfov prin Consiliul Judetean oy — 185.200,00 lei, aport in numerar, impartit in
1.852 actiuni normative, in valoare nominald de 100 lei fiecare, reprezentind 0,11% din
capitalul social si participarea Ia profit si pierdert.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (denumitd in
continuare TPBI a fost Infiintatd in octombric 2017 si este persoand juridica de drept privat cu
statut de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate exercitdrii si realizdrii in comun a
competentelor autoritifilor administratiei publice locale referitoare la furnizarea serviciilor de
transport public, in temeiul dispozititlor Legii nr. 512006 republicatd cu maodificarile si
comptletdrile ulterioare, precum si ale Legii nr. 92 2007 serviciilor de transport public local, cu
modificarile i completarile ulterioare, {iind constituiti ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati
locale ale regiunii Bucuresti — lfov, cu urmatvarcle responsabilitati:
e Coordoncazd impiemeniarca PMUD-BI 2016-2030 5i actualizeazd planul ori de cdte ori
este necesar;
e Elaboreazd planul integrat de transport si cireulatie la nivelul regiunii pentru transportul
public de ¢ilatori si monitorizeazad implementarea lui:
*  Asigurd integrarca tarilard siointroducerca sistemelor mederne de e-ticketing  si
management de trafic si transport:
¢ Elaboreazd norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinand cont de
practicile europene si noile tehnologii:
e Incheie contractele cu operatorii de transport public de cilitori si monitorizeaza realizarea
acestor contracte si a indicatorilor de performanti;
e  Asigurd monitorizarea transportului:
e Efcctucasd plitile compensatorii cdtre operatori si urmireste elicientizarea chelwiclilor
publice:
¢  Urmireste implementarea proiectelor de investitii;
e Coordoneazd infiintarca unui centru de instruire, formare $i desvoltare prolesionald pentru
lucriitorii din domeniu.

Autorititile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile privind
organizarca serviciului de transport public local de cilitori citre asociatie, fapt ce permite o
abordare integratd la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urband Durabilid
Bucuresti-Ilfoy 2006-2030 si ca necesitate de conlormare cu prevederile Regulamentului
137072007 si cu legislatia nationald, a derivat oportunitatea incheierii unui Contract de delegare a




gestiunii serviciilor de transport public de cilatori prin atribuire directd. In acest sens, in anul 2018
(17 septembric) o tost incheiat un contract de servicii publice in regim de urgentd cu atribuire
directd pe perivadd determinatd (2 ani) citre vperatorul STB-SAL dupd publicarca prealabild in
JOUE. Ulterior, au fost incheiate contracte de servicti cu alti operatori regionali care prestau
predominant pe traseele din judetul Htov.

Ca parte a strategies pe termen lung, incepind cu tulie 2021 au fost semnate contracte de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local de cdlitori pe o perivadd de 10 ani pentru realizarea
serviciului de transport public de cdlitori in regiunea Bucurestt — [llov pentru un program de
transport de aproximativ 93 mil. km pe an, dupd cum urmeazi:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentatd mai jos:

O eralon IData semnanre Valahilitate

STB SA 20.07.2021 . Wam
STvsa 39.07.2021 ‘ 10 ani |
ECOTRANS STCM - B 26.07.2021 10 anm
REGIO SERV TRANSPORT ‘ 14.05.2021 3 | an

In Regiunea Bucuresti — Iltov Functioneaza 200 linii de transport public. dintre care 133 sunt linii
urbane, operate cu auivduze, tramyaie »i troletbdze, iar 63 sunt hinii regionale, operate cu auloduse.
Numdrul total al trascelor de tramvate este 22, dintre care linia | tunctioneazd 24 de ore pe zi
Numidrul total al traseelor de troleibuze este 16, Numirul total al traseelor de autobuze este 162,
dintre care 72 linii urbane de 21, 63 linii regionale si 23 linii de noapte. Doud linii functioneazi 24
de ore din 24: linia 610 Romprim — Banu Manta si 783 Piata Unirii — Acroportul International
Henrt Coanda, iar linia 327 functioneazd pe perioada destisuriicii cursurilor scolare.

Conftorm contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt urmitoarele:

) - | P
IPIRCERE N e S H oI

(Operalion WIAORIFA IS PO L (100 Cuiiaty) faeni |

an e contipci

' Tramvail 4 18.193.183.93 |

STB SA Troleibuz | 0.486.714.44 |
Autobuz Lrﬁbgn _ 53.508.699.45 |
| e  Regional . 13.467.402.93
STV SA Autobuz Regional ; 0.249.79591
Ecotrans STCM SRL . Autobuz Regional | 1.100.333.94
" Regio Serv Transport SRL  Autobus Regional i 342.158,3 |

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (TPBI). Contractele acoperd serviciile
prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti i
serviciile prestate cu autobuze pe o parte din trasecle Judeiului llfov, conform programului de
transport.




Avénd in vedere distribuirea operaterilor pe trasce {aria deservitd), precum st experienta acestora
in operarca mijloacelor de transport, atentia va cadea exclusiv citre operatorul STB S.A. In
consceintd, inclusiv mijloacele de transport care fac obicetul acestui studiu, respectiv troleibuzele
ce se propun a {i achizitionate, se vor da spre exploatare operatorului de transport public de calitori
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A,

2.1. Caracteristicile infrastructurii

Regiunca Bucuresti — [l{ov beneticiaza de o retea extinsd de infrastructurd pentru transportul public
multi-modal, dar una care a avut de suterit de-a lungul anilor din cauza lipsei finantirilor pentru
mentenantd sau investitii si care este afectatd de separarea rigidd intre modurile de transport, la
anumite nivelur,

Supralata totald a Regiunii Bucuresti-1lfov este de [.821 km?2, din care 13,170 reprezintd teritoriul
administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9%¢ al judetutui Hfov.

Municipiul Bucuresti, capitala tarii, este cea mai mare aglomerare urbani din Romania, populatia
sa fiind, conlorm Recensdmantului populatiei din 2011, de 1.883.425 (o densitate de aproximativ
8.160 locuitori km2). ceea c2 raprezintd circa 9% din populatia totald a Romdiniai si peste 17%0 din
populatia urbani a tirii. Conform INS la nivelul anului 2016 populatia rezidentd a Bucurestiului
inregistra 1.844.312 locuitort, cu mentiunca ¢i. in contextul existenlei unor oportunititi
economico-sociale deescbite, numarul real al populatiei care locuieste, lucreasi sau invatd in
regiune este, in realitate, mai ridicat decat cel inregistrat oficial.
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Bucurestiul are o retea extinsd de transport public. dar in cele mai multe cazuri vehiculele nu au
prioritate in trafic. ceea ce reduce viteza si eficienta sistemului: de asemenca, reteaua nu primeste
imbunititirile necesare privind calitatea si infrastructura care ar face aceastd optiune mai atractiva
pentru utilizatorii autovehiculelor personale,

Sistemul de transport operat de STB cuprinde o lungime a trascelor de transport public de 2420 de
km (cale dubld), lungimea trascelor fiind impdrtitd in 273 km tramvaie, 132 km troleibuze si
autobuze 1995 km, din care 801 km linii regionale, iar structura retelel de transport este distribuitd
conform tabelului 2.1.1.




Tabel 2.1.1. Structura retelei de transport deservita de STB S.A.

h!f:‘.'w'\lL! il

L. TRAMVAIE - 19
din care:
- inretea stradala 286.68
din care: 07.54
- ‘dal.c de beton <010
- linic tip CF
- sind cu canal 138.76
- in incinta depourilor 33.70
- echivalentul destisurat al pieselor 19,81
speciale din reteaun de cale
I1. TROLEIBUZE 148.70
din care:
in retea stradald 137,73
it incinta depourilor 10.97
1. AUTOBUZE 1.490

Sursi STB S AL

Imbarcarca si debarcarea caldtorilor din mijloacele de transport este asiguratd in cele 3430 statii
de oprire, din care 241 statii de oprire comune {(autobuz, troleibuz).

Tabel 2.1.2. Statii de oprire

BRI GE Qe

In zona urbani 2.288
- tramvaie 603%
- troleibuze 57
- aulobuze 1.385
- comune (autobuze + troleibuze) 241
In zona regionali 1.142
TOTAL 3,430
Interstatia medie (km)
- tramvale 0.466
- troleibuze 0.483
- autobuze din care: 0916
* in zona urband 0,497
» in zona regionald 0.606

Sursa: STB S.A.

*Din cele 605 statii de tramvaie, 470 sunt dotate cu peroane {77.69%). din care:




- 301 au indicator rutier "'Ocolire prin dreapta’” (64,04%0)
- 377 au rampe de urcare coborare (80,21%0)

- 367 sunt previzute cu garduri de protectie (78.09%).

La nivelul retelei de transport, prestatia de transport public de ¢dlatori a fost organizatd in cursul
anului 2021, conlorm raportulut de activitate al STB pe anul 2020, in cadrul a § autobaze gi 7
depouri de tramvai, 2 depouri de troleibuze, | depou de tramwvaie-troleibuze s1 1 depou de
troleibuze-autobuze, parcul total de vehicule fiind distribuit pe 187 trasee astfel: 24 linii de
tramvaie, 146 linii de autobuze, din care 43 linii regionale, 17 linii de troleibuze si s-a concretizat
in atingerca urmétorilor indicatori:

- 94,716,000 km realizati

- 489 milioane de calatorii efectuate (estimate in functie de vanzarea de titluri de cilatorie si de
legitimatiile acordate beneficiarilor de gratuititi)

Transportul public de cildtori din regiunca Bucuresti-Iifov este asigurat de Societatea de Transport
Bucuresti STB S.A. (operator public de tramvai, troleibuze si autobuze) care acoperd zona
Bucuresti-Iltov, de citre Serviciwl Transport Voluntari — STV S AL, Socictatea Ecotrans STCM,
Regio Serv Transport pe rutele regionale si de METROREX (companie de transport subteran),
sub coordonarea Ministerul Transporturilor.

Tabel 2.5.3. Serviciile asicurate de modurile de transport public

I ramyal S Autobuz ‘ Troleibuz | TP [lfos

Numar linii? 101 65

S = — — —

Eungimei traseului (km! T3 | 436,66 249371 | 288,56 | 2.488.36
Media zilnieqx de kim/vehieu) 8.304 219 | 118 197 18]
{km anual) Z '
i[!-fi!"‘\'l": "Fj}(‘\."ilii o 7 T 7* i T N
b 05:00 05:00 [ 0500 | 0500 05:00
aimineat: ‘ [
Einalizareaoperarit =seara 230 23:00 23:00 23:00 | 22:00
R B il -~
3 |

Tarif mediu Lei (0 ealatorie) 3 2 |

3 i 3

*Numar linii inclusiv cele de noapte *27 linii autobus *1 linie tramvai

Programul Integrat de transport tine scama de dezvoltinle economice s$i sociale $1 permite
incredintarea de servicii publice care 53 asigure protectia economicd corespunzitoare a servicitlor
in cauzd. lasind in acelast timp loc pentru alte tipuri de servieii atunci cind este posibil.

Oferta tarifard prezintd multiple avantaje pentru cildtorl s1 facilitcaza utilizarca transportului
public terestru si cu metroul, asa cum se intdmpli in toate capitalele europene, unde transportul in
comun reprezintd o solutie pentru tluidizarea traficului si o alternativd mai putin poluanti la
transportul individual.

De la 1 august 2021, sistemwul de transport din intreaga Regiune Bucuresti-Ilfov adoptd
implementarea conceptului de linii metropolitane (care reuneste toate liniile urbane, regionale si




expres). precum si prin aplicarea tarilului temporal, crearca mai multor tipurt de abonamente si
integrarea ofertel tarifare cu cea a metroului si feroviard (din februarie 2022),

Pentru a asigura integrarea sistemelor de raportare si monitorizare a activitatii comerciale si a
pentru a imbundtdtl accesul locuiterilor la canale de vinzare si punere la dispozitie de titluri de
calatorie integrate. gestiunca Sistemului Automat de Taxare se realizeazi de citre Socictatea de
Transport Bucuresti-STB S.AL, pind la preluarea acestel activitati de cdtre Asociatia de Desvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — [foy (TPBI), sau de catre o altd entitate
desemnatd. Sistemul integrat de e-ticketing este organizat sub reglementarea si coordonarea TPBI.
STB S.A. va asigura functionalitatea. mentenanta si dezvoltarea propriilor echipamente fixe i
imbarcate. precum si a bazelor de date, aplicatiilor si comunicatiilor asociate cu acestea. Ceilalti
operatori, altii decit Societatea de Transport Bucuresti, asigurii functionalitatea, mentenanta,
dezvoltarca 1 compatibilitatea echipamentelor proprii cu sistemul de e-ticketing gestionat de STB
S.A.

Tarifele practicate in prezent pentru serviciul de transport public de ¢itre Socictatea de Transport

Bucuresti sunt:

| 2 cilitorii — 90 minute i 6 lei :
10 calitorii — 90 minute | 25 e
‘
Calatontmetiopalitaneintenrateeimetra ‘
O calatorie — 120 minute ! 3 lei
2 cildtorii — 120 minute = 10 lei B
10 cilitorii — 120 minute 45 lei
Abonamente metropalitane (SUpafuta) Tant VA melus)
Abonament - 24 ore 8 lei |
Abonament — 72 ore 20 let |
Abonament — 7 zile - — 30 lei '
Abonament — | fund 80 lei
‘ Abonament redus 50% — | luna 1 40 lei J
L Abonament — 6 luni 400 let
" Abonament — 12 Juni 700 lei ‘




Abonament - 24 ore

Abonament - 72 ore 35 lei |
. S | S
Abonament - 7 zile L S0 Jel l
"Kbénaméht— 1 lund - : - ] Toy LS
|
! Abonament - 6 luni 700 lei
o . |
‘ Abonament — 12 luni i 1200 let

' Abonament — | lund 40 fei
' Abonament - 6 {uni _ 800 lei
Abonament - 12 luni 1400 Lei

bonamente menopohiane mtepraie (Supratala © Menon - Then |

- Card calatorie turist — 24 ore 20 lei

| _ . | o

- Card c¢alatorie turist = 72 ore 40 lei ‘

. — - I———— . |
Abonament — | lund 210 le
Abhonament — 6 luni , 1100 lei

Abonament — 12 luni ] 20000l

sursa: STB S AL

Activitatea principald a Socictdtii de Transport Bucuresti STB S.A. constd in asigurares
transportului public de persoane, pe raza Municipiului Bucuresti si a Judetului Hfov, respectiv:
organizarea reteletl de transport, programarea in circulatie a vehiculelor pe trasee, analiza tehnica
si statisticd a exploatrii, indrumarea si controlul activitdtii de circulatie, a starii mobilicrului
stradal $1 a clementelor de inlormare a cilatorilor.

Conform raportului de activitate pe anul 2021, parcul scos zilnic pe trasee a ajuns la un numar total
de 1728 de vehicule: 281 tramvaie, 176 troleibuze si 1.271 autobuze, in crestere cu 20% fatd de
anul 2017, ca urmare a intrdrii in circulatic a noilor autobuze hibride si a celor diesel Euro 6.
Aceastd majorare a avut ca rezultat reducerea timpulul de asteptare in statin si a gradului mediu de
incdrcare In vehicule.




2.2. Parcul de vehicule

Parcul de vchicule al operatorului STB este format dintr-un numar de 2159 de vehicule, din care
1327 awobuze, 227 woleibuze st 403 tramvaie. Tabelul 2,201, contine informatii referitoare la tipul
vehiculefor, anul de fabricatie. norma de poluare. capacitatea de transport si alte caracteristici.
F'oate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme automate de taxare (validatoare pentru carduri
contactless si bilete) si panourt de informare la interior, 1ar trei sterturt Jin vehicule din tot parcul
STB este echipat aferent cu sistemul de management tlota tcomputer de bord cu monitorizare
GPS si consold sofer).

Tael 2.2.1, Parcul auto al STB S.A.

s "\,maj % Platforma . | Validatoare |
informatii < GPS i
dizab. | carduri

b ( Numi i : 4 apaci A
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vehicul vehicule | motor poluare | fabricatie vehicule cond ciliitori
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In anul 2019 parcul auto al STB S.A. a fost innoit prin achizitia a unui numar de 400 de autobuze
OTOKAR diesel Euro 6, din care 320 de autobuze din gama de 12m, 50 de autobuze din gama de
10m s1 30 de autobuze articulate de 18m, toate aceste vehicule fiind achizitionate din bugetul
propriu al Primarici Municipiului Bucuresti. In anul 2020 au fost date in exploatare 130 de
autobuze hibrid MERCEDES BENZ, cu finantare din fonduri nerambursabile, Municipiul




Bucuresti avind incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, in acest scop. contractul de
finantare nr. 39 28.12.2018.

Toate autobuzele noi achizitionate dispun de podea joasii integral si de urmétoarele dotiri:
- Computer de bord pentru sistemul de management al parcului (AVL):

- Validatoare duale pentru sistemul de ticketing,

- Sistem de informare a pasagerilor la interior i exterior (panouri LED);

- Rampa de acces pentru carucioarele cu rotile;

- Sistem de numarare automatd a pasagerilor;

- Sistem de supraveghere video la interiorul si exteriorul vehiculului;

- Sistem de comunicatie vocald sofer — dispecerat:

- Sistem de monitorizare a parametritor vehiculului i a modului de conducere.

De asemenea, parcul de tramvaie va beneficia, incepidnd cu luna tunie a anului 2022, de un numdr
de 100 de tramvaie din gama de 36 m ce vor intra in exploatare pe liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41
si 55, finantate in cadrul apelului de proiecte POR 2017 33.2 1'Bl aferent Programului
Opcrational Regional 2014-2020, axa prioritard 3. prioritatea de investitii 4e, Obicctivul Specific
3.2, - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbani
durahili

Figura urmatoare ilustreaza distributia parcului de vehicule utilizate de STB S.A. pentru prestarea
serviciului de transport public. Aproximativ 70% din nr. total de vehicule sunt autobuze, iar
modurile de transport electrificat prezintd o distributie de 30%.

Troleibuze
10%

Tramvaie
19%

Autobuze
NN%

Figura 2, Distributia inventarului de vehicule STB (sursd STB S.A.)

Troleibuze

Reteaua de troleibuze reprezintd o parte minordl fatd de restul regelel operate de STB S AL, cu 16
trasee $1 150 km lungime de retea, cale dubld de rulare. Intreaga retea este situati pe teritoriul
Municipiului Bucuresti. Reteaua cuprinde citeva linit radiale siinclude o sectiune in centrul




orasului. O a doua retea, mai restransd, cuprinde trei linii pe distante scurte in zona perifericd de

sud-est,

Datele caracteristice ale traseelor ce constituie reteaua de troleibuze sunt prezentate detaliar mai

jos.
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Tabe

Situatie linii troleibuz
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Sursa: STB S.A.

Parcul de troleibuze este formata din 227 de vehicule de 12m lungime si nici un troleibuz articulat.
Ca tipologie, parcul este constituit din troteibuze ASTRA (99 Astra IRISBUS si 128 IKARUS
415T).
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Figura 3. Parc troleibuze (sursa: STB S.A.)

Vechimea medie a parcului de troleibuze este de aproximativ 18,46 de ani, din care troleibuzele
IKARUS 415 T au vechimea medie de 21,42 ani. iar cele IRISBUS de 14,34 ani.

Reteaua electricdl este de tip conventional cu fixare rigidd si unghiurl abrupte la macazuri,
permitand in general vitesze moderate si fortand woleibuzele sa incetineascd in tata macazurilor. In
ciuda activititilor de reabilitare din trecut. infrastructura curentii a troleibuzelor (cabluri aeriene -
OHC) necesitd modernizarea si reinneirea componentelor. Cu toate acestea. aprovizionarea cu
energie este subictentd pentru un numdr de doud ort mar mare decat numirul de tramvaie s
troleibuze ce lunctioneazi in prezent,

Sistemul de troleibuze inciude 2 depouri exclusiv pentru troleibuze (Berceni si Vatra Luminoasd),
un depou mixt pentru tramyaic $i troleibuze {Bucurestit Noi) $i un depou mixt peatru troleibuze si
autobuze. Capacitates totald de parcare pentru troleibuze este de 340 vchicule, mai mult cu 36%
decat numarul de troleibuze din tfloti.

Autobhuze
Situatia existentd in ceea ce priveste reteaua de autobuze pe teritoriul administrativ al Municipiului
Bucuresti.

Reteaua conventionald de autobuz cuprinde 193 de trasee pe zona Bucuresti - Iloy, din care 78
linii urbane, 25 linii de noapte si 80 linii regionale, precum si 8 autobuze gama 8m. Reteaua
cuprinde liniile radiale, tangente si orbitale si acoperd majoritatea orasului. deservind toate
cartierele. Sistemul de transport public cu autobuzul este constituit din infrastructurd {care este
aceeast cu cea rutierd), statii si mijloace de transport aferente.

Un numir de 8 autobaze asigurd activititile de intretinere $i mentenantd ale STB {Titan, Ferentari,
Obregia, Alexandria, Giurgiului, Nordului, Floreasca, Militari), avand o capacitate totald insumata
de 1,240 de vehicule.

Parcul de autobuze numird un total de 1527 de vehicule, din care 1498 autobuze de 12m lungime
{capacitate aprox. 105 caldtorn), 1ar 29 de autobuze sunt articulate (capacitate  aprox. 150 ¢dlitori),
din care pare scos zilnic 1071 autobuze la nivelul lunii decembrie 2021,




Parcul de autobuze este modern. avand 330 de autobuse Euro 6. din care 400 de autobuse
OTOKAR Kent, diesel euro VI (320 de autobuze din zama de 12m, 50 de autobuze din sama de
10m si 30 de autobuze articulate de 18m) si 130 hibride marca MERCEDES BENZ Citaro.

Restul parcului este format din 500 de autobuze Mercedes-Benz Citaro curo 3. 300 de autobuze
Mercedes-Bens Citaro Euro 4, toate cu podea joasd si jumdtate dintre ele cu aer conditionat.

EURO 3 EURO 4 EURO 6 EURO 6 EURO 6
DIESEL DIESEL HIBRID DIESEL DIESEL
497 500 130 371 29
MERCEDES MERCEDES MERCEDES OTOKAR OTOKAR

Ficura 4 Vechime pare auwro (sursas STB S A)

Vechimea medie a parcului de autobuze este de 11 ani, din cauza numdrului de autobuze vechi

)

Euro 3 si Euro 4, ce nu mai respectd normele de calitate a aerulul pentru reducerea emisiilor de
vaze cu elect serdl $1 a conditiilor superioare de transport modern.

Imbarcarea si debarcarea cildtorilor din mijloacele de transport este asicuratd in 2288 statii. din
care 241 statit comune autobuz troleibuz.

.

Parametrii tehnici ai infrastructurii si mijloacelor de transport

Troleibuze
Infrastructura de troletbuz utilizatd de mijloacele de transport din dotare pe cele 16 trasee existente
presupune utilizarea intrastructurii rutiere si a liniei de contact.

Solutia constructivd a tiniel de contact este una clasici. realizati in doud variante:
e cu console simple sau duble din teavi de otel zincat @ 60 mm si traverse cu sirma de otel
zincat @ 6 mm cu lanturi electroizolante;
¢ in solutie catenard longitudinald cu cablu portant nepus sub tensiune. Firul de contact este
din cupru, cu sectiunea de 100 mmp, sustinut de cablul portant prin triunghiuri de sustinere.
In dreptul consolelor oblice confectionate din teav otel 60%4. firul de contact este prins de
acestea cu bucld gama.

Cele mai recente modernizari ale liniel de contact au fost realizate incepand cu anul 2008 si doar
pe anumite portiuni (calea Mosilor, soseaua Colentina, strada Nitu Vasile, calea Vicdresti,
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bulevardul Tineretului, bulevardul Dimitrie Cantemir), in rest efectuindu-se reparatii focale de
inlocuire a hirului de contact cauzate de uzurd. Alimentarea cu eneraie electried a retelel de contact
se realizeazd din substatiile electrice de tractiune de pe traseu, Suspensic transversald cu corzi
inclinate, unde firul de contact este suspendat pe truverse sau console.

Stalpii de sustinere ai reteled de contact sunt amplasati pe trotuare, o parte sunt stilpi de beton
centrilugat tip SFR-11 si o parte sunt stalpi metalici tubular Sthm.

Modernizarea retelei de alimentare nu este necesard, eventuale reparatii inlocuiri se vor realiza in
cadrul procesului de intretinere st reparatii.

Infrastructura rutierd apartine, dupd caz. domeniului public al Municipiului Bucuresti sau
primiriilor de sectoare. Aceasta este in stare tehnicd relativ bund, insd anumite portiuni prezintd o
degradare semnificativd a supraletei de rulare constind in deniveliri si chiar gropi. Pe anumite
portiuni. mijloacele de transport beneliciazd de banda dedicat, ceea ce conduce la cresterea vilezet
comerciale. Situatia benzilor dedicate pe trascele actuale este prezentatd in tabelul 2.2.3.

Tabel 2.2.3. Situatic actuali benzi dedicate pe trasee troleibuze

tro 1D

61. 66, 69, 70. 85, 90, 91

Bd. Regina Cal. Victorier — P-ta M. | Ambele

Elisabeta Kogilniceanu sensur

Bd. M. P-ta M. Kogilniceanu — Piata Ambele 61, 66, 69, 70, 85.90.91
Kogilniceanu | Operei Sensuri

Bd. Dacia Calea Mosilor-Calea Dorebanti Piata Romana | 86, 79 este sens unic pl. transport

public

Calea Grivitel

Str. Caransches - str, Halta Grivita

Gara de Nord

65. 806,97, 105

Calea Grivitei

Sos. Nicolae Titulescu - Gara de
Nord

Grara de Nord

65. 86, 97, 105

Calea Grivitel

Bd. Gheorghe Duca - Sos. Nicolae

Sos, Nicolae

65, 86,97, 105

Flondor

Titulescu Titulescu
Str. lancu
Ambele N
Cavaler de Toata artera . 70, 86
sensuri

Semnalizarea traficului incd nu asigurd prioritate completd pentru troleibuze, iar sistemele de
informare in timp real a pasagerilor lipsese, Lasand pasagerii (ird orar de lunctionare sau informatii

privind traseul.

Parcul de troleibuze
Pe cele 16 trasee existente in prezent circuld troleibuze marea IKARUS si IRISBUS, cu
urmidtoarete date caracteristice tehnice (prezentate suceint):




Date tehnice IKARUS

Tipul

Masa vehiculului gol de agregate =50 kg

Masa de incdrcaturd utild kg

Totalul masei in miscare ky

Sarcina pe osie - fatd kg
- spate kg

Numdrul persoanelor pe scaune loe

Numirul permts al persoanelor in picioare loc
Numdrul persoanelor de deservire

- conducitorul (seferuly loc
Dute tehnice IRISFUS
- Lungime totald 12000 mm.

415.80T
10.500
7.208
17.708
6.800
10,908

- Indltimea de la sol (¢u captatort retrast) 3545 mm.

- Latime 2500 mm.
Suprafata utila caldtori in picivare 9.25 m-.
- Masa proprie 12110+3% ke.

- Masa totald autorizatd 19500 k.

- Maxim tehnicd admisibild pe axa fatd 7245 ke,

- Maxim tehnicd admisibild pe axa spate 12600 kg.
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- Sarcina utild (la 104 cildtori cu 8 edldtori m®) 7072 ke.

Tabel 2.2.4. Parc troleibuze
NR.ICRT. 'MARC
DIS

Taotal

RULAJ MEDLU
()

vehicule

1 Astra 99 16 2007 139 599639.1 |
' [risBUS 83 2008 14.5 6287231
|2 Astra | 128 39 2002 19.5 | 8423438 |
Ikarus | 31 2001 20.5 | 8837913 |

‘ 6 2000 21.5 | 929510.3

| E 1999 209 9568784

| 3 1998 23.7 1021653.8

[ 11 1997 | 243 10505737

 TOTAL TROLEIBUZE 227 Vechime 18,46 RULAJ | 180818337,9

! parc - TROLEIBUZE |

Sursa: STBQ.
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Parcul de troleibuze nu a beneficiat de achizitii noi in ultimii ani. Troleibuzele utilizate in prezent
au un grad mare de uzurd si necesitd activitdti de mentenantd, unele Hind imobilizate din cauza
lipsei pieselor de schimb.

Imagini cu modelele de troleibuze utilizate in prezent:

ASTRA IKARUS ASTRA IRISBUS

Fizura 5. Troleibuze existente

Autobure

Autobuzcele reprezintd unul dintre cele mai importante moduri de transport, reprezentind 70% din
serviciile STB. Infrastructura dedicatd benzilor cu prioritate pentru autobuze si troleibuze cste
limitata, cu mai putin de 7 km de cale proprie in cenirul orasului si extrem de fragmentate, asa cum
tlustreazd harta de mai jos. Chiar si in aceste cazuri, utilizarea exclusivi a benzilor numai de citre
serviciul de transport public nu este pusa In aplicare $i conducerea sau parcarea vehiculelor private
de-a lungul lor este un fenomen comun. Imagini cu modelele de autobuze utilizate in prezent:

MERCEDES CITARO HY BRID




MERCEDES CITARO O330 (Euro 4)

00_
NTLF

OTOKAR KE

;/ A TR
‘r/
/ :

e all

Figura 5. Autobuze existente

g \

BUCURESTE

Ianct Cavaler de Flondor T

Figura 6. Benzi dedicate autobuze (sursa TPBI)
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Infrastructura utilizatd de mijloacele de transport in comun care circuld pe traseele vizate de
prezentul studiu este comund cu cea rutierd, portiunile de bandad dedicatd pentru acestea fiind foarte

reduse.

Sunt necesare masurt pentru a da o prioritate mai mare autobuzelor troleibuzelor in trafic,
separarca fizied st sau controlul semnalelor de trafic. Se poate, de asemenea, s se ia in considerare
introducerea unor servieil de calitate autobuz rapid pe bulevardele mai late, fie prin modernizarca
liniilor existente sau desfasurarea de noi linii.  Semnalizarca traficului incd nu asigurd prioritate
compietd pentru autobuze. iar sistemele de informare in timp real a pasagerilor lipsesc, ldsind
pasageril fard orar de functionare sau informatii privind traseul.

Parcul STB de autobuze este de 1527 unititi, din care 400 de autobuze OTOKAR diesel euro VI
(320 de autobuze din gama de 12m, 50 de autobuze din gama de 10m si 30 de autobuze articulate
de [8m), 130 de autobuze hibrid MERCEDES BENZ si 1000 d¢ autobuze diesel Euro 3 si Euro 4,

marca MERCEDES BENZ., Parcul auto circulant mediu este de 1071 de autobure zilnie,

Tabel 2.2.5, Parc autobuze

| Mercedes Euro 3 400 2006 16 18.226.110 | 7.774.935
2 Mercedes Euro 3 100 2007 |15

3 Mercedes Euro 4 20 2007 13 200135777 | 9.234.894
4 Mercedes Euro 4 330 2008 14

3 Mercedes Euro 4 150 2009 13

6 Otokar 10m Euro 6 20 2018 + 3.592.012 1.417.238
7 | Otokar 10m Euro 6 30 2019 .

8 Otokar 12m Euro 6 6l 2018 4 20.762.224 | 9.251.203
9 Otokar 12m Euro 6 260 2019 3

|10 Otokar 18m Euro 6 29 2018 4 1.736.535 1.034.462

11 Otokar 18m Euro 6 9 L
12 | Mercedes Citaro Hybrid 130 2020 2 8.438.313 | 3.662.092

. Medie grad 72.890.971 | 32.375.424
13 s NS EnioT 1539 de uzurd 8
autobuze (ani)

Sursa: TPBI & STB S.A.

Vehiculele achizitionate in perioada 2006 - 2009 (cele 1000 autobuze Mercedes Euro 3 si 4) vor
ajunge in curdnd la sfarsitul duratei utilizabile de viata. Cele 1000 de autobuze Mercedes Euro 3
si Euro 4, utilizate in prezent necesitd activitill de mentenanta, o parte din ¢le sunt imobilizate din

cauza lipsei pieselor de schimb.
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Tabel 2.2.6. Parametrii tehnici — autobuze

amioliuy

| MERCEDLS 500 11.95mxl2.55m Podea Joasa Cu trapa pentru scaun cu rotile
EURO 3 th3.05Ann AL In salon €13 unititi)
| AC La yofer (300 unitan)
MERCEDES T S0 [E93mx12.535m Podea Joasi | AC in salon (500 unititi)
EURG 4 (h=3.036m) AC [a yofer (0 unitati)
MIURCLDLS 30 12,135m « 2.55m < th Podea Joasi Cu trapd pentru scaun cu rotite
CHIBRID 3,120 m} AC in salon (130 uniti)
1 I | ~AClayofer (130 unitati) -
| OTOKAR 50 10,78m x 2534 m < (h Podea Joasa Cu trapa pentru scaun cu rotile
‘ 3,145 m) AC in salon (321 unirdgi)
. | AC la sofer (321 unitan) -
| OTOKAR 321 Planm 2540 m s th Podea Joasi | Cu trapa pentry scaun cu rotile
30453 m) [ AC in saton (321 umitati)
| | AC la sofer (321 unitagi)
OTOKAR : 29 V1875 m o x 254« Podealdoasa | Cu trapa pentru scaun cu rotile
[ (h=3.215 m) ‘ AC in salon (29 unititi)

‘ | AC la sofer (29 unitdti)

In concluzie, se poate atirma ci starca tehnicd a infrastructurii (atat linia de contact, cat i cea
rutierd), desi precard pe anumite portiuni, permite realizarea programului de transport, Insi
continuarca procesulul de refnnoire a parcului. indeosebi la troleibuze, in care toate cele 227 de
troleibuze din actualul parc al STB au durata normala de viatd depdsitd, iar achizitionarca unor
vehicule moderne care sd indeplineased prescriptiile europene referitoare la emisile de noxe,
accesul neingridit al persoanelor cu dizabilitdti locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio
- vizuala, instalatii de climatizare, ete., este oportund si necesard pentru innoirea parcului de
mijloace de transport.

Traseele utilizate
Harta generald cu cele 16 trasee existente de transport public cu troleibuzul ce fac obiectul studiului

de oportunitate este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si depourile de garare
ale troleibuzelor utilizate pentru indeplinirea programului de transport.
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SIB)= ‘ pve RETEAUA DE TROLEIBUZE

[ T —

Figura 7. Reteaua de troleibuz existentd (Sursa: STB SA)

Reteaua de autobuz a STB la nivelul regiunii Bucuresti — [lfov la acest moment se intinde pe 193
linii, dintre care 78 linii urbane.

Harta generald cu trascele de transport public cu autobuzul existente la nivelul Municipiului
Bucuresti este prezentatd mai jos.
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RETEAUA DE AUTOBUZE

.....

Figura 8. Retecaun de autobuz (Sursa: STB SA)

Avand in vedere contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public semnat intre
operatorul de transport si ADTPBIL din date de 29 iulie 2021 a intrat in vigoare Programul
integrat de transport public de cilitori care va acoperi Regiunea Bucuresti — [1fov si care a fost
elaborat pe baza recomandarilor mentionate in Planul de Mobilitate Urbanad Durabila Bucuresti —
Hfov 2016-2030.

Informatii relevante din programul integrat de transport sunt cvidentiate mai jos:

Tabel 2.2.7. Modul de transport in zona metropolitani Bucuresti-Ilfov

MOD TRANSPORT Ne, LINI
Tramvaie : 24
' Troleibuze ' 16 |
| Autobuze 183
| din care: -
Linii urbane _ 78
Trasce de noapte ; 25
Trasee regionale 80

Sursa: TPBI
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Tabel 2.2.8. Linii troleibuz

Nr. KM QUIRS S

el TPINIAROSETH [wastuk 0 WS
2 62 GARADL NORD | GRUP SCOLAR AUTO 17.8%
3 63" | SFINTII VOIEVOZI | DRIDU | 1344
4 Bk | VASILE PARVAN | SPITALUI FUNDENI | 18.83
B fo*kE | BAICULUI | VALEA ARGESULUI J 26,1
| 6 | 7 | VASILE PARVAN | BD. BASARABIA | 17.51
i ' PIATA UNIRII | TURNUL MAGURELE ! 12.81
g8 | T4 " PIATA UNIRII BD. ALEXANDRU OBRLGIA 13,66
9 76 PLATA UNIRII " PIATARESITA R 1443
w7 , GARADE NORD | BD. BASARABIA 19.96
Y 8s | GARADE NORD | BAICULLUI 1371
| 12 8A DRIDU " ARENA NATIONALA 23,30
13 guees | VALEA ARENA NATIONALA . 27.400
J | ARGESULUI
14 03+* ' GARADE NORD  VALEA ARGESULUI 15.38
s LR GARADE NORD  DEPOUL ALFNANDRIN 15.36
T 97 | SFINTII VOIEVOZI ‘ STRAULESTI 17.22

Sursa: TPBI
* Linia tunctioneaza doar in zilele lucritoare, intre orele 06.30-09.30) si 16.00-20.00

#*Linii suspendate temporar,

“##[inii modificate temporar.

Tabel 2.2.9. Linii autobuz urbane

INDICATIY ‘

PINLE

Nr. KM CURSA

1 101 Bucur Obor Faur 17.04
i 102 Cora Pantelimon Gara Progresul 32.96
8 103 Cora Pantelimon [xovoha 11,465
4 104 Cora Pantelimon Piata Operei 2352
A 105 Vatea Olwlui Piata Presei 2041

6 106 Cartier Rosu Lujerului 8,27

7 112 CFR Constanta Complex Comercial Colosseum 2u.31
8 116 Gara Progresul Piata Stanta Vinen 21,77
Y 17 Cartier Confort Urban | Piata SFinta Vineri 1364
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INDICATIV

10 122 DS Piata 21 Decembric 1989 23,68
[ atin
11 123 CET Sud Vitan Crara de Nord 199
12 125 Vulean Bereen: Peco Sifflor Move 2154
13 131 552321? CmEE) Prata Romana 2326
14 [33 Gara Basarab Bd Tineretului [8.69
15 135 CFR Constanta C.E.T. Sud Vitan 26,69
16 136 C.E.T. Vest Militari Pod 1zvor 233
17 137 Carrefour Militart Piata 21 Decembrie 1989 30,39
18 138 Cartrer Milttari [Jedeman Ghencea 215
19 139 Zetarilor Piata Leul 15,19 (
] 141 Zetanlor Vulean Berceni 20.78
il 143 Arena Nationala Bucur Ohor 11.57%8
1 162 Giulesti Sarbi Gara de Nord 17.36
23 i63 Giulesti Sarhi Piata Operei 2().5h
& I gf‘.‘:l‘-:’:gk‘n\mnnn Prata Romani 19 849
23 173 Sura Mare Valea Lalomitel 18915
26 178 Cartier Militan Sala Palatului 2839
27 182 [nstitutul Oneologic Gara de Nord 2343
2 183 Ghencea Parfumulw {Bragadiru) 917
29 196 Gara Basarab Piata Chirigiu 12,205
30 201 Seminitearca Piata Rosetti F3,03
31 203 Greenfield Piata Preser 21,14
ge 204 Greenfield Striielest 20,65
33 203 Straulest Gara de Nord 2678
34 216 Zetantor Prata Sudului P44 (
35 220 Vulcan Berceni Piata Rahova RS
36 209 CET Vest Milttar Dedeman Ghencea 1248
37 (Lol Eg:;:lpk\ SRR Parcul Drumul Taberei 9.09
38 73 Rl tatECestng s oo iRegs S 0] GG 19.18
LDimitric Cantenur’

39 226 Depoul Alexandria Piata Romand 19,64
4 ) Depoul Alexandria Cartier Confort Urban 9.73
11 232 Plauforma Comereald | piag Unirit 2101
42 241 gigf:zxe:‘“m“ Cartier Aparatorii Patrie 9,29
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Bd. Alew e B , s
. l‘.'.\ i CFR Constanta 3745
Obregia
44 246 : _Dmph:\ S Cora Pantelimen 15.2
litan
45 253 Spitalub Fundeni Faur 18,21
46 261 Piata Presel Complex Comercial Bineana 13.73
47 273 Cartier Militan Bd. Precizict 774
48 282 Gara Basarab Soeseaua Fundeni 28.07
49 301 Jolie Ville Biancasa Piata Romani RANSY
50 302 Ghencen Cartier Fortuna 15,53
51 304 Piata Presel Striudesti 0,62
S 311 Faur Piata Rosetti 19,72
53 312 Piata de Gros Piata U'nirii 1 18.86
54 313 Prata de Gros Piata Sfanta Vineri 19.96
= “artier Rezidential ] .
35 Ay e 11,1'“..3“”““” Parcul Drumul Taberei Q.83
WBimmi
36 123 el lvm'. :r-.'n:!tca Crestind Diminie 17,98
Cantemir
57 327* Scoala 141 Scoala 127 3
58 330 Faur Piata Presei 28
30 RRJ! Cartier Damiroaia Piata Romani 15,92
6l 338 Petrom City Piata Romani 17.04
6l 335 Faur Complex Comercial Bincasa 3208
6 116 Complex Comercial PRI 17.05
Apusulu
63 343 Funden Cartier Heari Coanda 3622
6l 361 GemplexGomesiah fpomlinidi 213
Baneasa
635 3nK Valea Ohbm Mata Romani 200,33
66 381 Piata Resita Clibucet 29,18
67 382 Baicului Fscalei 12.28
6R Eh N Valea Oltulut Piata Stanta Vineri 18.67
6o 6o ) t\mpl@\ SIS Prata Sfanta Viner 22.695
Bineasa
70 GlO** Sura Mare Banu Manta 2271
71 783 Piata Unirit 2 Acroport Henri Coanda 44,04

Sursa: PRI
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Tabel 2.2.10. Program de transport

A i | - I T er
SYLOCE fl e Fran |mll
|

SR

PRO(

RA

P
Zide'sanibiit:

NENORMA

Troleibuze 28252.683 km « 20737.437 km 7z 20877380 km zi
Autobuze 204331404 km i 136173.263 km 7 136598.158 km 21
din care:
Trasee urbane | [37290.402 km zi 102468.961 km /i 10285938536 km 71
Trasee regionale 40953725 km'zi 27614025 km zi 27614.025 kmzi
Trasee de noapte 6090.277 km'zi 6090.277 km'zi 6090.277 km 'zt

Troleibuze 2¥252683 kmazi 20737457 km al 20877380
Autobuze 204235.759  km zi 136173.263 km a 136593.158 km zi
din care:

Trasee urbane | 157191.757 km'zi 102468.961 km zi 102893.856 km zi
Trasee regionale 40953.725  km zi 27614.025 km zi 27614.025 km zi
Trasee de noapte 6090.277 km zi 6090.277 km zi 6090.277 km zi

_ RONARKNTANUSEIPEANLEIE X
Troleibuze 0,486,714.435
Autobuze 67,036,102.374
din care:
Trasee urbane* 51,345,748.344
Trasee regionale 13.467,402.925
Trasce de noapte 2,222,951.105

Sursa: TPBI
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2.3. Conditii de garare
Troleibuze

Troleibuzele din parcul de mijloace al STB sunt garate in patru depouri pentru a asigura
implementarea planului de intretinere si reparatii.  Personalul din  fiecare depou  detine
competentele necesare pentru operatiuntle specifice mijloacelor de transport actionate electric.
Depourile sunt dotate corespunzitor cu echipamentele necesare desfasuririi activitatilor de lueru.

Mai jos este detaliat Muxul tehnologic, impreund cu reprezentarea gralicdi a proceselor aterente
fiecarui depou in care sunt garate troleibuzele.

Flux Technologic Vatra Luminoasi

1) Accesul troleibuzelor se face pe poarta 1.

2) Retragerea trolethbuzelor se face din strada Toni Bulandra pe poarta 2, dupi care intrdi in statia
de spilat sau trece prin stinga statiei de spalat, dupd care urmeazi traseul prin spatele halei de
intretinere (culoar acees In hald). Intrd in hala de intretinere (CIZ pe canalul 2, revizii RT1 si RT2
pe canalul 1. iar RCP pe canalul 3 unde exista trapa acces motor tractiune).

3) La iesirea din hali. troleibuzele sunt parcate pe platforma de garare din fata si din spatele

depoulu.




Flux tehnologic Bucurestii Noi

La aceasta datd. activitatea de Intretinere reparatii pentru troleibuzele din depoul Bucurestit
Nol se destasoard astlel:
- Accesul in depou, se face in doud vartante:

L. Intrare din str. Hrisovulut. in statia de spilare. unde se executd operatii de spilare,

curdtare, igicnizare la fiecare vehicul. contorm programirilor; apoi acces direct in hala de

control Intretinere zilnicd, unde s¢ execwta verificari ale clementelor de sigurantd a circulatiel.

conform normativului; intretinerea se efectueasd pe 2 canale de lucru; intre cele 2 canale, se
mai cfectucazd pe 2 linii paralele operatii specifice de reparatii accidentale si sau Tucriri la
remediere caroserie; de asemenea. mai existd canalul 3, cu jumitate de lungime (ptr. 4
troleibuze), pe care se executd operatii specifice de lueru cu durata mai mare de lucru; tot in
incinta acestet hale, este amplasat canalul de revizii. - RT 1, RT - 2 - prevazut cu 2 instalatii
de ridicat vehicule, unde se executd revizia planificatd si permite asezarea a 2 vehicule, Astfel.
hala de Intretinere permite atdt lucrul, cat si gararca la un numiir maxim de 28 vehicule, asczate
pe 4 rinduri paralele, cate 6 in tiecare rand, 4 vehicule pe canalul 3, rezultd ¢ in hald se pot
gara un nr. maxim de 28 vehicule,

2. Intrare din b-ul Bucurestit-Noi. permite accesul in hala CIZ, din ambele sensuri
de cureulatie, cu destasurarea acelorast operati, cu mentiunea < 1n acest caZ, intrared vehiculelor
se tace in situatii de defecte accidentale, din traseu, [ird accesul prin statia de spilare.

Dupi efectuarea lucrrilor, vehiculele ies din hald si sunt garate, functic de orele de iesire
in traseu astfel;

- pe platforma de garare, paratela cu b-ul Bucurestii-Noi, ce permite asczare in aliniament,
pe 2 randuri. cate 6 in tiecare rand. si pe un alt rand — 7 vehicule, total 19 vehicule.

- in fata halei de intretinere, pe 3 randuri. ¢ate 2 in rand, total 6 vehicule.

- in spatele halei, maxim 7 vehicule,
Rezultd un spatiu total de garare $i manevre pentru 60 vehicule.
- legirea in traseu. se face in functie de: ora de {esire, liniile (traseele) deservite precum si parcul
programat si iasdl in traseu, tindnd cont de aceste aspecte, vehiculele sunt asezate (garate) astiel:

- de pe platforma de garare, in b-ul Bucurestii-Noi sens Dridu(cartier Pajura).
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Figura 10, Depou Bueurestii Noi (Sursa: STB S.AL)

Flux tehnologic Berceni

La aceasti data, depoul Berceni are un parc inventar de 43 troleibuze din care pare circulant
34 troleibuze in zi de lucru, activitatea de intretinere/reparatii pentru aceste vehicule, se destisoara
in hala de intretinere compusa din 3 incinte delimitate astfel:

Hala Ciz cu 2 canale de control a ciite 2 pozitii de lueru (canal | 51 2);

Hala revizii RT1 $i RT2 cu 2 canale de lucru a céite 2 pozitii (canalul 3 pentru RTH si
canalul 4 cu 2 rampe de suspendare vehicule pentru revizit RT2);

Hala de RCN si tinichigeric cu cite 2 canale a cite 2 pozitii de lucru (canalul 5 cu 2
rampe de suspendare vehicule si canalul 6);

La primele 2 hale de lucru existd intercalat intre canalele de lueru, platforme de lucru
la indltime care permit verificarca componentelor suspendate pe caroseria vehiculelor:
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- Inhata RON canal 3 in pozitia | exista dispozitiv de inlocuit motoare TN,

Aceesul in din depou, se face prin strada Emil Racovita:

[y - La intrarea in depou se trece sistemul de taxare din starca "Comercial’™ in starea
“Garaj'" si apoi in starca .Inchis”, urmirindu-se pe consola de bord evolutia descircarii datelor.,

2) Dupd intrarea In stalia de spilare. vehiculul este spilat exterior mecanizat prin 2 operatii
respectiv inmuiere si spdlare mecanicd urmatd de clitire. Se executd apoi operatii de curdtare
manuald prin miturare umedd a podelei salonului de calatori.

3) La intrarea in hala de intretine CI1Z pe canalul de control se verificd starea rezistentei de
1izolatie cu ampermetrul specializat.

4) Laoperatia CIZ se fac verificiri de functionare electricit a dispozitivelor de semnalizare
a scurgerilor de tensiune la caroserie, urmate de verificdri a componentelor mecanice care concura
la siguranta circulatiei,

Functic de constatiirile ticute, troleibuzele sunt ulterior parcate pe platforma de carare sau
sunt reorientate citre halele RT1T RT2 sau RCN.




Fluxul tehnologic parcurs de troleibuzele depoului Bujoreni

Troleibuzele intrd in depou de pe Bd. Timisoara pe unica poartd, parcurg reteaua de

retragere din partea de sud-est, dupd care se indreapta spre Statia de Spalare (C6) pe aleea 8 (situatd
in partea de est a depoului). In statia de spilare se executd operatiile de igienizare de tip S1, S2.
3 81 S4 (dupd caz).
Dupi iesirea din Statia de Spdlare troleibuzele sunt dirijate spre Hala C7 pentru realizarea
urmditoarclor operatii:

Controlul si Intretinerea Zilnicd (C1Z), Reparatii Curente Neplanificate (RCN) cu un grad
scdzut de dificultate, Inspectii Periodice, Controale periodice, pe Canalul 1 (partea de
Nord) din hala Cl1Z;

Controlul si Intretinerea Zilnied (CIZ), pe Canalul 2 din hala CIZ,;

Pe Canalul 3 din hala CIZ se afld Statia ITP care deserveste autovehiculele STB-ului si
terti;

Reparatii cu un grad ridicat de dificultate care imobilizeazd troletbuzele o perioadd mai
mare de timp, demontare montare echipamente electrice (canal previzut cu palan
mecaniv), ¢te, pe Canaluf 4 din hala Revizii;

Reviziile Tehnice de gradul I si 1, Inspectii Periodice, Reparatii Curente Neprevizute
{cand este necesard suspendarea troleibuzului pentru teste de mers si frind electricd), pe
Canalul 5 din hala Revizii;

Lucrdrn de tinichigerie, lucrdri si reparatii de lungd dursti, pe Canalul 6 (partea de Sud) din
hala Revizil.

Dupi iesirea troleibuzelor din Hala C7, acestea vor fi dirijate pentru a {1 garate pe platforma
de parcare (alei: 1L ITHL IV, V, VL VI
Capacitatea platformet de parcare este de aproximativ 1) unititi.
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Troleibuze

Activitatea principald a Diviziei Transport electric, productie, reparatii pentru troleibuze  se
desfiisoard In cele 2 depourt exclusiy pentrue troleibuze (Bereeni si Vatra Luminoasdy, un depou
mixt pentru tramvaie si troleibuze ( Bucurestit Noij si un depou mixt pentru troleibuze si autobuze.

Tabel 2.3.1. Situatia troleibuzclor si capacitatea de garare

r

COMNINAM [ A s | - T PROGRAVIAT CRLALIZAT [REZLRVEALIT SCH L CLRENIL
DAETE - = = = g |z | £ <n = = | = = | - m ) Er|
| = > | o = £ |z |z 2 e ~ . ~ = < ~ <
DEPOL RI = = = | 2 = =z |Z= | —z | = " = = = = = = = b = = =
TROLEIBLZE — = = = < - zE |z = - = = - = z = = 5 = = =
= = & | % = x ==|=" = = = = = = = = = 5 = = =
NIRRT 2| = 3 2| % LEX] =
VATRA 109 | 109 | o | o | T T Bl 77 | o B 77 | e o | o | o 2 2 o
BLC NOI 6 | 6 0 L6 | [ 38 | 34 [0 | 34 | 34 o 0 00 4 4 o ||
BERCE™N 45 | 45 o ] 1 3 | 33 o 33 |3 o0 ) o 0 0 ) o ||
BLIORENI 191 | s1 u40 | 2 | 27 |20 130 | 10z | 154 | 24 | 130 154 | 24 | 130 | 2 o [ 2 2 2 o ||
1 T B S Bl = S S Sl |
_— ——— —— — = - —_— +
il | (N S N N . [ — W IS —
" : | — — ‘ _...‘l_.__._._ — od 7
TOTAL | 405 [265*=] 140 | 2 | 161 | 99 | 130 | 10 3 | 208 | 165 | 130 | 293 | 168 | 130 | 2 | o 2 3 Faiah - |

FENota: 38 de troleibuze sunt scoase din exploatare sau trimise la casare
Autobuze
Activitatea principald a Divizier Transport Autobuze se desltisoard in cele 8 autobaze,

Cea mai nowd autobazd, Giurgiului, a fost construitd recent pe str, Actiunii. 1angd depoul de
tramvaie Glurgiu, cu o capacitate de garare de 227 autobuze.
Capacitatea de garare a celor 8 autobaze este prezentati in tabelul urmitor:

Tabel 2.3.2. Situatia autobazelor si capacitatea de garare

i dese Vit Capdaeitate ’ are Capaeitiate iniretiner

Pelrednre Vel

Florcasca | 105 143: 182; 231: 261: 282; h : | atelier intretinere si reparatii
. ISt 436444 AT MR sl , autobuze 19 posturi (revizii,
| 301 502; 508 | reparatii C1Z). statie spilare |

cu 2 fire, statie alimentare
carburant cu 3 dispensere

|
N - |
|

S

o [ ———

2 Ferentarn | 102 104: Tha: 139: 1410 173 220 U | atelier intretinere s1 reparatit !
196; 216 220: 302 323 JR; ‘ . autobuse 37 posturi (revizii,
| 319;422; 425, 428 438 430; I reparatii C1Z), statie spilare |
‘ A10: 5030 304 307 509 321: ‘ cu 2 fire, statie alimentare
\ ‘ 522 ‘ I carburant cu 4 dispensere, 1
I I N | linie ITP___|
[ 3 Nordului | 131: 182: 201; 203: 204; 205; 120 130 ‘ atelier intretinere s1 reparatil
' ‘ S 24303000 330: 331 361 402: autobuze 9 posturi (revizii, |
‘ 436; 4410 443 H4a: 4770 510, 1 ‘ reparatit C17), statie spalare |
1 ; 513519 1 1 cu 2 fire, statie alimentare !
. 1B ‘ R | | carburanteu 3 dispensere |
4 Alexandrda 0 1701225 168; IRS5, 221,222 200 20 atelier intretinere si reparatn
| ‘ | 226; 227:302; 327: 368; 385 | autobuze 15 posturt (revizii.
, 421424 426, 427 ded; Bl | reparaft CL2). statie spatare
TR S12:514: 516; 5324 cu 2 fire, statie alimentare

| carburant cu 4 dispensere

ANCIFIGEN
N 2
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W AUTOlave | T cleser il S

DATCali= ) ARG PR T 0 B 2
136 146 atelier intretinere s reparati

Mihtari 106: 136: 137 138; 102: 163
1AR 178 IR5: 278 3360 423 autobuse 21 posturi (revizii,
4314320433, 434 513, 517 reparatit CLZ). staue spalare
520; 522 cu 2 fire. statie alimentare |
carburant cu 3 dispensere. |
L | _ N S S SR 111, 1 §
f Tran 101; 102, 103; 223; 24A; 311 220 239 atelier intretinere =1 reparatii
| 330 335 4050 doh; J0%: 432 autobuze 20 posturi (revizi,
[ 454 485 457 45K 472 TRA: reparatii CL7). statie spdlare
SO1: 503, 511, 513: 583 cu 2 Hire, statie alimentare
‘ carburant cu 3 dispensere, 1 ‘
N | - | | lipe IEP |
7 Criurgiului * TO4; 112; 135; 243: 353 343 180 195 atelier intretinere s1 reparatii |
3RFU3R20420: 3420 518523 attobuze 8§ posturi (revizii,
525 reparatin C12), statie
alimentare carburant cu 2
| o ' dispensere |
& Obresia* 125, 125; 232; 241: 312 313 A6 114 | atelier intretinere si reparatii |
‘ 381463, 475; 505, 506; 32t . | autobuse 4 postun (revizii,
1 I 524 : | reparatii CLZ)statie spilare cu |
1 fir statie alimentare
| | carburant cu 2 dispensere
FOTAL 1240 ] [3an

¥ din cauza depdsini capacith de parcare autobazele Giurgiului st Obregia exploateaza autobuze <1 in Depoul
Bercen (1 dispenser carburant, C{Z 51 82 autobuze, din care Obregia 40 st Grurgiulu 12 )

Sursa: STB S AL
2 4. Facilitatile de intretinere

Intretinerea vehiculelor de transport public se realizeazi in 19 unititi de exploatare: 7 de tramvaie,
2 de troleibuze, | tramvaic + troleibuze, | autobuze + troleibuze si 8 autobaze, coordonate de
Directia Transport 1 Mentenantd care cuprinde 5 Divizii, In cadrul cdrora se desfisoard o activitate
sustinutd in vederea sesizirii $i efectudrii unor propuneri corective imediate pentru indeplinirea
obiectivelor propuse, evitarea oricaror ey enimente nedorite care ar putea fi prevenite si asigurarea
necesarului de picse, matertale 1 consumabile intr-un termen cit mai redus de la solicitare.

Troleibuze

Programul de mentenanti a parcului de vehicule realizat in depouri

Programul de mentenantd a parcului de vehicule in cadrul depourilor se realizeaza in concordantd
cu procesele tehnologice de intretinere aprobate pentru fiecare tip de vehicul cu tractiune electrica
in parte. Programul de mentenanti al vehiculelor de transport electric cuprinde operatii de
verilicdri si intretinere tehnicd preventiva dupa cum urmeaza:

1. Control si intretinere zilnicd (C1Z)

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor in depou si constd In operatii de verificare si
probe executate la elementele care asigurd siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantirii
stirii de bund functionare. in principal este veriticatd functionarea prizelor de curent, a sistemelor
de franare, a sistemului de rulare s1 directie {la troleibuze), a sistemelor de semnalizare optica si
acustica si functionarea usilor.

Plan programat CIZ 2022: - th.: 60.570 operatii
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2. Control periodic (CP)
Se exeeutd la un rulaj de 1250 km pentru troleibuze. Cuprinde operatiile cuprinse la CIZ §i in plus
verifiedri ale grupului motor-compresor (a troleibuze) si dilerite elemente ale caroseriel.
Plan programat CP 2022:-th.; 6.209 operatii

3. Revizia tehnica de gradul 1 (RT1)
Se exceutd la un rulaj de 5006 km pentru toate tipurile de troleibuze (cu exeeptia troleibuzelor
Astra Irisbus la care se executd fa un rulaj de 30,000 km). Constd in lucrdri de verificare, reglare,
stringere $i ungere ale agregatelor. ansamblurilor si subansamblurilor vehiculelor cu scopul
menjinerii unei stiri tehnice corespunzitoare si a prevenirii unor defectiuni tehnice ale unor
echipamente cu o fiabilitate mai redusa.

Plan programat RT1 2022: - th.: 799 operatii
4. Revizia tehnica de gradul 2 (RT2)
Se executd la un rulaj de 20,000 km pentru toate tipurile de troleibuze (cu exceptia troleibuzelor
Astra Irisbus la care se executd la un rulaj de 60,000 km). Pe langd operatiile presizute la RTI,
cuprinde o serie de operatit cu un grad sporit de dificultate. La tramvaie s¢ executd cu scoaterea
boghiurilor de sub caroserie.

Plan programat RT2 2022: - th.: 324 operatii
5. Revizia periodici (RP)
Se executd numat la troleibuzele Astra Irisbus la un rulaj de 5000 km. Cuprinde operatii de
verificare a stirii tehnice a elementelor de captare, a sistemelor de directie. rulare-suspensie,
tractiune, a grupuiut motor-compresor, dar st a unor elemente de caroseric.

Plan programat RP 2022 : - th.: 849 operatii
Programul de igicnizare si dezinfectic a vehiculelor

Are ca scop asigurarca unei stiri de curdtenie si igiend corespunzitoare a vehiculelor si cuprinde
urmitoarete programe de igienizare :

1. Programul de igienizare S1

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor de transport cdlatort in depou (inclusiv cu ocazia
ranforsirilor}. Procesul tehnologic cuprinde: miturarea umedi a salonului de pasageri si a treptelor
scarilor, spalarea treptelor scirilor, stergerea prafului de pe scaune, pervazuri, terestre, dulapuri de
aparataj, dezinfectarca barclor de sustinere i a manerelor de la scaune cu solutie dezintectanta.
Plan programat S1 2022 - th.: 62.101 programe
2. Programul de igienizare S2

Se executd la aproximativ 15 zile (de doud ori pe lund). Procesul tehnologic cuprinde pe langa
operatiile previizute cu ocazia ST urmitoarele operatii: spdlarca boghiurilor jantelor cu jet de apa
sub presiune, degresarea si spilarea cu apd si solufii de igienizare a partilor laterale, a bordurilor
acoperisului, a pirtilor frontale (fatd spate), stergerea geamurilor laterale, spilarca la interior a
caroseriet, melusiv a podelet, plafonului, geamurilor $1 dispersoarelor de la corpurile de iluminat,
spilarca la interior a postului de conducere.

Plan programat S2 2022: - tb.: 3.4023 programe
3. Programul de igienizare 83
Se executd de reguld la o perioadd de 3 zile, la retragerea vehiculelor in depou sau la o perioadd
mai micd la dispozitia conducerii unitifii atunci ciind conditiile de mediu o impun. Procesul
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tehnologic presupune: spdlarca cu apd si solutii de igienizare a partilor laterale ale vehiculului, a
hordurilor acoperisului, a partilor frontale urmatd de stergerca geamurilor laterale pe exterior.

Plan programat 83 2022: - th.: [5.072 programe
4. Programul de igienizare S4
Se executd de reguld de 3 ori pe an, cu ocazia reviztilor RT2 si RT3 la toate tipurile de vehicule cu [
exceptia troleibuzelor Astra Irishus la care se executd cu ocazia RT1 si RT2 sau la comanda
conducerii unitiitii in situatii speciale. Cuprinde toate operatile executate cu ocazia S2 la care se
adaugd dezinfectarea Intregulut salon de calatori (scaune, bare, pereti laterall, pervazuri, podea) si
a cabinei manipulantulut st neutralizarea inscrisurilor de graffitti,

Plan programat S4 2022; - tb.: 471 programe

Situatia detaliatd a planulut de mentenantd anuald pe depouri este prezentatd in tabelul urmitor: (

Tabel 2.4.1. Planul de mentenantd anuald pe depouri

DEPOUL | TIPVEH | CIZ
NUMAR PROCESE NUMARUL DE PROCESE
. ASTRA | |
T | |
BUCNOL | 1xarus | 11389 | 1268 302 101 11163 | 666 ‘ 2949 | 92 |
, ASIRA
VAT IKARI'S | 3557 3an| we 29 | a0l wea | oog [
LUMINOASA | IRIS-BUS | 25254 2557 8 63 670 | 26420 | 1432 6344 199 |
N ASTRA ' ' |
BERCEND | poarus | 11232 1107 285 95 _ 11494 | 636 28171 88| ’
BUJORENT | ASTRA | 2103 172 41 14 _ 1938 | 97, 431 13
IRISBUS | 7035 | 655| 17, 17| 173 | 73651 370 1633 ] SI
TOTAL TB. 60570 | 6200 | 799 324 849 | 62101 3303 | 15072 | 471
Mercedes-
. - Benz [
BLJORENI | % |
HYBRID | 46002 | ’ 46780 | 2212 0831 | 304
Mercedes- !
Benz (
- CITARO | 3075 wek | 145 w5 | o0 |
TOTAL | | |
AUTO 49977 19857 | 2357 10476 324

Sursa: STB S.A.

Nota: In cadrul STB SA - DAETE se exccuta, la autobuze, doar revizii de tip CIZ.
Pentru celelalte tipuri de revizii se apeleazi, dupd caz. la Mercedes Benz Romania SRL (Mercedes
Benz Citaro Hybrid) sau DAETA — autobaza Militari (Mercedes Benz Euro 4).
Revizii planificate pentru 2022 la autobuzele Mercedes Benz Citaro Hybrid:
- revizia de 30000 km — 276 procese;
- revizia de 60000 kum — 131 procese:
- revizia de 120000 km — 130 procese.

Pentru autobuzele Mercedes Benz Euro 4, reviziile superioare C1Z se executd in cadrul DAETA —
somenzilor deschise in SAP.
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Programul de mentenantd a parcului de vehicule cuprinde pe langd reviziile planificate si lucrari
de reparatic accidentald (RCN-reparatit curente neplanificate) estimate intr-un procent cuprins
intre 20-30°, Latd de manoepera cuprinsd in reviziile planiticate,

Dimensienarea programului de reparatii in relatia cu Uzina de Reparatii, ¢it si a programului de
mentenantd realizat in depouri a fost fHeutd Juandu-se In considerare oferta de transport estimaid
pentru o perioadi de un an, comunicatd de citre Serviciul Programare la un pare circulant maxim
de 280 tramvaie si 181 de troleibuze.

Autobuze

In cadrul activitatii Divizici Transpert Autobuze, ca structurd integratd in cadrul Directiei
Transport si Mentenantd, activitatea principald o constituie exploatarea si intretinerea parcului de
vehicule  cu scopul realizdrii programului de transport in conditii de asigurare a sigurantei
circulatiei $i a conditiilor optime de conlort a publicului calitor din Municipiul Bucuresti.

Derularea programului de reparatii ale parcului
Programul de reparatii ale mijloacelor de transport ce constituie o componenti majord a activitdtii
de exploatare se dimensioneazi anual tinand cont de [actori determinanti ca:

a.- Programul de transport

b.- Durata de serviciu (uzurd) indefungata

¢.- Condiiile de exploatare

d.- Fiabilitatea echipamentelor

Pentru asigurarea programului de transport stabilit, Planul de reparatii anual este intocmit in
colaborare cu Divizta Reparatii Mijloace de Transport, In functie de capacitatea de productie a
acesteia si a normativ elor de reparatii.

Programul de mentenanti a parcului de vehicule realizat in autobaze

Programul anual de mentenantd (2022) urmdireste si inregistreazd prin sistemul integrat SAP
(System Aplication in Production) si {ie realizat in autobazele proprii la intervalele regtementate
pe tipuri de inspectii si revizii tehnice dupd cum urmeaza:

1. Control si intretinere zilnica (CIZ M & CIZ O)
Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor in autobaza i constd in operatii de verilicare si
probe efectuate la elementele care asigura siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantarii
starii de bund functionare. In principal este verificati functionarea sistemelor de franare, a
sistemului de rulare st directie, a sistemelor de semnalizare opticd si acusticd, a sensibilititii usilor,
etanseitatea conductelor i turtunurilor, veriliciri vizuale interioare $i exterioare.

Plan programat CIZ M : 208.888 operatii, C1Z O; 155.636
2, Inspectia Vizualid Periodici la fiecare 5.000 km (IVP 5000Kkm)
Se exeeutd la un ruly de 5.000 km. Cuprinde operatiile de la CIZ si in plus diagnosticarea
instalatiilor principale cu echipamentul de diagnoza, deschiderea tuturor capacelor de vizitare si
inspeclarea sistemelor si echipamentelor, verificarea cu cheia dinamometrica a strngerii piulitelor
rotilor, curdtarea filtrului de aer motor, a intercoolerului si a radiatorului ricire motor.

Plan programat [VP 5000: 8.837 operatii
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3. Revizia tehnica de 30.000 km (REV 30.000 Km)
Se exccutid la un rulaj de 30.000 km. In principal constd in lucriri de veriticare a nivelului
electrolitului in acumulatori si a agentului frigoritic in instalatia de climatizare. a starii si o ctansarii
compresorului si a conductelor. a functiondrii suflantelor. lubrifierea arborelui cardanic, inlocuirea
filtrului de acr motor si a tiltrului de acr post conducere.

Plan programat REV 20.000: 1.473 operatii
4. Revizia tehnica de 60.000 km (REV 60.000 Km)
Se executd la un rulaj de 60.000 km, Pe langd operatiile previzute la REV 30.000 | cuprinde o
serie de operalii cu un grad sporit de dificultate. Se efectueaza schimbul de ulei motor $i a filtrulu
de ulei, a cartusului filtrului uscator de la instalatia de aer comprimat, a filtrului uscator la instalatia
de climatizare, a filtrufui de motorind la instalatia de incilzire suplimentard, a prefiltrului si filtrului
de motorind al instalatiei de alimentare cu combustibil.

Plan programat REV 60.000: 737 operatii

5. Revizia tehnica de 120.000 km (REV 120,000 Kkm)
Se executd la un rulaj de 120.000 km. Cuprinde schimbul de ulei si a tiltrului de ulei de la cutia de
viteze, a cartusului filtrulul instalatiei de alimentare cu AdBlue la autobuzele Euro 4, infocuirea
vaselinel la butucii de roatd la osia faa si a uleiului la osia spate.

Plan programat REY 120.000: 368 operatit

6. Revizia tehnicd de 180,000 km (REY 180.000 Km)
Se executd la un rulaj de 180.000 km. Cuprinde inlocuirea lichidului de ricire si veriticarea jocului
supapelor la chiulasa motorului.

Plan programat REV 180.000: 243 operatii
7. Revizia tehnici de 240.000 km (REV 240.000 Km)
Se executd la un rulaj de 240.000 km. Cuprinde inlocuirea buteliei cu gaz i a conductei de detectie
de la instalatia de semnalizare a incendiilor din compartimentul motor.

Plan programat REV 240.000: 184 operatii
8. Revizia tehnica de 300,000 km (REV 300.00¢ Km)
Se executd la un rulaj de 300.000 km. Cuprinde verificarea stabilitatii i stdrii volanului, a
limitatorului directiei. a puncielor de blocare a directiet, a nivelului uleiului hidraulic al directiei.
inlocuirea filtruui de ulei directie.

Plan programat REV 300.000: 147 operatii
9. Revizia fehnica de primiavara (RTP)
Se executd in fiecare primivard la intreg parcul circulant. In principal cuprinde veriticari ale
instalatiilor de climatizare, a caroseriilor, a amenajdrilor interioare si exterioare, a instalatiilor de
alimentare cu motorind si cu AdBlue (numai la Euro 4), a instalatiilor de aer comprimat, a
sistemelor de directie, franare, suspensie, a bateriilor de acumulatori. a rotilor, a instalatiilor de
ricire, a instalatiilor electrice, a usilor, a sistemului de evacuare a gazelor arse, eic.

Plan programat RTP: 1.055 operatii

H). Revizia fehnicad de toamna (RTT)

Se executa in fiecare toamnd la Intreg parcul circulant. In principal cuprinde aceleasi verificiri ca
la RTP, cu accent suplimentar pe verificdri ale instalatiilor de climatizare, a instalatitlor de aer
comprimat, a sistemelor de directie, (ranare, suspensie. a bateriilor de acumulatori, a instalatiilor
electrice, etc.

Plan programat RTT: 1.035 operatii
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11. Pregiitirea autobuzelor in vederea efectuarii I'TP (PITP)
Se exceutd inainte de ficcare programare la ITP. In principal cuprinde veriticari ale parametrilor
de functionare cu echipamentul de diognozi, veriftedri ale instalagiilor de climatizare, a
carosertilor, a amenajdrilor interioare si exterivare. a instalatitlor de alimentare cu motorind si cu
AdBlue (numai la Euro 4), a instalatitlor de aer comprimat, a sistemelor de directie, [rinare,
suspensie. a bateriifor de acumulatort. a rotilor. a instalatiilor de ricire. a instalatiilor elecirice. a
usilor, a sistemului de evacuare a gazelor arse, ete.
Plan programat PITP: 2.963 operatii

12. Verificarea si strangerea piulitelor de roti (VSPR)
Se executdl de doud ori pe lund la intreg parcul circulant. Cuprinde veriticarea stringerii piulitelor
rotilor la momentul recomandat de constructor.

Plan programat VSPR: 35.562 operatii
Tabel 2.4.2. Planificare procese tehnologice pentru anul 2022

Floreasca 20.721 15439 | 877 146 3 37 24 18 15 105 105 | 294 | 3.528

Feremtsn | 32022 | 23.859 | 1355| 276 113 56 38 28 23 162 | 162 | 454 | 5452
Norduhu | 22142 | 16497 [ 937 156 8 39 26 20 16 12 [ 112 | 314 | 3770
Alexandria | 34153 | 25446 | 1445 241 120 60 40 30 24 172 | 172 | 484 | 5814
Militari 24022 | 17898 | 1016] 169 85 42 28 21 17 121 | 121 | 341 | 4090
Titan 37683 | 28077 [ 1504 266 133 66 4 33 27 190 | 190 | 535 | 6415

| Guwgiuhu | 20721 | 15439 | 877 146 73 37 24 18 15 105 | 105 | 204 | 3528
17421 | 12980 | 737 123 61 31 20 15 12 gg | es | 247 | 2066

Sursa: S1B SA
Programul anual de igieniziri (2022) ale autobuzelor la planul de prestatii se inregistreaza prin

sistemul integrat SAP (System aplication in production) sd fie realizat in autobasele proprit dupd
CUITL Urmedza:

1. Programul P 1
S¢ executd zilnic. la toate autobuzele retrase in autobazd. Procesul tehnologic cuprinde curdtarea
prin miturare umedi $i stergere cu mopul umed a salonului de caidtori. stergerea prafului de pe
mobilierul interior (scaune, bare de sustinere, pervazurile ferestrelor. capacele mecanismelor de
actionare a usilor. dulapuri, aparataj, ete.).
Plan programat P1 : 323.203 programe
2. Programul P 2
Se executd atunci cind conditiile meteorologice o impun. Procesul tehnologic contine toate
operatiile cuprinse la programul P | 31 in plus se curdtd inscrisurile (cu grafitil sau spray-uri) de pe
peretii interioni si de pe scaune §i se spali cu detergent podelele saloanelor autobuzelor, podeaua
cabinei conducitorului auto, barele de sustinere cilitori. mobilierul interior, stergerea apei rimase
dupi spilare, cu lavete.
Plan programat P2 : 39.078 programe
3. Programul P 3
Se executd atunci ¢ind conditiile meteorologice o impun, la retragerea autobuzelor in autobazi (la
prima retragere. ranforsirile nu vor {i luate in consideratic ca retrageri si vor [i spilate dupd
retragerea a doua, in ziua respectivi). La temperaturi mat scizute de 07 acest program de spilare
se va sista, in tunctie de conditiile fiecdrei autobaze. Procesul tehnologic cuprinde spilare

=

exterioardl completd (fatd, lateral i spate., stergerea apei eventual patrunse in interior la spdlares
exterioard.
Plan programat P3 : 167.476 programe
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4. Programul P 4
Se realizeazd o datd pe lund, dupd executarca reviziilor tehnice a caror periodicitate este mai mare
de 13.000 k. (la autobuzele Mercedes la a 3-a IVP 5.000 km.), sau ori de cite ori s¢ considerd a
f1 necesar. Procesul tehnologic contine toate operatiile cuprinse la programul P 1, la programul P
3 51 in plus spdlarea integrald a salonului (inclusiv a platonului, a geamurilor, a corpurilor de
tuminat) cu apd si solutii de curfitare, spilarea la interior a cabinet conducitorului de vehicul
{mclusiv a plafonulul, a geamurilor, a corpurilor de iluminat), degresarea interivard a capacelor
mecanismelor, in zona usilor si a altor spatii (motor).
Plan programat P4 : 3.721 programe
5. Programul P §
Se executd o datd la 3 zile in lunile calde (mai, iunie, iulie, august, septembrie) $1 sdptaméanal in
lunile reei (ilanuarie, februarie, martie, aprilie. octombric, noicmbrie. decembric). Procesul
tehnologic cuprinde spalarea la interior a geamurilor salon autobuz $i a cabinei conducdtorului
auto,
Plan programat PS5 : 66.060 programe
6. Programul P 6
Se executd la dispozitia atelierului de intrefinere — reparatii inainte de a intra autobuzul in hala de
intretinere pentru executarea reviziilor tehnice. Procesul tehnologic contine spdlarea motorutui si
a agregatelor acestuia, cu solutie speciala degresanta.
Plan programat P6 : 205 programe
i Programul P 7
Se executd la dispozitia atelicrului de intretinere — reparatii inainte de a intra autobuzul in hala de
intretinere pentru exccutarca reviziilor tehnice, sau ori de cite ort se considerd a fi necesar.
Procesul tehnologic contine spilarea cutiel de viteze, a puntii {atd 3i a puntii motoare, a jantelor
rotilor - cu jet de apd s1 detergent, spilarea pasajelor rotilor cu jet de api.
Plan programat P7 : 1.863 programe
8. Programul P 8
Se executd fa dispozitia atelierului de Intretinere — reparatii ori de cate ori se consideri a 11 necesar,
in situatii speciale. Procesul tehnologic contine toate operatiile cuprinse la programul P 4 si in plus
dezintectarea interiorului  salonului autobuzului, prin pulverizarea locali a substantelor
dezinfectante, dezinfectarea interiorului cabinei conducitorului autobuzului, stergerea zonelor cu
care publicul cilitor intrd in contact.
Plan programat P8 : 205 programe
Tabel 2.4.3. Planificare spilari si igienizari pentru anul 2022

, tobezmis sl Pl o ol PR o | P3 BE S SRl P8
Floreasca 32.062 3.877 16.614 369 6.553 20
Ferentari 49.547 5.991 25.674 570 10.127 31
Nordului 34.260 4.142 17.752 394 7.002 22

Alexandria 52.844 6.389 27.382 608 10.801 34

Militari 37.168 4.494 19.260 428 7.597 24

Titan 58.306 7.050 30.213 671 11.917 37

| Gurgmlui 32.062 3.877 16.614 369 6.553 20
_| 310 5.509 17




3. Problemele si nevoile specifice care justifica investitia
3.1. Cadrul legislativ european — reglementari specifice

O strategie europeani penfru mobilitate cu emisii reduse

Transportul genercasd aproape un slert din emisiile de gaze cu efect de serd din Europa si este
cauza principald a poludrii acrului in marile oraye. Odatd cu wreceren globald catre v economic
circulard cu emisii scazute de dioxid de carbon, strategia Comisiei Europene privind mobilitatea
urband fundamentatd pe sciderca emisiilor, adoptatd in iulic 2016, urmireste si se asigure ¢i
Europa rimine competitivd si capabild si rispundd nevoilor tot mai mari de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor, Réspunsul Europei la provocarea de reducere a emisiilor din sectorul
transporturilor este o trecere ireversibild la mobilitatea cu emisii reduse.

Strategia integreasd un set mai larg de misuri pentru a sprijini tranzitia Europei la o economie cu
emisii reduse de carbon si sprijini crearea de locuri de munci, cresterea economici, investitiile si
inovarea. Strategia va aduce beneficii cetatenilor si consumatorilor europenti prin:

e Imbundtitirea calititii acrului,

o reducerea nivelului de zgomot.

e reducerca nvelulun de congestie,

¢ Imbunatitirea sigurantei mijloacelor de transport.
Astfel, consumatorii de servicii de transport public vor beneficia de autovehicule care consumi
mai pulind energie, de o infrastructurd mai bund pentru utilizareca de combustibili alternativi
GPL, ONG, clectrie, de legiturt mai bune intre modurile si punctele nodale de transport ta nivel
urban si metropolitan, de o mai crescutd sigurantd si de mai putine intarzieri datoritd dezvoltirii
tehnologiilor digitale.

Pe misurd ce numirul vehiculelor creste, aglomeratia din tralic in mediul urban si deteriorarea
calitatii aerului devin probleme 1ot mai stringente cu care se confruntd marile orase. Astfel,
tendintele sunt de a se lua madsuri imediate pentru imbundtdtirea calitdtii vietii in marile orase,
pentru conservarea mediului inconjuritor si a ccosistemului uman. Vehiculele echipate cu sisieme
de propulsie clasice bazate pe motoare cu ardere internd. existente in traficul urban nu indeplinesc
criteriile tot mai stricte care se impun;

» Reducerea nivelelor de zgomot si imbundtitirea calitdtii acrului, conlorm legislatici curopenc:

* Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datoritd motoarelor cu ardere internd;
* Reducerea exploatirii resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili fosili.

Intr-un raport din 2011, Organizatia Internationald a Transportului Public (UITP) ardta faptul ca
autobuzele reprezintd intre 30 si 60 %o din oferta totald de transport public din Europa, iar 93 %o
dintre acestea utilizeazd combustibit diesel. Chiar si asa, operatorii de autobuze destinate
transportului public de persoane au la dispozitic o gamd largd de combustibili $i tehnologii
alternative la diferite grade de dezvoltare tehnicd pe piati.
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in conditiile in care emisiile de CO2 si sarcinile de poluare locald trebuie respectate, este evident
faptul ¢d trebuie gdsite solutit pentru vehicule alternative. Autoritdtile publice si operatorii de
transport public in comun sunt vbligafl in cazul achizitiel de mijloace de transport in comun s3
respecte conditiile prevdzute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009 33 EC) prin luarea in
considerare a consumului de energie, a emisiilor de CO2 si a altor emisii nocive (NOx, NMHC si
PM), cu moditicarile si completirile wlterioare prin Directiva (UE)Y 2019 1161 a Parlamentului
European si a Consiliului din 20 junie 2019,

Directiva a fost integratd in legislatia nationald a statelor membre UE. Directiva aratd ci in Cartea
Verde a Comisiei privind transportul urban din 25 septembric 2007 intitulatd ..Catre o noua culturd
a mobilitatil urbane™, se indicd sprijinul partilor interesate pentru promovarea introducerii pe piati
a vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, prin intermediul achizitiilor
publice ccologice. Se alirmd ¢i o abordare posibild ar consta In a internaliza costurile externe
aferente functiondrii vehiculelor care trebuie achizitionate, folosind drept criteriu de atribuire, pe
langd pretul vehiculului, costurile legate de consumul de energie, de emisiile de CO?2 si de emisiile
poluante care intervin pe toatd durata de viatd a vehiculului. In plus, achizitiile publice ar putea
favoriza neile standarde de poluare Euro. Folosirea anticipatd a vehiculelor ecologice ar putea, de
asemenea. sl amelioreze calitatea acrului in zonele urhane.

Totodatd. in cadrul directivei sunt evaluate in bani si calculate conform unei metodologii
prezentate in cadrul acesteia. costurile operationale pentru consumul energetic si costurile pentru
emisiile de CO2 si pentru alte emisii poluante pentru durata de viatd a unui v chicul.

Legislatia europeani aplicabiia in domeniul transportului public

Reglementdrile privind emisiile sunt adoptate ca parte a cadrului UE pentru omologarea tip a
autoturismelor. camioanelor, autobuzelor si autocarelor. Standardele succesive "Euro" sumt
desemnate prin cifre arabe pentru vehicule usoare (autoturisme si utilitare) si citre romane pentru
vehicule grele (camioane. autobuze si autocare). Cele mai recente standarde sunt Eure 6 pentru
autovehicule usoare si Euro VI pentru sarcini grete,

Cadrul legislativ European de referinti:

o REGULAMENTUL (CEj NR. 13702007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de cilatori;

o Regulamentul (UE) 2018 838 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum st
ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor {CE) nr. 7152007 si (CE) nr. 5952009 si de abrogare a
Directivei 2007 46°'CE;

 Regulamentul 7152007 = CE stabileste limitele de emisie pentru autovehiculele pentru
poluantii reglementati, in special oxizil de azot (NOX, adicd emisiile combinate de NO si NO2)
de 80 mg / km;
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Regulamentul (CE) nr. 7152007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele ugoare pentru pasageri si vehiculele comerciale
(Euro Vosi Euro VI si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intrelinerea
vehiculelor cu modilicarile si completdrile ulterioare prin HOTARARE nr. 39 din 18
septembrie 2019,

REGULAMENTUL (UE) 2016 646 AL COMISIEL din 20 aprilic 2016 de modilicare a
Regulamentului (CE) nr. 692 2008 in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 0)

Regulamentul 53952009 / CE impunc vehiculelor si motoarelor grele noi si respecte noile
limite de emisii i introduce ceringe suplimentare privind accesul la informatii, cu modificirile
si completdrile ulterioare prin Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de performanti privind emisiile de
COZ pentru vehiculele grele noi si de moditicare a Regulamentelor (CE) nr. 5932009 si (UE)
2018 956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 9653 CE a Consiliului.

3.2. Prezentarea problemelor specifice la care rispunde proiectul

Locuitorii Municipiului Bucuresti trebuie s3 facdl fatd unei probleme legate de nivelul calitiii

acrului ca urmare a unet circulatii rutiere intense, fird o evaporare rapidi a emisiilor poluante

produse de motoarele autovehiculelor.

Ficura urmdtoare ilustreazd distributia modald a serviciilor de transport public utilizate in scenariul

optim. Aproximativ 10% din nr. total de caldtori imbarcati in retea se regisese in modurile de

transport de tip troleibuz s1 47 ®o utilizeazad autobuzele pentru transportul in comun, conform

datelor operatorului pe anul 2020,

autobuze Framvale

47%

43%

troleibuze
10%
Figura 13. Distributia modala (Sursa: TPBI)
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La momentul actual. din cele 227 troleibuze din inventarul STB. sunt utilizate in medie 181 de
troleibusze pe trasee pentru realizarea programului de transport. contorm raportului de activitate al
STB. toate avand durata normald de tunctionare depidsitd. Principalul avantaj al troleibuzelor
constd in .emisii 07 de poluanti in marile orase. Poluarea atmostericdl in amonte se va produce
dacil energia electrica este produsd prin metode fosile. Cu toate acestea. centralele electrice pot
controla astfel de emisii mai elicient decdt motoarete mict si, de asemenea, poluarea centralelor
electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decit in cazul In care functioncazd
autobuzele.

Principalul avantaj al utilizarii troleibuzelor, dar si a tramvaiclor in Municipiul Bucuresti este dat
de modul in care este produsd energia electricd de citre furnizorul de energic clectricd a
operatorului de transport STB, energia produsi fiind 100° din hidrocentrale. rezultand in emisii
zero atdt in oras, cit si in amonte.

Tabel 3.2.1. Energia electricd turnizatd citre operatorul de transport

o o 0‘; Sursa primard de energle | Fumizor
A Siase convantionals Q.00%
adi al |Carbune 0.00%
a2  |Nuclear 0.00%
BN ucigar a3 |Gaze naturale 0.00%
a4  |Pldcurd 0.00%
BGate satursle a5 |ARke turse conventionale 0.00%
B Surse regenerabile: 100.00%
Mpba bl |Hidroelectric 100.00%
Baze swve b2 |Eolian 0.00%
Eomr oy b3  |Biomasa 0.00%
B suse b4 |Solar 0.00%
regenrabile: b5  |Alte regenerabile 0.00%

mpact asupra mediulul
Emusii de COZ furniod{0 gfkWh)
Deseur radioactive producator (0,08/kWh)

Sursa: HIDROELECTRICA

In acelasi timp, din cele 1.530 de autobuze utilizate de STB, 1.000 de autobuze utilizate pentru
realizarea programului de transport au durata normali de functionare depasita, intrucét conform
HG 2139 2004 durata normald de functionare la autobuze cste de 8 ani. Din punct de vedere al
poluiirii generate de parcul de autobuze, n anul 2021 a fost estimati o valoare de 24.644.644,1
tone CO2.
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Tabel 3.2.2. Poluarea generatd de parcul de autobuze Euro I11 ( Mercedes Citaro}

Anul 2021 Emisii pentru Merrcedes Citaro Euro it - 500 buc
[irsson] o] foel | sepment s s o210 Lutoan ot el _unbn ek 1 gy Lo __
ﬂuses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Eurolll co2 1971963,987 2083221,585 25544899 1167607 7777282313
[ emission | category | _uel 1 segment ] cura Standard|_CO (1] [Urban ff eak| _Urban Peak | fural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro Il c0 4067,674349 5698434529 4710,71384 2261878 16738,70085
[ Emission | Category | Fuel | Segment | Euro Standard] CHa (1] | Urban Off Peak| _Urban peak | Rural | highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro it CH4 2352307322  141,1384393 172,054478 75,27383 623,6974842
mm
Hot suses Diese!  Urban Buses Standard 15-18t Euro Hi N20 13,6655825 8,2017495 0 21,871332
[ emission | category [ _Fuel | segment | £uro Standard| NH3 1] | Urban Off Peak | _Urban Peak | fural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il NH3 6,606964875 3,964178925 10,5711438 5,285572 264278595
| Emission | Category | _Fuel | Segment _____|Euro Standard\MVOC [{ Urban Off Peak| Urban peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Eura Il NMVOC  582,0989812 1057,826275 719,043243 333,7851  2692,75358
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro (I NO 14885,66379 20322,04025 16930,277 6820,554 58358,93546
[ emission | Category | Fuel | Segment | Euro Standard| NO2 [t} | Urban Off Peak| Urban peak | ural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eurolll NO2 2423,247594  3308,23911 2756,0916 1110,323 9597,901122
emission | Gategory|_ruel | Segment | uro Sandard P 10 1] rban 1t Peak] _urban peak | _fural | tighuay | Total |
Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 10 362,0906204  439,7054298 443,001378 1956126 1441,419022
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 10 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eurofli PM 10 42,69461711  25,61677027 58,7576221 22,19874 149,2677531
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 181 Euro il PM 10 122,1030053  73,26180354 132,192955 18,71759 346,2753509
Road abras Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 10 86,5740225 51,9444135 138,518436 69,25922 346,29609
Category | Fuel | Segment | EuroStandard P 25 1] rhan O Pesk| _Urban Peak | _fural| ighuay
Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18¢ Euro i)l PM 2.5 362,0996204  439,7054298 443001378 1966126 1441415022
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro iR PM25 0 1] 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro i PM 2.5 29,88623158 1793173919 41,1303355 15,53812 104,4874272
Brake Wes Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro i PM25 4859201255  29,15520753 52,6074004 7448835  137,803456
Road abraz Buses Dieset  Urhan Buses Standard 15- 18t Eurolll PM 2.5 46,74997215  28,04998329 74,7999554 37,39998  186,9998886
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro llf PMTSP 3620996204  439,7054298 443001378 1966126 1441419022
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro (i} PM TSP 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euroll PMTSP  71,15769518  42,69461711 979293702 36,99791 248,7795886
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18¢t Eurolll PM TSP 124,594904  74,75694239 134,89077 15,09958 353,3421948
Road abras Busas Diesel  Urban Buses $tandard 15-18¢ Euro Il PM TSP 173,148045  103,888827 277,036872 138,5184 692,59218
| Emission | Category [ fuel | Segment ]Euro Standard Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro I voc 817,3297133  1198,964715 891,097721 409,0589 3316,451065

Sursa: STB S.A.
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Tabel 3.2.3. Poluarea generati de parcul de autobuze Euro IV ( Mercedes Citaro)

Anul 2021 Emisii pentra Merrcedes Citaro Euro IV - 588 bue
[ nision | Category | _Fuel | Segment —|Guro Standard|_C02(t) | Urban OffPeak Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro iV o2 2026%04,347 1850010,255 2750673 1275372 790286016
[ Emission [ Category | Fuel | Segment  [EuroStandard] CO[t] [Urban Off Peak| UrbanPeak | Rural | Highway | Total ]
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  Euro IV 0 2278,433724 3145520189 2438446 949,2345 8811,634273
[ Emission | Category| Fuel | Segment  [EuroStandard| CHa[t] |Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV CH4 12,89696517 7,738179101 9,433209 4,127029 34,19538193
mmmmmm
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV N20 31,44402936 18,86641762 0 50,31044698
Emison| Category | Fuel | Segment _—|EuroStandard] N3] | Urban Of Pesk| Urban ek | Rural | ighway | Total
Hot Buses. Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV NH3 7124037903 4,274422742 11,39846 5,69923 28,49615161
[Emission | Category | Fuel | Segment |Euro Standord] RMVOC 1) | Urban Oft Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV NMVOC 122,5761176 152,6389111 155,065 72,1304 503,1930886
[Emission | Category | Fuel | Segment |Euro Standard| N[ | urban OF Peok| Urban peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  UrbanBuses Standard 15-18t  Euro IV NO 10622,93167 11427,18146 1287257 5361,835 40284,51809
[ Emission | Category | Fuel | Segment [EuroStandard| NO2[t] |Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  Euro IV NO2 1725,314458 1860,238842 2055535 B72,8568 6557,944806
Emision | Category | Fuel | Segment [ EuroStandad] M 10[1] | Urban O Peak| Urban Peok | Rurl_| Highwzy | Total _|
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Eurc IV PM 10 58,22534799 106,3232474 118,6283 52,87254 376,049458
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV PM 10 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro IV PM 10 46,03597511 27,62158506 63,3561 23,93606 1609497176
Brake Wea Buses Dlacal  Urban Buses Standard 15-18¢ Eurg IV PM 10 131,6590081 78,99540487 142,5386 20,18246 373,3754865
Road abras Buses Diesel  Urban Buses Standard $5-18t  Euro IV PM 10 93,34946217 55,0086773 149,3591 74,67957 373,3978487
| Emission | Category [ Fuel [ Segment  [EuroStandard] PM2.5[t] | Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway |  Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  EurolV PM 25 98,22534799 1063232474 1186283 52,87254 376,049458
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV PM25 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV PM 25 32,22518258 19,33510955 44,34927 16,75524 112,6648023
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t EuroiV PM25 52,39491139 31,43694684 56,72455 8,031795 148,5882038
Road abrasBuses Diesel  Urban Buses Standard 35-18t  Euro IV PM 2.5 50,40870957 30,24522574 80,65394 40,32697 201,6348383
[ Emission | Category| Fuel | Segment |EuroStandard] PM TSP [t] | Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway |  Total |
Hot Buses Dieset  Urban Buses Standard 15- 18t Euro W PM TSP 98,22534799 106,3232474 118,6283 52,87254 376,049458
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro iV PMETSP 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV PM TSP 76,72662518 46,03597511 105,5935 39,89343 268,2495294
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro iV PM TSP 134,3459266 80,60755599 1454476 20,59435 3809953944
Road abrasBuses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  Euro IV PM TSP 1866989243 112,0193546 2987183 149,3591 746,7856974
Emvion | Category | Foel | Segment __IEuroStandord] VOC[Y | Uban Off ek | Urban sk | Rl | bighway | _Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  Euro IV VoC 135,4730827 160,3770902 164,4982 77,04007 532,3884705

Sursa: STB S.A.

51




Tabel 3.2.4. Poluarea generati de parcul de autobuze Euro VI {Otokar)

Anuf 2021 Emisil pentru Ctokar EURO VI - 400 bue
mmmmmmmm
Hot Diesel Urban Buses Standard 15- 18t Euro VI A/B/C o2 2099669,209 2015514,25 2688882 1355906 8163972
mmmmmmm
Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C (O 505,6433103 697,274529 56,4954 228,7889 1993,202
I ] T S T T 12 ey e e
Buses Diesel Urban Buses Standard 15 - 18t EuroVIA/B/C  CH4 13,69765478 821859287 10,01886 4,38325 36,31835
I T TP [ R 7
Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t  Euro VI A/B/C N2O 108.2766997 64,9660198 0 173,2427
i ool ol | st ] Wial0 Tuien otk k| gy | Toal
Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C  NH3 23,4816939 14,0890163 37,57071 18,78536 93,92678
[ Emission | Category | Fuel | Segment | Euro Standard | NMVOC ]| Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t Euro VIA/B/C  NMVOC 70,97586293 100,437773 83,45428 4297012 297,838
[Emission | Category | Fusl | Segment | Guro Standard | O[] | Urkan O Paak| Urban Peak | ural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t  EuroVIA/B/C  NO 758,9444069 1131,27632 5716406 1359027 2597,764
[ Emission | Category | _Fuel | Segment | EuroStandard | NOZ[t] |Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diasel Urban Buses Standard 15- 18t Euro VIA/B/C  ND2 84,32715633 125,697368 63,51563 15,1003 288,6404

mmmmmmm

Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t Euro VIA/B/C PM 10

Colcl Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C PM 1D 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t Eure VIAJB/C  PM10 48,89405267 29,3364316 67,28947 25,42209 170,9421
Brake Wea Buses Diesel Urben Buses Standard 15 - 18t  EuroVIA/B/C PM 10 139,832869 83,8997214 151,3879 2143546 396,556
Road abrasBuses Diesed Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C PM10 99,1449298 594869579 1586319 7931594 396,5797

I e S [P e e e P

Hot Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t EuroVIA/B/C PM 25

Cold Buses Dlesel  Urban Buses Standard 15-18t EuroVIA/B/C  PM25 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesed Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C  PM25 34,22583687 20,5355021 47,10263 17,79547 119,6594
Brake Wea Buses Dlesel Urban Buses Standard 15 - 18t  EuroVIA/B/C  PM235 5564777441 33,3886646 60,24621 8530437 1578131
Road abras Buses Diesel Urban Buses Standard 15 - 18t  EuroVIA/B/C  PM25 53,53826209 32,1229573 8566122 4283061 214,153
I T M T 2 ) 2 2 A
Hot Buses Dleset Urban Buses Standard 15-18t EuroVIA/B/C  PMTSP 0
Cold Buses Dlese! trban Buses Standard 15 - 18t EuroVIA/B/C  PMTSP 0 0 0 0 0
Tyre Busas Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C  PMTSP 81,49008779 48,8940527 112,1491 4237016 284,9034
Brake Wea Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t  EuroVIA/B/C  PMTSP 142,686601 85,6119606 154,4775 21,87292 404,6489
Road abras Buses Diesel  Urban BusesStandard 15-18t EuroVIA/B/C  PMTSP 198,2858596 118973916 317,2638 158,6319 793,159
[Emivion | ategoy | _Ful | Segment | EuroStandard | VOCIY) | Urban O esk| Urban Pk |_fural | ighway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t  EuroVIA/B/C  VOC 84,67351771 108,656366 93,47314 4735337 334,1564

Sursa: STB S AL
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Tabel 3.2.5. Poluarea generati de parcul de autobucze hibrid Euro VI ( Mercedes Hybrid)

Anaf 2821 Emisii pentry Mercedes Hybrid EURO Vi - 130 buc
[ Emission { Category | Fuel | Segment | EuroStandard | CO2[t] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | _Total |
Hot Buses Diase] Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VED/E coz 186350,7415 189583,327 2426015 181994,3 80052984
@-ﬂ- Euro Standard | €O [t] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro WVt D/E (e 39,36186443 549689122 44,26491 18,03633 157,13201
[ Emission | Category | Fuel | Segment _|EuroStandard | CH4 [t] | Urban Off Peak | Urban Peak | _Rural | Highway | _Total |
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI I/E CHd 1,079840367 0,64790422 0,789826 0,34554% 28631196
[ Emission | Category | Fuel | Segment ____|EuroStandard| N20[Y] mmm
Hot Buses Diesel Hybrid  tirban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E N20 8,535880994  5,1215285 0 1365741
I T N TS = B 2 T M )
Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E NH3 1,851154914 1,11069295 2,96i848 1,480924 7,4045197
[ Emisson | Category | Fuel | Segment | Euro Standard INMVOC [£] Urban Off Peak | Urban Peak | _Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesef Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI DfE NMVOC 5595308329 7,91790734 6,579032 3,387505 23,479752
| Emission | Category | Fuel | Segment [EuroStandard| NO[t] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro V1 D/E NO 59,23059291 89,1829917 45,06469 10,71375 204,79203
[ Emission | Categary | Fuel | Segment ___[EuroStandard| NO2[t] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro Vi D/E NO2 6,647843657 9,9092213 5,007188 1,190416 22,75466%
mmwmmmm
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E PM 10
Cold Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Dieset Hybrid  Euro VI D/E PM 10 [} 0 D G o}
Tyre Buses Diese} Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VE D/E PM 10 5,139349048 3,08360943 7,072927 2,672166 17,968052
Brake Wea Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Dlesel Hybrid  Euro VI D/E P10 14,69810504 8,81886303 1591268 2,253123  41,68277
Road abras Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Dlesel Hybrid  Euro VI D/E PM 10 10,42131656 6,25278993 16,67411 8,337053 41,685266

-m-mmmmm

Hot Buses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  EuroVID/E  PM 2.5

Cold Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid EuroVID/E  PM 2.5 0 0 0 0 0
Tyre Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesef Hybrid  EuroVID/E  PM 2.5 3,597544333  2,1585266 4,951042 1,870516 12,577636
Brake Wea Buses DiesetHybrid  Urban Buses DiesetHybrid  EuroVID/E  PM 2.5 5819245885 3,50954753 6,332597 0,896651 16,588041
Road abrasBuses DiesetHybrid  Urban Buses DieselHybrid EwoVID/E PM 25 5,62751094 3,37650656 9,004018 4,502009 22,510044
mmmmmmm
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid EuroVID/E  PM TSP 0

Cold Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel ybrid  EuroVIB/E  PMTSP 0 D 0 0 0
Tyre Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E PM TSP 8,565581746 5,13934905 11,78821 4,45361 29,946753

Brake Wea Buses Diese! Hybrid  Urban Buses DieselHybrid  Euro VID/E ~ PMTSP 14,99806637 899883982 16,23743 2,299105 42533439
Road abras Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  EuroVID/E  PM TSP 20,84263311 12,5055799 33,3482% 16,67411 83,370532

[ Emision | ategory | Fuel |~ Segment | EuroStandard| VOC 1] | Urban Of Pek | Urban Peak | Rural | Highway | _Toal

Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VID/E ~ VOC 6,675148696 8,56581156 7,368858 3,733054 26,342872

Sursa; STB S.A.
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Anahiza valorti emistilor standard raportatd la valorile tabelare de referintd ne indicd urmitoarele
valori Inregistrate la nivelul anului 2021, avind in vedere parcul operational de autobuze al
operatorului de transport STB:

Tabel 3.2.6. Calculul emisiilor p
C HA

MNOrmi

d -
LO1e

arcului auto STB intr-un an

PM 1(

fone

RNEZS
| tone

|

- 50 autobuze
Euro 111 16.738,70 | 623,69 | 38.938.,50 0.507 90 2.282.60 | 1.870.10 | 7.777.282.3
488 autobuze
Euro [V 8.811.63 34,19 | 40.284.50 6.557.90 | 1.282.60 | 837.50 7.902.860.0
200 autobuze
Eure VI 1.993.20 3631 2.598.76 288.04 963.90 | 491,55 8.163.972.0
130 autobuze
'Q,‘Ib”d Euro 14913 286 | 20479 22.73 101,32 | 51.66 | 800.529.8
Total " = -

27.700,66 | 697,05 | 102.046,55 | 16.467.19 | 4.630.42 | 3.250.81 | 24.644.644.1

3.3. Sciiderea emisiilor si cresterea calititii aerului in Municipiul Bucuresti

Contorm prey ederilor Legii nr. 104 2011 privind calitatea acrului inconjuriitor, a fost emis Ordinul
nr. 2.165 din 25 noiembrie 2021 pentru moditicarea si completarea Ordinului ministrului mediului,
apelor si padurilor nr. 2.202 2020 privind aprobarea listelor cu unitatile administrativ-teritoriale
intocmite in urma incadrdrii in regimuit de gestionare a ariilor din zonele si aglomeririle.

Prezenta lege are ca scop protejarca sandtitii umane si a mediului ca Intreg prin reglementarea
misurilor destinate mentinerii calititii acrului inconjurdtor acolo unde aceasta corespunde
obiectivelor pentru calitatea acrului inconjuritor stabilite prin prezenta lege si imbundtitirea
acesteia in celelalte cazuri.

In scopul evaludrii si gestiondrii calititii aerului, Legea nr. 1042011 privind calitatea aerului
inconjurdtor prevede delimitarea pe teritoriul tarii de zone si aglomeriri, iar Municipiul Bucuresti,
prin numdrul si densitatea populatici intruneste conditiile de a {1 una dintre cele 13 aglomeriri
urbane din Romania.

in urma comunicdrii de citre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a necesitdtii
intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primiria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile
legale si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr. 1528 06.10.2015 completatd cu D.P.G.
nr. 69'11.01.2016 51 D.P.G. 1290 22.09.2017. Comisia Tehnicd pentru elaborarea Planului [ntegrat
de Calitate 2 Acrului in Municipiul Bucuresti,
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Planurile de calitate a acrului cuprind mdsuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a
nivelului de poluanti in aer pand la valori mai mici decat valorile limitd valorile tintd, precum i
masuri suplimentare de protectic a grupurilor sensibile ale populatiei. inclusiv a copiilor,
Elaborarca si implementarea Planului Integrat de Calitatea Acrulut este intrinsec legatd de Planul
de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Regiunea Bucuresti-[lfov care va asigura punerca in
aplicare a conceptelor curopene de planificare si de management pentru mobilitatea urband
durabild adaptate la conditiile specifice regiunii Bucuresti — Ifov reprezentind strategia de
transport pentru urmdtorii 15 ani cu o viziune cocrentd de dezvoltare a mobilitdtii la nivelul
capitaled si in zonele limitrofe.

Conform Planului Integrat de Calitate a Aerului 2018-2022 al Municipiului Bucuresti, traficul
rutier este principalul responsabil de emisiile de NO. si benzen, si contribuic in jur de 50 %5 51 la
emisiile de PMyo st PMas, Incilzirii rezidentiale si se datorcazd peste 40 % din emisiile de
particule, aceastd activitate avand contributii semnificative si la emisiile celorlalti potuanti.

Modernizarea si reorganizarea sistemulul de transport pe intreaga zond Bueuresti — Ilfov este o
prioritate, sistemul actual nefiind adecvar pentru dezveltarea economicd si sociald a capitalei
Romaniei st a judetului [Hov, avand n vedere:

e  Numirul in crestere de autovehicule — peste 600 autovehicule / 1000 locuitort — depdsind mult
media Uniunii Europene;

o Destisurarea zilnicd a peste 6 milioane de céldtoril in Bucuresti si [fov: dest acest numar se
atld n erestere, numarul de cdlatorii pe persoand zi de 2.7 este mult mai mic decdt in alte
capitale europene, ceea ce sugercazi o mobilitate redusd in prezent, mai ales in Ilfov sl in
cartierele cu probleme sociale;

e (Concentrarea, conform datelor statistice. a peste 24% din totalul locurilor de muncd la o
populatie de aproximativ 10%, din totalul Romaniei;

¢ Suprafata mica a Bucurcstiului, comparativ cu multe capitale europene (Bucuresti 228 km”,
Viena- 414 km® si Praga 496 km-) si o densitate a populatiei peste majoritatea capitalelor
curopene de aprox. 8300 locuitori  km* ajungand in unele zone la peste 12000 locuitori  km-:

e Infrastructura de drumuri si strizi la jumatate fatd de alte capitale europene, insuficientd pentru
o dezvoltare economicd si sociala:

e Rata de accidente fatalitate - 91 in Romania tatd de 51 media Uniunii Europenc (Bulgaria 90
si pe ultimul loc Letonia cu 103);

( Sursa: hip://ec.europa.ew/transport/road_safety/pdf/vademecum_2015.pdf )

e Migratia masivi a populatiei Bucurestiului spre zonele limitrofe, multi dintre locuitorii
judetului [lfov revenind zilnic spre locurile de muncd sau spre scolile capitalei;

e Dezvoltarea economica si sociald de mare amploare in lifov precum programul de dezvoltare
a Aeroportului International Henri Coanda, dezvoltarea zonei de business cu precidere in
servicii de IT in nordul Bucurestiului si realizarea unuia dintre cele mai mari proiecte de
inovare - dezvoltare din Europa — in domeniul cercetdrii nucleare pe platforma de la Miagurele
(Proiect ELI - Extreme Light Infrastructure) si SV--ul Bucurestiului.

55




ety Ee——

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 pentru Regiunca Bucuresti —
Hlov (PMUD) in scopul rezolvirii nevoilor de mobilitate a1t ale populatiei ¢it si ale mediului
ceonomic, institutional, cultural, pentru a imbundtdti calitatea victii reprezinld si o premisd a
atingerii obiectivelor Directivel 200850 EC privind protectia mediului, respectiv asigurarea
calititii aerului - obicetiy prioritar al Planului Integrat de Calitatea Acrului {PICA).

Protectele si masurile PMUD au o contributie esentiald in reducerea poludrii. a emisiilor de gaze
cu efect de serd i a consumului de energie, componenta de protectic a mediului fiind astfel un
obiectiv strategic al PMUD aldturi de asigurarca accesibilitdtii, imbunititirca sigurantei si
securitittii in impul deplasarilor, eficienta economica si calitatea mediului urban.

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din
punct de vedere al calititii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe
parcursul PMUD si interventiile dezvoltate pentru rezolvarea si imbunitatirea lor au efecte asupra
mediului din Resiunca Bucuresti-Ilfov. In acest sens, investitia propusi rispunde problemei
identificate in PMUD conlorm cireta “troleibuzele existente oferd servicii de calitate seiizutd si cu
accesibilitate limitatd, intr-un sistem discontinuu™, Politica Transport public local, Index C-10
Troleibuz. Solutia propusi in PMUD presupune abordari strategice in ceea ce priveste dezvoliarca
transportului public electric (Hlotd si infrastructurd de incarcare).

Obiectivele si proiectele cuprinse in document sunt corelate cu documentele strategice -
Masterplanul General de Transport (MPGT), Planul de Urbanism General (PUG), Planul de
dezvoltare regionald (PDR BI), strategiile locale de desvoltare urband si acoperd sectorul de
transport public local si leroviar inclusiv facilitatile de intermodalitate $i multimodalitate.
deplasirile nemotorizate, sectorul de transport rutier i politica de stationare. integrarca dintre
planificarea urband i planiticarca infrastructurii de transport $i spatiile pietonale. Astfel, se
regdsese masurt privind investitii ale METROREX, investitii pentru drumurile nationale, investitii
privind infrastructura rutierd st transportul public de supratatd din capitali:

¢ modernizarea retelei de mijloace de transport in comun prin reinnoirea parcului auto;

e modemizarea, extinderea infrastructurii sistemului rutier si a linitlor de tramvai:

o modernizarea, extinderea $i imbunititirea liniilor de metrou;

o constructia de parciri de tip Park & Ride la punctele cheie de intrare in oras;

e investitii pentru drumurt nationale, strizi si drumuri locale:

e constructia de parcdri subterane;

e amenajarea infrastructurii utilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare

pentru biciclete), precum $i extinderca sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing):

e crearca de noi zone cu privritate pentru pictoni si biciclist in centrul orasului;
¢ imbunatatirea sistemulul de management al traficului;
e introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public,

Principalele probleme care justilicd investitia, mentionate si in PMUD, sunt:

- Nivelul ridicat al poludrii cu emisii CO2 n centrul Municipiului Bucuresti;

- Lipsa unei abordari integrate a transportului local in regiunea Bucuresti — IHov:

- Performante neadecvate ale sectorului de transport public din lipsa unor programe de investigii

corespunzitoare.
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3.4. Necesitatea si oportunitatea promovirii investitiei din perspectiva calitatii aerului
in Municipiul Bucuresti

In atingerca acestor obicctive, Primdria Municipiului Bucuresti, Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — [1fov. operatorul de transport STB S.A. au un
rol crucial in elaborarea si implementarca  acestel strategii. Toate aceste institutit pun deja in
aplicare stimulente pentru trecerca la achizitionarea de vehicule cu emisii scazute, incurajeazi
calitoriile active teiclism si mersul pe jos), transportul public si sistemele de partajare  partajare
a bicicletelor si masinilor pentru a reduce congestionarea traficului si protectia mediului. Din acest
punct de vedere, reducerea emisiilor de peluanti atmoslerici proveniti din transportul public este
o prioritate, intrucdt aceste eforturi contribuie in principal la rezolvarea problemelor legate de
calitatea acrului din Municipiul Bucuresti: emisiile de pulberi in suspensie (PM), oxizi de azot.
hidrocarburi neceranate (HC) si monoxid de carbon (CO ), toate acestea av and pragurl reglementate
la nivelul Uniunit Europene.

Studiu! de oportunitate vizeazi realizarea unei urmatoare etape in ceea ce priveste angajamentul
autorititilor publice bucurestene de a aplica o politicd prictenoasd cu mediul bazatd pe reducerca
emisiilor de zaze cu efect de serd si particule allate in suspensie, asigurind astlel premisele cresterii
calitiin acrulur s1 mbunitatirea parametrilor de mediu i Municipiul Bucuresti st cresterea
atractivititii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vchicule
moderne. cu podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase. cu
facilisdti STI — sisteme tehnice inteligente).

Astfel, suplimentar fatd de cele 100 troleibuze pentru care existd deja contracte de finantare
nerambursabild, prin prezenwl studiu se propune achizitionarea de troleibuze noi pentru
Municipiul Bucuresti.

Masurile propuse in documentul Achizitionare mijloace de transport moderne necesare
imbunititirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti contribuie la atingerea
misurilor specifice de limitare a impactului asupra mediului, avind in vedere obiectivul specific
ce constd in dotarca cu mijloace de transport noi, mai putin peluante a parcului de mijloace de
transport care opereazi pe traseele din Municipiul Bucuresti. Acesta, contribuie direct la atingerea
urmatorilor indicatori de rezultat ai PMUD 2016-2030 identificati in cadrul avizului de mediu:

v Emisii GES provenite din transport rutier — valoare tintd 2030 — 1348 kToene echiv. CO2/an

v Crestere numdr pasageri in transportul public (zilnic) - valoare tintd 2030 — 54%
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3.5. Necesitatea achizitionirii mijloacelor de transport

Actualul pare de troleibuze, cu o vechime medie de aproximatis 18,46 de ani. face fald cu greu Ja
necesititile unui transport sustenabil. In decursul witimitor ani. parcul de troleibuze a seizut drastic
de la 302 troleibuze in 2017 la 227 de wroleibuze in inventarul actual al operatorului de transport.

Astlel. din cauza numarului redus de troleibuze din parcul de vehicule, a freeventelor defecte si a
reparatiilor care trebuie efectuate, la anumite intervale orare operatoru] public STB S.A este nes oit
s reducd frecventa in statitle de transport intrucdt nu dispune de parc care si inlocuiascd
troleibuzele nctunctionale'care se defecteazd pe trasee. Din aceastd perspectivil, nu numai ca
intrefinerea actualului pare de troletbuze este costisitoare, ci si daunidtoare din perspectiva
pasagerilor care sunt nevoiti sd astepte mai mult in statii pentru a calitori.

Gradul de vzura — troleibuze

Trowinze 1997 1988 1999 200 MOI 2O

Bt s
e

Astra isBLS

Durata normala de functionare
Depisire durata normala de tunetionare

1 Vehicule in termen de functionare normald
2 Vehicule cu termenul de functionare depdsit
Sursa: STB SA

Nurnirul defectelor tehnice inanul 2020 raportat la mil.veh.km. realizati a fost de 239,86 de cazuri.

Pe tipurl de vehicule situatia este urmitoarea:

{ ‘ii(‘.':'{ﬂl“l (h‘ A\ ili('tll !‘\II‘ ":n‘,-lili L Illil.\"t“ll.l‘-fli.!.

20240
Tramvaie [ 2596
Troleibuze (5T 04 :
Autobuze 205,87

Unitdti cu rezultate peste medie:

Categona de vehieul Unitatea Ndelt L

b e Analrchidan.
Militari 42293 ]
Tramvaic  Alexandria 3843
| Bujoreni 34897
Troleibuze V.Luminoasi 47748
| Ferentari R -5 8 ]
Autobuzu Giurciului 23409
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Parcul de troleibuze a inregistrar in ultimii ani o pondere mare a defectelor, pe ansambturi ponderea
defectelor o detin instalatia de forta — 41,8820, instalatia de aer — 17,03% 1 ansamblul caroseriei
13.61%.

La instalatia de fortd ponderea detectelor o detin motoarele electrice — 46,55% tatd de total (74,23
cazuri la mil. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au inregistrat la depoul
Vatra Luminoasa (844 cazuri), iar pe mirei la ASTRA Tkarus — 1100 cazuri — 217,88 cazuri la mil.
km. parcursi.

La instalatia de aer ponderea este detinutd de defectele apdrute la compensare cu 53.32%q (34,58
cazuri la mil. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au inregistrat la depoul
Vatra Luminoasa (315 cazuri), iar pe mérei la Astra lkarus — 473 cazuri (93,69 cazuri la mil. km.
parcursi).

La ansamblul careserie cel mal frecvent s-au defectat usile de acces cu 76.84% (39,82 casuri la
mil. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe detecte s-au Inregistrat la depoul Vatra
Luminoasd (293 cazuri), iar pe mirci la InsBUS Astra — 328 cazuri (68,31 cazurt la mil. km.
parcursi).

Din analiza defectelor pe linii, s-au constatat ca dehicitare urmitoarele trasee: 69 (636 cazuri), 86
{302 cazurl), 0O (331 cazury), 70 (303 carsull) sL Yo (302 cazurl}).

Investitia este justificatd de gradul de uzurd al parcului de troleibuze utilizat in clectuarea
programului de transport, precum si de numirul tot mai mare al detectelor inregistrate causate de
starea tehnicd a troleibuzelor.

In acest sens, considerim oportuni achizitionarea a 200 de troleibuze noi. suplimentar fatd de
cele 100 troleibuze noi care urmeazi a {1 achizitionate prin Fondul de Mediu, pentru a putea asigura
functionalitatea la capacitate de 100°% a liniilor existente de troleibuz, precum si asigurarea unei
rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar de suplimentare in caz de ftortd
majord evenimente speciale.

Cele 200 de troleibuze. caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tractiune electricd vor contribui
la .recuperarea” excesului de noxe. contribuind astfel la cresterea calitdtii aerului. in conditiile in
care energia electricd consumatd este produsad 100% de hidrocentrale, reprezentidnd o sursa de
energie verde.

De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu troleibuze moderne dotate cu
accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitdti, cu sisteme de e-ticketing modern si cu un confort
crescut vor conduce la cresterea atractivitatii utilizarii lor de catre bucuresteni in detrimentul
vehiculelor personale, fapt care va avea un impact semnificativ in cresterea calititii aerului prin
reducerea emisiilor generate de autovehiculele personale.
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Sistemul de transportul public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ 20%
a numarului de calatorii datoritd modernizirii parcuiui cu 400 de autobuze modernce Euro 6
{320 de autobuze din gama de 12 m, 30 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate
din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Tabel 3.5.1. Raport numar de cilitorii 2015-2020
1590 / () I / (0 | AT A0 ‘ ATl 200

Cfhei | ‘

| 1 ‘
| 193.000.000 | 1_s'<.~z.3(_)0.(_;00__T 189.800.000  222.100.000 | 211.800.000 | 193.000.000 |
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. ‘ \ l
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| 438.000.000 | 429.000.000 4_‘%1.{!()“,11”() 513.900.000 | 489.100.000 | 438.000.000
Sursa: STB
TOTAL
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[
l 513’900‘000\?

489,100,000

447’000‘H00

l ’ OH.UO(HW——-I—H,‘){NLU{]O
{—_ Anul 20015 Anul 2016 Anul 2017 Al 2018 Anul 2019 Anul 2020

Fizura t4. Distributio numarului de cildtori (Sursa: TPBI)

Angajamentul autorititilor publice bucurestene de a implementa o politica prietenoasi cu mediul
bazatd pe reducerca emisiilor de gaze cu efect de serd si particule aflate in suspensie, asigurd astfel
premisele cresterii calitdtit acrului, imbundtitirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucuresti
si cresterea atractivitatii transportului public in comun in detrimentul autovehiculelor personale,

Preconizdm o crestere de peste 700.000.000 de calitorii (aproximativ 350.000.000 de pasageri)
pentru transportul public de suprafatd din Municipiul Bucuresti pana in anul 2030, cresterea fiind
sustinutd de investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul
verde, punctelor de reincircare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat de
Comisia Nationald de Strategie i Prognozi i Economist Intelligence Unit.
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Tabel 3.5.2.Preconizure numir calatorii 2020-2030
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Figura 15. Preconizarea numarului de calitori
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Toate aceste probleme si nevoi identificate justificd investitia propusd pentru achizitionarea unor
mijloace de transport public moderne si ccologice, care vor inlocui intreg parcul de troleibuze
veehi din pareul auto al operatorului de transport public din Municipiul Bucuresti contribuind
astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoeluant.

4, Scenartile tehnico-economice
4.1. Prezentare solutii alternative pentru problemele identificate

Pentru imbuniititirea parcului de troleibuze al STB se constatd ¢d este necesara achizitionarea unor
troleibuze noi, cu un design adaptat mediului urban adecvat Municipiului Bucuresti, cu
performante in exploatare care sd contribuie la cresterea calititii serviciului de transport oferit si
la cresterea numdrului de utilizatori. Transportul public face parte din peisajul orasului Bucuresti
de aproape 150 de ani. Astfel. design-ul vehiculelor trebuic sd fic usor de identificat. si fie
corespunziitor continuititii si increderti acordate operatorului de transport.

Principtile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind achizitia de troleibuze sunt:
- Reduccerea poludrii i zgomotului:

- Imbunititirea repartitici modale in favoarea modurilor de transport durabile:

- Imbunaiatirea stabilitatii functionale a sistemului de transport public;

- Imbunitatirea imaginii orasului prin utilizarea unor vehicule ceologice:

- Eficienta economicd: Scaderea costurilor de exploatare pentru ficcare loc oferit:
- Reducerea costurilor caldtoriei:

- Asigurarea unui acces facil pentre persoanele cu mobilitate redusa;

- Cresterea securititii pasagerilor si sigurantei in exploatare:

- Duratd de viata ridicata;

- Cresterea confortului cdlatorilor;

- Adaptarea la cererea de transport;

- Cresterca increderti in serviciul de transport public,

Avind in vedere ci investitia vizeazd in principal cresterea numdrului de pasageri si
reducerca cmisiilor de gaze cu efect de seri. consideram c¢i nucleul in jurul ciruia va orbita
alegerea solutici este eficienta in exploatare si nivelul de poluare, motiv pentru care studiul de
oportunitate compari doud tipuri de mijloace de transport rutier nepoluante si energetic eficiente,
conlorm directivei in vigoare.

Directiva 2009.33 CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
encrgetic eficiente vizeazd introducerea pe piatd o vehiculelor ceologice. Directiva vizeazi
vehiculele de transport rutier, acoperind autoturisme de pasageri (M1), vehicule comerciale usoare
(N1), vehiculele de martd de mare tonaj (N2, N3) si autobuzele (M2, M3). Aceastd directiva
evidentiazd tmpactul energetic si impactul de mediu, raportate la activitatea vehiculelor pe
parcursul duratei lor de viatd. Analiza efectuatd pe intreg ciclul de viatd al vehiculelor, trebuie
sid includd consumul de energie, emisiile de CO:2 si emisiile de poluanti reglementati precum NOx,
NMHC si PM.
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Dircectiva defineste norme comune pentru caleularea costurilor pe ciclul de viatd al v chiculelor,
norme care trebule urmate atunei cind se tine cont de cuantificarea in bani a efectelor. Contorm
Directivel, costul operational pe ciclul de viad al consumulw de energie al unui veheeul se
calculeazd folosind urméatoarca metodologie:

e  Consumul de combustibil sau enerzic pe kilometru al unui vehicul se caleuleaszd in
unititi ale consumului de energie pe kilometru;

o Se va utiliza o singurd valoare monetard pe unitate de energie. Accastd valoare unicd
va reprezenta cel mai sciizut nivel al costului pe unitate de energie derivatd din benzina.
motorind, energie clectricd inainte de 1mpozitare, atunci cind este utilizat drept
combustibil de transport:

o Costul operational pe ciclul de viald al consumului de energie al unui vehicul se
calculeazi inmultind kilometrajul pe ciclul de viald cu consumul de energie pe kilometru
si cu costul pe unitate energetic. in contormitate cu punctele de mai sus.

Costul operational pe ciclul de viatd (Life Cycle Costing-LCC) pentru emisiile de CO: ale unui
vehicul se calculeaza prin inmultirea distantel parcurse (Distantd: autobuz aprox. 800,000 km)
pe ciclul de viatd cu emisiile de COa (g km) si cu costul pe kilogram (Cost-Euro).

LCC €O, (Euro) = Distanti (km) « Emisii CO, (-E%) x Cost CO, (E::')

Pentru a evalua consumul mediu de energie pentru modelele de autobuze diesel considerate,
raportat la numarul de calitori transportati pe kilometru, se va calcula media ponderatd a
consumului energetic, raportat la numarul maxim de autobuze.

Conediv = (Maun * Cpuct + Mpysz * Cpusa + -+ + Mpyon * Cgusn )/

unde Cmediu = consumul mediu ponderat de energie (kWh km), MBusl = numdrul total din
fiecare model de autobuze electrice care intrd in componenta parcului  auto  (buc), Chus
consumul de energie pentru fiecare model de autobus clasic care intrd in componenta parcului auto
{kWh km), n = numirul total de models de autobuze electrice.

Capacitatca medic de transport de pasageri trebuie si fle exprimati ca fiind media ponderatd a
capacititilor de transport de pasageri pentru fiecare dintre modelele de autobuze clasice
considerate.

Npoain = (Mayss * Nguer + Mayer * Npyop + <+ Mg * Ny )/

Unde Nipeay = capacitatea medie de transport de pasageri {pasageri), Mgust = numadrul total din
fiecare model de autobuz electrice care intrd In componenta parcului auto, Ny, = capacitatea de
transport de pasageri pentru ficcare model de autobuz electric care intrd in componenta parcului
auto (pasageri), n = numirul total de modele de autobuze diesel. Amprenta de carbon pe
kilometru va fi datd de cantitatea de CO-» echivalentd pentru Roménia (gC0O-eq'kWh) asa cum
rezultd din Electricity Map Live CO2 Emissions of Electricity Consumption inmultitd cu
consumul mediu de energie pe kilometru
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gCoseq _ gCOyeq kWh)

* ——
km kWh madtiu( km

Amprenta de carbon pe kilometru si persoane va fi data de cantitatea de CO: echivalentd pentru
Romania (gCOxeq kWh) asa cum rezultd din Electricity Map Live CO: Emissions of Electricity
Consumption inmultitd cu consumul mediu de energie pe kilometru si Impirtitd la capacitatea
medie de transport de pasagert.

2C030g = gtoqeq /N
km/perspane km media

Metodologia utilizatd pentru calcularea costurilor operationale pe durata de viatd a vehiculelor,
cuprinde costurile operationale pentru consumul energetic, precum si costurile pentru emisiile de
CO: siemisiile de poluanti stabilite in tabelul 4,1.1, aferente operarii vehiculelor care fac obiectul
evaludril,

e la emisiile poluante
HC (Euro/g)" [ PM (Euro/g)

Tabel 4.1.1. Costuri operationale raportat
0.0044 0001 | 0087

CO3 ol N
i 0.03-0,04

Astfel, consumul de combustibil pe kilometru al unui vehicul trebuie sa fie contorizat in unitati de
consum energetic pe ktlometru (inclusiv in cazul autovehiculelor cu tractiune cleetrica.

Costul operational pe durata de viald pentru emisiile de CO2  generate de operarea unui vehicul
vor fi caleulate inmultind distanta parcursd pe durata de viatd a acestuia, cu emisiile de CO:z in
kilograme pe Kilometru, respectiv cu emisiile de NOx, HC si PM in grame pe kilometru si cu
costurile aterente acestor emisii preluate din tabelul 4.1.1. Distanta maxima parcursi pe durata de
viatd a autobuzelor clasice echipate cu motoare diesel este stabilitd de citre Directiva 200933 CE
la 800.000 km. Costul pe duratd de viatd a unui vehicul LCC cuprinde elementele:

e Costurile de achizitie a vehiculului (format din pretul de achizitie si pretul de livrare):
Puncrea in [unctiune a vehiculului si implementarea infrastructurii;
Costurile operationale, consumurile de combustibil. energie st emisii poluante;
Costurile de intretinere periodicd st reparatii ocazionale;
Taxcle si impozitele datorate citre bugetul local si bugetul de stat:
Costurile de casare la sfarsitul pericadei de amortizare, valoarea de revinzare,

De asemenca pentru caleularea costurilor operationale pe durata de viatd a vehiculelor se va tine
cont de trascele dedicate troleibuzelor din prezent, pentru a stabili lungimea traseelor, durata
cursei. distanta operati, etc.
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Tabel. 4.1.2. Situatia actuald a traseclor parcurse de troleibuze

Vitezé Interval
4 Total | - lLungime| de | Durata
Linia de : .. |comerici -
. Traseul Depoul km. {zi | Nr.statii cursafk [succeda|cursei la
troleibuz ala la v1 s
lucru) m re vl |[v1 [min]
[ken/h] .
| {min]
61 AT MASTER |V.Luminoasa ©59.0 | 42 3,89 18,5 20-25 125
ROSETTI ' ‘ ! ' '
GRUP
62 GQS@SE SCOLAR Bujoreni 3 1569,0 43 10,73 17,9 12-13 100
AUTO . 1
SFINTH o I ‘ ‘
65 | VOIEVOZI | DRIDU . Buc.Noi 3992 | 3? 7"_1 ?_O‘I 13,4 12-13 ‘ 62
| VASILE SPITALUL | ; | (
66 | PARVAN FUNDENI V.Lumincasa| 2296,2 41 10,27 | 18,8 ‘ | 8—9 110
69 BACIULUI VALEA V.Luminoasa | 3632,5 56 10,58 | 26,1 | 6-8 148
ARGESULUI | : == =
VASILE BD. - !
70 | PARVAN . BASARABIA !V.Lum{nO?sak 2051,8 43 11,06 | 17.5 9—1_0 i 95
| PIATA TURNUL | . [ | ol
73 UNIRI] MAGURELE | Berceni 1383,2 28 10,47 . 12,9 _‘ 9-10 74
PIATA BD. | | '
74 UNIRII ALEXANDRU Berceni 14458 | 30 10,32 13,8 | 10-12 80
OBREGIA |
PIATA PIATA ; ‘
76_ | uNRl | ResITA | Berceni 12357:,5 | "28 77%170,98 | 14,5 ‘ 5-6 7779 |
GARA DE 8D. V. Luminoasa ' *
79 NORD BASARABIA / Bue.no 1417.,9 47 10,89 20,0 13-16 110
85 GQS;SE BAICULUl |V.Lumincasa| 1785,0 4 34 10,38 14,7 8-10 85
ARENA V.Lumincasa [ ' ( I
36 DRIDU NATIONALA |/ Buc.noi 2640,2 69 10,88 | 25,4 10-12 140
VALEA ARENA  |V.Luminoasa i i
% | ARGESULUI| NATIONALA | /Bucnoi | 12394 | 83 | 1102 27.0 | 20-25 , 147
GARA DE VALEA o g
93 | NORD | ARGESULUI | Bigprem ) 1645.0 ] 33 9,23 15,4 9-11 100
GARA DE DEPOUL |V.Luminoasa |
% | NORD |ALEXANDRIA| /Bujreni | 18199| 33 | 9311 154 | 810 | 99
; SFINTII . \
! 97 VOIEVOZ| STRAULESTI Buc.Noi 2067.3 49 | a3 17,2 8-9 76
; Nr. total Lungime Durata
Total; 16 linii Y Nr. stati| 678 medie 18,0 medie | 101,88
vehicule
cursa cursa

éursa: STB S.A.
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4.2. Analiza comparativi a optiunilor

Studiul de Oportunitate vizeazd solutiife pentru imbundtitirea sistemului de transport public din
Bucuresti si reinnoirea parculul, in vederea imbundtitirn calititi acrului prin reducerea emisiilor
de gaze cu cfect de serd, urmare a utilizarii autovehiculelor mai putin poluante in transportul public
focal de persoane si cresterea atractivititii transportului public in comun, prin asigurarca de
conditii superioare, motiv pentru care studiul de oportunitate compard doud tipuri de vehicule noi
si ecologice. Pentru aceasta s¢ vor analiza si compara optiunile privind posibilele tipuri de
tchnologit, sisteme de propulsic, inclusiv costurile de operare pe durata ciclului de viatd in cazul
ticc@rui tip de tehnologie avut in vedere si pentru eventuala infrastructurd necesard.

Scenariul 1 va analiza utilizarea autobuzelor hibrid de 12m si 18m lungime. Scenariul nr. 2 va
analiza utilizarea troleibuzelor de 12m si 18m lungime.

SCENARIULI - inlocuirea troleibuzelor actuale cu autobuze hibrid

Autobuzele hibrid sunt tabricate conform unor tehnologii intermediare care fac trecerea de la
propulsia cu motoare diesel la propulsia bazatd numai pe motoare electrice. Combinatia intre
motorul cu ardere internd si cel electric are ca efect cresterea performantelor energetice ale
vehiculului, dar si pastrarea unei autonomii crescute. Autobuzele hibrid sunt dotate cu motoare
termice cu o cilindree mai micd. in comparatic cu cele diesel conventionale. Aceste motoare, fiind
separate mecdnic de sistemul de transniisie, pot [ mentinute in eaploatare sa functioneze in plaja
parametrilor de randament maxim, far in regimurile tranzitorii se utilizeazi resursele de energie
electricd stocatid in acumulatori-supercapacitori.

Componentele principale ale unui sistem de propulsie hibrid sunt: un motor cu ardere internd, un
generator, un modul cu acurnulatort, un motor electric $i transmisia.

Autobuzele hibrid au cel mai mic nivel al emisiilor de monoxid de carbon {(compus chimic
otrdvitor) in comparatie cu celelalte tipuri de autobuze ce folosesc motoare cu combustic interna.

Autobuzele hibrid sunt fabricate in variante diferite, in tunctic de modul de actionare: Hibrid in
seric, Hibrid in paralel si Hibrid combinat.

Un hibrid - seric nu are legitura v . .

mecanicd intre motor $i puntea Hibrid serie

rofilor motoare. Motorul

alimenteazd un generator care

incarcd acumulatorul, iar din Acumuiatari
acumulator energia electrici
este  transferatd  motorului
electric, legat .la puntea spate ~ Maorew g Ganerator o e
(punte com’enlmnalﬁ).

‘v
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Hibrid paralel

Acumulaton

—

Motor cu Motor
ardere intema == electr