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Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE
pentru modificarea HCGMB nr. 690/18.10.2018 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici si a Studiului de oportunitate " Achizitionare mijloace de transport mai
putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti"

finantate prin Fondul pentru Mediu

- Avand in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti si

raportul de specialitate comun al Directiei Transporturi si Directiei Generale Management Proiecte cu

Finantare Externa;

Vizand raportul Comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului General al Municipiului
Bucuresti; . , | '
" Tinand cont de prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Regiunea
Bucuresti Ilfov aprobat prin H.C.G.M.B. nr: 90/2017;
Avand in vedere: :
- anuntul postat in SEAP nr. MC1019160, finalizat prin Raportul privind consultarea pietei cu
privire la determinarea valorii estimate §i a graficului estimat de livrare pentru "Achizifia a
100 troleibuze solo noi din gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km, de cdtre Municipiul
Bucuresti”
- adresa AD.T.P.B.L. nr. 31669/23.05.2022 prin care a fost inaintat Studiul de oportunitate
actualizat; : '
- contractul de finantare nerambursabila nr. 39/N/GES/28.12.2018 incheiat cu Administratia
Fondului pentru Mediu :

Tinind cont de prevedérile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnicé legislativd pentru

elaborarea actelor normative;
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in temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. d), alin. (7) lit. n) si art. 139 alin. (3) din Ordonanta

de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.

690/18.10.2018 se modifica conform anexei nr. 1 care face parte integranta din prezenta hotarare;

Art2 Anexa nr. 3 la Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.

690/18.10.2018 se modifica conform anexei nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotarare;

_Art.3 Celelalte prevederi ale Hotararii Consiliului General al Muhicipiului Bucuresti nr.

690/18.10.2018 raméan neschimbate.

Art.4 Direc;iile' din ‘cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bucuresti vor

duce la indeplinire prevederile prezentei hotérari.

Aceastd hotirare a fost adoptati in sedinta ordinara a Consiliului General al Municipiului

Bucuresti din datade ..................... "

Presedinte de sedinti Secretar General

_ al Municipiului Bucuresti

Bucuresti

Nr.
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STUDIU DE OPORTUNITATE

Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare
imbunétitirii transportului public de cilitori in Municipiul Bucuresti

Preambul revizuire

Prezentul studiu a fost modificat in aprilie 2022 in urma solicitdrii Beneficiarului. Prin schimbarea
formei juridice in societate pe actiuni, Regia Autonoma de Transport Bucuresti a devenit Societatea de
Transport Bucuresti STB SA, la data de 13 septembrie 2018. Referirile la RATB din cadrul studiului
de oportunitate se vor citi “Societatea de Transport Bucuresti STB SA™.

In HCGMB nr. 690/18.10.2018 — actul normativ local prin care s-au aprobat indicatorii tehnico
economici si Studiul de oportunitate ,.Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare
imbunatatirii transportului public de caldtori in Municipiul Bucuresti” este finantat prin Fondul pentru
Mediu. De la data aprobarii Studiului de oportunitate, Primaria Municipiului Bucuresti si-a indeplinit
partial obligatia contractuala, achizitionand cele 130 de autobuze hibride din proiect. iar contractul de
furnizare pentru 100 troleibuze nr. 222, 13.04.2V2v a fost reziliat, din cauza neindeplinirii condiniior
contractuale de catre ofertantul declarat castigitor, asocierea Bozankaya Otomotiv Marina Ithalat Ve
Thracat A.S — Sileo Gmbh.

Avand in vedere faptul ¢ in intervalul de timp cuprins intre data aprobdrii studiului de oportunitate $i
data prezentei revizuiri, au survenit urmatoarele modificari din motive obiective independente de

vointa beneficiarului:

s Perioada indelungatd inregistratd de la aprobarea studiului de oportunitate. document prin care
a fost stabilit pretul estimativ al un troleibuz cu autonomie;

» Rezilierea Contractului de furnizare pentru 100 troleibuze nr. 222/15.04.2020, din cauza
neindeplinirii conditiilor contractuale de catre ofertantul declarant castigitor;

e Adoptarea Ordonantei de Urgenti nr. 25 din 31 martie 2021 privind modificarea si completarea
unor acte normative in domeniul achizitiilor publice, publicatd in monitorul oficial in data de
5.04.2021. Ordonanta stabileste ca la licitatii vor putea participa doar operatori economici
dintr-un stat membru al Uniunii Europene, al Spatiului Economic European (SEE), din tari
terte care au semnat si ractificat Acordul privind Achizitiile Publice (AAP), din tari terte care
se afld in proces de aderare la Uniunea Europeand sau din téri terte care nu au semnat APP, dar
care sunt semnatare ale altor acorduri internationale prin care UE este obligatd sd acorde
accesul liber la piatd in domeniul achizitiilor publice si in cadrul domeniului de aplicare. UE a
incheiat un acord privind achizitiile publice cu 19 state terte, printre care SUA, Canada,
Australia, Japonia, [srael si Moldova.
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¢ Derularea de catre Primaria Municipiului Bucuresti in luna martie 2022 a consultirii de piatd
privind determinarea valorii estimate pentru achizitia a 100 de troleibuze. din gama |2m, cu
autonomie de minim 20 km

* Rezultatul procesului de consultare a pietei. cu concluziile urmitoare:

o Valoarea estimatd pentru un troleibuz cu autonomie, de 3.250.000,00 Iei (inclusiv TVA),
respectiv 2.731.092,44 lei fara TVA.

Avéand in vedere perioada indelungati de la aprobarea studiului de oportunitate, a fost necesard
revizuirea acestui studiu. fira modificirile conditiilor initiale aferente anului 2018, care au stat la baza
aprobarii studiului.

Actualizirile au vizat modificarea valorii estimative a pretului pentru un troleibuz cu autonomie (de la
2.144.888.00 lei la 2.731.092 44 lei).

Consideram util si subliniem faptul ci celelalte componente ale studiului: prezentarea datelor generale
privind obiectivul investitiei, analiza situatiei existente. traseele utilizate, problemele si nevoile
specifice care justificd investitia. scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de
investitit pot ti atinse. corelarea investitiei cu Pianul [ntegrat de Calitate a Aerului in  Municipiul
Bucuresti 2018-2022 si cu Planul de Mobilitate Urband Durabild Bucuresti — Iifov 2016-2030 si
strategia de intretiners a noilor mijloace de transport, respectiv alocarea noilor troleibuze cu autonomic
pe trasee nu au suferit modificdri, acestea pastrandu-si torma aprobati initial,
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1. Date generale privind investitia propusa

Poluarea este una dintre principalele probleme cu care se confruntd marile orase. In acest sens, la nivel
european se actioneazd la multe niveluri pentru a reduce poluarea aerului: pe cale legislativa, prin
cooperarea cu sectoarele responsabile de poluarea aerului, prin autoritdtile nationale, regionale si prin
organizatiile neguvernamentale si prin cercetare. Politicile UE vizeaza reducerea emisiilor si stabilirea
de limite si valori tintd pentru calitatea aerului. De-a lungul ultimelor decenii, Comisia Europeana a
condus eforturile depuse de UE pentru reducerea progresivd a emisiilor de poluanti provenind de la
vehiculele rutiere prin imbunatitirea calitatii combustibililor si prin stabilirea de valori limitd de

emisie din ce in ce mai stricte pentru vehiculele noi.

Statele europene au demarat actiuni pentru reducerea poludrii in marile orase, in principal poluarea
provenitd din domeniul transporturilor. Aceste masuri au inclus incurajarea transportului public si
modernizarea flotelor utilizate pentru realizarea transportului in comun prin achizitia de mijloace de
transport mai putin poluante, precum: tramvaie, autobuze electrice, autobuze hibrid, autobuze GNC s1

troleibuze.

In ultmii ani s-au intensificat eforturile Priv-2 00 Voo i~ Bucurest pentru reducerea i

poluante prin innoirea parcului de mijloace de transport public utilizate de RATB/STB. In conditiile in
care nu s-a impus in mod clar un tip de mijloc de transport printr-o performanta superioard combinata
(emisii poluante plus costuri), s-a optat pentru un mix de solutii adecvate situatiei actuale. Dupa
incheierea contractului de achizitie pentru 400 de autobuze diesel EURO6 a urmat depunerea cererilor
de finantare pentru 100 de tramvaie si 100 de autobuze electrice prin Programul Operational Regional.

Dintre celelalte mijloacele de transport cu carburanii alternativi, mai ecologici, doar trei utilizeaza
tehnologii mature, respectiv troleibuzele, autobuzele hibrid si autobuzele pe gaz natural comprimat, in
timp ce autobuzele pe hidrogen sunt incd o solutie putin dezvoltatd si testatd. Avéand in vedere
constrangerile curente legate de spatiile de garare si infrastructurd aferentd de alimentare si
mentenanti, optiunile pentru urmétoarea etapa de investitii au rdmas troleibuzele si autobuzele hibride.

Investitia propusd prin prezentul Studiu de Oportunitate este constituitd din 100 de troleibuze cu
autonomie si 130 de autobuze hibrid, necesare pentru reducerea poludrii la nivelul Municipiului

Bucuresti.
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A. Troleibuze

Troleibuzele au fncepur s fic exploatate ca mijloace de transport public incd de la 1880, ajungand la

maximul dezvoltdrii imediat dupd terminarea celui de-al Doilea Razboi Mondial. Dezvoltarea acestui
mod de transport a ajuns la o stagnare importantdi. pana in anii 1970, cand a fost din nou preferat ca
mod de transport predominant in vrase, odatd cu Criza Petrolului. Desi acest moment a reprezentat din
nou un punct important de atirmare a sistemului de troleibuze, nu a fost suficient pentru a readuce
sistemul de troleibuze la nivelul de utilizare de care se bucura imediat dupa terminarea celui de-al
Doilea Razboi Mondial. '

Chiar si cu aceste impedimente. troleibuzele reprezinti o parte importantd din sistemul de transport in
multe orase de pe glob. Prin dezvoltarea acestui sistem si in alte orase, se dezvoltd si sistemele
complementare al acestul mod de transpoart, precum constructia si imbunititivea vehiculelor, dar st
extinderea infrastructurii de generare de energie electricd. Acest lucru ar conduce la o modificare a
preturilor, costurilor de utilizare si in principal, la o eficienti economica de pe urma utilizisii
troleibuzelor.

Astfel. promovarea transportului cu troleibuzele nu este doar necesar. dar trebuie s reprezinte si un
impuls care s3 conducd la decizia autorititilor locale de a introduce sistemul de transport public cu
troleibuze si in orasele in care acesta nu existd, sau reintroducerea acestui mod de transport acolo unde
s-a decis renuntarea la acesta in trecut.

Programul Central European are ca obiectiv principal imbunatitirea accesibilitatii in intreaga Europa
Centrald, prin promovarea si introducerea de noi sisteme de transport inteligente si durabile. precum st
a sistemelor tehnologice si non-tehnologice avansate, de control a transporturilor si a traticulul, pentru
imbunatatirea si dezvoltarea conditiilor de transport.

Principalul proiect din cadrul acestul program este Trolley, un program ce promoveazi folosirea
autovehiculelor electrice in transportul public si care este de asemenea finantat integrat prin Programul
Central European. In cadrul acestui proicct, se doreste extinderea refelei de troleibuze, sau chiar
instalarea unor retele noi, in cadrul oraselor principale din térile situate in Europa Centrald si de Est.
intrucdt troleibuzele reprezinta un mod de transport sustenabil, de viitor, cu ajutorul cirora emisiile de
gaze cu elect de serd din centrul oraselor poate ti redus considerabil, prin inlocuirea mijloacelor de
transport propulsate prin motoare cu combustie, cu troleibuze.

Pentru sustinerea acestui proiect si pentru dezvoltarea unui mod de transport ecologic si durabil, mai
multe orase au semnat Declaratia pentru troleibuze, printre care regasim Salzburg. Brno, Gdynia,
Eberswalde, Szeged, Parma, precum si Leipzig, oras in care se vor reintroduce troleibuzele.

Asadar, principalele obiective ce se doresc atinse in cadrul acestui proiect. care a fost semnat si de
catre RATB (actualmente STB SA). principalul operator de transport din regiunea Bucuresti — [lfov.
sunt:




- lucrul in comun pentru schimbul de experienta;

- promovarea transportului cu troleibuze in orasele din Europa Centrala si de Est si promovarea
proiectelor complementare acestui tip de transport;

- participarea in cadrul Programului Central European, prin sustinerea initiativelor referitoare la
transportul public durabil. in special referitor la autobuzele electrice si troleibuze;

- aducerea schimbdrilor dorite pentru imbunatétirea calitdtii transportului in Europa Centrala.

In Europa, reteaua de troleibuze a reprezentat si inci mai reprezintd un mijloc de transport fiabil,
datoritd perioadei indelungate de exploatare si de asemenea este si un mijloc de transport prietenos cu
mediul, datorita propulsiei electrice. Acest lucru poate fi observat prin gradul de rdspandire al acestui
vehicul pe intreg teritoriul Europei, dupd cum este prezentat in imaginile urmétoare:

Austria, Salzburg Cehia, Hradec Kralové
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Bulgaria, Sofia Germania, Solingen

Grecia, Atena Moldova, Chisindu

Ungaria, Budapesta Olanda, Amhem

Italia, Roma Norvegia, Bergen




Letonia, Riga Polonia, Gdynia

Lituania, Vilnius Portugalia, Coimbra
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Slovacia, Bratislava Ucraina, Kiev

De asemenea, troleibuzele se gisesce si in alic orase din tarile mentionate anterior. ceea ce nu poate
decat sd arate faptul ¢a acest mijloc de transport incd reprezintd un interes pentru tirite din Europa. atat
din punct de vedere al fiabilitatii (unele sisteme de troleibuz functionand de la inceputul anilor 1900
si din punct de vedere al reducerii emisiilor gazelor cu etect de serd, intrucat troleibuzul este propulsat
de un motor electric.

A. Autobuze hibrid

Primul vehicul hibrid a fost automobilul Lohner-Porsche, realizat
de Ferdinand Porsche in 190{, desi elemente ale sistemelor
hibride aparusera deja din 1896 {Armstrong Phaeton — (ranare
regenerativa). Primul autobuz hibrid benzina-clectric (motorul pe
benzind actiona un generator care alimenta doud motoare
electrice care antrenau propulsia) a fost produs de Fischer Motor
Vehicle Company of Hoboken, New Jersey, SUA si a fost
achizitionat de London General Omnibus Co in 1903.

Autobuzul electric hibrid este definit oficial ca un autobuz
actionat atat printr-un sistem de propulsie cu ardere internd. cit

THE FISCHER MOTOR OMNIBUS

si.sau printr-un sistem de propulsie electric, alimentat de baterii electrice. O altd definitie propune ca
in categoria autobuzelor electric hibrid si intre si vehiculul care obtine energie de la un carburant doar




in scopul reincdrcarii dispozitivului de stocare a energiei electrice, care, pentru a-si asigura propulsia
mecanica, preia energie din ambele surse de energie stocata cu care este prevazut vehiculul.

In perioada moderna. in 1969. Mercedes Benz (numit atunci Daimler-Benz AG) a prezentat Mercedes-
Benz OE 302 ca primul autobuz de tranzit urban cu actionare hibrida la Salonul Auto International.
Motorul cu curent continuu a obtinut o putere de 115 kW (156 CP) si o performanta de maxim 150 kW
(204 CP) la viteze reduse. Motorul vehiculului era alimentat din cinci blocuri de baterii cu 189 de
celule montate sub plafon si avea tensiunea de functionare totald de 380 volti si o capacitate de 91
kWh. Acest lucru permitea aproximativ 2,5 ore de functionare pe rutele de servicii programate. Bateria
cantdrea 3,5 t. In plus, autobuzul avea un motor diesel cu patru cilindri, cu o capacitate de 3,8 litri $i o
putere de 48 kW (65 CP). Aceasta unitate, era pornitd la marginea orasului $i operata constant pentru a
economisi combustibil. O frind electrica era deja utilizatd pentru a recupera energia.

Aceste tipuri de autobuze folosesc cel mai adesea o propulsie diesel-clectricd si sunt de aceea
cunoscute sub denumirea de autobuze hibride diesel-electrice. Exista insd pe piatd si variante de
hibride CNG-electrice. Prezenta grupului de propulsie electrica are scopul de a obtine o economie de
combustibil mai bund decat un vehicul conventional sau o performantd mai bund. Multe autobuze
hibrid electrice reduc emisiile inactive prin inchiderea motorului la ralanti si repornirea cand este
nevoie (sistemul start-stop). Una hibrid electric produce mai putine emisii <. rul cu ardere
internd decat un vehicul de dimensiuni comparabile pe hidrocarburi, atunci cand motorul termic este
mai mic decat la un vehicul clasic sau nu este folosit pentru tractiune directa.

Autobuzele hibrid electrice pot avea fie un sistem de propulsie in paralel. fie unul in serie.

La varianta in paralel. autobuzul poate fi
propulsat’ fie de motorul diesel, fie de motorul
electric, fie de ambele In comun. Dacad sunt
imbinate pe o axa (in paralel), vitezele la aceasta
axa trebuie sa fie identice si cuplurile furnizate se
adund. Atunci cand numai una dintre cele doua
surse este in uz, cealaltd trebuie totusi sd se
roteascd (inactiv). La sistemul paralel este
semnificativd proportia in care este folosit un

anumit mod de propulsie, unul dintre ele fiind

dominant - de reguld motorul termic. Hibrizii paraleli moderni folosesc franarea regenerativa, care
convertesc energia cineticd a vehiculului in energie electricd, stocatd in baterii sau supercapacitori.
Motorul cu ardere internd poate furniza prin intermediul unui generator electric curent pentru a-si
reincarca bateriile sau pentru a alimenta direct motoarele electrice de antrenare; aceastd combinatie
este cunoscuti ca un motor-generator. Aceastd optiune le face mai eficiente in conditii urbane cu

opriri-porniri dese.

La propulsia in serie motorul termic antreneazd un generator de curent electric care alimenteaza
motorul electric (eventual si baterii de acumulatori), iar motorul electric actioneaza propulsia.
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Transmisia electricd a tost dlspomblla ca o alternativa la transmisiile mecanice conventionale incad din
19023, Transmisiile mecanice tipice impun mai multe restr cm. inclusiv greutatea, volumul., zgomotul,

costul. complexitatea $i o scurgere a puterii motorului cu fiecare schimbare a treptelor de viteza,
indiferent dacd este realizatd manual sau automat. Spre deosebire de motoarele cu ardere interna,
motoarele electrice nu necesitd o transmisie. De fapt, intreaga transmisie mecanica dintre motorul

bl

termic st rofi este eliminatd si inlocuitd cu un generator electric. cu unele cabluri si comenzi si cu
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Argumentele privind tlexibilitatea sporita, eficienfa mai ridicatd si emisiile reduse la punctul de
utilizare au sens intr-un sistem hibrid serie pentru vehicule rutiere atunci cind intre generatorul electric
st motoarele de tractiune electrica se afla o baterie electricd intermediari care actioneaza ca un bufler
de energie. In acest caz, motorul termic se transforma in generator i nu este conectat mecanic la rotile
motrice. Astfel, motorul functioneaza in mod constant la cea mai eficientd turatie. Deoarece puterca
principald a motoarelor este generatd de baterie. se poate monta un generator  motor mai mic decit
pentru varianta In paralel. Motoarele electrice de tractiune pot primi energie electricd de la baterie sau
direct de la motor  generator sau de la ambele.

=

Motoarele de tracfiune sunt frecvent alimentate numai de bateria electrica, care poate fi incarcata si din
surse externe, cum ar fi reteaua electricd. Acest lucru permite unui vehicul cu motor / generator sa
functioneze numai atunci cind este necesar, cum ar fi atunci cind bateria este epuizatd sau pentru

incarcarea bateriilor,
Flote de autobuze hibride pentru transport public in Europa

Nenumdrate orase din Uniunea Europeand au recurs la utilizarea autobuzelor hibride de toate tipurile
In incercarea de a reduce poluarea si de a oferi un aer mai curat locuitorilor lor.
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Austria, Viena Belgia, Bruxelles

Bulgaria, Pleven Cehia, Praga

Danemarca, Copenhaga Finlanda, Helsinki

Franta, Paris Germania, Libeck
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Norvegia. Oslo

Spania, Barcelona
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1.1 Obiectivul de investitii

La nivelul municipiului Bucuresti, programul de transport se realizeazi la acest moment utilizand
urmdtoarele tipuri de mijloace de transport: autobuze diesel (Euro 3 si Euro 4), tramvaie si troleibuze.

Prima linie de troleibuz din Bucuresti a fost infiintatd dupa terminarea celui de-al Doilea Razboi
Mondial, in ziua de 10 noiembrie 1949. Aceastd prima linie functiona intre capitul Piafa Victoriei $i
capatul Hipodrom (Piata Presei Libere sau Piata Scanteii pe vremea comunismului). Linia era
deservitd de troleibuze construite in fosta URSS, de tip MTB-82 D. In anul 1956, reteaua de troleibuze
a fost extinsd cu linia 81, ce urma aproape acelasi traseu cu prima linie inaugurata, dar ulterior traseul
a fost extins la Gara de Nord si la Aeroportul Bineasa.

De asemenea, in 1956 au mai fost date in folosinta si liniile 82 si 83 care treceau prin zona Pietel
Universititii, asigurdnd o legiturd intre Aeroport si Piata de Flori. In anul 1957, a fost infiintatd axa
est-vest, ce trecea pe la Piata Universititii. Aceasta parte din retea fiind si cea mai veche din Bucuresti,
linia 83 fiind cel mai vechi traseu ce incd mai existd in exploatare.

In anii *70, traseele si statiile de troleibuz le permiteau calatorilor sa circule din orice punct al orasului
catre altul, fird a fi nevoiti si circule pe jos sute de metri sau chiar kilometri. Odata cu schimbarea
regimului comunist, dupd 1989, reteaua de troleibuze nu a cunoscut dezvoltarea ce a fost anuntatd
odatd cu anul 1990, astfel incat, in momentul actual, in exploatare mai sunt 15 linii de troleibuz,
deservite de 4 depouri. Aceste linii fac legitura intre periferia orasului cu centrul. oamenii neavand
posibilitatea de a circula in tot orasul cu troleibuzul, legaturile existente pe perioada regimului

comunist nu mai fiind de actualitate.

De-a lungul anilor, rutele de troleibuze din Bucuresti au fost deservite de vehicule de origini s1
caracteristici diferite, precum modelele MTB-82 D de origine sovieticd, mai apoi, in anii '50, deservite
de citre troleibuzele de productie roméneasca, fiind astfel si primele produse in Romaénia, TV2E,
urmate de modelele TV20E. in 1967, de asemenea produse local. Apoi, incepand cu anul 1975 au fost
introduse modele DAC 112E ROMANIA, cunoscute si ca ROMAN 112E. Anul 1979 fiind momentul
in care au fost introduse troleibuzele articulate DAC 117E. Dupa 1990, parcul de vehicule a fost
reinnoit, astfel singurele troleibuze ce mai circula fiind Astra/Ikarus 415T, Astra/Irisbus Citelis, Rocar
412EA si Rocar 812EA Autodromo (cele doud din urma momentan fiind retrase din circulatie).

In Romania, interesul municipalititilor pentru autobuze hibride a inceput sd se manifeste odatd cu
preocuparea crescanda la nivel european si national privind reducerea poludrii in orase, coroborata cu
aparitia fondurilor nerambursabile alocate pentru mijloacele de transport mai ecologice.
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Cu toate acestea, autobuzele hibrid nu sunt incd folosite in transportul zilnic de calitori. Societitile
locale de transport public de célitori din diferite orase ale tarii si-au manifestat insa deschiderea pentru
integrarea acestor mijloace de transpoit mai putin poluante. prin testarea unor unitdti pe strizile
oraselor si prin introducerea acestora pe liniile uzitate in transportul zilnic. Astfel. orasele care au
testat pand acum autobuze hibrid sunt: Bucuresti, Satu Mare, Pitesti. Galati. lasi. Oradea. Briila.

in cadrui acestor teste, autobuzele au provenit de la producatori diferiti, precum Mercedes-Benz si
Solaris. Prin testarea acestor autobuze hibrid se urmdreste reducerea consumului de combustibil
conventional si de asemenea reducerea poludrii in orase. In plus. introducerea acestor autobuze hibrid
contribuie si la sporirea confortului resimtit de pasageri si locuitori. intrucat aceste vehicule sunt mai
silentioase si au un confort interior sporit.

Ca urmare mai multe municipalitdfi au demarat realizarea de studii de oportunitate care recomandi
achizitia de autobuze hibride, unele dintre acestea fiind deja tinalizate si aprobate prin hotirari ale
Counstliilor Locale: Baia Mare (mai 2018, 19 autobuze hibride de 12m si 9 de 18m). Oradea (octombric
2018, 10 autobuze hibride), Satu Mare (august 2018, 15 autobuze de 12m si 5 autobuze de 18m),
Targoviste (martie 2018, 40 autobuze hibride). Zalau (ianuarie 2018 20 de autobuze electrice sau
hibrid-electrice)

Alte municipalitdti au luat decizia de achizitic din fonduri proprii. fird a avea la bazd studii de
oportunitate - Gaiati (mai 2018, 50 autobuze hibrid), prin Hotdrarea Consiliului Local nr. 270 din 31
mai 2017,

Conform H.G. ar. 2139 2004, durata normald de functionare la tramvaie este de 14 ani. iar la
troleibuze §i autobuze de 8 ani. La data de 31.12.2016, conform raportului de activitate al RATB pe
anul 2016. parcul din dotare avea o vechime medie dupd cum urmeaza: 19.4 ani la tramvaie, 13.9 ani
la troleibuze $i 9.4 ani la autobuze.

Avand in vedere starea precard a flotei utilizate in transportu! public de cdldtori si in concordanta cu
prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea
Bucuresti — Ilfov. Primaria Municipiului Bucuresti s-a angajat s achizitioneze si s imbunititeasca
flota si infrastructura de mijloace de transport.

Pentru marile orase, un criteriu de apreciere a dotarii cu mijloace de transport in comun este numarul
acestora raportat la un milion de locuitori. Acest parametru are valori cuprinse intre 500-2000 de
unitdti de transport (autobuze, troleibuze, tramvaie) la un milion de locuitori. Pentru Bucuresti
valoarea acestui parametru este de 700 unitdti la un milion de locuitori, deci se situeaza spre limita
inferioara. In consecint, este necesard completarea parcului de vehicule cu un numir mai mare de
unititi, modern si mai putin poluante.
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Obiectivul general al investitiei este imbunétatirea calitatii aerului prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd, urmare a utilizarii autovehiculelor mai putin poluante in transportul public local de

persoane.

Obiectivul specific al investitiei constd in dotarea cu mijloace de transport noi, mai putin poluante a
flotei de mijloace de transport care opereaza pe traseele din Municipiul Bucuresti.

Studiul de Oportunitate analizeaza solutiile pentru imbundtatirea sistemului de transport public din
Bucuresti si reinnoirea flotei, in vederea imbunatatirii calitétii aerului prin reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd, urmare a utilizirii autovehiculelor mai putin poluante in transportul public local de

persoane.

In acest sens. municipalitatea a demarat o serie de activitdti pentru cresterea atractivitatii transportului
in comun si incurajarea cetétenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Aceste activitati presupun demersuri achizitia de

mijloace de transport noi, mai putin poluante pentru Municipiul Bucuresti.

Astfel. prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de cétre Municipiul Bucuresti a
unui numér de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama
de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100 de troleibuze din gama de 12m.
Municipalitatea a incheiat in 2018 contractul pentru achizitia celor 400 autobuze Euro 6, urmand ca un
prim lot de 100 sa ajunga in Bucuresti pand la finalul anului 2018, iar restul autobuzelor (300) ce fac
obiectul contractului sd fie livrate pana la starsitul anului 2019. Privitor la investitiile in parcul de

troleibuze, pand in prezent acestea nu s-au concretizat.

prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaic $i
echipamente necesare imbundtétirii transportului public de calatori pe liniile 1, 10, 21, 235, 32, 40, 41 si
557, studiu care propune achizitionarea de citre Municipiul Bucuresti a unui numir de 100 de
tramvaie din gama de pana la 36 m. Urmare a acestui studiu, Primaria Municipiului Bucuresti a depus
8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de tramvaie in cadrul apelului de proiecte
POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3,
prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazatd pe planurile de mobilitate urbana durabila. Proiectele se afld in curs de evaluare.

Totodatd, prin HCGMB ur. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare
autobuze electrice necesare imbunitatirii transportului public de célatori pe 14 trasee in Municipiul
Bucuresti” si pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a depus 4 proiecte pentru achizitia a
100 autobuze clectrice ce vor circula pe 14 trasee care tranziteaza centrul capitalei.

Din punct de vedere al costurilor reduse de exploatare, precum si al nivelului minim de emisii
poluante, cele mai eficiente mijloace de transport la nivelul municipiului Bucuresti sunt tramvaiele si
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troleibuzele, capitala beneficiind de o infrastructurd extinsd pentru functionarea acestora. Cum parcul
de troleibuze nu a mai beneficiat in ultimii ani de achizitii si toate cele 302 autovehicule din actualul
parc al RATB au durata normald de viatd depdsitd. este oportund si necesard demararea actis ititilor
pentru innoirea parcului.

Pentru a reduce poluarea din Municipiul Bucuresti, prin acest studiu se propune achizitionarea a {00
troleibuze cu autonomie si 130 autobuze hibrid care vor fi utilizate pentru transportul public de
calatori.

1.2 Localizarea proiectului

Aria de studiu pentru elaborarea studiului de oportunitate este Municipiul Bucuresti, avand in vedere
reteaua de mijloace de transport extinsd pe toatd suprafata orasului si influenta pe care o are
modernizarea flotei de mijloace de transport asupra intregului trafic din capitala si din zonele
inconjuratoare., precum si impactul asupra mediului.

Harta 1. Reteaua de transport public
s
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Transportul public de calatori din regiunea Bucuresti-Ilfov este asigurat de Societatea de Transport
Bucuresti STB SA (operator public de tramvai, troleibuze si autobuze care acopera zona Bucuresti si
unele linii regionale), de METROREX (companie de transport subteran), sub coordonarea Ministerul
Transporturilor, si de aprox. 50 de operatori privati de transport cu autobuzul (rute regionale si

municipale).

Municipiul Bucuresti este capitala tarii si cel mai mare oras din Romania, cu o populatie oficiala de
1.883.425 locuitori in 201 1.

Operatorul intern RATB a trecut printr-un proces de reorganizare si transformare din regie autonoma

in societate comerciala.

Prin Hotardrea nr. 55/22.02.2018 a Consiliului General al Municipiului Bucuresti s-a aprobat
reorganizarea Regiei Autonome de Transport Bucuresti- prin schimbarea formei juridice din regie
autonomd in societate pe actiuni cu denumirea Societatea de Transport Bucuresti — STB SA, tinand
cont de prevederile Regulamentului (UE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de cilatori si in conformitate = Studiu! de Oportunitate elaborat de Autoritatea Municipali de

Reglementare a Serviciilor Publice.

Actionarii STB sunt Municipiul Bucuresti prin Consiliul General al Municipiului Bucuresti cu o
participare de 99,9% din capitalul social si Judetul Ilfov prin Consiliul Judetean Ilfov cu o participare

de 0,1%.

Capitalul social initial al STB SA este de 129.200.000 lei din care aprox. 29 mil lei aport in natura st
aprox. 100 mil lei aport in numerar.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabild
Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si
cu legislatia nationald, derivd oportunitatea incheirii unui Contract de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public de caldtori prin atribuire directd. In acest sens, in data de 17.09.2018 a fost semnat
contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori.

Contractul de servicii publice a fost incheiat, in regim de urgentd si pentru o perioada de doi ani, intre
operator si Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov
(ADTPBI), constituitd in octombrie 2017 ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii

Bucuresti — Ilfov, cu urmatoarele responsabilitati:

O Coordoneaza implementarea PMUD-BI 2016-2030 si actualizeaza planul ori de céte ori este

necesar;

ORI
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U Elaboreazi planul integrat de transport si circulatic la nivelul regiunii pentru transportul public de
cdlatori si monitorizeaza implementarea lui;

< Asigurd integrarea tarifard si introducersa sistemelor moderne de e-ticketing si management de
tratic si transport:

U Elaboreazd norme. proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinind cont de practicile
europene si noile tehnologii;

Q Incheie contractele cu operatorii de transport public de célatori si monitorizeazd realizarea acestor
contracte si a indicatorilor de performanta;

Q Asigurd monitorizarea transportului;

O Efectueaza platile compensatorii catre operatori $i urmdreste eficientizarea cheltuielilor publice;

Q Urmareste implementarea proiectelor de investitii;

U Coordoneaza infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare profesionald pentru

lucrdtorii din domeniu.

Contractul acopera serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului llfov,
conform programului de transport.

Beneficiarul investitiei este Primiria Municipiului Bucuresti.

Troletbuzele si autobuzele hibrid achizitionate se vor da spre exploatare operatorului de transport
public de calitori Societatea de Transport Bucuresti STB SA.

incepand cu luna ianuarie 2019. ADTPBI va incepe procedura de contractare a operatorului intern
regional pe o perivadd de 10 ani. in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370.2007. In acest
sens a fost publicat in JOUE Anungul de informare prealabila privind un contract de servicii publice -
publicat in Suplimentul S6 la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Contractul de atribuire directd urmeaza a se incheia pe o perioada de 10 ani pentru realizarea
serviciului de transport public de célatori in regiunea Bucuresti —{fov pentru un program de transport
de aproximativ 93 mil. km pe an.

Prezentul studiu de oportunitate a fost elaborat de o echipd mixti de experti din cadrul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov si Societatii de Transport
Bucuresti STB SA.




2. Analiza situatiei existente
2.1 Caracteristicile infrastructurii

Regiunea Bucuresti — Ilfov beneficiazd de o retea extinsd de infrastructurd pentru transportul public
multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza lipsei tinantdrilor pentru
mentenantd sau investitii si care este afectatd de separarea rigida intre modurile de transport, la

anumite niveluri.

Suprafata totald a Regiunii Bucuresti-Ilfov este de 1.821 km?2, din care 13,1% reprezintd teritoriul
administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al judetului Ilfov.

Municipiul Bucuresti, capitala tarii, este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, populatia sd
fiind, conform Recensamantului populatiei din 2011, de 1.883.425 (o densitate de aproximativ 8.160
locuitori’km?2), ceea ce reprezintd circa 9% din populatia totala a Romaniet si peste 17% din populaia
urband a tarii. Conform INS la nivelul anului 2016 populatia rezidentd a Bucurestiului inregistra
1.844.312 locuitori, cu menfiunea ci, in contextul existentei unor oportunitdti economico-sociale
deosebite. numarul real al populatiei care locuieste, lucreaza <10 invatd Tn regiune este. in realitate. mai

ridicat decat cel inregistrat oficial.

Bucurestiul are o retea extinsd de transport public, dar in cele mai multe cazuri vehiculele nu au
prioritate in trafic, ceea ce reduce viteza si eficienta sistemului; de asemenea, refeaua nu primeste
imbunatatirile necesare privind calitatea si infrastructura care ar face aceastd optiune mai atractiva

pentru utilizatorii autovehiculelor personale.

Intregul sistem de transport cuprinde o refea de trasee de 1392 km pe liniile urbane si o retea de 132
km pe liniile preorasenesti. Imbarcarea si debarcarea calatorilor din mijloacele de transport este
asigurata in cele 2117 statii de oprire, din care 220 statii de oprire comune (autobuz, troleibuz). Pentru
traseele preordsenesti sunt amplasate un numar de 213 statii de oprire. (cf Studiu Oportunitate
Reorganizare RATB — AMRSP).

La nivelul intregii retele de transport, prestatia de transport public de calatori a fost organizatd in
cursul anului 2016, conform raportului de activitate al RATB pe anul 2016, in cadrul a 8 autobaze i 7
depouri de tramvai, 3 depouri de troleibuze si | depou mixt, parcul total de vehicule fiind distribuit pe
155 trasee astfel: 26 linii de tramvaie, 120 linii de autobuze, din care 20 linii preorasenesti, 16 linii de
troleibuze si s-a concretizat in atingerea urmatorilor indicatori:

- 72.630.000 km realizati

- 438.562.000 calatorii efectuate (estimate In functic de vénzarea de titluri de céldtorie st de

legitimatiile acordate beneficiarilor de gratuititi)
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Tabel 1. Serviciile asigurate de modurile de transport public

Numir linii 4 26 100 16 20
Capacitate Vehicul [locuri] 1,200 200 50 50 16
Media plecirilor zilnice 452 3.447 10,813 3,255 3.578
Medial capacititii zilnice de 70, 350, 70, 8% 30,
serviciu [%]
Lungimea traseului (km) 146 479 1,627 259 2,021
Media zilnicd de Km vehicul 9,948 33,527 103,340 22,897 54,672
Media zilnici de ore vehicul 1,885 2,547 8,054 2,068 1.366
Inceperea operdrii - 05:00 03:00 05:00 05:00 03:00
dimineata
Finalizarea operirii — seara 23:00 23:00 23:00 23:00 22:00
Tarif mediu Lei (o calitorie) 2 1.3 1.3 1.3 3
Numi iud i,

T L T Oy 624,191 489,706 885,428 = 198,028 40,000

zilnic
Sursa: PMUD

Lipsa de integrare intre diferitele retele poate ti identificatd prin aspecte privind infrastructura statiilor
st a vecintatilor, structura tarifard diferizd, lipsa informatiilor pentru pasageri si segregarea serviciilor
intre Bucuresti si Judetu! llfov. Un sistem comun de taxare a fost instituit intre serviciile metroului si
RATB (tramvai, troleibuz si autobuz) in anul 2013, a fost intrerupt din nou in anul 2014 si reluat in
2017. Pasagerii sunt obligati sda plateascd transteruri pentru fiecare cildtorie. in cazul in care nu
folosesc sistemul de abonamente.

Activitatea principald a Societdtii de Transport Bucuresti STB SA constd in asigurarea transportului
public de persoane, pe raza Municipiului Bucuresti $i a Judetului lfov, respectiv: organizarea retelei
de transport, programarea in circulatic a vehiculelor pe trasee, analiza tehnicd si statisticd a exploatirii.
indrumarea si controlul activitdgit de circulatie, a stdrii mobilierului stradal si a elementelor de
informare a célatorilor.

Conform raportului de activitate al RATB pe anul 2017, in conditiile majordrii rezervei de parc, ca
urmare a deruldrii contractelor de aprovizionare cu reperele necesare repunerii in circulatic a
vehiculelor imobilizate temporar, pentru asigurarea conditiilor optime de transport pentru calatori.
parcul scos zilnic pe trasee a inregistrat o crestere cu aproximativ 12%, ajungand la sfarsitul lunii
noiembrie la 1.294 vehicule (272 tramvaie, 177 troleibuze, 845 autobuze), fati de cel programat la
inceputul acestui an, de 1.160 vehicule (249 ramvaie, 161 troleibuze, 750 autobuze).

Totodata, pentru o mai bund preluare a fluxurilor de célitori, au fost dispuse masuri de suplimentare a

capacititil de transport. care au constat in men(inerea in circulatie a vehiculelor, atdt in perioada de
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aphcale a acestor masuri a condus la o crestere a ofertei de transport cu cca. 4,5 %, care s-a concretizat
prin reducerea timpilor de asteptare in statii a utilizatorilor si a gradului de aglomerare in vehicule.

Troleibuze

Reteaua de troleibuze reprezinta o parte minora fatd de restul retelei operate de RATB, cu 16 trasee si
mai putin de 100 km lungime totala, reprezentand 17% din serviciul RATB. Intreaga retea este situati
pe teritoriul Municipiului Bucuresti. Reteaua cuprinde céteva linii radiale si include o secfiune in
centrul orasului. O a doua retea, mai restransa, cuprinde trei linii pe distante scurte in zona periferica

de sud-est.

Datele caracteristice ale traseelor ce constituie reteaua de troleibuze sunt prezentate detaliat mai jos.

Tabel 2. Situatie linii troleibuz

v B S : £/ _T Q8 E =
= 5 o E = ET2s 5 5 3
33 3 3gf3gs Ez E- g3 sEgzsog Bt 3
gz o =5 Wy BT Y OBE XL meoggmmE S$STE g2
£ ¢ a 33,&;}5%’ 55 3% E2 ESSSTE EEn 28
-t > 5 :1‘ O IE S g <§ B (e 2 < -
~ 61  Bujoreni 6 43 | 195 8775 126 10035 141 372 091 25 IRISBUS/IKARUS
62 Bujoreni 10 44 186 1581 249 1830 124 556 100 10  IRISBUS/IKARUS
11 40 13.2 1934 80.6 20144 13.66 920 66 6
65 B.Noi | | R | | _ IKARUS
66 V.Luminoasa 15 37 18.8 ' 2295 2519 2546.5 894 811 112 7 IRISBUS/IKARUS
69 Bujoreni 23 56 264 3564 150 3714 13.89 935 132 6-7 IRISBUS

70 V.luminoasa 13 44 17.8 2100 268.8 2369.2 14.24 796 85 7-8 lRiSBUS/IKARJS

9 29 129 1290 73.8 1363.8 1173 726 76 7-9

73  Berceni _ | [ | | | IKARUS
77.2 13239 11.74 690 80 8-9
74 Berceni 9 31 13.7 1247 | | | IKARUS
76 Berceni 16 29 144 5_2614 175.6 2789.2 12 1414 82 5-6 | IKARUS
Bucurestii
79 Noi 8 48 194 1261 179.7 1440.7 12.13 432 104 12-15

/V.Luminoasa

IRISBUS/IKARUS

85 V.luminoasa 9 35 152 1384 148.8 15324 12.85 652 79
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Noi /

|

Bucurestii 19 69 246 3223 308.4; 3531 1476 907 110 6-8
3

86 V.Luminoasa | |

8 63 27.2 1198 i35 1332.8 14.57 300 130 18-20
. 90 | V.Luminoasa

IRISBUS/IKARUS

IRISBUS/IKARUS .

91 | Bujoreni 4 | 40 191 6386 955 7341 14.69 273 86| 25-30  (RisBUS/IKARUS |

|93lBujoreni 9 34| 156 1435 5511490.2 156 | 715 70 | 8-10 IRISBUS/IKARUS |

|
| 1
| . (12 33 158 1807 254.8 2061.6 10.3 | 673 100 6-8
96 Bujoreni |

1
TOTAL: 16 linii [181 875 292.2 28447 2630 31077
Sursa: STB

Flota de troleibuze este formata din 197 de vehicule cu podea inalta, 100 de troleibuze cu podea joasd
si nici un troletbuz articular. Pe langd acestea, 3 troleibuze sunt scoald. Ca tipologie. majoritatea
parculut este constimit din trolethuze ASTRA (100 Astra [RISBLU'S 51 103 [CARTU'S 213 Ty, 1a care se

adauga 2 troleibuze Rocar. Vechimea medie a parcului este de 13,9 ani.

Reteaua electricd este de tip conventional cu tixare rigida si unghiuri abrupte la macazuri, permitand in
general viteze moderate i tortdnd troleibuzele sd incetineasca in fata macazurilor, in ciuda activitatilor
de reabilitare din trecut. infrastructura curentd a troleibuzelor (cabluri acriene - OHC) necesitd
modernizarea i reinnoirza componentelor. Cu toate acestea, aprovizionarea cu energie este suficientd
pentru un aumdr de doud ori mai mare decat numarul de tramvaie si troleibuze ce functioneazi in
prezent.

Sistemul de troleibuze include 3 depouri exclusiv pentru troleibuze (Bujoreni. Berceni si Vatra
Luminoasa) si un depou mixt pentru tramvaie si troleibuze (Bucurestii Noi). Capacitatea totald este de
404 vehicule.

Autobuze

Situatia existentd in ceea ce priveste reteaua de autobuze pe teritoriul administrativ al Municipiului
Bucuresti.

Reteaua conventionald de autobuz cuprinde 69 de trasee pe teritoriul Municipiului Bucuresti, 2 expres
(asigurd legdtura cu Acroportul Otopeni) si 4 linii de navetd, care inlocuiesc liniile de troleibuz sau
tramvai, precum si 26 de trasee de noapte (inclusiv | linie expres cu program nocturn). Reteaua
cuprinde liniile radiale, tangente si orbitale si acoperd majoritatea orasului, deservind toate cartierele.
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Sistemul de transport public cu autobuzul este constituit din infrastructurd (care este aceeasi cu cea
rutierd), statii si mijloace de transport aferente.

Un numir de 8 autobaze asigurid activititile de intretinere si mentenanta (Titan, Ferentari, Obregia,
Alexandria, Pipera, Nordului, Floreasca, Militari), avand o capacitate totald insumatd de 1.240 de

vehicule.

Flota de autobuze numird 1.147 de vehicule de 12 metri (capacitate aprox 100 caldtori), din care parc

scos zilnic 807 autobuze la nivelu] lunii aprilie 2017.

Flota de autobuze este modernd avand 500 de autobuze Mercedes-Benz Citaro euro 3, 500 de autobuze
Mercedes-Benz Citaro Euro 4, toate cu podea joasd si jumatate dintre ele cu aer conditionat. In plus,
in parcul de vehicule se mai regisesc 62 autobuze DAF SB 220, 80 autobuze ROCAR U 412, 3 Iveco

FIAT si 2 IKARUS 260 acestea fiind imobilizate.
Vechimea medie a parcului de autobuze Mercedes-Benz Citaro este de 9,4 ani.

Imbarcarea si debarcarea calatorilor din mijloacele de transport este asiguratd in 2117 statii. din care

220 statii comune autobuz/troleibuz.

Parametrii tehnici ai infrastructurii si mijloacelor de transport

A. Troleibuze
Infrastructura de troleibuz utilizatd de mijloacele de transport din dotare pe cele 16 trasee existente

presupune utilizarea infrastructurii rutiere si a liniei de contact.

Solutia constructivi a liniei de contact este una clasic4, realizata in doua variante:
e cu console simple sau duble din teava de otel zincat ® 60 mm si traversee cu sarméa de otel
zincat @ 6 mm cu lanturi electroizolante;
e 1in solutie catenard longitudinald cu cablu portant nepus sub tensiune. Firul de contact este din
cupru, cu sectiunea de 100 mmp, sustinut de cablul portant prin triunghiuri de sustinere. in
dreptul consolelor oblice confectionate din teavd otel 60x4, firul de contact este prins de

acestea cu bucla gama.

Cele mai recente moderniziri ale liniei de contact au fost realizate in anul 2008 si doar pe anumite
portiuni, in rest efectudndu-se reparatii locale de inlocuire a firului de contact cauzate de uzura.
Alimentarea cu energie electricd a retelei de contact se realizeazd din substatiile electrice de tractiune

de pe traseu.

Stalpii de sustinere ai retelei de contact sunt amplasati pe trotuare, o parte sunt stdlpi de beton
centrifugat tip SF8-11 si o parte sunt stilpi metalici tubulari 8tfm.
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Modemizarea retelei de alimentare nu este necesard, eventuale reparatii inlocuiri se vor realiza in
cadrul procesului de intretinere si reparatii.

Infrastructura rutierd apartine. dupd caz, domeniului public al Municipiului Bucuresti sau primariilor
de sectoare. Aceasta este in stare tehnicd relativ buna. insd anumite portiuni prezintd o degradare

semnificativd a suprafetei de rulare constind in deniveldri si chiar gropi.

Pe anumite portiuni, mijloacele de transport beneficiazd de bandd dedicate, ceea ce conduce la
cresterea vitezei comerciale. Situatia benzilor dedicate pe traseele actuale este prezentata in tabelul 4.

Tabel 3. Situatie actuala benzi dedicate pe trasee troleibuze

Artera Tronsonul cuprins intre : Sensul Linia de troleibuz

‘ — 1
| Bd. Regina Cal. Victoriei — P-ta M. Ambele 61, 66, 69. 70, 85, 90. 91 :
| Elisabeta Kogalniceanu sensuri
BdM. | P-ta M. Kogalniceanu — Piata : T.‘Kn?bele | 61. 66. 69, 70. 85. 90, 91 |

Kodilniceanu = Operel sensuri
L | |
i Bd. Dacia ' Calea Mosilor-Calea Dorobantt Piata | 86. 79 este sens unic pt.

Romana transport public

Semnalizarea traficului incd nu asigurd prioritate completd pentru troleibuze, iar sistemele de
mformare in timp real a pasagerilor lipsesc. 1dsind pasagerii fird orar de functionare sau informatii
privind traseul.

Purcul de troleibuze
Pe cele 16 trasee existente in prezent circuld troleibuze marca IKARUS si IRISBUS. cu urmitoarele

date caracteristice/tehnice (prezentate succint):
Dute tehnice IKARUS

Tipul 415.80T
Masa vehiculului gol de agregate  +50 kg 10.500
Masa de incarcatura utila kg 7.208
Totalul masei in miscare g 17.708
Sarcina pe osie - fatd kg 6.800

- spate kg 10.908
Numarul persoanelor pe scaune loc 26
Numarul permis al persoanelor in picioare loc 80

Numdrul persoanelor de deservire
- conducatorul (soferul) loc I
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Caracterisitici tehnice IRISBUS

- Lungime totald 12000 mm.

- Inaltimea de la sol (cu captatori retrasi) 3545 mm.
- Latime 2500 mm.

- Suprafata utila calatori in picioare 9,25 m*.

- Masa proprie 12110+3% kg.

- Masa totald autorizatd 19500 kg.

- Maxim tehnicd admisibila pe axa fata 7245 kg.

- Maxim tehnica admisibild pe axa spate 12600 kg.

- Sarcina utila (la 104 calatori cu 8 calitori/m?) 7072 kg.

Tabel 4. Parc troleibuze

| NR.CRT. | MARCA PARC |
DISPONIBIL

1 ROCAR 412 1

2 ROCAR 812 | 1

3 I ASTRA IKARUS 200

4 ASTRA IRISBUS 100
TOTAL TROLEIBUZE 302

Sursa: STB

Flota de troleibuze nu a beneficiat de achizitii noi in ultimii ani. Troleibuzele utilizate in prezent au un
grad mare de uzurd si necesitd activititi de mentenantd, unele fiind imobilizate din cauza lipsei

pieselor de schimb.

Imagini cu modelele de troleibuze utilizate in prezent
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ASTRA IKARUS ASTRA IRISBUS

B. Autobuze

Autobuzele reprezintd unul dintre cele mai importante moduri de transport, reprezentand 61% din
servicille RATB. Intrastructura dedicata benzilor cu prioritate pentru autobuze si troleibuze este
limitatd. cu mai putin de 7 km de cale proprie in centrul orasului si extrem de fragmentate. asa cum
iustreazd harta de niai jus. Chiur sl in aceste cazuri, utilizarea exclusivd a benzilor numai de citre

serviciul de transport public nu este pusa in aplicare si conducerea sau parcarea vehiculelor private de-
a lungul lor este un fenomen comun.




Harta 2. Benzi dedicate autobuze

P ; r
= = =2 B;ﬂ!utfz,.. B i .q_{;;;“
wir—r o AT, ) [ - =
= L)
2l ¢ i
p< S % '
----- %
m| LY
O s o
e et
sy -
P
[~ HHE&.-..
= Bulevardul Dacia
- B i
£ =
L}
-
- 3t =4
et .. o
e !
3 W-u.“ oo 7 .
4n sl ]
n X [ i ; e’
% EANTER R ey
- w
o

- -
%
» )

Aeopey
Maprastesra &
Poiang

A e
e Pl

3 X
R
ALt Lslew U et

Infrastructura utilizata de mijloacele de transport in comun care circuld pe traseele vizate de prezentul
studiu este comuna cu cea rutierd, portiunile de banda dedicata pentru acestea fiind foarte reduse.

Sunt necesare masuri pentru a da o prioritate mai mare autobuzelor in trafic, separarea fizica si/sau
controlul semnalelor de trafic. Se poate, de asemenea, sa se ia in considerare introducerea unor servicii
de calitate autobuz rapid pe bulevardele mai late, fie prin modernizarea liniilor existente sau
desfisurarea de noi linii. Semnalizarea traficului inca nu asigurd prioritate completd pentru autobuze,
iar sistemele de informare in timp real a pasagerilor lipsesc, lasand pasagerii fara orar de functionare

sau informatii privind traseul.

Parcul RATB de autobuze este de 1147 unitati, din care 1000 de autobuze sunt de tipul Mercedes Euro
3 si Euro 4. Pe langa acestea 1000, dintre care doar 909 sunt active (434 Euro 3 si 475 Euro 4), RATB
mai detine: 2 autobuze marca IKARUS 260, 60 autobuze marca DAF SB 220, 2 autobuze marca DAF
SB 220 LPG, | autobuz marca ROCAR U812, 79 autobuze marca ROCAR U412-260 si 3 autobuze
marca IVECO. Acestea au fost scoase din circulatie, intrucat in cazul multora lipsesc piesele de
schimb necesare pentru a fi repuse in functiune, precum si din cauza gradului foarte mare de uzura si a

perioadei de viatd depdsite.
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Tabel 5. Parc autobuze

N Nr. autobuze E;;lf:acii Grad Rulaj
L‘rt. Marca autobuz inventar la data & leoaltare uzurd | mediu Observatii
-  de0101.2018 EAPTB | @) (km)
| Lo 79 1995-2000  18-23  647.953 | scoasedin
| U412 | — circulatie cu
2 5?1(;,AR 1 , 2001 : 17 i 575.595 aprobare
— ! = | pentru
3 Autobuze ‘?,AF oB 60 19951998 | 2023 | 827.527 | valorificare in
scoase din | 220 | ! vedereay y
4+ irculatie | DAFLPG 2 2000 | 18 147.876 | dezmembrérii
| ¢ circulatie ! _ ,
5 [K-206.50 2 1993 25| 581.819
|~ | L . ; s
6 | Iveco 3 Caos | 20 e | brientie
‘ - RATB | 1991)
1 Mercedes | i
| 400 2006 12 558.368 :
- Euro 3 - ’ | Medie Euro 3
fercedes o o 3531450 km
Mercedes | L0V 2007 o 523821
Parc Euro 3 i | _—
disponibil | Mercedes | 5 5 | 4 ans
autobuze | Euro 4 B =0 “0u7 H ’ 325 |
Mereedes | Mercedes | Medic Euro 4
3 ) 532 : :
: Euro 4 20 200810 493338 03188 ki
gir;idcs 150 C2009 1 9 489.661
9 Total inventor: 1147 | Mercedes 1000 522323 1 531323
autobuze autobuze i '
Sursa: STB

Desi flota de autobuze a beneficiat de achizitii noi in perioada 2006 - 2009 (cele 1000 autobuze
Mercedes Euro 3 si 4), chiar si aceste imbunitatiri vor ajunge in curdnd la sfarsitul duratei utilizabile
de viatd. Autobuzele utilizate in prezent necesitd activitdti de mentenanti. o parte din ele sunt
imobilizate din cauza lipsei pieselor de schimb si intreaga tlotd functioneazi cu alimentare diesel.

Tabel 6. Parametrii tehnici — autobuze

A Numar Dimensiuni Tehnologie ‘ Alti parametri
autobuz _' ‘
- MERCEDES | 500 ! 11,95mx12,55m Podea Cu trapd pentru scaun cu rotile
' EURO 3 | (h=3,056m) | Joasa AC in salon (13 unitati) ‘
B | | - AC la sofer (500 unitati)
MERCEDES 500 11,95mx12,55m Podea AC in salon (500 unitati) |
EURO 4 | (h=3,056m) Joasd AC la sofer (0 unitati)

T AR
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In concluzie, se poate afirma ca starca tehnica a infrastructurii (atét linia de contact, cét si cea rutierd),
desi precard pe anumite portiuni, permite realizarea programului de transport, insd achizitia de
troleibuze si autobuze hibrid noi este imperios necesard atdt pentru reducerea poludrii la nivelul

Municipiului Bucuresti, cat si pentru fnnoirea parcului de mijloace de transport.

2.2 Traseele utilizate

Harta generala cu cele 16 trasee existente de transport public cu troleibuzul ce fac obiectul studiului de
oportunitate este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si depourile de garare ale

troleibuzelor utilizate pentru indeplinirea programului de transport.

Harta 3. Reteaua de troleibuz existenta

RETEAUA DE TROLEIBUZE

Sursa: STB
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Reteaua de autobuz a STB la nivelul regiunii Bucuresti — [lfov la acest moment se intinde pe 124 linii.
dintre care 21 sunt reprezentate de cele preorisznesti.

Harta generald cu trascele de transport public cu autobuzul existente la nivelul Municipiului Bucuresti
este prezentatd mai jos.

Harta 4. Reteaua de autobuz

Sursa: STB

Avénd in vedere contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public semnat intre
operatorul de transport $i ADTPBIL, de la 1 decembrie 2018 va intra in vigoare Programul integrat de
transport public de calitori care va acoperi Regiunea Bucuresti — [Ifov si care a fost elaborat pe baza
recomandarilor mentionats in Planul de Mobilitate Urband Durabild Bucuresti — Ilfov 2016-2030.
[nformatii relevante din programul integrat de transport sunt evidentiate mai jos:

Revizie 2022 / pg. 31




Tramvaie

 Troleibuze

| Autobuze
din care:

Trasee urbane

Trasee EXPRES + BCT 4 I

Trasee de noapte 26

Trasee regionale | 67

LINII TROLEIBUZ

MASTER SA

PIATA ROSETTI

| GARADENORD

GRUP SCOLAR AUTO |

 DRIDU

SFINTII VOIEVOZI

SPITALUL FUNDENI

VASILE PARVAN

VALEA ARGESULUI

BAICULUT

18,80

26,40

BD. BASARABIE]

VASILE PARVAN |
| _

1780

PIATAUNIRII I\'

| ifé’nﬁ);.a&xr;icmn

RU OBREGIA | PIATA UNIRII |

13,70

76 [ PIATARESTA
il gy : 15

| PIATAUNIRI

R

10

79

| BD. BASARABIA

GARA DE NORD |

19,40

11

85

GARA DE NORD

BAICULUI i

15,20

12

86

ARENA NATIONALA

DRIDU

90

~ ARENA NATIONALA

' VALEA AREGESULUI |

24,60

27,20

4

91

DEPOUL ALEXANDRIA

PIATA ROSETTI

== - = ATI=E T e

15 | 93 | VALEAARGESULUL | GARADENORD IR P e
L bl 518G [T B el [ S
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16 i 96 DEPOUL ALEXANDRIA GARA DE NORD | 1

/]
el
<

LINIT AUTOBUZ URBANE

i 101 | BUCUR OBOR FAUR 17,00 -
g | 102 BD. BASARABIA | GARA PROGRESUL i 28.80 |
3 ‘ 103 4 REPUBLICA ISOVOLTA ‘ 8,30
4 | 104 ] CORA PANTELIMON OPERA NATIONALA ‘ 23,50

|

VALEA OLTULUI
bl Sy

. CNNEN clly_ S [ e il S Y T - s=- il = s
6 I 106 LUJERULUI ' CARTIER ROSU 8.40
| | |
7 12 CFR CONSTANTA COMPLEX COMERCIAL COLOSSEUM 29.20
i g 116 ' PIATA SF. VINERI GARA PROGRESUL 22,00
. — —_ '
| )  CARTIER CONFORT . s .
9 , IATA SF. VINERI 5.2
‘ l iy | URBAN PIATA SF. VINER 15.20
10 I 122 - PIATA 21 DECEMBRIE | COMPLEX CARTIER LATIN 23,80

' J GARA DE NORD TTT?E@ D VITAN .80
] oL 04 s S R el | Y .
I i OPERA NATIONAL;\ - ROMPRIM 2140
5 |
13 i 125 VULCAN BERCENI ‘ PECO SILFLOR MOVE 20.60 |
i i
14 | 126 ] PIATA ROMANA ‘ GHENCEA 18,90

17 135 ’CFRCONTANTA CET SUD VITAN 2650
| |
13 I 136 "CET VEST MILITARI POD IZVOR 2450
|
T lr 137 CARREFOUR MILITARI ‘PIATA 21 DECEMBRIE 30,30 |
| |




20 138 CARTIER MILITARI PIATA 21 DECEMBRIE 28.70

21 139 ZETARILOR | PIATA LEUL 14,80 |
22 141 ZETARILOR , VULCAN BERCENTI ' 20,80 |
23 143 BUCUR OBOR BAICULUI 10,10
24 149 gg?gigi COMERCIAL 1 A TA PRESEI 15,60
25 162 GIULESTI SARBI ' GARA BASARAB ' 15,90
26 163  GIULESTI SARB! ~ VASILE PARVAN : 20,70
27 168 PIATA ROMANA  CARTIER CONSTANTIN BRANCUSI 21,30
28 173 ;;AVT ng{:JI'{I(I)éII VALEA ARGESULUI 17,10
29 178 | CARTIER MILITAR! | SALA PALATULUI 1 28.30
30 182 GARADE NORD " INSTITUTUL ONCOLOGIC 25,40
31 185 - GHENCEA ~ CIMITIRUL GHENCEA 3 ' 9,20
32 202 CORA PANTELIMON CORA PANTELIMON | 6,90
33 | 205 ' LAROMET ' GARA DE NORD : 2850
34 216 GARA PROGRESUL  ZETARILOR ' 11,50
35 220 PIATARAHOVA VULCAN BERCENI S 22,00
36 221 - GHENCEA ) " CET VEST MILITARI 1420
|
37 222 EEXI;LEX CARTIER GHENCEA 10,20
38 223 CET SUD VITAN CARTIER REZ. SPLAIUL 22,40
39 226 | PIATAROMANA  DEPOUL ALEXANDRIA : 19.60
40 | 227 'DEPOUL ALEXANDRIA  CARTIER CONFORT URBAN 9,50
41 232 g%ﬁggg&l& serceny PIATA UNIRI 20,80
42 236 DIVERTILAND SPITALUL UNIVERSITAR 25,10

NPl

£ <,
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EEE 243 CORA PANTELIMON BD. LACUL TEI 13.30

o | 216 COMLEX RATBTITAN | CORA PANTELIMON 15.10
43 253 SPITALUL FUNDENI | FAUR EREERTEN

A6 261 PIATA PRESEI ! COMPLEX COMERCIAL BANEASA 17.90

| 47 T:_ 263 VALEA OLTULUI | PIATA 21 DECEMBRIE 18,60 |

.

48 282 GARA BASARAB SOSEAUA FUNDENI 28,00 |
49 | 300 gliL;;CS?EAE CLABUCET 1190

| 50 I 301 PIATA ROMANA JOLIE VILLE BANEASA 24,60 ‘
31 302 ' GHENCEA " CARTIER FORTUNA = 1550
52 303 DEPOUL ALEXANDRIA | PECINISCA | 580

58 204 | PIATA PRESL] LAROMET ' i 3240

|54 311 "FAUR | PIATA ROSETTI o5
55 312 PIATA DE GROS ' PIATA UNIRII 18.90
56 | 313 TURNU MAGURELE  PIATA SF. VINERI : 16,00

| 57 | 323 g;&??\s{?\r“ | ZETARILOR 12,40 |

S 327 SCOALA 141 | SCOALA 127 ) 3.30
59 i 330 T FAUR PIATA PRESEI 2780
60 | 331 4 CARTIER DAMAROAIA | PIATA ROMANA 16,20

i 61 | 335 FAUR ! COMPLEX COMERCIAL BANEASA 33,80 |
62 i 336 | iggisPULfS[COMERCIAL PIATA ROSETTI | 17,20 |

| 63 | 362 ‘PIATA PRESEI ITPARCUL CAROL 1 ‘ 29,30

‘ 64 368 PIATA ROMANA ! VALEA OLTULUI 20,20

.

65 381 PIATA RESITA | PIATA VICTORIEI 22.40

66 383 VALEA OLTULUI PIATA SF. VINERI
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67 601 S AR TOARES PIATA ROSETTI 13,00

POARTA
e COMPLEX COMERCIAL | o\ o0 o0 T - N

68 5 Y ATA SF. VINE 22,
603 B THARA PIATA SF. VINERI 60
69 668 VALEAOLTULUI ~  PODCOTROCENI 1460
70 632 BAICULUI ESCALEI ' 12,30 |
|
71 | 696 PROF. DR. RAINER GARA BASARAB 7,50
| | I !
72 697 MEZES ' CFR CENTURA 14,40
UNIVERSITATEA N ) I '

8 - AV - LINI: £
73 69 CRESTINA PIATA VICTORIEI - LINIA VERDE 14,70
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2.3 Conditii de garare

Troleibuze

Troleibuzele din parcul de mijloace al STB sunt garate in patru depouri pentru a asigura
implementarea planului de intretinere si reparatii. Personalul din fiecare depou detine competentele
necesare pentru operatiunile specifice mijloacelor de transport actionate electric. Depourile sunt dotate
corespunzitor cu echipamentele necesare desfisurdrii activititilor de lucru.

Mai jos este detaliat fluxul tehnologic, impreuna cu reprezentarea grafica a proceselor aferente fiecrui
depou in care sunt garate troleibuzele.

Flux Tehnologic Vatra Luminoasi

1) Accesul troletbuzelor se face pe poarta |

2) Retragerea troleibuzelor se face din strada Toni Bulandra pe poarta 2. dupi care intrd in statia de
spalat sau trece prin stinga statiei de spalat, dupa care urmeaza traseul prin spatele halei de intretinere
{culoar acces in hald). Intrd in hala de intretinere (CIZ pe canalul 2, revizii RT1 si RT2 pe canalul 1,
iar RCP pe canalul 3 unde existi trapa acces motor tractiunce).

3) La tesirea dun hald. woleibuzele sunt parcate pe platforma de garare din fata si din spatele depoului.

Sursa: STB
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Flux tehnologic Bucurestii Noi

La aceasta dat, activitatea de intrefinere/reparatii pentru troleibuzele din depoul Bucurestii Noi, se

desfdsoara astfel:

- Accesul in depou, se face in doud variante:

1. Intrare din str. Hrisovului, in statia de spalare, unde se executd operatii de spalare,
curdtare, igenizare la fiecare vehicul, conform programarilor; apoi acces direct in hala de
control/intretinere zilnicd, unde se executd verificari ale elementelor de sigurantd a circulatiel,
conform normativului; intretinerea se efectueaza pe 2 canale de lucru; intre cele 2 canale, se mai
efectueaza pe 2 linii paralele operatii specifice de reparatii accidentale si/sau lucrdri la remediere
caroserie; de asemenea, mai exista canalul 3, cu jumatate de lungime (ptr. 4 troleibuze), pe care se
executd operatii specifice de lucru cu durata mai mare de lucru; tot In incinta acestet hale, este
amplasat canalul de revizii, - RT 1, RT - 2 - prevézut cu 2 instalatii de ridicat vehicule, unde se
executd revizia planificata si permite asezarea a 2 vehicule. Astfel, hala de intretinere permite atat
lucrul, cat si gararea la un numar maxim de 28 vehicule, asezate pe 4 randuri paralele, cite 6 in
fiecare rand, 4 vehicule pe canalul 3, rezultd cd in hala se pot gara un nr. maxim de 28 vehicule.

2. Intrare din b-ul Bucurestii-Noi, permite accesul in hala CIZ, din ambele sensuri de
irculatie, cu desfisurarea acelorasi operatii, cu mentiunea ¢d: in acest caz, intrarea vehiculelor se face
in situatii de defecte accidentale, din traseu, fara accesul prin statia de spélare.

5

.

Dupa efectuarea lucrarilor, vehiculele ies din hala si sunt garate, functie de orele de iesire in

traseu astfel:

- pe platforma de garare, paraleld cu b-ul Bucurestii-Noi, ce permite asezare in aliniament, pe 2
randuri, cite 6 in fiecare rand, si pe un alt rand — 7 vehicule, total 19 vehicule.

- in fata halei de intretinere, pe 3 randuri, cate 2 in rand, total 6 vehicule.
- in spatele halei, maxim 7 vehicule.
Rezulta un spatiu total de garare si manevre pentru 60 vehicule.

- Iesirea in traseu, se face in functie de: ora de iesire, liniile (traseele) deservite precum si parcul
programat si iasd in traseu, tindnd cont de aceste aspecte, vehiculele sunt asezate (garate) astfel:

- de pe platforma de garare, in b-ul Bucurestii-Noi sens Dridu(cartier Pajura).
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Flux tehnologic Berceni

La aceastd data. depoul Berceni are un parc inventar de 43 troleibuze din care parc circulant 34 in
zi de lucru, activitatea de intretinere/reparatii pentru aceste troleibuze. se destdsoard in hala de
intretinere compusd din 3 incinte delimitate astfel:

- Hala Ciz cu 2 canale de control a cate 2 pozitii de lucru (canal 1 si 2);

- Hala revizii RT1 si RT2 cu 2 canale de lucru a cate 2 pozitii (canalul 3 pentru RTI si
canalul 4 cu 2 rampe de suspendare vehicule pentru revizii RT2);

- Hala de RCN si tinichigerie cu céte 2 canale a cate 2 pozitii de lucru (canalul 5 cu 2 rampe
de suspendare vehicule si canalul 6);

- La primele 2 hale de lucru existd intercalat intre canalele de lucru platfome de lucru la
iniltime care permit verificarea componentelor suspendate pe caroseria vehiculelor;

- Inhala RCN canal 5 in pozitia | existd dispozitiv de inlocuit motoare TN.
Accesul in/din depou. se face prin strada Emil Racovita:

1) - La intrarea in depou se trece sistemul de taxare din starea *’Comercial®’ in starea *"Garaj”’
si apoi in starea ..Inchis™, urméarindu-se pe consola de bord evolutia descércarii datelor.

2) Dupi intrarea in statia de spalare, vehiculul este spalat exterior mecanizat prin 2 operatii
respectiv inmuiere si spalare mecanica urmata de clatire. Se executd apoi operatil de curdtare manuald
prin maturare umeda a podelei salonului de calatori.

3) La intrarea in hala de intretine CIZ pe canalul de control se verificd starea rezistentei de

izolatie cu ampermetrul specializat.

4) La operatia CIZ se fac verificdri de functionare electrica a dispozitivelor de semnalizare a
scurgerilor de tensiune la caroserie, urmate de verificari a componentelor mecanice care concurd la

siguranta circulatiei.

Functie de constatarile ficute, troleibuzele sunt ulterior parcate pe platforma de garare sau sunt
reorientate catre halele RT! /RT2 sau RCN.
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Sursa: STB

Fluxul tehnologic parcurs de troleibuzele depoului Bujoreni

Troleibuzele intrd in depou de pe Bd. Timisoara pe unica poartd, parcurg breteaua de retragere
din partea de sud-est, dupa care se indreapta spre Statia de Spalare (C6) pe aleea 8 (situati in partea de
est a depoului). In statia de spalare se executd operatiile de igienizare de tip S1, S2, S3 si S4 (dupa
caz).

Pt
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Dupa iesirea din Statia de Spalare troleibuzele sunt dirijjate spre Hala C7 pentru realizarea

urmatoarelor operatii:

- Controlul si Intretinerea Zilnici (CIZ), Reparatii Curente Neplanificate (RCN) cu un grad
scazut de dificultate, Inspectii Periodice, Controale periodice, pe Canalul | (partea de Nord)
din hala CI1Z;

- Controlul si Intretinerea Zilnica (CIZ), pe Canalul 2 din hala CIZ;
- Pe Canalul 3 din hala CIZ se afl Statia ITP care deserveste autovehiculele RATB-ului si terti;

- Reparatii cu un grad ridicat de dificultate care imobilizeaza troleibuzele o perioadd mai mare
de timp, demontare/montare echipamente electrice (canal prevazut cu palan mecanic), efc, pe
Canalul 4 din hala Revizii;

- Reviziile Tehnice de gradul I si II, Inspectii Periodice. Reparatii Curente Neprevézute (cind
este necesard suspendarea troleibuzului pentru teste de mers si frana electricd), pe Canalul 5

din hala Revizii;

- Lucrdri de tinichigerie, lucréari si reparatii de lungd duratd, pe Canalul 6 (partea de Sud) din

hala Revizii.

Dupi iesirea troleibuzelor din Hala C7. acestea vor fi dirijate pentru a fi garate pe platforma de
parcare (alei: I, 111, IV, V, VI, VII).

Capacitatea platformei de parcare este de aproximativ 140 unitéi.
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Autobuze
Activitatea principald a Diviziei Transport Autobuze se desfasoard in cele 8 autobaze.

Tabel 7. Situatia autobazelor

Capacitate
actuala de

Autobaza Linii deservite i | Servicii oferite
parcare si
| oA AT intretinere

Floreasca 143,253,282,335,362,368,381,422,461,696 98 Statie spalare cu 2 fire, statie

alimentare, CIZ, statie revizie

Ferentari 104,105,116,124,125,126,133,137,139,141,1 220 Statie spdlare cu 2 fire, statie

73.216,220,302,323,402,414,418,425 - alimentare, CIZ statie revizie

Nordului 123.131,149,182.205.261.,304,331.449,460,60 120 Statie spélare cu 2 fire. statie

_ 1,605 alimentare, C1Z, statie revizie

Militari 106,136,137,138,162,163,173,178,185,221,23 136 Statie spalare cu 2 fire, statie
| - 1 6,268,336,406,456 alimentare, CIZ,statie revizie

Titan 101,102,103,202,223,243,246,.311,330,335,4 220 Statie spalare cu 2 fire, statie

00,404.409.698.780.781.,783 alimentare, CIZ,statie revizie

Pipera 104,112,135,143,232,300,301,605,682,697 180 Statie spalare cu 2 fire, stafie

alimentare, CIZ statie revizie

Alexandria 117,122,168,222,226,227,268,303,327,368,3 200 Statie spalare cu 2 fire, stafie
85,408.,427,428,438,439.453.455,668 _alimentare, CIZ,statie revizie

Obregia 123,232,312,313,381,471 66 Statie spalare cu 2 fire, stafie

I alimentare, C1Z,statie revizie

Sursa: STB

Capacitatea de garare a celor 8 autobaze este prezentatd in tabelul urmadtor:

Tabel 8. Capacitatea de garare in autobaze

Autobaza Capacitate maxima Nr actual de Parc circulant

L . degarare vehicule
 Floreasca * 98 110 9

Obregia 66 - 60 60

Ferentari 0220 - - 194 168
| Nordului 120 109 101

Alexandria 200 159 140
Militari 136 147 122

Titan - 220 226 175

Pipera* 180 142 136
| Total 1240 1147 993

Sursa: RATB Notd: * autobaze ce se vor desfiinta
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In cursul anului 2018 au inceput lucrdrile pentru construirea unei autobaze noi pe str. Actiunii, langa
depoul de tramvaie Giurgiu, cu o capacitate de garare de 227 autobuze. Mentionim c¢a in cca un an de
zile doud autobaze vor fi desfiintate: Floreasca (hotardrea CGMB nr. 16.17.01.2018) si Pipera
(hotdrarea CGMB nr. 26.22.02.2018). Totodatd, se va infiinta autobaza Giurgiului, contorm hotararii
CGMB nr. 3522.02.2018.

2.4 Facilitatile de intretinere

Intreinerea vehiculelor de transport public se realizeaza in 20 unitdti de exploatare: 8 de tramvaie, 3
de troleibuze. | tramvaie + troleibuze §i 8 autobaze. coordonate de Directia Transport si Mentenanta
care cuprinde 3 Divizil, in cadrul cdrora se desfisoard o activitate susfinutd in vederea sesizarii si
efectudrii unor propuneri corective imediate pentru indeplinirea obiectivelor propuse, evitarea oriciror
evenimente nedorite care ar putea fi prevenite §i asigurarea necesarului de piese, materiale si
consumabile intr-un termen cat mai redus de la solicitare.

Troleibuze

Programul de mentenanti a parcului de vehicule realizat in depouri

Programul de mentenantd a parcului de vehicule in cadrul depourilor se realizeaza in concordanti cu
procesele tehnologice de intretinere aprobate pentru fiecare tip de vehicul cu tractiune electrici in
parte. Programul de mentenantd al vehiculelor de transport electric cuprinde operatii de verificdri si
intretinere tehnicd preventiva dupéd cum urmeaza:

1. Control si intretinere zilnica (CIZ)

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor in depou si constd in operatii de verificare si probe
executate la elementele care asigurd siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantarii starii de
buna functionare. In principal este verificatd functionarea prizelor de curent, a sistemelor de franare, a
sistemului de rulare si directie (la troleibuze), a sistemelor de semnalizare opticd si acusticd si
functionarea usilor.

Plan programat CIZ 2018: - tb.: 60.971 operatii
2. Control periodic (CP)

Se executd la un rulaj de 1250 km pentru troleibuze. Cuprinde operatiile cuprinse la CIZ si in plus
verificari ale grupului motor-compresor (la troleibuze) si diferite elemente ale caroseriei.

Plan programat CP 2018:-tb.: 6.204 operatii
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3. Revizia tehnica de gradul 1 (RT1)

Se executa la un rulaj de 5000 km pentru toate tipurile de troleibuze (cu exceptia troleibuzelor Astra
Irisbus la care se executd la un rulaj de 30.000 km). Consta in lucrari de verificare, reglare, strangere si
ungere ale agregatelor, ansamblurilor si subansamblurilor vehiculelor cu scopul mentinerii unei stéri
tehnice corespunzitoare si a prevenirii unor defectiuni tehnice ale unor echipamente cu o fiabilitate

mai redusa.

Plan programat RT1 2018: - tb.: 971 operatii

4. Revizia tehnica de gradul 2 (RT2)

Se executd la un rulaj de 20.000 km pentru toate tipurile de i troleibuze (cu exceptia troleibuzelor
Astra Irisbus la care se executd la un rulaj de 60.000 km). Pe langd operatiile prevdzute la RT1,
cuprinde o serie de operatii cu un grad sporit de dificultate. La tramvaie se executd cu scoaterea

boghiurilor de sub caroserie.

Plan programat RT2 2018: - tb.: 367 operatii

5. Revizia periodicd (RP)

Se executd numai la troleibuzele Astra Irisbus la un rulaj de 5000 km. Cuprinde operatii de verificare a
starii tehnice a elementelor de captare, a sistemelor de directic, rulare-suspensie, tractiune, a grupului

motor-compresor, dar si a unor elemente de caroserie.

Plan programat RP 2018 : - th.: 655 operatii

Programul de igienizare si dezinfectie a vehiculelor

Are ca scop asigurarea unei stari de curdtenie si igiend corespunzitoare a vehiculelor si cuprinde

urmétoarele programe de igienizare :

1. Programul de igienizare S1

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor de transport céldtori in depou (inclusiv cu ocazia
ramforsarilor). Procesul tehnologic cuprinde: maturarea umeda a salonului de pasageri si a treptelor
scarilor, spalarea treptelor scarilor, stergerea prafului de pe scaune, pervaze, ferestre, dulapuri de
aparataj, dezinfectarea barelor de sustinere si a manerelor de la scaune cu solutie dezinfectanta.

Plan programat S1 2018: - tb.: 56.359 programe

2. Programul de igienizare S2

Se executd la aproximativ 15 zile (de doud ori pe lund). Procesul tehnologic cuprinde pe langd
operatiile prevazute cu ocazia S1 urmatoarele operatii: spalarea boghiurilor/jantelor cu jet de apa sub
presiune, degresareca si spilarea cu apid si solutii de igienizare a partilor laterale, a bordurilor
acoperisului, a partilor frontale (fatd/spate), stergerea geamurilor laterale, spdlarea la interior a
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caroseriei, inclusiv a podelei, plafonului, geamurilor si dispersoarelor de la corpurile de iluminat,
spdlarea la interior a postului de conducere.

Plan programat S2 2018: - tb.: 3.382 programe
3. Programul de igienizare S3

Se¢ executd de reguld la o perioada de 3 zile, la retragerea vehiculelor in depou sau la o pericada mai
micd la dispoziia conducerii unitatii atunci cand conditiile de mediu o impun. Procesul tehnologic
presupune: spalarea cu apd si solutii de igienizare a pirtilor laterale ale vehiculului. a bordurilor
acoperisulut, a partilor frontale urmata de stergerea geamurilor laterale pe exterior.

Plan programat S3 2018: - tb.: 15.365 programe
4. Programul de igienizare S4

Se executd de reguld de 3 ori pe an, cu ocazia reviziilor RT2 si RT3 la toate tipurile de vehicule cu
exceptia troleibuzelor Astra Irisbus la care se executd cu ocazia RT1 si RT2 sau la comanda conducerii
unitdfii in situatii speciale. Cuprinde toate operatiile executate cu ocazia S2 la care se adauga
dezinfectarea intregului salon de cilatori (scaune, bare, pereti laterali, pervaze. podea) si a cabinei
manipulantului si neutralizarea inscrisurilor de grafitty.

Plan programat S4 2018: - tb.: 477 programe

Situatia detaliatd a planului de mentenantd anuald pe depouri si marci de vehicule este prezentata in
tabelul urmator:

Tabel 9. REVIZIH PLANIFICATE SPALARI SI IGIRNIZARI
|
" DEPOUL | TIPVEH ‘ Clz | CP | RTL | RTZ  RI3 | RP st sz 83 s+
| Ni. | Nr [ Nr N NE | Nr. Nr, NT. N i Nr.
eperatii | operatii | operatii - operatii | operatii | operati programe | programe | programe ! program.
I “ | N —
BUCNOL | BN sy e 70 7025 145 2022 63 |
IKARUS , ‘ ‘ ‘ |
| — [
ASTRA ,
" 725 ) 33 32 2 | 337 i 3
‘ VATRA ‘ KARLS 250 649 ‘ 135 | 52 6342 | 35 1621 50
[ ASTRA = | ' |
3152 373 3 3 2289 | 75 3433
| ‘ S ‘ 13152 ‘ 1375 36 ‘ 36 364 | 12289 756 ‘ 3433 | 107
| |
‘ m ASTRA | | - . N > | '
] 255 R ») 23 233
BERCENI ‘ AR 10881 | 1039 58 36 ‘ 9920 623 R30 38
| | | |
| ASTR A i ' |
| ‘ 35 282 2 - 2773 ¢
| BUJORENI KARUS 11463 1135 ‘ 282 94 ‘ 10271 610 ‘ 2773 30
! | _ | !
ASTRA | <
G b 3 ¢ 7 C 268 Q3
| IRISBUS ‘ 10687 | 1099 29 29 ! 291 10012 591 26386 3
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ASTRA . . y .
BUCNOL [ 0 7533 887 201 70 7025 445 2022 63
ASTRA T T I . ] h _
o . . v . - i i s -
VATRA 0 7250 649 155 52 6842 357 1621 50
ASTRA 59130 | 3730 906 302 0 0 34058 2035 9246 287
IKARUS
Total op./
marci ASTRA
RISBUS 23839 2474 65 65 0 655 22301 1347 6119 190
total “ ' N N D — 1
, 60971 6204 971 367 0 655 56359 3382 15365 477
troleibuze
Sursa: STB

Programul de mentenantd a parcului de vehicule cuprinde pe langd reviziile planificate si lucrari de
reparatie accidentala (RCN-reparatii curente neplanificate) estimate intr-un procent cuprins intre 20-

30% fata de manopera cuprinsa in reviziile planificate.

Dimensionarea programului de reparatii in relatia cu Uzina de Reparatii, cit si a programului de
mentenantd realizat in depouri a fost facutd luéndu-se in considerare oferta de transport estimata
pentru o perioadd de un an, comunicata de catre Serviciul Programare ia un parc circulant maxim de

275 tramvaie si 177 de troleibuze.

Autobuze

In cadrul activitatii Diviziei Transport Autobuze, ca structurd integratd in cadrul Directiei Transport si
Mentenanté, activitatea principald o constituie exploatarea si intretinerea parcului de vehicule cu
scopul realizarii programului de transport in conditii de asigurare a sigurantei circulatiei si a conditiilor
optime de confort a publicului caldtor din municipiul Bucuresti.

Derularea programului de reparatii ale parcului
Programul de reparatii ale mijloacelor de transport ce constituic 0 componentd majora a activititii de
exploatare se dimensioneaza anual tindnd cont de factori determinanti ca:

a.- Programul de transport

b.- Durata de serviciu (uzurd) indelungata

c.- Conditiile de exploatare

d.- Fiabilitatea echipamentelor

Pentru asigurarea programului de transport stabilit, Planul de reparatii anual este intocmit in
colaborare cu Divizia Reparatii Mijloace de Transport, in functie de capacitatea de productic a acesteia

si a normativelor de reparatii.
Programul de mentenanté a parcului de vehicule realizat in autobaze

Programul anual de mentenan{i se urmdreste si inregistreaza prin sistemul integrat SAP (System
Aplication in Production) sa fic realizat in autobazele proprii la intervalele reglementate pe tipuri de
inspectii si revizii tehnice dupd cum urmeaza:
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1. Control si intretinere zilnica (CIZ)

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor in autobazd i constd in operatii de verificare si probe
efectuate la elementele care asigurd siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantirii starii de
buna functionare. In principal este verificata functionarea sistemelor de franare, a sistemului de rulare
i direcie. a sistemelor de semnalizare opticd si acusticd, a sensibilitdtii usilor, etanseitatea
conductelor si furtunurilor, verificari vizuale interioare si exterioare.

Plan programat C1Z : 276.056 operatii
2. Inspectia Vizuali Periodici la fiecare 5.000 km (IVP 5000Km)

Se executd la un rulaj de 5.000 km. Cuprinde operatiile de la CIZ si in plus diagnosticarea instalatiilor
principale cu echipamentul de diagnoza, deschiderea tuturor capacelor de vizitare sl inspectarea
sistemelor st echipamentelor, verificarea cu cheia dinamometrici a strangerii piulitelor rotilor,
curadtarea filtrului de aer motor, a intercoolerului si a radiatorului ricire motor.

Plan programat IVP 5000: 11.085 operatii
3. Revizia tehnici de 30.000 km (REV 30.000 Km)

Se executd la un rulaj de 30.000 km. In principal constd in lucriri de verificare a nivelului
electrolitului in acumulatori $i a agentului frigorific in instalatia de climatizare, a stérii si a etansarii
compresorului $i a conductelor, a tunctiondrii suflantelor, lubrifierea arborelui cardanic. inlocuirea
filtrului de aer motor si a tiltrului de aer post conducere.

Plan programat REV 30.000: 1.847 operatii
4. Revizia tehnicid de 60.000 km (REV 60.000 Km)

Se executd la un rulaj de 60.000 km. Pe langa operatiile previzute la REV 30.000 | cuprinde o serie de
operatii cu un grad sporit de dificultate. Se efectueaza schimbul de ulei motor si a filtrului de ulei, a
cartusului filtrului uscdtor de la instalatia de aer comprimat. a filtrului uscitor la instalaia de
climatizare, a filtrului de motorina la instalafia de incalzire suplimentar3, a prefiltrului si filtrului de
motorind al instalatiei de alimentare cu combustibil.

Plan programat REV 60.000: 924 operatii
5. Revizia tehnici de 120.000 km (REV 120.000 Km)

Se executa la un rulaj de 120.000 km. Cuprinde schimbul de ulei si a filtrului de ulei de la cutia de
viteze, a cartusului filtrului instalatiei de alimentare cu AdBlue la autobuzele Euro 4, inlocuirea
vaselinei la butucii de roatd la osia tatd si a uleiului la osia spate.

Plan programat REV 120.000: 462 operatii
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6. Revizia tehnica de 180.000 km (REV 180.000 Km)

Se executd la un rulaj de 180.000 km. Cuprinde inlocuirea lichidului de racire si verificarea jocului

supapelor la chiulasa motorului.

Plan programat REV 180.000: 308 operatit

7. Revizia tehnica de 240.000 km (REV 240.000 Km)

Se executd la un rulaj de 240.000 km. Cuprinde inlocuirea buteliei cu gaz si a conductei de detectie de
la instalatia de semnalizare a incendiilor din compartimentul motor.

Plan programat REV 240.000: 231 operatii

8. Revizia tehnica de 300.000 km (REV 300.000 Km)

directtei, a punctelor de blocare a directiei, a nivelului uleiului hidraulic al directiei, inlocuirea filtrului

de ulei directie.

Plan programat REV 300.000: 185 operatii

9. Revizia tehnica de 480.000 km (REV 30.000 Km)
Se executd la un rulaj de 480.000 km. Cuprinde alimentarea cu unsoare a rulmentilor de la butucii
rotilor spate.

Plan programat REV 480.000 : 115 operatii

10. Revizia tehnica de primavara (RTP)

Se executd in fiecare primavard la intreg parcul circulant. In principal cuprinde verificri ale
instalatiilor de climatizare, a caroseriilor, a amenajarilor interioare i exterioare, a instalatiilor de
alimentare cu motorind si cu AdBlue (numai la Euro 4), a instalatiilor de aer comprimat, a sistemelor
de directie, franare, suspensie, a bateriilor de acumulatori, a rotilor, a instalafiilor de réacire, a
instalatiilor electrice, a usilor, a sistemului de evacuare a gazelor arse, etc.

Plan programat RTP: 1.000 operatii

11. Revizia tehnica de toamna (RTT)

Se executd in fiecare toamna la intreg parcul circulant. In principal cuprinde aceleasi verificari ca la
RTP, cu accent suplimentar pe verificari ale instalatiilor de climatizare, a instalatiilor de aer
comprimat, a sistemelor de directie, frinare, suspensie, a bateriilor de acumulatori, a instalatiilor

electrice, etc.

Plan programat RTT: 1.000 operatii
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12. Pregatirea autobuzelor in vederea efectuirii ITP (PITP)

Se exccutd inainte de fiecare programare la ITP. In principal cuprinde verificari ale parametrilor de
functionare cu echipamentul de diagnoza. verificdri ale instalatiilor de climatizare. a caroseriilor. a
amenajdrilor interioare si exterioare, a instalatiilor de alimentare cu motorina si cu AdBlue (numai la
Euro 4), a instalatiilor de aer comprimat. a sistemelor de directie, franare, suspensie, a bateriilor de
acumulatori. a rotilor, a instalatiilor de ricire, a instalagiilor electrice. a usilor, a sistemului de evacuare
a gazelor arse, etc.

Plan programat PITP: 2.000 operatii
13. Verificarea si strangerea piulitelor de roti (VSPR)

Se executd de doud ori pe lund la intreg parcul circulant.Cuprinde verificarea strangerii piulitelor
rotilor la momentul recomandat de constructor

Plan programat VSPR: 24.000 operatii

Programul anual de igieniziri ale autobuzelor la planul de prestatii se inregistreaza prin sistemul
integrat SAP (System aplication in production) sa fie realizat in autobazele proprii dupa cum urmeazi:

1. Programul P 1
Se executd zilnic. la toate autobuzele retrase in autobaza. Procesul tehnologic cuprinde curitarea prin
maturare umeda $i stergere cu mopul umed a salonului de cdlétori, stergerea prafului de pe mobilierui
interior (scaune, bare de sustinere, pervazele ferestrelor, capacele mecanismelor de actionare a usilor,
dulapuri, aparataj. etc.).

Plan programat P1 : 275.469 programe

2. Programul P 2
Se executd atunci cand conditiile meteorologice o impun. Procesul tehnologic contine toate operatiile
cuprinse la programul P | i in plus se curdtd inscrisurile (cu grafitii sau spray-uri) de pe peretii
interiori §1 de pe scaune si se spald cu detergent podelele saloanelor autobuzelor, podeaua cabinei
conducatorului auto, barele de sustinere calatori. mobilierul interior, stergerea apei ramase dupa
spalare, cu lavete.

Plan programat P2 : 29.871 programe

3.  Programul P 3
Se cxecutd atunci cand conditiile meteorologice o impun, la retragerea autobuzelor in autobazd (la

prima retragere, ramforsarile nu vor fi luate in consideratie ca retrageri si vor fi spalate dupa retragerea
a doua, in ziua respectivd). La temperaturi mai scizute de 0° acest program de spalare se va sista, in
functie de condifiile fiecarei autobaze. Procesul tehnologic cuprinde spilare exterioard completd (fata.
lateral i spate., stergerea apei eventual patrunse in interior la spalarea exterioara.

Plan programat P3 : 149.353 programe
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4. Programul P 4
Se realizeaza o datd pe lund, dupd executarea reviziilor tehnice a cdror periodicitate este maimare de

15.000 km. (la autobuzele Mercedes la a 3-a IVP 5.000 km.), sau ori de cite ori se considera a f1
necesar. Procesul tehnologic contine toate operatiile cuprinse la programul P 1, la programul P 3 si in
plus spalarea integrala a salonului (inclusiv a plafonului, a geamurilor, a corpurilor de iluminat) cu apd
st solutii de curdtare, spalarea la interior a cabinel conducéitorului de vehicul (inclusiv a plafonului, a
geamurilor, a corpurilor de iluminat), degresarea interioara a capacelor mecanismelor, In zona usilor si

a altor spatii (motor).

Plan programat P4 : 10.661 programe

-

5. Programul P5
Se executd o datd la 3 zile in lunile calde (mai, 1unie, iulie, august, septembrie) si sdptdmanal in lunile

reci (ianuarie, februarie, martie, aprilie, octombrie, noiembrie, decembrie). Procesul tehnologic
cuprinde spalarea la interior a geamurilor salon autobuz si a cabinei conducétorului auto.

Plan programat PS : 57.787 programe

6. Programul P 6
Se executd la dispozitia atelierului de intrefinere — reparatii inainte de a intra autobuzul in hala de

intretinere pentru executarea reviziilor tehnice.Procesul tehnologic confine spalarea motorului si a

agregatelor acestuia, cu solutie speciald degresanta.

Plan programat P6 : 192 programe

7. Programul P 7
Se executd la dispozitia atelierului de intretinere — reparatii inainte de a intra autobuzul in hala de

intretinere pentru executarea reviziilor tehnice, sau ori de céte ori se considerd a fi necesar. Procesul
tehnologic contine spilarea cutiei de viteze, a punfii fata si a pun{ii motoare, a jantelor rotilor - cu jet

de apa si detergent, spalarea pasajelor rotilor cu jet de apa.

Plan programat P7 : 1.766 programe

8. Programul P 8
Se executd la dispozitia atelierului de Intretinere — reparatii ori de céte ori se considera a fi necesar, in

situatii speciale. Procesul tehnologic contine toate operatiile cuprinse la programul P 4 si in plus
dezinfectarea interiorului salonului autobuzului, prin pulverizarea locald a substantelor dezinfectante,
dezinfectarea interiorului cabinei conducatorului autobuzului, stergerea zonelor cu care publicul

cilator intrd in contact.

Plan programat P8 : 96 programe
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Pe misurd ce numirul vehiculelor creste, aglomeratia din trafic in mediul urban si deteriorarea calitatii
aerului devin probleme tot mai stringente cu care se confruntd marile orase. Astfel. tendintele sunt de a
se lua masuri imediate pentru imbunatatirea calitatii vietii in marile orase, pentru conservarea mediului
inconjurator st a ecosistemului uman. Vehiculele echipate cu sisteme de propulsie clasice bazate pe
motoare cu ardere internd, existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot maistricte care se
impun:

* Reducerea nivelelor de zgomot si imbunatatirea calitatii aerului, conform legislatiei europene;

* Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datoritd motoarelor cu ardere interna;

* Reducerea exploatirii resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili fosili.

intr-un raport din 2011, Organizatia Internationald a Transportului Public (UITP) arita faptul ci
autobuzele reprezintd intre 50 si 60 %o din oferta totald de transport public din Europa, iar 95 % dintre
acestea utilizeazd combustibil diesel. Chiar si asa, operatorii de autobuze destinate transportului public
de persoane au la dispozitie o gama larga de combustibili si tehnologii alternative la diferite grade de
dezvoltare tehnica pe piata.

in conditiile in care emisiile de CO2 si sarcinile de poluare locald trebuie respectate, este evident
faptul ca trebuie gasite solutii pentru vehicule alternative. Autorititile publice si operatorii de transport
public in comun sunt obligati in cazul achizitiei de mijloace de transport in comun si respecte
conditiile prevazute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009 33.EC) prin luarea in considerare a
consumului de energie, a emisiilor de CO2 si a altor emisii nocive (NOx, NMHC si PM). Toate
modelele noi de mijloace de transport in comun vandute pe piatd incepand cu ianuarie 2014 trebuie sa
respecte standardele Euro 6 pentru emisii.

Directiva a fost integratd in legislatia nationald a statelor membre UE. Directiva aratid ci in Cartea
Verde a Comisiel privind transportul urban din 25 septembrie 2007 intitulata ..Cétre o noua culturid a
mobilitdii urbane”, se indicd sprijinul partilor interesate pentru promovarea introducerii pe piatd a
vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic. prin intermediul achizitiilor publice
ecologice. Se afirmd cd o abordare posibila ar consta In internalizarea costurilor externe aferente
functiondrii vehiculelor care trebuie achizitionate, folosind drept criteriu de atribuire, pe langa pretul
vehiculului, costurile legate de consumul de energie, de emisiile de CO2 si de emisiile poluante care
intervin pe toatd durata de viafd a vehiculului. In plus, achizitiile publice ar putea favoriza noile
standarde de poluare Euro. Folosirea anticipatd a vehiculelor ecologice ar putea, de asemeneca, si
amelioreze calitatea aerului in zonele urbane,

Totodata. in cadrul directivei sunt evaluate in bani si calculate conform unei metodologii prezentate in

cadrul acesteia. costurile operationale pentru consumul energetic si costurile pentru emisiile de CO2 si
pentru alte emisii poluante pentru durata de viatd a unui vehicul.
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Locuitorii Municipiului Bucuresti trebuie si faca fata unei probleme legata de nivelul calitatii aerului
ca urmare a unei circulatii rutiere intense, fird o evaporare rapidd a emisiilor poluante produse de

motoarele autovehiculelor.

Figura urmatoare ilustreaza distributia modali a serviciilor de transport public utilizate in scenariul
optim. Aproximativ 9% din nr. total de calitori Imbarcati in retea se regasesc in modurile de transport
de tip troleibuz si 51 % utilizeazd autobuzele pentru transportul in comun, conform datelor

operatorului pe anul 2017.

Anul 2017
Distributia modala

Tramvaie

Autobuze 40%
51%

Troleibuze
9%

Sursa: STB

La momentul actual, din cele 302 troleibuze din inventarul STB, 177 au fost scoase pe trasee pentru
realizarea programului de transport, conform raportului de activitate pe anul 2017 al RATB, toate
avand durata normald de functionare depasitd. Principalul avantaj al troleibuzelor consti in »~emisii 07
de poluanti in marile orase. Poluarea atmosferics in amonte se va produce daca energia electrici este
produsé prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai
eficient decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are loc in zonele de
poluare mai putin critice decat in cazul in care functioneaza autobuzele.

In acelasi timp, cele 1.000 de autobuze utilizate de STB pentru realizarea programului de transport au
durata normald de functionare depasitd, intrucat conform HG 2139/2004 durata normali de functionare
la autobuze este de 8 ani. Din punct de vedere al poludrii generate de flota de autobuze, in anul 2017 a
fost estimaté o valoare de 56.615 tone CO2.
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Tabel 10. Poluarea generati de parcul de autobuze in anul 2017

Year

Emission |

Category

Fuel

‘ Diesel

Segment
Urban Buses Standard 15 -

Total [t]

‘ Hot Fossi! | Buses | 181t _ cO2 56472.92 |  56472.92 |
| | Urban Buses Standard 15 - |
HotBio | Buses | Diesel | 18t co2 | 0.00 0.00
| ! Urban Buses Standard 15 - '
2017 ‘ SCR Buses Diesel | 18t cOo2 141.60 141.60
Total CO2 56614.52
| Urban Buses Standard 15 -
| Hot | Buses | Diesel 18t | CO 112.98 | 112.98
Urban Buses Standard 15 - ' |
_Hot | Buses | Diesel [ 18t - (CH4 208§ 2.08
Urban Buses Standard 15 -
Hot Buses | Diesel | 18t - | N20 0.45 | 0.45
Urban Buses Standard 15 - i | |
' Hot | Buses Diesel | 181 NH3 | 0.14 0.14 |
| | Urban Buses Standard 15 - | |
' Hot Buses  Diesel 13t - | NMVOC | 12.08 12.08
Lrban Buses Standard 15 -
_Hot | Buses Diesel 1R ¢ - NO 393,57 293.57
2017 Urban Buses Standard 15 -
Hot Buses | Diesel | I8¢ B NO2 64.07 | 64.07
' Urban Buses Srandard 15 - '
Hot Buses Diesel 13t NOX 457.64 457.64
‘ | Urban Buses Standard 15 - |
. Hot Buses | Diesel 18t PM 10 6.58 6.58
Non ‘ Urban Buses Standard 15 -
2017 | Exhaust Buses | Diesel 18t | PM 10 4.24 | 4,24
Total
PM10 10.82
| ‘ Urban Buses Standard 15 -
Hot Buses | Diesel | 18t PM 2.5 6.58 6.63
Non ' Urban Buses Standard 15 -
2017 | Exhaust Buses Diesel | 18t | PM 2.5 2.03 1.97
Total
PM2.5 8.59
Urban Buses Standard 135 -
| Hot Buses Diesel 151 PM TSP 6.58 6.62
Non Urban Buses Standard 15 - i
2017 | Exhaust Buses Diesel | 181 PM TSP 5.05 | 4.90
Total
PMTSP 11.53
Urban Buses Standard 15 -
2017 Hot Buses Diesel I8¢t vOC 14.17 14.17
Sursa: STB
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Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor, in urma evaludrilor
calitatii aerului la nivelul anului 2013, a fost emis Ordinul M.M.A.P. nr. 1206/2015 pentru aprobarea
listelor cu unitatile administrativ-teritoriale intocmite in urma incadrérii in regimuri de gestionare a
ariilor din zonele si aglomerdrile previzute in Anexa 2 la Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului

inconjurdtor.

In scopul evaludrii si gestiondrii calitatii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator prevede delimitarea pe teritoriul tarii de zone si aglomerdri, iar Municipiul Bucuresti, prin
numdrul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerdri stabilite in

Romania.

In urma comunicarii de cétre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a necesitatii
intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primiria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile
legale si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr.1528/06.10.2015 completatd cu D.P.G. nr.
69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnica pentru elaborarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului In Municipiul Bucuresti.

Planurile de calitate a aerului cuprind masuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a
nivelului de poluanti in aer pana la valori mai mici decat valorile limitd/valorile tinta. precum si masuri
suplimentare de protectie a grupurilor sensibile ale populatiei, inclusiv a copiilor.

Elaborarea si implementarea Planului Integrat de Calitatea Aerului este intrinsec legatd de Planul de
Mobilitate Urband Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-Iifov care va asigura punerea in aplicare a
conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabild adaptate la
conditiile specifice regiunii Bucuresti — Ilfov reprezentand strategia de transport pentru urmatorii 15
ani cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitatii la nivelul capitalet si in zonele limitrofe.

Conform Planului Integrat de Calitate a Aerului 2018-2020 al Municipiului Bucuresti, traficul rutier
este principalul responsabil de emisiile de NOy si benzen, si contribuie in jur de 50 % si la emisiile de
PMo si PMas. Incalzirii rezidentiale i se datoreaza peste 40 % din emisiile de particule, aceastd
activitate avand contributii semnificative si la emisiile celorlalti poluanti.

Modernizarea $i reorganizarea sistemului de transport pe intreaga zond Bucuresti — Ilfov este o
prioritate, sistemul actual nefiind adecvat pentru dezvoltarea economica si sociald a capitalei Romaniet

si a judetului Ilfov, avand in vedere :

e Numirul in crestere de autovehicule — peste 600 autovehicule / 1000 locuitori — depasind mult
media Uniunii Europene;

e Desfasurarea zilnica a peste 6 milioane de caldtorii in Bucuresti si Ilifov; desi acest numir se afla in
crestere, numirul de calatorii pe persoand/ zi de 2,7 este mult mai mic decat in alte capitale
europene, ceea ce sugereazd o mobilitate redusd in prezent, mai ales in [Ifov si In cartierele cu

probleme sociale;
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* Concentrarea, conform datelor statistice, a peste 24% din totalul locurilor de munca la o populatic
de aproximativ 10, din totalul Romaniei;

® Suprafata micd a Bucurestiului. comparativ cu multe capitale europene (Bucuresti 228 km®. Viena-
414 km" ssi Praga 496 km?) si o densitate a populatiei peste majoritatea capitalelor europene de
aprox. 8500 locuitori  km* ajungand in unele zone la peste 12000 locuitori - km?®:

* Infrastructura de drumuri si strazi la jumatate fatd de alte capitale europene, insuficientd pentru o
dezvoltare economici si sociala;

* Rata de accidente’ fatalitate - Y1 in Romania tatd de 51 media Uniunii Europene (Bulgaria 90 si pe
ultimul loc Letonia cu 105):
( Sursa: http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/vademecum 2015.pdf)

e Migratia masivd a populatiei Bucurestiului spre zonele limitrofe, multi dintre locuitorii judetului
[ltov revenind zilnic spre locurile de muncd sau spre scolile capitalei;

» Dezvolwarii economice i sociale de mare amploare in [fov precum programul de dezvoltare a
Acroportului International Henri Coanda, dezvoltarea zonei de business cu precddere in servicii de
[T in nordul Bucurestiului si realizarea unuia dintre cele mai mari proiecte de inovare - dezvoltare
din Europa — in domeniul cercetirii nucleare pe platforma de la Magurele (Proiect ELI - Extreme
Light Infrastructure) si SV—ul Bucurestiului.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 pentru Regiunca Bucuresti — Iifov
(PMUD) in scopul rezolvarii nevoilor de mobilitate atdt ale populatici cat si ale mediului economic,
instituional, cultural. pentru a imbundtiti calitatea vietii reprezinta si o premiza a atingerii obiectivelor
Directivei 2008 30-EC privind protectia mediului. respectiv asigurarea calitatii aerului - obiectiv
prioritar al Planului Integrat de Calitatea Acrului (PICA).

Proiectele si masurile PMUD au o contributie esentiala in reducerea poludrii, a emisiilar de gaze cu
efect de serd si a consumului de energic. componenta de protectic a mediului fiind astfel un obiectiv
strategic al PMUD aldturi de asigurarea accesibilitdtii, imbunititirea sigurantei si securitdtii in timpul
deplasarilor, eficienta economicd si calitatea mediului urban.

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din
punct de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe parcursul
PMUD si interventiile dezvoltate pentru rezolvarea si imbunatitirea lor au efecte asupra mediului din
Regiunea Bucuresti-Ilfov. In acest sens, investitia propusd raspunde problemei identificate in PMUD
conform céreia “troleibuzele existente oferd servicii de calitate scizutd si cu accesabilitate limitats,
intr-un sistem discontinuu”, Politica Transport public local, Index C-10) Troleibuz. Solutia propusa in
PMUD presupune abordari strategice in ceea ce priveste dezvoltarea transportusui public electric (floti
st infrastructurd de incarcare).

Obiectivele si proiectele cuprinse in document sunt corelate cu documentele strategice - Masterplanul
General de Transport (MPGT), Planul de Urbanism General (PUG), Planul de dezvoltare regionald
(PDR BI). strategiile locale de dezvoltare urband si acoperd sectorul de transport public local si
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feroviar inclusiv facilititile de intermodalitate si multimodalitate, deplasarile nemotorizate, sectorul de
transport rutier si politica de stationare, integrarea dintre planificarea urbana si planificarea
infrastructurii de transport si spatiile pietonale. Astfel, se regdsesc mdsuri privind investitii ale
METROREX, investitii pentru drumurile nationale, investitii privind infrastructura rutierd si
transportul public de suprafatd din capitala:

e modernizarea retelei de mijloace de transport in comun prin reinnoirea parcului auto;

¢ modernizarea, extinderea infrastructurii sistemului rutier s1 a liniilor de tramvai;

e modernizarea, extinderea si imbundtatirea liniilor de metrou;

e constructia de parcari de tip Park & Ride la punctele cheie de intrare in oras;

e investitii pentru drumuri nationale, strizi si drumuri locale;

¢ constructia de parcéri subterane;

e amenajarea infrastructurii utilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare pentru
biciclete), precum si extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e crearea de noi zone cu prioritate pentru pietoni $i biciclisti in centrul orasului;

e imbunatatirea sistemului de management al traficului;

¢ introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public.

Principalele probleme care justifica investitia, mentionate si in PMUD, sunt:

- Nivelul ridicat al poluarii cu emisii CO2 in centrul Municipiului Bucuresti:

- Lipsa unei abordari integrate a transportului local in regiunea Bucuresti — Ilfov;

- Performante neadecvate ale sectorului de transport public din lipsa unor programe de investitii

corespunzatoare.

Studiul de oportunitate a fost claborat pentru a analiza si justifica achizitionarea de troleibuze cu
autonomie si autobuze hibrid pentru transportul public de célatori.

Avand in vedere vechimea parcului de vehicule destinat transportului urban de céldtori, pentru
asigurarea unui transport in conditii de calitate si confort a utilizatorilor, se impune reinnoirea acestuia
prin achizifionarea unor vehicule moderne care trebuie si indeplineascd Intocmai prescriptiile
europene referitoare la emisiile de noxe, accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,
dotate cu sisteme de informare audio—vizuala, instalatii de climatizare, etc.
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Gradu! de uzura
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2 Vehicule cu termenul de funtionare depasit
Sursa: STB

Investitia este justificatd de gradul de uzurd al parcului de troleibuze utilizat in efectuarea programului
de transport, precum si de numdrul tot mai mare al deiccielor laregistrate cauzate de starea tehnicd a
troleibuzelor. Numarul defectelor tehnice raportat la mil.veh.km. realizati a inregistrat o crestere de
15.838% in anul 2017 fati de valorile inregistrate In anul 2016, conform raportului de activitate al
RATB pe anul 2017.

R.A.T.B. a transmis Autoritdtilor Locale propuneri care au fost analizate si considerate sustenabile
avand in vedere interesul general al serviciului de transport public pentru cettenii capitalei. Astfel,
prin H.C.G.M.B. nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitia de catre Municipiul Bucuresti a unui numar
de 400 de autobuze urbane (320 din gama 12 m. 50 din gama 10 m si 30 din gama 18 m) precum si a
100 de troleibuze.

Autobuze

Pe langd cele 1000 autobuze Mercedes Euro 3 si Euro 4, RATB mai detine in inventar o seric de
autobuze, utilizate in trecut pentru efectuarea programului de transport, dar care, din cauza duratei de
viatd cu mult depasitd, precum si stadiului tehnic necorespunzitor, au fost scoase din circulatie s

urmeaza a f1 valorificate in vederea dezmembrarii.

Gradul de uzurd al autobuzelor atlate in parcul RATB este prezentat in tabelul de mai jos.
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Tabel 11. Detalii privind parcul de aufobuze

Perioada
Nr. autobuze intrare in ] B .
Nrrt. Marcé autobuz inventar la data de  exploatare Gl?iriz;lra 15231?{1 Observatii
¢ 01.01.2018 RATB
o - (an) .
1995 - 647.95 | scoase din
-2
_1 _ ROCAR U41% S 9 2000 18-23 | 3 circulatie cu
2 ROCAR U812 1 2001 17 57559 | aprobare
— Autobu - 5 % 75 = 1p egft_m
- 1995 - . 27.52 | valorificare
3 Scf):se | DAF SB 2_20 | 60 1998 20-23 7 20 vederea
4 din DAF LPG 5 2000 13 147587 desz.ifimbrar
- circulati : - - : 58181
5 € IK-206.50 2 1993 25 9'
' - ' ' IR (Iveco an
) 3 -
6 Iveco 3 2006 II{X% 1686° > | fabricatie
L B | 1991) |
‘ Mercedes Euro 3 400 2006 12 D% 36 Medie Euro
7 Parc . i — — 52392 3551459
[ disponi = Mercedes Euro 3 100 2007 11 ' km
bil ' i 1 o
autobuz = Mercedes Euro 4 20 2007 11 48’;’2
€ [ —= == 49532 Medie Euro
8 Merced  Mercedes Euro 4 330 2008 10 oL 4 493188
es L o _m i ! 8 ] ki
: 1
Mercedes Euro 4 150 2009 9 4891'66
9 | Total inventar 1147 Mercedes 1000 522.32 527323
[ autobuze autobuze 3
Sursa: STB
Tabel 12, Varfuri rulaj
Nr. Varfuri rulaj E3, E4 Km . N Autobazi
crt realizati Inventar
1 794.115 4165 Pipera
2 Varfuri rulaj E3  788.268 | 4572 Tloreasca |
3 724.177 4275 | Pipera
1 875.892 4303 | Floreasca
2 Varfuri rulaj E4 852339 4899 Floreasca
3 795.929 4799 Floreasca
Sursa: STB

Toate aceste probleme si nevoi identificate justifica investitia propusi in prezentul studiu.
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4. Scenariile tehuico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

4.1. Prezentare solutii alternative pentru problemele identificate

Pentru imbundtitirea parcului de troleibuze. respectiv autobuze al STB se constatd ¢i este necesard
achizitionarea unor troleibuze nol. respectiv autobuze hibrid noi cu un design adaptat mediului urban
adecvat Municipiului Bucuresti, cu performante in exploatare care si contribuie la cresterea calitatii
serviciului de transport oferit si la cresterea numarului de utilizatori. Transportul public face parte din
peisajul orasului Bucuresti de aproape 150 de ani. Astfel, design-ul vehiculelor trebuie si fie usor de
identificat, sé fie corespunzitor continuitatii si increderii acordate operatorului de transport.

Principiile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind achizitia de troleibuze si autobuze
hibrid noi sunt:

- Reducerea poludrii si zgomotului:

- Imbundtitirea repartitiei modale in favoarca modurilor de transport durabile:

- Imbunétitirea stabilitatii functionale a sistemului de transport public:

- Imbunititirea imaginii orasulul prin utilizarea unor vehicule ecologice:

- Eficienta economici: Scdderea costurilor de exploatare pentru fiecare loc oferit:
- Reducerea costurilor caldtoriei;

- Asigurarea unui acces facil pentru persoanele cu mobilitate redusa;

- Cresterea securititii pasagerilor si sigurantei in exploatare:

- Durata de viata ridicata;

- Cresterea confortului ¢alatorilor;

- Adaptarea la cererea de transport;

- Cresterea increderii in serviciul de transport public.

Avind in vedere cd investitia vizeazd reducerea emisiilor gaze cu efect de serd. consideram ci
nucleul in jurul cdruia orbiteaza alegerea solutiei este eficienta in exploatare si nivelul de poluare,
motty pentru care studiu! de oportunitate compard doud tipuri de mijloace de transport pentru
investitia propusa:

A, Troleibuze
- autobuze electrice
- troleibuze

Scenariul I - inlocuirea troleihuzelor cu autobuze electrice cu statie fixd de incdrcare in depouri si la
capete de linie

Autobuzele electrice pot fi impdrtite in doud categorii: neautonome (conectate la o sursd de encrgie
electricd in timpul functiondrii — troleibuzele) si autonome, care utilizeaza energia electrica
inmagazinatd pentru a alimenta sistemul de propulsie format din unul sau mai mule ini
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electrice. Datoritd puternicei dezvoltdri a sistemelor de stocare a energiei electrice (baterii sau
condensatoare), aceasti categorie de autobuze se afld in ultimii ani in centrul atentiei producatorilor de

autovehicule si autobuze.
Avantaje ale autobuzelor electrice cu statie fixa de incércare sunt:

reducerea greutatii si a volumului echipamentului de tractiune si franare electrica

eliminarea in totalitate a emisiilor poluante diesel NOy, COz si particule (emisii produse local);
realizarea unui mers silentios, fara socuri la demaraj, virare

posibilitatea controlului electronic cu sisteme modemne cu microprocesor, ABS si ASR
introducerea sistemelor de diagnoza computerizatd ce permite dimensionarea costurilor de
revizii planificate

introducerea mentenantei
corective in locul celei preventive
cresterea fiabilitatii

randamentul superior al
masinilor  electrice  (>90%)
comparativ cu cel al motoarelor
cu ardere interna (~30%);
capacitatea masinilor electrice de
a functiona in regim de generator
in perioadele de franare, energia
produséd fiind stocatd in baterii,
crescnd randamentul total al

sistemului;
masinile electrice pot fi amplasate in rotile autobuzului, permitind astfel amplasarea de

bateril in spatiul destinat motorului termic, in cazul soluttiilor clasice;

in plus, dacd se doreste o autonomie mai mare, bateriile suplimentare pot fi amplasate pe
plafonul autobuzului sau sub podea, in functie de alegerea producétorului, asadar se castig
spatiu destinat célatorilor;

alimentarea cu energie electricdA a bateriilor se face in general pe timpul noptii,

presupunand o incdrcare de lungd duratd, 4 — 6 ore.

Dezavantaje ale autobuzelor electrice cu statie fixd de incdrcare sunt:
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Autonomia acestor autobuze este limitati de cantitatea/volumul/masa de baterii sau
condensatoare montate la bord. Pentru acest tip de autobuze sc utilizeaza o cantitate mare de
baterii pentru a asigura o autonomie necesard parcurgerii fard reincdrcare intermediard in
timpul zilei, fapt ce reprezintd un dezavantaj important, masa totald a autobuzului crescénd

simtitor, cu influenta negativd asupra consumului total de energie electrica;




o In acelasi timp, pe perioada de incarcare autobuzele nu pot fi utilizate, fiind necesar un numar
mai mare de autobuze pentru a deservi acelasi numir de pasageri;

* Mentinerea bateriilor in ecart de temperaturd optimad pentru functionare optima:

o Sistemul de Incircare cu statii amplasate la capete de linie necesitdl investitii relativ mari:

» Cregterea costurilor generale de exploatare. deoarece statiile din traseu chiar daca
functioneaza in regim automat trebuie s fie supravegheate de un dispecerat propriu si trebuie
si fie revizuite si reparate periodic de catre echipe specializate:

* Un dezavantaj major— traseele de autobuze sunt dependente de existenta unor statii primare de
alimentare cu energie electrica de 10KV sau 20KV, cu putere suficientd, pentru a putea
incdrca simultan toate autobuzele unei linii in scenariul maximal.

Scenarinl 2 — inlocuirea troleibuzelor actuale cu unele noi. moderne, cu autonomie de pana la 20 km

Troleibuzele sunt vehicule electrice de transport in comun. Aceste vehicule folosesc, acelasi sasiu (cu
anumite moditicdri) si o caroserie asemandtoare cu cea a unui autobuz; si sunt propulsate de motoare
electrice. Curentul electric necesar functiondrii motoarelor electrice trebuie sa fie furnizat de doua linii
aeriene de contact. numite si bifilare. Troleibuzele sunt astfel legate de traseu! liniilor de contact.
Allmentarea cu energie electricd se realizeaza prin intermediul unor captatoare numite trolee, prin
intermediul unor contacte glisante montate la capatu! unor tije metalice. ce culiseazd pe linia electrica
de contact. Aceasta trebuie sa fie compusa din doud sarme de cupru paralele. cu diametrul de circa $ ...
10 mm, intinse pe suporti speciali fixati pe stalpi, aflate la circa 4 ... 5 m deasupra tramei stradale. Prin
aceste fire troleibuzele sunt alimentate cu tensiune de 600 ... 800 Vee.

Troleibuzele au capacitdti de transport similare autobuzelor ca numir de pasageri transportati
(aproximativ 100 pasageri varianta de 12 m lungime, respective aproximativ 150 pasageri varianta de
{8 m lungime), dar sunt mai putin poluante datoritd echipdrii cu sisteme de propulsive cu motoare
electrice. Troleibuzele sunt mult mai silentioase decat autobuzele clasice cchipate cu motoare diesel,
ceea ce ajutd la reducerea zgomotului in zonele deservite de acestea. Troleibuzele sunt mai putin
flexibile atunci cand se realizeazd lucrdn de rveabilitare a infrastructurii rutiere, lucriri care duc la
Inchiderea temporari a liniei de troleibuz.

Troleibuzele moderne permit recuperarea energiei electrice la franare. Aceasta poate fi utilizatd de
catre consumatori auxiliari ai troleibuzului (sistemul de iluminat, sistemul de ventilatie, etc.) sau de
catre alte troleibuze aflate in circulatie pe sectorul respectiv (de exemplu un troleibuz, care coboara o
pantd si frineaza, furnizeazd energia necesard urcarii pentru un alt troleibuz mergand in sens opus pe
aceeasi sectiune).

Achizitionarea de troleibuze noi cu autonomic de pani la 20 km va contribui semnificativ la
imbundtatirea destisurdrii activitatii de transport in sensul ca odatd cu modernizare flotei va creste si
atractivitatea utilizdrii transportului fn comun si implicit numirul de calatori, dar si prin evitarea
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intreruperilor serviciului cauzate de lucrdri la infrastructura electricd sau rutierd. In cazul unor
probleme pe traseu (lucrari de reparatit pe anumite portiuni ale infrastructurii rutiere sau liniei de
contact, accidente rutiere, etc), troleibuzul va deconecta captatorul de energie electricd de la linia de
contact si va continua traseul prin alimentare cu energie electrica de la bateriile din dotare.

B. Autobuze
- autobuze diesel
- autobuze hibrid

Solutia 1 — inlocuire autobuze diesel din parcul STB (Euro 3 si Euro 4) cu autobuze noi Euro 6

Momentan, in cadrul STB, se folosesc 1.000 de autobuze care se incadreaza in normele de poluare
EURO 3 st EURO 4, cu un consum ridicat de combustibil, echipate cu motor diesel de 4-6 litri, cutie
de viteze semi- automatd cu actuatori pneumatici; avand ca avantaje: capacitatea mare de transport,
simplitatea sistemelor si autonomia ridicatd datoritd rezervoarelor de combustibil de capacitate mare,
dar un confort mai redus fatd de sistemele moderne.

Pentru innoirea actualei flote de autobuze trebuie luat in calcul scenariul cel mai probabil din punct de
vedere al continuarii strategiei de inoire a flotei. Astfel, Scenariul | este reprezentat de achizitia a 100

de autobuze Diesel — tip Euro 6.

Caracteristicile Autobuzului urban EUROG6 cu podea total coboratd tipodimensiunea (gama) 12m,
omologate cu Certificat de omologare de tip RAR sau omologat de autoritdtile competente in unul din

statele membre ale UE, in categoria M3

e consum mediu de 46 | carburant motorina pentru autobuze cu motoare diesel ce se incadreaza
la norma de poluare Euro 6

e 103+1 Locuri pasageri

e Motor cu aprindere prin comprimare, EURO 6, montat in consola spate; controlat electronic
(unitate electronica de control al motorului diesel prin CAN -magistrala de date a
vehiculului- multiplex), avand inclus sistemul de diagnoza, control si refacerea parametrilor.
Certificat de atestare EURO 6.

e Cutie de viteze automatd cu minim 3+1 trepte. Cutia de viteze controlatd electronic, cu
diagnoza, control si parametrizare prin retea CAN - magistrala de date a vehiculului -
multiplex.

e Punte fati cu semiaxe

e Puntea spate tip carter (axe planetare “descércate™) cu reductor in punte. Nu se acceptd
punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii (puntea spate certificata RAR -
Registrul Auto Roman si/sau CE).

e Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord (OBD — on board diagnosis)
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Solutia 2 — inlocuire autobuze diesel din parcul STB (Euro 3 si Euro 4) cu autobuze hibrid fara
incarcare (fara plug-in)

Autobuzele hibrid sunt fabricate contormy unor tehnologii intermediare care fac trecerea de la
propulsia cu motoare diesel la propulsia bazati numai pe motoare electrice. C ombinatia intre motorul
cu ardere internd si cel electric are ca efect cresterea performantelor energetice ale vehiculuiui, dar si
pastrarea unel autonomii crescute. Autobuzele hibrid sunt dotate cu motoare termice cu o cilindree mai
micd, in comparatic cu cele diesel conventionale. Aceste motoare, fiind separate mecanic de sistemul
de transmisie, pot £l mentinute in exploatare sa functioneze in plaja parametrilor de randament maxim,
lar in  regimurile transzitorii se utilizeazd resursele de cnergie electricd stocati in
acumulatori/supercapacitori.

Componentele principale ale unui sistem de propulsie hibrid sunt: un motor cu ardere internd, un
generator, un modul cu acumuatori. un motor electric si transmisia.

Autobuzele hibrid au cel mai mic nivel al emisiilor de monoxid de carbon (compus chimic otrdvitor)
in comparatie cu celelalte tipuri de autobuze ce folosesc motoare cu combustie interna.

Autobuzele hibrid sunt tabricare in variante diferite. in functie de modul de actionare: Hibrid in serie.
Hibrid in paralel si Hibrid combinat.

Un hibrid - serie nu are legiturd | Hibrid serie

mecanicd intre motor si puntea rotilor
motoare. Motorul alimenteazd un

generator care incarcd acumulatorul, .
- : ) L ‘ Acumulatori
iar din acumulator energia electrica

este transferatd motorulut electric, = ol
legat  la  puntea spate (punte Mator cu Generator Motor

. N | ardere interna slectric | electric
conventionald). ,

s Un hibrid paralel are interpus un
Hibrid paralel ! N

motor electric intre cel termic si
sistemul de transmisie.

———
Acsmutator Unii constructori mai folosesc si

I o combinatie intre cele doud

—— | tipuri de sisteme utilizate pentru

M oma M 0 M Transmisie @ propulsia autobuzului, descrise

= anterior.
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Ultimele generatii de autobuze hibrid, care incd se afla in perioada de testare (spre exemplu Volvo
7900, 4x2 12m), pot sd parcurgd aprox.7 km in modul full-electric si pot f1 reincércate rapid. in 6
minute, la capetele de linie (alimentarea se face prin pantograf la 7350vec si 150 kW). Astfel,
aproximativ 70% din resursele energetice utilizate pot fi asigurate cu energie electricd pentru un traseu

de aproximativ 10Km.

4.2. Analiza comparativi a optiunilor

Avand in vedere problemele identificate la nivelul parcului de mijloace de transport care sunt utilizate
pentru realizarea serviciului de transport public la nivelul regiunii Bucuresti — [lfov, precum si solutiile
alternative propuse si prezentate in subcapitolul 4.1, este necesard o analizd din punct de vedere al
costurilor pe durata de viata a variantelor anterior mentionate.

In tabelul de mai jos este prezentatd o analiza economici a solutiilor propuse.

Tabel 13. Analizd economici — cost pe durata ciclului de viata

| | ' Hibrid Autobuz
UM Euro6 - Troleibuz - | Diesel- | ;lec tric - |
g 12m 12m Electric -
12m
12m |

Numar vehicule 1 1 1 | I
| Pret achizitie vehicule : Lei‘buc 1.352.212 2.144 888 1.503.753 | 2.447.970 I

Troleibuze | Lei/Km 0 1.305.584 0 0

Autobuz electric Lei/buc 0 0 0 932.560

Autobuz diesel Lei/buc 0 0 0 0

Total recup. anuala -investitii I

in infrastructura Let 0 19.341 0 23314

aferenta/vehicul

Durata de viata ani 12 12 12 12

Rulajul anual [ Km 60.000 60.000 60.000 60.000

Combustibil Diesel Electric Diesel Electric

o Lei/litru - o

Pret combustibil Lei/KWh 3.8011 0,3558 3.8011 0,3358

Consum combustibil - mediu | litri/100 Km 46 36

Con§um energie electrica - KWh 160 120

mediu

EmIE] . . Let 88.946 34.154 77.543 25.616

combustibil/energie electrica

Intretinere anuala / vehicul Lei/an 71807,12 51290,8 71807,12 | 51290.8
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[ntretinere anuala
infrastructura rapostata laun | Let:an 0 11657 0 46628

hicul
vehicul

TOTAL costuri exploatare

anuale + recup. anuala Lei 160.753 97.102 149.350 81.569

investitie in infrastructura

Asigurare 284,772 1175.0256 284,772 2284.772

TOTAL taxe si asigurari Lei 2284772 1175.0256 2284772 284,772

anuale

co? g/Km 1.037.40 0.00 904,40 0,00
sturi emisie 2 ‘vehicul - .

Costuri emisie CO2 fvehicul - ||, - 11609.2529 o| 1012088717 0

pe durata de viata

Nox g Km 0,60 0.00 0.60 0,00

PM gKm .00 0.00 000 0.00

NMEHC g Km 0.02 (.00 0.02 0,00

Costurile costurile anuale ale || . 0.79703106 ol 0797031055 0

emistilor vehicul

(ST S e 11.610,05 0,00 10.121.68 0.00

unui vehicul

Costurile anuale Lei 174.648 98.277 161.756 83.854

fiz:;“l RElHu g Lei 3.447.988 3.324.211 3444829 | 3454217

*Estimdrile privind costurile de intretinere si mentenantd au fost realizate de catre RATB pe baza
experientei din exploatare.

** Consumul de combustibil a fost stabilit astfel:

- 46 17100 km pentru Diesel Euro 6, conform cerintelor impuse in caietele de sarcini elaborate in
cadrul RATB si PMB

- 36 1’100 km pentru Diesel Hibrid fara alimentare plug-in, valoare estimata conform studiilor
care analizeaza performantele autobuzelor hibrid.
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Bugetul investitiei

Urmare a ofertelor primite din partea producitorilor, rezultd o valoare estimati de achizitie pentru un
troleibuz nou cu autonomie de 20 km de 3.250.000 lei (657.322,57 euro), pret cu TVA la cursul
euro din 13.04.2022: 4.9443 lei.

Pentru autobuzul hibrid, valoarea estimatd este de 322.500 euro, pret fard TVA la cursul euro la
10.10.2018: 4,6628 lei.

100 x 657.322,57 euro = 65.732.257 euro, respectiv 325.000.000 lei (inclus TVA) — troleibuze cu
autonomie

sau

100 x 552.371,91 euro = 55.237.191 euro, repectiv 273.109.244 lei, fard tva — troleibuze cu

autonomie

130 x 322.300 = 41.925.000 euro, respectiv 195.487.890 lei — autobuze hibrid

Valoare estimati a investitiei de 273.109.244 lei fara TVA, 325.000.000 lei cu TVA inclus, pentru
achizitia a 100 troleibuze cu autonomie de 20 km.

Valoarea estimatd pentru 130 autobuze hibrid este de 193.487.890 lei, pret fara TVA (cursul euro din
15.04.2022: 4.9443 lei).

Rezultd o valoare estimatd a investitiei totale de 468.597.134 lei, pret fira TVA pentru 100 de
troleibuze cu autonomie si 130 de autobuze diesel.
Achizitionarea si receptia mijloacelor de transport se va face in cel mult 24 de luni de la semnarea
contractului de furnizare bunuri.
4.3. Descrierea avantajelor solutiei recomandate
Solutia recomandati presupune achizitia a 100 troleibuze cu autonomie de 20 km si 130 autobuze
hibrid fara incarcare {fara plug-in).
Avantajele solutiei recomandate sunt:
- Nu necesita o infrastructura suplimentara (statie de incarcare) sau adaptiri ale infrastructurit
actuale
- Este varianta cea mai avantajoasd din punct de vedere tehnico-economic (comparatie valori
Life Cycle Cost Unitar — LCC)
- Operatorul are deja oameni instruiti pentru operarea si intretinerea masinilor alese (hibrid si
troleibuz)
- Alegerea solutiei hibrid in detrimentul unei solutii electrice are avantajul utilizarii in situatii de
calamitate
- Solutiile tehnice adoptate sunt testate si au demonstrat viabilitatea in timp fata de solutiile noi
- Nu apar probleme de mediu suplimentare in perioada de operare
- Troleibuzele cu autonomie de 20 km vor oferi posibilitatea unor legituri intre diverse retele de

contact existente
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4.4 Impactul asupra mediului

Principalul avantaj al troleibuzelor consia in emisii foarte sedzute de poluanti tn marile orase. Poluarea
atmosfericd in amonte se va produce ducd cnergia slectricd este produsi prin metode tosile. Cu toate
acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai eficient decat motoarele mici si. de
asemenea, poluarea centralelor electrice are fov in zonele de poluare mai putin critice decat in cazul in
care functioneazi autobuzele. Totodatd. autobuzele hibrid vor contribui la reducerea emisiilor de gaze

cu efect de serd.

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane,
afectand calitatea aerului si nivelul zgomotului. Dintre toate modurile de transport intalnite in regiune.
cel motorizat. realizat cu autoturism personal are cel mai mare impact asupra mediului. Multe dintre
problemele identificate pe parcursul proiectului si interventiile dezvoltate pentru rezolvarea si
imbundtdtirea lor au efecte asupra mediului din Regiunea Bucuresti-llfov.

Ca stat membru al Uniunii Europene, Romania si-a asumat responsabilititi si angajamente de protectie
a mediului si de limitare a efectelor schimbarilor climatice, aliturandu-se astfel demersurilor
comune ale statelor preocupate de combaterea poludrii.

Ca stat membru al Uniunii Europene, semnatara a Protocolului de la Kyoto, Romania s-a alawrat
obiectivului comun al statelor Uniunii de reducere cu 20% pand in 2020 a nivelului de emisii de
dioxid de carbon.

Politicile europene in domeniul energiei si al mediului subliniazi impactul negativ, asupra mediului pe
care le au aglomerdrile urbane si cresterea numérului de autovehicule. Traficul urban genereaza
40% din emisiile de dioxid de carbon si 70% din celelalte emisii poluante.

-

Autovehiculele care functioneaza cu motor cu combustie sunt un factor poluant care este luat din ce in
¢e mat mult in considerare. Orasele mari sau aglomerdrile urbane dense sunt afectate in mare masuri
de transporturile cu eliberare de noxe.

Emisiile de poluanti ale autovehiculelor prezinta doud mari particularitati:

- in primul rand, eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea
unor concentratii ridicate la indltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate micd si
mare capacitate de difuziune in atmosfera.

- in al doilea rind. emisiile se fac pe intreaga suprafatd a localitatii. diferentele de
concentratii depinzind de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a cailor
rutiere.

Ca substante poluante, formate dintr-un numdr foarte mare (sute) de substante, pe primul loc se
situeazl gazele de esapament. Volumul, natura si concentratia poluantilor emisi depind de urmatorii
factori:




Indicatorii principali ai emisiilor gazelor de combustie din sursele mobile sunt :

monoxidul de carbon (CO),

dioxidul de carbon (CO2),

metanul (CH4),

oxizii de azot (NOx),

amoniac {(NH3),

hidrocarburi poliaromatice (HC),
pulberile in suspensie (PM),

dioxidul de sulf (SO2),

plumb (Pb),

compusii organici volatili (COV) si altele.

Dioxidul de carbon (CO2), metanul (CH4) sunt considerate gaze cu efect de serd, gaze care contribuie
la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice reflectate de Pamant spre spatiul

cosmic, generdnd astfel fenomenul de incélzire globala.

La nivelul Uniunii Europene circa 28% din emisiile de gaze cu efect de serd sunt datorate
transporturilor si 84% dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea ci 10% provin din traficul
rutier urban, tendinta la nivel mondial este de reducere a emisiilor de CO2 si CH4 prin tchnologil si
echipamente inovative de propulsie a mijloacelor de transport rutiere in special.

Toate vehiculele electrice sunt considerate conforme cu limitele de emisii de benzinid Euro 6. Cu toate
acestea, ele diferd in ceea ce priveste emisiile de CO2 dioxid de carbon — respectiv emisiile de CO2

pot fi considerate 0 in cazul utilizarii de energie electrici ce provine exclusiv din energie

hidroelectrica curatd, energie eoliand, fotovoltaica.

Obiectivele strategiei nationale in domeniul transporturilor:

- Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urband si interurband in scopul
reducerii impactului asupra mediului. Atingerea unor niveluri durabile de consum de
energie pentru transporturi si diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd generatd
de activitatea de transport

- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sdndtatii populatiei

- Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a vehiculelor sub 120 g/km

In cadrul Avizului de Mediu aferent PMUD 2016-2030 (aviz 40/09.01.2017), au fost identificate
urmatoarele probleme de mediu generate de factori ce tin de transport, la nivelul zonei Bucuresti:
V' Depdsiri locale ale valorilor limitd pentru poluantii atmosferici specifici (NOx, Sox, PMI0,
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v Atingerea fintei de I'L’ClllC()I'(;’ a emisiilor GES lu I.’f\'c‘[lll anufui 2020 respectiv pentru sectorud
> ;
Traasportrt fu arvelul anului 2030 FL"L/HL'L’/'L’(( de 20y, filh? de ilil’(.’/ll! din 2008 5607y tn anul
i ; 3

20300 fard de anul 1990

Fuctorii derminangi pentru aceste probleme de mediu sunt;
* Nivelul poluangilor gencrati de trafic
»  Necesitatea solutiondrii congestiilor de trafic
*  Dezvoltarea in curs a infrastructurii de transport
» Transferul de poluanti din aer
*  Cresterea populafiei ce induce cresterea volumului de transport de cdldtori, respectiv
crestered consumului de combustibil si a emisiilor de gaze cu efect de seid (GES)
* Necesitatea dezvoltdrii alternativelor lu transportul individual

» Investifii pentru fluentizare trafic

Astfel, printre misurile specifice de limitare a impactului asupra mediului se regasesc urmatoarele
propuneri:

* Implementarea si extinderea sistemelor de transport inteligent pentru optimizarea traficului

= Dnovrainesa rranspartulul cu vehicule electrice

®*  Crestersa ponderii transportului public in defavoarea transportului individual

*  Maximizarea utilizdrii infrastructurii deja existente pentru introducerea de trasee noi

* Promovarea mijloacelor de transport cu utilizare de combustibili alternativi

Proiectul Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare fmbunatatirii
transportului public de cilitori in Municipiul Bucuresti contribuie la atingerea masarilor specifice
de limitare a impactului asupra mediului avand in vedere obiectivul specific ce constd in dotarea cu
mijloace de transport noi. mai putin poluante a flotei de mijloace de transport care opercaza pe traseele
din Municipiul Bucuresti. Acesta, contribuie direct la atingerea urmatorilor indicatori de rezultat ai
PMUD 2016-2030 identificati in cadrul avizului de mediu:

v Nr. Vehicule noi de autobuze ecologice — valoare tintd 2030 - 250 buc.

v" Emisii GES provenite din transport rutier — valoare tintd 2030 — 1348 kTone echiv. CO2/an

v Crestere numar pasageri in transportul public (zilnic) - valoare tintd 2030 — 54%




5. Prezentarea solutiei recomandate

5.1 Corelarea investitiei cu Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 —
2022 si Planulului de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — Ilfov 2016-2030 vizate de

proiectele de investitii

Proiectul vine in completarea masurilor prevazute in Planul Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Bucuresti 2018 — 2022 privind imbundtatirea calitatii aerului si pune in aplicare masurile
prezentate in Planul de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea
Bucuresti —IIfov, document strategic aprobat in luna martie 2017 de catre CGMB prin hotararea nr. 90

din 29.03.2017.

Politicile dezvoltate si implementate la nivel european si national pentru imbunététirea calititii acrului
urmdresc o dezvoltare echilibrati. in concordantd cu capacitatea de asimilare si regenerare a mediului.
iar documentele legislative care reglementeazd acest domeniu au ca principale obiective limitarea si
controlul producerii emisilor nocive prin identificarea activititilor generatoare de emisii si reducerea
cantitdtilor de poluanti emisi concomitent cu stabilirea de valori limita si tinte privind concentratiile de
poluanti in aer si crearea conditilor ca acestea sa nu poatd fi depasite.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosfera de activitatile umane este consideratd una din
principalele cdi de imbundtatire a calitatii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme privind
emisiile la nivel national, cat si prin reglementdri specifice unor surse sau domenii de activitate.
Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeazd prin impunerea
utilizdirii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte

privind compozitia produselor.

Stabilirea unor limite sau tinte ale concentratiilor de poluanti in aerul inconjuritor si crearea condifiilor
ca acestea sid nu fie depdsite reprezintd cel mai important mijloc legislativ prin care se asigurad
prevenirea si reducerea efectelor poluantilor din aer asupra s@ndtitii populatiei si a mediului. Aceste
reglementiri sunt cuprinse in Directiva 2008/50/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
mai 2008 privind calitatea aerului si un aer mai curat pentru Europa, si Directiva 2004/107/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arsenul, cadmiul, mercurul,
nichelul si hidrocarburile aromatice policiclice (PAH) in aerul inconjurdtor, ambele transpuse in
legislatia nationala prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, in toate ariile din zone si aglomerdri
in care, in urma evaludrii calitatii aerului, s-au constatat niveluri ale poluantilor care depdsesc valorile
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limitd sau valorile tintd prevdzute de lege trebuic elaborate planuri de calitate a acrului care sa conducd
la realizarea obiectivelor de calitate a acrului. Primaria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile legale
st a infiintat. prin Dispozitia Primarului General nr. 1328:06.20.2015 completati cu D.P.G nr.
09:11.01.2016 si D.P.G. 1290,22.09.2017, Comisia Tehnicd pentru elaborarea Planului Integrat de
calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti. Astfel, dupa elaborarea documentatiei necesare, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti prin hotarfrea 325 [4.06.2018 a fost aprobat Planul Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022,

in luna iulie 2007, Agentia de Protectie a Mediului Buucuresti a initiat elaborarea Programului de
Gestionare a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti — PIGCA, document elaborat de cétre Comisia
Tehnica infiintatd la nivelul Municipiului Bucuresti si aprobatd prin Ordinul de Prefect nr.
349:07.06.2007. Consiliul General al Municipiului Bucuresti prin hotardrea 34725.11.2008 a aprobat
Programul Integrat de Gestionare a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti. Printre misurile curpinse
in PIGCA si care vizeaza obiectivul prezentului studiu de oportunitate, se evidentiazd “promovarea
unui transport in comun integrat de o calitate inaltd si nepoluant prin care s-a urmdrit: Continuarea
programelor de modernizare a infrastructurii transportului public (cdi de rulare si parc RATB);
Extinderea si integrarea superioard a traseclor de transport public de suprafati si subteran. urban si

Achizitia de troleibuze pentru Municipiul Bucuresti corespunde misurilor de imbunatatire a calititii
aerului propuse de Priméria Municipiului Bucuresti in cadrul Planului Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Bucuresti 2018 — 2022 in scopul reducerii poludrii si incadrdrii concentratiilor de poluanti
in limitele stabilite de Leg

o

eanr. 1042011 privind calitatea aerului inconjuritor.

Principalele masuri propuse in PICA care vizeaza reducerea emisilor sunt:
s Limitarea si gestionarea mai eficientd a traticului in zona centrald a municipiului:
e Salubrizarea mai eficientd a strazilor:
»  Promovarea, imbundtitirea si extinderea transportului public;
» Eliminarea autovehiculelor vechi din circulatie;
e Continuarea implementérii proiectelor majore de infrastructura.

Implementarea Planului Integrat de Calitate a Aerului este intrinsec legatd de Planul de Mobilitate
Urband durabild 2016 — 2030 pentru Regiunea Bucuresti — [Ifov (PMUD) care va asigura punerea in
aplicare a conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbani durabila
adaptate la conditiile specifice regiunii Bucuresti — Ilfov reprezentand strategia de transport pentru
urmatorii 15 ani cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitdtii la nivelul capitalei si in zonele
limitrofe.

Revizie 2022 / pg. 73




Harta 5. Reteaua de autobuz si troleibuz
5 3 ; S =i =y

Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic $i un instrument de politicd de
dezvoltare, folosind un software de simulare a transporturilor, avand ca scop identificarea solutiilor de
satisfacere a nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor pentru a imbunitati calitatea
vietii, dezvoltarea economicd, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind

protectia mediului si eficientd energetica.

Planul de mobilitate urband durabild este un plan strategic pentru oameni si locuri si isi propune
realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, proiectat sd promoveze
dezvoltarea economici si teritoriala incluziva din punct de vedere social si sé asigure o calitate ridicata

a vietil.

Planul de Mobilitate Urband Durabila vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitétii, prin

abordarea urmdtoarelor obiective strategice:
I.  ACCESIBILITATE - Asigura ca toti cetitenii au optiuni de transport, care le permit accesul
la destinatii si servicii esentiale;
II. SIGURANTA SI SECURITATE — Imbunitatirea sigurantei si securititii in circulatie;
[II. MEDIU - Reducerea poludrii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a

consumului de energie;
IV. EFICIENTA ECONOMICA - Imbunitatirea eficientei si rentabilititii transportului de

persoane si marfuri;
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V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivititii si calititii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii in

general,

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate
Urband Durabila acopera toate modurile si tipurile de
transport din intreaga aglomeratie urbana, publice si
private, de pasageri si de marfa, motorizate si

PMUD Bucuresti-lifov nemotorizate, in miscare si stajionare. Pentru a atinge
Politici de Traﬁsport Obtectivele Operationale enumerate mai sus, PMUD
utilizeazid 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazad proiecte similare din diferite tipuri de
interventii si le ordoneazd in functie de priorititii

pentru eficientd maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urméitoarele:

I. Reforma institutionald si intarirea capacitatii administrative

I1. Transport public local i feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

I11. Deplasiri nemotorizate

IV. Siguranta rutiera

V. Transport rutier si politica de parcare

VI. Imbunatitirea integririi dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VII. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile §i maésurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acoperd toate modurile si
tipurile de transport din intreaga aglomerare urbani, inclusiv cele publice si private, de pasageri si de
marfd, motorizat si nemotorizat, in miscare $i parcarile,

Planul de mobilitate prevede urmitoarele proiecte, legate de investia propusa in studiul de

oportunitate:

1 Modernizarea retelet de troleibuze
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Imbunitatirea operdrii si intretinerii autobuzelor si a cerintelor
pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze

Activitatile propuse prin studiul de oportunitate corespund PMUD: Obiectivul strategic ..Impactul
asupra mediului”, Politica sectoriald ., Transport public local”, index din planul de actiune ..C-10
Modemizarea retelei de troleibuze” si ,.C-12 Imbunatatirca operdrii si intretinerii autobuzelor si a
cerintelor pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze™.

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce imbunatatiri

sistemului de transport public cu troleibuzul si cu autobuzul, in vederea:

e Reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd precum si reducerea poludrii fonice

e Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numdrului de utilizatori si a
cotei modale a transportului public;

e Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public

Imbunatatirea flotei de autobuze va schimba si va Incuraja in general modul de cilatorie de la masina

privatd la autobuz.

Totodatd, investitia propusa este in acord cu Legea nr. 37/2018, intratd in vigoare din ianuarie 2018,
insé se aplica incepand de anul viitor, privind promovarea transportului ecologic care impune obligatia
achizitionarii de mijloace de transport actionate prin tehnologii verzi. Conform acesteia, autorittile
publice locale, regiile autonome si societatile aflate in subordinea unitdtilor administrativ-
teritoriale vor achizitiona mijloace de transport caldtori actionate prin motoare cu propulsie electrica,
tehnologii verzi de tipul Electrice, Hybrid, Hybrid Plug-In, Hydrogen (FCV), motoare cu propulsie pe
gaz natural comprimat, motoare cu propulsie pe gaz natural lichefiat si motoare cu propulsie pe
biogaz. in proportic de minimum 30% din necesarul de achizitii viitoare. Procentul va fi calculat din

totalul numarului de autovehicule achizitionate Intr-un an.
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3.2 Descrierea si justificarea numdrului si parametrilor tehnici ai vehiculelor ce vor fi
achizitionate

Troleibuze

Contorm rapertului de activitate al RATB pe anul 2017, pentru realizarea programului de transport au
tost scoase zilnic pe trasee un numar de 177 troleibuze. Avand in vedere datele furnizate de RATB.
parcui de inventar inregistreaza 302 troleibuze. Dintre acestea, 200 troleibuze marca Ikarus au fost
puse in functiune in anul 1997, fiind depisite din punct de vedere tehnologic si cu mult din punct de
vedere al duratei de funtionare. Parcul RATB a fost dotat cu incd 100 troleibuze marca Irisbus care au
fost puse in functionare in anul 2007 (85 buc). respectiv anul 2008 (15 buc). Aceste troleibuze vor fi
supuse unui prroces de modernizare, urmind sa fie dotate cu instalatii de climatizare.

Prezentul studiu propune inlocuirea a 100 de troleibuze Ikarus cu unele noi. moderne, dotate cu sisterm
de climatizare, sistem de monitorizare si toate dotirile necesare asigurdrii unui transport de calitate in
Municipiul Bucuresti.

Avind in vedere extinderea cartierelor rezidentiale. nrrecum i suprapunerile de pe trasee 2
troletbuzelor cu autobuze, o parte de traseele existente pe care circuld troleibuze vor suferi modificiri
astfel Incét sd fie preluati cat mai multi pasageri din zonele in care nu circuld alte mijloace de
transport. Totodata, se va infiinta o noud linie de troleibuz care va utiliza reteaua de contact existentd,
Aceastd retea nu este incd pusd in exploatare din cauza nefinalizarii lucririlor pentru Park&Ride la
capatul Straulesti.

Troleibuzele noi vor avea autonomie de 20 km pentru a oferi posibilitatea unor legituri intr
diverse retele de contact existente. Astfel, traseele pe care vor circula noile troleibuze cu autonomic
se vor modifica dupd cum urmeazi:

1) Linia 62 va circula intre capitul de linie Cartier Militari Residence (comun cu linia 178) si
capdtul de linie Gara de Nord.

Infrastructura de troleibuz aferenta liniei 62 strabate arterele B-dul Iuliu Maniu, Sos. Cotroceni. str. C-
tin Noica, Str. Baldovin Parcalab, B-dul Garii de Nord. P-ta Garii de Nord, str. Witing, Calea Plevnei.
Depoul Bujoreni deserveste aceasta linie de troleibuz.

Distanta ce nu va fi acoperitd de reteaua de contact este de 4 km {dus-intors).

Vizualizarea grafica a noului traseu, impreuna cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:




Traseu tur
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2) Linia 70, cu capatul de linie in prezent la Bd Basarabia. va fi prelungitd pe Bd. Basarabia,
péand in zona capatului de linie Republica.
Infrastructura de troleibuz aferenta liniei 70 strabate arterele str. Lucretiu Patrascanu, str. C-tin

Brancusi, str. Baba Novac, str. Dristor, str. Delea Noua, str. Delea Veche, str. Budila, str. Tepes Voda,
str. Popa Nan, B-dul Pache Protopopescu, B-dul Carol, B-dul Regina Elisabeta, B-dul Mihail

Kogalniceanu, Calea Plevnei, str. Vasile Parvan.

Depoul Vatra Luminoasa deserveste aceasta linie de troleibuz.
Distanta ce nu va fi acoperitd de reteaua de contact este de 2,5 km (dus — intors).

Vizualizarea graficd a noului traseu, impreuna cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:

Traseu tur
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3) Linia 73, cu capitul de linie in prezent la Turnu Magurele, va fi prelungitd de la capatul de
linie P-ta Unirii prin Bd. N.Balcescu - Piata Romana - str. Gh. Manu - str. Occidentului
pand la Gara de Nord cu intoarcere prin str. Varnali.

Infrastructura de troleibuz aferenta liniei 73 strabate arterele B-dul Dimitrie Cantemir, B-dul
Tineretului, Calea Vacaresti, str. Nitu Vasile, B-dul Alexandru Obregia.

Depoul Berceni deserveste aceasta linie de troleibuz.
Distanta ce nu va fi acoperita de reteaua de contact este de 5,8 km (dus — intors).

Vizualizarea graficd a noului traseu, impreuna cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:

Traseu tur

TB73 TURNU MAGURELE - GARA DE NORD
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4) Linia 74 va circula intre capitul de linie Bd. A. Obregia si Podul Timpuri Noi. Traseul

se va modifica dupd cum urmeaza:

- pe sensul Piata Unirii se va modifica traseul actual de la pasajul Vicaresti, se va circula pe
Splaiul Unirii pAnd Podul Timpuri Noi cu intoarcere in capatul de linie al autobuzului 323.

- pe sensul Bd. A. Obregia din capatul de linie Pod Timpuri Noi se va circula pe Splaiul Unirii
pina la Pasajul Vacaresti dupa care traseul actual prin Calea Vacaresti, Piata Sudului - Capatul de linie
A. Obregia.

Infrastructura de troleibuz aferenta liniei 74 strabate arterele B-dul Dimitriec Cantemir, B-dul
Tineretului, Calea Vacaresti, str. Nitu Vasile, str. Emil Racovita, str. Turnu Magurele.

Depoul Berceni deserveste aceasta linie de troleibuz.
Distanta ce nu va fi acoperitd de reteaua de contact este de 3,2 km (dus — intors).

Vizualizarea graficd a noului traseu, impreuna cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:
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Traseu tur
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5) Linia 76, cu capitul de linie in acest moment la Piata Resita, va fi prelungiti de la capatul
de linic Piata Unirii prin - Bulevardul Unirii. pina la capatul de linie P-ta Alba lIulia.

Infrastructura de troleibuz aferenta liniei 76 strabate arterele B-dul Dimitrie Cantemir, B-dul
Tineretului, Calea Vacaresti, str. Nitu Vasile, str. Izvorul Rece, str. Resita.

Depoul Berceni deserveste aceasta linie de troleibuz.
Distanta ce nu va fi acoperita de reteaua de contact este de 5.5 km (dus — intors).

Vizualizarea grafica a noului traseu, impreund cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:

Trascu tur

BE=¥453 PIATA RESITA - PIATA ALBA IULIA




Traseu retur
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6) Linia 93, cu capitul de linie in acest moment la Valea Argesului. va fi prelungitd de la
intersectia Drumul Taberei cu str. Valea Argesului prin str. Drumul Taberei, prin str. Valea lalomitei,
str. Valea Oltului dupa care traseu comun cu linia 168 pana in Cartierul Brancusi. Intoarcerea se va
realiza in zona capatului de linie actual al autobuzului 168. De asemenea, se impune realizarea unui
capit de linie functional atat pentru linia de troleibuz 93 cat si pentru linia de autobuz 168 deoarece
capdtul de linie actual este impropriu pentru stationarea troleibuzelor si autobuzelor.

[nfrastructura de troleibuz aferenta liniei 93 strabate arterele str. Valea Argesului, B-dul Drumul
Taberei, B-dul | Mai, str. Sibiu, B-dul Drumul Taberei. B-dul Vasile Milea, Sos. Cotrocen, str. C-tin
Noica, Calea Plevnei, str. Mircea Vulcanescu, str. Parcalab Baldovin, B-dul Garii, str. Witing, Calea
Plevnei.

Depoul Bujoreni deserveste aceasta linie de troleibuz.
Distanta ce nu va {1 acoperitd de reteaua de contact este de 3.5 km (dus - intors).

Vizualizarea graficd a noului traseu, impreund cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:

Traseu tur

TBo93 GARA DE NORD - CARTIER BRANCUSI
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7) De asemenea. se va reinfiinta Linia 97, intre capatul de linie Straulesti si Piata Romana.
Aceastd linie a fost desfiintatd in anul 2011 cand au inceput lucrarille de constructie la magistrala de
metrou M4 (intre Gara de Nord si Striulesti). Linia stribate arterele Bd, Bucurestii Noi, Calea Grivitel,
Str. Gheorghe Manu. Bd. Lascdr Catargiu.

Reinfiintarea liniei 97 va contribui la cresterea numdirului de pasageri si a ponderii transportutui
ecologic prin preluarea persoanelor care isi vor lasa autoturismele personale in noul punct Park&Ride
Striulesti.

Depou care deserveste aceastd linie este Bucurestii Nol.
Distanta ce nu va fi acoperita de reteaua de contact este de 200 m in zona Piata Romana.
Vizualizarea graficd a traseului. impreund cu statiile aferente sunt prezentate mai jos:

Traseu tur
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in tabelul urmator pot fi comparate diferentele dintre lungimile traseelor, actuale si modificate:

Tabel 14. Lungimi trasee troleibuze

| GRUP SCOLAR AUTC

| (CARTIER MILITAR]

1 65 ' DRIDU SFINTII VOIEVOZI 1320 | 13,20 |
|
‘ 3 66 ‘ SPITALUL FUNDENI VASILE PARVAN 18.80 13.80
|
BE 69 "VALEA ARGESULUI BAICULUI 26.40 2640

B

i PIATA UNIRH (GARZ

PIATA UNIRITI(POD 3

TEMPLIRT NQY)

. PIATA UNIRH (P-T A
ALBA {i/LEA

l 10 79 BD. BASARABIA "GARA DE NORD 1940 1940
u 85 GARA DE NORD BAICULUI 15.20 15,20
BE 36 TARENA NATIONALA DRIDU 21,60 24,60
‘ 13 90 ARENA NATIONALA VALEA AREGESULUI 37,20 37.20
14 91 DEPOUL ALEXANDRIA | PIATA ROSETTI 19.10 19,10
VALEA Al G “SULUI | GARA DE NORD
(CARTIER BRINCUS ‘ -
" T 96 _DEUL | GARA DE NORD
e Gy __"l':.'lu AND STRAULESTI J' P-TA ROMANA
TOTAL KM } R ' 28220 320,10
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Pentru aceastd solutie a fost propusd si comparatd varianta de autobuz electric. In urma analizei
economice a refesit un cost pe durata de viatd la troleibuz de 794.501 suro st unul de 824,783 pentru
autobuzul electric. Conform acestor date, rezultd avantajul achizitiei de noi woleibuze pentru
modernizarea parcului.

Din punct de vedere al numirului de troleibuze noi ce se vor achizitiona, vom oferi o justificare a
investitiei ce presupune achizitia a 100 de troleibuze.

In acest moment, pentru realizarca programului de transport, STB scoate pe traseu 177 troleibuze.
Avand in vedere vechimea parcului si dotarile de care aceste mijloace de transport dispun. Primaria
Municipiului Bucuresti a aprobat modernizarea a 100 de troleibuze prin dotarea acestora cu aer
conditionat. Urmare a acestei decizii, cele 100 de troleibuze care vor beneficia de aceste imbunititiri
vor trebul utilizate pentru urmdtorii 5 ani. In aceastd situatie, considerdm oportund achizitia a 100
troletbuze noi atit pentru a asigura necesarul programat pentru realizarea programului de transport, cat
$1 a asigura operatorului o rezervd de mijloace de transport in caz de defecte sau situatii care necesiti
suplimentarea parcului scos pe trasee.

- b P (e a2 14 1 iy 1 a D ,y R “Jy 71t + s ATaE - Atasal
Troletbuzele de lungime 12m cu autoromiz de 20 km ce vor fi achizitionate vor aves vrmarnarels

caracteristict tehnice:

Tabel 16. Specificatii tehnice minimale - troleibuze

Parametru Descriere | Valoare | UM
" Dimensiuni | Lungime 12.000 +-350 mm
; Latime (fird oglinzl exterioare) | 2.350 | mm i
' Inalfime (maximjeu captatorii coboriti si asigurati | 3.600 mm |
[ Usi acces numir/foi usi ! 32 | -
| B Latime usd (minim) o C1.2000 T mm
Deschidere usi (minim) 1.200 ‘ mm
i ~Arie vitratd usi (minim) 30 | o
‘ ParbrizTunetd’geam Duplex -
Capacitate pasageri (minim) 96 -
| i Supratata utild calator 0,125 ' m- .
Locuri pe scaune (pasageri + conducitor auto ‘ 24+1 - |
‘_ i minim} |
Performante Viteza maxima (limitatd cu DLV reglabil) ‘ 60/50 km/h
| Viteza mers inapoi | 5 km/h ]
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Acceleratie medic de la 0 la 40km/h:
* La sarcina maxuma:

*la vehicul gol : 0,9-1.5 m/'s2
1.1-1.5 m’s2
deceleratia: deceleratie medie de urgentd minim ~ min. 5 [ m/s-
garantatd (de la 50km/h la 5 kmvh) _ .
) ) intre 1,151 1,5 m/'s
-cu frind electrica
~ Autonomie (minim) 20 ‘ km
Caracteristici Manevrabilitatea (cerc) 125000 mm
I ST L PN H = —:
dinamice Manevrabilitatca 7.500 mm
{(coroand) '
I H B il 5 o 12 %o
Stabilitate In rampé/panta (minim)
Unghi de atac {minim) 7 0
Unghi de degajare (minim) 7 -0
Caracteristici Suspensie fatd ; Functie
HICEAEICE "Ingenunchere"
) (kneeling)
Suspensie spate Functie
"ingenunchere"
(kneeling)
Sistem de franare .
Pneumatica cu
sisteme
EBS.ABS,
Sistem de franare auxiliar Electrica

recuperativa si

~ Frana de stationare pantd 12 70

Frana de statie - BUS-STOP -

Sistem directie = Servoasistata -
| Aer comprimat Compresor ]
i Anvelope fatd Tubeless ' -

' ~ Anvelope spate ' Tubeless -

Echipamente Sistem incélzire DA ' -

auxiliare Sistem aer condifionat DA -
Motor Tip '~ Asincron - '
electric | Invertor I DA - '
~ Rdcire ] Aer -

Recuperare energie de DA )
~ frdnare |

Captatorii de Inaltimea retelei 4000-6000mm
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Eurent Forta apasare | 9+] daN
Pozitia dezaxare troleibuz +1500mm |
pina la limita de minim
Distanta intre firele retelet 600+ 100mm |
de contact |
. Rezistenta izolatie captator | 10 MQ
(minim) |
Sistem | Consum energie {maxim) .3 [kWh'km
- Sistem de récire Aer - '
energie |
electrich Tehnologie IGBT DA - |
Recuperare energie DA -
. . 3 -
: Autonomie troleibuz 20 km
electric (min)
= : = T Y
Stabilizare tensiune 30 +20 !
incdrcare
Auxtliare Echipament Wi-Fi DA | -
Sistem diagnosticare DA ‘
DA —
Sistem numarare cilatori - .
Sistem audio-video DA )
informare calatori I
Sistem supraveghere video DA . |
Garantie Duratd de functionare | 12 ant
Garantie troleibuz cu ! 240.000 km
autonomie
sau
' 4 ani
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Autobuzele hibrid

Pentru aceasti solutie a fost propusd si comparatd varianta de autobuz diesel Euro 6 cu autobuz hibrid.
In urma analizei economice a reiesit un cost pe durata de viatd la autobuz diesel Euro 6 de 3.447.988
lei si unul de 3.444.829 lei pentru autobuzul hibrid. Conform acestor date, rezultd avantajul achizitiei

de autobuze hibrid pentru modernizarea parcului.

Din punct de vedere al numarului de autobuze hibrid ce se vor achizitiona, vom oferi o justificare a

investitiei ce presupune achizitia a 130 de autobuze hibrid fara plug-in.

Parcul RATB de mijloace de transport in comun —autobuze- este de 1147 unitdti, din care 1000 de
autobuze sunt de tipul Mercedes Euro 3 si Euro 4, conform Studiului de oportunitate privind
reorganizarca RATB elaborat de citre AMRSP. Dintre acestea 1000, doar 909 sunt active: 434 Euro 3
si 475 Euro 4. Dintre acestea, conform raportului de activitate al RATB, in anul 2016 a fost asigurata
mentinerea activittii de transport public de persoane in condifii de confort si siguran{d pe trasee cu un
parc circulant programat 835 autobuze. Operatorul dispune de 1241 locuri de parcare pentru autobuze

in cele 8 autobaze.

Pentru a reduce poluarea si pentru a reinnoi parcul de mijloace de transport, au fost demarate activitati
pentru modernizarea parcului auto al operatorului de transport. In acest sens, prin hotirarea nr.
394/21.12.2016 a Consiliului General al Municipiului Bucuresti s-a aprobat achizitia a 400 autobuze
urbane: 320 din gama [2m, 50 din gama 10 m si 30 din gama 18 m. Cele 400 de autobuze au fost
achizitionate de Primdria Municipiului Bucuresti din bugetul propriu, iar contractul a fost semnat cu
compania Otokar Otomotiv, cstigitorul licitatiei lansate de PMB, in data de 05.06.2018. Toate cele
400 de autobuze sunt Euro 6, avind motor compatibil pentru functionare cu combustibil diesel si
biodiesel, dotate cu aer conditionat si sistem de ticketing electronic, podea coboratd si GPS. Primele
100 de unititi urmeaza a fi livrate pand la sfarsitul anului acestuia, iar celelalte 300 autobuze péni la

sfarsitul anului viitor.

Tot pentru a reduce poluarea si pentru alinicrea la tendintele europene, Municipiul Bucuresti prin
HCGMB nr. 376/20.06.2018 a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare autobuze electrice
necesare imbundtatirii transportului public de célatori pe 14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza
acestuia a depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care

tranziteaza centrul capitalei.

Avand in vedere datele de mai sus, precum si analiza economicd, consideram oportund achizitia a 130
autobuze hibrid pentru a reduce din poluare la nivelul Municipiului Bucuresti. Acestea vor circula pe 9

trasee nemodificate dupd cum urmeaza:
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Tabel 17. Alocarea autobuzelor hibrid pe trasee

!LNJ cAP1 | cap> NR.  LUNGIME TL;:E’ NCOUSEZ terval de | Viteza ml:t: p
o . [ T STATIICURSA KM p | succedare |comerciala. oo
i | propus i | B
= ; : ' ! Intre |
7 i
L | ! | I - Vel yarfuri| |
! | - 173¢C |
105 Valea o Presed 66+ 192 1 14 82 o100 15416 4 O
Oltului | | ; | | .
jp3 GaraDe (CET. Sud 17 g | 17 | BY lesl 1o 3 30003
Nord Vitan ! i |
Piata Complex : . 84 [444.8
131 !Comercial 26 17.2 8 8-9 14-13 12
IRomana | | ‘ |
| ‘Baneasa | | |
] [ | 7 [ w‘sq*;- [
133 g Bd.Tinerctului 48 w19 3 156 o0 | 12 |73
Basarab o
; - i | 5 4414.8
178 !C?‘F‘e‘. Sala Palatului | 61 28.3 24 136 67 90 o M
: Militari |
I | ] = T (-‘ 0 A 1ea i
Izos Laromet  GaraDeNord | 61 | 285 10 ‘ 73,3 11)1 1718 15 SIS |
| | :
= . G 17 |
s0; Piata Jolie Ville |, [, o | o 195 |.¢ 543! 15 129376
" |Romana  Baneasa -
T T AR 11 . .
|‘304 Piata Presei Laromet | +47 324 8 L | 1\ 15-16 1v |
" Complex | T T Tags | 33555 |
605 Comercial I 3% Sfanta 15 226 17 67 9-10 13
iVineri
Baneasa ! B | -
Total ! 130 247743

Pentru autobuzele hibrid care vor fi achizitionate vom avea emisii totale de 6.2 kTone CO2/an S O
reducere de 4.2 kTone CO2/an fata de varianta Diesel Euro 6. Aceastd valoare este reprezentata de
produsul dintre nr. Km/an/tip vehicu! (programul de transport annual) si valoarea unitara a emisiilor
CO2 evidentiata in analiza comparativd (900 ¢ CO2/km). Astfel, pentru autobuzele hibrid avem un
total de 8,6 mil. Km/an iar pentru trolebuze avem 5.8 mil. km’an.

Autobuzele hibrid ce se vor achizitiona vor avea urmitoarele specificatii tehnice:

‘Tabel 18. Specificatii tehnice minimale — autobuze hibrid

Parametru Descriere Valoare [ TM.
Dimensivni Lungime 12.000 +/- 350 mm
Latime (fard oglinzi exterioare) 2550 | mm

Ust acces numar’Toi usa | 372 -
Latime usd (minim) ' 1.200 mm
Deschidere usi (minim) i 1.200 mm

Arie vitrata usl (minim) | 80 ' %%
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Parbriz/lunetd/geam ' Duplex -

Capacitate pasageri (minim) | 90 -
- Suprafata utild/calator 0,125
' Locuri pe scaune (minim) 24 )
Caracteristici Manevrabilitatea (cerc) 12.500 mm
dinamice Manevrabilitatea 7.500 . mm
{coroani)
Stabilitate in rampéa/panta 12 %
(minim) ]
Unghi de atac (minim)
" Unghi de degajare (minim) 7
Caracteristici | Suspensie fata ' Functie
mecanice "ingenunchere"
(kneeling)
Suspensie spate Functie
"Tngenunchere"”
i (kneeling)

Sistem de franare L
Preumaticd cu

sisteme EBS,ABS,
ASR

Sistem de franare auxiliar Flectrica recuperativa

o Frand de stationare pantd 18 7o
Frand de statie BUS-STOP -
Sistem directie ~ Servoasistatd -
Aer comprimat Compresor
Anvelope fatd ' Tubeless -
Anvelope spate Tubeless -
~ Echipamente Sistem incalzire DA ] -
auxiliare Sistem aer conditionat DA -
Motor | Tip Euro 6 i
termic Durata functionare fara 300.000 km
L reparatie generald
Motor
electric Recuperare energie de DA B
frinare ‘ )
Sistem Autonomie autobuz (minim) 500 km
propulsie - |
autobuz
Auxiliare Echipament Wi-Fi DA ' -

Sistem diagnosticare DA )
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|
Sistem numdrare cilitori DA

Sistem audio-video DA .
| (informare caldrori
i Sistem supraveghere video DA )
Garantie Durata de functionare 12 ani
Garantie autobuz hibrid 240.000 . km
‘ sau —
| | 4 ani 4{

6. Strategia de intretinere a noilor mijloace de transport

Troleibuze

ACTIVITATEA DE INTRETINERE ST MENTENANTA

A. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA ZILNICA

n..

acinvitate Jde lntretinere 31 mentenantd icd se Infelege otallnates luerdrilor executate de achizitor
nicd zilnicd pentru verificarea starii normale de functionare a troleibuzului din

de tipul inspectie teh
punct de vedere al sigurantei circulatiei $i inlocuirea de piese vitale cu valoare mica (becuri, contacte
glisante ,filire etc ) sau materiale consumabile (lichid spalare parbriz, ete) conform legislatiei in vigoare
in Romania privind circulatia rutiera si transportul public de cdldtori;

b) Activitatea de control, intretinere si mentenanta zilnica se desfisoard in totalitate in locatiile stabilite de
achizitor prevazuts in anexa la contract;

¢)  Manopera va fi executatd de personalul desemnat de achizitor pe cheltuiala achizitoruluis

d) Toate consumabilele necesare activitdtii de intretinere si mentenanta zilnicd sunt in sarcina furnizorului
st vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia (completari ulei. patine de contact, inlocuiri becuri etc
care au o durata de viatd sub termenul de garantie al troleibuzuiui, respectiv 240.000 km sau min. 4
ant).

Notd:

- personalul Achizitorului pentru aceastd activitate va fi instruit si autorizat de Furnizor:

- personalul Achizitorului poate inlocui piese defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la
imobilizarea troleibuzului cum sunt: becuri, curele cat si completarea cu ulei motor sau alte
materiale consumabile din stocul pus la dispozitie de Furnizor:

- Furnizorul raspunde de organizarea activitatii privind asigurarea stocului minim catre Achizitor,
astfel cum a fost el detaliat.

B. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA PLANIFICATA

Oferta va confine procesul de fntrefinere planificatd din care si reiasa periodicitatea, operatia efectuata, piesele
care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.
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a) Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrdrilor cerute in planul de revizii planificate al
troleibuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia,

b) Activitatea de intrefinere si mentenantd planificata se desfdsoard in 2 locatii stabilite de achizitor
prevazute in anexa la contract;

¢) Lucrarile vor fi executate de personalul desemnat de Furnizor, pe cheltuiala Furnizorului, cu
materialele, SDV-urile acestuia;

d) Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenan{d planificatd sunt in sarcina
furnizorului pentru toatd perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia. Furnizorul
va pune la dispozitie piesele si materialele consumabile (ulei pentru completare si alti lubrifianti, becuri
etc)care in caz de defectare pot conduce la imobilizarea troleibuzului;

e) Ofertantul va include in preful ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite,
inclusiv lubrifianti, filtre, becuri, etc., pentru 240.000 km/troleibuz sau 4 ani de la punerea in functiune,
inclusiv completarile cu lubrifianti, agent trigorific etc. Acestea vor fi furnizate de citre Furnizor pentru
toatd perioada de garantie, fard nici un cost pentru achizitor.

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si reperelor care au o
perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decat perioada de garantie de 240.000 km (, uleiuri, unsori
speciale, agent frigorific, apa distilata, amortizoare, garnituri de frand,anvelope , perne de aer, bateriile de
acumulatori, lamele stergator parbriz, curele transmisie,contacte glisante etc.).

Furnizorul va asigura in functie de necesitati, incepand cu prima transd de troleibuze livrate. la sediul desemnat
de Achizitor prin contract, piesele $i materialele necesare pentru buna desfdsurare a activitifii de intrefinere i
reviziile planificate pentru intreaga perioada de garantie.

ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR DIN VINA FURNIZORULUI CARE NU SE POT
EFECTUA IN UNITATILE PREVAZUTE IN ANEXA LA CONTRACT, IN TERMEN DE GARANTIE

a. prin activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzulkui la parametrii normali de functionare si care
necesita dotari si echipamente speciale altele decit cele existente in dotarea locatiilor de exploatare ale

achizitorului;

b.activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
unitatile de exploatare stabilite de achizitor in contract sau in alte locatii,situatie in care contractantul va suporta

cheltuieleile de transport ale vehiculului;
c. lucrarile vor fi executate de personalul furnizorului pe cheltuiala si raspunderea furnizorului;

d. toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie

sint in sarcina furnizorului pe cheltuiala acestuia;

NOTA: Remedierea defectiunilor in termen de garantie , indiferent de felul in care doreste sa procedeze
furnizorul pentrunremedierea defectiunilor din vina sa , va realiza conditiile si performantele declarate in
oferta.In caz contrar, se vor aplica penalizarile prevazute in contract.
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A. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE SE POT EFECTUA IN UNITATILE
PREVAZUTE IN ANEXA LA CONTRACT .IN TERMEN DE GARANTIE ,DIN VINA FURNIZORULUI

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor care pot fi remediate in unitatile desemnate prin contract de
achizitor in termen de garantie. din vina furnizorului, se intelege totalitatea lucririlor necesare pentru
aducerea troleihuzului la parametrii normali de functionare:

b) Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se destdgoard numai
in unitatile de exploatare desemnate de Achizitor prin contract;

¢) Lucrérile vor fi executate de personalul Furnizorului,cu materialele si SDV-urile acestuia :

d) Toate reperele si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor in termen de garantie
sunt in sarcina Furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia;

Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice reper (in afara celor enumerate mai sus in

paranteza) care au o perioada de utilizare in exploatare (in conditii de exploatare din Bucuresti)mai mica

decit perioada de garantie mentioata in caietul de sarciniAcestea sint in sarcina furnizoruiui si vor i livrate
de catre furnizor , fara nici un cost pentru achizitor penru toata perioada de garantie

B.  ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT IMPUTABILE
FURNIZORULUI (TAMPONARI SAU COMENZI DE LUCRU ORDONATE DE ACHIZITOR) $I CARE
NU POT FI REMEDIATE DE ACHIZITOR

a) Prin acuvitate de remediere a defecpiunior grele care nu sunt imputabile tfurnizorului in termen de
garantie se intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea troleibuzului la parametrii normali de
functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de Achizitor:

b) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tampondri sau comenzi de
lucru ordonate de Achizitor) se vor desfasura in locatiile stabilite de achizitor prin contract;

¢) Lucrarile vor fi executate de personalul desemnat de achizitor , sub supravegherea si asistenta tehnica a
personalului furnizorului.pe raspunderea furnizorului si pe cheltuiala achizitorului .Remedicrea acestor
defecte de catre personalul specializat al achizitorului nu da dreptul furnizorului sa scoata din garantie
troleibuzul;

d) Achizitia reperelor si consumabilelor necesare acestor activitati de remediere se va face pe baza
specificatiilor furnizorului de catre achizitor in conditiile legale din Romania , pe cheltuiala
achizitorului.

Furnizorul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere in cazul

unei solicitari de interventie din partea achizitorului( proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile furnizorului , aparute in perioada de garantie, acesta are
obligatia de a furniza achizitorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile din
oferta prezentata , ce va indica pentru fiecare reper in parte furnizorul , codul de producator si pretul unitar
in lei exclusiv TVA.

C. DEFECTIUNI SISTEMATICE SI VICII ASCUNSE

Furnizorul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere pentru viciile
ascunse cat si pentru alte defecte de material si’sau de conceptie in perioada de garantie §i post-garantie.

In cazul in care pe parcursul primilor 240.000 km rulati. o avarie sau o uzura anormala se repeta la mai mult de
6% din troleibuze livrate, acesta reprezintd un ..defect sistematic” de conceptie sau de fabricatic. In acest caz.
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ofertantul declarat castigtor este obligat si verifice, si reproiecteze, si inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala
proprie, elementul defect, la toate troleibuzele.

Daca dupd perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /subansamblu se defecteaza (rupere,
spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decét fiabilitatea declaratdi de ofertant a agregatului
/subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 6% din troleibuzele achizitionate se indeplineste
conditia de “viciu de material”. Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa,
pentru perioada de fiabilitate declaratd sau durata de viata a agregatului (subansamblului) in cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durati de viatd a troleibuzului de remedierea viciilor ascunse de
material, conceplie sau executie pentru troleibuz ca ansamblu cét si pentru toate agregatele, sistemele si

echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie si postgarantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu

defecte de material si‘sau de conceptie.

Autobuze hibrid

1. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA
1.1. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA ZILNICA

e) Prin activitate de intrefinere i mentenanta zilnica se intelege totalitatea lucrdrilor executate de achizitor
de tipul inspectie tehnica zilnicd pentru verificarea starii normale de tunctionare a autobuzului hibrid
din punct de vedere al sigurantei circulatiei $i inlocuirea de piese vitale cu valoare mica {becuri, filtre
etc.) sau materiale consumabile (lichid spalare parbriz, etc) conform legislatiei in vigoare in Romaénia
privind circulatia rutiera si transportul public de calatori;

f) Activitatea de control , intrefinere $i mentenanti zilnica se desfaisoard in totalitate 1n locatiile stabilite
de achizitor prevazute in draftul la contract;

g) Manopera va fi executatd de personalul desemnat de achizitor pe cheltuiala achizitorului:
h) Toate consumabilele necesare activititii de intretinere si mentenantd zilnici sunt in sarcina furnizorului

si vor fi asigurate pe cheltuiala acestuia (completari ulei, completari antigel, inlocuiri becuri, curele).
Noté:

- personalul Achizitorului pentru aceastd activitate va fi instruit si autorizat de Furnizor:

- personalul Achizitorului poate inlocui piese defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la
imobilizarea autobuzului cum sunt: becuri, curele cat si completarea cu ulei motor sau alte
materiale consumabile din stocul pus la dispozitie de Furnizor.

1.2. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA PLANIFICATA

Oferta va contine procesul de Intretinere planificatd din care sa reiasa periodicitatea, operatia efectuata, piesele
care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

f) Prin activitate de Intretinere se intelege totalitatea lucririlor cerute in planul de revizii planificate al
autobuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia:
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g) Activitatea de intrefinere si mentenanta planificata se desfisoard in totalitate in locatiile achizitorului
prevazute in anexa la draftul de contract
h) Lucrdrile vor fi exeeutare de personalul Furnizorului; costurile manopersi vor fi suportate de Furnizor:
i) Toate consumabilele nevesars activitdfii de intrefinere $i mentenantd planificatd sunt in sarcina
furnizorului peatru toatd perioada de garantie (full warranty).
i1 Ofertantul va include In pretul ofertel toate materialele si reperele consumabile care rebuie Inlocuite,
pentru toatd perioada de garanie tip full warranty, fara nici un cost pentru achizitor. Prin exceptie la
procesul de intretinere si mentenanta planificata, filtrul de aspiratic aer al motorului i setul de filtre
pentru climatizare se vor schimba dupd un parcurs de maxim 30.000 km sau cel putin ¢ data la 6 luni
pentru un autobuz
Prin repere si materiale consumabile $i de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si reperelor care au o
perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decat perioada de garantie (antigel, uleiuri, unsori speciale,
freon, apd distilata, amortizoare. garnituri de frdnd. perne de aer, bateriile de acumulatori, lamele stergitor
parbriz, curele transmisie etc. ).

Furnizorul va asigura in funciie de necesititi. incepand cu prima transd de autobuze livrate. piesele si
materialele necesare pentru buna desfisurare a activitdgii de intretinere si reviziile planificate pentru Intreaga
perioadd de garantie

2. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR

2.1. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR IN TERMEN DE GARANTIE DIN VINA
FURNIZORULUI

¢) Prin activitate de remediers a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de functionare:

f) Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se destdsoard in
locattile Achizitorului prevazute in anexa la draftul de contract:

¢) Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe rdspunderea Furnizorului:

h) Toate reperele si consumabilele necesare activitdtii de remediere a defectiunilor in termen de garanie
sunt in sarcina Furnizorului.

2.2,  ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT IMPUTABILE
FURNIZORULUI (TAMPONARI SAU COMENZI DE LUCRU ORDONATE DE ACHIZITOR})

) Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termen de garantie se
intelege totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de functionare
in cazul accidentelor de circulatie. avarii neimputabile furnizorului si ordonate de Achizitor;

f) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tampondri sau comenzi de

lucru ordonate de Achizitor) si care se remediaza de Achizitor se vor desfasura in locatia Achizitorului

pe costurile si manopera acestuia, fara a fi afectata garantia autobuzului (ex.: inlocuire validator,
oglinda, geam, far, lampi, etc.);

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tampondri sau comenzi de

lucru ordonate de Achizitor) si care nu pot ti remediate de achizitor se vor executa de catre furnizor pe

=]
~

costurile Achizitorului;

Revizie 2022 / pg. 105




h) Toate reperele si consumabilele necesare acestor activititii de remediere sunt in sarcina furnizorului si

vor fi livrate pe cheltuiala Achizitorului.
Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere in cazul unei

solicitari de interventie din partea achizitorului (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, apdrute in perioada de garantie, acesta are obligatia
de a livra Achizitorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile din oferta prezentata,
ce va indica pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producator si pretul unitar in lei exclusiv TVA.

2.3. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SE POT EFECTUA iIN
ATELIERELE DIN LOCATILE PREVAZUTE IN ANEXA LA CONTRACT IN TERMEN DE
GARANTIE DIN VINA FURNIZORULUI

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de
functionare si care nu pot fi remediate in locatiile prevazute in anexa la contract cu dotarile si

echipamentele existente;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu se pot efectua in atelierele din locatiile prevazute in
anexa la contract in termen de garantie din vina furnizorului se desfisoara in totalitate in locatia
service a furnizorului;

¢) Lucranle vor i executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe raspunderea acestuia;

d) Toate reperele si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor grele in termen de
garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiunilor in termen de garantie, indiferent de felul in care doreste sa procedeze ofertantul
pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile si performantele declarate in oferta. In caz
contrar se vor aplica penalizirile previzute in Caietul de Sarcini.

Furnizorul va suporta costurile legate de deplasarea autobuzelor de la Achizitor la service-ul Furnizorului si
retur ori de céte ori este necesard interventia in service-ul Furnizorului pentru lucrdrile de remedierc a
defectelor din vina furnizorului, pe toatd perioada de garantie de 8 ani.

Acest pret include costul carburantului, AdBlue, manopera sofer, rovigneta si costuri de remorcare, daci este

necesar.
3. DEFECTIUNI SISTEMATICE SI VICII ASCUNSE

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere pentru viciile
ascunse cat si pentru alte defecte de material si/sau de conceptie in perioada de garantie si post-garantie.

In cazul in care pe parcursul primilor 240.000 km, o avarie sau o uzurd anormali se repetd la mai mult de 6%
din autobuzele livrate, acesta reprezintd un ,,defect sistematic™ de conceptie sau de fabricatic. In acest caz,
ofertantul declarat castigitor este obligat sa verifice, sa reproiecteze, si inlocuiascd sau si repare, pe cheltuiala
proprie, elementul defect, la toate autobuzele.

Dacéd dupd perioada de garantie, o piesd componentd a unui agregat /subansamblu se defecteaza (rupere,
spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declaratd de ofertant a agregatului
/subansamblului in cauzi, pentru un procent mai mare de 6% din autobuzele achizitionate se indeplineste
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conditia de ~viciu de material”. Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa.
pentru perioada de fiabilitate declaratd sau durata de viatd a agregatului (subansamblului) in cauzd.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd de viatd a autobuzului de remedierea viciilor ascunse de material.
conceptie sau execufie pentru autobuz ca ansamblu cdt $i pentru toate agregatele, sistemele si echipamentele
sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie si postgarantic, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu
defecte de material si‘sau de conceptic. In situatia in care apar defectiuni la autobuzele hibrid la echipamente cu
risc ridicat indiferent de procentul de defecte, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sy toate
elementele cu defecte de material si‘sau de conceptie la tot parcul de autobuze livrate.

Lk



7. Coneluzii

Concluziile reiesite din prezentul studiu de oportunitate, in urma analizei solutiilor pentru
Imbunatitirea sistemului de transport public din Bucuresti, vin in completarea masurilor prevazute in
Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022 privind imbunititirea
calitatii aerului si pun in aplicare mdsurile prezentate in Planul de Mobilitate Urband Durabila
(PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti —[lfov privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd si reducerea poludrii fonice; cresterea atractivitatii transportului public si, ca urmare,
cresterea numarului de utilizatori; cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

Studiul propune innoirea flotei STB prin achizitionarea a 100 de troleibuze cu autonomie de 20 km si
130 de autobuze hibrid fard plug-in necesare imbunatatirii calitatii aerului prin reducerea cmisiilor de
gaze cu efect de serd si cresteril calitatii transportului public de calatori la nivelul Municipiului

Bucuresti.

Reinnoirea parculut prin achizitia de vehicule moderne si mai putin poluante este o prioritate pentru
Municipiul Bucurest, avand in vedere nivelul ridicat de poluare generat de sectorul de transport,
gradul de uzura al parcului de autobuze si troleibuze utilizate in efectuarea programului de transport,
precuin si numirul tot mai mare al defectiunilor inregistrate, cauzate de starea tehnici a acestora.

Valoarea totald estimatd a investitiei este de 468.597.134 lei fard TVA. Sursa de finantare propusa
este Programul privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
utilizand autovehicule mai putin poluante in transportul public local de persoane, aprobat prin Ordinul
Ministrului Mediului nr. 741/13.07.2018.

Achizitia autovehiculelor mat putin poluante este obiectivul specific al investitiei, care permite
realizarea obiectivului general, respectiv imbunatdtirea calitatii aerului prin reducerea emisiilor de

gaze cu efect de sera.

Investitia este oportunad dat fiind nivelul ridicat de poluare la nivelul Municipiului Bucuresti,
considerand valoarea limitd a nivelului de NO2 depasita, poluare generata si de autobuzele aflate in
exploatare (conforme cu normele Euro 3 si Euro 4). Totodata, achizifia propusd este sustinutd de
gradul de uzurd a parcului de mijloace de transport public si de existenta infrastructurii utilizate de

mijloacele de transport.

Cele 130 de autobuze hibrid vor fi utilizate pe trasee cu flux mare de cilitori. Din estimarile realizate,
prin introducerea autobuzelor hibrid care vor fi achizitionate, in zonele prin care circula traseele
aferente se va realiza o reducere de 4,2 kilotone CO»/an comparativ cu varianta Diesel Euro 6.
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Troleibuzele noi vor avea autonomie de 20 km pentru a oferi posibilitatea unor legituri intre diverse
retele de contact existente. Distantele care nu vor fi acoperite de reteaua de contact variaza intre 200 m
- 5.8 kim per traseu.

Autoromia troleibuzelor este esentiald pentru asigurarea mobilititii si cresterea capacittii de
ransport. In conditiile extinderii cartierelor rezidentiale, precum st a suprapunerilor unor trasee de
troleibuze cu cele de autobuze, o parte din trasccle existente pe care circuld troleibuze vor suferi
moditicari asttel incat si fie preluati cit mai multi pasageri din zonele in care nu circuld alte mijloace
de transport.

Se¢ va infiinta o noud linie de troleibuz intre capatul de linie Straulesti si Piata Romana care va utiliza
reteaua de contact existentd. Aceastd linie va contribui la cresterea numarului de pasageri si a ponderii
transportului ecologic prin preluarea persoanelor care isi vor ldsa autoturismele personale in noul

punct Park&Ride Straulesti.

De asemenea. achizitiile de noi mijloace de transport vor mari capacitatea de transport generald a STB,
credndu-se oportunitatea ca mijloacele de transport disponibilizate de pe traseele vizate de investitie sa
fie redirectionate pe rute regionale,

Totodata, imbunatatirea tioter de autobuze va favoriza schimbarea percepiiei publice st va incuraja in
general utilizarea mijloacelor de transport in comun in locul autoturismelor personals.
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ANEXA nr. 2 la H.C.G.M.B. nr. ..cccceeeriniccnniccnnnne

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
aferenti studiului de oportunitate
" Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare imbunatatirii transportului

public de calatori in Municipiul Bucuresti'

1. Valoarea totala estimata a investitiei: 468.597.134 lei fara T.V.A.
557.630.589,46 lei cu T.V.A.

2. Numarul total de autovehicule: 230
100 troleibuze de 12 metri cu autonomie 20 km

b. 130 autobuze hibrid de 12 metri

3. Durata maxima de realizare a investitiei - maxim 24 de luni de la semnarea

contractului de furnizare bunuri
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Primar General

S JOOOL/21.05 7007

REFERAT DE APROBARE
pentru modificarea H.C.G.M.B. nr. 690/18.10.2018 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici si a Studiului de oportunitate " Achizitionare mijloace de transport mai
putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul
Bucuresti" finantate prin Fondul pentru Mediu

Conform H.C.G.M.B. nr. 690/18.10.2018 s-au aprobat indicatorii tehnico-economici si
Studiul de oportunitate "Achizitionare mijloace de transport mai pulin poluante necesare
imbunatatirii transportului public de calatori.in Municipiul Bucuresti”, unde a fost stabilit pretul
estimativ al unui troleibuz cu autonomie la 460.000 euro (fird TVA), respectiv 2.144.888,00 lei
(calculat la cursul euro din data de 10.10.2018: 4,6628 lei).

Avand in vedere faptul ca au trecut peste 3 ani de la stabilirea pretului estimativ al unui
troleibuz cu autonomie, cat si faptul ca a fost reziliat Contractul de furnizare 100 troleibuze nr.
222/15.04.2020 datorita neindeplinirii conditiilor contractuale de catre ofertantul declarat castigator,
a fost initiata o procedura pentru consultarea pietei. &

Astfel, urmare a ofertei primite conform anuntului postat in SEAP nr. MC1019160 a fost
intocmit Raportul privind consultarea pietei cu privire la determinarea valorii estimate i a
graficului estimat de livrare pentru “"Achizitia a 100 troleibuze solo noi din gama de 12 m cu
autonomie de minim 20 km, de cdtre Municipiul Bucuresti”, concluzionand cd valoarea estimata
necesari achizitiei este de 325.000.000 lei (inclusiv TVA), respectiv 3.250.000 lei inclusiv TVA/
troleibuz. :

Municipiul Bucuresti beneficiaza de o finantare ‘nerambursabila in suma de pana la
340.000.000 lei, reprezentand 80% din valoarea cheltuielilor eligibile, pentru realizarea proiectului
privind achizitia a unui numar de 100 troleibuze si 130 autobuze hibrid, in baza contractului de
finantare nerambursabila nr. 39/N/GES/28.12.2018 incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu.

Avénd in vedere cele mentionate mai sus, precum si raportul de specialitate comun al
Directiei Transporturi si al Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externa, supun spre
dezbatere si aprobare Consiliului General al Municipiului Bucuresti proiectul de Hotérdre pentru
modificarea H.C.G.M.B. nr. 690/18.10.2018 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a
Studiului de oportunitate "Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare
imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti" finantate prin Fondul pentru

Mediu.
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Directia Transporturi
Directia Generala Management Proiecte cu Finantare Extema
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RAPORT DE SPECIALITATE "“‘—‘*““—m-“ii@ '
pentru modificarea H.C.G.M.B. nr. 690/18.10.2018 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
- economici si a Studiului de oportunitate "' Achizitionare mijloace de transport mai
putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti"

finantate prin Fondul pentru Mediu

Prin adoptarea Hotirarii nr. 690/18.10.2018 s-au aprobat indicatorii tehnico-economici si
Studiul de oportunitate "Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare imbunatatirii
transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti". |

In\}esti;iile propuse pentru finanfare nerambursabild sunt prevazute in Planul de Mobilitate
Urbani Durabili 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti - Ilfov, document aprobat prin
H.C.G:M.B. 90/2017. Prezentul Studiu de Oportunitate este o continuare a analizelor si recomandarilor
facute in PMUD 2016-2030 privind necesitatea dotarii flotei de transport public de calatori cu mijloace
de transport noi si moderne.

iM’unicipiul Bucuresti beneficiaza de o finantare nerambursabila in suma de pana la
340.000.000 lei, reprezentand 80% din valoarea cheltuielilor eligibile, pentru realizarea proiectului
privind achizitia a.unui numar de 100 troleibuze si 130 autobuze hibrid, in baza contractului de
finantare nerambursabila nr. 39/N/GES/28.12.2018 incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu.

Avand in vedere: :

- -gradul ridicat de complexitate financiars, tehnicd §i contractuald a produselor ce se vor
achizitiona, _
- in contextul in care au trecut peste 3 ani de la aprobarea studiului de oportunitate (aprobat ptin

HCGMB nr. 690/18.10.2018) prin care s-a stabilit preful estimativ al unui troleibuz cu

= é@,-mm
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autonomie la 460.000 euro (fard TVA), respectiv 2.144.888,00 lei (calculat la cursul euro din

data de 10.10.2018: 4,6628 lei). '

- faptul ci a fost reziliat Contractul de furnizare 100 troleibuze Nr. 222/15.04.2020 incheiat cu
asocieréa Bozankaya Otomotiv Marina Imalat Ithalat Ve Thracat A.S — Sileo Gmbh, datorita
neindeplinirii conditiilor contractuale de catre ofertantul declarat castigator, |
autoritatea contractantd a decis sa realizeze procesul de consultare a pietei, ca prima etapd - de

pregitire/planificare - a procedurii de atribuire, ‘etapd aferentd procesului de achizifie publicd. Prin
acest demers, o autoritate -contractantd are la dispozitie posibilitatea de a se .informa cu privire la
determinarea reald i actuald a valorii estimate a unui contract de achizitie publicd, precum si a
graficului de livrare pentru cele 100 troleibuze cu autonomie.

La data de 24.03.2022 Primdria Municipiului Bucuresti, a publicat in- SEAP - Anunt de
consultare a pietei nr. MC1019160, avand drept scop prospectarea pietei cu privire la: -

- determinarea valorii estiimate de achizitie pentru “Achizitia a 100 troleibuze solo noi din

gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km”, precum si

- estimarea graficului de livrare.

Tinand cont de Raportul procedurii si urmare analizirii- informatiilor primite, autoritatea
contractanti a concluzionat ci, valoarea estimati necesard “Achizitiei a 100 troleibuze solo noi din
gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km” este de 325.000.000 lei (inclusiv TVA), respectiv
3.250.000 lei inclusiv TV A/troleibuz.

Prin adresa nr. 31669/23.05.2022, inregistrata la Directia Transporturi cu nr. 65983/24.05.2022,
AD.TP.BI inainteaza Studiul de oportunitate "Achizitionare mijloace de transport mai
putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”
actualizat urmare a celor prezentate mai sus. -

Tnvestitia urmareste si respectarea prevederilor art. 4 din OUG 71/2021 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante; in sprijinul unei mobilitdi cu emisii scdzute, pentru

abrogarea Ordonanjei de urgenid a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de

transport rutier nepoluante si eficiente.din punct de vedere energetic §i a Legii nr.37/2018 privind
promovarea transportului ecologic, care prevede:

(1) Incepdnd cu data de 2 august 2021, in procesul de achizitie publicd sau achizitie sectoriald
derulat pentru atribuirea contractelor prevdzute la art. 2 alin. (1), autoritdfile contractante si entitdfile
contractante au obligatia de a respecta urmdtoarele tinte minime, dupd caz:

e) 24%, reprezentdnd ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M_3 (autobuze) din
numdrul total de vehicule grele incadrate in aceastd categorie, care fac obiectul comtractelor

previzute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pdnd la 31 decembrie 2025;
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) 33%, reprezentind ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M 3 (autobuze) din
numdrul' total de vehicule grele “incadrate in aceastd categorie, care fac obiectul contractelor
prevdzute la art. 2 alin. (1) atribuite de la I ianuarie 2026 pénd la 31 decembrie 2030.

(2) Jumditate din valoarea tintelor minime previzute la alin. (1) lit. e) i f) trebuie indeplinitd
prin achizitionarea de vehicule grele cu emisii zero din categoria M 3 (autobuze).

(3) Cerinta prevazutd la alin. (2) este redusd la un sfert din valoarea fintei minime prevdzute la
alin. (1) lit. e) dacd peste 80% din vehiculele grele nepoluante din categoria M_3 (autobuze), care fac’

obiectul contractelor previzute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pdnd la 31 decembrie

2025, sunt autobuze supraetajate.
Fata de cele de mai sus, a fost intocmit proiectul de hotarre a Consiliului General al

Municipiului Bucuresti pentru modificarea H.C.G.M.Bj.-‘ nr. 690/18.10.2018 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici si a Studiului de oportunitate " Achizitionare mijloace de transport mai
putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti"

finantate prin Fondul pentru Mediu. -

Directia Generali Manangement

Directia Transporturi Proiecte cu Finantare Externi
Director General,

Aurelian TARCATU

Intocmit: Alexandru NISTOR~ _
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