
Consiliul General al Municipiului Bucure§ti

HOTARARE

privind aprobarea depunerii cererii de fmantare cu titlul "Inhoirea parcului. de vehicule destinat
transportului public prin achizitia unui numar de 46 de tramvaie din gafna 27m unidirecfionale ?/

bidirecfionale" in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul focal

si a cheltuielilor aferente prolectului

Avand Tn vedere Referatul de aprobare al Primarului General ai Municipiului Bucuresti si Raportul

de specialitate comun al Directiei Generate Investitii si al Directia Generala Management Proiecte cu

Finantare Externa nr..... ...... ..........;

Luand Tn considerare:

- Ghidul Specific - Cohditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului National de

Redresare si Reziliehta Tn cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 -

Fondul Local, cu modificarile si completarile ulterioare;

- O. U. G. nr. 124/13. 12. 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea

fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redressare si rezilienta, precum si

pentru modifiearea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele

masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilien^a necesar Romaniei pentru

accesarea de foriduri externe rambursabile si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de

redresare si rezilienta; respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de

urgenfa a Guvernului nr. 124/2021;

- H.G. nr.209/14.02.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor -

O. U. G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea

fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si

pentru modificarea si compfetarea Ordonantei de urgent a Guvernului nr. 155/2020 privind unele

masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sectors, Bucure§ti, Romania; tel. : +4021 305 55 00; wlww. mb. ro

cstanica
Text introdus
PCT. 5



accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de

redresare si rezilienta;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), alin. (7) lit. i) si art. 139 alin. (3) din O. U. G. nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE?TI
HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba depunerea ceretii de finantare cu titlul "Tnnoirea parcului de vehicule destinat

transportului public prin achizitia unui numar de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectipnale si
bidirectionale" Tn cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10- Fondul local.
Art. 2. Se aproba valoarea totala a proiectului cu titlul "fnnoierea parcului de vehicule destinat

transportului public prin achizitia unui numSr de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale §i
birectionale" m suma de 701. 780. 112 lei fara TVA, respectiv 142. 560. 000 euro fara TVA (cursul Info
euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4, 9227 lei), din care valoarea maxima eligibila de 452. 888. 400 lei,
respectiv 92. 000. 000 Euro si valoare neligibila de 248. 891. 712 Lei, respectiv 50. 560. 000 Euro.

Art. 3. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementSrii proiectului Tn conditiile
rambursarji/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente strueturale.

Art. 4. Se aproba finan^area de la bugetul propriu al Municipiului Bucuresti a tuturor cheltuielilor neeligibile
care pot aparea pe durata implementSrii proiectului.

Art. 5. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei prevazuta Tn Anexa nr. 1 si Descrierea sumarS a
investitiei preyazuta Tn Anexa nr. 2, care fac parte din prezenta hotarare,

Art. 6. Se Tmputerniceste Primarul General al Municipiului Bueuresti, Tn calitate de reprezentant legal al
Municipiului Bucuresti, sg semneze pentru si Tn numele Municipiului Bucuresti, toate actele necesare Tn

vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.

Art. 7. Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului Bucuresti vor
aduce la Tndeplinire prevederile prezentei hotarSri.

Aceasta hotarare a fost adoptata Tn sedin^a Consiliului General al Municipiului Bucuresti din data de

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL

AL MUNICIPIULUI BUCURE?TI
Georgiana ZAMFIR

Bucuresti,
Nr.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucure§ti, Romania; tel. : +4021 305 55 00; www. pmb. ro Pag2



Anexa 1 la HCGMB Nr.

Planul National de Redresare ?i Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
ModelF

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului

National de
Redresare si
Rezilienta,
Componenta
10 - Fondul
Local

1.

Descrierea pe
scurta

situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Titluapel protect
PNRR/2022/ClO/Runda 2

,, Innoi'rea parcului de vehicule destinat transportului public prin achizitia unui numar de 46
de tramvaie din gama de 27m unidirectionale s/ bidirectionale"

Transportul public ?n Municipiul Bucuresti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze,
tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se Tncadreaza Tn categoria transportului
public de calatori de suprafata, pe cand metroul este transport public Tn subteran.
Totodata, entitatile care coordoneaza cele doua categorii sunt diferite, respectiv Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov pentru transportul
de suprafata si Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

in Regiunea Bucuresti - Ilfov functioneaza 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1
functioneaza 24 de ore pe zi. Numarul total al traseelor de troleibuze este 16. Numarul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane de zi, 65 linii regionale si.
25 linii de rioapte. Doua linii functioneaza 24 de ore din 24: linia 610 Romprim - Banu
Manta si 783 Plata Unirii - Aeroportul International Henri Coanda, iar linia 327 functioneaza
pe perioada desfasurarii cursurilor scolare.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov
(deriumita ?n continuare TPBI) a fost Tnfiintata Tn octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publica, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii si realizarii m comun a competentelor autoritatilor administratiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport: public, m temeiul dispozitiilor Legii nr.
51/2006 republicata cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr.
92/2007 sen/iciilpr de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare, fiind
constituita ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti - Ilfov,
cu urmatoarele responsabilitati:
. Coordoheaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti-Ilfov
2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;
. Elaboreaza planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori si monitorizeaza implementarea lui;
. Asigura integrarea tarifara si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport;
. Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinand
cont de practicile europene si nolle tehnologii;
. Incheie contractele cu operatorii de transport public de calatori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performanta;
. Asigura monitorizarea transportului;
. Efectueaza platile compensatorii catre operatori ^'u'rmgf
cheltuielilor publice; ^- .^
. Urmareste implementarea proiectelor de investitii;
. Coordoneaza mfiintarea unui centru de instruire, f
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pentru lucratorii din domeniu.

Autoritatile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au" delegat atributiile
privind organizarea serviciului de transport public local de calatori catre asociatie, fapt ce
permite o abordare integrata la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia nationala, a derivat oportunitatea tncheierii unui
Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de calatori prin atribuire
directa. In acest sens, Tn anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat un contract de servidi
publice Tn regim de urgenta cu atribuire directa pe perioada determinata (2 ani) catre
operatorul STB SA, dupa publicarea prealabila m JOUE. Ulterior, au fast Tncheiate contracte
de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, Tncepand cu iulie 2021 au fast semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de calatori Tn regiunea Bucuresti - Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:
tor Data semnare Valabflitate

STB SA 29.07.2021 10 mi
STVSA 29.07.2021 10 am
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 aai
REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 ani

Conform contractelor Tncheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt
urmatoarele:

Operator

STBSA

STVSA
Ecotrans STCM SRL

.

oServTrans rtSKL

M

Tramvai
Troleibuz
Autobuz

Autobuz

Autobuz
Autobuz

hraaspoE

Urban
Re 'onal
R oual

Re onal
R 'onal

Program de transport
pun estimati) pentm 1

an de contract

18.193. 183,93
9.486. 714,44

53.568.699,45
13.467.402,93
9. 249-795, 91
1. 106.333,94

342. 158,'

Contractele de servicii publice au fast Tncheiate Tntre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Ilfov, conform programului de transport.

Avand ?n vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria deservita), precum si experienta
acestora ?n operarea mijloacelor de transport, atentia va cadea exclusiv catre operatorul
STB SA. In consecinta, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui
documentatiei, respectiv tramvaiele ce se propun a fi achizitionate, se vor da spre
exploatare operatorului de transport public de calatori Societatea de Transport Bucuresti
STB. SA.

^
f^
;*.'

^* Buc^

<^
^'

-^ T

,

^~

. ftO'̂

Regiunea Bucuresti - Ilfov beneficiaza de o retea extinsa de infrastructura pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finantarilor pentru mentenanta sau investitii si care este afectata de separarea rigida
Tntre modurile de transport, la anumite niveluri.

Su rafata totala a Re iunii Bucuresti-Ilfov este de 1.821 km2, din care 13, 1% re rezinta



teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti §i 86, 9% al judetului Ilfov.

Sistemul de transport operat de STB SA cuprinde o lungime a traseelor de transport public
de 2420 de km (cale dubla), lungimea traseelor fiind Tmpartita Tn 273 km tramvaie, 152 km
troleibuze si autobuze 1995 km, din care 801 km linii regionale.

Harta distributiei liniilor de transport public
TRANSPORT
PUBUC
BUCUREfTI A
ILFOV
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- Reteaua troleibuzelor

Extinderea retetel de trolelbuze

- Reteaua tramvatelor

Reteaua autDbuzetor1

- Trasee ce depasesc Ittnlta admlnlstraUva a Munlclplulul Bucuresti
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Structure retelei de transport este distribuita conform tabelului urmator:
Tqiuri de vehicul Qan)

340,19LTRA&IVAIE
diflcare:

In retea stiadala
din care:

cudaledebeton

lime tip CF
sinacu canal

- mincmta depourilor
- echivalenfail desfisurat al pieselor
speciale din reteaua de cale

H. TROLEIBUZE
din care:

in retea steadala
ia iadnJta depourilor

IH. AUTOBUZE .

286,68
67,84
80-10
138.76

33,70
19,81

148JO

137,73
10,97
1.490

Parcul de vehicule al STB este format dintr-un numar de 2159 de vehicule, din care 1527
autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul contine informatii ref
vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare, capacitatea de
caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme toi
(validatoare pentru carduri contactless si bilete) si panouri de informa
sferturi din vehicule din tot arcul STB este echi at aferent cu sistem

re^tipul
'^!te
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flota (computer de bord cu monitorizare GPS si consola safer).

C»(egorie
TtUcnl

«h.-

ate

.M

;31

ray

^.3-1

.

1\~

Frodncator

Mmeds

Macedes

Macsda

OTOKAR

OTCMLAR

ASTOA
IKARC5
ASTRA
IIUSBUS

BUCLKl-
\'2AT

BiEarLF

BamLFCA

1AS.

V3AM

VJAM2S

V3A-M-
CA2010

V3AMCA

\-3AMamc

viAurec

\'3A-VPCCA

Nimi^r
vduciile

50»

500

110

370

30

12S

99

9

5

11

29

263

14

4

4

47

4

19

Tip
motor

Diesel

Kesd

lEbrid

Diesel

Diesel

BKtric

Eiedric

Eledsic

Efeoin:

Efedri;

Eledric

Eleelric

Electric

Electric

Electric

Electric

Electric

Electric

Nornu

pohr-re

Euro3

Euro4

Eurofi

Buro6

Buro6

zn;

ZBV

ZEV

ZEV

ZEV

2EV

ZEV

ZEV

ZEV

ZEV

ZEV

ZEV

ZEV

.\»
fiAricatie

(XMfc)

21)06

21)09

2020

2M9

2C.19

1997-
2002
20D6-
2008

2G04

2011

2N2

1374

2000

2G09

2012

1996

2008

2005

i»6

C. j^adhite
TiHiuA*

106

103

137

M

147

101

104

1S7

267

263

147

29S>

299

299

299

171

399

199

.\tT
cond

IBDa

Da

Da

Da

Da

KB

Nh

Kn

Nn

Nil

Na

Na

Nu

Ka

Na

Nn

Nn

Na

ASgij
Hilannitii

calattjri

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Nu

Da

Da

Nu

Nu

Da

Da

Da

Da

Da

Da

ma

dizab.

Da

Da

Da

Da

Da

Na

Da

Xa

Di

Da

Nt

Nu

Ni

Nil

Nil

Da

Nu

Da

GPS

Da

Da

Da

Da

Da

Nu

Da

Nu

Da

Da

Nu

Nu

Nu

Nu

Nu

Nu

Nn

Nu

Vxbdatoare

auida "

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

Da

D?

Da

Da

Da

Da

D»

Da

in anul 2019 parcul auto al STB a fast mnoit prin achizitia a unui numar de 400 de
autobuze OTOKAR diesel Euro 6, din care 320 de autobuze din gama de 12m, 50 de
autobuze din gama de 10m si 30 de autobuze articulate de 18m, toate aceste vehicule fiind
achizitionate din bugetul propriu al Primariei Municipiului Bucuresti. In anul 2020 au fost
date Tn exploatare 130 de autobuze hibrid MERCEDES BENZ, cu finantare din fonduri
nerambursabile, Municipiul Bucuresti avand Tncheiat cu Administratia Fondului pentru
Mediu, Tn acest scop, contractul de finantare nr. 39/28.12.2018.

Parcul de tramvaie va beneficia, tncepand cu anul 2022, de un numar de 100 de tramvaie
din gama de 36 m ce vor intra m exploatare pe liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si r"
finantate ?n cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3. 2/1/BI aferent ProgramLr.i
Operational Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon In zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila.



Liniile de

Nr. Crt.

2

3

.4

6

tramvai:

Linia

I*
3

s

10**

II**

14

Capatl

Sura Mare

PiataPresd

CFRProgresnl

Depoul Militari

RoDqirini

Zetariloi

Paatelimon

Capat2

BannManta

Mezes

PiataUuuii

Zetariloi

BannManta

Cartier 16
Febraarie

PifltaSfiuta
Vineri

Tip Transport

Tramvai

Tramvai

Tram vai

Tramvai

Tramvai

Tiamvai

Tramvai

Operate

STBSA

STBSA

STBSA

STBSA

STBSA

STBSA

STBSA

16 Platfbima Piata Sfanta
Icdustriala Pipera Viaeri

Tramvai STBSA

10

11

12

19*

21

23

24

Conylex
Comereial Titau Sura Mare

Pasaj Coleutiaa

Zetarilcr

Cartier'Damatoaia Vasile P3n'aa

PiataSfantol
Gheorghe

FaurPoarta4

Tramvai STBSA

Tramvai

Tramvai

Tramvai

STBSA

STBSA

STBSA

13 25 CERProgresul DepoulMilitari Tramvai STBSA

14 27 Coicylex
Comercial Titaa

PiataUmrii Tramvai STBSA

15

16

32

35**

Depoul
Alexandria

GaraBasarab

PiataUuirii

Depoul Militari

Tramvai

Tramvai

STBSA

STBSA

17 36 Republica Platfonna
Industriafa Pipera

Tramvai STBSA

18 40 Coaylesc
Comeraial Titan

PiataSfaata
Viaeri

Tramcai STBSA

19

20

21

22

23

24

41

43

44

45

47

35

PiataPrssei

CartierlS
Febrnarie

Cartier 16
Febiuatie

Gtieacea

Paiitelioion

GbeaEsa.

GaraBasaiab

Vasile PSn'au

GaradeNord

Plata Uauii
PiataSfiflta
Vineri

Tiamvai

Tramvai

Traavai

Tiamvai

Trami^i

Trauvai

STBSA

STBSA

STBSA

STBSA

SIBSA

STBSA

Sursa: TPBI
Nota: In cazul devierii sau a suspendarii temporare a unor linii de tra " operatorii de
transport sunt obligati sa asigure linii naveta de autobuz, care ^ft-^ inaintea
indicativului liniei deviate sau suspendate . -^ /, <5^ ^
* Linii modificate temporar.
** Linii sus endate tern orar

\'^1
\ ^

'^A. ^^ ^



Vechimea medie a parcului de tramvaie este de aproximativ 20,61 de ani, din care cd mai
vechi model, TATRA T4R, este m functionare de 48 de ani.

Parametrii tehnici ai echipamentelor/mijloacelor de transport existente Tn operare:

Marcatramvai

V3AM

V3AM2S
V3A-M-CA
V3A-M-CA-
INDAELTRAC
V3AM 2010-
CA
TATOAT4R

V3ACH-PPC

V3AM PPC-
CA
V3AMPPC

BUCURLF .
BUCURLFCA

V2AT

Numar

263

14

1

1

4

29

47

19

4

5

11

9

Diinp-iisinni

26, 18nBE2J9m
(L=27J8m
tampoane)

14x2^m
0>15,104m
tampoane)

27,043x2, 39m
a^28, 15m
tampoaie)
27,043x2.39m
(L=28.15m
tampoane)

25.39x2.45m

20,4x2^4m
(L==21,5m
tarn oane

cu

co

cu

cu

cu

Capacitate
(4calAaz)

167

83

178

178

160

124

Tehno'Iog^e

Podea ridicata

Podearidicata

Podea partial
coborata

Podea partial
coborata

Podea partial
coborfta

Podearidicata

AMi
parametri

Si^rafafi
libera podea:
33,3m^

Si^xrafata
libera podea:
15m2

Si^rafata
libera podea:
35,4m3
Siyrafata
libera podea:
35,4m2

Squafaa
libera podea:
29.3 m2

Si^iiafata
libera podea:
24m3

Total tramvaie 405 Vechime medic arc 20.61 am

Tramvaiele utilizate Tn prezent au un grad mare de uzura si necesita activitati de
mentenanta, unele fiind imobilizate din cauza lipsei pieselor de schimb. De-a lungul
timpului, reTnnoirea parcului de tramvai a fast suplimentata prin modernizarea tramvaif-' -
existente, Tn vederea extinderii perioadei de viata, reducerii consumului de enert,. ^,
diminuarea costurilor operare si asigurarea unui aspect modern atat Tn exterior, cat si Tn
interior.

Tramvai

BUCURLF
V3A-M
V3A-93-CH-
PPC
V2ST
V2AT
T4R

Sursa: STB S.A.

Numar total
calatori

calatori/m1

160
167

178
116
124
83

Nmnar
locuri

scaune

43
34

36
28
28
23

Numar
tocuri

in
luoare

117
133

142
88
96
60

Numar
fccuri

scauniulant
1

0

2

0

1

0

Snpnlata
Ifflxrii

m

293
33.3

35.4
22
24
15

Suprafata
totala

m

47
45-5

46.7
29
31

24.8

^
\?WLU/

^

(01^.
6,

.̂m

IT" ^?

. /?OM^



Numarul unitatilor modernizate aflate Tn traseu:

Producator

Societatea de Transport
Bucuresti STB SA

Sodetatea de Transport
Bucuresti 5TB SA

Sodetatea de Transport
Bucuresti 5TB SA

Societatea de Transport
Bucuresti STB SA

Suisa: STB S.A.

Model

V3A-PPC-CA

V3A-CH-PPC

BUCUR LF

V3AM-CA

Lungime

27m

27m

24m

27m

An

fabricatie

2015-2021

2006-2010

2009-2016

2012-2014

Capacitate
pasageri

178

178

160

178

Numar

19

46

16

Modelul de tramvai V3A-M reprezinta majoritatea parcului de tramvaie al operatorului de
transport STB SA, cu un total de 263 de vehicule din aceasta gama si o vechime medie de
22 de ani. Peste 80% din tramvaiele operate de STB S.A. au durata normala de functionare
depasita, Tntrucat conform HG 2139/2004, durata normala de functionare la tramvaie este
de 14 ani.

Proiecte de modernizare a infrastructurii de tramvai (proiecte ce au studiul de fezabilitate
aprobat prin HCGMB):

. REABIUTARE UNII TRAMVAI: Unia nr. 40: "Reabilitare sistem rutier pe Bdul Tlieodor
Pallady, Bdul 1 Decembrie 1918, Bdul Basarabia, Catea Calarasi, Bdul Comeliu Coposu
inclusiv buda Complex Titan"

Modemizare linie de tramvai -18,8 km cale dubla:
. tronson B-dul Th. Pallady (capat de linie - Complex RATB Titan - B-dul 1 Decembrie 1918);
. tronson B-dul Basarabia (B-dul 1 Decembrie 1918 - Piata Eudoxiu Hurmuzachi
. tronson Calea Calarasilor (Piata Eudoxiu Hurmuzachi - B-dul Comeliu Coposu)
. tronson B-dul Comeliu Coposu (Calea Calarasilor- Sf- Vineri.
Linia de tramvai 40, una dintre cele mai eficiente linii (numar mediu de peste 16 mil calatori/zi.) va fi

reabil'rtata ?i adusa la.standarde modeme de exploatare. Linia 40 urmeaza sa fie dotata cu un numar
de 10 tramvaie noi, achizitionate prin fonduri europene.|
Objective:
.Reducerea anuala a emisiitor GES cu pana la 141 tone C02/an;
. Cre§terea fluxului de calatori la oreie de varf cu circa 18, 97% (270 calatori pe ora);
. Scaderea intervalului de succedare a tramvaielorfata de vaiorile actuale cu pana la 63%;
. Cre?terea numamlui de curse efeduatede tramvaiele aflate pe traseu cu aproximativ 150 %;
. Asigurarea unei infrastruduri modemizate pentru noile vagoane de tranwai.

Studiudefezabilitatea robat rin HCGMB 221/28.04.2022.
. REABIUTARE LINII TRAMV/U: Linia nr. 55: "Reabilitare sistem ratier pe Bdul Pache

Protopopescu si str. Traian"

Modemizare linie de tramvai - 6,4 km cale dubla (cale de rutare, refea de contact tramvai, inclusiv
staipi):
. tronson comun cu Unia 40 induzand B-dul Comeliu Cop<BU - Calea Calara^ilor palna la intersec(ia

cu strada Traian .
- tronson strada Traian (Calea Calaragilor- B-dul Pache Protopopescu);
. tronson B-dul Pache Protopopescu (str.Traian - B-dul Mihai Bravu);
. finalizare lucrari bucla Granitul;
. Tnlocuire cabluri electrice (curent continuu) din subsfatia Obor.

Linia 55 urmeaza sa fie dotata cu un numar de 10 tranwaie noi, achizitionate prin fonduri europene.
Objective:
. Reducerea anuala a emisiilor GES cu pana ia 143 tone C02/an;
. Cre§ter6a fluxului de calatori la orele de varf cu drca 55, 42% (196 calatori pe ora)^^^
. Scaderea intewalului de succedare a tramvaielorfata devalorile actuate cu pSw^S-WQ^^-.
. Cre?terea numamlu i de curse efeduatede tramvaiele aflate pe traseu cu ap ' tiyj66 %^
. Asigurarea unei infirastructuri modemizate pentm noile vagoane de tramva ^ '^'^^ "^

i ^ ^L s
Studiu de fezabilitate aprobat prin HCGMB 222/28.04.2022. 0 "^ ^ <;
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. Reabilitare sistem rutier pe arterele Sfantul Constantin, Strada lonel Periea, Strada Grigore
Cobalcescu si traseul de pe B-dul Ion Mihalache, Calea Grivitei, B<lul Bucurestii Nol, B-dul
Gloriei inclusiv cap terminal Strada Piatra Morii - Linia 24

Modemizare linie de tramvai - 6, 7 km cale dubia
Infrastructura de tramivai afefenta liniei 24 are doua terminate (Cartier Damaroaia si Vasile Parvan)
strabate umiatoarele artere: Str. Piatra Morii, B-dul Glorifii, B-dul Bucurestii Noi, Galea Grivitei, B-dul
Ion Mihalache. Str. Buzesti, Sb-. Beizei, Calea Plevnei, Str. Sfantul Constantin; Sfr. lonel Periea, Str.
Grigore Cobalcescu.
Studiu de fezabilitate a robat rin HCGMB 279/02. 06. 2022.
. Reabilitare sistem rutier pe arterele Str. Paleologu, Str. Annand Calinescu, Str. Vasile Lascar,

Str. Uzeanu si Intrarea Vagonului - Linia 16
Modemizare linie de tramvai -1, 8 km cate dubia
Pe arterele str Mantuteasa de ia intersectia cu B-dul Corneliu Coposu pana la intersectia cu str.
Paleologu, str. Paleologu, str. Amiand Calinescu, str. Vasile Lascar si str. Ljzeanu drcula linia de
tramvai 16 care face legatura infre buda de intoarcere Plata Sfanta Vineri si temninalul Platforma
Industriala Pipera.
StiKliu de fezabilitate aprobat prin HCGMB 323/29.06.2022
. ReaMlitare sistem nrtier pe Bulevadul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani, Bulevardul Lacul

Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si Strada Turmelor . Linia 16 si 36.
Modemizare linie de tramvai - 5,3 km cafe dubla
Pe arterele str. Turmeior si str. Reinvierii de la intersectia cu Sos. Colentina pana la intersectia cu str.
Maica Domnului circula jinia de tramvai 36-
Pe arterele str. Maica Domnului de la intersectia cu sir. Reinvierii, pe B-dul Lacul Tej, pe Sos. Petri(
si pe B-dul Dimitrie Pompeiu pana la bucla de intoarcere Platforma Industriala Pipera arcula liniile de
tramvai16si36.
Studiudefezabilitateai t - HCGMB 326/29. 06.2022
. Reabilitare sistem rutier pe B-dul Gheorghe Duca, str. Alexandm loan Cuza, Calea Grivitei si

B-dul Dinicu Golescu
Modemizare iinie de tramvai -1, 81 km cale dubla
Bulevardul Dinicu Gotescu este deservit de linia de tramvai 44 care face legatura intre Sos. Orhideetor
si sir. Beizei.
Pe arterele B-dul loan Cuza, de la intersectia cu str. Buzesti pana la intersectia cu B-dul Gheorghe
Duca, B-Dul Gheorghe Duca si Calea Grivitei pana la intersectia cu str. Buzesti circula liniile detramvai
45 si 46.
Studiudefezabilitatea robat rin HCGMB 324/29. 06. 2022
. Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Marasesti intre Butevardul Dimitrie Cantemir si Strada

111unie-Unia27
Modemizare linie de tramvai - 0, 7 km cate dubla
Pe Butevardul Mafasesti de la intersedia cu Bulevardul Dmnftrie Cantemir pana la intersectia cu sir.
11 lunie circula liniile de tramvai 23 §i 27 care fee iegatura intre bucla de intoarcere Piata Unirii §i
terminalul Faur - Poarta 4 respectiv terminalul Complex Comercial Titan.
Studiu de fezabilitate a robat rin HCGMB 37&29. 07.2022
. Reabilitare sistem rutier pe Butevardul Chisinau
Modemizare linie de tramvai - 0,825 km cale dubla

Bulevardul Chi?inau este deservit de umiatoarete trasee cfe tramvai: linia 14, 36 si 46. Aceasi.-
artera face legatura infre Sos. Pantelimon si B-dul Basarabia cu liniile de tramvai 40 si 55.
Studiudefezabilitatea robat rin HCGMB 280/02.06.2022



. Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Basarabia de la intersectia cu B-dul 1 Decembrie 1918
pana la cap terminal R&publica - Linia 46

Modemizare linie de tramvai -1,2 km cale dubia
Pe B-dul Basarabia, de la intersectia cu B-dul 1 Decembrie 1918 pana la budade intoarcere Republica
drcula linia de tramvai 46 care face legatura intre Gara de Nord si terminalul Platforma Industriala
Republica.
Studiu de fezabilitate a robat rin HCGMB 375/29.07.2022
. Reabilitare sistem rutierpe Bulevardul Expozitiei, Strada Aviator Popisteanu, Strada Putul

lui Cradun, Strada Domei si Strada Clabucet - Linia 3
ModOTiizare linie de tramvai - 2, 0 km cale dubla
Strada Clabucet si stradd Putul lui Craaun intre B-dul Ion Mihalache si strada Aviator Popisteanu, Bdul
Expozitiei intre strada Aviator Popisteanu si B-dul Marasti este deservit de linia de tramvai 3.
Studiu de fezabilitate aprobat prin HCGMB 327/29.06.2022
. Reabilitare sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-dul Garii Obor, B-dul Ferdinand I

(Tntre Gara Obor si Soseaua Pantelimon), Soseaua Pantelimon, Strada Baicului
Modemizare linie de tramvai - 1, 885 km cale dubla
Sos Pantelimon intre &-dul Ferdinand I si Sos. lancului este desennta de liniite de tramvai 14 si 36.

Traseul liniei de tramvai de pe B-dul Ferdinand I de la intersedia cu Sos. Panteiimon, pe B-dul Garii
Obor si str. Baicului pans la intersectia cu Sos. Pantelimon constituie buda de intoarcere Gara de Est,
linie de tramvai cale simpla.
Studiu de fezabilitate a robat rin HCGMB 328/29.06.2022
. Reabilitare sistem rirtier pe Bulevardul Ferdinand I, fntre Soseaua Mihai Bravu si Strada

Traian - Linia 14
Modemizare linie de tramvai - 0, 690 km cale dubla
B-dul Ferdinand I intre Sos. Mihai Bravu si str. Traian este deservit de linia de tramvai 14.
Studiu de fezabilitate aorobat orin HCGMB 325/29.06.2022.
. Modemizare linia acces Depou Titan pe strada Nicolae Teclu
Modemizare linie de tramvai - 0, 4 km cale dubla
Pe strada Nicolae Tedu linia de tramvai asigura accesul tramvaiefor in depoul Titan.
Studiu de fezabilitate a robat rin HCGMB 374^9.07.2022
. Reabilitare sistem rutter pe Strada Dristomlui intre B-dul Camil Ressu si Strada Baba Novae
Modemizare linie de framvai - 0, 22 km cale dubla
Pe strada Dristorului linia de tramvai este amplasata in zona carosabila (pe un singur sens) si
realizeaza legatura intre Sos. Mihai Bravu si B-dul Camil Ressu, asigurand astfel intoarcerea
tramvaielor in caz de avarie pe tronsoarietBTaj^gente.
Studiu de fezabilitate aprobat prin HCGMB 377/2^07. 2022
. ReatMlitare sistem (utier pe Bulevardul Timisoara intre Sfr. Vatea Cascadelor si terminal CET

Vest
Modemizare linie de tramvai - 1,38 km cale dubla
Pe B-dul Tinftisoara,. de la int»sectia cu str- Valea Cascaddor pana la bucla de infoarcere GET Vest
se va introduce o linie de tramvai noua care face legatura intre terminalut Zetarilor si terminalul CET
Vest
Studiu de feabilitate a robat rin HCGMB 378^9.07.2022
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Harta generala cu traseele existente de transport public cu tramvaiul ce fac obiectul
proiectului este prezentata mai jos. Totodata, pe harta sunt evidentiate si depourile
tramvaielor utilizate pentru Tndeplinirea programului de transport.

I.SSS"' RETEAUADE TRAMVAIE

my^ I

Situatia parcului inventar DAFTE, defalcata pe depouri si tipuri de vehicule:
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Tramvaiele din parcul de mijloace al STB sunt garate Tn 8 depouri pentru a asigura
implementarea planului de Tntretinere si reparatii. Personalul din fiecare depou define
competentele necesare pentru operatiunile specifice mijloacelor de transport actionate
electric. Depourile sunt dotate corespunzator cu echipamentele necesare desfasurarii
activitatilor de lucru.

2. Necesitatea Actualul parc de tramvaie, cu o vechime medie de aproximativ 20, 61 de ani, face fata cu
si greu la necesitatile unui transport sustenabil. Astfel, tramvaiele utilizate Tn prezent au un
oportunitatea grad mare de uzura si necesita activitati de mentenanta, unele fiind imobilizate din cauza
investitiei lipsei pieselor de schimb. De-a lungul timpului, remnoirea parcului de tramvai a fost

^"- .ci?^ pentru care suplimentata prin modernizarea tramvaielor existente, m vederea extinderii perioadei de
se a lica viata reducerii consumului de ener ie diminuarea costurilor o erare si asi urarea unui

IŴ
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aspect modern atat Tn exterior, cat si in interior.

in scopul crearii unei infrastructuri de transport integrate, adaptate la cerintele locale si
pentru dezvoltarea unui parc de vehicule moderne, mai putin poluante, cu fiabilitate si
confort crescut sj cu costuri de exploatare cat mai reduse. Necesarul de investitii pentru
achizitia de tramvaie trebuie sa se bazeze pe standardele pperationale si cele tehnice care
sunt impuse atat de legislatia europeana si locala, dar si de conditiile contractuale asumate
pentru prestarea serviciilor de transport.

Repartitia anuala a necesarului de achizitii pentru Tnlocuirea vehiculelor care a u durata de
viata expirata.

liW-
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TOtT

BUOjflU'

BURtfCi

Diaata aormala de fimctionare
Depasire duiata hoimala de fimctioaare

Sursa STB S.A.

Din totalul parcului acti'v, un numar de tramvaie (171 tramvaie V3AM/ 24 tramvaie T4R si
14 tramvaie V3A M2S) au durata normala de utilizare depasita, conform HG 2139/2004 -
pentru aprobarea catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe. Aceste tramvaie nu respecta legislatia privind accesul persoanelor cu
dizabilitati - Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap.

Vehiculele din gama V3A-M, TATRA T4R si V3A M2S necesita activitati intense de
mentenanta din cauza gradului mare de uzura. Necesitatea achizitionarii de mijloace de
transport moderne (tramvaie) este importanta pentru cresterea atractivitatii transportului
public de calatori Tn Municipiul Bucuresti, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule
moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase
si cu facilitati STt - sisteme tehnice inteligente).

Gradul de uzura a mijloacelor de transport a depasit 100% din durata normala de
functionare, conducand la problemele mai sus mentionate, ceea ce demonstreaza
necesitatea reTnnoirii parcului de mijloace de transport ce va asigura conditii de transport in
siguranta si confortul utilizatorilor. Necesitatea achizitionarii tramvaielor se justifica si
datorita cheltuielor ridicate Tnregistrate Tn activitatea de transport public asigurarea
curenta a functionarii zilnice Tn conditii de siguranta. 4^WA^
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Repartizare grafica a defectelor la tramvaie
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Sursa STB S.A.

Investitia este justificata de gradul de uzura al parcului de tramvaie utilizat Tn efectuarea
programului de transport, precum si de numarul tot mai mare al defectelor Tnregistrate
cauzate de starea tehnica a tramvaielor. In acest sens, consideram oportuna achizitionarea
a 46 de tramvaie noi de 27 de metri lungime, suplimentar fata de cele 100 tramvaie noi
achizitionate ?n cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020.

Cele 46 de tramvaie propuse spre achizitie, caracterizate de emisii zero, sunt bazate pe
tractiune electrica ce va ajuta la ,,recuperarea" excesului de noxe, contribuind astfel la
cresterea calitatii aerului, Tn conditiile m care energia electrica consumata este produsa
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100% de hidrocentrale, reprezentand o sursa de energie verde.

3. Corelarea cu

proiecte deja
implementate
la nivel local

4. Corelarea cu
proiecte in
curs de

implementar
e de la nivel
local

De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu tramvaie moderne
dotate cu accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, cu sisteme de e-ticketing modern
si cu un confort crescut vor conduce la cresterea atractivitatii utitizarii lor de catre cetateni
Tn detrimentul vehiculelor personale, fapt ce va avea un impact semnificativ asupra cresterii
calitatii aerului prin reducerea emisiilor generate de autovehiculele personale.

Necesitatea unei actiuni determinate Tn directia efectuarii de investitii Tn domeniul
transpori:ului urban electric (achizitia de tramvaie noi), pentru a se limita emisiile GES, este
cu atat mai urgenta si importanta pentru Municipiul Bucuresti, cu cat numarul de
autovehicule aflate m circulatie este Tn continua crestere, iar'numarul de pasageri ce
folosesc transportul public local cu tramvaiul este Tn continua descrestere (conform INS),
ceea ce denota o lipsa de atractivitate a cetatenilor fata de acest mod de transport urban.

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transpori:ului Tn
comun si Tncurajarea cetatenilor de a renunta'la transportul cu autovehiculele personate
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria

'Municipiului Bucuresti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezentarii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21. 12. 2016 s-a aprobat achizitionarea de catre Munidpiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pana Tn
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind Tmbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucuresti a Tncheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate Tn prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Suplimentar fata de achizitiile de vehicule pentru Tnnoirea si extinderea parcului de mijtoace
de transport, Municipiul Bucuresti are Tn implementare o serie de proiecte pe care Ie redam
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19. 04. 2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare tramvaie
si echipamente necesare Tmbunatatirii transportului public de calatori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 si 55", studiu care propune achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti a
unui numar de 100 de tramvaie din gama de pana la 36 m. Urmare a acestuistudiu,
Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de
tramvaie Tn cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3. 2. - Reducerea emisiilor de carbon Tn zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila. La acest moment, proiectele se afla ?n curs de implementare.

Prin programul privind Tmbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucuresti a Tncheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul'
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiile Tn parcul de troleibuze, Tn prezgefcasggtea sunt Tn
curs de implementare. ^v"" "/I'<;: \

<l'- ^ <^
Totodata, prin HCGMB nr. 376/20. 06.2018 s-a aprobat ydiu^^opo^' nitate
"Achizitionare autobuze electrice necesare Tmbunatatirii transpo ' pu 67ca" or! pe

'̂/^. ^
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14 trasee Tn Municipiul Bucuresti" si pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a
depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteaza centrul capitalei. Proiectele se afla Tn curs de implementare.

5. Corelarea cu In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la
celelalte finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
proiecte economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
pentru care aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
se aplica la intentioneaza sa finanteze investitii care vizeaza achizitii suplimentare de vehicule, sistemul
finantare de management trafic, informarea calatorilor Tn statii si investitii ?n infrastructura tehnico-

edilitara.

Proiectele anterior mentionate vor avea m vedere prioritizarea transportului public fata de
traficulgeneral, activitate care va fi sustinuta atat de existenta intersectiilor Tn BTMS de pe
traseele care tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren vor pemite.

Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti, project ce a fost depus prin PNRR C10 - FondulLocal
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In consecinta, achizitionarea de. vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
masurilor complementare proiectelor pentru care se va aplica la finantare.

In ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, redam mai jos .beneficiile
achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene de a implementa o politica prietenoasa cu
mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si particule aflate Tn
suspensie, asigura astfel premisele cresterii calitatii aerului, Tmbunatatirea parametrilor de
mediu Tn Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportului public Tn comun ?n
detrimentul autovehiculelor personale.

Obiectivul major al achizitiilor de noi mijloace de transport nepoluante il reprezinta
cresterea numarului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului m comun si
Tncurajarea cetatenilo.r de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul
2030, transportul public de suprafata va Tnregistra o crestere a numarului de calatorii cu
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aproximativ 275.000.000.

Sistemul de transport public Tntre anii 2015-2020 a Tnregistrat o crestere de aproximativ
20% a numarului de calatori datorita modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Raport numar de calatorii 2015-2020:

Traro-i
153.000.000 1S&.800.000 189-800.000

43.000.000 41500-000 42200. 000

202-000.000 1&S.300.000 199:900.000

438.000.000 429.000.000 431^00.000

221100-000 211.800.000 153.CCO.OOO

49.4W.OOO 47. 100.000 43.000.000

242.400.000 230.200.000 202.000-000

513.900.000 489.100.000 43S.OOO.OOO

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene si aloperatorului public de transport: STB de
a aplica o politica prietenoasa cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera si particule aflate ?n suspensie, asigurand astfel premisele cresterii calitatii aerulu.i,
Tmbunatatirea parametrilor de mediu m Municipiul Bucuresti si .cresterea atractivitatii
transportului public Tn comun.

Preconizam o crestere de peste 45% a numarului de pasageri (peste 275.000.000 de
calatorii) a operatorului de transport STB pana Tn anul 2030, cresterea fiind sustinuta de
investitiile pentru mnoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de retncarcare pentru vehicule e.lectrice si a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat
de Comisia Na1;ionala de Strategic §i Prognoza si Economist Intelligence Unit.

Preconizare numar calatorii 2020-2030:

Artobnac

Tnmvate
roldbuz

Autobaze

224.931.600

50.020.200

244.472.400

519.424.200

.tout 2^26
274.605.435

61.066. 648

298.461. 620

634.133.703

234.603.659

52. 171.069

254.984.713

541.759.441

AnuI2027
282. S43. 598

62.898-647

307.415.469

653. 157. 714

246.568.445

54. 831. 793

267-988. 934

569.389.172

.4aul2<128

291.328.906

64-785.607

316-637.933

672.752-446

AnuI2024

258.896. 868

57-573.383

281.388.380

597. 858. 631

AnuI2p29

300-068.773

66-729.175

326. 137.071

692. 935. 019

270.547^27

60. 164. 185

294.050.857

624.762.269

AnyI2030
309. 070. 836

68-731. 050

335. 921. 183

713. 723.070

^̂
Mu^

''" ̂  4.. ^
^^ ^

^. I
\
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Numar total de calatorii
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Toate aceste probleme si nevoi identificate justifica investitia propusa pentru achizitionarea
unor mijloace de transport public moderne si ecologice, care vor inlocui o parte din
travmaiele vechi din parcul auto al operatorului de transport public din Municipiul Bucuresti
contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.

De asemenea, din punct de vedere al calitatii aerului, investitia propusa contribuie la
continuarea demersurilor initiate de Municipiul Bucuresti pentru reducerea poluarii din oras,
masuri care se regasesc atat m PMUD, cat si Tn PICA.

Principalul avantaj al investitiei m vehicule de tip tramvaie consta Tn ,,emisii 0" de poluanti
Tn marile orase. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daca. energia electrica este
produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
loc Tn zonele de poluare mai putin critice decat Tn cazul Tn care functioneaza autobuzele.
Totodata, un alt avantaj al utilizarii tramvaielor Tn Municipiul Bucuresti este dat de modul Tn
care este produsa energia electrica de catre furnizorul de energie electrica a operatorului
de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand Tn emisii zi
atat ?n oras, cat si Tn amonte.
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Harta liniilor propuse unde vor circula tramvaiele din gama de 27m unidirectionale si
bidirectionale:

TWWSPORT

PfWJC
SUCUBE?I7
ILFOV

M.p1

14

^» 39

Unllla propuse
2km

7. Modul de
Tndeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite
pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRR/2022/ClO/Runda 2 solicitantul finantarii - Municipiul Bucuresti se
Tncadreaza Tn categoria de solidtanti eligibili pentru investitii m mobilitatea urbana durabila
- Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante).

in ceea ce priveste modul de Tndeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se Tncadreaza Tn interventiile eligibile - cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:
. . tramvaie.

Totodata, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, redam mai jos conditiile
pe care investitia propusa Ie atinge:
. Alinierea investitiei cu masurile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila

2016 - 2030 regiunea Bucuresti - Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile si masurile definite Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate modurile
si tipurile de transport din Tntreaga aglomeratie urbana, publice si private, de pasageri si de
marfa, motorizate si nemotorizate, Tn miscare si stationare. Pentru a atinge Obiectivele
Operationale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste politici
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de inten/entii si Ie ordoneaza Tn functie de.
prioritatii pentru eficienta maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma institutionala si Tntarirea capacitatii administrative
II. Trans ort ublic local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimo
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III. Deplasari nemotorizate
IV, Siguranta rutiera
V. Transport rutier si politica de parcare
VI. imbunatatirea integrarii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale
VII. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si masurile definite ?n Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate modurile
si tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice si private, de
pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, Tn miscare si parcarile.

Planul de mobilitate prevede urmatoarele proiecte, legate de investitia propusa:

Achi'zitfonarea de material rufant tramvaie

Activitatile propuse corespund cu PMUD: Obiectivul strategic ,, Impactul asupra mediului",
Politica sectoriala transport public local", index din planul de actiune ,,C- 4 Transport
public - sistem integral, eficient si accesibil, achizitionarea de material rulant tramvaie".

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate Tn PMUD, deoarece aduce
Tmbunatatiri sistemului de transport public cu tramvaiul, Tn vederea:

> Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluarii fonice;
> Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului

de utilizatori si a cotei modale a transportutui public;
> Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

. Harta distributiilor liniilor de transport public, cu marcarea traseelor ce depasesc
linia administrativa a DAT Bucuresti, precum si dovada modului m care se asigura
prioritizarea si promovarea transportului public.

Asigurarea serviciilor de transport public Tn zonele urbane functionate prin asigurarea
prioritizarii si promovarii transportului public, mas'uri ce includ planificarea benzilor si
traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde situatia din teren permite (strazi/bulevarde cu minim 2 benzi pe sens) este
redata mai jos.
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Harta distributiei liniilor de transport public:
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Cele 46 de tramvaie de 27 metri lungime propuse spre achizitie, din care 26 de tramvaie
unidirectionale si 20 bidirectionale vor circula pe urmatoarele linii:

Numartofal detramvaie propuse

Unia Terminal 1

7P-ataUnirii

14 Plata SfantaVireri
16 Plata SfantaVineri

24VasileParvan

36 Republica

44VasileParvan

45GaradeNord

Termiiral 2

C. F.R. Progresul

Pantelimon

Platfonnalndustn'alaPipera

CartlerDainaroaia

PlatfonnalndustrialaPipera

CartierlSFebruarie

V.eies

Depou actual

Giuigiului

Colentana+

ritan

Colentina

BucurestiiNoi

Colentina

Victoria

BucurestiiNoi

Srare depoy

Modemizat

Nemodemizat

+Neinodemizat

Nemodemiiat

Nemodemlzat

Nemodemizat

Nemodemizat

Nemodemizat

;7munidirectionale
5

5

2

5

4

0

5

26

27mbldirectionale
5

g

5

0

5

5

0

2C

Traseele pe care vor circul.a cele 46 de tramvaie din gama de 27m unidirectionale si
bidirectionale dispun de un numar ridicat de intersectii incluse ?n sistemul de semaforizare,
avand ca scop prioritizarea transportului public si decongestionarea traficului.
Intersectiile semaforizate pe traseul liniilor si integrarea acestora Tn BTMS sunt prezentate
Tn tabelul de mai jos.
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semaforizat3. fntrodusfiin B7MS

semafbrizaft^ introdusSun BTMS
semafortiatS, Introdusain BTMS
semaforizatS, Irrtrodusfifri BTMS
semaforizatS/ IntrodusS m BTMS
senuforizata, Introdusa In BTMS

semaforizat^ introdusfi m PTMS
semaforizatl, [ntrodusS to BTMS
se-aforizatS, introdusS h BTMS
semafwizata, lntrodus5 h BTMS

semaforizatS, introdusShBfTMS

semaforiiatl, InlrodusStn BTMS
semafmlzatS, introdusSto BTMS

semafofltat'i, IntrodusS »i BTMS
semaforlzati), IntrodusStn BTMS
semaforizaU, Introdusgin BffMS
semaforizatS, introdusSin BTMS
semaforizatfi, irrtrodusam ffTMS
semaforizata, IntrodusStn BTMS

semafnrizatS, Introdusfiln BTMS

semaforizatfi. IntrodusSto BfTMS

semaforizati, IntroitusSti sms

semaftnrlzatS, IntrodusSh BTMS

sema'orizatS, IntrodusSln B7MS

semafofizatfi, [ntrodusSln BTftT

semaforizatS, irrtrodusfiti BTO.

semaforiutil, Irrtrodusfiin BTTMS
semaforizflrt^, fntrodusfifri BTMS
semafortzaifl, Intnxlusi In BTMS
semaforizatl, Introdusfi in BTMS
senafonzatl, IntrodusS h BTMS
samaforiuti, introdusa in BTMS
seneforizata, introdusa B) BTMS
semafonzat'i, introduri h BTMS

senaforizata, introdusahBTMS

semaforizata, IntrodusS m BTMS

semafort!Bta, IntrodusShBTMS

semaforizatt, Introdusain BIMS

semaforizatfi, inlrodusfiih BffMS

semalwiiatt, introdusSln BTMS

semaforizatt, InundusS h BTh .>
semaforlzatS, Introdusam BIWS

semaforizati, IntrodusS -m BTMS
sematorizatS, Introdusiti BIMS
semaforiatS, IntrodusSm BTMS

semaforizatS, introdicam BTMS

sema'ortzatS, IntrodusSIn B7MS

semaforizatS, IntrodusS in BTMS

semaforizatS, irrtrodusS m BTMS

semaforlzatS, introdusS In BTMS
semaforfzati, Introdusa h BTMS
semafbrizatS, IntrodusS In BTMS

semaforizatS, introdus3 fri GTM5
semaforizata, introdusS m B7MS
semaforizatfi, IntrodusSli BTMS

semafortzatS, Introdusa h BTMS

lemafortzaU, introdurf to HTWS

. Asigurarea conformitatii contractului de delegare a Qestiunii servidului de transport
public de calatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul Consiliului
Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta nota de
fundamentare.

. Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 46 mijloace de transport
achizitionate.

8. Descrierea Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar -
procesului de Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
implementar furnizare bunuri. Cele doua elemente vor tine cont de Tncadrarea temporala de
e implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse

nerambursabile).

9. Alte
informatii

Fata de informatiile prezentate Tn sectiunile anterioare, consideram necesara includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investitiei propuse Tn
integralitatea sa.
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Urmare a cercetarii de piata, rezulta o valoare estimata de achizitie pentru un tramvai din
gama de 27m unidirectional de 2. 970. 000,00 euro, iar pentru un tramvai din gama de 27m
bidirectional de 3. 267. 000 euro, pret fara TVA.

26 de tramvaie-din gama de 27m unidirectionale x 2.970.000 euro = 77.220.000,00 euro,
pret fara TVA. Conform ghidului specific - Componenta C10, se va considera cursul
Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, respectiv pretul Tn lei pentru cele
26 de tramvaie unidirectionale este de 380. 130.894,00, pret fara TVA.

20 de tramvaie din gama de 27m bidirectionale x 3,267.000 euro = 65.340.000,00 euro,
pret fara TVA, iar conform cursului euro mentionat mai sus, pretul pentru cele 20 de
tramvaie bidirectionale este de 321.649.218,00 lei, pret fara TVA.

Valoarea totala estimata a investitiei pehtru achizitia celor 46 de tramvaie de 27 metri
lungime, din care 26 unidirectionate si 20 bidirectionale este de 142. 560. 000 euro fara
TVA, respectiv 701.780.112 lei fara TVA. Valoarea maxima eligiba ce se doreste a fi
solicitata pentru achizitia de. tramvaie este de 2. 000.000 euro/bucata, fara TVA. Astfel,
diferenta din suma totala estimata, respectiv 50. 560. 000, 00 euro, pret fara T»/A, va fi
suportata de catre beneficiar.
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ANEXA21aHCGMBNr.Planul National de Redresare ?i Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

DESCRIEREA SUAAARA A INVESTITIEI

"fnnoierea parcului de vehicule destinat transportului public prin achizitia unui numar de 46 de

tramvaie din gama 27m unidirecfionale si bidirectionale"

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme prindpale ale Uniunii Europenne pentru
perioada 2022-2027. Astfel crearea/modernizarea/extinderea atat a Infrastructurii de transport public cat
$i a unor sisteme de transport inteligente, cum ar fi sistemele de management al traficului, reprezinta
prioritati de finantare oferite de Uniunea Europeana.

Op&rtunitatea de finantare oferita de Planul National de Rezilienta si Redresare - Componenta 10 -
Fondul local, Invetitia 1. 1 - Mobilitate urbana durabila, subinvestitia 1. 1. 1 - Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), Primaria Municipiului Bucuresti, Tn calitate
de lider, va depune solicitarea de finantare ce va viza achizitia de tramvaie.

Proiectul vine Tn completarea masurilor prevazute in Planul Integral de Calitate a Aerului Tn
Municipiul Bucure$ti 2018 - 2022 privindimbunatatirea calita^i aerului si punein aplicare masurile prezentate
In Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucure^ti -llfov,
document strategic aprobat Tn luna martie 2017 de catre CGMB prin hotararea nr. 90 din 29. 03. 2017, in curs
de actualizare.

Transportul public Tn Municipiul Bucuresti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze, tramvaie,
troleibuze $i metrou. Primele trei moduri se incadreaza Tn categoria transportului public de calatori de
suprafata, pe cand metroul este transport public Tn subteran.

Prindpalul avantaj al investitiei in vehicule de tip tramvaie consta in ,,emisii 0" de poluanti Tn marile
. orase. Poluarea atmosfericafn amonte se va produce daca energia electnca este produsa prin metode fosile.
De asemenea, un avantaj semnificativ al utilizarii tramvaielor in Municipiul Bucuresti este dat de modulTn
care este produsa energia electrica de catre furnizorul operatorului de transport STB SA, energia produsa
fiind 100% din hidrocentrale, rezultand in emisii zero atatin oras, cat si Tn amonte.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate "in atmosfera de activitatite umane este considerata una
din principalele cai deimbunatatire a calitatii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme privind
emisiile la nivel national, cat si prin reglementari spedfice unor surse sau domenii de activitate.
Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin impunerea
utilizarii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte privlnd
compozitia produselor.

Investitia este justificata de gradul de uzura al parcului de tramvaie utilizat Tn efectuarea
programului de transport, precum si de numarul tot mai mare al defectelor Tnregistrate cauzate de starea
tehnica a tramvaielor. Tn acest sens, consideram oportuna achizitionarea a 46 de tramvaie noi de 27 de
metri lungime, suplimentar fata de cele 100 tramvaie noi achizitionate tn cadrul apelului de proiecte
POR/2017/3/3. 2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-2020.

Cele 46 de tramvaie propuse spre achizitie, caracterizate de emisii zero, sunt bazate pe tractiune
electrica ce va ajuta la ,, recuperarea" excesului de noxe, contribuind astfel la cresterea calitatii aerului, Tn
conditiiletn care energia electhca consumata este produsa 100% de hidrocentrale, reprezentand o sursa de
energie verde.
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De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu tramvaie moderne dotate cu
accesibih'tate pentru persoanele cu dizabilitati, cu sisteme de e-ticketing modern si cu un confort crescut
vor conduce la cresterea atractivitatii utitizarii lor de catre ceta^eni in detrimentul vehiculelor personate,
fapt care va avea un impact semnificativ pe cresterea calitatii aerului prin reducerea emisiilor generate de
autovehiculele personale.

Harta liniilor propuse unde vor drcula tramvaiele din gama de 27m unidirec^ionale ?i bidlrec^ionale:

nuwsxnr
»WK<C
.ucu»«»n

Iu»9

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce Tmbunatatiri
slstemului de transport public cu tramvaiul, Tn vederea:

Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum $i reducerea poluarii fonice;

Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cre$terea numarului de utilizatori si
a cotei modalea transportului public;

Cre$terii sigurantei si a securitatii activita^ii de transport public.

Tmbunatatirea parcului de tramvaie va schimba si va 'iricuraja in general modul de calatorie de la
masina privata la transportul public.
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REFERAT DE APROBARE

.

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Innoirea parcului de vehicule destinat

transportului public prin achizitia unui numarde 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si
bidirectionale" m cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul local

6i a cheltuielilor aferente proiectului

Transportul public de suprafata Tn Municipiul Bucuresti este un mod de transport durabil,

avantajos si accesibil care poate contribui semnificativ la parametrii de accesibiljtate si mobilitate a

orasului. Tncurajarea utilizarii transportului public Tn detrimentul autovehiculului personal va contribui
la reducerea poluarii si implicit la cresterea calitatii vietii Tn oras si regiune.

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului Tn

comun si Tncurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personate pentru a

reduce poluarea, precum si congestlile din trafic. Printre aceste activitati Primaria Municipiului

Bucuresti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport noi, mai putin
poluante.

Investitia propusa consta m achizitia unor mijloace de transport public moderne si ecologice,

care vor Tnlocui o parte din tramvaiele vechi din parcul auto al operatorului de transport public din

Municipiul Bucuresti, contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.

Obiectivul major al achizitiilor de noi mijloace de transport nepoluante Tl reprezinta cresterea

numarului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului Tn comun si Tncurajarea cetatenilor

de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a reduce poluarea, precum si

congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul 2030,. transportul public de suprafata
va Tnregistra o crestere a numaruluide calatprii de aproximativ 700. 000.

Principalul avantaj al investitiei Tn vehicule de tip tramvaie consta m ,, emisii 0" de poluanti Tn

marile erase. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daca energia electrica este prod usa
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prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai eficient

decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are loc Tn zonele de poluare

mai putin critice decat Tn cazul Tn care functioneaza autobuzele.

Totodata, un alt avantaj al utilizarii tramvaielor Tn Municipiul Bucuresti este dat de modul Tn

care este produsa energia electrica de catre furnizorul de energie electrica a operatorului de

transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand Tn emisii zero atat Tn

oras, cat si ?n amonte.

Projectul mentionat aduce Tmbunatatiri sistemului de transport public cu tramvaiul, Tn

vederea:

Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluarii fonice;

Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului de

utilizatori si a cotei modale a transportului public;

Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

Obiectiv general al investitiei este Tmbunatatirea transportului public Tn Municipiul Bucuresti

prin achizitia de vehicule de tip tramvai. Acest obiectiv implica reducerea emisiilor de carbon si

cresterea atractivitatii transportului public Tn comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule

moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu

facilitati STI - sisteme tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport,

descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si cresterea numarului de persoane care vor

utiliza transportul public, printr-o abordare integrata bazata pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila

(PMUD) regiunea Bucuresti - llfov.

Obiectivele specifice ale investitiei constau Tn:

reducerea emisiilor de carbon la nivelul regiunii Bucuresti - llfov;

Tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbane;

sporirea sigurantei rutiere Tn zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de

transport.

Beneficiarul investitiei este Municipiul Bucuresti prin Societatea de Transport Bucuresti -

STB SA, care va primi, ca bunuri de retur, mijloacele de transport achizitionate spre operarea

acestora.

Municipiul Bucuresti este beneficiar eligibil Tn cadrul apelului de proiecte cu titlul

PNRR/2022/C10 . - Componenta 10 - Fondul local - Tn cadrul Planului National de Redresare si

Rezilienta(PNRR).

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucure?ti, Romania
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Obiectivul specific conform ghidului:

- tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana;
Reducerea emisiilor de gaze cu efecte de sera generate de transporturi;

Sporirea sigurantei rutiere Tn zonele urbane, prin solutii digitate si ecologice de transport.

Prin proiectul "Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public prin achizitia unui

numar de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si bidirectionale", Municipiul Bucuresti va

achizitiona un numar de 46 de tramvaie:

> 26 tramvaie din gama 27m unidirectionale x 2.970.000 euro =77.220.000 euro fara TVA,

curs 1 Euro - 4.9227 lei, aferent lunii mai 2021, respectiv 380. 130.894 lei pret fara TVA;

> 20 tramvaie din gama 27 m bidirectionale x 3. 267. 000 euro = 65. 340. 000 euro, fara WA,

curs 1 Euro - 4. 9227 lei, aferent lunii mai 2021, respectiv 321. 649. 218 lei pret fara TVA.

Valoarea totala estimata pentru achizitia celor 46 de tramvaie de 27 metri luhgime, din care

26 unidirectionale si 20 bidirectionale este de 142. 560. 000 euro fara TVA, respectiv 701. 780. 112 lei

fara TVA.

Valoarea maxima eligibila disponibila ce poate fi solicitata prin PNRR pentru achizitia de

tramvaie este de 2.000.000 euro/bucata, fara TVA. Astfel, diferenta din suma totala estimata,

respectiv 50. 560. 000,00 euro, pret fara WA, va fi considerata cheltuiala neeligibila si va fi suportata
de catre beneficiar.

Fata de cele mentionate si tinand cent de Raportul de specialitate, propun spre dezbaterea

Consiliului General al Municipiului Bucuresti, Proiectul de hotarare privind aprobarea depunerii

cererii de finantare cu titlul "Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public prin
achizitia unui numar de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si bidirectionale" in

^adrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul local si a cheltuielilor

aferente proiectului.
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RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public prin achizitia unuinumarde 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si

bidirectionale" m cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul local
si a cheltuielilor aferente proiectului

Transportul public de suprafata Tn Municipiul Bucuresti este un mod de transport durabil,

avantajos si accesibil care poate contribui semnificativ la parametrii de accesibilitate si mobilitate a

orasului. Incurajarea utilizarii transportului public Tn detrimentul autovehiculului personal va contribui

la reducerea poluarji si implicit la cresterea calitatii vietii Tn oras si regiune.

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului Tn

comun si Tncurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a

reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria Municjpiului

Bucuresti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport noi, mai putin

poluante.

Investitia propusa consta Tn achizitia unor mijloace de transport public moderne si ecologice,

care vor mlocui o parte din tramvaiele vechi din parcul auto al operatorului de transport public din

Municipiul Bucuresti, contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.

Obiectivul major al achizitiilor de noi mijloace de transport nepoluante Tl reprezinta cresterea

numarului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului Tn comun si Tncurajarea cetatenilor

de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a reduce poluarea, precum si

congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul 2030, transportul public de suprafata

va Tnregistra o crestere a numarului de calatorii de aproximativ 700. 000.

Principalul avantaj al investitiei Tn vehicule de tip tramvaie consta Tn ,, emisii 0" de poluanti Tn

marile orase. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daca energia electrica este produsa

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucure?ti, Romania

Tel: 021. 305. 55. 00
http://www.pmb.ro

cte

^
B091XM. B014B01



priri metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai eficient

decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are loc Tn zonele de poluare

mai putin critice decatm cazul Tn carefunctioneaza autobuzele.

Totodata, un alt avantaj al utilizarii tramvdielor TnMunicipiul Bucuresti este dat de modul Tn

care este produsa energia electrica de catre furnizorul de energie electrica a operatorului de

transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand Tn emisii zero atat Tn

oras, cat si Tn amonte.

Proiectul mentionat aduce Tmbunatatiri sistemului de transport public cu tramvaiul, Tn

vederea:

Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluarii fonice;

Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului de

utilizatori si a cotei modale a transportutui public;

Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

Obiectiv general al investitiei este Tmbunatatirea transportului public Tn Municipiul Bucuresti

prin achizitia de vehicule de tip trSmvai. Acestobiectiv implica reducerea emisiilor de carbon si

cresterea atractivitatii transportului public Tn comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule

moderne, cu podea joasa, 100% electricecu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu

facilitati STI - sisteme tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport,

descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si cresterea numarului de persoane care vor

utiliza transportul public, printr-o abordare integrata bazata pe Planul de Mobilitate. Urbana Durabila

(PMUD) regiunea Bucuresti - llfov.

Obiectivele specifice al investitiei consta Tn:

reducerea emisiilorde carbon la nivelul regiunii Bucuresti - llfov;

Tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbane;

sporirea sigurantei rutiere Tn zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de

transport.

Beneficiarul investitiei este Municipiul Bucuresti prin Societatea de Transport Bucuresti -

STB SA, care va primi, ca bunuri de retur, mijloacele de transport achizitionate spre operarea

acestora.

Municipiului Bucuresti este beneficiar eligibil Tn cadrul apelului de proiecte cu titlul

PNRR/2022/C10 - Componenta 10 - Fondul local - Tn cadrul Planului National de Redresare si

Rezilienta (PNRR).
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Obiectivul specific conform ghidului:

- fmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbaha,

Reducerea emisiilor de gaze cu efecte de sera generate de transporturi;

Sporireasigurantei rutiere Tn zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Prin proiectul "fnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public prin achizitia unui
numar de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si bidirectionale", Municipiul Bucuresti va

achizitiona un numar de 46 de tramvaie:

> 26 tramvaie din gama 27m ynidirectionale x 2. 970. 000 euro =77. 220. 000 euro fara TVA,

curs 1 Euro - 4.9227 lei, aferent lunii mai2021, respectiv380. 130. 894 lei pretfaraTVA;

> 20 tramvaie din gama 27 m bidirectionale x 3. 267. 000 euro = 65. 340. 000 euro, fara TVA,

curs 1 Euro - 4. 9227 lei, aferent luniimai 2021, respectiv 321. 649. 218 lei pret fara TVA.

Valoarea totala estimata pentru achizitia celor 46 de tramvaie de 27 metri lungime, din care

26 unidirectionale si 20 bidirectionale este de 142. 560. 000 euro fara TVA, respectiv 701. 780. 112 lei

ara TVA.

Valoarea maxima eligibila disponibila ce poate fi solicitata prin PNRR pentru achizitia de

tramvaie este de 2. 000. 000 euro/bucata, fara 7VA. Astfel, diferenta din suma totala estimata,

respectiv 50. 560. 000, 00 euro, pret fara WA, va fi considerata cheltuiala neeligibila si va fi suportata

de catre beneficiar.

Fata de cele prezentate mai sus, a fost Tntocmit Proiectul de hotarare privind aprobarea

depunerii cererii de finantare cu titlul "Tnnoirea parcului de vehicule destihat transportului

public prin achizitia. unui numar de 46 de tramvaie din gama 27m unidirectionale si

bidirectionale" Tn cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul

local si a cheltuielilor aferente proiectului.
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