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HOT A RARE
pentru modificarea 9i completarea H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea

indicatorilor tehnico-economici faza DALI, pentru obiectivul de investitii
“Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre

Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon), Strada Baicului "

Avand Tn vedere Referatut de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucure9ti
9i Raportul de specialitate al Direcjiei Generale Investi Iii nr. ................... 9i al Directiei
Generale Management Proiecte cu Finan+are Externa cu nr. . . . . . . . . . . . . . ...... ;

Tinand cont de:
Avizul nr.64/119030/23.07.2025 al Consiliului Tehnico - Economic al Primariei

Municipiului Bucure9ti.
Legea nr.273/2006 privind finanjele publice locale, cu modificarile 9i completarile
ulterioare=

Legea nr.10/1995 privind calitatea Tn constructii, republicata, cu modificarile 9i
completarile ulterioare;
Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata,

cu modificarile 9i completarile ulterioare;
Hotararea Guvernului nr.766/1997pentru aprobarea unor regulamente privind

calitatea Tn constructii, cu modificarile 9i completarile ulterioare;
Hotararea Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare 9i conjinutul cadru al

documentajiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finanjate din fonduri publice, cu modificarile 9i completarile ulterioare;
Ghidului solicitantului Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate ridicata – Apeluri dedicate
mobilitatii urbane sustenabile, ca parte a tranzijiei catre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon;
Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, cu modificarile 9i completarile ulterioare;

(
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in temeiul prevederilor art.129 alin.(2) lit.d), lit.e), alin.(7) lit.m), alin.(9) lit.a) 9i art.139
alin.(3) lit.e) din Ordonan+a de Urgen@ a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificarile 9i completarile ulterioare;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE$TI
HOTARA$TE:

Art.I. Se modifica Anexa Ia H.C.G.M.B. nr. 328/29.06.2022 pentru obiectivul de investitii
“Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre
Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon), Strada Baicului " prin actualizarea indicatorilor tehnico -
economici, conform Anexei nr. 1, care face parte integranta din prezenta hotarare.
Art.II. Dupa art.1 se introduce un nou articol, art. 2, care va avea urmatorul continut:
Se aproba Descrierea investitiei, conform Anexei nr.2, care face parte integranta din
prezenta hotarare;
Art. III. Dupa art. 2 se introduce un nou articol, art. 3, care va avea urmatorul continut:
Se aproba Devizul General la faza de proiectare – Proiect Tehnic de execu jie, pentru
obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor,
B-duI Ferdinand I (Tntre Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon), Strada Baicului ",conform
Anexei nr. 3, care face parte integranta din prezenta hotarare.
Art. IV. Articolul nr. 2 al H.C.G.M.B. nr. 328/29.06.2022 devine art.4:
Art. V. Celelalte prevederi ale H.C.G.M.B. nr. 328/29.06.2022 raman neschimbate.
Art. VI. Direcjiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucure9ti vor aduce la Tndeplinire prevederile prezentei hotarari.
Aceasta hotarare a fost adoptata Tn 9edinta ordinara a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti din data de ............... ........

(

PRE§EDINTE DE SEDINTA , SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURE§TI

Georgiana ZAMFIR

(

Bucuresti
Nr. /
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Anexa nr.1 la H.C.G.M.B.

INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA PTE

Aferenji obiectivului de investijii
“Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Girii Obor, B - duI Ferdinand I

(Tntre Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon), Strada Baicului "

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investijii, exprimata Tn lei,
fara TVA, din care construcjii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

1, Valoarea totali a obiectivului de investitii firi TVA:

(

Valoarea totala a investitiei: 187.098.529,10 lei (exclusiv TVA)

2. din care construc Iii - montaj (C+M): 93.743.084,24 lei (exclusiv TVA)

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitali
fizice care sa indice atingerea !intei obiectivului de investi Iii - 9i, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele 9i reglementarile tehnice Tn vigoare:

>

r

1,885 km cale dubla – Cale de rulare tramvai carosabili inglobata Tn beton cu
sina cu canal
2 schimbatori simpli de intrare, 1 schimbator simplu de iesire si o traversare cu
4 inimi (STB – STB);

tndicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare
Indicatori de rezultat:

1l885 km cale dubla – Cale de rulare tramvai carosabili inglobata Tn beton cu
sina cu canal
2 schimbatori simpli de intrare, 1 schimbator simplu de iesire si o traversare cu
4 inimi (STB – STB);

(

>

\r

c) Durata de realizare a investi+iei este de 18 luni ( din care 12 luni durata de execu Tie)
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Anexa21aHCGMB nr. ......... .... /...... ........

DESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI PROPUSE PRIN DOCUMENTATIA
TEHNICO – ECONOMICA

AFERENTE PROIECTULUI

Lot 12 – “Reabilitare sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-duI Garii
OboE B-duI Ferdinand I (intre Gara Obor si Soseaua Pantelimon), Soseaua

Pantelimon, str. Baicului” – FAZA PTE

Cale de rulare tramvai

In cadrul proiectului Achizitii de servicii de proiectare, asistenta tehnica din partea
proiectantului si lucrari de executie reabilitare sistem rutier: „Lot ? 2 - Reabilitare
sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (intre
Gara Obor si Soseaua Pantelimon), Soseaua Pantelimon, str. BaiculuP’ pentru
respectarea cerintelor privind mecanica si stabilitate sunt vizate a fi executate urmatoarele
categorii de lucrari:

(

•

•

•

Refacerea infrastructurii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de cota NSS
(tinandu-se cont de adancimea de inghet);

Refacerea suprastructurii caii de rulare cu toate elementele necesare pentru diminuarea
zgomotelor si vibratiilor;

Inlocuirea aparatelor de cale si echipamentele aferente acestora;

Lucrari de constructii

Structura caii de rulare

Solutia constructiva pentru calea de rulare de tramvai inglobata in carosabil, consta in
realizarea caii de rutare de tramvai in solutie monolita si se caracterizeaza prin existenta
unei dale continue de beton armat fara rosturi ce sustine ambele fire de sinaI

• Structura caii are urmatoarea configuratie:
• Platforma de pamant a caii;

• Cerinta de capacitate portanta a fetei superioare a platformei de pamant a caii este: Ev2
= 45 MPa.
• Ziduri de sprijin din beton;

• Protejarea platformei de pamant a caii (intre fetele interioare ale zidurilor de sprijin) cu
geotextil de separatie si ranforsarea acesteia cu geogrila biaxiala;

• Substratul caii arrnat cu geogrila biaxiala dispusa Ia 10 = 20 cm de la nivelul de fundare;
grosime 40 cm;
• Cerinta de capacitate portanta la nivelul platformed caii (fata superioara a substratului)

Ev2 = 80 MPa

• Strat de protectie si repartitie din beton asfaltic deschis (BAD 22,4 leg 50/70); grosime
6 cm:

este



•

•

•

2

• Strat din beton armat C30/37 grosime 23 cm (fara ecran cauciuc) si 21,5 cm (cu cauciuc)
- strat 1 ;

Sistem de izolare fonica si antivibratii a sinei;

Beton armat de inglobare C30/37; grosime 13 cm - strat 2;
Strat de geocompozit bituminat;

Strat de mixtura asfaltica de legatura WAD 22, 4 leg 50/70); grosime 6 cm;

Strat de mixtura asfaltica de rulare WA 76 rul 50/70)-, grosime 4 cm;
Inchiderea cu mastic a rosturilor laterale ciupercii sinelor.

Pe zonele unde frontul de cladiri este foarte aproape de ampriza liniei de tramvai,
respectiv pe B-duI Ferdinand I - B-duI Garii Obor - Strada Baicului, se are in vedere ca
deasupra stratului de asfalt din fundatie AB 22,4 sa fie prevazut ecran de cauciuc in grosime
de 1,5 cm pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor. Echiparea suprastructurii liniei de
tramvai va cuprinde si reteaua multitubulara.

•

•

•

•

•

•

Etapele de executie

(

A. Linia curenta;

Lucrarile de realizare a infrastructurii caii:

executarea sapaturii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de NSS;
compactarea terenului de fundare;
executia zidurilor de separatie;

asternerea geotextilului pe fundul sapaturii;

asternerea geogrila cu noduri rigide;
asternerea substratul caii armat cu geogrila biaxiala - 40 cm;

turnarea stratului de AB22.4 - 6 cm;

pozarea ecranului de cauciuc de 1,5 cm;

•

•

•

•

•

•

Lucrarile de realizare a suprastructurii caii:

• pozarea plasei sudate BST500 de 08x100x100mm;
pozarea retelei multitubulare care va !ine cont de amplasamentul re+elelor edilitare;

pozarea traverselor bibloc §i calarea acestora;
montare 5 bare longitudinale 16mm – BST500

• inglobarea traverselor bibloc din beton cu armatura vazuta (prevazute cu sisteme de
calare inglobate in bibloc si sisteme de atenuare a zgomotelor si vibratiilor) in stratul 1 de
beton de monolitizare avand grosimea 23 cm marca C30/37 (traverse pe care se va monta
sina cu canal prin intermediul prinderilor directe protejare cu vaselina si folie PVC). Betonul
se va turna pana sub talpa sinei. Acest strat de beton se va arma cu plasa BST500 g
8x100x100 mm pozata sub biblocurile traverselor.

• delimitarea sensurilor de circulatie se va realiza cu polistiren extrudat numai pentru zona
betonata Stratul 1 - in functie de tehnologia de turnare la ategerea executantului (turnare
un singur sens sau cale dubla); Stratul 2 nu va avea rost de separatie;
• montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii la inima sinei si sub talpa acesteia inainte
de betonare;

• turnarea stratului 2 de beton de monolitizare in grosime de 13 cm marca C30/37 armat
cu fibre de polipropilena;

(

•

•

•



• asternerea geocompozitului;
• asternere BAD22.4 - 6 cm grosime;

• asternere BA 16 - 4 cm grosime;

• turnarea si inchiderea rosturilor de la ciuperca
deasupra amortizoarelor de zgomote si vibratii;

slnel CU mastic de etansare turnat

B. Zona aparatelor de cale:

Lucrarile de realizare a infrastructurii caii pe zona aparatelor de cale:

• executarea sapaturii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de NSS;
compactarea terenului de fundare;
executia zidurilor de separatie - marca beton C12/15;

asternerea geotextilului pe fundul sapaturii;

asternerea geogrila cu noduri rigide;
asternerea substratul caii armat cu geogrila biaxiala – 40 cm;
turnarea stratului de AB22.4 - 6 cm;

pozarea ecranului de cauciuc de 1,5 cm;

•

•

•

•

•

(

Lucrarile de realizare a suprastructurii caii pe zona aparatelor de cale:

• pozarea retelei multitubulare care va tine cont de amplasamentul retelelor edilitare;

• se va realiza din sina cu canal montata pe o fundatie din beton marca C30/37 turnata in
doua straturi, primul avand o grosime de 23 cm armat cu o 2 plasa BST500
08xlOOx10C)mm cu exceptia zonei schimbatorului de intrare si cca 20m inaintea acestuia,
iar al doilea strat de beton avand aceeasi marca in grosime de 13 cm, armat cu fibre de
polipropilena (minim lkg fibre de polipropilena /mc de beton, dar cantitatea utilizata la
armarea betoanelor va fi conform specificajiilor producatorului (1+2 kg/m3), iar lungimea
acestora va fi intre 20-4C)mm). Cel de-al doilea strat de beton se va turna numai dupa
montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii sub talpa sinei si la inima acesteia.
Inglobarea la nivel in carosabil se executa din doua straturi: unul de uzura (BA16 - 4 cm) si
unul de legatura (BAD22.4 - 6 cm). Intre stratul de legatura al sistemului rutier si cel de-al
doilea strat de beton se vor introduce geocompozite din poliester bitumat;
• inchiderea rosturilor se va realiza cu mastic de etansare care se va turna deasupra
amortizoarelor de zgomote si vibratii.(

Peroane pentru calatori

Caracteristici tehnice generale ale peroanelor pentru calatori

in cadrul prezentei documenta Iii sunt prevazute inclusiv lucrari privind amenajarea
constructiva a stajiilor de tramvai, precum 9i dotarea acestora cu mobilier urban
corespunzator cerinjelor impuse de catre beneficiar.

Pentru fiecare statie de tramvai de pe Sos. Pantelirnon 9i B-duI Garii Obor se va
construi adiacent caii de rulare, pe fiecare fir de circulajie, cate un peron pentru debarcarea
/catatorilor. Lungimea utila a fiecarui peron este destinata accesului Tn tramvai 9i va fi de
4 Om (cu excep jia Stajia Gara de Est / fir 1 – lungime=60m).

Aceasta este aleasa astfel Tncat sa poata stajiona tramvaiele moderne recent
achizijionate de municipalitate. Deasemenea, frecvenja orara a trarnvaielor nr. 14 9i 36 nu



genereaza situa Iii in care tramvaiele de pe diverse linii sa fie nevoite sa a9tepte Tnainte de
intrarea Tn sta jie.

Lungimea utila a peroanelor este destinata accesului in tramvai si va fi de 40 m.
Aceasta este aleasa astfel incat sa poata stationa tramvaiele moderne recent achizitionate
de municipalitate.

Cota superioara a peroanelor, pe toata lungimea utila a acestora este Ia +0,25 m fata
de nivelul superior al sinei.

Peroanele vor fi prevazute la capete cu insule semicirculare de incadrare, numite
alveole, cu raza de cca. 2,0 m. Cota superioara a peroanelor, pe zona insulelor este de
+0,25 m fata de nivelul superior al sinei.

Accesul pe peroane se va realiza prin intermediul unei rampe a carei declivitate
este sub 8% (7,66%) si o lungime de 3,0 m, conform normativului NP051 „Normativ
pentru adaptarea cladirilor civile si spatiului urban aferent la exigentele persoanelor
cu handicap” .

(

i . 4

Zona pasajului pietonal (trecerii de pietoni) din capatul peroanelor va avea o latime
de 4,5 m. Cota superioara este la nivelul superior al sinei. Amplasamentul peroanelor este
stabilit astfel incat sa se incadreze in dreptul trecerii de pietoni existente.

Latimea fiecarui peron este de 2m/1 ,80m cu excep jia celui de la Gara de Est.

Pe latura peronului (lungimea utila) se va monta gard din teava de otel de inaltime
1,217 m cu rolul de a proteja calatorii care se deplaseaza in lungul peronului sau
urca/coboara din tramvai. Pe lungimea rampei, statia va fi dotata cu balustrada
confectionata din acelasi material. Gardul are o constructie modulara, fiind montat prin
imbinarea unor panouri, conform documentatiei desenate agreate de Beneficiar.

In capatul peronului, in dreptul liniei de oprlre a tramvaiului se va monta cate un
indicator de statie inscriptionat cu denumirea acesteia si a numerelor de tramvai care
circula prin statia respectiva

(

Peronul va fi dotat cu mobilier urban (doua adaposturi de calatori, 5 cosuri de gunoi,
borna luminoasa de ocolire la capatul acestuia), stalpi metalici montati la capetele
peronului pentru instalatia de supraveghere video, instalatie de iluminat electric (cate un
corp de iluminat exterior cu LED fixate pe structura metalica a fiecarui adapost de calatori)
si stalp metalic pentru indicator statie.

Pentru a se asigura o vizibilitate buna a peroanelor pe timp de noapte, se vor monta
pe fiecare panou de gard, dinspre drum, catadioptri. Acestia se fixeaza la distante egale
de 2,0 m pe lungimea utila si a rampei. Toti catadioptri se monteaza cu partea
reflectorizanta rosie inspre sensul din care circula autovehiculele, prin intermediul unor
elemente de fixare recomandate de catre producator,

Retea de contact

Reteaua de contact proiectata va fi alimentata din substatia de tractiune Obor,
substatie ce se regaseste pe B-duI Ferdinand I conform planului de situatie



Linia aeriana de contact este acea parte a instalatiilor fixe de tractiune electrica care
asigura transportul energiei electrice de la substatia de tractiune pana la vehiculul electric,
de unde, prin intermediul pantografului ajunge la bornele motorului de tractiune.

Lucrarile de baza constau in inlocuirea liniei aeriene de contact, pe ambele fire de
circulatie, pe tronsoanele Ia care se va inlocui linia de tramvai precum si pe tronsoanele
aferente retelei de troleibuz. Se vor inlocui stalpii de beton existenti de sustinere ai retelei
de contact. S-au prevazut prize de pamant pentru stalpii proiectati.

Deoarece geometria liniei de contact trebuie sa urmareasca si se raporteaza la
calea de rulare, lucrarile de montare a liniei de contact trebuie sa respecte cotele de
montaj ale caii de rulare si cotele drumului pentru linia de troleibuz. Linia de contact care
face obiectul prezentei documentatii este linie de cale simpla, cu suspensii compensate.

Traseul in lungime aferent retelei de troleibuz, este un traseu complex cuprinzand
zone de aliniament si zone de curba. Solutiile constructive propuse au fost proiectate
pentru a corespunde cerintelor impuse de zonele specifice din traseu.

(
Linia aeriana de contact proiectata pe traseu va fi construita in solutie simplu

compensata. Aceasta solutie se compune dintr-un conductor suspendat prins de o
consola, de traverseu, de un suport montat pe stalp sau pe alte instalatii de sustinere.
Conductorul este chiar firul de contact, de pe care pantograful vagonului de tramvai
culege curentul necesar. Suspensiile de contact simple se construiesc cu fire de contact
usoare si cu deschideri mici (maxim 35 m). Compensarea firului de contact se realizeaza
cu sistem cu intinzatori cu arc.

Firele de contact, din cupru electrolitic dur cu sectiunea de 100 mm2 se vor
suspenda prin intermediul traverseelor si consolelor. Firul de contact se dispune la
inaltimea de 5,50 m si cu zig-zag de 250 - 300 m. Pentru egalizarea potentialelor din firele
de contact ale celor doua sensuri, la distante de aproximativ 500 m se monteaza legaturi
echipotentiale realizate din conductor izolat de cupru, flexibil, cu sectiunea de 95 mm2.
Pentru separarea electrica longitudinala a liniei de contact, in sectoare de alimentare, se
vor monta izolatorii de sectionare

(

Linia aeriana de contact trebuie:

1 ) sa permita alimentarea vehiculelor cu o tensiune nominala de 750 Vc.c. (-30 / +20%);
2) sa asigure captarea normala a curentului, independent de conditiile atmosferice, la

viteza maxima de circulatie a vehiculului electric (in cazul transportului urban 50 km/h
pe traseul comercial si 3C)km/h pe liniile de legatura);

3) sa asigure rezistenta la solicitarile mecanice si electrice, in conditiile de clima
specifice localitatii considerate, protectie la supratensiuni atmosferice si de
comutatie prin descarcatoare.

Linia de contact este formata din:

1 ) Firele de contact:

2) Sistemul de suspensie (sustinere) a firelor de contact;
3) Stalpi

Cabluri de curent continuu si centre de alimentare

Principalele categorii de lucrari intalnite in proiect sunt



1. Trasare si realizare santuri in trotuare si carosabil pentru traseele in care se vor poza
cablurile de curent continuu;

2. Pozare cabluri de alimentare in curent continuu;

3. Montare si echipare centre de alimentare si intoarcere.

Racordarea cofretelor de alimentare din statia de redresare se va face prin intermediul
cablurilor de curent continuu de 1,8/3kV, din cupru, sectiune 1 x 500 mm2, tip N2XS(F)2Y.

Cablurile de alimentare se vor amplasa subteran, pe domeniul public, in zona de
trotuar a strazilor: §oseaua Pantelimon, Strada Amiral loan Murgescu, Strada caminului,
Bulevardul Ferdinand, Strada Zidurilor, Strada Ritmului; Strada Avrig.

Cofretii se vor amplasa in exterior, pe stalpii reteleii de contact. Cofretii vor fi prevazuti
cu usa de acces, ecran de protectie din plastic transparent si incuietoare. Amplasarea
cofretilor pe traseul proiectat se va realiza astfel:

Nr. Crt.

1

2

Numar cofret N umar stalp Strada

( Cofretul C+/- Gara de Est stalp 175 Bulevardul Ferdinand I

Cofretul C+/- TB
Ferdinand

stalp 183 Bulevardul Ferdinand I

3

4

5

6

7

8

9

Cofretul C+/- TB Avrig stalp 195 Bulevardul Ferdinand I

Cofretul C+/- caminului stalp
existent

Soseaua Pantelimon

Cofretul C+/- Aversa stalp
existent

Soseaua Pantelimon

Cofretul C+/- Ritmului stalp
existent

Soseaua Pantelimon

( Cofretul C+ Oborul Vechi stalp
existent

Bulevardul Ferdinand I

Cofretul C- Oborul Vechi stalp
existent

Bulevardul Ferdinand I

Cofretul C+/- Matasari stalp
existent

Bulevardul Ferdinand I

Substatia electrica de tractiune

Substatia de tractiune electrica Obor, in urma modernizarii, va fi compusa din
urmatoarele elemente

a) Instalatia de medie tensiune (20 kV);
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b) Grupuri trafo-redresor pentru tractiune:
transformatorul 2340kVA (2 x1 170 kVA) 20 (10)/ 2 x 0,650 kV c.a;

– redresorul in = 2500 A, Un ; 825 Vcc, in punte trifazata cu 12 pulsuri;
c) Instalatia de distributie in curent continuu 825 Vc.c. - bara pozitiva;
d) Instalatia de distributie in curent continuu - bara negativa;
e) Instalatia pentru servicii proprii;
D Instalatia de climatizare;
g) Instalatia de alarma incendiu si antiefractie;
h) Punct centralizat de telecomanda al substatiei electrice.

Lucrarile de modernizare a substatiei electrice de tractiune Obor amplasata pe B duI
Ferdinand I, sector 2, se vor executa etapizat cu asigurarea continuitatii alimentarii cu
energie electrica a retelei de contact.

In cazul in care unele lucrari implica intreruperea alimentarii cu energie electrica a
retelei de contact, acestea se vor executa numai pe timpul noptii, in pauza de circulatie
(intre orele 00 - 04).

De asemenea se vor realiza lucrarile de reparatii ale cladirii, care nu afecteaza
structura de rezistenta a acesteia (refacerea suprafetelor afectate pereti si pardoseala cu
materiale compatibile cu suprafetele existente, refacerea peretilor si pardoselii in zona
echipamentelor, inclusiv vopsirea, executarea de goluri in pereti pentru trecerea cablurilor,
executarea de canale pentru cabluri, inlocuirea obiectelor sanitare si reparatia instalatiei
sanitare, si electrice, inlocuirea tamplariei existente, etc)

(

In cadrul lucrarilor de modernizare a substatiei de tractiune electrica Obor se va

implementa sistemul de telemecanica energetica ce va realiza achizitia de date si
conducere de proces ce permite monitorizarea si comanda de la distanta si in timp real a
instalatiilor energetice din substatie, precum si analiza si post-analiza la evenimente sau
avarll

Sistem de iluminat public

Obiectivele modernizarii sistemului de iluminat public sunt, pe de o parte de a ’indeplini
prescripjiile standardului european SR EN 13201 9i pe de alta parte a asigura un iluminat
eficient din punct de vedere energetic, folosind tehnologia LED

(

Pentru realizarea unui sistem de iluminat public cat mai eficient, atat din punct de
vedere tehnic cat 9i din punct de vedere economic, s-au realizat simulari luminotehnice Tn
care s-a avut Tn vedere structura parjii carosabile, trotuarele 9i structura caii de rulare pentru
tramvaie

Corpurile de iluminat cu tehnologie LED se vor monta prin intermediul unui ansamblu
brajara 9i bra! pe stalpii destinaji susjinerii firului de contact la inal+imi cuprinse intre 4m si
12m fala de sol, conform planurilor. Tnainte de montarea stalpilor de tracjiune, se vor poza
prin interiorul acestora cabluri CYY-F avand secjiunea de 3x2.5 mm2, pentru fiecare corp
de iluminat. in interiorul fiecarui stalp, la nivelul u9ii de vizitare, se va monta cate un 9ir de
cleme 9i cate un Tntreruptor automat de tip MCB 6Apentru fiecare corp de iluminat,

Pentru asigurarea protecjiei Tmpotriva tensiunii de atingere 9i de pas pentru zona
studiata se va poza platbanda Ol-Zn 40x4 mm, la care se va lega firida de iluminat. Pentru



protecTia Tmpotriva tensiunilor periculoase de atingere 9i de pas, la firidele de iluminat tip
E6 proiectate s-a prevazut o instalaTie de legare la pamant alcatuita din armatura fundajiei
stalpului 9i o instala jie de legare la pamant de 4 Q.

Sistemul de iluminat public proiectat va fi alimentat prin intermediul unor firide de
iluminat. Corpurile de iluminat cu tehnologie LED proiectate, vor fi pregatite pentru
integrarea, in viitor, in sistemul de telegestiune: control individual si grupat, ”plug & play”,
cu posibilitati complexe de reglaj: programe prestabilite, intensitate luminoasa etc, mufa
conectare tip Zhaga cu 4 pini sau NEMA.

(

8



OPERATOR ECONOMIC

ASOCIEREA CONSTRUCTII ERBASU SA - TANCRAD SRL

ACTUALIZAREA DEVIZULUI GENERAL AL OBiEcrivuLui DE INVESTITll

Lot 12 - Reabilitare sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B.duI
Ferdinand I (intre Cara Obor si Soseaua Pantelimon), Soseaua Pantelimon, str. Baicului) -
Faza PTE
In conformitate cu HG 907/29.11.2016

n= D e n u m i r e a c a P i t o I e I o r s i s u b c a P i t o I e 1 o rd ec heI tui eli

10

Valoare

(lei fara TVA)
2
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(lei)
3

Valoare

(lei cu TVA)
4

tmLUL I - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea teritoriului
)
r

1.3

l

0.00

10,863.69

3,864,483.99
8

0.00

2,064. 10

734,251.96
3

0.00

12,927.79

4,598,735.95
6TOTAL CAPITOL 1
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TI
CAP. ,UL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

Mm

1.4

liliIiI
0.00

mId
0.00

18186]
0.00

EgIIa

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Studii de teren (Studii topografice, OCPI, Studii geotehnice)
o

e
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9,363.84

9, 198.31

4,546.32

4, 39 PM
1,779.13

1,747.68
863.80

27,499.08

11,]/ -7
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},410. 12

3.2. IDocumentatii-suport ;i cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri ii autorizatii 29, 122.31

285,000.00

5,533.24

54, 150.00

34, 655.55

W 50.ooExpertizare tehnici

Certificarea performan lei energetice ;i auditul energetic al cladirilor, auditul de siguran$
rut ie ra

0.00 0.00 0.00

3.5

3.5.1.

3.5.2,

3.5.3.

Proiectare 5,088,433.47

0.00

0.00

966,802.36

0.00
0.00

6,055,235.83

[e iiiTia=
L

0.00
0.00

IStudiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a lucrarilor de interven;ii $i deviz general 558,643.91 106, 142.34 664,786.25

3.5.4, IDocumentatiile tehnice necesare Tn vederea oblinerii avizelor/acordurilor/autorizaliilor 0.00 0.00 0.00

3.5.5
3.5.6
3.5.7

8

i.J.9
3.5.10

3.6.
3.7.

3.7.1.

3.7.2.
3.8,

3.8.1.

3.8.1.1

Proiect tehnic si detalii de executie

Proiectare instalatii-Sistem de iluminat public
Proiectare retele edilitare

r

) lplim
r

O

a
c

S

124,971.84
3

374,915.51
9

Ri7]:6jl
30,789.29

0.00

5
5
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71,233.95
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0.00
103,360.00
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59,486.59
101,001.25

36,630 25

I ,a
647,i60.a
647,360.00

0.00

951,865.95

594,865.95

535, 379.35s din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor 85,480.74

3.8.1.2

3.8.2.

3.8.3

IAsistenta tehnica pentru participarea proiectantului la fazele tncluse Tn programul de

jcontrol al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Statin Constructit
49, 988.74 9,497.86 59,486.59

Dirigen lie de $antier

1300/2006, cu modificirile $i completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3

240,000.00 45,600.00

11,400.00

285,600.00

71,400.0060,000.00

6 2 8,055,766.40
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I - Cheu investitia de baz§

4.1 jconstructii si instalatii
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Linie aeriana de contact
r

Modernizare substatii
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CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
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5
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5.2.5
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To

0.00
0.00
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I
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3
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7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de tmplementare pentru ajustarea de preT 32, 152,378.49 6, 108,951.91

1

38, 261,330.41

2TOTAL CAPITOL 7

TOTAL GENERAL 187,098,529.10 35,352,797.481

17,811, 186.01

222,451,326.58

din care:

C + M (1.2 + 1.3+1.4 + 2 + 4.1 +4.2 + 5.1.1)
93,743,084.24 111,554,270.25

INTOCM IT APRO BAT
(

ASOCIEREA CONSTRUCTII ERBASU SA - TANCARD SRL si subcontractantii S.C. TPF INGINERIE

SRL, S.C. URBAN PROFILE GRELE S.R.L. si S.C. ADD GLOBAL DESIGN S.R.L.
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCUREST
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Primar General ,

REFERAT DE APROBARE

pentru modificarea qi completarea
H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici faza

DALI, pentru obiectivul de investijii
“Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I

(Tntre Gara Obor qi §oseaua Pantelimon), Strada Baicului "

(

Strategia municipalitatii Tn domeniul administrarii drumurilor publice §i a lucrarilor de

arta vizeaza, in principal, acele actiuni care sa conduca la continuarea procesului de
modernizare si mobilare a infrastructurii acestora

in vederea indeplinirii obiectivelor stabilite Tn domeniul administrarii drumurilor

publice 9i a lucrarilor de arta, in principal a acelor acjiuni care sa conduca la continuarea

procesului de modernizare 9i reabilitare a infrastructurii, in scopul cre9terii calitalii mediului

9i a indicilor de calitate ai vietii pentru locuitorii Capitalei, a fost Tntocmita documentajia

tehnico-economici faza DALI, pentru realizarea obiectivului de investi Iii “Reabilitare

sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Girii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre Gara

Obor qi §oseaua Pantelimon), Strada Baicului ".
Pentru realizarea acestui obiectiv de investi Iii a fost elaborata documentajia

tehnico-economica, in conformitate cu H.G. nr. 907/2016 – privind etapele de elaborare 9i

continutul cadru al documenta+iilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor

de investitii finantate din fonduri publice 9i cuprinde servicii de proiectare faza DALI prin

care s-a descris situatia existenta, caracteristicile principale, costurile estimative 9i

principalii indicatori tehnico - economici, precum 9i alte date semnificative. In data de

14.06.2022 a fost obtinut Avizul C. T.E. nr.77/72797 Pi a fost adoptata H.C.G.M.B.

nr.328/29.06.2022 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici faza DALI, pentru

obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor,

B-duI Ferdinand I (Tntre Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon), Strada Baicului "

(

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod po$taI 050013, sector 5. Bucure gi, Romania
Tel: 021.305.55.00
http://www.pmb. ro



Necesitatea 9i oportunitatea lucrarii este impusa de starea tehnica precara a lintei

de tramvai pe tronsoanele propuse pentru modernizare care o influen@ negativa asupra

materialului rulant existent, nu mai permite func+ionarea Tn condijii de siguranta pentru

calatori, iar in viitor nu va permite introducerea tramvaielor moderne, ceea ce ar Tmpied ica

dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv §i eficient.

Devizul General la faza de proiectare – Proiect Tehnic de executie a fost avizat Tn

Consiliul Tehnico – Economic al Primariei Municipiului Bucure9ti, pentru care a fost emis
Avizul CTE nr. 64/1 19030/23.07.2025

Obiectivul de investi+ii este propus pentru finanjare prin Programul Regional

Bucure9ti llfov (PR - BI) 2021-2027 Prioritatea 4 – O regiune cu mobilitate ridicata, ca

parte a proiectului integrat denumit: "Modernizarea sistemului de transport public cu

tramvaiul la nivelul Municipiului Bucure9ti".

Urmare publicarii formei finale a Ghidului solicitantului este necesara modificarea §i

completarea H.C.G.M.B. nr. 328/29.06.2022, pentru respectarea cerintelor prevazute Tn

ghid prin introducerea unei noi Anexe (Anexa nr.2) care va contine o minima detaliere

sumara a investijiei propuse.

Fata de cele prezentate mai sus 9i avand Tn vedere Raportul de specialitate al

Direcjiei Generale Investi Iii 9i al Directiei Generale Management Proiecte cu Finanjare

Externa, propunem Tnaintarea spre dezbatere 9i aprobare Consiliului General al

Municipiului Bucure9ti a Proiectului de hotirare pentru modificarea fi completarea

H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici faza

DALI, pentru obiectivul de investijii “Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele

B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre Gara Obor qi §oseaua Pantelimon), Strada

Baicului "

(

(

PRIMXR/GE

tilb/

Avizat.
DIRECTIA JURIDIC

DIRECTOR EXECUTIV

Ad/fa2/6RDACHE

CL4Uk Etr. pY ?PX

Bd. Regina Elisabeta nr. 47. cod poetaI 050013, sector 5, Bucure gi, Romania
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Direc{ia Generala Investi li

Direcjia Generala Management Proiecte cu Finanbre Externa

atl
,.,„. „,.a\.L%.}94.,gt.XDK D.G.M.P.F.E. Nr. ........................

RAPORT DE SPECIALITATE

pentru modificarea 9i completarea H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici faza DALI, pentru obiectivul de investitii

“Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Ggrii Obor, B-duI Ferdinand I
(intre Gara Obor 9i 9oseaua Pantelimon), Strada Baicului "

(‘

Obiectivul de investijii “Reabilitare sistem rutier Gara de Est pe arterele B-duI Garii

Obor, B-duI Ferdinand I (intre Gara Obor qi §oseaua Pantelimon), Strada Baicului " este

unul dintre proiectele de modernizare a infrastructurii, in scopul cre9terii calitatii mediului si a

indicilor de calitate ai viejii locuitorilor Capitalei prin asigurarea conditiilor de introducere Tn
circulatie a tramvaielor moderne

Necesitatea 9i oportunitatea lucrarii este impusa de starea tehnica precara a liniei

curente de tramvai, care nu mai permit functionarea Tn conditii de siguranta pentru calatori.

Obiectul general al proiectului de modernizare linie de tramvai este reducerea emisiilor

de C02 9i a congestiilor din trafic, cre9terea cotei modale a utilizarii transportului public Pi

scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public. in plus, implementarea proiectului

vizeaza sporirea numarului de calatori cu tramvaiul, §i scurtarea timpului de calatorie ca urmare
a cresterii vitezei comerciale.

Pentru realizarea acestui obiectiv de investijii a fost elaborata documentajia tehnico-

economica, in conformitate cu H.G. nr. 907/2016 – privind etapele de elaborare 9i conjinutul

cadru al documentajiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finan+ate din fonduri publice 9i cuprinde servicii de proiectare faza DALI prin care s-a descris

situa jia existenta, caracteristicile principale, costurile estimative 9i principalii indicatori tehnico -

(
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economici, precum 9i alte date semnificative. in data de 14.06.2022a fost objinut Avizul C. T.E.

nr.77/72797 9i a fost adoptata H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea indicatorilor

tehnico-economici faza DALI, pentru obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier Gara de

Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre Gara Obor 9i §oseaua Pantelimon),

Strada Baicului "

Devizul General la faza de proiectare – Proiect Tehnic de execu+ie a fost avizat Tn

Consiliul Tehnico – Economic al Primariei Municipiului Bucure§ti, pentru care a fost emis Avizul

CTE – PMB nr. 64/1 19030/23.07.2025.

Obiectivul de investitii este propus pentru finantare prin Programul Regional Bucure9ti

llfov (PR - BI) 2021-2027 Prioritatea 4 – O regiune cu mobilitate ridicata, ca parte a proiectului

integrat denumit: "Modernizarea sistemului de transport public cu tramvaiul la nivelul

Municipiului Bucure9ti".

Urmare a publicarii formei finale a Ghidului solicitantului este necesara modificarea 9i

completarea H.C.G.M.B. nr. 328/29.06.2022, pentru respectarea cerinTelor prevazute Tn ghid

prin introducerea unei noi Anexe (Anexa nr.2) care va con jine o detaliere surnara a investi+iei

proF)use.

Fata de devizul general pe baza caruia s-au aprobat indicatorii tehnico-economici la faza

DALI, se actualizeaza devizul general la faza PTE, astfel:

1. introducerea de noi subcapitole Tn devizul general, conform prevederilor

H.G.nr. 1116/2023 pentru modificarea 9i completarea H.G. nr. 907/2016, respectiv:

3.8.3. Coordonator Tn materie de securitate si sanatate: 60.000 lei, fara IVA;

7.1. (-,heltuieli aferente marjei de buget 28.486.036,64 lei, fara TVA;

7.2. Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret:

32.152.378,49 lei, fara TVA.

2. conditionarile din avizele impuse de catre Apa Nova

(

(

Astfel, valoarea totala actualizata a obiectivului de investi+ii, exprimata Tn lei, fara TVA, din care

construc.tii montaj (C+M), in conformitate cu devizul general la faza PTE este:

1. Valoarea totala : 187.098.529,10 lei (exclusiv IVA)

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod po§tal 050013, sector 5, Bucure gi, Romania
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2. Din care C+M: 93.743.084,24 lei (exclusiv TVA)

3 Durata de realizare a investijiei este de 18 luni (din care 12 luni durata de execujie)

Fata de cele prezentate mai sus, a fost Tntocmit Proiectul de hotarare pentru

modificarea qi completarea H.C.G.M.B. nr.328/29.06.2022 privind aprobarea indicatorilor

tehnico-economici faza DALI, pentru obiectivul de investijii “Reabilitare sistem rutier
Gara de Est pe arterele B-duI Garii Obor, B-duI Ferdinand I (Tntre Gara Obor qi §oseaua

Pantelimon), Strada Baicului ".

(
Directia Generala Investitii Direcjia Generala Management

Proiecte cu Finanjare Externa

Director General,Director General,
catilin Seba Gabri91a ANeA

Qb-

Director E:
Madilina

Director Executiv
Florin LEGEA

+8

eMAS!

Sef S Ep

LorenaW")AN

Bd. Regina Elisabeta nr. 47. cod po$taI 050013, sector 5, Bucure gi, Romania
Tel: 021 .305.55.00
http://www.pmb. ro



\d

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Dire(Iia Generala Investi Iii
Directia Planificare Investitii
Consiliul Tehni©Economic

AVIZ NR. 64/119030/23.07.2025
eliberat in baza procesului verbal Tncheiat Tn $edinfa C.T.E. din data de 23.07.2025

I. DENUMIREA DOCUMENTATIEI: LOT 12 - REABILITARE SISTEM RUTIER
BUCLA GARA DE EST PE ARTERELE B-DUL GARII OBOR, B-DUL FERDINAND I
(intre GARA OBOR $1 $OSEAUA PANTELIMON), $OSEAUA PANTELIMON, STRDA
BAICULUI - ACTUALIZARE DEVIZ GENERAL

II. FAZA: PT& DE
III. PROIECTANT: ASOCIEREA CONSTRUCTII ERBA$U S.A. - TANCRAD S.R.L.
IV. BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI

( V . CONSILIUL
TEHNICO

ECONOMIC
COMPONENTA

NUME SI PRENUME

\n\
MXDALINA
MATEI DAMIAN

Elm
D.P.I
D.G.U.A.T
D.U
D.G.E
D.F.C.
D.G.S.U.S.S
D.S.I
D. MEDIU

JUGUREANU EMANUELA

cATALIN ZOICAN
ROXANA IONESCU
MnIAELA CHIRITA

V. IFWITATI:

ASOCIEREA CONSTRU 'II ERBA$U S.A. - TANCRAD S.R.L..

( Urmare analizei documerrtajiei sup IISa avizarii CTE-P&IB, s-a constatat CdI
• respecta legisla Pa in vigoare.

Documertta jia prezentata este asumata si urmirrita de beneficiar, investitor, solicitant, etc,
dupa can

SE AVIZEAZA FAVOIU\BIL devizul general actualizat la faza PT.

PRE$EDINTE SECRETAB

TFf,c:£C:1ljE,Tf::\lg£liis abi;!-.J iii; didaPiKiT:I::t:fE:JvD'P'
AV\ZXt* i L
Tr,HNIGQ_Eco.NOM !q..i \

I

CATALIN SEBA
r.

NStLIUI
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Consiliul General al Nlunicipiului Bucure;ti

HOTARARE
pavind aprobarea Indicatodlor tehnioo-economici faza DALI, pontru obiectivul do inv8stijii
,Reabilitara sl9tem rutl8r bucla Gara d6 Est pe arterele BxluI Garii OboE BqJul Ferdinand

I (Tntre Cara Obor §i $oseaua Pantelimon), $o$eaua Pantellmon, S&ada Balcului”

AMnd in vedere referatul de aprobare al Pdmarului General al Munlciplulul
Bucure9ti nr. 85389/23.06.2022 9i raportul de specialttate a1 Diracpei Generale Investijii
nr. 82701/20.06.2022;

vazand avizul Comislei eoonomice, buget, finan Ie fi credite exbrne nr.
216/28.06.2022, avizul Comislei de transport 9i rnobilit8te urbana nr, 64/24.06.2022 9i
avizul Cornisiei juridioe $i do di sapling nr. 324/28.06.2022 din @drul Consiliului General
al Municipiului Bucure9ti;

Luand Tn considerare Avizul nr. 77/70797/14.06.2022 al Consiliului Tehnica -
Eoonomic al Prirnari8i Municipiului Bucure$ti;

in conformitato cu prevededle:
• Legii nr. 273/2006 pri\and finanjele pubHce locale, cu modtficgHle 91 completarile

ulterioare;
• Legil nr. IO/1995 privind mlitatea Tn construcIi, republican, cu modificarile ?i

complet$rile ulterioare;
- Legii nr. 50/1991 pNvind autorizarea executarii lucrarilor d8 construc+ii,

republicata, cu modificgrile Ti completgdle ult6rioan;
- Hotararii Guvemului nr. 766/1997 pen&u aprobar8a unor regulamente privind

calitatea Tn construc{ii, cu modificadle Vi completarile utterioar8;
- HotaraNI Guvernului nr. 907/2016 pHvind 8tapalo de 8laborare 91 continutul cadru

al documentatiilor tehnioo-economice aferente obiecOvelor/iyoiectelor de investi{11
finan Tate din fondud put>lice, cu modificirile 9i completarile ulteHoare;

in temeiul provoderilor art. 129 ann. (2) Ih. b), lit. d), alin. (4) lit. d) aHn. (7) lit. m) 9i
art. 139 ann. (3) din Ordonan+a de Urgen@ a Guvernului nr' 57/2019 privind Cc)duI
administrativ, cu modificarile qi completanle ultenoare.
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CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE$TI
HO TARA $ T E:

Art.1 Se aproba indicatorii tehnio@eoonomici faza DALI, pentru obiectivul de
investitii „Reabilttare slstem rutler bucla Gara de Est pe anemIa &duI BaRI Cbc>r, B-duI
Ferdinand I (Tntre Cara Obor ;i $oseaua Pantellmon), $o?eaaq Pantelimon, Strada
Baicului”, conform anexei care fabe harte integrantg din pre anti hblar6rd.

Art.2 Finan$area obiectivului de investi gi prevazut Ia art. I se.va efectua din bugeul
lpcat al Munpiplyl.y!__Bucuregti ?i/sau ltte suSe legal cons$9itF. „ _.::
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Art.3 Dinc+iile din cadrul aparatului de speclalitate al Pdmarului General
Munit..ipiului Bucure9ti vor aduce la Tndeplinir6 prevederile prezent8i hotarari.

al

Aceasta hotarare a fost adoptata Tn #din+a ordinar6 a Consiliului General al
Municipiului Bucure§t} din data de 29.Q6.2022.

PRE$EDINTE DE $£DINTA, SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURE$TI,

Georgi#na Zarnfir
#

Sanda }+dstudor
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\Bucure9ti, 29'06.2022
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INDICATORI TEHNICO - ECONQMICI - FAZA DALI

Aferen if objgcdvului d8 invo stigi

“Reabilitan 8i8t9m ru66r buck Gan do Est pe artonlo BqjuI. G4ril C)bob Bqjul.
Fordlnand ( Ta&e Cara C>bar 91 §o s. Pantelimon), 9os. Panetimon, Str. Balcului“
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1. Valoarea totala 152.109.748,20 lei cu TVA

127.983.782,46 lei fad IVA

2. Din care C+M: lag.476.251 ,71 lei ou TVA
91 .996.850,17 lei fara TVA

3. Durata de realizare a investi;iet :18 luni (din care 12 luni durata de execu Pe)
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