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Amendamentutnr.i+a-proiectul de hotirare privind modificarea si completarea normelor de protectie
a Spatiilor Verzi pe teritoriul Municipiului Bucuresti, previzute in Hotirarea Consiliului General al
Municipiului Bucuresti nr. 304/31

Art. lll, art. 3, litera i) se completeaza si se modifica:

i) Prin exceptie, doar vehiculele ne-motorizate prevazute la alin. H) pot circula pe pistele de biciclete
amenajate in cadrul parcurilor si gradinilor publice, cu respectarea normelor de siguranta si a vitezei
adaptate pentru a nu pune in pericol pietonii.

Motivare:

1. Tn formula originald, cu titlu de exceptie, se permite utilizarea oriciror vehicule motorizate, inclusiv
electrice, pe pistele de biciclete amenajate in parcuri.

2. Fezabilitatea aplicdrii reale a limitelor de vitezd este redusd, atat in ceea ce priveste dotarea politiilor
locale cu radare mobile sau fixe cat si in ceea ce priveste utilizarea camerelor video pentru a sanctiona
aceste contraventii, din motive tehnice si de oportunitate {exces de resurse atocate) cat si financiare si de
prioritizare a investitiilor. Aceasta problema a fost identificatd de mai multe orase in cadrul studiului
Eurcpean Transport Safety Council impreund cu PACTS UK pentru e-Scootere din Februarie 2023
respectiv a studiului "Safer roads, safer citieis: how to improve urban road safety in the EU”, 2019.

3. Fezabilitatea verificare tehnice pe loc a echipamentelor pentru a determina viteza maxima
constructivd sau capacitatea bateriei este de asermenea redusa in cazul politiilor locale, ce nu au
capabilitdtile tehnice si competentele legale ale unei institutii precum Registrul Auto Roman. Aditional
Primdria Municipiului Bucuresti nu are competentele legale pentru a limita ce echipamente de acest tip
sunt disponibile pentru vénzare in Romania.

4, La nivel european numadrul accidentefor ce implica trotinete electrice a ajuns la 5.867, inclusiv 119
decese. Greutatea vehiculului in caz de impact, in particular cu persoanele fizic vulnerabile care
considerd parcurile ca spatii sigure {copii sub 10 ani, varstnici), implica riscuri de r3niri grave si foarte
grave pentru pietoni (fracturi de femur, bazin, coloand vertebrald). Aceste riscuri sunt amplificate de o
perceptie mai redusa a pericolului in interiorul unui parc decat pe carosabil.

5. Parcurile si traseele de biciclete nu sunt amenajate pentru vizibilitate maxima la viteze sporite.

6. Reglementéri comparative: In Barcelona si Munchen — Vehiculele motorizate de acest tip pot circula
exclusiv pe benzile de biciclete asociate carosabilului, nu in zone in care coexista cu traficul pietonal f4r3
separdri suplimentare. in Paris au fost interzise in centrul orasului in urma imposibilitatii separarii
complete de traficul pietonal.
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