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/ AMENDAMENT NR. 1

la proiectul de hotirire privind imputernicirea expresi a Consiliului Local Sector 4 al
Municipiului Bucuresti de a hotiri cu privire la asocierea cu Municipiul Bucuresti, Societatea de
Transport Bucuresti STB S.A. si Administratia Strizilor Bucuresti, in vederea finantarii si
realizirii in comun a lueririlor de interes public local cu privire la modernizarea si dotarea cu
mobilier stradal a statiilor de transport public de autobuze si troleibuze de pe raza teritoriali a
Sectorului 4 al Municipiului Bucuresti
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Se introduce Art. 2 care va avea urmitorul continut: ARG B ‘(?:)60 ;
Art.2 (1). Societatea de Transport Bucuresti STB SA s Administratia Eﬂmwmr:lmma

de a transmite citre Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti modelul standard de static de autobuz si
troleibuz elaborat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari pentru Transport Public Bucuresti-1lfov
(TPBI), care va include specificatiile tehnice, estetice si functionale stabilite de TPBI pentru Municipiul
Bucuresti, cuprinzind elemente de design urban, accesibilitate, siguranta si protectie a mediului.

(2). in termen de 30 de zile de la adoptarea prezentei hotdrdri, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari
pentru Transport Public Bucuregti-Ilfov (TPBI) are obligatia de a elabora modelul prevazut la alin.1.
(3). Societatea de Transport Bucuresti STB SA si Administratia Strazilor Bucuresti au obligatia de a
emite un punct de vedere scris pentru solutiile tehnice propuse de cdtre Sectorul 4 al Municipiului
Bucuresti, inainte de realizarea lucrarilor efective.

Articolul 2 din prezenta Hotarire devine Articolul 3.
Celelalte prevederi ale HCGMB riman neschimbate.

Motivatie:

[nitiativa Sectorului 4 este laudabild §i reprezinti un demers necesar in directia cresterii calitatii
infrastructurii de transport public. Adoptarea unui model standard pentru statiile de autobuz si troleibuz
raspunde unei nevoi administrative clare: asigurarea coerentei si unititii la nivelul intregului Municipiu
Bucuregti.

In acest context, ADI TPBIL, in calitate de autoritate responsabild de coordonarea serviciilor de transport i
public este mandatat ca in termen de 30 de zile si defineasca un set unitar de cerinte tehnice si estetice,

orientate spre modernizare, accesibilitate si uniformizare. Aceste standarde sunt esentiale pentru

alinierea infrastructurii la cerintele actuale de mobilitate urband, iar transmiterea oficiald a modelului

catre autorittile locale permite implementarea consecventi si corecti a acestora.

Se impune ca, de acum inainte, s3 fie agreat si utilizat un model unitar de statii, care si fie implementat
etapizat in anii urmitori, nu doar de citre Sectorul 4, ¢i si de catre Primaria Municipiului Bucuresti si
celelalte sectoare care intentioneazi si modernizeze adaposturile de transport public. O astfel de
abordare va elimina riscul unor solutii necorelate $1 va asigura o dezvoltare coerenti a infrastructurii la
nivelul intregului oras.



Totodatd, trebuie avut in vedere cadrul administrativ actual: stafiile de transport de tramvai, respectiv
refugiile, se afla in concesiunea si administrarca STBSA, iar stafiile de autobuz si troleibuz sunt in
administrarea Administratiei Strizilor Bucuresti. in consecintd, orice acord sau protocol initiat la
solicitarea Sectorului 4 trebuie incheiat atat cu Municipiul Bucuresti, cat si cu STBSA si Administratia
Strazilor Bucuresti, pentru a asigura legalitatea si coerenta interventiilor.

La nivelul Sectorului 4 exista in prezent aproximativ 303 statii de transport public, dintre care 241 sunt
statii de autobuz si troleibuz, iar circa 100 nu sunt dotate cu adaposturi/copertine pentru protectia
cilatorilor, [n aceste conditii, pentru cresterea atractivititii transportului public si asigurarea unui nivel
adecvat de protectie impotriva conditiilor meteo (radiatii solare, vént, ploaie sau ninsoare), apare ca
oportuni echiparea acestor statii cu adéposturi moderne.

Ulterior incheierii acordurilor necesare, vor fi identificate statiile ce necesiti modernizare sau dotare,
urménd ca investitiile sa fie realizate de citre Sectorul 4, cu acordul Municipiului Bucuresti si in
conformitate cu standardele stabilite. Prin introducerea acestor prevederi, se reduce semnificativ riscul
unor interpretiri diferite sau al realizirii unor investitii neconforme, consolidind totodats

responsabilitatea institutionali la nivelul tuturor actorilor implicati.
Aplicarea unui model standardizat contribuie la cregterea calitafii serviciilor de transport public, la
imbunatitirea experientei utilizatorilor si la optimizarea costurilor. n acelasi timp, creste
predictibilitatea investitiilor si faciliteaza integrarea statiilor in ansamblul urban, fiind un pas concret in
directia modernizarii transportului public in beneficiul comunitatii.

Semnitura initiatorului,

Bogdan SABO, Consilier General
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