Secretar General

Directia Asistentd Tehnica si Juridica

GHE ) 1§03 s

Proces - verbal

al sedintei de dezbatere publica organizata de catre Directia Asistenta Tehnica si Juridica -

Serviciul Transparentd Decizionala, in temeiul Legii nr. 52/2003 privind Transparenta Decizionala in

administratia publica din data de 06.03.2013, pentru proiectul de hotarare privind
aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ Modernizare Piata Romana si

pasaj pietonal, sector 1.

Sedinta a avut loc in Sala de consiliu, etaj lll, cam 301 din Primaria Municipiului Bucuresti, Splaiul
Independentei nr. 291-293, sector 6.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenti Tehnica si Juridica

Buna ziua.

Primaria Municipiului Bucuresti, in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, organizeaza sedinta de dezbatere publica astazi

06.03.2013 pentru proiectul de hotarare privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal PUZ

Modernizare Piata Romana si pasaj pietonal, sector 1.

Au fost invitati:
- Domnul Director Adrian Stanescu-Cabinet Primar General,

_ Doamna consilier general Violeta Manuela Popescu -Presedintele Comisiei de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului din cadrul CG.M.B

- Domnul consilier general Doru Mihai Giugula — Presedintele Comisiei Juridice si de Disciplina din
cadrul CG.M.B.;

- Domnul consilier general Stan lon - Presedinte Comisia de Transporturi si Infrastructura Urbana
- Domnul Arhitect Sef Gheorghe Patrascu;

_ Domnul Director Executiv lon Dedu - Directia Transporturi, Drumuri, Sistematizarea Circulatiei
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_Elaborator S.C. METROUL S.A. §I S.C. BBM — GRUP SRL
- Doamna Oana Preda - Fundatia Centrul de Resurse pentru Participare Publica

- Serviciul pentru Relatia cu Mass-Media

Declar sedinta de dezbatere deschisa si am rugamintea ca pe masura ce doriti sa luati cuvantul
s5... fim la obiect, adicd s& nu ne ducem foarte mult in timp pentru ca urmeaza un proces - verbal de
redactat al sedintei si dureaza. Multumesc mult de tot. De asemenea, va rog, ca de fiecare data cand
luati cuvantul, sa va prezentati pentru ca noi s& stim cine a vorbit in momentul in care redactam.
Multumesc. Atunci putem sa incepem. O si dau cuvantul domnului proiectant, nu? Domnului Arhitect
Beldiman Alexandru.

Domnul Arhitect Beldiman Alexandru

Buna ziua, am sa va rog sa-mi ingaduiti sa citesc un scurt text pe care |l-am scris si pe masura
ce va fi nevoie voi incerca sa arat pe panoul acesta, sa explic ceea ce ar putea sd ramana neclar.

Deci, ce ne-am propus, crearea unui receptacul pentru pasagerii metroului care sa functioneze
in mod corect, in sensul ca piata, nu stiu in ce masura, dupa cum stiti statia de metrou fusese
propusa in centru pietei din motive pe care nu le stie nimeni, probabil Ceausescu a mutat-o unde este,
deci ceea ce incercam este sa cream acest receptacul, care sa poata s& preia calatorii interesati sa
mearga cu metroul din toate colturile Pietei Romane. Se evita in acest fel marea aglomeratie care
exista la accesul actual din Bulevardul Magheru de la orele de varf, dacd mergeti sa vedeti ca este
coada ca s3 se coboare pe scari, descongestionand totodata trotuarul de est al Bulevardului Magheru,
intre statia de metrou si Piata Romana. Vedeti, sigur acum este un caz extrem cu martisoarele, dar si
in restul anului, cu comertul haotic care se afla pe toata aceasta portiune inclusiv perimetral pietii, deci
dau un aspect destul de dezordonat.

Un alt punct pe care ni I-am propus este tocmai cazarea acestui comert stradal dezordonat si
inestetic existent astazi perimetral trotuarului pietei si pe Bulevardul Magheru cum am spus. Crearea
unui spatiu luminat si ventilat natural care poate fi folosit pentru diverse activitati cu caracter cultural in
primul rand. Este vorba de un spatiu central, am sa-| arat imediat, si dupa aceea descongestionarea
traficului, o sa revin asupra acestui punct. Din punct de vedere urbanistic arhitectural ne-am propus sa
ordonam spatiul actual, deci ce putem constata acum la nivelul fronturilor inaltimi foarte diferite de la
parter si un etaj la parter si unsprezece blocul de la intersectia cu Bulevard Magheru cu strada lui
Mendeleev, arhitecturi extrem de diverse, pe stiluir care acopera o gama foarte mare de la sfarsitul
secolului al XIX-lea pana in perioada anilor 60, deci este casa facutd de lon Mincu, casa Petrascu la
intersectia cu Mendeleev, dupa aceea o serie de case ecleptice, deci in stil neoromanesc ca si casa
de la nr. 5, aflatd la intersectia Bulevardul Lascar Catargiu cu strada Caderea Bastiliei facuta de un
elev de-al lui Spiridon Ceganeanu pe care noi in anii 90 le-am restaurat, sunt alte doua case Petrascu,
dupa aceea, Academia Comerciald cu arhitectura ei monumentald, dupa academia comerciala sunt
doud case, casa Lalu sfarsit de secol XIX, cea cu probleme din curtea adiacenta Academiei
Comerciale si casa urmatoare care este monument istoric facuta de arhitectul austriac Much si, in fine,
blocul facut de Doicescu in anii 60, cel numit ,blocul cu coloane”, deci nu ma indoiesc ca aveti toti in
minte aceste fronturi cum aratd. Acum, un punct de vedere personal, care nu este impértasit de toata
lumea, este ca aceste fronturi, asa cum sunt sunt partea istorie a Bucurestiului, si nu cred ca trebuie
intervenit-major -asupra-lor;=-singurul-punct-asupra -caruia -trebuie-intervenit-este-cel-pe-care-I-am

ey

v,
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mentionat mai devreme, terenul adiacent Academiei Comerciale si Casa Lalu, pentru care cu céativa
ani in urma am vazut un proiect facut de Facultatea de Arhitectura interesant, care pastra casa asa
cum era si o supraetaja cu o arhitectura care continua arhitectura Academiei Comerciale, echipa care
era atunci la primérie, deci comisia tehnica, in unanimitate a aprobat acel proiect care ni s-a parut
tututror foarte interesant. Deci asta era una din problemele pe care totusi trebuie sa le rezolvam, sa
d&m ceva mai multa unitate daca se poate si acest lucru noi am incercat sa-I cream in doua feluri, unul
creand acea perdea dubla de pomi, 55 dacd nu ma insel, toti sunt in marea majoritate cu pamant
natural, sunt cativa pentru care am facut niste constructii speciale, am luat un model frantuzesc facut
pe Rive Gouche, cunoasteti proiectul, deci sunt niste puturi de beton care au circa 3 metri diametru
sau similara, deci forme ovoidale am facut in anumite locuri din cauza traficului care se aflad in zona,
deci pe o adancime de circa 4-5 metri, la Paris erau numai de 2 metri si jumatate si deci facu colegul
nostru Nicola Triboi, este aici, 0 s& va vorbeasca, daca considerati, despre proiectul de spatii verzi,
deci asta este o prima masura, acest lucru s-a putut face pentru ca am urmarit , am latit trotuarele cu
circa 4 metri. O a doua masurd, am incercat sa introducem o ordine suplimentara si acest lucru am
facut gasind in acest spatiu 4 puncte marcate cu niste scari in patru din cele cinci accese care se fac
de la nivelul trotuarului in subsol si care se afla pe coltul unui patrat. Ele sunt marcate, sunt vizibile in
piata si prin prezenta acestui patrat, d& o nota de rigoare suplimentara spatiului si credem noi ca va
ajuta la ordonarea lui. Acum, ce obtinem? Majorarea suprafetei aferente circulatiei pietonale de la
2327 metri la 3155 metri patrati, diminuarea suprafetei aferente circulatiei rutiere de la 8326 metri
patrati la 7100, majorarea suprafetei de spatii verzi de la 128 la 528 metri patrati, realizarea unui nod
intermodal transport legatura intre statiile RATB prezente in Piata si statia de metrou Piata Romana si
'statiile de taxi, cresterea gradului de sigurantd si confort pentru pietoni, durata medie de deplasare
scade de la 138 la 78 de secunde, cresterea gradului de siguranta si confort pentru persoanele cu
dizabilitati, astazi cei care au aceastd problemd, au un acces foarte dificil in metrou, deci toate cele 5
accese verticale sunt dotate cu lifturi speciale pentru handicapati, persoane cu dizabilitati, si cream o
serie intreaga de facilitati specifice ,am spus lifturi, un sistem de orientare, grupuri speciale sanitare,
de altfel exista grupuri sanitare si pentru restul publicului, modernizarea retelelor redilitare prezente in
Piata, se inlocuiesc actualele galerii vechi, actuala instalatie veche de zeci de ani cu una noua bagata
in galerie, intr-o galerie edilitara, asta ar evita pe viitor spargerea trotuarelor, realizarea de spatii
comerciale in subteran care sa preia comertul stradal existent, rezultand astfel spatii mai ample
pentru circulatia pietonala la suprafata, imbunatatirea conditiilor de circulatie auto in intersectie, durata
medie de asteptare a vehiculelor in intersectie scade de la 135 la 90 de secunde, reprezentand o
imbunatatire de 33 %, imbunétatirea conditiilor de mediu prin diminuarea cantitatii de emisii poluante
in intersectie ,astfel diminuarea cu pana la 7 % a bioxidului de carbon, diminuarea cu panala 8 % a
oxizilor de azot, pana la 6% a particulelor si scaderea cu pana la 24% a emisiilor de compusi organici
volatili. As vrea, in concluzie, s& spun un lucru, dar am sa revin pentrua arata cateva lucruri si pe
planse. Deci, exemple recente de astfel de spatii realizate in subteran: la Paris, in zona Halelor,
proiectul...executia lui a inceput n ianuarie 2011...este in capatul acela, este prezentat si acolo va fi i
cel mai mare centru comercial european...din Europa...strict din punct de vedere al asezarii pe
vertical...este acelasi principiu, l-am folosit si noi, deci jos este statia de metrou, deasupra sunt
spatiile pe care le-am numit mai devreme. Este un foarte frumos exemplu la Napoli, facut de un mare
arhitect francez, Dominique Perrault, este in partea aceea, un altul la Minchen si unul mai vechi la
Toronto, care este cel mai mare spatiu public subteran, care cuprinde tot felul de dotari de comert,
sport s.a.m.d, care este ceva mai vechi. V& mai spun, apropos de textele care au aparut pe internet:
deci exista din 3 in 3 ani, daca nu ma insel, congrese de arhitectura privind arhitectura subterana. Deci
este un subiectSigur-“putem-discuta-daca este-cel'mai bun-loc-unde s& stai-Asta este o discutie; dar
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ele se folosesc incontinuare. Vedeti, toate aceste proiecte pe care vi le-am spus, cu exceptia Toronto-
ului, care este ceva mai vechi, sunt proiecte care acum sunt in executie sau acum au fost terminate.

Deci, ce vedeti posat cu gri sunt spatiile de circulatie, aici este accesul in statia actuala de
metrou, ce vedeti cu rosu sunt spatiile comerciale...plus acestea, spatii comerciale unele cu functiuni
noi. unele preiau comertul stradal care exista, pe care l-am mentionat mai devreme si in mijloc este
acest spatiu circular, care are 3 Juminatoare: unul central, de forma unei elipse, avand 17metri pe 7
metri si doua laterale avand 5 metri pe 10 si care vor lumina acest spatiu. Ele vor fi ...nu suntem in
faza aceasta de proiect, dar ne propunem si vom fi obligati de altfel si de norme, sa se poata deschide,
deci din varii motive, inclusiv din motive de incendiu, dar se va si putea aerisi natural acest spatiu prin
deschiderea acestor luminatoare.

Aici vedeti, nu stiu daca vedeti de acolo, deci sunt aceste doua siruri de copaci si vedeti in
subsol, aici, sunt punctele acestea pe care le-am semnalat, unde sunt aceste puturi, iar in rest se afla
in aceste zone unde este pamant natural sau undeva la 3 - 4 metri se afla o galerie edilitara sau un
canal al Bucurestiului. Deci au un strat suficient de pamant ca sa poata arborii s& creasca...asta
pentru ca printre interpelarile care sunt facute pe internet, se ridica si aceasta problema.

Acum, pentru ca aici ma aflu pe o pozitie diametral opusa fata de unii dintre dumneavoastra, eu
cred in acest mod de a rezolva problemele in oras; mai mult, intr-o faza a avizarii la Primarie, am
convenit cu Serban Turza, care a facut o extraordinara propunere de urbanism pentru strada Verona,
care se termina in bulevard, in pasaj, care ajunge in fata blocului Eva, sa legam acest pasaj cu capatul
celalalt al statiei de metrou si in felul acesta s-ar crea un lucru, sigur nu la scara proiectului pentru
Halele de la Paris, dar la o scara mai mare...credem amandoi ci este un lucru necesar Bucurestiului
si va fi in final un castig pentru Bucuresti.

Acum, am sa il rog pe Nicolas Tribos sa va spuna cateva cuvinte despre problema spatiilor
verzi si dupa aceea asteptam intrebarile dvs.

Domnul Nicolas Tribos — peisagist S.C. Atelier Foaie Verde S.R.L.

Buna ziua!

Deci, ati inteles, eu sunt peisagist si am lucrat pe acest proiect pe tema legata de viata pentru
pietoni si de confortul lor in acest spatiu, sa zicem "la suprafata”.

La ora actuald, ati vazut, starea copacilor este dramatica, adica din vegetatia existenta nu
putem salva nimic i noi ne-am gandit cum s& imbunatatim 1. microclimatul local, care tot asa, la ora
actuala, vara caldurile sunt extreme si am incercat deci s& venim cu 0 vegetatie structurala, nu de tip
parter floral, dar de tip vegetatie de mare amploare, unde sa creeze intr-adevar, un climat mai
favorabil. Deci, pentru aceasta, am facut gi o propunere de o specie, un Fraxinus Rainwood, care ar fi
si un eveniment de culoare in toamna si daca incercam sa ne gandim, cum avem noi obiceiul, cum ar
fi la statistici, suprafata verde, deci la ora actuala s-a spus ca avem 128 de metri patrati si eu as fi vrut
sa incercam sa ne gandim acum ce va fi in metru cub, cé la ora actuala 1 copac este aproape 3-4
metri cubi de volum foliar si noi propunem copaci care vor ajunge la peste 20 de metri cubi, deci
aceasta inseamna un ecosistem aerian care va exista in aceasta zona pietonala. In total, deci, avem
50 de copaci propusi, care reprezinta ori 20, da?!...avem 1.100 de metri cubi aerian de vegetatie. Deci
eu cred Qﬁ:?&?s;t?x;}%@%ﬂa;@ﬂﬁ.,.E'IF rt care a fost foarte bine luat in considerare, avand in vedere ca
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dedesubt am prevazut acest sistem cu puturi si uneori unde pamantul util de 12 metri cubi. Deci, nu
venim cu o groapa mare cat o galeata, venim cu excavator si sapam 12 metri cubi, un miliard de
copaci deci pot sa se dezvolte in timp lung, in timp sénatos si eu cred ca totusi acestea sunt puncte
din proiect care au fost foarte bine gandite. Trebuie apreciate si eforturile acestea. Si in paralel,
bineinteles, la sol pietonii vor putea circula printre copaci. Deci va fi o zona pietonald marita, nu este
un spatiu verde inchis cu un gard, ci este un spatiu pietonal care este ca si gaz pentru viata sociala din
zona.

Domnul Arhitect Beldiman Alexandru

As vrea doar sa va atrag atentia ca este vorba de un proiect de urbanism, nu de un proiect de
arhitectura!

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Multumesc!

Daca din sald doreste s& ia cuvantul si sa isi exprime o opinie, va rog sa mergeti la pupitru.
Haideti sa incepem de pe acest rand! Poftiti, da, poftiti dvs! Da, mergeti la pupitru, sigur!

Doamna Domnica Macrin

Prima remarcd as vrea sa v-0 adresez dvs, d-na Gabi Florea, sunteti seful Serviciului de
Transparenta Decizionala: e minunat ca avem, in sfarsit, o dezbatere publica la Primarie pe teme de
urbanism si arhitectura...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

De fiecare data am avut, cdnd s-a cerut!

Doamna Domnica Macrin

Nu trebuie sa se cearé, este o obligatie legala...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionalda — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Dati-mi voie: art. 6, alin. 7 spune ca institutia este obligata sa decida organizarea unei sedinte
publice atunci cand acest lucru a fost cerut de catre o organizatie legal constituita sau de o institutie
publica. Noi am avut pentru acest P U.Z o solicitare din partea Fundatiei CE - RE. Sunt aici in sala?
Si am organizat dezbatereal

Doamna Domnica Macrin

\Vroiam s& sugerez: ca lucrurile sa mearga si mai bine si pe viitor ca aceste dezbateri sa fie cu mult
inainte ca proiectul sa fie gata alocat...tema proiectului nu a fost supusa unei dezbateri publice, nu a
existat.un.curs.pe tema asta.si.ar fimai.bine-sa.ved em.multe alte-solutii
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Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia

Asistenta Tehnica si Juridica

Haideti s& va spun cum este procedura la noi in institutie: deci acest proiect cu siguranta a
fost pus in consulatea publicului Tnainte de a veni la noi in directie pentru a fi supus aprobarii
Consiliului General. inainte de a fi supus aprobarii Consiliului General, se aplica Legea nr. 52/2003,
care inseamna dezbaterea publica de astazi. Deci vorbim de Legea 52...de fapt, cred ca sunt doua
etape: etapa de consultare a publicului, care o gasim pe larg explicata in Regulamentul acela de
urbanism si etapa aceasta, de aplicare a Legii 52/2003.

Doamna Domnica Macrin

Pot sa spun ceva? Deci, dvs. puteti bifa punand-o pe sest 10 zile pe site-ul institutiei ca sa ne
prindem cé e ceva in consultare publica sau puteti de bona fides cu afise sa aduceti cat mai multa
lume ca s contribuie cu opinii la un subiect de interes urban general. Asta puteti face. Dvs puteti
opta. Eu, gata, atat am avut de spus ...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia

Asistenta Tehnica si Juridica

Da, deci vroiam sa va spun c& acest proiect de hotdréare a fost supus dezbaterii publice din
data de 08.02.2013!...opt a doua doua mii treisprezece in dezbatere publica. Sedinta de dezbatere
publicd se organizeaza, potrivit legii, ...numai o clipa...in cel mult 10 zile de la publicarea datei. Deci,
vorbim...invitatia de dezbatere publica a sedintei de astazi a fost facuta in 26.02.!

Voi da cuvantul colegului meu de la Serviciul Urbanism, sa va spuna daca acest proiect de
hotarare a fost pus in consultarea publicului.

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

Buna ziua! M3 numesc Cosmin Metescu, sef serviciu Urbanism. Acest proiect a fost in
dezbatere publica , in consultarea populatiei, conform Hotararii Consiliului General nr. 136/2012 in
toate etapele de consultare, respectiv anunt de intentie, anunt de elaborare si anuntul de avizare.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu_- Serviciul Transparenta Decizionala — Directia

Asistentd Tehnica si Juridica

Fiti draguta, doamna...cum va numiti? Ca sa notdm si noil... Ok. Multumesc!

Altcineva? Va rog, poftitil Si sa va prezentati, v& rog frumos, ca sa notdm si noi in procesul
verbal. Multumesc!

Doamna Florina Presada

Florina Presadd ma numesc, de la Centrul de Resurse pentru participare publica CE — RE, noi
am cerut aceasta dezbatere. \Vreau sa fac cateva mici remarci vis-a-vis de modul in care se
organizeaza dezbateri ice si consultari la primarie.E adevarat ca legea are niste prevederi si este
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adevarat ca Primaria Muncipiului Bucuresti , atunci cand legea o cere, asa, un pic pe branci, mai face
cate ceva. in general, dincolo de Legea 52/2003, mai avem si acest Ordin de Ministru, Regulamentul
local, care ne cere sa facem un anumit timp de informare pe marginea proiectelor de urbanism. Nu stiu
in ce masura, eu n-am vazut, dar va rog frumos sa-mi spuneti in ce masura au existat panourile
acelea de informare cu P.U.Z. la Piata Romana. Eu nu le-am vazut!

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

Aceste panouri au fost amplasate la locatia respectiva si s-a facut dovada amplasarii prin
poze care au fost afisate si pe pagina de internet a primariei.

Doamna Florina Presada

in general, as vrea sa stiu daca pentru toate aceste proiecte de mari infrastructuri primaria isi
propune sa organizeze dezbateri publice inainte, asa cum sugera Domnita Ma&crin...

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

Sigur ca da, ori de cate ori se cere dezbatere publica. ..

Doamna Florina Presada

doar daca se cere, da? Deci noi trebuie sa stam constant sa vedem ce face primaria si
eventual sa stam la fiecare proiect sa facem cerere de dezbatere publica.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia

Asistenta Tehnica si Juridica

Dar nu asa spune legea?

Doamna Florina Presada

Nimic nu va impiedica intr-o...nu stiu...tine de buna guvernare...nimic nu impiedica primaria
ca atunci cand baga milioane de euro intr-un proiect sa vada daca acel proiect e bun si daca este
dorit de catre cetatenii ei.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia

Asistenti Tehnica si Juridica

Noi afisdm proiectul, vorbim de dezbaterea publica pe Legea 52, noi Il afisam si dam
posibilitatea oamenilor s&-si exprime o parere...

Doamna Florina Presada

...pe site...
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Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

cu valoare de recomandare...pe site. Aceste recomandari sunt transmise directiei de
specialitate, fie ca e vorba de un P.U.Z. sau de un alt proiect, care este obligata sa le analizeze s,
daca este cazul, sa le iain calcul sau nu.

Doamna Florina Presada

\/reau sa va intreb: in conditiile acestea, ce sanse sunt ca acest proiect sa fie modificat? Asa,
nu stiu, dupa ce ati primit recomandari pe site-ul primariei?

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Dupa aceasta dezbatere, proiectul de hotarare va fi returnat directiei de specialitate si acolo
va fi reanalizat si pe baza propunerilor dumneavoastra. Si acum, daca doriti sa reveniti la obiect, va
rog!

Doamna Florina Presada

Da, am sé revin la subiect. Am 0 intrebare pentru domnul arhitect Beldiman si in general pentru
cei care lucreaza la astefl de proiecte de infrastructura sau proiecte care se presupune ca fluidizeaza
circulatia in oras: de ce de fiecare data problema sunt pietonii? De ce facem proiecte pentru masini
plecand de la premisa ca problema, intr-o aglomeratie, sunt oamenii si nu masinile?

Domnul Director lon Dedu — Directia Transporturi, Drumuri i Sistematizarea Circulatiei

Daca imi permiteti, voi raspunde eu, domnule arhitect. M3 numesc lon Dedu, sunt directorul
Directiei Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei.

Este o afirmatie gresita ca avem in vedere traficul auto si nu avem in vedere pietonii sau ca
avem in vedere ceva si nu avem in vedere altceva. Sunt colegi aici in sala care pot sa spuna: ne-am
propus sa analizam toate aceste probleme in comun. Nu vrem sa ne irijam in acei justitiari care
impértim dreptatea intre pietoni, biciclisti, automobilisti sau utilizatori ai transportului public. Dorim sa o
facem in mod comun, mai ales si datorita faptului ca in momentul de fata, dupa cum stiti, autoritatile
locale se confrunta cu o mare problema: lipsa specialistilor adevarati din motive de salarii mici si din
motive de ruleta... nu stiu... chinezeasca... ca pleaca sapte vine unul...si atunci am decis acest lucru:
acest proiect are ca rol ordonarea, s& spun asa, atat a traficului auto, cat si derularea in cat mai bune
conditii a traficului pietonal si, cum a zis si domnul arhitect, o conexiune mult mai buna intre sistemele
de transport subteran si transportul de suprafata, astfel incat sa nu mai existe conflicte la sol.
Conflictele la sol, nu neaparat ca ne deranjeaza prin crearea de conflicte in trafic...da?! In primul rand
vorbim de siguranta pietonului, vorbim despre confortul acestuia si vorbim, cred ca in primul rand, si
acest lucru trebuie sa-l spuna domnul arhitect, dupa ce eu imi inchei expunerea, despre reamenajarea
unei piete in conditi moderne. Deci, reamenajarea unei piete in conditii moderne! Restul sunt
elemente care vin in urma acestei idei.... Mutumesc!
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Doamna Florina Presada

imi permit sa fac o completare inainte de a da cuvantul domnului Beldiman. Din pacate, in
ultima vreme nu am vazut in Bucuresti decat proiecte care favorizeaza traficul auto sau circulatia
auto, nu sunt un specialist... Domnul Beldiman stie si cu siguranta stiu si alti urbanisti, daca sunt de
fata, orice schimbare de nivel pentru un pieton este un obstacol in calea circulatiei pietonale si prin
urmare degeaba ne ducem noi cu pietonii in subteran ca nu am rezolvat nimic. Pe mine ma
deranjeaza profund pasajul de la Universitate, mi-as fi dorit sa pot sa trec pe la suprafata sa traversez
intersectia... si 3, "modern” din cate stiu eu si se pare ca si Comisia Europeana incurajeaza acest
lucru, "modern" inseamna pana la urma, descurazarea transportului auto, incurajarea, pe primul loc,
a circulatiei pietonale, a transportului alternativ, a transportului public si abia apoi a circulatiel de
masini si aici vreau sa vin cu o completare , Comisia Europeana are o serie de recomandari in ultima
vreme prin care analizeaza scheme de restrictie a accesului auto in centrul orasului. Este motivul
pentru care Primaria Municipiului Bucuresti ajunge sa se imprumute sute de milioane de euro la banci
si alte surse pentru ca nu poate atrage pentru aceste proiecte de infrastructura, bani europeni, pentru
ca aceste proiecte nu raspund si nu sunt in conformitate cu aceste principii de dezvoltare urbana
moderna.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

As vrea sa raspuns eu mai intai. Aveti un aspect foarte critic. E bine daca aveti aceeasi
atitudine cand venim pe zona constructiva ca sa spun asa. Pentru ca suntem impreuna, nu suntem
dia si cu &ia, In tara asta s-a intdmplat ca ne-am calat toti pe jocul acela de-a hotii si vardistii,
totdeauna ne acuzam uniii pe altii. Vreau sd va spun asa, cel putin de cand lucram pe proiecte de
infrastructura in Bucuresti Bulevardul Aerogarii, zona semiproprie pentru transportul public, zona
dedicata transport public, vehicule de interventie, pe Bulevardul Liviu Rebreanu vom avea linie verde
de tramvai, deci transportul public va fi prioritizat. Soseaua Pantelimon si Soseaua lancului va fi la fel.
Vorbim despre reorganizarea circulatiei in zona centrala a municipiului Bucuresti. Acum cénd vor
incepe marcajele la strézi, dupa ce am fost Indelung criticati ca Administratia Strazilor nu a avut un
contract de marcaje, vom incepe sa desenam benzi proprii si piste pentru biciclisti in alte conditii de
cat au fost desenate pana acum. As vrea sa va amintesc despre PID care cuprinde strazi pietonale,
deci pe care vom trece sa-l implementam. As vrea s& va amintesc despre piata care am creat-o la
biserica Anglicana, ca un proiect pilot, prin care, prin contributia domnului arhitect Sturza am reusit sa
definim o zona foarte mica ce-i drept, dar o zona de care se va lega acel PID, prin crearea unor zone
pietonale care s& puna in valoare elemnetele de interes din Bucuresti, ca sa putem sa castigam si noi
bani din asta. As vrea sa va mai amintesc largirea trotuarelor pe calea Victoriei care va continua dupa
ce vom termina Bulevardul Buzesti-Berzei — Uranus, asta este in oras exista si soferi, exista Si
oameni care merg cu masina, nu putem sa-i anulam de tot.

Doamna Florina Presada

.......sun mai multi cei care nu suntem soferi
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Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

......... e greu de definit asta sa stiti, daca luam Master Planul de Tansport al Bucurestiului o sa vedeti
c& modern splitul, care inseamna céti merg cu masina privata si cati merg pe jos cu transportul
public, cu bicicleta, sunt fifty fifty, 50 cu masina, 50 sunt ceilalti, mai mult, bicicleta la master planul lui
2008 este reprezentat sub 1%, deci daca ar fi sa ne luam dupa principiile necesitatii investitionale
bicicleta sub 1%, 1 % sa fie alocati pentru biciclisti, dar nu facem asa , abordam o alta politica pentru
c3 ne dorim sa schimbam optiunea oamenilor in ceea ce priveste transportul, este o problema de
educatie asa cum bine stiti. Ma bucur ca exista o sumedenie de asociatii nonguvernamentale care
pot s& ne sprijine in aceasta educatie si promovare. Probabil ca nu stiti cat de greu este sa te duci sa
spui ¢ faci linie de tramvai in zona proprie pe un bulevard, adica ,ce domne sa ne maiia o banda de
circulatie?” este opinia de la ultimul sofer pané la cel care raspunde la un moment dat de un anumit
departament, acolo ar trebui sa ne ajutati, dar v-as ruga, haideti sa revenim la acest proiect, mi se
pare un proiect frumos si haideti sa ascultam parerea domnului arhitect pentru ca din punctul meu de
vedere acest proiect este un proiect dedicat mult mai mult pietonilor decét traficului auto.

Doamna Florina Presada

... Pietonii nu vor pe sub pamant ...este....cand ati consultat pietonii?...pai...a fost pus
pe site.......

Domnul Director lon Dedu- Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

....nu stiu...dati-ne un sondaj de opinie ca nu vor pe sub pamant.....

Doamna Florina Presada

...pai de ce noi?

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

_consultarea s-a facut conform Hotararii nr. 136...

Doamna Florina Presada

...ati mai spus, ati pus pe site...imi pare rau...

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri gi Sistematizarea Circulatiei

deci dvs spuneti c& era bine dacd ramaneam cu traversarile |a suprafata?

Doamna Florina Presada

Da. Si mai am o propunere. As vrea doar sa spun ca apreciez efortul facut in design-ul
acestui proiect de a imbunatati calitatea spatiului pietonal.
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Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Doamné, in toate orasele europene..La Munhen ati fost? La Viena ati fost? La Viena, pe sub
tot Ringul sunt pasaje subterane...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Doamna Wring... sa stiti ca nu se inregistreaza...

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

_..sunt pasaje subterane, doamna...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparentd Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Da, cu mare drag va vom da cuvantul! Domnule arhitect, aveti ceva de spus sau L7

Doamna Florina Presada

Eu nu am terminat, ca mai aveam de spus...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Da, véa rog sa ma scuzati!

Doamna Florina Presada

As vrea doar s3 mai spun ca apreciez efortul facut in design-ul acestui proiect de a imbunatati
calitatea spatiului pietonal ramas la suprafata...nu stiu cat inseamna asta...mi-a placut foarte mult
preocuparea pentru spatiul verde, apreciem lucrul acesta...consideram ca acest lucru se poate face
si fara sa bagam pietonii sub pamant. Deci, dacd tot e s ramana ceva din proiectul acesta, ar putea
sa ramana plantarea copacilor. Si un ultim aspect, mi-ag dori foarte mult ca aceste fonduri care se
duc spre pasajul pietonal, am aflat din presa 18 milioane de euro pentru Piata Romana, sa fie
directionati catre metrou, de exemplu, in Drumul Taberei...de ce nu?!... oamenii sunt, ca sa zic asa,
consumatori de servicii de metrou. in mod sigur se vor gasi solutii, asa cum ati gasit si pentru alte
proiecte, ca aceste fonduri sa se duca catre genul acesta de proiecte. Si un ultim punct: nu stiu cat
treceti ca pietoni prin Piata Romana sau daca locuiti la Piata Romana si pe Magheru, aerul in centrul
capitalei este irespirabil i nu vorbesc numai de vara...eu locuiesc acolo, stiu despre ce vorbesc si
ultimul lucru pe care mi-l doresc sunt mai multe masini in centru.
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Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Domnul arhitect, doriti ..sau dam cuvantul...cum doriti dumneavoastra. ..

Domnul Arhitect Beldiman Alexandru

... legat de ce spunea si domnul director Dedu, deci noi vom continua...deci ati vazut ca in fata
blocurilor Eva si a pandantului lui s-a facut o sistematizare si s-a finalizat o parte de spatiu public si
credem ci e normal, sigur, cu niste nuante, s& continudm sa folosim materiale si tipul design-ului pe
care l-au propus colegii nostri acolo. Acum, in ceea ce priveste traficul pe bulevardul Magheru, eu cred
ca el nu poate fi realmente imbunatétit decat in momentul in care centura va functiona in conditia de
autorstrada...abia atunci se va simti in Bucuresti o usurare a traficului. [nainte va ramane,
indiferent...pasaje, nepasaje...va ramane oarecum in aceeasi situatie. Deci nu prin crearea acestui
pasaj se va amplifica traficul. in niciun caz!

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparentd Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Multumesc!... dumneavoastra ati solicitat. ..

Domnul Marian Ivan

Am vrut sa va arat logica unui pasaj...

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparentd Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Numele...va rog sa va prezentati!

Domnul Marian Ivan

Marian lvan ma numesc, méa reprezint ca cetatean si reprezint si Asociatia "Organizatia pentru
Promovarea Transportului Alternativ in Romania". S-au spus foarte, foarte multe greseli si in proiect si
aici. In primul rand, tot proiectul pleaca de la 0 greseald. Greseala este o greseala de gramatica, care
spune ca traficul are o problema...traficul rutier are o problema. Nu, traficul rutier este o problema! Si
acest proiect o amplifica de fapt. As vrea sa incep cu subiectul pe care l-am notat eu si de abia la
sfarsit voi ajunge la ce s-a discutat pand acum. Am o problema de dezbatere: daca dezbaterea este
una, transparenta este alta. Nu va impiedica nimic si niciodata ca proiecte majore pentru Bucuresti,
care influenteaza viata orasului, sa fie...sa cereti ca unii sa-gi spuna parerea. Daca va asteptati ca
oameni s vind la dumneavoastrd s& va bata la usa din zi in zi sa intrebe daca mai este ceva supus
dezbaterii. atunci nu se va intdmpla acest lucru niciodata. Deci vina pentru care oamenii sunt opaci
este pentru ca dumneavoastra nu sunteti transparenti, dumneavoastra autoritatile. $i am sa va citesc
acum un rezultat al unei dezbateri publice pe un alt proiect la fel de prost, este vorba de Penetratie
Splaiul independentei Ciurel Autostrada etc. Nu va bucurati ca vestea e proastd, haideti sa vedem
care este rezultatul acestei dezbateri. Din analiza comentariilor constatam cu regret ca oponentii
proiectului;-in-mod declarativ-si-fara-vreo-argumentatie-tehnica-sau: stiintifica-corespunzatoare;.....sunt
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exact 4 randuri.....are legatura, pentru ca daca acesta a fost raspunsul la un proiect de 15 ori mai
scump, atunci s ne spuneti exact cand s3 ne oprim. Daca facem doar socializare, fnseamna ca stam
degeaba pe aici. Deci raspunsul este c& se face abuz, stati sa citesc exact....abuzeaza de dreptul de
opinie in cadrul dezbaterilor publice organizate de Primaria Municipiului Bucuresti, vreau sa ne
anuntati exact cand depasim acel prag in care noi avem voie sa vorbim, pentru ca raspunsul la o
dezbatere publica acesta a fost, ca se face abuz de dezbatere publica.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparentd Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

De unde cititi dumneavoastra?

Domnul Marian Ivan

Eu V& citesc din raspunsul domnului arhitect sef al Municipiului Bucuresti Gheorghe Patrascu.
Este raspunsul la dezbaterea publica din ...... cu toate ca oamenii au discutat mult , réspunsul.....

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

Are legatura cu acest proiect de hotarare?

Domnul Marian lvan

Nu. Are legatura cu transparenta si cu dezbaterea publica. Pentru ca , va repet, daca
dezbaterea publica nu are nici un sens, adica nu primim nici un raspuns sau doar completam niste
hartii, pe care le publicam pe site, dar nu tinem cont de opinia unor cifre si iarasi vor fi sondaje,
inseamna ca degeaba facem dezbatere publica.

Domnul Cosmin Metescu — Sef Serviciu — Serviciu Urbanism — Directia Urbanism

Repet, acest proiect a fost inconsultarea populatiei in toate etapele de consultare, de
asemenea a fost in Comisia tehnica de urbanism si amenajarea teritoriului, a fost sedintd publica,
unde au fost invitati ONG-uri. Proiectul a fost afisat pe site inca de la inceputul demararii procedurii.
Dumneavoastra v-ati putut sesiza, sa depuneti observatii si propuneri referitoare la acest proiect,
lucru pe care |-ai facut si domnul arhitect v-a raspuns, raspunsul a fost afisat pe site.

Domnul Marian lvan

Deci, va repet, dezbaterea publicd este una, transparenta este alta, dumneavoastra puteti sa
fiti transparenti, nu doar sa bifati o dezbatere.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionald — Directia
Asistentd Tehnica si Juridica

Am inteles acest punct de vedere al dumneavoastrd si 0 sa va rog sa treceti la subiectul
discutiei noastre.
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Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Atat sedintele Comisiei tehnice de circulatie cat si sedintete Comisiei tehnice de urbanism
sunt publice. Ganditi-va c& niste oameni care lucreaza , in conditile in care doriti sa va exprimati
punctul de vedere, sunteti bine primiti la toate aceste sedinte. Si asta am mai discutat-o cu
dumneavoastra. Exista o serie intreaga de indatoriri pe care un functionar public le are si, practic,atat
timp 7i permite cat ca sa respecte legea. Daca vreti si puteti sa ne sprijiniti va rugam poftiti la toate
aceste sedinte, aveti legatura absolut cu toti colegii dumneavoastra de aici, anuntati-i, informati-i si
sprijiniti-ne s diseminam informatia. A veni si a acuza tot timpul ca nu ati facut, nu ati dres, sunteti
niste nenorociti, sunteti niste oameni de nimic, va bateti joc de noi, nu este o pozitie constructiva.

Domnul Marian lvan

Este luat dintr-un document al primariei

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Eu va rog, pentru c& traim in acelasi oras, s& nu ne mai jucam de-a hotii si vardistii, va rog
frumos, deci v-am invitat de atatea ori si speram ca sunteti martorul care veti spune da domne, m-a
invitat Primaria Municipiului Bucuresti de doua ori pe luna la o intéinire in care se discuta strategia de
mobilitate nu numai a municipiului Bucuresti, ci a intregii regiuni si sunt parte acolo si domnul Dedu
m-a rugat sa fiu alaturi de celelalte organizatii i sa vin sa produc ceva pentru ca asta este datoria
noastra de cetatean, producand si punandu-ne aportul la ceea ce facem, in conditiile alea si validam
ceea ce trebuie facut. Si de asta eu mi-am dorit s am un grup asa de numeros in tot spectrul social
si universitar si asa mai departe al municipiului Bucuresti, pentru ca imi doresc sa am acea sustinere
pe care orice autoritate o are. Haideti sa venim la zona constructiva, haideti sa discutam, va rog sa
ma credeti ,ma asteapta o sutd de mii de chestii sus, dacad incepem sa reprosam de la Stefan cel
Mare incoace cate greseli s-au facut si ce s-a intamplat si ce alte lucruri avem noi de spus, nu mai
terminam. Va rog frumos hai sa revenim la proiectul acesta sa vedem ce va deranjeaza, atata tot, va
multumesc.

Domnul Marian Ivan

Am in fatd documentul care se numeste consultare publicd PUZ Modernizare Piata Romana
si Pasaj Pietonal si pentru ca nu intelegeam care este scopul acestui proiect...acum aflu ca nu este
un proiect de arhitectura si este un proiect de urbanism, constat de aici ca problema totusi sunt
pietonii, iar rezolvarea este mai mult trafic in mijlocul Bucurestiului, ceea ce este ciudat. Pai, daca
citim aici ca se reuseste o densitate mai mare de masini cu 9,5% fata de situatia curenta, viteza
medie orara de deplasare a vehiculelor aduce o imbunatatire cu 12%, este clar ca proiectul se refera
la cresterea traficului auto in centrul Bucurestiului. larasi mi se pare gresit, dar o sa revin la momentul
respectiv cand se dau niste asa-zise reduceri de poluare la un nivel de 7%, 8%, 6%, ori prin
cresterea traficului, de fapt, creste si poluarea. Nu, dumneavoastrad vorbiti despre actualul trafic,
acelasi numar de masini si faptul ca ele nu se mai opresc la semafor. insa, in momentul in care
devine un punct de atractie, traficul creste. Ajung la studii imediat, eu ma leg doar de documentul
dumneavoastra.

in primul rand, din punct de vedere al sigurantei, se stie, urbanistii stiu, nu stiu de ce aici nu se
stie, ca in deplasarea curentd, omul.n prefera siguranta, ci_pref i_scurt, ori drumul
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cel mai scurt va fi intotdeauna la suprafata. Te uiti la locul unde vrei sa ajungi si mergi intr-acolo. Nu
iei un lift ca peste 10 metri sa iesi din nou dintr-un lift sau niste scari rulante. Acest lucru este
cunoscut peste tot si de aceea in zonele cu trafic pietonal intens, cum este si zona Piata Romana,
asa ar trebui sa fie. De aceea, practic crescand viteza traficului rutier acolo nu facem decat sa
scadem siguranta rutiera deoarece din cei peste doud mii si ceva de oameni care traverseaza zona
Piata Romana, sigur se vor gasi cativa care vor incerca sa treaca printre masini. $i pentru ca am
ajuns la siguranta rutiera, as vrea sa vorbesc despre o strategie nationala pentru siguranta rutiera,
adoptatad inclusiv de Primaria Municipiului Bucuresti printre altele, vorbeste despre stimularea si
promovarea transportului public si a celui nemonitorizat si respectiv descurajarea transportului
monitorizat individual,

imbunatatirea normelor referitoare la studiile de circulatie si reglementarea planului de mobilitate si
introducerea planurilor locale si regionale de mobilitate integrata si siguranta rutiera. De exemplu,
planurile de mobilitate vor avea in vedere dezvoltarea durabila a traficului rutier,asta presupune
dezvoltarea transportului public, mersului pe jos si cel cu biciclete, care in momentul acesta este
deficitar in zona respectizé. Pana nu se fac aceste lucruri, sa vorbesti despre un proiect gandit in
2006 si sa-I compari... sa spui ca se potriveste cu un proiect facut in 2012, mi se pare.., na ca l-am
potrivit, nu este gandit , este potrivit. in continuare, in strategia nationala, se vorbeste despre cartea
verde europeand a transportului urban, o noud culturd a mobilitatii urbane, este un document cadru al
Comisiei Europene care afost adoptat in septembrie 2007, se pare dupa ce acest proiect exista si
vorbeste despre orase cu trafic fluent, orase mai ecologice, cu un transport urban mai inteligent
s.a.m.d. Cam asta este cu siguranta rutiera. Este, repet, un om va avea intotdeauna tendinta sa
traverseze pe drumul cel mai scurt, nu pe cel mai sigur. De aceea, in orasele moderne, pasarelele si
pasajele sunt evitate mai ales intr-o zona asa de aglomerata cum este Piata Romana.

Sé& vorbim despre poluare. In 2010 nu a existat nicio statie de monitorizare a calitatii aerului
din zona Bucuresti lifov care s& nu inregistreze depasiri ale concentratiilor limita pentru cel putin o
substanta poluanta, iar concentratiile de pulbere suspensii pm 10 si pm 2,5 depasesc limita pentru
protectia s&natatii umane la toate statiile la care sunt masurate. Acesta este ultimul studiu la care eu
am avut acces, a fost realizat in 2011 si analizeaza intreg anul 2010. Pulberile in suspensie sunt cele
mai periculoase substante dintre agentii pe care eu i-am remarcat acolo ca fiind generati de traficul
rutier, ori cresterea traficului in zona Piata Romana nu face decét sa creasca aceste pulberi deoarece
el se bazeaza sigur pe operatiune a de frecare, o mare parte din aceste pulberi sunt create de
cauciucuri si de placutele de frana. Ori nu stiu cum pot scadea pulberile in momentul in care noi vrem
sa crestem traficul rutier in zona. As mai spune cé din 2015 este obligatorie valoarea limita zilnica de
25 de micro grame pe metru cub la pulbere in suspensie, iar Bucurestiul a depasit de mult dublul
decat aceste limite anuale, ceea ce presupune ca in 2015, Bucurestiul, nu stiu exact care sunt
penalitatile pentru aceste depasiri, Bucurestiul trebuie sa-si puna serios problema scaderii poluarii si
nu pentru ca traficul rutier a fost identificat deja ca principal poluant in Bucuresti. Ajung la.., dar nu
este inca cazul, sa va prezint un studiu realizat in 3 tari din Elvetia, Franta si Austria din céate tin
minte, in care au vrut s& vada modul in care afecteaza traficul viata oamenilor. S-a constatat ca la 7
mii si ceva de persoane moarte in accidente rutiere, 28 de mii au murit din cauza poluarii si 42 de mii
au murit din cauza bolilor asociate cu lipsa de miscare. Ori, sa ne inchipuim ca in Bucuresti, unde
doar 6% dintre oameni merg regulat pe jos, incurajam oamenii s& mearga pe jos oferindu-le spatii, nu
stiu cum sa le numesc, nu este un obicei ca oamenii sa mearga pe sub pamant, neprietenoase cu
oamenii, atunci avem o mare pi a, iar oamenii trebuie Tncurajati sa mearga pe jos, cel mai bun
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exemplu cum pot fi incurajati oamenii sa mearga pe jos se afla in centrul istoric, unde pe o mica
suprafata un spatiu bine pus la punct a incurajat mai multi oameni s& mearga pe jos si ce se vede
acolo cred ¢ ar trebui sa fie un exemplu, care din pacate nu inteleg de ce nu este urmat.

O alta problem& a acestui proiect este ca el practic se intersecteaza cu Planul Integrat de
Dezvoltare Urbana zona Centrald Pidul, care este deja adoptat in Consiliul General si care are arie
de influenta si in Piata Romana, ori sa-ti inchipui ca la marginea unei zone pietonale cum ar fi Pid-ul,
m4& astept la mai mult treafic, e putin ilogic, e ca si cum ar fi ca din zidul acesta sa iasa cat mai multe
masini, deci daca de aici incolo va fi zona pietonala, este ca si de acolo sa fie 0 zona tampon in care
pietonii sa aiba acces tot mai mult in spatiul public, mai ales ca el a fost identificat de bucurestean ca
spatiu public reprezentativ.

Haideti sa ajungem la studii. Eu nu inteleg de ce primaria lucreaza cu studii realizate in 2007-
2008, cand exista studii realizate in 2011. Citesc din cartografierea sociald a Bucurestiului, care
spune asa: ,daca va ganditi la cartierul, zona in care locuiti, care este cea mai grava problema care
ar trebui rezolvatd?” si ma refer la centru aici, locuri de parcare 24%, curatenia orasului 20%, starea
drumurilor 11 %, delincventa 10 %, traficul 7 %. Deci pentru cei care locuiesc acolo, traficul reprezinta
doar 7 %, ca problema, iar noi cunoastem ca masinile parcate ilegal in parcarile parazit practic sunt
cele care genereaza probleme. De ce o genereaza? Pentru ca noi incurajam oamenii sa mearga tot
mai des cu masina, dar fara sa le spunem ca in momentul in care ai masina trebuie sa te gandesti ca
trebuie sa ai si unde sa o parchezi, fara sa-i penalizdm ca parcheaza pe trotuare, ca parcheaza pe
prima banda, pe a doua banda, etc.

O alta intrebare a astudiului era umatoarea: "Cum va deplasati in Bucuresti fie la serviciu?
Folositi fn principal -autoturismul 20% RATB 34%, metroul 8%, RATB si metroul 29%, mers pe jos
6%, nu stiu , nu raspund 2% ". lata ca problemele din Bucuresti, la nivelul anului 2011 erau generate
doar de 20%. Este edevarat, nu am inclus aici, dar cunosc foarte bine cifrele, doar 39% dintre soferi
merg regulat cu masina, restul au renuntat la acest obicei pentru c& nu mai au pe unde sa circule si
reprezinta diferenta de 61 % , dar este 0 cifra care ar trebui sa ne ingrijoreze pentru ca daca le vom
oferi infrastructurd pe care s& iasa, ei vor iesi, iar in momentul acesta potentialul de dezvoltare al
traficului rutier la nivelul anului 2011 era de 156 % ori cunoastem foarte bine ca in Stocholm
reducerea traficului cu 20% in centru a facut sa dispara absolut orice ambuteiaj, insa se poate
intampla si invers, in 10-15 % se poate bloca definitiv reteaua de strazi, iar noi vorbim aici de 156%.
Oamenii au fost rugati sa identifice cea mai reprezentativd zond, bulevard, piatd din Bucuresti. Pe
primele locuri Piata Universitatii, Centrul Vechi, Piata Unirii, Parcul Cismigiu, Piata Romana, Calea
Victoriei.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistentd Tehnica si Juridica

imi cer scuze, aceasta este o recomandare la proiect ?

Domnul Marian lvan

Da, este opinia oamenilor.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

~“""As vrea sa repetati. Ca , cati pietoni ati ‘spus, ati identificat’
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Domnul Marian lvan

Nu i-am identificat eu, sunt niste specialisti care au facut un studiu. Cautati cartografierea
sociald a Bucurestiului...20%

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Si pietoni?

Domnul Marian lvan

6% .Ce vreau sa arat este ca intre zonele reprezentative, exact centrul la care face referire si
Titus. Oamenii le considerd reprezentative si probabil si-ar dori sa le prezinte. "In ce masura ati fi de
acord cu amenajarea unor spatii pietonale in zona de centru a Bucurestiului?: 44% in foarte mare
masura, 39% in mare masura,83 % din bucuresteni impartasesc ideea unei zone strict pietonale in
capitala, Bucuresti fiind una dintre putinele capitale europene care nu dispune de un astfel de loc de
promenada. As vrea sa indic si sursa, € vorba de SNSPA, pentru ca e munca lor, iar in momentul in
care au fost rugati sa identifice un spatiu pietonal la fel s-a raspuns Unirii, Centrul Istoric,
Universitate, Piata romana, Bdul Magheru, Parcul Cismigiu, ceea ce indicd din nou ca oamenii isi
doresc ca in zona centrald s& se meargd mai mult pe jos pentru ca stiti bine ce s-a intamplat pe
Victoriei, unde traficul pietonal a disparut. Sa nu ne inchipuim ca oamenii convietuiesc cu masinile,iar
problemele din trafic, acele suparari, acel stres pe care-l nu-l mai constientizam este dat de, ne
“raspunde strategia pentru zgomot ambiental al Bucurestiului care spune ca din cauza traficului rutier,
oamenii devin irascibili, la fel este un studiu, cred ca trebuie sd avem incredere in specialisti, in
profesionisti. Dumneavoastra ati fi de acord cu impunerea unor limitari de viteza pentru traficul auto si
pentru transportul in comun in zona de centru a Bucurestiului? 75 % dintre bucuresteni au spus da.
Dumneavoastra cat de des mergeti in zona de centru a Bucurestiului, indiferent de scopul deplasarii
in aceasta zona? Zilnic 18%, de doua-trei ori pe saptamana 22%. de doud/trei ori pe lund 24%,
penste 40% dintre bucuresteni, in special persoane active, tranziteaza centrul, Problema nu este ca-|
tranziteaza, ci cum il tranziteaza. Stim foart bine ca atunci cand vorbim de trafic, o problema a
oraselor o reprezintd masinile de tranzit. Aceeasi problema este si-n Bucuresti. Atata timp cat orasul
este construit pe o retea de strazi concentrice care ajung inclusiv in Piata Romana, nu avem cum sa
fluidizam traficul, putem doar sa ne pacalim. in astfel de orase, normal circulatia ar trebui sa se faca
pe inele si pe soseaua de centura. Noi s3 construim si inele si diametrale este ca si cum ne auto
blocam si inelele si diametralele. Problema nu este drumul in sine ci problema o reprezinta
intersectiile si cred ca acest lucru se cunoaste. Ajungem la Pid iarasi, si vedem viteza de deplasare a
masinilor, vedem ca la Romana se circuld mult mai bine ca la Universitate, iar la Universitate avem
un pasaj, pe ambele sensuri, chiar la o viteza cu vreo 30-40% mai mare, atunci de ce am incercat sa
fluidizam un loc care o s& trimita mai multe masini spre Piata Universitatii unde deja avem o
problema? Repet, este o idee absurda ca ne dorim in continuare trafic in centrul Bucurestiului si
astept tot mai des sa vedem introducerea taxei de congestie care rezolva problema fara sa dam 18
milioane pe un pasaj inutil. Tot din Pid-ul extrag cele mai circulate zone pietonale, Piata Romana pe
locul 3, cu 2328 de persoane pe ora ori s3 introduci 2 mii de persoane obligat intr-un loc unde nu stiu
daca se simt bine, daca vreti ii intrebam pe oameni cati se simt bine intr-un beci, iar o alta problema
pe care o am aici este faptul ca lucram la un plan de mobilitate urbana durabild, ori durabila
presupune sa pui accent pe toate mijloacele de transport, ori in acest moment traficul auto este atat
de dezvoltat, de fapt au atatea drepturi si aici nu_ma refer doar la ce se intampla in Bucuresti ma

Splaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 8, Bucuresti, Romania
Tel: 021.305.55.00 int. 1403,
http://www.pmb.ro



refer la legislatie, la standarde, ma refer la obiceiuri, incat noi trebuie s& acceleram masurile de
descurajare a traficului auto, dar nu se poate face asta decat incurajand celelalte moduri de transport,
aici este vorba in primul rand de mersul pe jos. Stiti foarte bine ca discutam la sedintete noastre,
domnule Dedu, c& acum ma refer si la dumneavoastra, intotdeauna am pus accent pe pietoni pentru

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Cat credeti ca poate sa mearga un om pe jos? Cat?

Domnul Marian lvan

Distante foarte scurte. Spuneti-mi, angajatii primariei pot s& renunte la parcarea din fata
primériei? Pot sa mearga 10 metri pe jos?

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

10 m merg si eu, 500 de metri merg si eu, 1 kilometru merg si eu, dar din Berceni mergeti pe
jos pana in centru?

Domnul Marian lvan

Nici nu este cazul. Cred ca faceti o confuzie pe care trebuie sa o discutam in urmatoarea
sedinta.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Pai despre asta vorbim, dumneavoastra spuneti s& incurajam mersul pe jos, deci exista
deplasdri zilnice, existd deplasari de promenada, existd deplasari sportive. Da? Trebuie sa le
clasificam pe fiecare la locul lor si sa vedem ceea ce vor oamenii intradevar pentru ca daca-l pui pe
un om cum bate acum step de la Piata Sfantu Gheorghe pana la linia 32 ca sa schimbe tramvaiul, se
numeste tot mers pe jos si ar trebui s&-1 incurajam. Va rog eu frumos mergeti si intrebati-i si pe
oamenii dia cat sunt de multumiti de chestia asta, ca fi punem s& mearga pe jos. Ce-i drept , e
sanatos,numai ca distanta e de 1 km, daca o faci o datd pe saptamana e ok, dar daca o faci in
fiecare zi, presupun cd nu mai e asa. De aceea, va rog sa& ma credeti ca toate lucrurile, toate
analizele se fac avand in vedere aceste lucruri, nu poti, desi, stiti bine ca o linie de transport public
cand se alege izocrona si bazinul de calatori se alege o izocrona de maxim 15 minute. in 15 minute
un om poate sa mearga in medie cam un km pe jos.

Domnul Marian lvan

Exact

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Mai mult nu poate s& mearga. Ganditi-va ca sunt oameni care au nevoie sa mearga mai mult
de un km, ganditi-va, de asemenea, ca asa cum ati spus, ca sunt 20% soferi astazi si 6 % pietoni. Si
eu imi doresc s& fie mai multi pietoni, dar, haideti s& facem distinctie intre lucrurile astea. In
momentul de fata, fie ca vrem, fie cd nu vrem, ca ati facut referire si la A1, traim intr-o societate asa
cum_traieste si Europa, in_care autovehicolulprivat.nu_poti.sa-|restrictionezi.total. Exista.o limita, o
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balanta, un echilibru pe care trebuie sa-l respectdm si inchei prin a va spune: 1. nu este vorba de
cresterea traficului, este vorba de rezolvarea circulatiei intr-un nod, poluarea care se produce se
produce datorita faptului ca masinile respective asteapta sa treaca de acel nod. Odata cu ele
asteapta si transportul public. Bineinteles o sa facem benzi proprii. Nu stiu daca stiti, dar pe Magheru,
in strategia noastrd este s& marim trotuarele, sa micsoram numarul de benzi, aia intradevar va
reduce traficul, dar va permite nodului sa functioneze la capacitatea arterei respective si asta e
strategia noastra, da? Poluarea intradevar va scadea, cum a zis domnul arhitect, in conditiile care
masinile care stau de la Piata Victoriei la coadd, vor consuma mai putin carburant nedeplasandu-se
si strada va aréta altfel. Legat de taxa de congestie, stiti bine ca o avem in vedere,dar ea are la baza
niste masuri anterioare,masurile anterioare se numesc promovarea transportului public, reusita
autoritatii in a crea benzi dedicate, nu este usor s& o faci. Transportul public in a dezvolta linii care
s& rezolve problema celor care vin din lifov cu masinile sau, cum ati zis, din alta parte, ca nu au
alternativa de transport. Pana acum nu s-a creat, muncim s facem lucrul acesta. Coroborata cu
politica parcarilor, poate conduce la o descongestionare a centrului, crearea unei taxe de de
congestie fara masuri complementare de dezvoltare a infrastructurii pe inelele de circulatie cum ati
zis, nu va avea ca efect decét o tulburare a societatii in primul rand, ma refer la cei care utilizeaza
transportul privat vrem nu vrem, si in al doilea rand, vom avea foarte mult probleme cu congestia in
trafic pentru ca blocajele se vor produce pe inele si apoi, nu stiu ce vom sune celorlalti cetateni. Deci
e clar ca suntem pe aceeasi directie. Revin prin a va ruga s& continuam ceea ce am inceput, dar
daca ne certam asa si ne criticam tot timpul la fiecare proiect, nu mai facem nimic in orasul acesta,
stam si cu asta basta, ne uitam la ceea ce este, trece vremea, ne plangem ca nu folosim fondurile si
cu asta basta. "

Domnul Marian lvan

As vrea sa va spun ca acest proiect este opus a ceea ce noi lucram. Pietonii si biciclistii de
fapt sunt afluentii care vin la RATB. Cred c3 se face o confuzie in momentul in care se separa pietonii
si care merg pe jos 1 km, 2, 5, 10. Nu, sunt acei oameni care obignuiesc sa mearga pe jos pana la
statia de autobuz, uitati-va ce se intampla cu soferii care opresc pe banda a doua si imediat
traverseaza. Pentru ei cea mai scurtd distanta si sa mearga cat mai putin pe jos. Atata timp cat
oamenii nu sunt obisnuiti s& mearga macar 200 de metri pe jos inseamna ca avem o problema, iar
incurajarea mersului pe jos nu inseamna sa punem oamenii sa mearga kilometri pe jos, nici macar
500 de metri, dar macar s3 mearga pana la paine.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

O sa va rog s& scurtati sau sa incheiati. Vad ca si colegii dumneavoastra doresc sa-si exprime
opinia si au dreptul la acest lucru in sedinta de astazi.

Domnul Marian Ivan

larasi mi se pare ciudata exprimarea domnului arhitect Beldiman, care spunea ca spatiul va fi
iluminat si ventilat natural. Deci, mai iluminat si mai ventilat natural decat la suprafata este imposibil.
Totusi oamenii prefera sa stea in naturd de cat sa srea intr-un beci, cu un geam deschis. Poate din
punct de vedere urbanistic, este altceva. Despre cresterea gradului de sigurantd pe care o amintea,
eu tocmai am spus ca nu creste gradul de siguranta al pietonului, din contra o expune si mai mult
deoarece “va mari . exact asta spune proiectul, ca vrea s& mareasca viteza traficuluiTn zona.
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Persoanele cu dizabilitati, sa-i spui unei persoane cu dizabilitati care in momentul acesta nu stiu cum
poate ajunge la Piata Romana, cate statii de metrou sunt? Pana la metrou cum ajunge? V-ati pus in
situatia celor care au..Cate persoane cu dizabilitati credeti ca exista in Romania? 750 de mii, de ce
nu le vedem pe strézi? Biciclistii sunt mult mai putini, dar ii vedeti. Persoanele cu dizabilitati de ce nu
le vedeti? Pentru ca nu au unde sa iasa.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Va rog frumos sa ... .. am retinut punctul dumneavoastra de vedere, am retinut pe banda

Domnul Marian lvan

Am inteles. Grupurile sanitare sunt bine venite, dar nu trebuie sa facem un pasaj pentru asta.
imbogatirea microclimatului vegetal nu se face plantand niste pomi si scazand traficul rutier in zona
si..Multumesc.

Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Buna ziua, permiteti-mi sa ma prezint, sunt Silviu Vaduva, sunt consilier general si sunt de
peste 10 ani de zile implicat in problemele administratiei publice locale. Ma bucur ca la fiecare
dezbatere publica, in ultimii ani din ce in ce numarul cetatenilor care participa este mai mare. Din
pacate, nu pot sa spun ca si seriozitatea si participarea din partea primariei este pe masura.
Multumim domnului director care este aici, imi pare rau ca nu este si domnul primar general, ca nu
este si un viceprimar general, domnul arhitect sef sau alte persoane cu decizie in administratia
publica a Bucurestiului. Ce vreau sa va spun, din pacate si sedintele publice ale Consiliului General al
capitalei nu sunt publice aga cum ati remarcat si dumneavoastra si am facut apel si la Primarul
General si o sa fac si In prima sedinta pentru ca ele sa fie cu adevarat publice, nu on-line cum sunt
acum. Nu mi se pare normal ca dumneavoastra sa stati intr-o alta sald si nu n sala in care se tine
sedinta. La prima sedinta de consiliu General voi face o interpelare, ar fi a cincea de la inceperea
acestui mandat, in care solicit ca accesul dumneavoastra sa fie public, atat al cetatenilor cat si al
ONG-urilor. Daca ar fi fost domnul Primar general cred ca ar fi tinut cont de multe dintre parerile
dumneavoastra. E bine ca cetatenii sunt implicati si verifica transparenta cheltuire a banului public,
discutdm despre cheltuirea a 18 milioane de euro, despre inceperea a tot felul de proiecte pentru
care nu exista finantare. Dupa cum stiti, anul trecut deficitul bugetar a fost de peste 100 milioane de
euro la nivelul primariei capitalei, reprezentand peste 10 % din bugetul Primariei Capitalei. S-au
inceput foarte multe proiecte care au ramas in stadiul de incepere, unde se plateste conservarea lor,
bani cheltuiti care nu au produs nici un efect pentru cetateni, pentru Bucuresti. Vedem pasajul de la
Virtutii, pasajul de la Vacaresti si multe alte lucrari. Nu existd o prioritizare a investitiilor in
infrastructura Bucurestiului.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Scuzati-ma, sunteti de la PDL? Dumneavoastra ati aprobat proiectul
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Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Da, sunt de la PDL

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Dumneavoastra ati aprobat indicatorii, suntem la o dezbatere politica , unde suntem aici?

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

O sa va rog sa ramanem la subiectul discutiei.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Haideti sa vorbim despre proiect, nu despre probleme politice

Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Pai nu , domnule director, vorbim ca v-ati apucat sa faceti piatete de zeci de milioane de euro.
PSD-ul I-a aprobat

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Luati hotararea de consiliu si uitati-va cine aprobat

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnicéa si Juridica

O s& va rog, domnul director, sa revenim la subiectul discutiei noastre de aici.

Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Despre asta discutam aici, asta ati remarcat si dumneavoastrd mai devreme, ne apucam sa
rezolvam o problema, de fapt sa tratam efectele si nu cauza care o produce.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Pai de ce I-ati aprobat va intreb

Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Daca murim de frig, dumneavoastrd ne dati aspirind, in loc sa ne dati o haina sa ne
imbracam. Vreti sa rezolvati problema din centru, ca sa cresteti traficul exact cum au remarcat de fapt
toti cei care au vorbit pana acum.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri gi Sistematizarea Circulatiei

Nu I-ati aprobat domnule consilier, nu ati fost in mandatul trecut?
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Domnul Consilier General Silviu Vaduva

Stati putin ca vroiam sa spun ceva, mai ales pentru domnul director. Deci, eu am remarcat, si
am aceeasi parere cu dumneavoastra si din cauza asta am s& va spun ca va sprijin si am constatat
c& nu este bine abordat proiectul acesta din punctul de vedere nu neaparat al necesitatii, ci al
prioritizarii investitiilor. Nu l-am votat pe acesta si nici nu o sa-l votez, da? Nu consider ca este o
prioritate investitionala pentru Bucuresti sa facem acest pasaj in centrul orasului cand nu avem
centura terminata. De ce sa cream posiblitatea masinilor sa mareasca densitatea traficului in centrul
orasului, cand putem sa evitdm acest lucru si sa-i trimitem pe inelele de circulatie, pe centura acest
trafic. Deci mi se pare abordarea nepotrivita in primul rand. Mi se pare ,dupa cum am spus si la
inceput, neseriozitatea primariei cu privire la participare, mi se pare nepotrivit ca domnii viceprimari si
primarul general nu participa. Va stau la dispozitie si in continuare, s&-i lasi pe cetateni sa-si spuna
parerea si le stau la dispozitie tuturor celor care doresc ca s3 imi transmita problemele lor cu privire si
la alte probleme de urbanism. V& multumesc.

Doamna Gabi Florea — Sef Serviciu - Serviciul Transparenta Decizionala — Directia
Asistenta Tehnica si Juridica

Vreau sa fac o observatie....... o precizare. Domnul primar este reprezentat de catre
reprezentantul directiei din aparatul de specialitate, care a intocmit acest raport si acest proiect de
hotarare, domnul de la directia de urbanism si domnul director Dedu. Domnul arhitect sef este in
concediu, iar toate obsevatiile si tot procesul-verbal va fi inaintat si domnului primar.

Domnul Gruia Badescu

Buna ziua, ma numesc Gruia Badescu, sunt actualmente doctorand la Cambridge, in
arhitectura si studii urbane si am lucrat la planul integrat de structura urbana pentru centrul
Bucurestiului. As vrea sa fac un comentariu si s& va pun o intrebare. in primul rand apreciez
proiectul, este interesant am vazut si o mare atentie asupra pietonilor, dar ceea ce vreau este punem
in prolema oportunitatea, pentru ca vorbeati dumneavoastrd dadeati exemplu ca in multe orase
europene exista pasaje in subteran. Exista, in Budapesta, vecina noastra, la fiecare intersectie exista
pasaje construite in anii 60-70. in Londra a fost construit un pasaj in anii 60-70. Dupa anii 90 intreg
corpul de cercetare in domeniul design-ului urban arata ca aceste pasaje sunt intradevar negative
pentru mobilitatea pietoilor, iar in contextul in care si Comisia Europeana, dar si diverse organisme
din diverse tari, de exemplu, comisia pentru arhitectura si mediu construit din Anglia, au acea
piramida a prioritatilor care pun pietonul pe primul loc, biciclistul pe al doilea, dupa aceea vine
transportul in comun si dupa aceea vine masina. Sunt chiar recomandari facute si daca va aduceti
aminte momentul care se lucreazd in Anglia By Design unul dintre prioritati este pentru toate
autoritatile locale sa stie ca atunci cand au astfel de treceri la subteran, s& facéa tot posibilul sa le
rezolve, pentru ca se demonstrase de-a lungul anilor c& nu sunt bune pentru mobilitatea pietonala si
de asemenea creeaza diverse disfunctii, dar si atunci candse pune problema ca sa facio noua astfel
de interventie, sa se faca tot posibilul sa se evite, pentru ca mobilitatea principala este la suprafata.
Nu vorbeam de proiectul in sine si cei care au lucrat la el cu foarte multa credinta. Problema este
avem nevoie de aceasta interventie? Intrebarea pe care o pun eu este cum se coreleaza acest
proiect cu principiile pe care Pid-ul la care am lucrat le punea despre mobilitatea din Bucuresti in care
intradevar aceste principii de mobilitate pietonala ca fiind prioritara, devine partea gandirii strategice a
municipiului Bucuresti? Cum acest proiect se potriveste cu acea prevedere si in Pidu. Piata Romana
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era consideratd obiectiv strategic pentru un concurs international de solutii pentru ca este foarte
complex. Pana la Piata Romana avem intradevar o suprafata pietonala, vreeau doar sa stiu cum
corelati cele doua. Multumesc.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Am s& va raspund cu o intrebare daca vreti. Va gasiti pe trotuarul dintre Bulevardul Dacia si
strada Mendeleev sau pe trotuarul dintre Ana Ipatescu si Bulevardul Dacia si vreti sa ajungeti la statia
de autobuz din zona dintre Dacia si Caderea Bastiliei sau la statia de metrou de la Romana. Cum
faceti?

Domnul Gruia Badescu

Merg pe trecerea de pietoni.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Cate treceri de pietoni aveti?

Domnul Gruia Badescu

Stiti care este solutia ? Solutia este sa le corelati. Am locuit, de exemplu, in Washington D.C,
unde a fost mare problema de-a lungul anilor ca ...nu erau... pentru pietoni. Situatia s-a schimbat, au
facut o noua analiza ...care avea doudsprezece treceri, acum se poate trece intr-un-minut.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Cat de largi sunt strazile respective?

Domnul Gruia Badescu

..... este de 3 ori mai mare decat Piata Romana.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Parerea mea este cd, odatd, aveti trei conflicte, da? Apropo si de traversarea traficul in
conditiile in care traficul pietonal este mai redus, desi unii soferi respecta nu respecta semaforul, pe
catid vremedaca puteti s& apelati la respectivul pasaj, nu aveti nici un conflict si ajungeti direct la
statia cu scari rulante, civilizat, cu lifturi, ajungeti direct la statia in care doriti sa ajungeti, in locul care
doritisa ajungeti. Vorbim de puncte intermodale, da? Considerati ca punctul intermodal de pe pasajul
Basarab este un punct incomod?

Domnul Gruia Badescu

Pinctul intermodal care este prevazut si in Pidul pentru Piata Romana este o idee buna,
punctul intermodal, dar asta nu inseamna ca trebuie ca toti pietonii sa fie trecuti acolo, adica....

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Stiu, in conditile care fluxul de calatori creste fata de cel care este acum pentru ca asa am
dorit cu totii. Cum vedeti utilizarea acestei zone de cétre pietoni in conditiile in care toti trebuie sa
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mearga perimetral pe aceasta piata si sa utilizeze trecere de pietoni, in conditiile in care trebuie pe
trotuarele existente in momentul de fata s& se faca si acumularea acestora. $i in conditiile in care unii
vin din stanga, unii vin din dreapta.

Domnul Gruia Badescu

Va sugerez sa va uitati la Oxford Circus de la Londra si felul Tn care au facut traversari pe
diagonala. Este un proiect foarte apreciat in Londra.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Pai da, dar aici vorbim despre altceva, nu putem sa facem pe diagonala. Haideti sa vorbim
concret.

Domnul Gruia Badescu

De ce este? Oxford Circus este cea mai aglomerata intersectie don Londra.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

V& astept cu un proiect cu traversare pe diagonala.

Domnul Gruia Badescu

Idea e c&, vroiam doar s& spunca nu se coreleaza si este o investitie foarte mare pentru acest
lucru, este un punct de vedere, sperr sa fie luat in considerare.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Va multumesc

Doaimna Irina Zamfirescu

Unde plecati domnu Dedu? Nu plecati! Pentru ca tocmai am fost martori a unui expert,
dumneavoastrd spuneati mai devreme cd nu avem, ca nu sunt bani. Gruia este unul dintre acei
experti si iata :

1 domnul Beldiman a spus mai devreme ca nu considera ca acest pasaj ar rezolva problema
traficului. Din punctul meu de vedere, cumva dezbaterea arfi trebuit sa se incheie acolo, pentru ca
daca inséasi autorul a declarat lucrul acesta, si ,mai mult, a facut ceea ce era punctul de vedere cu
care noi am venit initial aici, prioritizarea investitiilor si domnul Beldiman a spus ca si noi, este nevoia
de acele centuri. Acelea vor fi solutile pentru Bucuresti. in conditile astea de ce nu gandim o
prioritizare  a investitiilor conform cu nevoile reale pe care din nou le-a spus din nou autorul
proiectului, nu noi.

2. Pe de altd parte, cu privire la exemplu Paris, halelor din Paris, am verificat chiar acum
proiectul este cu spatiile subterane din anii 70, din 2010 se lucreaza pentru a se reface gradinile pe
suprafata si spatii deschise pentru cetateni. Pe de alté parte, eu stiu, daca ma ajuta expertii, acolo e
o problema, inclusiv faptul ca pe acolo trece Sena, o problema de clima, deci nu vorbim despre
aceleasi premise ca sa ajungem la aceeasi concluzie. Eu ma astept ca primaria in momentul in care
ne-propune-un proiect;-s&-aiba-niste studii-la-baza-lor-Faptul-c&~dumneavoastra-ne-spuneti-nu stiti
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cati pietoni, cati cetdteni sunt pietoni, cati cetateni vor transport public, este o negura, practic, in
momentul de fatd nu stim care sunt...

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Nu am zis cd nu stim, v-am zis 50% conform Master planului de transport utilizeaza
autovehicule private , in 2008. Imi pare rau,dar Master planurile de transport se actualizeaza odata la
5 ani. Inca nu este actualizat, dar dumneavoastra credeti ca diferenta este asa de mare?

Doamna lrina Zamfirescu

Nu vreau si cred nimic, vreau ca primaria s& ma informeze, nu vreau s& am eu niste
prezumtii.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Master planul a fost prezentat si in toate iesirile publice, sa pun asa, pe care le-a avut Primaria
Municipiului Bucuresti, si-a exprimat dorinta de a promova transportul public si transportul alternativ in
defavoarea transportului privat si masurile pe care vrem sa le ludm tin de acest lucru. Asa cu a zis
domnul arhitect, lucram la inelul median, sunt proiecte care sa realizeze inelul median, lucram de
asemenea la inelul principal de circulatie, ba mai mult cand am zis ca vrem sa lucram pe inel a venit
domnul consilier si ne-a spus, ati facut pasaj...inelul principal inseamna si Mihai Bravu, prioritizarea pe
directia inelara, dati-mi voie domnul consilier, pe directia inelara a traficului inseamna ca inelul
principal si inelul median sa se realizeze intersectii denivelate in absolut toate zonele de intersectii cu
arterele radiale. La asta lucram.

Doamna Irina Zamfirescu

Exista um proiect amplu in cadrul caruia acest pasaj este o componenta.

Domnul Director ion Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Doamna Ghica Chisindu, bulevardul Doamna Ghica de fapt asta este .este continuarea
inelului median, autostrada suspendata este de fapt inchiderea inelului median pe zona de nord a
Bucurestiului care ce face, distribuie traficul in oras pentru ca nu putem sa ne oprim la soseaua de
centurd, avem 2 milioane de oameni in interiorul soselei de centura, pe aia trebuie sa-i aducem aici,
in afara inelului avem cateva sute de mii, deci problema este s aduci aceste inele cat mai aproapoe
de necesitatea oamenilor. E clar cd pe aceastd zona trebuie s& avem mai mult transport public si-n
acest sens ne dorimsa prelungim linia de troleibuz de la Piata Unirii, unde am reusit sa o aducem, sa
o ducem pana dincolo de Arcul de Triumf, probabil pana la Piata Presei Libere, ne dorim ca una din
cele trei benzi care vor ramane pe sens spre Magheru sa fie dedicata transportului public.

Doamna Irina Zamfirescu

V& jur ca suna a campanie electorala.

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Doamna, nu sunt politician si nu o sa fiu vreodata, si nu o sa candidez vreodata pentru o
functie aleasa........
Splaiul Independentei nr. 291-293, cod postal 060042, sector 6, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00 int. 1403,
http:/ww.pmb.ro




Doamna Irina Zamfirescu

Stiu, nu am vrut sa va acuz. Vroiam sa...

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

Stiu. Vreau sa raman un specialist care isi doreste sa promoveze in primul rand transportul
public, pentru ca Bucurestiul este un oras mare.

Doamna Irina Zamfirescu

Ajungem la ultimul punct pe care vroiam sa-| abordez. Bulevardul Magheru. Autostrada
Bucuresti - Ploiesti are 3 benzi pe sens. Bulevardul are 4 pe sens. Nu existd banda unica de
transport. Nu stiu sa existe un proiect. Poate dumneavoastra stiti ca va exista. Nu era firesc sa
pornim intai cu acest tip de reglementari cu benzi unice, tot ce inseamna aceste benzi unice?
Amenzi pentru soferii care opresc pe benzile unice, celor care le utilizeaza, etc... si apoi sa vedem in
ce masurd mai este o problema cu traficul in Piata Romana?

Eu nu sunt expert, e adevarat,dar in conditiile care...

Domnul Director lon Dedu— Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei

V& invit sa veniti la etajul 12 saptdmana viitoare sa va prezint proiectul de reorganizare a
circulatiei in zona centrald a Municipiului Bucuresti, ceea ce s-a realizat pana acum, pentru ca se
face pe etape prin care ne dorim sa rezolvam atat problema traficului, nu prin cresterea Iui, ci prin sa
spunem omogenizarea acestuia, da? Atat pe strazi cat si in noduri. Aceasta omogenizare inseamna
practic ceva constant, care nu creeaza sincope. In al doilea rand ne dorim sa cream benzi unice
pentru transportul public, in al treilea rand ne dorim sa& cream benzi pentru biciclisti, ne dorim sa
cream spatii pentru pietoni mult mai mari, inclusiv strazi sutd la suta dedicate pietonilor si aici va rog
sa luati ca acest proiect s+a coordonat cu proiectul Pidul, care are in vedere acest lucru. Deci,
lucrurile astea le avem in vedere. inca o data, este dedicat pietonilor. Aici vrem nu vrem, artera de
circulatie nord —sud este traditionala, ea tot timpul a fost utilizatd si este greu sa o inchizi dintrodata
ca un robinet. Va trebui sa o luam treptat pentru ca oamenii sa accepte acest lucru. Va rog sa ma
credeti, dupa ce terminam Buzesti — Berzei, vom incepe sa largim trotuarele pe bulevardul Magheru.
Vor ramane numai trei benzi pe sens, din care una va fi dedicata special transportului public. Este
posibil, daca spatiul ne permite, ca in centru sa facem un spatiu verde cum este si pe portiunea
cealaltd catre Piata Victoriei. Deci, asta este politica noastrd, dar ganditi-va, nodurile, este o piata in
care intrd 5 artere 6 chiar, daca ludm si Mendeleev-ul in considerare. Sunt 6 strazi care intra intr-o
piata, fiecare strada, oricat de mica ar fi, traficul Tsi aduce aportul in acest nod, este un nod in care
acea omogenizare a traficului nu poate fi facuta decat in conditiile in care vom reusi sa scoatem niste
conflice din acest trafic. Ne gandim ca traficul pietonal va creste si va garantez ca va creste odata cu
dezvoltarea zonelor pietonale prin aceasta piata vor trece foarte multi oameni, ne dorim sa aducem
turisti in Bucuresti care vor merge catre Centrul Istorc, tot printr-o strada pietonald, printr-o piata a
Revolutiei, care ne dorim si aia sa fie pietonala si in conditiile astea nu o s& mai putem face fata, deci
o s& avem un bulevard cu masini care asteaptd sa intre intr-o intersectie oricat de mult ar astepta
pentru ca daca , pana cand vom putea lua masura introducerii acelui sistem de taxa de centru, care
impunesi realizarea unui sistem tehnic nu numai atat, de urmarire, nu poti sa spui de maine e taxa.
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Deci. acelor pietoni trebuie sa le asiguram o anumita fluentad. Va rog sa ma credeti ca am analizat
acest proiect in Comisia de circulatie cred ca de 20 de ori.

D-na Irina Zamfirescu

......... jumatate din centrul Bucurestiului.De ce nu putem discuta un proiect integrat cu toate
aceste lucruri puse cap la cap,si trebuie sa le gandim pe bucatele, noi cetatenii pentru ca noi
nu avem plansele puse in dezbatere public pe site-ul primariei. Va marturisesc, eu am fost
nevoita s citesc articolul din ziarul ,, Gandul” care era o traducere a acelor documente
publice, pentru ca nu inteleg nimic, eu stiu una si buna cetatenilor le place pe suprafata,
_doi... asta am vorbit in calitate de pieton , in calitate de sofer si sunt sofer, va marturisesc
o sa fiu extrem de tentatd sa vin la acea intersectie pentru ca stiu ca pe acolo am un timp
mai scurt decat il aveam inainte.Din punctul meu de vedere pe mine ma incurajati sa nu mai
evit acea intersectie pe mine personal, nu stiu in mintea cui se va intampla lucrul asta. Trei,
revin, toate aceste planuri pe care le aveti pentru transportul public in comun sunt niste
lucruri despre care eu v-am auzit pe dumneavoastra discutand de ani de zile, pe care nu
reusesc sa le vad cu totul , cu toate ca suna foarte bine dar ne-ar ajuta sa discutam cap
coada .. si pe de alta parte d-nul Patragcu a spus in articolul din Gandul ca dispar cele doua
treceri de pietoni , dispar pietonii din zona ceea ce este minunat . Din start este o pozitionare
a primariei agresiva fata de pietoni, disparitia pietonilor in zonele centrale ar trebui sa fie o
tragedie pentru o administratie publica locala, pentru cd asa cum spuneati S
dumneavoastra.. ma rog nu putem sa facem dintr-o datd sa facem educatie pentru ca
intradevar, oamenii sunt orientati pe transport public , spre transportul personal . Din punctul
meu de vedere autoritatea public locala trebuie sa forteze cumva aceastd componenta de
educatie civica prin aceste masuri de incurajarea transportului public, in mod real.
Multumesc!

D-na Oana Preda — cetatean

Buna ziua. Sunt din Bucuresti si vorbesc in calitate de sofer. Desi am masina si o
folosesc, am inteles ca orasul Bucuresti nu poate sa gazduiasca atatea masini cate putem
noi sa avem, la fel cum se intampla in alte capitale ale Europei unde si ceilalti oameni au
inteles ca orasele lor nu pot sa gdzduiasca atatea masini cate ar putea ei avea. Eu sunt de
acord ci nu trebuie sa-mi fie usor sa traversezi orasul prin centru ci sa-mi fie usor sa
traversez prin alte parti. Daca tot iubim pietonii si daca tot intelegem cu totii aici ca
transportul comun trebuie sa fie o prioritate nu inteleg de ce incepem cu un proiect care
ajutd posesorii de masini si nu pietoni si pe utilizatorii de transport in comun.Oricat ati
incerca sa ne faceti sd credem ca este un proiect pentru pietoni, noi stim ca nu
este.Multumesc!

D-na Elena Calistru
Am doud intrebari, una legata de continutul acestei politici de urbanism, as vrea sa
stiu_care au_fost celelalte variante luate n calcul si de ce a fost aceasta varianta mai
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avantajoasa decat alta?A doua intrebare este legatd de finantarea acestui proiect , se
vehiculeaza diverse sume. As vrea 0 suma exacta pentru aceasta investitie, ag vrea sa stiu
sursele care se vor folosi pentru aceastd investitie, cat vine din taxele locale, cat de la
bugetul de stat daca vin bani de acolo, cati sunt imprumuturi, daca sunt Tmprumuturi la ce
dobéanzi?

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si_Sistematizarea
Circulatiei

Finantarea este din bugetul local va spun....daca imi permiteti sa ma uit sa va spun
exact suma proiectului... legat de modul de asigurare al finantarii nu avem nici imprumuturi,
nici ca la Piata Sudului fonduri europene , avem.....

D-na Elena Calistru
Sunt numai transferuri de capital , sa inteleg?

D-nul Director Executiv_Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si_Sistematizarea
Circulatiei

Sunt numai bani de la  bugetul local al Municipiului Bucuresti. Imediat va
spun....indicatorii sunt 103 milioane, contractul ....75 milioane de ron.

D-na Elena Calistru
Cand estimati ca va fi lansata licitatia ?

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi Drumuri_si_Sistematizarea
Circulatiei

Deci contractual de executie este facut, este incheiat din ..... deci acum discutam
planul urbanistic zonal, indicatorii tehnico-economici care stau la baza demararii tuturor
lucrurilor au fost aprobati in 2006 daca nu ma insel...cand s-a demarat si licitatia.

D-na Elena Calistru
Cand anume?

D-nul Director Executiv_Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si_Sistematizarea
Circulatiei
2006.

D-na Elena Calistru
Pentru acest proiect pe care il prezentati azi.

D-nul Director Executiv_ Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei

Va rog nu luati ... pentru ca analizele care s-au facut acum, s-au facut in anul 2011-
2012 nu s-au ficut in 2006, au fost reluate si facute toate analizele, daca cunoasteti foarte
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bine si ati fi corecti si ati informa a existat un PUZ aprobat, daca nu ma insel pentru acolo,
acesta fiind PUZ-ul care actualizeaza efectiv toate datele la anul 2012.

D-na Elena Calistru
Daca nteleg corect, acest proiect a fost aprobat in 2006 cu indicatorii pe care noua ni-
i prezentati astazi?

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei
Nu, in 2006.. trebuie sa intelegeti modul de implementare a unei investitii.

D-na Elena Calistru
Investitiile multianuale sunt un domeniu pe care il stapanesc, tocmai de aceea intreb..

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri si Sistematizarea
Circulatiei

Indicatorii tehnico-economici se bazeaza pe studiul de fezabilitate din 2006, care din
punct de vedere constructiv al caracteristicilor tehnice este exact ca si ce pe care I-am facut
acum. In altd ordine de idei pentru Planul Urbanistic Zonal s-au refacut toti indicatorii cu
amenajari, cu pomi si asa mai departe pentru anul 2012, inclusiv analiza de trafic care s-a
facut la suprafatd, deci vorbim de ceva dedesubt si organizarea traficului de la suprafata
pentru ceea ce este acum.

D-na Elena Calistru

Sa va pun altfel intrebarea, din cate stiu eu, in cazul oricarui proiect de investitie
vorbim in primul rand de o dezbatere publica pe ceea ce vedem si aici, precum si de ceea ce
tine acest schelet si finantarea din spatele respectivului proiect. Orice dezbatere publica
potrivit legii nr.52/2003 are in vedere un proiect de lege...

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea

Circulatiei
Eu nu eram Tn 2006 aici dar presupun ca inainte de a se aproba respectivii indicatori
a existat o dezbatere publica.

D-na Elena Calistru
Existd undeva acest contract public, stim cine este contractantul?

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei

Exista un contract public, bineinteles este o asociere Astaldi Euroconstruct si inca
cineva, nu mai stiu cine.
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D-na Elena Calistru

As vrea sa va mai intreb daca din 2006 si pana acum estimati faptul ca alocarea
financiara initiald din acel proiect va creste in vreun fel, dat fiind faptul ca din 2006 si pana
acum au trecut sapte ani, precum si faptul ca peste noi a trecut o criza financiara, sicain
general partea de investitii s-a regandit un pic la nivelul tuturor institutiilor publice.

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri si Sistematizarea
Circulatiei
La ce va referiti, nu inteleg?

D-na Elena Calistru
Au fost acte aditionale?

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei

Nu au fost acte aditionale, exista un contract care are un mod de actualizare, exista o
lege care spune ca investitile publice se actualizeaza intr-o anumita forma si pe asta ne
bazam.

D-na Elena Calistru
\Va rdmane aceeasi suma negociata la acel moment.....acela este contractul final

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei

Contractul care era in documentatia de licitatie, nici nu se poate schimba contractul
sub o alta forma dupa cum stiti .

D-na Elena Calistru
Se pot face acte aditionale.

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea

Circulatiei
Nu se pot face acte aditionale care sa schimbe conditiile contractului de la licitatie.

D-na Elena Calistru
Nu conditiile ci suma.

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si Sistematizarea
Circulatiei

Nici suma, suma este una din conditiile respective, pentru ca suma respectiva, avand
in vedere ...inflatie, are un anumit indice de actualizare, este cu totul altceva, dar aceasta
este legea, pana la urma vorbim pe lege.

D-na Elena Calistru
A§ ﬂ vrut sa §t1u care au fost celelalte vanante care au fost Iuate in calcul §| de ce atu
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D-nul Arhitect Beldiman Alexandru

in principal au fost doua variante, la aceasta s-a ajuns ca urmare a diverselor
consultdri care din 2006 au avut loc in Comisia Tehnicd a primariei. Cealalta varianta
presupunea o giratie Tn piata si un pasaj subteran pe directia est-vest care s-a dovedit
extrem de scumpéd pentru ca trebuie sa treaca pe sub metrou, era o solutie evident mai
scumpa decéat aceasta.

D-nul Vlad Bujdei- membru al Centrului de Studii in Idei Politice

Sunt student la S.N.S.P.A., am venit aici in calitate de membru al Centrului de Studii
in Idei Politice, ca sa vad in principiu cam cum arata societatea civila , cea care participa la
procesele decizionale din diverse structuri politice din Romania.Vreau sa va zic ca sunt cat
se poate de dezamagit de activitatea pe care am observat-o astazi la aceasta dezbatere. Am
si o parere despre Piata Romana, absolut toate argumentele pe care le-am auzit astazi aici
au fost pe langa, nu mi-ati dat senzatia ca sunteti niste indivizi care vor sa se vada.....

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica
O s& va rog la subiectul discutiei de astazi, va rog frumos...

D-nul Director Executiv Dedu lon- DirectiaTransporturi ,Drumuri_si_Sistematizarea
Circulatiei
Indivizi suntem cu totii sa stiti.

D-nul Vlad Bujdei- membru al Centrului de Studii in Idei Politice

Niste indivizi care vor sa se vada in fata unui microfon si sa fie bagati in seama. Eu o
sa aduc niste argumente, in primul si primul rand toatd lumea a argumentat astazi ca este
impotriva pietonilor, ca sunt fortati sa mearga pe subteran de parca ar sta cineva cu sulita in
spatele dumneavoastra, asta ca sa va bage in gulagul care va fi construit in subteranul Pietei
Romane, se vede activitatea societatii civile, ori daca imi permiteti, ...eu din cate am incercat
sa fiu atent la aceasta dezbatere, suprafata pietonala, pentru circulatia pietonala nu stiu
exact daca se refera strict la suprafata care este doar la nivelul solului si nu la subteran va fi
maritd cu aproape 800 m patrati. Nu stiu daca ati fost dumneavoastra atenti la aceste date
pe care domnul arhitect vi le-a oferit, de asta spun, am senzatia cd dumneavoastra v-ati
bagat mainile Tn urechi cand ati venit aici la aceasta dezbatere, ati adoptat o pozitie de care
erati constienti de acasa, si nu v-a pasat de nici un fel de dezbatere. Ori trebuie sa fie aici o
dezbatere cu argument pro si contra, argumente cat se poate de solide, din cate vad eu
inclusiv suprafata pe care masinile vor circula este redusa cu vreo 1200 m patrati.Este destul
de mult, avem spatiu de circulat la suprafatd.Domnul arhitect a spus ca prin acest spatiu se
va circula mai fluent , mai fluid, circulatia se va fluidiza. Avem acele spatii pe sub pamant,
prin care putem sa traversam, eu merg pe la Piata Romana in fiecare zi si decat sa stau sa
ocolesc, chiar ocqles\\c pe;ﬂ‘j)ymé‘\;gjtg\q\iurj Circumferinté.‘.‘. -
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Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica
O s& rog pe toatad lumea sa ne limitam la subiect, daca avem o recomandare sa o
precizam.

D-nul Vlad Bujdei- membru al Centrului de Studii in Idei Politice

Dumneavoastra ati mentionat ca sunt 2000 de pietoni pe ora, care circula prin aceasta
intersectie... mai multi cu atat mai bine.Cum influenteaza acest proiect care mareste
suprafata spatiilor la nivelul solului, pe langa asta creeaza si beneficiul de a traversa
intersectia pe sub pamant intr-un timp mult mai scurt, a fost interventia nu stiu carui student
la arhitectura urbanistica, si spunea ca o intersectie de trei ori mai mare decat Piata Romana
poate fi traversata in mai putin de un minut, ori din cate stiu eu Usein Bolt scoate la 200m in
19 secunde, si cred ca Piata Romana are 200 de metri ori de trei ori...eu la matematica stau
mai greu, de acum .... sincer, e un apel pentru societatea civila sa nu mai veniti cu degetele
bagate in urechi, sa fiti dispusi la dialog, pentru ca altfel nu o sa pareti cu nimic mai diferiti
decat homofobii care s-au prezentat la metzeler acum cateva zile... dialog, discurs,
dezbatere.

D-na Roxana Wring —Asociatia Pro do Mo

Domnul Dedu vrea s fim constructivi, cu domnul Dedu am fost constructivi la Buzesti-
Berzei, domnul Dedu a facut exact opusul a ceea ce am parafat cu totii.in cazul acestui
proiect, domnul Beldiman in mod corect a spus ca nu-i de arhitectura, dar nu este nici de
urbanism este un proiect de circulatie de transport ca dovada ca aici este domnul Dedu, iar
domnul de la urbanism nu ne-a spus nimic. Aceste proiecte au fost toate incepute n
perioada mandatului Videanu, fac parte dintr-o viziune a Bucurestiului de intersectii de mari
autostrazi si pentru fluidizarea, pentru inmultirea numarului masinilor in centru. Nu vad unde
este viziunea integratd a primariei, avand in vedere ca primaria a inceput in Piata
Universitatii cu un parcaj unde nu a respectat PUZ-ul, si autorizatia de construire puteam
usor sa o anulam, dar nu am facut-o, a continuat apoi pe o parte a Magherului, Administratia
Strazilor i acum ajunge in Piata Romana. Eu zic asa, ii dau dreptate domnului Dedu, sa
faca ceea ce spune si anume : sa se uite la Magheru si la regiunea Piata Victoriei pana in
Piata Unirii ca un spatiu integrat, reprezentativ al acestei capitale, sa nu continue proiectele
proaste ale fostei administratii, pentru ca au reluat multe proiecte, Charles de Gaulle,
acestea sunt toate proiecte din vremea de tristd amintire,si sa folosim acei optsprezece
milioane incepand sa tragem poate pe Magheru doua linii sa incepem sa vedem cum este
dedicat sau daca se plange ca sunt prea multe masini poate sa construiasca oricate parcari
vrea,poate sa largeascd si sa demoleze cat vrea vor fi intotdeauna prea multe masini in
Bucuresti daca nu avem un transport in comun adecvat si daca pietonii nu au pe unde sa
mearga, si atunci prefer sa-si ia masina. imi pare foarte rau ca domnul Dedu nu este aici,
pentru ca vrea o atitudine constructiva iar noi o avem, contrar a ceea ce spune domnul de la
SN'SPA - careeclarca trebuie-sacititiproiectul’; sa stiti ca cei 800 de metri in plus s-ar
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putea sa vind ca largesc trotuarele sau ca mai stiu eu de unde..., pietonii nu vor putea
travesa decat strazile inguste.....Auziti, eu locuiesc la Londra, la Oxford Circus... intr-adevar
il traversez in timp, mult mai rapid decat acum Piata Romana pentru ca acolo sunt oameni
mult mai inteligenti, mai pragmatici, care fac niste traversari in diagonala. Uitati-va pe Google
cu aratd la Tokio traversarea renumitd de la Sugoi si o sa vedeti ca nimeni nu mai baga
pietonii cu o cheltuiald imensa in subteran. Sunt de acord cu legatura spre pietoni , sunt
foarte de acord cu ce face Nicolas Triboi cu foarte multa vegetatie, ne trebuie, dar atat, nu ne
trebuiesc mai multe masini in centrul Bucurestiului si nu ne trebuiesc ca masinile sa circule,
si asa ce circuld pe Magheru este autostrada urbana dupa ora sapte, nu stiu daca ati fost pe
Magheru, vajiie masinile de iti este si fricd sa mergi pe marginea trotuarului. Optsprezece
milioane si uitati-vd cum aratad trotuarul incepand de la Piata Romana pana la Piata
Univesitatii partea stangéa este o rusine, Magheru fiind o artera reprezentativa.

Delia Mihalache - cetatean

Locuiesc in Prelungirea Ghencea unde pietonii nu au trotuar, unde biciclistii si soferil
se inghesuie pe doud benzi ale strazii, unde statile R.A.T.B. sunt in noroi , unde nu exista
canalizare si gaze si sunt multi caini fara stapani pe strazi. Atata timp cat aceste probleme nu
sunt rezolvate in Bucuresti nu cred ca pasajul de la Piata Romana este prioritar si necesar.

Ruben Mihai- cetatean

Buna ziua, sunt Ruben Mihai, locuiesc in Piata Romana, intamplarea face ca sunt si
architect si as vrea sa vorbesc putin despre proiect. imi este foarte greu sa dau un calificativ
sau s méa arunc asupra unor concluzii si aceasta este bine, in primul rand din cauza faptului
ca inca nu inteleg matematic cuantificabil efectele propunerii, nu cunosc daca au fost
publicate niste date concrete, masurabile , niste date precise ale situatiei actuale, distante de
deplasari, timpi de deplasare care sa stea la baza masurarii efectului si implicit a eficientei
investitiei in acest domeniu. Doar o parere asa din avion asupra proiectului, mi se pare ca
déja nu mai putem vorbi de Piata Romana ci putem vorbi de un pasaj, Pasajul Roman sau nu
stiu cum putem sa-l spunem acum, lucru care in coroborare cu principiile strategiei pentru
conformarea centrului Bucurestiului, cred ca vine putin in contradictie daca vrem sa
favorizdm pietonii, atragerea turistilor, creearea unor piete sau spatii publice, Piata Romana
nu va mai fi piatad si nu va mai fi un receptacul in care oamenii sa vina si sa se bucure de
piata, de clddirile din jur, de vegetatia din jur, va fi mai mult o intersectie mult augumentata,
mult mai fortata, adica i forteaza pe oameni sub pamant, masinile trec in viteza pe acolo,o0
chestie de transit care se dezvoltd acolo, nu stiu daca este cineva de la Spice Intex in piata,
daca a fost vreodatd in discutie un dialog cu ei, cred ca trebuie sa ai mai mult in-put in
discutia aceasta, trebuie sa fie mult mai multe date matematice afisate pe baza carora sa se
faca discutia aceasta, nu stiu ce rol mai avem cand nu ne sunt puse la dispozitie date
concrete despre care s& putem vorbi si pe baza carora sa putem face aprecieri. Nu vreau
inca sa-mi dau cu parerea asupra proiectului pentru ca nu il cunosc bine, pentru ca imi
lipsesc datele de pornire. Multumescl.......
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D-na Irina Zamfirescu

O precizare scurta si importanta ca si feedback pentru primarie, eu personal am invitat
toate autoritatile P.1.D.-ului Central,o parte din ei au zis ca vin , au fost jos si nu au fost primiti
in primarie in cadrul dezbaterii publice.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Vreau s& va spun ca, cu doamna Roxana Wring am discutat $i mi-au spus ca mai sunt
jos treizeci persoane, am facut tot posibilul ca toatd lumea sa participle la sedinta . Colega
mea de jos mi-a spus cd nu mai este nimeni pentru dezbatere publica, si vedeti si
dumneavoastra ca sala este plina.

D-na Irina Zamfirescu

Vorbim despre un cetdtean din zona care nu are niste informatii absolut relevante si
de importante pentru a intelege proiectul, erau din punctul nostru de vedere printer principali
actori care ar fi trebuit sa fie invitati de catre primarie nu de noi, ei ar fi trebuit sa fie primii n
sald, ei au venit la ora doudsprezece si doudazeci.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Si nu au intrat?

D-na Irina Zamfirescu

Nu, li s-a spus ca nu mai sunt locuri.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica
Nu mi-a spus nimeni cd mai sunt afara oameni, persoane, cetateni...

D-na Irina Zamfirescu

inteleg, nu era catre dumneavoastra, era catre procedura in cadrul institutiei.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Da, este afisat pe site-ul institutiei din 26.02.2013.

Domnul Gabriel Nequlescu- cetatean

Sunt arhitect, dar inainte de a discuta solutia si modul in care s-a ales aceasta solutie
as vrea si inteleg modul in care se intdmpla aceasta investitie, inteleg ca exista un
constructor ales in urma unei licitatii, corect?

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica
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Toatd recomandarea dumneavoastra va fi transmisa domnului Dedu ,avand in vedere
ca nu mai este 1n sala in momentul acesta. O sd va rog sa expuneti ce aveti de spus, sa ne

precizati recomandarea dumneavoastra si noi o s& o transmitem domnului Dedu.

Gabriel Nequlescu- cetatean

Nu era o recomandare era un mod de a intelege cum functioneaza....

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Era o intrebare. La ceasta intrebare domnul Dedu va va raspunde, vom transmite
procesul verbal al acestei sedinte care se va regasi si intrebarea dumneavoastra si banuiesc
ca va va raspunde daca veti lasa o adresa de mail, un domiciliu, dar nu la microfon. Daca
domnul Dedu revine in sala de sedinte, cu mare drag.

Domnul Gabriel Negulescu- cetatean

Trecem la partea a doua, as vrea sa stiu daca exista un studio care sa argumenteze
stiintific alegerea acestei solutii, cea de b&dgare a pietonilor in subteran, si daca s-a facut un
studiu sociologic in aceea zona care sa argumenteze aceasta solutie. Multumesc!

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

O sa raspunda domnul architect imi spune colegul meu de la Urbanism. O sa va rog
si va lasati datele de identificare la colega mea pentru a va putea transmite raspunsul
eventual. Mai doreste cineva s ia cuvantul la aceasta dezbatere? Va rog, doamna.....

Doamna Domnica Macri- cetatean

imi cer scuze, nu m-am prezentat prima dat, in calitate de cetatean si utilizator zilnic al
Pietei Romane nu ca pieton ci in mijloace de transport in comun. Mi se promite prin acest
proiect, printre altele ca& se va elimina comertul haotic din Piata Romana, caruia | se va
creea un spatiu in subteran, mi se pare mult sa cheltuim atatea milioane cand comertul
haotic de acolo poate s& fie ridicat maine conform legii de catre primarie. Apoi, mi se mai
promite ca atunci cand voi traversa prin Piata Romana in loc de 138 secunde voi cheltui
numai 78 secunde , eu vreau sa stau 138 de secunde in Piata Romana pentru ca este un
loc minunat , este plin de oameni, este viu pe langa minunatul aranjament verde al lui
Nicolas Triboi, as vrea s& vad si mobilier urban si locuri de stat, mai multi pietoni la suprafata
asta as dori eu, imi pare bine cé se va putea intra cumva la metrou, aceasta trebuie facuta,
amenajarea da, curatenie da, pietoni la subsol nu. Ca sa va spun de ce, ar trebui sa va pun
aici un extras din cartea lui JAM GEHL un specialist pe care nimeni nu-l va mai putea
expedia ..., domnul de la S.N.P.S.A. asa din gesture se cheama ,,Orase pentru oameni”
cartea si este numai din capitolul care se cheama scari si trepte nu, multumesc!

D-nul Daraban Petre- Ing. Pljgyflwlectant la Metroul Bucuresti
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Mi-am inceput activitatea la Metroul Bucuresti , pe vremea cand eram tanar si
entuziasm la fel ca si dumneavoastra.Vreau sa va spun ca , am invatat din 1975 si pana in
present, c& entuziasmul este extraordinar de bun si vreau s& va multumesc, ca tineri care
sunteti aici , ca sunteti foarte vocali, foarte curajosi , indrazneti si va incurajez sa fiti si mai
departe intr-o asemenea situatie. insa, trebuie sa o faceti in perfectd cunostinta de cauza si
intr-un concept filozofic de dezvoltare a unei conurbatii.Sunt aici persoane care traiesc la
Londra, Cambridge sau prin alte parti ale lumii unde s-au cautat niste rezolvari pentru
problemele cu care s-au confruntat orasele.O sa va cer scuze, am sa fac un pic... poate ca
nu are prea mare legatura cu problema dar trebuie sa incepem s& gandim toti in aceeasi
idee, altfel ne vom pune piedici unii altora si in loc sa fim constructive vom fi destructive,
pentru ca sa stiti sistemele...

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

O sa vé rog sa fiti foarte scurt, imi cer scuze.

D-nul Daraban Petre- Ing. Proiectant la Metroul Bucuresti

Doamna, o sa va rog sa-mi permiteti, parul alb ma indeamna s& spun aceste ganduri
pentru ca ele vin dintr-o experienta de aproape 40 de ani, in care m-am confruntat si cu
conceptul lui Ceausescu despre ce inseamna rezolvarea problemelor de circulatie in
Bucuresti., interzicand circulatia rutiera pe bulevardul Magheru si Ana Ipatescu motiv pentru
care, domnule arhitect, la Piata Romana s-a construit intai galeria de metrou fara sa fie
statie, se circula cu metroul de la Piata Universitatii pana la Piata Victoriei, nu a fost statie
pentru ca Ceausescu nu vroia sa fie lume , sa nu fie nimeni pe acolo. Prin urmare s-a facut
acea galerie, dupa care au facut si tunele, au facut niste obstacole subterane la ora actuala
care impiedica s& se dea o rezolvare foarte eleganta si foarte frumoasa problemelor pe care
le avem in acea zond. Prin urmare statia Piata Romana a luat nastere dupa vizita lui
Honecker in Bucuresti , cand s-a mai facut ce s-a mai putut face, adica sa- facut statia cu
acces numai pe o parte, motiv pentru care circulatia din zona a oamenilor, nu a pietonilor,
care sunt posesori ai unui contract de transport, au o obligatie , e obligatoriu sa ajunga in
sigurantd de acasa sau de la birou pana la mijlocul de transport la metrou sau la statiile de
transport public. Atunci, metroul a fost o rezolvare in majoritatea oraselor lumii pentru
deplasarea masiva a calatorilor si in timp, daca stiti, metroul din Londra transporta de cinci
ori mai multi calatori prin subteran decit ce se pot deplasa cu mijloacele individuale si de
transport public la suprafata in Londra. Metroul din Londra are extreme de multe accese
disipate la nivelul cladirilor de locuit , a birourilor, a magazinelor, etc.., pentru ca clima din
Londra face necesar ca omul s intre cat mai repede la adapost. Bucurestiul are o clima cu
veri foarte calduroase si oricat ar fi de frumos sa stam in bataia soarelui, dar la 60 de grade
cat ar ajunge temperatura la aer sub bataia soarelui in Piata Romana, nu mai este foarte
tentant sa stai sau pe perioada de iarna cand temperaturile sunt de minus 15 grade , oricat
ar fi de atragator sa stai la suprafatd nu mai este bine atunci cand 80 % din necesitatile
pietonale din zona respectivé sunt determinate de necesitatea de a te deplasa de la locuinta
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la birou si invers. Prin urmare, prezenta oamenilor in asemenea puncte nu este o prezenta
de loisir cum se incearca sa se prezinte in cuvantul luat de antevorbitori, este o prezenta de
necesitate vitald. Pe de alta parte, trebuie sa intelegem, Bucurestiul a fost intotdeauna tratat,
nu ca un element circular asa cum este el definit din 1919 de Cincinat Sfintescu cand s-a
realizat centura feroviara care are forma perfecta. Din 1919, sunt proiecte care au vizat sa se
realizeze retele de transport public, care au fost realizate in Bucuresti si care in timp au fost
scoase. Trebuie s& amintesc cé pe bulevardul Magheru circulau tramvaie pe vremea aceea,
n 1956 au fost scoase, Bucurestiul era travesat de linii de tramvai dintr-o parte in alta la ora
actuala pe o raza de un kilometru de centrul Bucurestiului tramvaiele nu mai ajung, cu
exceptia celui de la SF. Gheorghe, cum spunea domnul director Dedu sa mearga de la Piata
Unirii la Sf. Gheorghe sa faca acel drum pe jos, pentru tineri este foarte placut, pentru cei
care au parul alb ca mine nu mai este la fel de placut. Prin urmare,vreau sa spun ca judecata
acestui proiect s-a facut secvential, adica proiectul smuls din contextul general de dezvoltare
al Bucurestiului, ori conceptul general la care ne chinuim de destuld vreme este ca sa venim
in intampinarea ideii de a reda orasul locuitorilor sai. Pentru a reda orasul locuitorilor sai
trebuie intr-adevar sa elimindm masinile din centrul dur al orasului si pentru aceasta exista
nucleul catre care sa tinda s& faca aceasta treaba, sa nu mai fie decat masinile riveranilor in
zona, séa fie stimulata circulatia dinspre centru catre exterior, pentru acasta trebuie sa faca
inelul principal, trebuie sa faca drumuri s.a.m.d. dar pana cand le vom realiza pe acelea ,
Bucurestiul trebuie sa existe, pentru ca exista viata, viitorul trebuie sa fie cladit trebuie militat
catre el, nu putem ajunge ca Samanta sa stam si sa se intample un miracol. Prin urmare
pentru ca sa avem strazi, zona pietonald , zona in care asa cum s-a spus ,,cel puternic sa-|
protejeze pe cel slab” adica masinile mari sa protejeze masinile mici, masinile mici sa
protejeze pietonul, si pe biciclist trebuie sa militim catre aceasta idee . Pentru a ajunge la
asa ceva, trebuie prin bucati secventiale, proiecte secventiale care au aparent functii
contradictorii principiilor dumneavoastra, totusi ele vor realiza n viitor si aceasta functie.
Acum vreau s revin la proiect ........ aceastd treaba, si vreau s& va multumesc inca odata
pentru indrazneala si curajul pe carei 1l aveti. Multi dintre dumneavoastra va bazati la
aceastd interventie pe ceea ce ati vazut in alta parte , si eu ma bazez de asemenea pe ceea
ce am vazut si in altd parte si cunoscand si Directiva 144 a Uniunii Europene, cineva a
invocat mai devreme Cartea Verde pentru o dezvoltare durabild a oraselor, ea a fost dupa
aceea in martie 2011, aceea a fost prin 2007, in 28 martie s-a dat directiva 144 care prevede
pana in anul 2050 ca sa se reduca cu peste 80% emisiile de noxe, eliminand consumul fosil
de combustibil la transporturile publice si la transporturile individuale, si vedeti ce miscare
extraordinara este sa se treaca la mijloacele auto ecologice. Inca odata, revin la asertiunea
ca Bucurestiul trebuie sa traiasca. Bucurestiul nu are inca inelele pe care sa se circule
asemenea perifericelor Parisului cu viteza de 120 km, ocolind in felul acesta centrul si
ajungand in felul acesta mult mai repede decat ai fi luat-o prin centru. Neavand aceasta
treaba , trebuie sa acceptam ideea ca Bucurestiul este format din doua clepsidre, pe directia
Nord-Sud sistemul stradal infratit in nord cu bulevardul Magheru - Ana lpatescu si Dimitrie
Cantemir care se deschide spre clepsidra sudica. De asemenea avem o alta clepsidra pe
directia-Est-Vest-unde-avem-cele-mai mari-cartiere-Drumul-Taberei-Militari;—Crangasi-gi-se
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., prin Bulevardul Regina Elisabeta, Piata Universitatii, bulevardul Carol si ies pe cealalta
» a clepsidrei, acesta este Bucurestiul..... Nu il accept, sunt nevoit sa constat ca aceasta
situatia, am inteles, tocmai aceasta incerc sa va spun ...

mna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Daca nu tineti microfonul nu se aude pe banda si nu am cum sa inregistrez si sa
ctez.

1l Daraban Petre- Ing. Proiectant la Metroul Bucuresti

Noi am facut un proiect cu Centura Feroviara care va avea 28 de puncte de oprire
- s& faca functia de preluare a circulatiei periferice a Bucurestenilor, astfel incat oamenii
e tentati sa ajunga de la Domnesti inspre Pantelimon, nu venind prin centrul orasului dar
'ru aceasta trebuie 82 km de cale ferata refacuti si adusi la parametrii de exploatare care
aca posibild deplasarea fintr-un interval de timp conform definitiei de la Organizatia
unilor Unite care defineste ce inseamna transport public. Este un transport care trebuie
e faca in spatiu pe o distantd de maxim 50 km intr-un spatiu temporar pe o perioda de
im o ord si parte financiara la un cost cu transportul public mai mic decat daca ai folosi
sina personala astfel incat sa fi determinat sa renunti la masina personald. Catre acest
lel incerca noi sa actionam, si va spuneam Bucurestiul va avea trei inele care vor face sa
se mai ajungé in centrul orasului si atunci vom putea vorbi despre nucleul dur de Centrul
fic in care sa fie circulatie pietonald cu acea zona de 30 km/ora in care masinile sa

ir ule printre pietoni. E frumos ca poveste, dar pentru aceasta poveste trebuie cu totii sa ne

am de acord , s3 ramanem coerenti, s gandim in acest spirit. Dacd vom nega proiectele
bucatele, nu vom face o armonie ... asta am incercat s va spun, noi lucram la ora actula
“strategie care presupune cam vreo patru sute de proiecte, doua sute saptezeci si opt de
aje de nivel, o circulatie pe un drum expres in care s& se faca circulatia fara semaforizare
cum aveti M...... de la Londra, ca sa dau exemplu. Vreau sa revin la proiect, ce face
st proiect, va spuneam ca statia Piata Romana are accesele numai pe aceasta parte . La
sa in exploatare a statiei , cine nu stie, trebuie sa stie ca fiecare statie de metrou se
1&ré4 zilnic pe ore numarul de oameni care acced in statia de metrou. Statia Univesitatii pe
5 dumneavoastra o huliti pentru ca are pasaj deasupra ei, din cauza aceesului foarte usor
erat de acest pasaj subteran, fara risc de a se produce accidente, cine are curiozitatea o
sada statistica de accidente, o sa vada ca la Piata Universitatii nu s-au produs accidente.
sa va raspund, dar va rog sa-mi permiteti s& va descriu inseamna proiectul si atunci va
n...., am inteles, nu, functiunile vor fi temporare in sensul ca acum in acest moment pune
siguranté circulatia pietonala din zona respectivd si accesul la statia de metrou Piata
nan&.Va spuneam, Piata Romana are accese numai pe aceasta parte, motiv care face ca
st trotuar extreme de aglomerat, deplasarea oamenilor in aceasta situatie se face cu
7a foarte mica pentru ca ajung oamenii sa se loveasca unii de altii. In acelasi timp, pentru
s3 ajungi din aceste zone aici trebuie sa traversezi doua artere , cu alte cuvinte este 0
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sona ... doud elemente de risc, vd spuneam ca in statisticile legate de accidente, travesarea
intersectiilor de pietoni neregulamentara situatie care este determinata de faptul ca oamenii

se grabesc sa ajunga la serviciu, e pe galben, trec si nu se uita ca din partea cealalta vine o
masina, 1l calca si se produc accidente si culmea stiti care este ca aceste accidente sunt
mortale. Cine poate sa facd o evaluare a vietilor omenesti care se pierd in
accidente?Nimeni... ... De accord, aveti un pic rabdare, va spuneam mai devreme ca pana in
2050 se cere sa se reduca cu 80% noxele. Cum se vor reduce? De acord, stiu, dar ca sa
ajungem la asemenea record trebuie sa facem transportul public mai prietenos , mai atractiv.
Ce inseamna mai prietenos , mai atractiv? Sa-I pui pe om sa mearga cat mai putin ca
distanta si este diferenta aceea de timp intre 128 de secunde si 72, este o diferenta de un
minut,unul la mana, al doilea, atractiv sigur inseamna sa nu il expui riscului, trei, ganditi-va
vara la saizeci de grade nu este deloc placut sa astepti la semafor sa treci in cealalta parte
sa ajungi la metrou..... dacad ma intrerupeti asa, scuzati-ma, nu o sa pot sd-mi duc idea pana
la capat.... lar iarna in frig este si mai rau, pe cand, daca am facut acest pasaj, creste
atractivitatea statiei Piata Romana, creste numarul oamenilor care vor folosi metroul pentru
c4 ei vor constata ca se reduce timpul total de deplasare de acasa la serviciu si invers cu
cateva minute, ceea ce nu este deloc putin.Este adevarat, dar noi in strategia.... dar
pietonul......

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

O sa va rog sa pastram aceeasi regula, si pe dumneavoastra sa concretizati si....

D-nul Daraban Petre- Ing. Proiectant la Metroul Bucuresti

fncerc s& spun ca spun ca exista studii la nivelul Uniunii Europene in care sunt
stabilite distantele pana la care este comoda deplasarea cu piciorul s.a.m.d. Sa stiti ca
deplasarea cu piciorul la mai mult de cinci km nu mai este placuta, pana la cinci este dupa
aceea nu mai este, incepe sa fie oboseald, sa nu absolutizam niste lucruri. Nu, dar v-am
spus asta e placere... ori izocronele dupa care se calculeaza este o izocrona de cinci minute,
cinci minute inseamna mai putin de o jumatate de kilometru. Prin urmare, nu o sa vina tot
Bucurestiul, o sa vina cei care au nevoie sa se deplaseze pentru problemele legate de viata,
toate aspectele legate de viatad inseamna deplasérile diurne pentru serviciu, pentru placere,
pentru orice doriti dumneavoastra. Am realizat in acest proiect faptul ca eliminam aceasta
intersectie larga care incompatiliza circulatia rutiera, care facea foarte mult ca masinile sa
stea si stiti foarte bine ca consumul cel mai mare de combustibil , poluarea cea mai mare se
face la frana si la demarare . Eliminénd aceasta problema, si de aici si de aici care sunt
sonele cele mai célcate de oameni, s& pun toti calatorii care vin in aceasta zona se duc la
metrou se pun in siguranta si prin urmare va creste traficul de la metrou. De asemenea,
corespondenta mijloacelor de transport de suprafata, care vin din diverse zone, din Drumul
Taberei, Prelungirea Ghencea, Berceni, Dorobanti, Vatra Luminoasa... etc., ale Bucurestiului
si care ajung pe aceste trasee albastre, corespondenta dintre aceste mijloace de transport si
metrou-se-face-de-asemenea-in-sigurantd;-fara-risc-de-accidente-si-inca-odata-spun “nimeni
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nu poate evalua viata oamenilor. Prin urmare, asta este functia deocamdata despre care
vorbim acum . cand inelul, centrul dur al oragului va deveni zona pietonala atunci vom putea
s& incepem sa vorbim si despre acea imagine contemplativa, foarte frumoasa a Pietei
Romane pentru cei care intr-adevar nu sunt grabiti de nevoile activitatii zilnice. Inca odata,
sustin, si va rog din suflet sa va puneti in conceptul de dezvoltare de viitor de asigurare a
unei dezvoltari armonioase a Bucurestiului, sustin ca acest proiect sa fie facut, eu nu ma bag
in problemele legate de executie, finantari sau treburi de genul acesta, pentru ca acestea nu
sunt chestiuni care nu privesc viata directa a locuitorilor, dar realizarea lui priveste viata lui
de zi cu zi. O singura asertiune sa mai spun, a pune vegetatie in piata, aceea se va dezvolta
si va fi un lucru extraordinar castigul acela de suprafatad de teren despre care vorbim face
posibil sa se faca aceasta plantatie, fara asa ceva nu ar fi posibil. Proiectul acesta a redus
suprafata ocupata de sistemul rutier, ca sa creeze loc de spatiu verde dar nu a diminuat
capacitatea de tranzit a zonei, inca odatd precizez, pand cand vom avea sistemul de
circulatie pus la punct in Bucuresti. O singurd intrebare am, as face un sondaj acum sa
ridice mana in sus cine a venit pe jos? Cine a venit cu masina? Stiu... ascultati-ma sa va
raspund! ... pentru ca sa facem loc de biciclete , pentru c& stiu sistemul din Berlin, din
Londra, de peste tot, Cambridge, Toronto eu pot sa stau cu dumneavoastra de vorba cinci
ore sau doua zile sa va dau raspunsul la toate intrebarile pe care le aveti, numai ca acestea
trebuie puse intr-un sistem conceptual. Daca vreti va fac si o istorie a dezvoltarii oraselor si a
sistemelor de transport in orase pentru ca s-au facut si greseli .

D-nul Marian lvan -cetatean

Am revenit pentru ca in urma discutiilor am constatat alte greseli , din pacate nu se
intelege ca reducerea traficului auto sa se faca in paralel cu incurajarea oamenilor sa
mearga pe jos , §i s& mearga cu bicicleta sau cu transportul in comun, vad ca se fac...
dansul este inginer si nu prea stie exact cum este cu siguranta rutiera si cu urbanismul, dar
siguranta rutierd nu se face prin ascunderea pietonilor ci se face prin masuri de calmare a
traficului, dacad este nevoie sapam gropi de un metru si sigur pietonii vor fi absolut in
sigurantd deoarece masinile nu vor mai circula pe acolo, este o chestier logica. De exemplu,
am aflat de la domnul Dedu in urma discutiilor ca se iau masuri ample de lucrari pe zona
Magheru si in zona de influenta ...

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Cu privire la acest proiect?

D-nul Marian Ivan -cetatean

Este vorba de transportul public, ceea ce.....

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Acum ne referim la proiectul de modernizare PUZ Piata Romana.
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D-nul Marian Ivan -cetatean

Are legatura pentru ca practic anuleaza studiul facut. Una este sa faci studiul pe
actualele conditii de trafic unde prioritari, singurii care exista sunt soferii ,altceva sa faci un
studiu dupa, ce aplici masuri de mobilitate urbana durabild. Pana nu existd benzi pentru
biciclete pana nu exista trotuare libere pentru pietoni, pana nu exista un transport public
prioritizat nu putem stii cati la suta dintre soferi vor renunta, pentru ca am facut un calcul, trei
la sutd dintre bucuresteni daca renunta in momentul acesta la Bucuresti, practic Bucurestiul
se elibereaza. Ori sa incepi sa faci niste studii plecand de la date false, sa crezi ca 50 %
dintre bucuresteni circuld in Bucuresti in momentul acesta inseamna ca nici daca acoperi
toatd suprafata, constati ca acoperi toate caile de rulare din Bucuresti. Cred ca aici se face
greseala, nu se intelege ca incurajarea mersului pe jos nu este o masura care trebuie sa se
aplice doar in Piata Romana, ea trebuie aplicaté peste tot in Bucuresti , iar acest proiect va
ramane ca o gaura neagra in buget , ca o amintire din 2013 a ceea ce se realiza in alte tari
in anii 60, 70.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Multumim pentru opinie. Daca mai este cineva care ar dori sa se exprime. Va rog mai
in fatd doamna Pamfil...

Doamna ....

O singuréa propozitie dar as vrea sa fie consemnata, nici macar nu-mi apartine aceasta
observatie dar mi se pare foarte buna, cum poate primdria sa vina sa propuna bucurestenilor
un pasaj cand nici in ziua de astazi la pasajul Universitatii scarile rulante nu functioneaza?
cand da cand nu, mai mult nu, ba pe o parte , ba pe alta.

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

Buna ziua, sunt Claudia Pamfil locuitor al Bucurestiului membru si al unui ONG -
Grupul pentru Dezvoltare Locala , am fost studenta domnului Beldiman de altfel, deci am si
pentru colegii din sala ceva studii in domeniul arhitecturii si urbanismului. Mi se pare inca
odatd trist pentru c& noi ne aflam aici practic in dezbaterea publica inaintea aprobarii unui
proiect de hotarare al Consiliului Local. cred ca este bine de precizat ca noi nu dorim, nu
avem nimic cu aceastd hotarare a Consiliului Local care cumva ar si certifica daca
proiectantul si-a facut treaba, dupa opinia mea, proiectantul si-a facut foarte bine treaba,
greseala este tema si faptul ca nu se organizeaza o dezbatere publicd, o consultare reala,
structurata inca din timp.Daca strategia mare despre care ne-a mentionat si domnul Dedu si
domnul inginer nu este regandita pentru ca deja este depasita si ca practic se reactualizeaza
prin niste planuri de urbanism, niste investitii deja parafate in 2006. Intre timp s-au schimbat
foarte mult lucrurile si stiti , domnul Beldiman stie, optica este cu totul alta, domnule inginer
nu ati gresit nimic din ceea ce ati spus numai c& mi se pare ca se abordeaza niste bucatele
prin niste solutii, am inteles, temporare, ca in momentul in care toatd circulatia auto va fi
Sstfel rezolvats. toate initiativele de promovare a pietonilor, de a luce spatiile_publice in
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viata oamenilor, de a duce oamenii in spatiile publice atunci acest pasaj , aga am inteles
poate gresesc, nu-si va mai avea rostul. Cred ca este nevoie, poate nu-mi dau seama cum
puteti face asta, de o redezbatere de o reluare daca doriti sa revedeti cum ar fi fost o
dezbatere daca ar fi fost mai devreme. Nu-mi dau seama ce se poate face...dar ar merita.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Daca ati fost de la inceput, dar colegul meu v-a spus ca acest proiect a fost in
consultarea publicului inca din fazele ...

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

Consultarea publicului, stiu va rog sa ma credeti ca cu asta ma ocup, nu inseamna
postat pe internet sinu ni s-a prezentat raportul consultarii publicului, ce factori interesati au
fost consultati ...

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Sunt afisate pe site.

Domnul Cosmin Metescu- sef Serviciu Urbanism

Raportul consultérii a fost afisat pe site

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

il stiu, vreti sa va citesc din el, este si mai dragut decat a spus colegul nostru aici, au
fost instiintati vecinii, nu este cazul, institutii, nu este cazul.

Domnul Cosmin Metescu- sef Serviciu Urbanism

S-au efectuat toate datele de consultare inclusive in Comisia Tehnica de Urbanism,
ordinea de zi a fost afigata, nu a venit nimeni sa spuna un punct de vedere.

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

Comisia Tehnica de Urbanism are titlul consultativ,este vorba de specialisti...

Domnul Cosmin Metescu- sef Serviciu Urbanism

Atunci puteti sa va exprimati punctul de vedere.

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

Ajci vorbim de consultare publica in care nu trebuie sa fim specialisti...
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Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Aceste recomandari care au fost discutate astazi si propuneri vor fi inaintate directiei
de specialitate care le va analiza, eventual daca va considera ca ceva din ceea ce ati spus
dumneavoastra este pertinent, sau este ok din punct de vedere al specialistului... ..

Doamna Claudia Pamfil- Grupul pentru Dezvoltare Locala

Nu vrem s intervenim intr-un act administrativ doar in momentul final Tn care cineva
are de suferit mult mai mult asa, este pacat si eu va rog din suflet sa luati masuri sa nu se
mai intample aceasta.

Domnul Cosmin Metescu- sef Serviciu Urbanism

Dumneavoastra ati avut timp suficient sa va expuneti punctul de vedere.

Doamna Gabi Florea — Consilier Juridic la Directia de Asistenta si Juridica

Mai doreste cineva sa ia cuvantul? in acest moment declar sedinta de dezbatere
inchisa.
Va multumesc.

DIRECTOR EXECUTIV,
/ GEORGIANA ZAMFIR

{

Redactat,
Consilier Juridic Serban Elena Liliana

Consilier D. Duca %/%
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