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1. Introducere

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Master planul velo al Municipiului Bucuresti reprezinta un document strategic si operational,
care are ca scop planificarea unei infrastructuri de piste de biciclete care sa ofere conditiile
optime de deplasare. Documentul urmareste sa stabileasca directiile de dezvoltare in
vederea incurajarii mersului pe bicicleta intr-o suprafata de concomitent cu crearea
infrastructurii necesare. Particular, documentul va include si propuneri respectiv
recomandari legate de modernizarea spatiilor publice din poximitatea traseului velo propus
incercand astfel sa le faca mult mai prietenoase cu utilizatorii sai. Zona de inteventie are o
suprafata totala de 236,73 km? , conform PMUD 2016-2030 Bucuresti-Ilfov', care reprezinta
un procent de 13,1% din suprafata totala a judetului Ilfov egala cu 1821 km?.

intr-o prima etapa, documentatia a identificat principalii generatori de trafic si zone de
interes din punct de vedere comercial, turistic, cultural sau educational, analizandu-se
infrastructura existenta si viitoare, nevoile utilizatorilor existenti si potentiali. Totodata, in
cadrul primei etape s-au prezentat rezultatele si concluziile din chestionarul cu populatia,

' P.M.U.D Bucuresti-Ilfov: https://www.pmb.ro/programe/1/menu-page/programul-de-mobilitate-urbana-
bucure-ti-ilfov
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privind nevoile utilizatorilor de bicicleta actuali si potentiali si asteptarile lor privind reteaua
velo municipala.

Chestionarul elaborat a avut la baza zonificarea folosita in RPL 2011 pentru ca persoanele
sa indice zona de domiciliu si zonele in care isi desfasoara cel mai des activitatile.

Tot acest demers a fundamentat reteaua de piste propusa in cadrul etapei a Il a. In cadrul
etapei de concretizare, care se va derula pe o perioada de 8 luni, a conceptului velo care
sta la baza Masterplanului se vor exemplifica si detalia cele mai eficiente masuri pentru
schimbarea abordarii generale privind infrastructura de transport in vederea adaptarii
acesteia provocarilor de astazi si exigentelor de maine. Avand la baza ideea ca strazile sunt
atat spatii publice cat si artere de circulatie, strazile trebuie sa indeplineasca rolul de
catalizator intre cumulul de activitati urbane. Astfel, in contextul unui mediu urban
sustenabil, strazile trebuie sa intruneasca facilitati pentru toti participantii la trafic si sa
sustina modurile active si durabile de deplasare. Totodata Masterplanul Velo va face parte
din actualizarea PMUD Bucuresti-llfov unde, dezvoltarea retelei va viza inclusiv strazile
secundare din cele 6 sectoare ale Municipiului Bucuresti, pentru a asigura conexiunea cu
reteaua principala. Se vor identifica si propune spatii pentru parcarea bicicletelor, initial in
vecinatatea celor mai importante puncte de interes si apoi distribuite de-a lungul retelei.

Tot in cadrul Etapei Il, pornind de la cerea de transport si necesarul de completare a retelei
de piste pentru biciclete identificate in analiza situatiei existente, se va contura o retea
extinsa de trasee care sa acopere echilibrat intreg Municipiul Bucuresti si sa asigure legatura
cu reteaua din jurul capitalei. Aceasta retea va trebui configurata pe baza unor principii
agreate de comun acord cu Beneficiarul. De asemena, in functie de categoria strazii,
punctele de interes ce urmeaza a fi deservite si tendintele sociale respectiv economice cu
impact in nevoia de mobiliate, pistele de biciclete se vor clasifica in aceasta etapa ca piste
principale, secundare, solitare ( independente ) respectiv piste paralele cu strada sau
integrate in trama stradald configurandu-se o serie de profiluri tip. n cadrul configurarii
retelei de piste velo se va tine cont de 3 criterii principale in alegerea spatiilor de parcare :
vizibilitatea, accesul si design-ul.

Pentru o planificare eficienta a retelei velo la nivelul municipiului, este necesara o abordare
integrata a infrastructurii care vizeaza transformarea strazilor orientate in prezent catre
utilizarea intensiva a autoturismului personal, in coridoare multimodale de transport, care
sa contribuie la cresterea capacitatii spatiilor publice de a transporta mai multi oameni,
intr-un mod mai eficient economic. Totodata, in vederea reconfigurarii spatiului destinat
circulatiei auto, sunt si strazile de categoria Ill (colectoare) respectiv locale IV, cu un flux
auto mai redus, dar care pot reprezenta solutia pentru respectarea caracteristicilor de
liniaritate, viteza, corentd si sigurantd in contextul propus. in cadrul interventiei asupra
acestor tipuri de strazi accentul se va pune pe reconfigurarea sensului de circulatie prin
tansformarea acestora in strazi cu sens unic tinandu-se cont de echitatea terenului si a
utilizarii sale, suprafetele verzi existente nefiind afectate. Un alt aspect important este
corelarea retelei velo cu rutele de transprot public pentru a facilita transferul utilizatorilor
de la o modalitate de transport la alta si a le oferi instrumentul de multimodalitate. Astfel,
masurile propuse vor urmari o abordare multimodala a spatiului, prin integrarea diferitelor
moduri de transport. Educatia in domeniul mobilitatii si combaterea schimbarilor climatice
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sunt alte aspecte secundare pe care documentatia le are in vedere pentru indeplinirea
scopului general.

Tn acelasi timp, spatiul public este intr-o continu depreciere generata de ocuparea acestuia
de catre autoturisme: cea mai mare parte din ampriza unei strazi (a oricarei strazi cu
exceptia zonei pietonale din centrul istoric) este ocupata de spatiul destinat utilizarii
autoturismelor, fie in deplasare, fie pentru parcarea acestora, proiectele anterioare de
modernizare a infrastructurii vizand strict masuri de refacere a spatiilor carosabile si prea
putin orientate catre amenajarea peisagistic-arhitecturala sau de regenerare integrata a
spatiului public, cu accent pe infrastructurile atat de necesare desfasurarii de activitati
sociale. Utilizarea autoturismului personal in mod intensiv pentru deplasarile zilnice
actioneaza impotriva calitatii mediului urban si afecteaza starea de bine a celorlalti
locuitori, atat prin faptul ca genereaza in mod direct poluarea atmosferica, poluare fonica
sau poluarea vizuala a mediului urban, dar mai ales prin faptul ca ocupa si utilizeaza intr-un
mod intensiv un spatiu public destinat comunitatilor intregi. In acest sens, este necesara o
regandire a paradigmei privind mobilitatea urbana pornind de la principiul cresterii echitatii
utilizarii si valorificarii spatiului public, ca bun comun pentru toate categoriile de locuitori,
nu numai a posesorilor de automobile. insa utilizarea intensiva a autoturismelor personale
este rezultatul lipsei libertatii locuitorilor de a alege alte moduri de deplasare. Aceasta lipsa
a optiunilor face ca locuitorii orasului sa fie captivi in utilizarea autoturismului propriu
pentru deplasarile cotidiene. Orasul prezent nu ofera solutii alternative reale pentru a
descuraja utilizarea autoturismului propriu. Prin oferirea unor solutii alternative - transport
public, transport alternativ - mai eficiente (rapiditate, accesibilitate) si mai ieftine decat
utilizarea autoturismului propriu, locuitorii ar avea libertatea de a alege din diferite moduri
de transport, atingand astfel dezideratul care sta la baza prezentului demers: transformarea
orasului dintr-unul captiv, al masinilor, intr-un oras al oamenilor fericiti si liberi in a alege
alternativele de transport.

Necesitatea elaborarii Masterplanului Velo

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala
si stimulata de dinamica accentuata a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese
tehnologice, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si
solutiile alternative de satisfacere a acestora.

n prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi
tendinte:

o dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

A

e cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special 1in tarile cu dinamica
economica accentuata);

e congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;
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e evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante
zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf
traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe
negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile
privind identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de
mobilitate in concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile, au capatat un interes tot mai
accentuat.

Sunt prezentate doua axe de cercetare ce se desprind ca prioritare :

o ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si
periurban cu scopul de a le spori atractivitatea,

e orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate
pe care viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu
consum redus de resurse si efecte externe negative minime. In acest demers se remarca
rolul esential al interactiunii dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de
mobilitate, cat si sub cel al modului de satisfacere.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta
conexiune dintre nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant
amprenta. in acest sens, este unanim recunoscut ca dacd pana in anii 1960, preocuparea
dominanta consta in adaptarea orasului la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai
clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in orase sunt mai complexe. Studiul
interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate
este fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora
si al corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi
prin orientarea catre deplasarile nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie
sa i fie dedicate preocupari conjugate ale urbanistilor, sociologilor, economistilor si
inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru
satisfacerea nevoii de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane
echivaleaza cu racordarea la cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si
responsabilitatilor contemporanilor si ale generatiilor viitoare.

Masterplanul piste biciclete la nivelul municipiului Bucuresti reprezinta un document
strategic cu o componenta operationala, menit sa asigure conditii optime pentru deplasarea
cu bicicleta. Acest document, detaliaza componenta mersului cu bicicleta din cadrul
Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti - Ilfov corelat cu Planul
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Integrat de Dezvoltare Durabila - Zona Centrala Bucuresti si asigura o mai tranzitie mai
rapida si eficienta catre un sistem de transport durabil, echitabil, incluziv si cu un impact
redus asupra mediului, menit sa creasca nivelul de sanatate urbana.

VIITOR

Circulatie Velo

Car-sharing

Vehicul personal

PREZENT

Figura 1-1 - Tendinte de schimbare a mentalitatii cetatenilor privind modalitatea de transport

Prin realizarea acestui Master plan vor fi stabilite directiile de dezvoltare a infrastructurii
aferente utilizarii bicicletei ca mod de transport alternativ urban, ciclismului si
cicloturismului. Scopul acestui masterpln este de a identifica trasee pentru realizarea unei
retele extinse de piste de biciclete, pentru a incuraja utilizarea bicicletei conco mitent cu
crearea infrastructurii necesare.

Obiectivele documentului strategic
Prin realizarea acestui Master plan se vor avea in vedere urmatoarele:
e Aspectul de utilitate:

e sa faca legatura intre zone rezidentiale si zone principale de interes (locuri de
munca, de educatie, comerciale, institutii etc.);

e sa faca legatura cu reteaua deja existenta (piste realizate sau aflate in curs de
realizare);

e sa asigurare legatura cu localitatile din jurul Municipiului Bucuresti;
e sa asigurare legatura cu platformele industriale limitrofe;
e Aspectul de turism:

e amplasarea zonelor de interes turistic (atat cele cunoscute cat si cele cu potential
de dezvoltare);
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e amplasarea zonelor de agrement si recreere.

Solutiile tehnice sugerate vor fi configurate avand la baza principiile dezvoltate in manualul
,,CROW Design manual for bicycle traffic” care precizeaza ca infrastructura pentru biciclete
trebuie sa fie: sigura, directa (fara ocoluri nenecesare), confortabila, coerenta si
atractiva.

minimale
SIGUR

Figura 1-2 - Conditiile de indeplinire a principiilor CROWD Design manual for bicycle traffic

Proiectele din Masterplanul Velo sunt configurate in asa fel incat viitoarea infrastructura sa
fie atractiva si convingatoare mai ales pentru cei care in prezent nu folosesc bicicleta.

SIGURANTA este prioritatea cea mai importanta pentru intreaga retea. Aceasta calitate va
fi asigurata prin modul de configurare a solutiilor tehnice mizand pe urmatoarele aspecte:

e Piste pentru biciclete delimitate fizic de traficul general
e Marcaje vizibile si zone de protectie pentru biciclisti in intersectie
e Calmarea traficului (zone 30 km/h, limitatoare de viteza, sicane etc.)

e Semaforizarea trecerilor pentru pietoni si traversarile pentru biciclisti

LEGATURI DIRECTE reprezinta altd prioritate in conturarea retelei. reteaua velo va fi
gandita in asa fel incat sa poata asigura legaturi intre principalele zone de interes.

CONFORTUL la nivel de retea si a componentelor se regaseste preponderent in solutiile
tehnice adoptate pentru piste. Traseele propuse, cat si cele in curs de proiectare vor avea




o suprafata cat mai neteda care sa permita o rulare cat mai lina, spatii de odihna la
intersectii si zone umbrite prin amplasarea vegetatiei de aliniament fie in zona de protectie
fata de traficul rutier sau in zona trotuarului.

Totodata, la intersectiile semaforizate pistele vor fi echipate cu bare de sprijin pentru
biciclisti astfel incat acestia sa nu fie nevoitisa p una piciorul jos.

COERENTA retelei se regaseste in tipul de solutii tehnice selectate, marcaje/elemente de
protectie si tratarea intersectiilor.

ATRACTIVITATEA retelei este sustinuta de traseele selectate pentru a contine infrastructura
pentru biciclete.

Reteaua velo va fi gandita in asa fel incat sa poata asigura legaturi intre principalele zone
de interes sa faca legatura intre zone rezidentiale si zone principale de interes (locuri de
munca, de educatie, comerciale, institutii etc.); sa faca legatura cu reteaua deja existenta
(piste realizate sau aflate in curs de realizare); sa asigurare legatura cu localitatile din jurul
Municipiului Bucuresti; sa asigurare legatura cu platformele industriale limitrofe.

Aspectul de turism

e amplasarea zonelor de interes turistic (atat cele cunoscute cat si cele cu potential
de dezvoltare);

e amplasarea zonelor de agrement si recreere.

Rezultate asteptate

Pentru obtinerea beneficiilor asteptate de Municipiul Bucuresti, Fip Consulting va avea in
vedere realizarea urmatoarelor activitati si atingerea urmatoarelor rezultate:

Tabel 1-1 - Rezultatele asteptate in urma activitatilor respectiv serviciilor prestate pe parcursul a 2 etape

Etapa Activitati/servicii prestate Rezultate/ livrabil

Constituirea unei baze de date (in
format  GIS) cu  principalii
generatori de trafic/zone de
interes si destinatii de agrement la
nivelul capitalei

Inventarierea situatiei existente a
pistelor de biciclisti (in urma
studierii terenului) si a celor ce
urmeaza a fi
proiectate/executate

Chestionar pe esantion
reprezentativ (cel putin 1000 de
raspunsuri - echivalent la o
probabilitate de 95% cu o marja de

Baza de date in format GIS
Planse cu zone de
interes/destinatii de agrement la
nivelul capitalei (*PDF si *DWG)
Raport analiza nevoi si situatie
existenta (descriere situatie
existenta, solutii remediere
defecte constatate)

Planse cu trasee existente (*PDF
si *DWG)

Harta retea piste de biciclete
(*PDF si *DWG)

FIP CONSULTING | 0729 080 014 | 0729 080 004 | proiecte@fipconsulting.ro | str. Cluceru Udricani nr. 20, et. 3 | sect. 3, Bucuresti 7



Activitati/servicii prestate

eroare de 3%) care sa evidentieze
nevoile biciclistilor si asteptarile
lor privind reteaua velo precum si
posibilitatea de a colecta
idei/trasee posibile din
comunitate

Discutii de  coordonare cu
reprezentantii celor 6 primarii
sector precum si cu alti factori de
interes - cel puntin 3 intalniri
(analiza nevoi, retea preliminara
si validare retea)

Identificarea a cel putin 3 trasee
prioritare fezabile (pot fi si trasee
identificate deja in PMUD) pentru
care sa se poata lansa procedura

Rezultate/ livrabil

Harta retea piste de biciclete
(*GIS)

Planse planuri de situatie retea
piste de biciclete (*PDF si *DWG)
Harta retea piste de biciclete
(*PDF si *DWG)

Harta retea piste de biciclete
(*GIS)

Raport intermediar continand
traseele  prioritare, reteaua
preliminara si fundamentarea
acestora

de proiectare e Masterplan piste biciclete la

e Analizarea, identificarea  si nivelul Municipiului Bucuresti
prioritizarea de trasee pentru o
retea extinsa de piste de biciclete

e Clasificarea tipurilor de trasee in
functie de categoria strazii (piste
principale, secundare,
independente, paralele cu strada,
integrate in trama stradala etc)

e Propuneri privind amplasarea
dotarilor complementare (rastele,
statii de inchiriere etc.)

e Consultare publica.

1.1.1 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Planificare teritoriala la nivel local

a) Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti - document aflat in curs de
elaborare?

Conform studiilor de fundamentare prevazute in cadrul elaborarii respectiv revizuririi
Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuresti, aspectele referitoare la configurarea
unui traseu velo pentru municipiu, sunt prevazute in cadrul plansei P8 - Mdsuri de protectie
a mediului si de dezvoltare durabila . Propunerea documentatiei este de a extinde

2 Extras P.U.G Bucuresti - in curs de elaborare - https://pug-bucuresti.uauim.ro/

FIP CONSULTING | 0729 080 014 | 0729 080 004 | proiecte@fipconsulting.ro | str. Cluceru Udricani nr. 20, et. 3 | sect. 3, Bucuresti 8


https://pug-bucuresti.uauim.ro/

infrastructura ciclabila ,destinata mobilitatii blande, in jurul marilor parcuri si spatii publice
precum si catre zonele rezidentiale majore.

SOLUTII A

2025 w

ECOLOGIZAREA LACURILOR SIRAURILOR ]
Operatiuni de curatare a malurilor pe cursul
raurilor Colentina si Dambovita precum si
de decontaminare a solului si a apei in cazul
marilor lacuri poluate.

PLANTAREA DE VEGETATIE PE MARILE
BULEVARDE CENTRALE

Completarea aliniamentelor vegetale in
zonele afectate de poluarea provenita de
la automobile, si cresterea suprafetelor
plantate in spatiile publice din centru.

% CONECTAREA MARILOR PARCURI
Operatiuni de interconectare a spatiilor
verzi majore din exteriorul ariei centrale
prin zone pietonale si spatii publice

It
TTOC-CT00 T Vavid N J8VZI VNS

plantate.
~Ef8~ EXTINDEREA INFRASTRUCTURII CICLABILE

Extinderea traseelor destinate mobilitatii

blande in jurul marilor parcuri si spatii publice

___ precumsicatre zonele rezidentiale majore.

578 ECOLOGIZAREA ARIILOR INDUSTRIALE
Faa¥' Decontaminarea solurilor din zonele
industriale ramase si modernizarea
proceselor tehnologice in vederea
scaderii gradului de poluare. Zonele
industriale inactive, reconvertite functional
vor benefiecia de asemenea de operatiuni
de ecologizare si decontaminare a solurilor.
DEZVOLTAREA AXELOR NATURALE
MAJORE ALE BUCURESTIULUI
Crearea de noi zone verzi majore in lungul
raurilor Colentina si Dambovita.
DEZVOLTAREA MARILOR PROIECTE
Crearea unor zone sportive si de agrement
majore;
Interventii de conservare si protejare a
Rezervatiei Naturale Vacaresti.
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Figura 1-3 - Extras P.U.G. Bucuresti in curs de elaborare - P8 - Masuri de protectie a mediului si de
dezvoltare durabila - Solutii 2025

Propunerile proiectului "Masterplanul Velo Bucuresti 2035” sunt incluse in etapa de viziune
si dezvoltare in ceea ce priveste extinderea infrastructurii velo din cadrul studiilor de
fundamentare aferente P.U.G. Bucuresti prin ”Proiectul de revizuire a Planului Urbanistic
General al Municipiului Bucuresti” . Solutiile prevazute in documentatia de urbanism aflata
in curs de elaborare prezinta configurarea unei retele velo care sa conecteze zona centrala,
marile parcuri ale municipiului, principalele zone de interes prin intermediul unor rute
inelare respectiv radiale, coerente, directe si sigure.

Reteaua ciclabila propusa prin ,Planul de Mediu - Sustenabilitate” din cadrul P.U.G.
Bucuresti este ilustrata prin urmatoarele propuneri:

e Inelul principal : Sos. Stefan cel Mare - Bd. Mihai Bravu - Calea Vacaresti - Sos.
Oltenitei - Sos. Viilor - Bd. Tudor Vladimirescu - Sos. Panduri - Sos. Grozavesti - Sos.
Nicolae Titulescu - Sos. Stefan cel Mare;

e Axvest-est : Splaiul Unirii - Bd. Alba lulia - Bd. Burebista - Calea Dudesti - Bd. Camil
Ressu - Bd. Theodor Pallady;

e Ax nord-sud : Sos. Bucuresti-Ploiesti - Bd. Regele Mihai | al Romaniei - Sos. Pavel D.
Kiseleff - Bd. Lascar Catargiu - Bd. Magheru - Bd. I.C Bratianu - Piata Unirii - Bd.
Dimitrie Cantemir - Calea Serban Voda - Sos. Giurgiului ;
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Figura 1-4 - Extras P.U.G. Bucuresti in curs de elaborare - P8 - Masuri de protectie a mediului - MEDIU -
Sustenabilitate3

b) Planul de Mobilitate Urbana durbaila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-llfov*
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila este elaborat pentru Municipiul Bucuresti cu
sectoarele sale si Judetul Ilfov, format din 8 orase (Bragadiru, Buftea, Chitila, Magurele,
Otopeni, Pantelimon, Popesti-Leordeni si Voluntari) si 32 comune (1 Decembrie, Afumati,
Balotesti, Berceni, Branesti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, Ciorogarla, Clinceni, Copaceni,
Corbeanca, Cornetu, Darasti-Ilfov, Dascalu, Dobroesti, Domnesti, Dragomiresti-Vale,
Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava, Moara Vlasiei, Mogosoaia, Nuci, Peris,
Petrachioaia, Snagov, Stefanestii de Jos, Tunari si Vidra).

PMUD 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifov prevede 2 constrangeri identice cu cele
prevazute in cadrul Masterplanului Velo Bucuresti 2035 ce fac referire la lipsa zonelor de
parké&ride si lipsa infrarstructurii pentru deplasarile nemotorizate.

Tn cadrul analizei situatiei existente, in Planul de Mobilitate Urbana si Dezvoltare Durbaild
sunt prevazuti mai multi indecsi care apartin de politica “Deplasari nemotorizate” unde au
fost semnalate probleme similare cu cele evidentiate 1in cadrul etapei | aferente
documentatiei de fata, si anume:

O foarte slaba prezenta a infrastructurii pentru biciclisti (cai de circulatie si

D-1 parcari), cu o accesibilitate redusa din cauza unor deficiente ale suprafetei
e de rulare (gropi) si a unor blocaje prin obstacole amplasate pe culoarele de
biciclgtﬁ circulatie.

O bund calitate a infrastructurii de transport cu bicicleta asigura zone
urbane mai sigure, mai atractive si cu emisii mai scdzute.

=2 v
& e Regiunea Bucuresti-Ilifov dispune de o retea limitata de piste de biciclete
. biciclf-:]té pentru agrement, generand un numar foarte redus de caldtorii cu bicicleta.

Standardele romanesti si normele de proiectare actuale au un numar limitat
= si insuficient de indicatii tehnice, pe baza carora nu se poate dezvolta o
Mers pe infrastructurd pentru biciclete funtionald, moderna si sigurd.
bicicletda | O buna calitate a infrastructurii de transport cu bicicleta asigura cresterea
atractivitatii zonelor urbane.
Singurele servicii de inchiriere disponibile in Bucuresti sunt cele din
D-4 principalele parcuri si zonele adiacente acestora. Mu exista un serviciu de
Mers pe | inchiriere pentru viitoarea retea utilitara pentru biciclete care s ofere
bicicleta variante atractive de transport nemotorizat in detrimentul transportului auto
individual.
D-5 Calitatga spatiilor de cir::ula;ie sla amenajarilor pentru pietoni este foarte

. | scdzutd, ca o consecintd a utilizarii extensive a automobilelor private, a
Pietona nevoil in crestere continua de carosabil si suprafatd de parcare.

Deplasan nemo

Figura 1-5 - Extras P.M.U.D. 2016-2030 Regiune Bucuresti-llfov - Probleme identificate

In urma acestei identificari, in cadrul documentatiei PMUD au fost prevazute imbunatatiri
ale mobilitatii nemotorizate pe termen mediu, prin politica de transport “Promovarea
Deplasarilor Nemotorizate”.

3 Extras P.U.G. Bucuresti - in curs de executie : https://pug-bucuresti.uauim.ro/oferta-tehnica

4 Extras P.M.U.D Bucuresti-Ilfov : https://www.pmb.ro/programe/1/menu-page/programul-de-mobilitate-
urbana-bucure-ti-ilfov
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Tn cadrul capitolului 6 ”Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
pentru 2030” sunt prevazute actiuni de promovare a deplasarilor nemotorizate. Promovarea
mai multor zone care adopta caracteristicile spatiilor pietonalizate pot crea spatii urbane
mai accesibile, sigure si atractive pentru toti locuitorii. Aceste politici contribuie la
extinderea zonelor prioritare pentru deplasari nemotorizate, printr-o retea pe suprafete mai
intinse. Simultan, va fi creata o retea pentru biciclete care va servi ca retea de baza nu
numai pentru investitiile viitoare in infrastructura pentru biciclete, dar va contribui la
atragerea unui numar mai mare de biciclisti in oras. La nivelul Judetului Ilfov se propun noi
alei pietonale, in relatie cu centrele locale, dotarile de invatamant, spatiile verzi, zonele
comerciale si de agrement, etc.

Masurile aferente politicii ”Deplasari nemotorizate” prevad mai multe tipuri de interventii
posibile, referitoare la infrastructura de biciclete. Acestea asigura principalii indicatori de
imbunatatire:

#icx Indi
Politicd Indice (Mil. Euro)

Siguranta
Calitatea
mediului

D-1

[fnfiintarea retelei utilitare pentru biciclete: piste de biciclete si locuri de parcare

D-2 [infiintarea retelei de agrement pentru biciclete: piste de biciclete si locuri de parcare

D-3 |Linii directoare si prescriptii tehnice privind proiectarea infrastructurii pentru biciclete

D-4 [Introducerea unui sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

ICrearea unor noi zone cu prioritate pentru pietoni in centrul orasului (zone pietonale si cu

- utilizare mixta)

Deplasdri nemotorizate

Reamenajarea unor bulevarde favorabile deplasarilor nemotorizate pe axul N-5, intre Piata

D6 Unirii si Piata Romand

D-7 [imbunatitirea conditiilor de accesibilitate pentru persoane cu mobilitate reduss

Figura 1-6 - Extras P.M.U.D. 2016-2030 Regiune Bucuresti-llfov - Masuri aferente politicii ”Deplasari
nemotorizate”

Corelarea P.M.U.D-ului regiunii Bucuresti-Ilfov 2016-2030 cu Masterplanul Velo Bucuresti
este reprezentata prin initiativa comuna de dezvoltare a infrastructurii velo si totodata prin
directia de implementare ce se axeaza in principal pe cresterea accesibilitatii, reducerea
emisiilo de CO, din aer, calitatea urbana a spatiului public si siguranta utilizatorilor
infrastructurii velo in trafic.

Tn cadrul capitolului 10 ”Planul de actiune pentru scenariul ales” sunt prevazute mai multe
proiecte ce se axeaza pe dezvoltarea infrastructurii de transport nemotorizate, in special
pe dezvoltarea infrastructurii velo la nivelul Municipiului Bucuresti. Principalele proiecte
care fac referire la politica ”Deplasari Nemtorizate” sunt :

D-1 : incurajarea mersului pe jos/ deplasari cu bicicleta si a unui mediu urban bun

Infiintarea retelei utilitare pentru biciclete.
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Obiectiv operational: Dezvoltarea unei retele de infrastructura pentru biciclete de 250 km
in Bucuresti si Ilfov. Extinderea retelei de agrement. Pistele pentru biciclete vor fi
bidirectionale respectiv unidirectionale, inclusiv cele de pe strazile cu sens unic.

Obiectiv strategic : Mediu, Accesibilitate, Calitatea mediului urban.

Descrierea interventiei - viziune pe termen lung :

A fost dezvoltata o infrastructura pentru biciclete de interconectare cu lungimea totala de
250 km in scopul de a continua coridorul existent pe Calea Victoriei si a conecta nodurile de
transport, centrele cu locuri de munca, institutiile de educatie, precum si punctele
comerciale si de agrement din zona Bucuresti-Ilfov.

PROIECTE / ETAPE :

Etapa 1- Termen scurt - dezvoltarea unui numar de 12 proiecte (~60km):

—_

e 1. Calea Victoriei: Calea Victoriei - Splaiul Independentei (0,6 km)

e 2. Traseu prin Bucuresti: Piata Unirii - Piata Victoriei (3,3 km)
e 3. Traseu pentru cumparaturi: Piata Victoriei - Baneasa (6,5 km)
. Traseu de agrement: Piata Unirii - Mihai Bravu (3 km)

. Traseu catre scoala: Universitate - Doamna Ghica (6 km)

. Traseu catre birou: Doamna Ghica - Pipera (6,3 km)

°
N o0 o AW N

. De-a lungul Dambovitei: Sos. Virtutii - Piata Unirii (5,6 km) (corelare

e cu proiect ,,coridor verde”, in lungul Dambovitei)

e 8. Traseu Est: Piata Unirii - 1 Decembrie (6 km)

e 9. Traseu catre Gara: Basarab - Piata Romana (2,4 km)

e 10. Centrul orasului - Smart City I: Piata Unirii - Sos. Alexandriei (5,2 km)
e 11. Centrul orasului - Smart City Il: Sos. Alexandriei - Magurele (6,2 km)

e 12. Bucuresti - Ilfov: Soseaua de centura - Voluntari - Doamna Ghica (7km)

Etapa 2- Termen mediu:

Dezvoltarea restului retelei regionale de 200 km infrastruxtura pentru biciclete de
interconectare.

Etapa 3:

Se propun retele locale suplimentare pentru a conecta infrastructura existenta pentru
biciclete.
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Figura 1-7 - Extras PMUD Regniunea Bucuresti-llfov : Top 12 proiecte (stanga) si reteaua velo propusa
2030 (dreapta)

D-2 : Incurajarea mersului pe jos/ deplasari cu bicicleta si a unui mediu urban bun

Crearea unei retele de agrement pentru biciclete : piste de biciclete si spatii de parcare.

Obiectiv operational: Extinderea retelei pentru biciclete utilitare de 250km cu o retea de
agrement pentru biciclete de aproximativ 100 km (infrastructura de biciclete si spatii de
parcare), cu acces la zone si activitati de agrement.

Obiectiv strategic : Mediu, Accesibilitate, Calitatea mediului urban.

Descrierea interventiei - viziune pe termen lung:

Principalul scop pentru implementarea acestui proiect este reprezentat de incurajarea
utilizarii bicicletei, ca activitate sportiva si de agrement, impreuna cu promovarea unei parti
din obiectivele turistice din Regiunea Bucuresti-llfov.

Potentialul sau turistic este sustinut de mai multe obiective, ce pot fi promovate si
valorificate printr-o infrastructura velo.

Tabel 1-2 - Propunere de infrastructuri velo prevazute in P.M.U.D Bucuresti-llfov
Nivel

Locatie dificultat Sectiune Facilitati
e

Denumire Lungime
traseu [km]

Spatii de parcare pentru masini si
biciclete, punct de informare si
inchiriere biciclete, spatiu acoperit de
relaxare si grupuri sanitare

Lacul Lacul 2.00m latime +

. 23 . Scazut 2x 0.20 m bordura
Cernica Cernica de si .
e siguranta




Lacul

Lacul
Mogosoaia 2.00m latime + Spatii de parcare pentru masini si
Chitila & 21 Scazut 2x0.20 m bordurd biciclete, punct de
) Chitil, de siguranta informare si inchiriere biciclete,
Mogosoaia ’
Buftea
Padurea Padurea

2.00m latime +

Bineasa 28 Bineasa Mediu 7%0.20 m  bordurs Spatiu acoperit de relaxare si grupuri

de siguranta sanitare
Caldarusani Caldarusani ’
Padurea Padurea 5 .00m litime + 2 SPatil de parcare pentru masini si
. < - ’ y < biciclete, punct de informare si
Baneasa 23 Baneasa Ridicat 0.20 m bordura de| < = s . Y
siguranta inchiriere biciclete, spatiu acoperit de
- Snagov Snagov ’ relaxare si grupuri sanitare

D-3: incurajarea mersului pe jos/ deplasari cu bicicleta si a unui mediu urban bun

Linii directoare pentru proiectarea infrastructurii pentru biciclete.

Obiectiv operational: Dezvoltarea de linii directoare pentru proiectarea unei infrastructuri
sigure, confortabile si atractive pentru biciclete pe baza exemplelor de bune practici din
statele europene ce au o cultura puternica a utilizarii bicicletei.

Prin acest obiectiv se urmareste stabilirea unor standarde de proiectare complexe in vederea
asigurarii unor infrastructuri sigure si atractive.

Masterplanul Velo contine un set de reguli obligatorii in vederea asigurarii celor cinci criterii
pentru o utilizare optima a infrastructurii.

Obiectiv operational: Introducerea unui sistem de inchiriere biciclete

Conform “ITDP Guidelines for Bike-Sharing systems”, un serviciu de inchiriere este optim
pentru suprafete mai mari de 10 km?, Municipiul Bucuresti indeplinind aceasta conditie,
avand o suprafata de aproximativ 230 km?.

c) Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Bucuresti 2021-2030°

Scopul acestui document este de a identifica cele mai bune solutii pentru alinierea capitalei
la standardele principalelor metropole europene si globale, propunand proiecte de
importanta strategica si cu impact pe termen scurt, mediu si lung.

in cadrul documentatiei sunt prezentate actiuni ale programului de finantare ”"Program
Regional Bucuresti-llfov 2021-2027” care fac referire la dezoltarea si configurarea unei
infrastructuri destinata circulatiei pentru biciclete.

5 Extras din Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Bucuresti 2021-2030 O
https: //estibucuresti.pmb.ro/sidu
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Conform POR BI 2021-2027 actiunile finantate bazate pe prioritati si obective specifice care
includ si dezvoltarea infrastructurii velo sunt: Prioritatea 3: O regiune cu orase prietenoase
cu mediu - 0S2 (obiectiv specific) - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile

Tipuri de actiuni finantate:

e Investitii destinate imbunatatirii infrastructurii utilizate pentru prestarea serviciului
de transport public urban curat (construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea
infrastructurii intermodale de tip park&ride inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

e Investitii destinate imbunatatirii infrastructurii transportului nemotorizat:
construirea/ modernizarea/ reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor pentru
biciclete, modernizarea/ extinderea de zone si trasee pietonale si semipietonale,
etc).

Sectiunea 4 a documentatiei strategica SIDU Bucuresti-Ilfov 2021-2030 prezinta principalele
proiecte propuse pentru atingerea obiectivelor stabilite respectiv scopului stabilit de a alinia
Municipiul Bucuresti la standardele principalelor metropole europene si globale.

Portofoliul regasit in aceasta documentatie se imparte pe politici, programe si proiecte
aferente programelor in functie de domeniul de interventie. Viziunea si propunerile
strategiei ”"Masterplanul Velo al Municipiului Bucuresti” urmaresc aceleasi directii regasite
in cadrul SIDU Bucuresti 2021-2030. Printre proiectele din SIDU 2021-2030 relevante pentru
mobilitatea velo se enumera:

e Modernizarea statiilor de transport public in vederea transformarii lor in noduri /
puncte intermodale (statie acoperita, spatiu de stat jos, afisaj digital sosire mijloace
tp / harta digitala, punct comercial, parcare biciclete / trotinete etc.)

e Amenajare piste de biciclete pe traseele deja proiectate;

e Amenajarea pistelor de bicicleta (inclusiv parcari securizate, statii de tip self-care,
dispozitive de numarare etc.) pe radialele care asigura legatura intre centru si
cartierele de locuinte colective ;

e Amenajarea de piste de biciclete in cadrul proiectelor de reconfigurare a unor strazi
in coridoare de mobilitate durabila (de ex. Str. Sinei, Str. Liniei) ;

e Dezvoltarea sistemului de bike-sharing (in PPP, dupa finalizarea lucrarilor la reteaua
de piste) ;

e Instalarea de rastele pentru biciclete, in lungul pistelor pentru biciclete si in
vecinatatea sau curtea institutiilor publice (mai ales licee);

e Amenajarea de parcari sigure pentru biciclete (,bicycle lockers”) in gari si la
capetele liniilor de metrou (corelat cu proiectele de nod intermodal / P&R);

e Amenajarea de legaturi secundare pentru biciclisti, la nivelul strazilor administrate
de Primariile de Sector, prin implementarea de masuri de calmarea traficului si
folosirea semnului de ,,sharrows” - trasee sugerate pentru biciclete ;
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Program de amenajare garaje pentru biciclete in zonele de locuire colectiva (pot fi
cuplate cu parcari rezidentiale multi-etajate);

e Campanii de informare despre beneficiile utilizarii mijloacelor alternative de
transport;

e Reconfigurarea parcarilor pentru incurajarea mijloacelor de transport cu emisii
reduse: delimitarea de locuri de parcare rezervate pentru vehicule electrice, parcari
(cu plata) rezervate pentru servicii de car sharing, parcari gratuite / rezervate pentru
persoane cu dizabilitati si parcari pentru biciclete.

e Reconfigurarea strazilor de la 2 benzi pe sens la 1 banda pe sens + piste pentru
biciclete + 1 banda pentru virajul la stanga (proiecte-pilot Sos. Antiaeriana si Sos.
Andronache) ;

e Dezvoltarea unei aplicatii de tip ,,Mobilitate ca un Serviciu” (inclusiv prin dezvoltarea
aplicatiilor existente la nivelul STB) pentru a integra toate serviciile de mobilitate la
nivelul Bucuresti-Ilfov;

e Pastrarea integritatii structurale si functionale a Padurii Baneasa si dezvoltarea de
infrastructuri minimale pentru vizitatori (infrastructuri pentru sport, piste de
biciclete, alei, spatii pentru activitati creative)

Concluzii

Avand in vedere extrasele prezentate anterior din cadrul dcumentatiei SIDU Regiunea
Bucuresti-Ilfov 2021-2030, constatam, ca principalele interventii din punct de vedere al
reconfigurarii tramei stradale, dezvoltarea mobilitatii nemotorizate si cresterea
accesibilitatii la nivel metropolitan au in vedere planificarea unei retele de piste velo care
sa reprezinte o alternativa de transport pentru cetatenii capitalei. Din acest punct de
vedere, strategia "Master planul velo Bucuresti” include toate aspectele mentionate in SIDU
din punct de vedere al infrastructurii velo si al modernizarii suprafetelor pietonale respectiv
carosabile.

d) Plan integrat de Dezvoltare Urbana zona Centrala Bucuresti (PIDU)°

Obiectivele specifice ale Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (PIDU) pentru centrul
Bucurestiului urmaresc: punerea in valoare a caracterului eclectic al centrului Bucurestiului
ca marca identitara a orasului, reintegrarea si restructurarea tesutului urban, crearea unui
sistem de circulatii eficient, revigorarea retelei de spatii publice, dezvoltare durabila,
regenerarea urbana integrata a zonelor cu probleme socio-economice si asigurarea unui
climat social divers si sigur. Realizarea acestor obiective va avea ca efect cresterea calitatii
vietii locuitorilor zonei si ai intregului oras, precum si sporirea atractivitatii pentru

¢ Extras din Planul Integrat de Dezvoltare Urband a zonei Centrale Bucuresti -
https://www.centralbucuresti.ro/download/PIDU_BUCURESTI_OPTIMIZAT . pdf
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investitori si turisti, creand un centru vibrant, dinamic, atractiv pentru Bucuresti, capitala
europeana.

In cadrul capitolului 2 al PIDU, este rezentatd Strategia dezvoltarii zonei de actiune
urbana. Scopul acesteia este reprezentat de dezvoltarea locala si armonizarea obiectivelor
socio-economice formulate la nivelul zonei de actiune urbana, cu dinamica spatiala,
economica si sociala a Bucurestiului si cu prioritatile la scara orasului si a tarii.

in cadrul obiectivelor prezentate, regasim propuneri referitoare la modernizarea
infrastructurii velo si adaptara contextului zonei centrale din Bucuresti la diferite alternative
de transport.

Principalele obiective care sunt regasite atat in Planul Integrat de Dezvoltare Urbana zona
Centrala Bucuresti cat si in ”Master planul Velo Bucuresti” sunt :

Obiective pentru Planul Integrat de Dezvoltare Urbana Bucuresti - Zona Centrala :

03 - Sisteme de Circulatii Eficiente: Problemele de trafic de astazi ale Bucurestiului sunt
majore. Orasul este congestionat, numarul de masini este in crestere, iar problema
parcarilor este acuta. Un obiectiv al PIDU este eficientizarea sistemului de circulatii in zona
centrala prin prioritizarea formelor sustenabile si alternative de circulatie si prin crearea
mai multor spatii de parcare si de dimensiuni mai mici, care sa nu ocupe din spatiul public.
Aceste doua sub-obiective sunt in concordanta cu actiunile din celelalte capitale ale Uniunii
Europene, unde traficul pietonal si ciclist este incurajat, iar spatiile publice sunt redate
orasului prin constructia de parcari subterane si supraterane. Astfel, se are in vedere
configurarea unei retele integrate de circulatie pietonala si pentru biciclete intr-o zona larga
a centrului, care sa reprezinte nu numai oportunitati de circulatie, ci si spatii publice de
calitate. Tn plus, in ceea ce priveste transportul cu bicicleta, se considerd importantd
realizarea unei retele continue si coerente de trasee velo concentrice si radiale.

03 a) incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta, a utilizarii transportului in comun ca
alternative pentru traficul auto: Traseele de biciclete si formele variate de transport in
comun trebuie sa fie corelate si conectate prin realizarea de poluri intermodale. Acestea
vor consta in puncte de unde vor pleca diferitele trasee de transport public si alternativ.

03 b) Sisteme de parcari mici si medii: Reglementarea parcarii pe strada, asa cum este
propusa prin prezenta strategie, va aduce beneficii semnificative prin reducerea
suprafetelor ocupate de parcari si utilizarea echitabila a suprafetelor rezultate.

04 - Sustenabilitate: strategia pentru centrul Bucurestiului trebuie sa prevada o dezvoltare
sustenabila. Reabilitarea si amenajarea spatiilor verzi, crearea unei retele verzi, incurajarea
folosirii transportului in comun, a mersului pe jos si cu bicicleta in zona centrala
supraaglomerata vor conduce la un oras mai sustenabil, mai verde, cu o calitate sporita a
mediului ambiental. Tn cadrul prioritatilor de dezvoltare, pe palierul de circulatii este
prevazuta incurajarea modalitatilor de transport durabile.

Acest plan propune realizarea unui sistem integrat de infrastructura rutiera, parcari,
transport in comun, spatii prioritare pentru pietoni si infrastructura pentru biciclete, printr-
o utilizare echitabila a teritoriului. Crearea unor alternative atractive de transport va duce
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la o schimbare in perceptia actuala a utilizarii automobilului personal, obiectiv sustinut si
de documenttia de fata.

1.1.2 Iincadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Ghidul OPTAR - Organizatia pentru promovarea transportului alternativ in Roménia

Obiectivul si domeniile de aplicare:

Prezentul ghid stabileste cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si
trotinete electrice - trasee, parcaje - in vederea asigurarii viabilitatii acesteia. Dispozitiile
ghidului se aplica atat pentru traseele urbane cat si pentru cele interurbane. Criteriile
minime de calitate trebuie indeplinite si mentinute la aceiasi parametri atat timp cat
traseele pentru biciclete sunt deschise circulatiei publice. Prezentul ghid cuprinde prevederi
specifice aplicabile circulatiei bicicletelor si trotinetelor electrice. Pentru circulatia
pietonilor si a autovehiculelor se aplica regulile si normele specifice.

Motivare:

Planificarea infrastructurii pentru biciclete se bazeaza pe o intelegere a nevoilor de
deplasare, si anume:

Incurajarea utilizarii bicicletei si trotinetei electrice - infrastructura pentru
biciclete se realizeaza in asa fel incat sa se creeze un echilibru intre avantajele
oferite celor care aleg sa utilizeze bicicleta sau trotineta electrica si avantajele celor
care aleg sa foloseasca deplasarile motorizate.

Protectia mediului - promovarea mersului cu trotineta electrica sau pe bicicleta
contribuie la reducerea poluarii, a emisiilor de C0; cauzate de transportul motorizat
si la eliminarea congestiilor din trafic.

Siguranta utilizatorului - pentru siguranta utilizatorului unei biciclete sau a unei
trotinete electrice, trebuie sa i se asigure spatiul necesar efectuarii in siguranta a
tuturor manevrelor prevazute de legislatia privind circulatia pe drumurile publice.

Utilizatorii de biciclete sau trotinete electrice reprezinta o categorie vulnerabila
de participanti la trafic - vantul, turbulentele create de autovehicule, denivelarile
din suprafata drumului, efortul depus pentru urcarea unei rampe sau reducerile
involuntare de viteza afecteaza stabilitatea. In aceste conditii este nevoie de spatiu
de manevra suplimentar.

Principiile planificarii mobilitatii urbane durabile - aceste principii pun accent pe
prioritizarea mobilitatii active: mersul pe jos si cu bicicleta. Realizarea
infrastructurii pentru biciclete trebuie sa urmareasca dezvoltarea echilibrata a
tuturor modurilor relevante de deplasare, concomitent cu incurajarea unei schimbari
spre modele mai eficiente.

Bicicleta si trotineta electrica nu au zona de absorbtie a impactului - infrastructura
creata trebuie sa asigure spatii de siguranta care sa permita biciclistului sa efectueze
manevre de evitare a unui impact.
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e Bicicletele, de obicei, nu au amortizoare - asigurarea unui traseu cu o suprafata
neteda si fara obstacole este una dintre conditiile necesare pentru infrastructura
pentru biciclete. Utilizarea bicicletei se face in aer liber. Acest lucru are avantaje si
dezavantaje. Pentru a sublinia avantajele, infrastructura ar trebui sa se foloseasca
de atractivitatea zonelor pe care biciclistul le parcurge. Adaposturile impotriva
vantului si a ploii pot reduce din dezavantaje.

e Mersul cu bicicleta este o activitate sociala - ar trebui sa existe posibilitatea ca doi
biciclisti sa mearga unul langa altul. In plus, acest lucru ar permite parintilor sa
mearga alaturi de copii pentru o siguranta crescuta a acestora.

e Oamenii ca factor cheie - Infrastructura ar trebui sa tina cont de faptul ca oamenii
au limite - numarul actiunilor pe care le pot face in acelasi timp este limitat, la fel
ca si nivelul de complexitate al acestora. De asemenea ar trebui sa tina cont si de
nevoile celor cu mai putina experienta in utilizarea bicicletei precum si de
necesitatile persoanelor cu nevoi speciale, persoanelor in varsta, copiilor,
persoanelor cu dizabilitati etc.

o Eficienta energetica - infrastructura trebuie sa minimizeze pe cat posibil pierderile
de energie cauzate de reducerea vitezei sau de opriri.

Aceste principii enuntate se regasesc si in cadrul strategiei Master planului Velo Bucuresti.

La nivelul cadrului reglementativ, Ghidul Optar, prevede anumite dimensionari de baza in
efectuarea infrastructurii de piste velo. In cazul nevoilor utilizatorilor de biciclete, este
prevazuta o latime a pistei de minim 1m pe sens, cu distanta de 0,5m intre cele 2 sensuri de
circlatie astfel incat sa permita o variatie a deplasari intre 0.2m si 0.8m.
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Figura 1-8 - Extras din ghiul OPTAR: distanta recomandata in traficul general
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Figura 1-9 - Extras din ghiul OPTAR: nevoile utilizatorilor de biciclete

Raportat la traficul rutier existent, distanta
minima dintre un biciclist si un autovehicul
ar trebui sa fie de minim 1m la o viteza de
deplasare a autovehiculului de 30 km/h
respectiv 1.5m in cazul unei viteze de
deplasare de 50 km/h.

Din punct de vedere al distantei raportate la
obstacolele din vecinatatea pistei, aceasta
trebuie sa fie de minim 0,6m pentru a asigura
spatiul pentru miscari in timpul calatoriei pe
bicicleta, si pentru a reduce frica
utilizatorului pistei velo de a se intersecta
sau apropia prea mult de obstacolele din
proximitatea traseului.

Principii de realizare a infrastructurii velo

Infrastructura pentru biciclete trebuie sa
indeplineasca urmatoarele criterii:

e Sigura;

e Directa;

e Coeziva;

e Confortabila;

e Atractiva;
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apropierea de ziduri - 3

Figura 1-10 - Extras din ghiul OPTAR: distante fata
de obstacolele din vecintatate

Din punct de vedere al criteriilor de proiectare, atat Master Planul Velo cat si Ghidul Optar
sustin o infrastructura velo care sa intruneasca toate cele cinci criterii de calitate, si anume:
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Tabel 1-3 - Criterii de calitate in functiu de tipul de traseu

Reteaua traseelor utilitare
1. Sigura Sigura
2. Directa Atractiva
3. Coeziva Coeziva
4. Confortabila Confortabila
5. Atractiva Directa

Alaturi de aceste criterii se mai adauga denistatea zonelor rezidentiale, zonele de interes
metropolitan si local, parcurile de interes municipal, statiile de transport public principale
(metrou, tren ) si poli de afaceri.

Din punct de vedere al alegerii traseelor pentru implementarea infrastructurii velo, strategia
a urmat modelul oferit de ghidul OPTAR care presupune ierarhizarea respectiv clasificarea
unor criterii justificate care sa faca posibila utilizarea pistei si adaptarea acestora la
fluxurile existente de utilizatori. Ghidul OPTAR propune o planificare a retelei de trasee
utilitare pentru biciclete bazata pe determinarea si conectarea zonelor de interes major,
detalierea legaturilor directe prin definirea traseelor si crearea unei ierarhii a traseelor.
Aceasta planificare este organizata in 3 etape astfel:

a) Etapa 1: Determinarea si conectarea zonelor de interes major

Principalele puncte de interes sunt marcate si apoi conectate pe harta prin linii drepte.
Acestea sunt:

e Zonele rezidentiale - cu focalizare pe zonele de locuinte colective cu densitate mare
a locuitorilor;

e Scolile si universitatile;

e Zonele cu o mare aglomerare de angajati (parcurile de afaceri, marile companii sau
cladirile de birouri);

e Principalele noduri de transport sau nodurile intermodale;
e 7Zonele comerciale;

e Zonele de agrement;

b) Etapa 2: Detalierea legaturilor directe prin definirea traseelor

Punctele de interes conectate prin linii drepte urmeaza a se detalia prin suprapunerea
traseelor directe cu tesutul si constrangerile existente pe traseu. Astfel, pot fi realizate rute
noi sau conexiuni intre piste existente.

c) Etapa 3: Crearea unei ierarhii a traseelor

Traseele pentru biciclete si trotinete electrice dintr-o retea pot fi clasificate pe doua
niveluri:
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e Traseele principale au o functie de conectare la nivel de oras sau de regiune. Ele
conecteaza principalele destinatii dintr-o localitate sau centrele localitatilor unele
de altele, in afara zonei construite; reteaua principala este formata din trasee
principale;

o Traseele secundare au rolul de preluare a fluxurilor la nivelul zonei construite.
Traseele locale secundare nu sunt incluse in retea pentru ca, cel mai adesea, aceasta
nu este formata din infrastructura dedicata bicicletei. Pentru aceste rute se folosesc
in special masuri de calmare a traficului, reducerea vitezei traficului motorizat sau
devieri de trafic.

Atat Ghidul OPTAR cat si MPV sustin realizarea unei infrastructuri viabile pentru biciclete in
vederea incurajarii utilizarii cotidiene a bicicletei, in detrimentul mijloaelor motorizante
poluante de deplasare.

1.1.3 Strategii de dezvoltare la nivel judetean

Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov Orizont 2020-2030’

Este un document de planificare si programare la nivel judetean, care valorifica potentialul
si oportunitatile de dezvoltare ale teritoriului si raspunde problemelor si nevoilor
identificate in cadrul analizei socio-economice si de mediu.

Important de mentionat sunt propunerile referitoare la parcarile de transfer si nodurile
intermodale amplasate pe directiile majore e intrare in municipiu, dotate cu parcari pentru
biciclete.

Tn cadrul Planului de mentinere a calitatii aerului pentru Judetul Ilifov 2019-2023® sunt
propuse masuri relevante pentru mentinerea caliatii aerului in judet, si anume:

o Cresterea mobilitatii durabile prin reabilitare/modernizare/extindere infrastructura
de transport si infrastructuri conexe prin:

e Reabilitare/Modernizarea/Extindere artere infrastructura de transport si
infrastructuri conexe la nivel de judet;

e Reabilitare/Modernizarea/Extindere artere infrastructura de transport si
infrastructuri conexe - centre urbane si rurale.

e Promovarea transportului cu mijloace alternative;

e Amenajarea zonelor cu piste pentru biciclisti;

Planul sustine realizarea si utilizarea de infrastructuri alternative de transport in vederea
cresterii mobilitatii durabile si implicit a calitatii aerului din judet.

7 https://cjilfov.ro/aparat-de-specialitate/directii/d-m-p-d/programe-si-strategii-proprii/

8 https://cjilfov.ro/aparat-de-specialitate/directii/d-m-p-d/programe-si-strategii-proprii/
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1.1.4 Strategii sectoriale la nivel European

Strategia de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene’

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de ,,a
identifica si dezvolta actiunile care permit UE sa obtina o imbunatatire continua a calitatii
vietii, atat pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de
comunitati durabile capabile sa-si administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum
si sa valorifice potentialul inovator social si ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii,
a protectiei mediului si coeziunii sociale”.

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Tabel 1-4 - Principalele obiective SDDUE corelate cu Masterplanul Velo Bucuresti
Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE si Master
planul velo Bucuresti nu poate fi decét la nivelul obiectivelor operationale stabilite.

Principalele
obiective SDDUE
Astfel, in Master planul velo se regasesc urmatoarele obiective operationale,

Protectia mediului aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:
e Reducerea emisiilor poluante;

e Reducerea gazelor cu efect de sera;

Master planul velo Bucuresti este aliniat cu prevederile documentului de planificare
Echitate si coeziune | strategica la nivel european, prin propunerea urmatoarelor categorii de proiecte:
sociali o Proiecte de imbunatatire a accesibilitatii catre zonele periferice,
periurbane;

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European™

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor
europene in economia globala, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai
eficiente si inovatoare solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre
Comisia de Transport a Comisiei Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

e Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului
transportului si a mobilitatii persoanelor si marfurilor.

e Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul nemotorizat si
calatoriile intre orase, pe baza dezvoltarii de noduri intermodale.

¢ Navetism si transport urban eficient si sustenabil

9 Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene : https://shorturl.at/bBI02

0 Carta alba 2011 - https://shorturl.at/mnpB8
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Master planul Velo Bucuresti raspunde in mod direct acestor obiective prin initiativa si
obiectivele pe care le propune avand scopul de a duce la imbunatatirea mobilitatii si la
reducerea poluarii.

Inspre o noud cultura privind mobilitatea urbana, (Comisia Europeana, 2007, COM/2007/
0551)""

Documentul reprezinta prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de
durabilitatea mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileasca o agenda la nivel european
privind mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile
autoritatilor locale, regionale si nationale in domeniu. Carta verde trateaza principalele
provocari legate de mobilitate urbana in urmatoarele cinci dimensiuni:

e Orase fara congestie legata de transporturi ;
e Orase mai verzi
e Transport urban mai inteligent

e Transport urban mai accesibil

Suplimentar, Carta verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi
privind mobilitatea urbana, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor,

transport urban nemotorizat.

Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2009,
COM/2009/0490)"

Tn baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana
a adoptat acest plan de actiune, care propune douazeci de masuri (centrate pe sase teme
care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice, dintre
care doar 1 alinianta in totalitate cu master planul velo) pentru a incuraja si asista
autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana
durabila, si anume:

Tema 1 - Promovarea unei politici integrate | Master planul velo Bucuresti este aliniat cu prevederile
Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor | documentului de planificare a actiunilor privind

de mobilitate urbana sustenabila mobilitatea urbana prin centralizarea masurilor pe cele
Actiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabild si | 6 teme.

politica regionala Referitor la Tema 1 - Master plan velo prevede masuri
Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban | de accelerare a implementarii mobilitatii urbane, masuri
sanatos de mobilitate sustenabila si politica locala respectiv

masuri de modernizare a transporturilor nemotorizate in
vederea reducerii consumului de CO,.

" Thspre o noua cultura privind mobilitatea urbana - https://rb.gy/069pr5

12 Planul de actiune privind mobiliatea urbana : https://rb.gy/2wwage
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Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeana,
2011, COM/2011/0144)"

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor
spre a fi urmate in deceniul 2011 - 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele
obiective principale:

e Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

e Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor
sustenabili cu continut scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor
de CO; ale UE generate de combustibilii pentru transportul maritim;

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030
(corelat cu ghidul UE de combatere a schimbarilor climatice)14

e Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce
tine cont de politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de
documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum
si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu, abordeaza in 4 parti
distincte (1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin
40%, (2) adaptarea la un consum de energie din surse regenerabile, (3) imbunatatirea
eficientei energetice si (4) interconectarea pietei de energie electrica.

e Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea
dezvoltarii economice a Romaniei cu o influenta majora si asupra consumului de
energie si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Tabel 1-5 - Obiective strategice in domeniul transporturilor corelate cu Masterplanul velo Bucuresti
(prelucrare date de catre consultant)

Obiective strategice in domeniul

transporturilor
A. Reducerea transportului Acest obiectiv este preluat in obiectivele Master planului Velo si
rutier sprijinit de obiectivele si trasele velo propuse
B. Utilizarea metodelor de | Se propune achizitionarea si amplasarea de puncte de inchiriere velo,

deplasare alternative prietenoase | sisteme park&ride si mobilier urban specific parcarii bicicletelor
mediului

Master planul velo propune configurarea de piste pentru biciclete,
I Incurajarea si promovarea | pietonalizarea unor artere si schimbarea tipologiei de circulatie pe
transportului nemotorizat anumite strizi, transformandu-le in strazi cu atribute de tip sharing

13 Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al tansporturilor : https://rb.gy/fho95a

4 Planul national integrat in domeniul energiei si chimbarilor climatice 2021 - 2030 : https://rb.gy/nth9bj
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Obiective strategice in domeniul
transporturilor
L Imbunitstirea Master planul velo Bucuresti propune diversificare si imbunatatirea
pérformantelor " in domeniul modalitatilor de transport mai putin poluante si aplicarea sistemelor
transportului urban de management al traficului.

In etapele de consultare publica aferente Master plan velo Bucuresti
M Informare si constientizare se vor realiza materiale de promovare si de informare a cetatenilor

’ ’ cu privire la prevederile master planului velo.

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta - inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului.15

n 2021

, Consiliul a adoptat concluzii privind Strategia Comisiei pentru o mobilitate durabila

si inteligenta, care au subliniat obiectivul UE ca mobilitatea in UE sa devina verde,
inteligenta si rezilienta. Facand referire la mobilitatea nemotorizata si la metode
alternative de transport, strategia prevede ca :

Modurile de transport active, cum ar fi mersul cu bicicleta, au cunoscut o crestere,
orasele anuntand o infrastructura suplimentara de peste 2 300 km dedicata
bicicletelor. Aceasta trebuie dublata in urmatorul deceniu, pentru a ajunge la 5 000
km de benzi sigure pentru biciclete. Comisia are de asemenea in vedere dezvoltarea
unei misiuni in domeniul oraselor inteligente si neutre din punct de vedere climatic28
, ca prioritate strategica pentru actiuni comune in vederea realizarii decarbonizarii
intr-un numar mare de orase europene pana in 2030;

In acelasi timp, multe orase sunt martorele unei reorientari citre servicii de
mobilitate partajate si colaborative (autoturisme partajate, biciclete, vehicule la
comanda si alte forme de micromobilitate) facilitate de aparitia unor platforme
intermediare, permitand astfel reducerea numarului de vehicule in traficul zilnic;

UE si statele membre trebuie sa raspunda asteptarilor cetatenilor nostri referitoare
la un aer mai curat, la reducerea zgomotului si a congestionarii traficului si la
eliminarea accidentelor mortale de pe strazile oraselor noastre. Prin revizuirea
pachetului privind mobilitatea urbana in vederea promovarii si a sprijinirii acestor
moduri de transport sustenabile si sanatoase, Comisia va contribui la imbunatatirea
actualului cadru european pentru mobilitate urbana. Sunt necesare orientari mai
clare privind gestionarea mobilitatii la nivel local si regional, inclusiv o mai buna
planificare urbana, precum si privind conectivitatea cu zonele rurale si suburbane,
astfel incat navetistilor sa li se ofere optiuni de mobilitate sustenabila. Politicile
europene si sprijinul financiar european trebuie sa reflecte si importanta mobilitatii
urbane pentru functionarea generala a TEN-T, cu dispozitii referitoare la solutii
pentru primul/ultimul kilometru care sa includa platforme de mobilitate
multimodale, facilitati de tip ,,park and ride” (parcarea autoturismului si continuarea
calatoriei cu mijloacele de transport in comun) si infrastructura sigura pentru mersul
pe jos si cu bicicleta;

5 Extras

»

in Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta : https://rb.gy/vsm4a4
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e Logistica multimodala trebuie sa faca parte din aceasta transformare, atat in
interiorul, cat si in afara zonelor urbane. Dezvoltarea comertului electronic a
schimbat in mod semnificativ modelele de consum, dar trebuie luate in considerare
costurile externe ale milioanelor de livrari, inclusiv reducerea numarului de curse
goale si nenecesare. De aceea, planificarea unei mobilitati urbane sustenabile
trebuie sa includa si dimensiunea transportului de marfa, prin intermediul unor
planuri logistice urbane care sa fie sustenabile si specifice. Aceste planuri vor
accelera implementarea solutiilor cu emisii zero deja disponibile, inclusiv a
bicicletelor cargo, a livrarilor automate si a dronelor (a eronave fara pilot la bord) si
o mai buna utilizare a cailor navigabile interioare in orase;

Master planul Velo Bucuresti raspunde in mod direct acestor obiective prin initiativa si
obiectivele pe care le propune avand scopul de a duce la imbunatatirea mobilitatii si la
reducerea poluarii.

Noua Carta de la Leipzig

Carta de la Leipzig pentru orasele europene durabile, adoptata la intrunirea ministeriald
informala privind aspecte urbane din 30 noiembrie 2020, este un document semnificativ care
stabileste obiective si orientari pentru dezvoltarea urbana sustenabila in Europa.
Principalele obiective ale Cartei de la Leipzig cu care se coreleaza si scopul respectiv
initiativa Master planului velo Bucuresti sunt :

e Promovarea mobilitatii urbane durabile - unul dintre obiectivele principale ale Cartei
este sa incurajeze utilizarea transportului public, a bicicletelor si a mersului pe jos
in orase pentru a reduce poluarea si congestia traficului.

e Dezvoltarea urbana compacta si eficienta in utilizarea terenului - carta incurajeaza
o dezvoltare urbana care sa utilizeze eficient terenul disponibil, sa promoveze
densitatea moderata si sa reduca extinderea necontrolata a oraselor, pentru a
conserva terenurile agricole si naturale.

o Cresterea calitatii vietii si promovarea incluziunii sociale: Carta se angajeaza sa
creeze orase care sa ofere o calitate a vietii inalta pentru toti locuitorii, inclusiv prin
asigurarea accesului la locuinte, servicii sociale, educatie si cultura sporind
inffrastructura transportului nemotorizat ( biciclete, trotinete etc.)

o Cooperarea intre guverne locale, regionale si nationale: Carta incurajeaza
colaborarea intre diferitele niveluri de guvern, primarii, consilii pentru a aborda
provocarile urbane comune si pentru a promova implementarea politicilor urbane
durabile.

Aceste obiective ale Cartei de la Leipzig reflecta angajamentul Uniunii Europene si al
statelor membre de a promova dezvoltarea urbana sustenabila si de a aborda provocarile
legate de urbanizare intr-un mod responsabil si integrat, corelandu-se cu principiile de baza
si scopul Master planului velo Bucuresti.
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