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HOTARARE
privind aprobarea Planului de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 -
2022

Avand n vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate al Directiei Mediu nr. 10144/12.10.2018;

Vazand raportul Comisiei de ecologie si protectia mediului nr. 31/17.10.2018 si
raportul Comisiei juridice si de disciplina nr. 743/17.10.2018 din cadrul Consiliului General al
Municipiului Bucure§t|

Luénd in considerare adresa Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti nr.
20489/11.10.2018 insotita de referatul de avizare nr. 1/3707/VT/10.10.2018 emis de Agentla
Nationala pentru Protectla Mediului prin care s-a decis avizarea finald a Planului de
Mentmere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022.

Tn conformitate cu prevederile:

- Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului nconjurator, cu modificarile Si

completarile ulterioare;

- Hotarérii Guvernului Romaniei nr. 257/15.04.2015 de aprobare a Metodologiei de
elaborare a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de mentinere a calitafii
aerului si a planurilor de actiune pe termen scurt;

Cu respectarea prevederilor art. 7 alin. (13) al Legii nr. 52/21.01.2003 privind
transparenta decizionald in administratia publica, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. d), alin. (6), lit. (a) pct. 9 si art. 45 alin. (2) din
Legea nr. 215/2001 privind administratia publicid locald, republicatd, cu modificirile si
completarile ulterioare;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 —
2022 prevazut in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuresti respectiv Directia Generala Investitii, Directia de Mediu, Directia Urmarire Lucréri
Mari de Infrastructurd, institutile de interes public local aflate in subordinea Consiliului
General al Municipiului Bucurestl pentru care Primarul General al Municipiului Bucuresti este
ordonator principal de credlte respectiv. Administratia Strazilor, Regia Autonoma de
Distributie a Energiei Termice Bucuresti, Societatea de Transport Bucuresti STB S.A,,
companule municipale prestatoare de servicii de administrare a domeniului publlc/utlhtate
publica cu actlonarlat majontar/unlc MunICIpluI Bucurestl respectlv Comaama Mumcnpala

lntercomumtara Termoenergeticd Bucuresti — llfov vor

7
implementarea masurilor din Planul de Mentmere a Calitati Aeruluj:
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Art.3 Directiile din cadrul aparatului de specialitatéﬁéji_‘f?r’ifﬁgfﬁ’lui Sectoarelor 1 — 6,
institutiile aflate in subordinea Consililor Locale ale Secfoarelor 1 — 6 vor respecta
prevederile privind implementarea masurilor din Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in

Municipiul Bucuresti;
Art4 METROREX, Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii Rutiere,

Administratia Fondului de Mediu, vor respecta prevederile privind implementarea masurilor

din Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti.
Art.5 Prezenta hotarare va fi comunicatd Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti si

va fi adusa la cunostinta publica conform legii.

Aceasta hotardre a fost adoptatd in sedinta ordinard a Consiliului General al
Municipiului Bucuresti din data de 18.10.2018.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETA
AL MUNICIPI

Claudiu Daniel Oéa\;ana

J

Bucuresti, 18.10.2018
Nr. 715

B-dul Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5 Bucuresti, Roménia; tel.: 021 305 55 00; www.pmb.ro Pag 2
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PLAN DE MENTINERE A'CALITATII AERULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI
Denumire: PLAN DE MENTINERE A CALHTAT“ AERULUI TN MUNICIPIUL BUCURESTI

An de referinta: 2017

Autoritatea competenta responsabild de elaborarea Planului de Mentinere a Calitatii
Aerului fn Municipiul Bucuresti, PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCUREST!
http://www.pmb.ro,
Bdul Regina Elisabeta nr. 47, sector 5, 050013 Bucuresti,
Tel: +40 (21) 305.55.00/ int. 4108,
e-mail: secretariat.comisietehnica.planuricalitateaer@pmb.ro,

Coordonator Comisie Tehnicé: loana SUTEU - Directia de Mediu

Primaria Municipiului Bucuregti

Stadiul Planului de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti — in pregatire

Poluantii vizati /Valori Limita/ Vgﬂori {intd conform Legii nr. 104 din 15 iunie 2011 i
Dioxid de sulf — SO,

Prag de 500 pg/m? - misurat timp de 3 ore consecutive, in puncte reprezentative pentru
alertd calitatea aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km? sau pentru o intreaga
" zond sau aglomerare, oricare dintre acestea este mai mica.

Valori limitda 350 pg/m3 - valoarea limit3 orard pentru protectia sandtdtii umane (a nu se depagi
mai mult de 24 ori intr-un an calendaristic) _ _
125 pg/m?® - valoarea limitd zilnic3 pentru protectia sandtatii umane (a nu se depasi

e st e T e

mai mult de 3 ori intr-un an calendaristic) Lo
Nivel critic 20 pug/m?3 - nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei

Monoxid de carbon co

Valoare. . . - valoarea limitd maxima zilnicd a mednlo_pe 8 ore pentru protectia

limita
Plumb - Pb i3
Valoare—{ - it - yaloafea limitd anuald pentru protectia-sanatatii umane -
limiti N ' -1
2, ;
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Cadmiu - Cd
Valoare tinta 5 ng/m?- valoarea tintd anuald
Nichel - Ni

Valoare t{intd 20 ng/m3 - valoarea tinta anuald

Data adoptarii oficiale: .......ccceecrucone.
Calendarul punerii in aplicare: 2018 - 2022

Trimitere [a Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti:
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia mediu/planuri de calitate aer/docs/pro
punere plan mentinere calitate aer buc/propunere plan mentinere calitate aer buc.pdf

Trimitere la punerea in aplicare a Planului de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul
Bucuresti:http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri de calitate ae
r/docs/propunere plan_mentinere_calitate _aer buc/propunere plan mentinere calitate aer b

uc.pdf

Elai)oratori:

Comisia Tehnicd pentru elaborarea planurilor de calitatea aerului in Municipiul
Bucuresti constituita la nivelul Municipiului Bucuresti, numita prin Dispozitia—
Primarului General nr. 1528/06.10.2015, completata cu D.P.G. nr. 69/11.01.2016 si
D.P.G. nr. 1290/22.09.2017

http://www.pmb.ro Servicii/Mediu/Planuri de mentinere a calitatii aerului in
municipiul Bucuresti
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Abrevieri

UE - Uniunea Europeana

OMS - Organizatia Mondiala a Sanatatii
MM - Ministerul Mediului “
ANPM - Agentia Nationald pentru Protectia Mediului S :
APMB - Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti

RNMCA - Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului

PMB - Primaria Municipiului Bucuresti

CGMB - Consiliul General al Municipiului Bucuresti

AS - Administratia Strazilor

ALPAB - Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuregti

STB - Societatea de Transport Bucuresti STB

RADET - Regia Autonoma de Distributie a Energiei Termice

DGPLCMB - Directia Generala de Politie Locala si Control a Municipiului Bucuresti

PS1-6 - Primdria Sector 1-6

PLS 1-6 - Politia Locala Sector 1-6

INS - Institutul National de Statistica

INSP - Institutul National de Sdnatate Publica

CNAIR - Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere

DSP - Directia de Sanatate Publicd

GNM - Garda Nationald de Mediu

MAI - Ministerul Afacerilor Interne

BPR-B - Brigada de Politie Rutiera - Bucuresti

RAR - Registrul Auto Roman

ANM - Administratia Nationala de Meteorologié |
PICA - Planul Integrat de Calitate a Aerului

PIGCA - Planul Integrat de Gestionarea a Calitdtii Aerului

PUG -Plan Urbanistic General

RLU - Regulament Local de Urbanism

PMUD —Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 pentru Regiunea Bucuresti — lifov

PLAM - Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti

MPGT- Master Planul General de Transport al Romaniei

PDR BI - Planul de dezvoltare regional Bucuresti-lifov 2014-2020

PIDU - Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrala a Municipiului Bucuresti
HCGMB - Hotéardrea Consiliului General al Municipiului Bucuresti

DPG - Dispozitia Primarului General

GIS - Sistem Geografic Informatic

IPPC - Prevenirea si Controlul Integrat al Poludrii

TSP - particule totale in suspensie

ug/m3 - micrograme pe metru cub

ng/m?3 - nanograme pe metru cub

°C - grad Celsius

POT — procentul de ocupare a terenurilor

CUT — coeficientul de utilizare a terenurilor

GN - gaz natural //

GPL - gaz petrolier lichefiat

CAS - Chemical Abstracts Service

EINECS - European Inventory of Existing Commercial Chemical Substances
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1. INFORMAT! GENERALE

1.1. Calitatea aerului - calitatea vietii

Majoritatea localitdtilor cu populatie numeroasd si densa se confruntd cu probleme legate de
calitatea mediului, printre cele mai importante fiind poluarea aerului ca urmare a emisiilor de
substante nocive din diverse surse existente la nivel urban, a generarii de deseuri, a evacuarii de ape
uzate, a nivelului crescut al zgomotului.

Calitatea aerului afecteaza in mod nemijlocit sdnatatea populatiei si calitatea vietii prin inducerea
unui stres chimic continuu asupra organismului.

Se considerd poluant al aerului orice substanta, in forma gazoasa, lichida sau solid3, care a fost emisa
in atmosferd unde se gaseste in concentratii suficient de mari pentru a fi considerata periculoasa
pentru mediu sau pentru sdndtatea oamenilor, a plantelor sau animalelor, avand efecte daunatoare
la scara locala, regionala sau globala.

Poluantii cu efectele cele mai ingrijordtoare asupra sanatatii populatiei sunt ozonul de la nivelul
solului, particulele fine si substantele gazoase cu potential de acidifiere sau eutrofizare cum sunt
dioxidul de sulf, oxizii de azot sau amoniacul. Alti poluanti, cum sunt dioxidul de carbon, protoxidul
de azot, metanul si compusii organici clorurati si fluorurati sunt considerate responsabile de
fncalzirea acceleratd a atmosferei si de producerea unor fenomene meteorologice extreme.

Poluarea aerului produce in Europé un numadr important de decese premature si o cre§ter3 a
numarului de afectiuni cardiace si ale cailor respiratorii. Totodatd, poluarea aerului este responsabila
de producerea ploilor acide, afectarea vegetatiei, diminuarea recoltelor si distrugerea ecosistemelor
prin extinderea procesului de eutrofizare. Depunerea de substante cu potential de acidifiere ~ oxizi
de azot, dioxid de sulf si amoniac — afecteaza flora si fauna si poate produce deteriorari ale cladirilor
si monumentelor, excesul de azot provenit din oxizi de azot si amoniac conduce la degradarea
mediului acvatic si distrugerea ecosistemelor caracteristice, iar ozonul existent la nivelul solului are
efecte asupra cresterii plantelor, a padurilor si recoltelor agricole.

Conform datelor furnizate de OMS, in anul 2012 poluarea aerului ambiental a contribuit cu 6,7 % la
decesele produse la nivel mondial, iar estimari ale costurilor produse la nivel european n anul 2010
constand in cca. 600.000 de afectiuni si decese premature se ridicd la peste 1,5 trilioane Euro.

Protectia calitatii aerului a devenit o prioritate in urma activitdgilor umane din ultimul secol, in
special a celor industriale si din transporturi, care au condus la o degradare accentuata a calitatii
aerului inconjurator, cu efecte semnificative privind sanatatea populatiei si a mediului ca intreg.
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1.2. Cadrul legal

aerului urmaresc o dezvoltare echilibrata, in concordanta cu capacitatea de asimilare si regenerare a
mediului, iar documentele legislative care reglementeaza acest domeniu au ca principale obiective
limitarea si controlul producerii emisiilor nocive prin identificarea activita{ilor generatoare de emisii
si reducerea cantitatilor de poluanti emisi, concomitent cu stabilirea de valori limitd si tinte privind

concentratiile de poluantiin aer si crearea conditiilor ca acestea s& nu poata fi depasite.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosfera de activitdtile umane este consideratd una
dintre principalele cdi de imbunatatire a calitatii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme
privind emisiile la nivel national, cat si prin reglemetdri specifice unor surse sau domenii de
activitate.

Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin impunerea
utilizdrii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte
privind compozigia produselor.

Astfel, Directiva 2010/75/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii),
transpusd la nivel national prin Legea nr. 278/2013 privind emisiile industriale, stabileste
conditiile specifice de desfasurare a activitatilor pentru fiecare instalaiie cu potential major de
poluare din domenii cum sunt industria energetica, productia si prelucrarea metalelpr, industria
materialelor de constructii, industria chimicd, cresterea intensivd a animalelor, gestionarea
deseurilor, industria lemnului, industria alimentard etc., precum si conditii speciale pentru instalatiile
de ardere cu puteri mai mari de 50 MW, instalatiile de incinerare si co-incinerare a deseurilor,
instalatiile care produc dioxid de titan si anumite instalatii §i activitaii care utilizeazd solventi
organicl. Principalele cerinte care trebuie respectate de instalatiile care cad sub incidenta Legii nr.
278/2013 privind emisiile industriale se refera la: prevenirea poludrii, aplicarea celor mai bune
tehnici disponibile, reducerea, reciclarea si eliminarea deseurilor, eficienfa energetica, prevenirea
riscurilor de accidente si limitarea efectelor acestora.

Stabilirea unor limite sau tinte ale concentratiilor de poluanii in aerul fnconjurdtor si crearea
conditiilor ca acestea sa nu fie depdsite reprezinta cel mai important mijloc legislativ prin care se
asigura prevenirea si reducerea efectelor poluangilor din aer asupra sanatatii populatiei si mediului.
Aceste reglementari sunt cuprinse fn Directiva 2008/50/EC UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN $!
A CONSILIULUI din 21 mai 2008 privind calitatea aerului si un aer mai curat pentru Europa, si
Directiva 2004/107/ UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 15 decembrie
2004 privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul si hidrocarburile aromatice policiclice in aerul
inconjurdtor, ambele transpuse in legislatia nationald prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator.

Legea nr. 104/2011 privind tea aerului inconjurdtor se aplicd pentru principalii poluanti
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e definirea obiectivelor pentru calitatea aerului destinate sa evite si sa prevind producerea
unor evenimente daunatoare pentru sandtatea populatiei si mediului ca intreg;

e modul de evaluare a calitatii aerului pe baza unor metode si criterii comune, stabilite la nivel
european;

e obtinerea informatiilor privind calitatea aerului in vederea combaterii poludrii, monitorizarii
tendintelor si a efectelor masurilor aplicate;

e punerea la dispozitia publicului a informatiilor privind calitatea aerului;

¢ modul de actiune pentru meniinerea sau imbundtatirea calitatii aerului in functie de
nivelurile de poluanti rezultate in urma evaluarii;

e cooperarea cu celelalte state membre UE in vederea reducerii poludrii aerului.

Conform acestui act normativ respectarea valorilor limitd sau a valorilor {inta impuse se realizeazd
prin evaluarea si gestionarea calitatii aerului pe parti ale teritoriului national, delimitate ca zone si
aglomerari si incadrate in functie de nivelurile de poluare in regimuri de evaluare si regimuri de
gestionare. Responsabilitatea privind evaluarea calitdtii aerului la nivel national si incadrarea zonelor
si aglomerérilor in regimuri de evaluare §i gestionare revine autoritatii publice centrale pentru
protectia mediului (MM) si Centrului de Evaluare a Calitdtii Aerului (CECA - ANPM), care iau in
considerare in acest scop atat rezultatele studiilor de modelare a dispersiei emisiilor de poluanti in
aer, cét si datele privind concentratiile de poluanti in aer obtinute prin masurari continue in puncte
fixe. Clasificarea in regimuri de evaluare se revizuieste cel putin o data la 5 ani sau ori de cate ori se
produc modiﬁcérf semnificative ale activitatilor care au efecte asupra concer}tra’;iilor de poluanti in

aer.

Autoritatea publica centrald pentru protectia mediului (MM) si Centrul de Evaluare a Calitatii Aerului
(CECA - ANPM) au ca responsabilitate, conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea
aerului Tnconjurator, evaluarea calitdtii aerului la nivel national si Tncadrarea zonelor si aglomerarilor
in regimuri de evaluare in acest scop fiind luate in considerare atét rezultatele studiilor de modelare
a dispersiei emisiilor de poluanti in aer cat si datele privind concentratiile de poluanti in aer obtinute
prin masurdri continue in puncte fixe.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, in toate ariile din zone si
aglomerdri in care, in urma evaluarii calitatii aerului, s-au constatat niveluri ale poluantilor care
depdsesc valorile limitd sau valorile {intd prevdzute de lege trebuie elaborate planuri de calitate a
aerului, care sa conduca la realizarea obiectivelor de calitate a aerului. Pentru celelalte arii, trebuie
elaborate planuri de mentinere a calitatii aerului.

Planurile de mentinere a calitatii aerului cuprind masuri adecvate, astfel incat nivelul de poluanti in
aer si se pastreze sub valorile limitd / valorile {intd, putand include si mdsuri suplimentare de
protectie a grupurilor sensibile de populatie, inclusiv a copiilor.

Procedura prin care se asigurd cadrul juridic, organizatoric, functional si o conceptie unitarad de
fntocmire a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de

\éa";:E’;‘//' entinere a calitatii aerului, sultare a publicului, de aprobare, de punere in aplicare de
2END,
“smonitorizare si de raporta’reﬁa &a&hl ia efectelor reahzaru masurilor din aceste %am&hflca;
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termen scurt si a planurilor de mentinere a calitdtii mediului. Metodologia cup
informatiile care urmeaza sa fie incluse in planurile de mentinere a calitatii aerului.
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1.3. Elaborarea pla entinere a calitdtii aerului

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, in urma evaluérilor
calitdtii aerului din anul 2013, a fost'emis Ordinul MMAP nr. 1206/2015 pentru aprobarea listelor cu
unitdtile administrativ-teritoriale fntocmite Tn urma incadrarii in regimuri de gestionare a ariilor din
zonele si aglomerdrile prevazute in Anexa 2 la Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
fnconjurator.

Prin acest ordin, municipiul Bucuresti este inscris in Anexa 1, LISTA cu unitdtile administrativ-
teritoriale intocmitd in urma fncadrdrii in regimul de gestionare I, cuprinzdnd zonele si aglomerarile
incadrate in regim de gestionare | pentru poluantii NO,, NO,, PMig, PMy s si benzen si este fnscris in
Anexa 2 LISTA cu unitdtile administrativ-teritoriale intocmitd Tn urma incadrérii Tn regimul de
gestionare II, referitoare la zonele si aglomerarile incadrate fn regim de gestionare I pentru poluantii
SO,, CO, plumb, nichel, cadmiu, arsen.

in conformitate cu art. 4 al Ordinul M.M.A.P. nr. 1206/2015 ,incadrarea in regimul de gestionare |
sau I} a ariilor din zone si aglomerdri s-a realizat pe baza rezultatelor obtinute fn urma evaludrii
calitatii aerului la nivel national, care a utilizat atdt mdsuri in puncte fixe, realizate cu ajutorul
stafiilor de mésurare care fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului, aflatd
in administrarea autoritdtii publice centrale pentru protectia mediului, cat si pe baza rezultatelor
obtinute prin modelarea matematica a dispersiei poluantilor emisi in aer”.

Conform prevederilor legale, unitatile administrativ-teritoriale incluse Th Anexa 2 au obligatia
elaborarii unui plan de mentinere a calitatii aerului, care s% cuprinda masuri pentru pastrarea calitatii
aerului si mentinerea sub valorile limitd / valorile tintd a concentratiilor tuturor poluantilor pentru
care existd incadrare in regim de gestionare H.

Tn urma comunicdrii de citre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a necesitatii
intocmirii Planului de mentinere a calitatii aerului, Primaria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile
legale si prin Comisia Tehnicd infiintata in baza prevederilor H.G. 257/2015 privind aprobarea
metodologiei de elaborare a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termene scurt
si a planurilor de mentinere a calitatii aerului a elaborat prezentul proiect al Planului de mentinere a
calitatii aerului in municipiul Bucuresti.

Conform Metodologiei, propunerea de Plan de Mentinere a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti
este supusa procedurii de informare, consultare si participare a publicului la luarea deciziei.
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Caracterizarea peluantilor pentru care este elaborat planul de mentinere a calitatii aerului

Poluantii vizati In cadrul Planului de Mentinere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti sunt:
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dioxidul de sulf (503), monoxidul de carbon (CO), plumbul (Pb), arsenul (As), cadmiul (Cd) si nichelul

(Ni).

Dioxidul de sulf

Monoxidul de carbon

Formula chimica: SOz
CAS nr: 7446-09-5
EINECS nr: 231-195-2

Gaz incolor, cu miros intepator, amarui, produs ca urmare a arderii
materialelor care congin sulf.

Surse naturale:

eruptiile vulcanice, fitoplanctonul marin, fermentatia bacteriana in
zonele miastinoase, oxidarea gazului cu continut de sulf rezultat din
descompunerea biomasei.

Surse antropice:

sistemele de incalzire a populatiei care nu utilizeaza gaz metan,
centralele termoelectrice si procesele industriale (siderurgie,
rafindrie, producerea acidului sulfuric)l si In masurd mai mica
emisiile provenite de la motoarele diesel. Poate rezulta si la
prelucrarea mineralelor care contin sulf. Sursele antropice
reprezinta marea majoritate a surselor de SO..

Efecte asupra sanatatii:
provoaci iritatia ochilor si a primei pérti a tractului respirator. Tn

atmosfera, contribuie la acidifierea precipitatiilor cu efect
asupra vegetatiei si acidifierea corpilor aposi.

Formula chimicé: co
CAS nr: 630-08-0

EINECS nr: 211-128-3
La temperatura mediului ambiental este un gaz incolor si i

origine atat naturald cat si antropica. Apare ca produs in toate
procesele de combustie incompleta a combustibililor fosili.

Surse naturale:

arderea padurilor, emisiile vulcanice si descarcari

Surse antropice:

BUCURESTI
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benzina in timpul functionarii la turatie mica

Efecte asupra sanatatli:

gaz toxic, in concentratii mari este letal (aproximativ 100 mg/m3).
Reduce capacitatea de transport a oxigenului in sange cu
consecinte asupra sistemului respirator si a sistemului cardio-
circulator. Poate induce reducerea acuitdtii vizuale si a capacitatii
fizice.

Plumbul Formula chimic3: Pb

CAS nr: 7439-92-1
EINECS nr.: 231-100-4

Plumbul este un metal greu, cu aspect lucios, de culoare albastru-
alb. Este foarte moale, foarte maleabil, ductil si un conductor
relativ scdzut de energie electricd. Este foarte rezistent Ila
coroziune, Tsi pierde luciul la expunerea la aer.

Surse naturale:

minereuri, impreund cu alte metale cum ar fi zincul, argintul si
cuprul, fiind extras impreuna cu aceste metale

Surse antropice:

principala sursd de poluare o reprezintda emisiile motoarelor cu
functionare pe baza de benzind si industria in care sunt procesate
metalele, un caz particular fiind topitoriile.

Se regdseste si In locuinte in vopseluri, baterii etc.

Efecte asupra sanatatii:

efect toxic la oameni, in cazul expunerii la concentratii ridicate,
“influentand sinteza hemoglobinei ce afecteazad rinichii, organele de

reproducere, sistemul gastrointestinal, articulatiile, sistemul
cardiovascular i sistemul nervos.

Arsenul Formula chimica: As
CAS nr: 7440-38-2
" EINECS nr.: 231-148-6

Arsenul este de culoare gri-argintiu, u
trei forme alotropice (galben, negr é:i)g
fard gust. Este insolubil in apd si nfAgizi

e:rfé"éfﬁfﬁﬁ*;c
i). Este Inddoy; si aproape

Surse naturale:

minereurile care contin arsen

NN Gv=o —
';Z?)’;f’“m - Surse antropice: KEPIU
(3 _ @‘ (A
S~ N Al 2\
alitdii Aerului in Municipia] Bucorgsti < DIRECTIA =y
Z DE MEDIU o/

=~




DIRECT!A
I ASISTENTA
z TEHNICA'§1
UL JURIDICA

o&
7, .0
* <

CONFORNM CU ORIGINALUL | !

mineritul §i procesarea deseurilor miniere precum si Thdustria
extractivd, chimica, electronic3, a sticlei si a ceramicii, precum si
arderea combusitibililor fosili.

Efecte asupra sanatatii:

Poate avea efecte acute si de lunga durata, ultimele pot avea
impact asupra pigmentarii pielii si aparitia cancerului de piele sau a
cancerului in general. Expunerea la arsen include efecte ca
neurotoxicitate, diabet, afectiuni pulmonare si cardiovasculare

Cadmiul Formula chimica: Cd
CAS nr: 7440-43-9
EINECS nr: 231-152-8
Cadmiul este un metal foarte maleabil, ductil, cu aspect lucios, de
culoare alb-argintie. Suprafata sa are o tenta albastruie, metalul
fiind suficient de moale pentru a fi tdiat cu un cutit, se pateaza in
aer. Este solubil in acizi, dar nu si in alcalii, avand multe similaritati
cu zincul.
Surse naturale:

minereuri, impreunad cu alte metale cum sunt zincul

{ Surse antropice: i

minerit si industrie extractivd, acoperiri metalice, producerea de
pigmenti, stabilizatori in materiale plastice, Tn componenta
bateriilor

Efecte asupra sanatatii:

poate avea efecte de scurtd durata dar i de lunga durata, ultimele
prezentand posibile boli de rinichi, de plamani sau fragilitatea
oaselor.

Nichelul Formula chimica: Ni

. CAS nr: 7440-02-0
EINECS nr: 231-853-9

Surse naturale:

minereuri, aldturi de alte metale sau sub forma cati.

Surse antropice:

industria care foloseste nichel sau aliaje ale acestuia. La arderea

,\a/fs‘uL N combustibililor petroli 1 zultd la incinerarea degeurilor.
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OmA® Efecte asupra sanatatii:

expunerea la nichel este un factor de risc al aparitiei canceruiui la
san, dduneaza grav sanatatii reproductive si poate duce la
infertilitate, avort spontan, malformatii congenitale, si defecte ale
sistemului nervos. De asemenea, poate compromite functia
hepatica.
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2.  MUNICIPIUL BUCURESTI
2.1. Caracteristici generale

Municipiul Bucuresti este capitala Romaniei, cel mai populat oras si cel mai mare centru economic al
tarii.

Prima atestare documentara a orasului dateaza din anul 1459, fiind mentionat ca resedint3 de scaun
a Tarii Romanesti incepand cu anul 1659.

Suprafata capitalei, actualizatd in decembrie 2016 de cdtre Agentia Nationald de Cadastru si
Publicitate Imobiliard, pe baza Planului Topografic de Referintd al Romdniei in format digital
(TopRo5), este de 240 km?, reprezentdnd aproximativ 0.8 % din suprafata Romaniei din care,
suprafata construitd este de peste 70%.

Capitala tarii este un oras cu rang de municipiu cu statut special, cu nivel administrativ similar
judetelor, administrat de Primarul general si de Consiliul General al Municiului Bucuresti. Municipiul
Bucuresti este impartit in 6 sectoare, fiecare administrat de un Primar si un Consiliu local. Sectoarele
sunt dispuse radial, astfel incat fiecare dintre acestea sa administreze o parte a zonei centrale.

Tn scopul evaludrii si gestiondrii calititii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator prevede delimitarea pe teritoriul {arii de zone si aglomerdri, iar Municipiul Bucuresti,
prin numarul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerari
stabilite In Romaénia.

Municipiul Bucuresti este inconjurat de judetul llifov, structurd administrativd cu o suprafatd de
1583 km?, alcatuita din 40 de unitdti administrativ teritoriale, impreund cu care formeaz3 una iintre
cele 8 regiuni de dezvoltare ale F?oméniei. ntre Municipiul Bucuresti si localittile limitrofe &xista
numeroase conexiuni si interdependente atdt din punct de vedere socio-economic cét si de mediu.

AN ATy

Sursa:http:/regver.pmb.ro/lndex.aspx ?id=4 &site=1#id=4 &site=1&z Sursa: http://pe-haita.ro/ilfov/pagina-3
m=1&lat=325710.96997&1on=587003.73961 &layers=BT

Figura 2.1. Hartile administrative ale Municipiului Bucuresti i Judetului lifov
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2.2. Populatia expuSidgolagyi

Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urbana din Roménia, la 1 iulie 2016 conform
anuarului statistic, populatia stabil fiind de 2.101.413 persoane, din care 1.122.080 femei (53,39%)
si 979.333 barbati (46,60%). Fatd de situatia existentd la recensdmantul anterior (anul 2011),
populatia stabil3 a crescut cu 217.988 mii persoane (INS DRSMB 2017, date provizorii).
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Densitatea populatiei la nivelul municipiului Bucuresti este de 8.755,88 locuitori/km?. Sectorul 3 este
cel mai mare sector al Municipiului Bucuresti din punct de vedere al populatiei stabile (473,5 mii
persoane) si al densitétii populatiei (13.926 locuitori/km?). Repartizarea populatiei stabile in
sectoarele Municipiului Bucuresti este prezentatd in tabelul urmator:

Tabelul 2.1 Distributia populatiei pe sectoarele municipiului Bucuregti

Sectorul 1 70 246.866 3.527
Sectorul 2 32 372.913 11.653
Sectorul 3 34 472.420 13.895
Sectorul 4 34 321.052 9.443
Sectorul 5 29 298.526 10.294
Sectorul 6 41 389.636 9.503
Total | 240 2.101.413 8.756 i

Sursa: INS 2017 (date provizorii)
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Structura populatiei pe grupe de vérstd , _ % ge;% H :: 4
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Ca structurd a populatiei pe grupe de varsta, in municipiul Bucuresti persoanele mature formeaza
majoritatea. La 15 iulie 2016, copiii (0-14 ani) detin o pondere de 13,38 % din totalul populatiei
stabilemg, Municipiului Bucuresti, populatia tandra (15 - 24 ani) reprezintd un procentaj de 7,22 %,
persoanelé mature (25 — 64 ani) reprezintd 63,1%, iar persoanele in varstd de 65 ani si peste
reprezinta 14,15 % din total. Persoanele in varstd de 85 ani si peste detin o pondere de 2,16 % din
totalul populatiei stabile.

MASCUEIN

T T

LR 25000 15000 5600 SOO6 15009 25000 ASEO0

Sursa: INS 2017 (date provizorii)
Figura 2.3 Structura populatiei pe grupe de varsta

Durata de viata

Durata medie de viata a populatiei in Bucuresti a crescut in perioada 2000 — 2015 atingdnd in anul
2015 varsta de 74,70 ani pentru bdrbati si 80,56 ani pentru femei.
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Principale fenomene demografice

Miscarea naturald al populatiei in perioada 1995 — 2015 reflectd un spor natural negativ, numarul
inregistrat al deceselor fiind in decursul ultimilor ani mai mare decat cel al nasterilor.

Tabelul 2.2 Miscarea naturald a populatiei la nivelul municipiului Bucuregti

5 ‘[\VIE;;;M:’: vaturalaia wgm]g:ul(ﬂg’]&lf i

§

1995: 2000 | 2005
ol Y PR e

Nascuti vii 14.747 15.396 18.539 21.147 19.255
Decedati 23.183 21.831 22.073 21.272 22.245
Spor natural -8.436 -6.435 -3.534 -125 -2.990

Sursa: INS 2017 {date provizorii)

Migratia intern la nivelul municipiului este calculata ca numarul de persoane stabilite cu domiciliul
in localitate si numérul de persoane plecate cu schimbarea domiciliului. n intervalul anual 1995 —
2015 se poate observa o tendinta negativd a soldului schimbarilor de domiciliu.

i

Tabelul 2.3 Migratia populatiei la nivelul municipiului Bucuregti

- e e
‘Migratiadnterna daterm!

ata de schimbarneadomieciliului

e =

N
|

2000 | 7005 | 2000 | 3085

Stabiliri de domiciliu In 37.225 | 21.439 | 37558 | 66.512 | 46.780
municipiu

Plecdri cu domiciliul din 35.176 | 24.445 | 36.314 | 68.709 | 48.543
municipiu ' s

Soldul schimbdrilorde | 2049 | -3.006 | 1.244 | -2.197 | -1.763. .} .
domiciliu

Sursa: INS 2017 (date provizorii)

Migratia internationald se caracterizeaza, incepand cu anul 2005, printr-un spor pozitiv, pentru anul
2015 Institutul National de Stafistics raportdnd un numdr total de 2.532 de persoane care au emigrat
si un numar de 2683 de imigranti in municipiul Bucuresti.

Raportul este asemandtor si in cazul migratiei internationale temporare de fungd durata, n anul
2015 fiind inregistrate 3.736 de persoane din Romania care si-au schimbat resedinta in alte tari si
3976 de persoane cu cetitenie strdind care si-au stabilit resedinta in Bucuresti. B
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2.3. Caracteristici climatice

Datoritd pozitiei pe glob, in Europa si in {ara, municipiul Bucuresti se incadreaza intr-o zon3 cu clima
temperat — continental cu nuanfe de excesivitate si face parte din sectorul climatic al Campiei
Romane si al Luncii Dundrii. Aldturi de factorii generali care influenteaza clima orasului Bucuresti, o
importanta deosebita o au barajul carpatic, prezenta Dundrii si foehnizarea in zona de curburi.

Temperatura medie multianuald a aerului raportata de ANM pentru perioada 1961-1990
este la statia Bucuresti — Filaret de 11,2 °C. Domeniul de variatie a temperaturii diurne a
aerului marcheazad caracterul excesiv al climei in aceastd zona de cAmpie, mai ales la sfarsitul
primaverii, in timpul verii si la inceputul toamnei.

Tabel 2.4 Temperatura medie anuald inregistrata in perioada 2010 — 2017 la statiile meteorologice
din regiunea Bucuregti-llfov

e 11,2 12 | 116 | 126 | 125 | 121 | 131 | 129 | 12,7
Filaret
Bucuresti - 10,6 108 | 105 | 11,5 | 10,7 | 11,3 | 11,9 | 115 | 114
Baneasa
i Bucuresti - i
, 10,5 ; 11,2 | 119 | 120 | 11,7 | 125 | 125 | 120
Afumati

Sursa: Administratia Nationald de Meteorologie,
APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului

Tabel 2.5 Temperaturile maxima si minima inregistratad in perioada 2010 — 2017 la statiile meteo
din regiunea Bucuregti-lifov

o} lcen

Bure§ti - Filare‘OlO 13.08.210

2011 36.9 | 20.07.2011 -15.8

“1=2012 415 07.08.2012 -17.2

2013 374 29.07.2013 -12.7

W 2014 37,2 13.08.2014 -15,9
2015 39,2 30.07.2015 -16,1

2016 37,7 1.08.2016 -18,6

2017 41,0 [\ﬁ-ﬁ%{mn -15,3

fnere a Calitétii Aerpfui i Municipiyl Bucuresti
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Bucuresti - 2010 36.8 13.08.2010 -24.8 26.01.2010
Baneasa
2011 36.2 09.07.2011 -17,1 01.02.2011
2012 40.6 07.08.2012 -24.2 09.02.2012
2013 36.9 29.07.2013 -15.9 10.01.2013
2014 35,5 14.08.2014 -19,4 31.12.2014
2015 38,5 30.07.2015 -20,4 8.01.2015
2016 37,1 1.08.2016 -22,0 20.01.2016
2017 38,4 1.07.2017 -21,7 10.01.2017
Bucuresti - Afumat;i 2010 37.5 13.08.2010 -25.1 26.01.2010
2011 36.0 20.07.2011 -15.8 03.02.2011
2012 40.1 07.08.2012 -19.3 29.01.2012
2013 36.2 29.07.2013 -12.7 10.01.2013
i
2014 35,7 13.08.2014 -17,0 31.12.2014 i
2015 37,8 30.07.2015 -19,4 8.01.2015
2016 36,3 1.08.2016 -21,3 20.01.2016
2017 38,1 6.08.2017 -19,4 10.01.2017

Sursa: Administratia Nationald de Meteorologie,
APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului

Valorile absolute inregistrate la toate statiile metorologice aratéd cd-arealul municipiului Bucuresti
este incilzitd excesiv in timpul verii (temperaturi peste + 40°C), in timp ce iarna temperatura minima
poate scidea sub -12°C. De asemenea, se poate observa cd valorile temperaturii inregistrate la Statia
meteorologicd Bucuresti — Filaret, plasatd in zona centrald a orasului, sunt in general mai ridicate
decat cele-mésurate la statiile aflate la periferie sau in zonele limitrofe. Variatiile temperaturii
aerului sunt determinate de modificdri ale altitudinii si latitudinii, dar si de factori antropici. Acest
lucru evidentiazd prezenta fenomenului de insuld de cdldurd urbang, ce cuprinde o mare parte a
intravilanului municipiului pe orizontal3, iar pe verticald se manifestd clopotul urban (fenomenul de
horn), avand de 3 - 4 ori indl{imea blocurilor orasului (150 — 200 m). Tn aceast situatie se observa c3
in conditii de calm atmosferic, contrastul termic intre municipiul Bucuresti si zonele adiacente este
mai accentuat. Astfel, in zone precum Piata Universitdtii, Piata Romand si Piata Unirii, datorita
pondetrii ridicate a suprafetei construite, dar si a traficului rutier intens se remarcd valori termice mai
ridicate cu 2 — 3°C faia de periferi egului.
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Cresterea valorilor termice cdtre zona centrald a oragului s-a amplificat tot mai mult in tjl%gl secols
pe mdsura extinderii suprafetelor construite, a diversificirii surselor de incélzire si ded g‘h{%{
termica. Variatia mediilor de temperatura inregistrate in ultimii ani la statia Bucuresti - Filaret arata
o crestere, valoarea medie fnregistratd in anul 2015 fiind cu peste 2 grade mai mare decit media
calculatd pentru perioada 1901-1990.

o

td ’7

Tabel 2.6 Temperatura aerului la sta;ia Bucuresti ~ Filaret, in perioada 1995 - 2015
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Medie anuala 11,0 11,3 12,6

Minima absoluta

o -30,0 -13,4 -19,0 -18,2 -18,9 -16,1
anuala

Maxima absoluta

o +41,1 +33,0 +42,4 +36,0 +38,1 +39,2
anuala

Radiatia solara globala este de 125,39 kcal/cm? pe suprafata orizontald, valoarea maximé a insolatiei
fnregistrandu-se in iulie, iar cea minim3 in decembrie.

Umiditatea relativa a aerului are valori medii anuale variabile in functie de tipul suprafetei active,
distanta fata de ecosistemele acvatice si forestiere, regimul pluviometric si cel al evapotranspiratiei.

Tn municipiul Bucuresti, sub efectui accentudrii impactului surselor de poluare termicd si a cresterii
suprafetelor construite, in sezonul cald se constata o tendin{d de scidere a umezelii in spatiile cu
densitate mare a constructiilor si/sau lipsite de suprafete oxigenante (spatii verzi).

Umiditatea ridicata a aerului determina aparitia cetii, anual producidndu-se 40 — 50 de cazuri, cu
frecventa mai mare in zona lacurilor si a cursurilor de apd. Cele mai frecvente fenomene de ceatd se
semnaleaza in intervalul octombrie — martie.

Regimul precipitatiilor este caracteristic zonelor de cdmpie din sudul tarii. Valorile medii lunare ale
precipitatiilor in cursul anului se caracterizeaza printr-o cregtere importantd (maximul principal) la
inceputul verii (77,4 mm in iunie) si un al doilea maxim la sfarsitul toamnei (43,3 mm in noiembrie).

— -Cele mai mici cantitdti de precipitatii lunare se inregistreaza-in- octombrie (31,7 mm) si februarie
(36,1 mm). In timpul verii, dar si in anotimpurile de tranzitie apar ploi cu caracter torential, insotite
in unele cazuri de grindina.

- Dinamica atmosferica in arealul aglomerarii Bucuresti este determinatd de vanturile dominante din
sectoarele de nord-est (cu o frecventd de 22,8 % si vitezd medie de 3,0 m/s) si sud-vest (cu o
frecventd de 14,9 % si viteza medie de 3 m/s). O pondere importantd o au vanturile din sectoarele
de est si vest cu o frecventd de 14,5 % si viteza medie de 2,5 m/s, respectiv, o frecventa d 13 9 % si
o viteza medie de 3,2 m/s.
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Un fenomen specific clim Ului Bucuresti, care schimba caracteristicile regimului eolian, il
constituie briza urban3 (curenti de compensatie), fiind conditionatd de regimul termic de zi si de
noapte, ludnd nastere datoritd incalzirii diferentiate a spatiilor locuite fa{a de campia limitrofa.

CONFORM CU ORIGINALUL

Tn arealul aglomerarii Bucuresti pot apdrea situatii meteorologice generate de anticicloni stagnanti,
cu o persistentd de 3 ~ 10 zile. Aceste situatii sunt caracterizate prin calm atmosferic sau prin viteze
foarte reduse ale vantului si prin inversiuni de temperatura, determindnd atat conditii defavorabile
dispersie poluantilor, in special pentru sursele joase, cdt si conditii de formare a smogului
fotochimic.

\
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2.4. Topografia 20 7

Municipiul Bucuresti, capitala Romaniei, se afld in partea de sud a t&rii, avdnd coordonatele
geografice intre 25° 49’ 50" si 26° 27’ 15" longitudine, respectiv 44° 44’ 30" si 44° 14’ 05" latitudine
§i face parte din Regiunea de dezvoltare Bucuresti — Iifov, fiind inconjurat de orase si localititi din
judetul Hifov (Figura 2.5).

Sursa: Proiect —~Planuri de calitate a aerului ambiental din municipiul Bucuresti -
Westagem 2014

Figura 2.5 Judetele adiacente Regiunii de dezvoltare Bucuresti — lifov

{ i
Regiunea Bucuresti - llifov este delimitatd de judetele Prahova (N), lalomita (E-NE), Calarasi (E-SE),
Giurgiu (S-SV) si Dambovita (V-NV).

Relieful municipiul Bucuresti este in exclusivitate de cdmpie, cu altitudini intre 50 -120 m, apartinand
Campiei Vldsiei (acoperd portiuni din Campiile Snagovului, Movilitei si in intregime Campia
Bucurestiului).

Oragul se desfasoard pe un plan inclinat de la nord la est, prezentand n partea nord vestics altitudini
de 96,3 m in zona Chiajna si 88,9 m in Piata Presei Libere, care scad pan3 la altitudinea de 54,5 m
intalnita Tn Valea Dambovitei la iesirea din oras.

Municipiul Bucuresti este situat In bazinul hidrografic Arges, fiind amplasat intr-o zond cu o retéa
hidrografica bine definitd compusd din doud rauri principale, Colentina si Da&mbovita, amandou3
fiind afluenti ai rdului Arges, iar vdile acestora ii impart teritoriul in lunci si terase.

Raul Dambovita strabate municipiul Bucuresti pe o lungime de 16,2 km, avand directia generald de”
curgere NV - SE, parasind orasul in amonte de confluenta cu rdul Colentina, care este principalul
afluent.

Pe raul Colentina au fost amenajate, din amonte spre aval, intre Bu i Cernica salba de 15 lacuri,
din care 5 lacuri (Buftea, Buciumeni, Mogosoaia, Chitila si Cernica) sunt pe teritoriul actualului judet
llfov, iar restul de 10 lacuri: Strdulesti, Grivita, Bineasa, Herdstrdu, Floreasca, Tei, Plumbuita,
Fundeni, Pantelimon | si Pantelimon ll) sunt pe teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti,
scopul acestora fiind de a asigura apa pentru folosinte multiple: apa industrial, irigatii, pisciculturs,
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Din punct de vedere hiwt{ritoriul 7nunicipiu|ui Bucuresti nu poate fi judecat independent de
teritoriul inconjurdtor avand n vedere ca reteaua respectiva face parte din bazinele hidrografice
Arges, lalomita si Mostistea, in suprafata totala de 24.824 km?. Lungimea retelei hidrografice care
strabate teritoriul municipiului Bucuresti si al judetului lifov, de la V - NV spre E — SE, este de 576 km,
din care 342 km in bazinul hidrografic al raului Arges, 208 km in bazinul hidrografic al raului lalomita
si 26 km in bazinul hidrografic al rdului Mostistea.

Principalele cursuri de apd care strdbat teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti si al
comunelor peri-urbane sunt:

e Arges, Sabar, Ciorogérla, Dambovita, Colentina, Pasdrea si $indrilita, apartinand bazinului
hidrografic Arges;

e Cociovalistea, Vldsia, Snagov si lalomita, apartinand bazinului hidrografic lalomita;
e Mostistea, pe o lungime de 12 km, incepénd cu zona de izvorare.

Tn afard de aceste cursuri de apd, teritoriul amintit mai beneficiaza de peste 100 de lacuri, totalizand
circa 4.000 ha luciu de ap3 si un volum de 205 milioane m® apé stocatd, factor de influentd pozitiva
asupra microclimatului a zonelor pentru odihna si recreere.

Tntre acestea se disting lacurile Snagov, C3ldarusani si cele de pe valea Colentina.

Spre centrul oragului se desfasoard cateva dealuri joase: Dealul Radu Voda, Dealul Mitropoliei,
Dealul Cotroceni, Dealul Spirii.

Relieful municipiului Bucuresti se constituie intr-un factor favc;rabil pentru dispersia noxelor in
atmoSferd, neimpunand decdt local canalizdri sau stagndri ale maselor de aer (luncile rdurilor,
fruntile de terasa).

v
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2.5. Utilizarea terenurilor w(/

Modul de ocupare a terenurilor in oras este un factor de luat in considerare pentru elaborarea unui
Plan de mentinere a calitdti aerului, intrucét influenteaza itn mod direct climatul urban si dispersia
poluantilor in atmosfera i, implicit, calitatea aerului.

De asemenea, modificarile antropice asupra mediului natural, pe care le induce o asezare urbana,
atrag dupa ele modificari de ordin climatic, respectiv:

e suprafaia de evaporare mult mai micad decat cea a peisajului natural;

e solul poros acoperit cu vegetatie este inlocuit in peisajul peri-urban si urban cu asfalt i
beton, impermeabile;

e cladirile de diferite marimi, parcurile si fronturile stradale constituie obstacole in calea
vanturilor, indiferent de directie;

e din cauza surselor de cédldura existente in oras {centralele de termoficare, intreprinderile,
locuintele) temperatura atmosferei urbane este intotdeauna mai ridicata decat cea a zonei
Tnconjuratoare;

o atmosfera fiind mai caldd si mai putin densd in oras, spre el se ndreaptd necontenit un
curent de aer rece si mai curat dinspre zona limitrofa;

=20

e “insula de cdldurd” din zona centrals;

e diminuarea circulatiei atmosferice fn zona urbanizata, cauzatd de rugozitatea crescuta creata
de cladiri. |

Regulamentul local de urbanism (R.L.U.), care este parte componentd a Planului Urbanistic General,
stabileste regulile de ocupare a terenurilor si de amplasare a constructiilor si a amenajdrilor aferente
acestora. Asadar, pentru Bucuresti, Regulamentul Local de Urbanism aferent PUG, aprobat prin
HCGMB 269/2000, prelungit prin HCGMB 224/2015, stabileste zonele functionale la nivel de oras si
indicatorii urbanistici (procentul de ocupare a terenurilor POT%, coeficientul de utilizare a
terenurilor CUT, regimul de indltime) admisi pentru fiecare zona.

Zonele functionale definite/stabilite prin aceastd documentatie de urbanism sunt: zona central3,
zona mixtd, zona de locuit, zona activitatilor productive, zona spatiilor verzi, zona transporturilor,
zona gospodariei comunale, zona cu destinatie speciald, zona echipamentelor tehnice majore.

Tn Figura 2.6 sunt reprezentate zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de urbanism.
n ceea ce priveste zona spatiilor verzi este impdrtitd in urmdtoarele sub-zone:
e spatii verzi publice cu acces nelimitat:

o parcuri, gradini si scuaruri publice orasenesti si fasii plantate publice;

o amenajari sportive publice;

o spatii plantate protejate;
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o Muzeul Satului;

e spatii verzi pentru agrement:
o baze de agrement, parcuri de distractii, poli de agrement;
o complexe si baze sportive;

e spatii verzi pentru protectia cursurilor de apd;

e culoare de protectie fatd de infrastructura tehnica;

e paduri de agrement;

e padurisi plantatii forestiere;

e paduri si fasii plantate de proteciie sanitara.

Desigur, spatiile plantate din Municipiul Bucuresti nu se rezuma doar la cele cuprinse in zona V a
P.U.G./R.L.U., suprafetele oxigenante la nivelul Capitalei ocupédnd o arie mult mai mare, intrucat pe
langa parcuri, scuaruri, gradini, fasii plantate exista atat spatiile verzi din ansamblurile de locuit cat si
spatii verzi de folosinta specializatd (cimitire, pepiniere si sere, baze sportive cu spatii plantate,
vegetatie de protectie [a limitd incintelor industriale sau in incinta acestora).
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Figura 2.6 Zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de urbanism

in conformitate cu Institutul National de Statisticd, impariirea suprafetei fondului funciar dupa

modul de folosim;é ,,.=_. Bucuresti in anii 1998, 2006 si 2014 este evidentiata in tabelul de
P
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Tabel 2.7 Modul de folosinta a fondului funciar

fol’é‘*xh;a\a-fonduluﬂfu

-aé;-:."x-&,u.e »w; bl
3% 25, u

- = 3 ---

Agricola:

o Arabili 4.509 3.514 2.566

e  Pdsuni 546 506 355

e Viigi pepiniere viticole 65 66 12

o livezi si pepiniere pomicole 290 270 119
Terenuri neagricole: 1.542 19.431 20.735

e  Paduri si altd vegetatie forestiera 619 611 611

e QOcupate cu ape, balii 923 908 908

e  Ocupate cu constructii - 14.607 15.817

e  (Cidi de comunicatii si cdi ferate - 3212 3.306

e Terenuri degradate si neproducitive - 93 93 1
Alte suprafete: 16.835 - -
Total 23.787 23.787 23.787
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Sursa: INS 2017
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2.6. Programul lnMstionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti - PIGCA

Tn luna iulie 2007, Agentia de Protectie a Mediului Bucuresti a initiat elaborarea Programului Integrat
de Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti, document elaborat de cadtre Comisia
Tehnicd infiintatd la nivelul Municipiului Bucuresti si aprobata prin Ordinul de Prefect nr.
349/07.06.2007; Programul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti a fost
aprobat prin HCGMB 347/2008; se poate consulta accesand link-ul:
http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/AnexaH347 08.pdf.

Poluantii pentru care a fost intocmit PIGCA datoritd depdsirii valorilor limita sunt: NO,, PMy si CO.

Avénd in vedere ca din datele de monitorizare a calitatii aerului pe anul 2009 s-a constatat depdsirea
in continuare a valorilor limita anuale pentru PMag si NO,, desi concentratiile medii anuale au scazut
fatd de anii anteriori, a fost necesara revizuirea Programului Integrat de Gestionare a Calitatii
Aerului.

Dintre masurile cuprinse in PIGCA si implementate de cdtre Municipalitate se evidentiaza:

= Stabilirea unei ,zone verzi” in care se vor implementa masuri privind mentinerea HCGMB
nr.134/2004 privind restrictionarea circulatiei autovehiculelor de mare tonaj (peste 5t) cu
exceptia autovehiculelor de salubritate, transport in comun, politie, pompieri, salvare;

= Promovarea unui transport in comun integrat de o calitate inaltd si nepoluant prin care s-a
urmarit: Continuarea programelor de modernizare a infrastructurii transportului public (cai
de rulare si parc STB); Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de
suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar, prin utilizarea
preponderentd a vehiculelor nepoluante; Implementarea unor mdsuri pentru acoperirea
superioara a zonei centrale a municipiului Bucuresti prin mijloace de transport in comun cu
expunere scdzutd,la blocaje in trafic (metrou, tramvaie) si/sau prioritizarea ¥ehiculelor de
transport in comun in intersectii

= |mplementarea proiectului de gestionare a traficului derulat de PMB — Master Plan General
pentru Transport Urban. Master Planul General pentru Transport Urban permite:
monitorizarea flotei STB (autobuze, troleibuze, tramvaie), cu cerere de prioritate (verde la
cerere); prioritizarea pentru unitdtile de urgenid (verde la cerere) pentru vehiculele de
salvare, politie, pompieri; monitorizarea video a intersectiilor in sistem centralizat prin
Sistemul de Management al Traficului din Bucuresti (BTMS);

= Crearea de facilitdti pentru deplasarea cu bicicleta prin extinderea si conectarea cdilor de
rulare a bicicletelor, urmédrind atat functia de recreere, prin acoperirea zonelor culturale si
de agrement, dar si indeplinirea necesitatilor de transport;

=  Mdrirea suprafetelor de spafiu verde si intretinerea corespunzdtoare a acestor prin:
Asigurarea suprafetei de spatiu verde de minim 20 m?/locuitor pana la 31.12.2010, respectiv
26 m?%/locuitor pand la 31.12.2013; Aprobarea pentru realizarea oricdrei constructii noi pe
suprafefe mai mari de 1000 m? va fi conditionatd de amenajarea si intretinerea
corespunzatoare a unui spatiu verde cu suprafata de cel putin 30 % din suprafata totald a
parcelei; :

» Tmbunététirea activititii de salubrizare a orasului;

»  Controlul conformdrii cu prevederile documentelor urbanistice si de mediu aprobate;
Promovarea unei atitudini corespunzatoare a comunitatilor locale in legdtura cu importanta
masurilor de reducere a poludrii aerului. ‘

Stadiul indeplinirii masurilor cuprinse in Programul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului, la
nivelul anului 2015, este prezentat in Raportul anual 2015, aprobat prin HCGMB nr. 113/26.05.2016,
i consultat accesand link-ul:
=




CONFORM cy ORIGINALUL

& ¢ DIRECTIA
I & AsisTenTA
2 Z  TEMNICAy)
o 04. JURIDIC A

2.7. Legdtura cu alte planuri la nivel local/national I
Omanih

2.7.1. Planul de Mobilitate Urbana Durabilad 2016 - 2030 Regiunea Bucuresti-lifov

Elaborarea si implementarea Planului de Mentinere a Calitatii Aerului este intrinsec legata de Planul
de Mobilitate Urband Durabild 2016 - 2030 Regiunea Bucuresti-iifov care va asigura punerea in
aplicare a conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana
durabild adaptate la conditiile specifice regiunii Bucuresti — lifov reprezentand strategia de transport
pentru urmatorii 15 ani cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitatii la nivelul capitalei si in
zonele limitrofe.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 pentru Regiunea Bucuresti — Ilfov
(PMUD) In vederea rezolvarii nevoilor de mobilitate atat ale populaiiei cat si ale mediului economic,
institutional, cultural, pentru a imbunatati calitatea vietii reprezintd si o premiza a Tndeplinirii
obiectivelor Legii nr.104/2011 privind calitatea aerului, respectiv asigurarea calitatii aerului - scop al
Planului de Mentinere a Calitadtii Aerului.

Proiectele si masurile PMUD au o contribuiie esentiala in reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de energie, componenta de protectie a mediului fiind astfel un obiectiv
strategic al PMUD alaturi de asigurarea accesibilitatii, imbunatdtirea sigurantei si securitatii in timpul
deplasdrilor, eficienta economica si calitatea mediului urban.

Aprobarea PMUD prin HCGMB nr. 90/29.03.2017 a creat cadrul necesar infiin{drii Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-lifov, structura cu atributii in
gestionarea implementarii planului de mobilitate menita sa asigure colaborarea cu autoritatile locale
(Consiliul Judetean llifov, Primaria Municipiixlui Bucuresti si Primariile locale/de sector) in vederea
indeplinirii obiectivelor propuse prin PMUD, avand rol in elaborarea politicii si strategiei unitare
privind serviciul de transport public la nivelul zonei metropolitane Bucuresti-lifov ceea ce va duce la
asigurarea unui transport public integrat pentru zona metropolitand, bazat pe un sistem de transport
unic Tn conditii de sigurantd, calitate si eficientd economica in interesul cetdteanului.

Obiectivele si proiectele cuprinse in document sunt corelate cu documentele strategice - nationale,
regionale si locale — Master Planul General de Transport (MPGT), Planul de dezvoltare regionald
Bucuresti-lifov (PDR BI), Planul de Urbanism General (PUG), strategiile locale de dezvoltare urbana si
acopera sectorul de transport public local si feroviar inclusiv facilitdtile de intermodalitate si
multimodalitate, deplasdrile nemotorizate, sectorul de transport rutier si politica de stationare,
integrarea-dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de-transport si spatiile pietonale.

se regasesc mdsuri privind investitii ale METROREX, investitii pentru drumurile nationale,

e e,

investitii pentru drumuri nationale, strazi si drumuriJ?cale;
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¢ amenajarea infrashugMilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare
pentru biciclete), precum si extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e crearea de noi zone cu prioritate pentru pietoni si biciclisti in centrul orasului;
¢ imbunatatirea sistemului de management al traficului;

e introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public.
2.7.2. Planul Urbanistic General

Un alt document strategic important in procesul de stabilire a masurilor cuprinse Th Planul de
Mentinere a Calitatii Aerului este Planul Urbanistic General (PUG), documentatie de urbanism ce are
atat caracter director, cit si de reglementare operationald, cuprinzdnd reglementari pe termen
scurt, la nivelul intregii unitati administrativ-teritoriale de bazd, cu privire la: stabilirea si delimitarea
teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al localitatii; stabilirea modului de utilizare a
terenurilor din intravilan; zonificarea functionala in corelatie cu organizarea retelei de circulatie;
delimitarea zonelor afectate de servituti publice; modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitare; stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice; formele de
proprietate si circulafia juridica a terenurilor; precizarea conditiilor de amplasare si conformare a
volumelor construite, amenajate si plantate.

Planul Urbanistic General aprobat prin HCGMB nr. 269/2000 si prelungit prin HCGMB nr. 224/2015
cuprinde cinci obiective strategice de dezvoltare economica si sociald, si anume:
® i Accentuarea identitadtii Municipiului Bucuresti in concordanta cu aspiratia sa de a deveni o

metropola europeand, realizabild prin atragerea unor msintui;u si companii internationale,
reabilitarea imaginii externe si dezvoltarea turismului cultural si de afaceri, precum si prin
cresterea competitivitatii prin diversificare functionald si prin crearea de noi specializari ,de
in domenii de varf;

XA

excelentd

e Sustinerea vitalitdtii si atractivitdtii municipiului Bucuresti potrivit rolului de Capitald a
Romaniei;

e Dezvoltarea capitalei ca o aglomeratie urband avand un rol activ si stimulativ fa nivel-
regional si metropolitan; =

e Ridicarea calitatii vietii locuitorilor, care presupune cresterea prosperitatii economice si
crearea de locuri de munca o datd cu asigurarea integrdrii sociale §i a securitatii, a
fmbunatatirii conditiilor de locuire si a cadrului natural si construit;

~e Protejarea si valorificarea potentialului natural, arhitectural si urbanistic.
2.7.3. Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrald a municipiului Bucuresti
Planul Integrat de Dezvoltare Urband pentru zona centrald a municipiului Bucuresti (PIDU) reprezinta

un document de planificare a dezvoltdrii la nivelul zonei centrale a capitalei, plan care se
implementeaza pnyo;ec Ie“' jviduale identificate Tn planul de ac’glune
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cresterea calitatii vietii locuitorilor capitalei precum si sporirea atractivitdtii pentru investitori si
turisti crednd un centru dinamic si atractiv pentru o capitald europeana.

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in municipiul Bucuresti a avut in vedere pentru zona centrald
un ansamblu de masuri in corelare cu principiile PIDU in ceea ce priveste prioritizarea modurilor
active de transport cu o infrastructurd dezvoltatd prin reamenajarea de strdzi si realizarea unui
traseu cu prioritate pentru pietoni si biciclisti, promovarea unei politici a parcarilor pentru centrul
orasului, introducerea unui sistem de transport public care sd acopere zonele de interes
administrative — institutionale, statii de metrou din zona centrald a orasului, precum si mdsuri de
descurajare a traficului rutier in zona centrald a capitalei.

2.7.4. Hartile Strategice de Zgomot si Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului in
Municipiul Bucuresti

Evaluarea si managementul zgomotului ambiental, in conformitate cu prevederile H.G. nr. 321/2005
Republicatd privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant care transpune prevederile
Directivei 2002/49/ UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 25 iunie 2002
referitoare la evaluarea si managementul zgomotului ambiental s-a materializat in municipiul
Bucuresti prin realizarea periodicd a Hartilor strategice de zgomot pentru sursele urbane: trafic
rutier, trafic  feroviar tren si  tramvai, industrie si  trafic aerian  (sursa:
http://hartiacustice.pmb.ro/page/hstrat) insotite de Planul de acfiune pentru diminuarea
zgomotului (sursa:http://hartiacustice.pomb.ro/page/planact) aprobate prin H.C.G.M.B. nr. 183/2017.

Masurile si recomandzﬁ'ile menite sd contribuie la reducerea zgomotului la suisé pe arterele
principale, pe strazile secundare, in zonele industriale si in zonele linistite si implicit sa contribuie la
diminuarea numarului de persoane afectate de expunerea la zgomot au fost propuse in corelare cu
Planul de Mobilitate Urband Durabild si Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului Tn Municipiul
Bucuresti, vizdnd in principal dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public, dezvoltarea
sistemului de semaforizare continud pe arterele principale, utilizarea mijloacelor de transport
alternative.

2.7.5. Planul Local de Actiune pentru Mediu

Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti (PLAM) revizuit 2015, aprobat
prin H.C.G.M.B. nr. 127/2016, reprezintd strategia—pe termen scurt, mediu si lung pentru
solutionarea problemelor de mediu prin abordarea principiilor dezvoltarii durabile in concordantd cu
Planul National de Actiune pentru Mediu si cu Programele de Dezvoltare Locale si Regionale. Acest
plan este complementar celorlalte activitd{i de planificare ale autoritagilor locale si reflecta opinia
publicului in ceea ce priveste problemele prioritare de mediu precum si actiunile identificate ca
necesare in domeniul protectiei mediului pentru:

e imbunétdtirea conditiilor de mediu in cadrul comunitdtii locale prin implementarea

strategiilor de actiune concrets;

e promovarea congstientizarii publice a resp-onsabilitétilor in domeniul protectiei mediutui si
cresterea sprijinului public pentru strategiile alese;
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e promovarea unui efiat intre/cetateni, autoritatile locale, ONG-uri, oameni de stiinta si
oameni de afaceri, invdtarea modului de a conlucra in solutionarea problemelor comunitatii;

e satisfacerea cerintelor ce decurg din legislatia si reglementdrile nationale de mediu in
revizuirea PLAM.

Procesul de revizuire al PLAM a presupus o atentie sporita acordata calitdtii aerului, protectiei
atmosferei si schimbarilor climatice, protectiei naturii, biodiversitatii si padurilor fiind stabilite in
acest sens madsuri care se regdsesc in cuprinsul Planului de Mentinere a Calitaii Aerului cum ar fi:

e stimularea utilizarii transportului nepoluant (biciclete, vehicule electrice/hibride, vehicule cu

biocombustibil);
e stimularea inlocuirii combustibililor solizi pentru incélzirea rezideniialg;
e conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice;

e extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii
eoliene.

2.7.6. Master Planul General de Transport

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat prin H.G. nr. 666/2016, document strategic
care stabileste principalele directii de dezvoltare a infrastructurii de transport din Romaénia pe toate
modurile de transport: rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal vizeazd doud perioade de
programare consecutive, 2014 - 2020 si 2020 -j2030, document ce a fost impus ca o conditie ex-ante
pentru accesarea fondurilor europene alocate prin Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-
2020.

Master Planul General de Transport al Romaniei va contribui semnificativ la dezvoltarea sustenabild
a Romadniei pe termen lung, prin cresterea conectivitatii intermodale (legdturi create prin
combinarea tuturor modurilor de transport) intre regiuni, facilitarea accesului populatiei si al
sectorului economic la reteaua de transport si sustinerea dezvolidrii regiunilor cu potential de
crestere economica.

La elaborarea Planului de Mentinere a Calitdiii Aerului in Municipiul Bucuresti s-a avut in vedere
infrastructurii rutiere pentru Regiunea Bucuresti lifov si n acest sens au fost integrate ca mdsuri de
transport urban cele douad proiecte majore legate de Idrgirea la 4 benzi a centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti Sud si proiectarea si executia Autostrdzii de Centurd Bucuresti km 0+000 — km
100+900: - ——— - e Y

Sinteza Strategiei Master Planului General de Transport al Romaniei poate fi accesatd pe pagina
Ministerului Transporturilor la adresa: http://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-

transport

2.7.7. Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national 2017-2019

imbundtdiirii calitatii aerului prin innoirea parcului auto la nivel national si vizeaza atingerea

W‘ ¢ Programul de stimulare a fnnoirii Parcului auto nagional 2017-2019 creazd premisele




CONFORM CU ORIGINALUL

W8z
\ k)

Qs
poluarii aerului asupra mediului si sdanatatii populatiei, cauzate de emisiile de gaze
esapament de la autovehiculele uzate;

.".
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e diminuarea efectelor poluarii solului si apei cauzate de scurgerile de substante periculoase
de la autovehiculele uzate;

e prevenirea generdrii deseurilor si atingerea obiectivelor privind recuperarea si valorificarea
deseurilor provenite de la vehiculele scoase din uz.

Tn Planul de Mentinere a Calitatii Aerului s-a avut in vedere programul de eliminare a autovehiculelor
vechi apartinand persoanelor fizice precum si modernizarea parcului auto pentru persoane juridice si
institutii posibil a fi realizat prin finantare n cadrul programului Administratiei Fondului de Mediu.

2.7.8. Programul national privind cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte, cu
finantare in anul 2017 {cf. ORDINUL Nr. 2.822 din 27.04.2017) si Strategia energetica a
Romaniei pentru perioada 2016-2030, cu perspectiva anului 2050.

Referitor la domeniul alimentarii cu energie termica a localitatilor in perspectiva dezvoltarii durabile
se urmdreste aplicarea unor solutii tehnice performante pentru asigurarea nevoilor sociale, in
conditii de rentabilitate economicd si eficienta energetica, corelatd cu conservarea resurselor
primare, protectia §i conservarea mediului. '

Atat Programul national privind cresterea performaniei energetice a blocurilor de locuinte cat si
Strategia Energeticd a Romaniei pentru perioada 2016-2030, cu perspectiva anului 2050 vizeazd
reducer¢a consumului de energie, reducerea emisiilor de gaze cujefect de sera prin diminuarea
consumului de combustibil si reducerea efectelor schimbarilor climatice, precum si ameliorarea
aspectului urbanistic al localitatilor.

Pe baza Programului national privind cresterea performantei energetice a fost inclusa fn Planul de
Mentinere a Calitatii Aerului mdsura privind continuarea programului de reabilitare termicd a
cladirilor rezidentiale si instituiionale.
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3. ANALIZA SITUATIENEGSEENTE PRIVIND CALITATEA AERULUI

3.1. Aspecte generale privind sursele de emisie

n municipiul Bucuresti existd o multitudine de surse de poluanti atmosferici asociate, pe de o parte
vietii cotidiene a locuitorilor, iar pe de altd parte, activitdtilor institutionale, comerciale si industriale
care se desfasoard fn oras. Principalele surse de emisii de poluanti atmosferici cu impact asupra
sanatatii umane sau ecosistemelor pot fi clasificate in doud mari categorii:

e Surse de tip urban, asociate unor activitati precum:

o incalzire rezidentiald, institutionala si comerciala si prepararea apei calde, cu sisteme
proprii sau n sistem centralizat;

o prepararea hraneiin sistem casnic sau in sistem de alimentatie publicd;
o ftrafic rutier, trafic feroviar si trafic aerian;

o stocarea si distribuirea produselor petroliere;

o distribuirea gazelor naturale;

o servicii diverse: spalatorii, depozitarea deseurilor municipale;

o construirea de cladiri cu diverse destinatii, demoldri, reabilitari constructii;

i 5

o construirea, reabilitarea si intretinerea elementelor infrastructurii de transporturi:
strazi, lucrdri de artd (pasaje subterane sau supraterane, poduri), cai ferate (linii,
triaje, depouri), piste aeroporturi;

o construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor edilitare si mobilierului urban;
o fIntretinerea parcurilor si a altor spatii verzi.

Surse de tip.industrial, asociate urmatoarelor activitati:
o producerea de energie electrica si/sau termica;

o arderiin procese industriale; L e
o procese industriale diverse;
o micd industrie.

Poluantii atmosferici identificati in atmosfera zonelor urbane au ca provenientd principala
urmatoarele activitati:

arderea combustibililor fosili in surse stationare {centrale termoelectrice, centrale termice
de diferite puteri si cu diferite destinatii, arderi in procese industriale, altele decat cele n
centrale termice industriale, sobe, masini de gatit) — responsabild pentru emisii de oxizi de
sulf, oxizi de azot (inclusiv protoxid de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan,
compusi organici volatili nemetanici (inclusil/_;b\enzen), particule (inclusiv PMyy §i PMys),

XN ';jémﬁ?le (Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), $ifgani, hidrocarburi aromaticeippiiciclice;
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e traficul rutier (exceptand emisiile din gazele de esapament) — emisii de particule cu conii
de substanie organice §i de metale generate de uzura franelor si a pneurilor si di
resuspensia fn atmosferd a prafului de pe arterele de trafic;

e arderea combustibililor fosili in surse mobile (autovehicule de diferite capacititi, dotate cu
motoare cu aprindere prin scanteie sau prin compresie, utilaje mobile nerutiere, locomotive
Diesel, avioane) — responsabild pentru emisii de oxizi de sulf, oxizi de azot (inclusiv protoxid
de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan, compusi organici volatili nemetanici,
particule (PMyg §i PMys), metale (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), amoniac, hidrocarburi aromatice
policiclice;

e stocarea si distribuirea produselor petroliere — emisii de compusi organici volatili nemetanici
{(inclusiv benzen);

e distribuirea gazelor naturale — emisii de metan, compusi organici volatili nemetanici;
e spdlatorii — emisii de compusi organici volatili nemetanici;

e depozitarea deseurilor municipale — emisii de dioxid de carbon, metan, compusi organici
volatili (inclusiv compusi organici halogenati, benzen, compusi de sulf);

e construirea, reabilitarea, demolarea de clddiri cu diverse destinatii, construirea, reabilitarea
si intretinerea elementelor infrastructurij de transporturi (strazi, lucréri de art3, cii ferate,
piste aeroporturi) construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor edilitare, intretinerea
parcurilor si a altor spatii verzi — emisii de particule cu diferite spectre dimensionale (inclusiv
PMao §i PMas), poluanti generati de vehicule si de utilajele mobile motorizate;

e procese industriale diverse: particule cu diferite spectre dimensionale (inclusiv PMyo si
PMy;s), metale feroase sau neferoase, acizi, cloruri, fluoruri, compusi organici volatili
nemetanici (inclusiv vapori de solventi organici), poluanti generati de vehicule si de utilajele
mobile motorizate (trafic intern).

Pentru aceste categorii de activitéti au fost inventaria‘te sursele si estimate emisiile pentru poluantii
secundar, ce se formeaza in atmosferd, au fost estimate emlsule de substan’;e precursoare ale
acestuia; astfel, pe langa emisiile de NOx, analizate in cadrul Planului integrat de calitate a aerului si
emisiile de CO, analizate in cadrul Planului de mentinere a calitatii aerului,_in cadrul planului de
mentinere sunt prezentate si emisiile de compusi organici volatili exceptdnd metanul (COVam).
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3.2. Inventarul de e%@ﬂt principalelor categorii de surse existente in municipiul
Bucuresti

Inventarul de emisii pentru principalele categorii de surse identificate la nivelul municipiului
Bucuresti s-a realizat in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la baza elaborarii Planului
integrat de calitate a aerului in municipiul Bucuresti.

inventarul de emisii s-a realizat pentru toate categoriile de surse pe baza datelor de activitate
disponibile pentru anul 2013, cu exceptia inventarului de trafic a cdrui reevaluare a trebuit sa se
realizeze pentru anul 2017. Motivele acestei reevaludri sunt legate in principal de:

e Necesitatea de calibrare a rezultatelor modelelor de dispersie cu datele din statiile de
monitorizare, dat fiind faptul cd reteaua de monitorizare a calitatii aerului din Bucuresti
a furnizat incepand cu anul 2017 date cu un grad corespunzétor de validitate datorita
modernizarii sale;

e Tmbun3titirea inerentd a structurii parcului auto fatd de anul 2013 prin eliminarea
autovehiculelor vechi echipate cu motoare fard standarde de poluare si inlocuirea
acestora cu autoturisme cu motoare cu standarde de poluare noi - Euro 5 si 6.

e Finalizarea unor proiecte majore de infrastructura rutierd care au condus la fluidizarea
traficului, cum ar fi: Pasaj subteran Piata Sudului; Pasaj suprateran Mihai Bravu — Splaiul
Unirii; Supraldrgire Buzesti — Berzei — Uranus partea |; Reabilitare sistem rutier si linii de
tramvai. Reabilitare ynicd Soseaua Pantelimon; Reabilitare sistem rutier si Iiriii de
tramvai. Reabilitare unics Soseaua lancului; Strdpungere 1 Mai; Reabilitare sistem rutier
si linie de tramvai Bd. Liviu Rebreanu;

S-a considerat ¢ inventarul de emisii aferent celorlalte categorii de activitdti nu a suferit modificari
semnificative fatd de anul 2013, pentru a fi necesard o reevaluare a acestuia la nivelul anului 2017.

Astfel, inventarul de emisii in ansamblu poate fi considerat valabil pentru anul de referinta in
elaborarea Planului de Mentinere a Calittii Aerului in Municipiul Bucuresti, care este anul 2017.

Inventarul sintetic este prezentat in cele ce urmeaza.

3.2.1. Inventarul de emisii pentru traficul rutier

Estimarea emisiilor aferente traficului rutier in municipiul Bucuresti a fost realizata utilizand nivelul 3
‘deabordare (cel mai inalt) recomandat in capitolul aféerent traficului rutier din cadrul Ghidului
EMEP/EEA. Acesta transpune metodologia si parametrii de calcul utilizati de modelul COPERT IV.

Estimarea emisiilor a fost realizati separat pentru emisii din gazele de esapament, Tmpartite Ia
randul lor in emisii generate de functionarea motorului la temperatura optima (emisii la cald) si
emisii generate de pornirea motorului la temperatura ambiantd (pornire la rece si efecte de
incélzire) si emisii care nu provin din gazele de esapament (emisiile de compusi organici volatili
nemetanici (inclusiv benzen) datorate evaporarii combustibilului, emisiile de pulberi in suspensie -

PM provenite de la frénar%@?ﬁu\ lopelor si uzura suprafetei drumurilor).
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Informatiile privind parcul auto au fost furnizate de Regia Autonoma ,Registrul Auto Roman” -
de Societatea de Transport Bucuresti- STB S.A.

Distributia tipurilor de autovehicule este prezentata in Figura. 3.1.

Din punct de vedere al combustibilului utilizat predomind autovehiculele care functioneazd cu
benzind sau motorind, cele cu normd de poluare EURO 4 fiind majoritare (peste 45 %).

Distributia parcului auto pe tipuri principale de
autovehicule

0.01%1.49%

B Autoturisme :
8 Vehicule utilitare usoare
& Vehicule utilitare grele
1 Autobuze

© Autocare

= Motociclete

Figura 3.1 Distributia parcului auto pe tipuri principale de autovehicule

[ = e

Distributia in functie de tehnologie a autoturismelor ce
utilizeaza benzina

# Fara catalizator

8 PC Euro 1+ 91/441/EEC
B PC Euro 2 - 94/12/EEC
u PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000 :
2 PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005
x PCEuro 5 - EC 715/2007

© PC Euro 6 - EC 715/2007

Figura 3.2 Distributia fn functie de tehnologie a autoturismelor ce utilizeazi benzini
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© Conventional
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PC Euro 2 -94/12/EEC

= PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
® PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
 PC Euro 5 - EC 715/2007

“+ PC Euro 6 - EC 715/2007

Figura 3.3 Distributia Tn functie de tehnologie a autoturismelor ce utilizeazd motorina

Cele mai mari emisii de CO asociate autoturismelor ce utilizeaz3 benzina apartin autoturismelor féra
catalizator, dar si celor echipate cu motoare EURO 2, 3, sau 4, in functie de distributia tipurilor de
tehnologii in cadrul parcului de autoturisme si de performanta fiecarei tehnologii in parte. Pentru
autoturismele cu motoare Diesel, distributia emisiilor de CO este similara distributiei tehnologice.

Distributia emisiilor de CO in functie de tehnologie provenite
de la autoturisme ce utilizeaza benzina

© Fara catalizator

& PC Euro 1 - 91/441/EEC

12 PC Euro 2 - 94/12/EEC

o PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
o PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
¥ PC Euro 5 - EC 715/2007

2 PC Euro 6 - £C 715/2007

Figura 3.4 Distributia emisiflor de CO in funciie de tehnologie provenite de

la autoturisme ce utilizeazé benzina
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Figura 3.5 Distributia emisiilor de CO in functie de tehnologie provenite de
la autoturisme ce utilizeazid motorina

Emisiile estimate de SO, si cele de metale grele depind in micd masurad de tehnologie, fiind mai ales
functie de tipul carburantului. Pentru estimarea emisiilor de SO,, a fost utilizat continutul limit3 de
sulf in carburanti, conform reglementdrilor in vigoare, iar pentru metale au fost disponibili factori de
emisie generici pe tip de carburant.

In functie de carburant, emisiile de CO si cele de Pb provin in cea mai mare parte de la autoturismele
pe benzina, pentru cele de SO, si alte metale grele aducand un aport important si celelalte tipuri de
carburangi. i

Distributia emisiilor de CO in functie de carburant provenite
de [a autoturisme

@ Benzina
# Motorina
= GPL

i
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| . -
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Figura 3.6 Distributia emisiilor de CO in functie de carburant provenite de la autoturisme
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Dlstnbutla emlsulor de SO, in funct;e de carburant provenlte
de la autoturisme

41.72%

© Benzina
& Motorina
= GPL

Figura 3.7 Distributia emisiilor de SO in functie de carburant provenite de la autoturisme

Dlstnbutla emlsnllor de Phin functle de carburant provemte
de la autoturisme

1.2_\

@ Benzina
© Motorina
s GPL

Figura 3.8 Distributia emisiilor de Pb in functie de carburant provenite de la autoturisme

Distributia emisiilor de Cd in functie de carburant provenite
de la autoturisme
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Distributia emisiilor de CO pe tipuri principale de
autovehicule

0.40%_ 0.00% 0.68%

0.13% 2
¢ ORecta W
X ASISTENTA § 3
z TEHNICASI I m
8 Autoturisme % JURIDICA o

&= Vehlicule utifitare usoare
£ Vehicule utilitare grele
w Autobuze

@ Autocare

= Motociclete

Figura 3.10 Distributia emisiilor de CO pe tipuri principale de autovehicule
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E Dlstrlbutla emssulor de SO, pe tipuri princlpale de
autovehicule

1.38%_g g9 -0.01%
0.39%

B Autoturisme

@ Vehicule utilitare usoare
8 Vehicule utilitare grele
o Autobuze

o Autocare

= Motociclete

Figura 3.11 Distributia emisiilor de sz pe tipuri principale de autovehicule i

Pentru distributia spatiald a emisiilor a fost utilizat un model GIS al retelei de strézi a municipiului
Bucuresti, pentru care au fost atribuite densitdti de trafic pe 4 categorii de drumuri (principale,
secundare, terfiare si rezidentiale). Distributia spatiald a emisiilor (exemplificatd pentru CO) este
prezentata in figura 3.10, iar emisiile totale pe categorii de strézi se regdsesc in tabelul 3.1.

Dlstnbutna ingrid.a emtsnlor provenlte dm trafncul rutier. pe, artenzfe prmclpale pentry CO anul 2013
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Figura 3.12 Distributia in grid a emisiilor provenite din traficul rutier pe arterele principale pentru CO — anul 2013

Tabelul 3.1 Emisii totale de poluanti asociate traficului rutier, pe categorii de strazi

Trafic rutier pe strazi 15170,31 12,98 1941,57 7,75 64,34 4920,81
principale si secundare
Trafic rutier pe strazi
. . . 13848,72 12,16 1809,60 6,93 58,94 5080,23
tertiare si rezidentiale
TOTAL 29019,03 25,14 3751,17 14,68 123,28 10001,04
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3.2.2. Inventarul de emisii pentru incilzirea rezidentiald, prepararea hranei si incilzirea in
sectorul institutional din municipiul Bucuresti

Pentru sectorul rezidential din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor pentru activitdtile de
incalzire §i prepararea hranei a fost realizatd prin utilizarea unui model de calcul bazat pe
determinarea necesarului de energie pentru incdlzirea spatiilor, conform capitolului 2 din Anexa nr.
1 aOM nr. 3299/2012.

Distribuirea spatiala a emisiilor a fost realizata in functie de:

s distributia spatiald a zonelor termoficate / netermoficate, realizati pe baza hartii
sistemului de termoficare din municipiul Bucuresti, pusa la dispozitie de RADET;

° numdrul apartamentelor din Bucuresti racordate la reteaua de termoficare si numarul
debrangdrilor de la retea incepand cu anul 1990, puse de asemenea la dispozitie de citre
RADET Bucuresti;

* numdrul blocurilor reabilitate termic din fiecare sector al municipiului, obtinut pe baza
informatiilor privind proiectele de reabilitare disponibile pe site-urile primariilor de
sector;

e distributia spatiald a zonelor rezidentiale, obtinutd prin analiza avansatd GIS a
informatiilor din mai multe seturi de date geografice: cadastrul clidirilor existent in
portalul GIS OpenStreetMap, gradul de utilizare si acoperire a terenului din Corine Land
Cover, Cadastrul Yerde al Municipiului Bucuresti, corelate cu statisticile Il\jS privind
numérul clidirilor cu locuinte.

Pentru sectorul institugional din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor a fost realizatd pe baza
datelor privind consumurile de combustibili in unitdtile de invdtdmant public, furnizate de
Inspectoratul Scolar al Municipiului Bucuresti prin intermediulAPM Bucuresti si a datelor surogat
aferente altor entitdti, precum unita{i sanitare sau unitati ce oferd servicii de cazare. Datele obtinute
privind consumurile specifice au fost extrapolate la alte categorii de institutii publice.

Localizarea spatiala a institutiilor s-a efectuat pe baza informatiilor cuprinse in Cadastrul Verde al
municipiului Bucuresti.

Locuintele conectate la refeaua de termoficare (RADET) genereazd emisii doar prin prepararea
hranei. Se observd cum emisiile poluantilor pentru care se realizeaz planul de mentinere a calitatii
aerului sunt generate in cea mai mare parte de arderea combustibililor solizi, datoritd atat
T~ caracteristicilor combustibilului, cat si performantelor reduse ale instalatiilor de ardere tipice (ex.
sobe).

TEHNICA $1
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Repartitia numérului de locuinte din
municipiul Bucuresgti

Repartitia numaruiui de locuinte in
functie de tipul de combustibil utilizat

1% 1%
20()/ H Apartamente bransate la
0 RADET
0 Apartamente @ Lecuinie care utiizeazd
debrangatedsla gaz natural pentru
RADET incalzive §i gati
B Apartamente 39

3%
6%

neracordate laRADET

[@ Case racordate la refea

01 Locuinte care utilizeazd
lzmne pentru incélzire gi
GPL pentru gath

GN

70%
B Case neracordate la
rejea GN / RADET

99%

Figura 3.13 Repartitia numiarului de locuinte din  Figura 3.14 Repartitia numarului de locuinte in functie
municipiul Bucuresti de tipul de combustibil utilizat

CO - Emisii din incilzirea i prepararea hranei de cétre
populatie, pe tipuri de activitati

m Incalzire cu gaze naturale
@ Incalzire cu lemne

@ Gétit cu gaze naturale

= Gatit cu GPL

Figura 3.15 CO - emisii din incilzirea si prepararea hranei de catre
populatie, pe tipuri de activitagi

S0, - Emisii din incilzirea si prepararea hranei de citre 1 s
populatie, pe tipuri de activitati ’ )

© Incalzire cu gaze naturale
@ incélzire cu lemne

5 G&tit cu gaze naturale

= Gatit cu GPL

Figura 3.16 5@, - emisii din incalzirea gi prepararea hranei de catre
populatie, peltipuri de activitati
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Figura 3.17 Cd - emisii din incalzirea si prepararea hranei de citre
populatie, pe tipuri de activitati

Emisiile totale de poluanti obtinute sunt prezentate in tabelul 3.2, pe categorii de activitati.

Tabelul 3.2 Emisii totale de poluanti asociate incalzirii si prepararii hranei, pe categorii
de activitati

ke

ategorni :
: - i : | ‘
(t7am) | At/am) kefan) | (kgfam) | (kg/dn) (t/am)
hremhtan s T el - L et Ao 2o
Tncilzi i
nealzire cU gaze 339,09 5,65 9,81 11,12 1,06 2,64 113,03 -
naturale
Tncslzire cu lemne 4965,84 8,28 76,38 33,11 0,41 0,33 993,17
Gatit cu gaze 125,5 2,02 351 3,98 0,38 0,95 42,51
naturale
Gitit cu GPL s 7,14 0 0,79 0,05 0 0,79
melFS in SEEi 53,46 1,04 2,05 1,07 2,05 0,2 5,35
institutional
TOTAL 5486,24 24,13 91,75 50,07 395 | 412 1154,85

Lipsa datelor privind repartitia exactd a consumurilor de combustibifj
spatiala relativ uniforma a emisiilor generate de utilizarea acestora.

File spatiale aratd o concentrare a emisiilor de CO provenite din ardere
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Figura 3.18 Distributia in grid a emisiilor provenite din incalzirea populatiei pentru CO (combustibil
~ gaze naturale) - anuf 2013
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3.2.3. Inventarul de emisii pentru activitatile industriale si de prestari servicii \
N T

Informatiile obtinute cu privire la operatorii cu activitdti in sfera industriilor si sewib\lilgﬁi"/
identificat pentru anul 2013 un numar de 813 puncte de lucru ale operatorilor economici, care
acopera o gama variatd de sectoare de activitate cu impact potential semnificativ asupra calitatii
aerului: producerea de energie electrica si termica, industria lemnului si a mobilei, industria miniera,
industria metalurgica, industria constructiilor de masini, industria alimentara, curdtare chimica,
service auto, etc. Acest inventar a inclus sursele de poluare asociate activitatilor din Bucuresti si din

“localitatile fnvecinate ce pot influenta calitatea aerului in municipiu prin transport la medie distanta.

Tn tabelul urmator sunt prezentate emisiile totale anuale de poluanti aferente sectorului industrial si
de prestari servicii din sursele identificate. Datoritd importaniei particulare pe care o are producerea
de energie electrica si termica, prin prisma aportului de emisii de monoxid de carbon, dar si de alji
poluanii, sunt prezentate distinct emisiile aferente centralelor electrice de termoficare T),
respectiv centralelor termice (CT) din cadrul sistemului de termoficare al RADET.

Tabelul 3.3 Emisii totale de poluanti asociate industriei si serviciilor, pe categorii prinic

activitate
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CET
Producere energie
Rhmrosbiiubon 30,17 0,75 1,48 0,78 1,48 0,14 3,02
’"dUStr:ti'l:er viett- 407,26 133,9 750,7 39,48 190,95 152 | 1646,68
TOTAL 1957,01 | 146,13 | 760,27 | 59,84 | 231,15 18,84 | 1747,91

Distribuiiile spatiale ale surselor punctuale importante incluse Tn evaluarea impactului asupra
calitdtii aerului, respectiv distributiile spatiale ale emisiilor modelate ca provenind din surse de
suprafata, pentru sectorul industrial si de prestdri servicii pun in evidentd valori locale mari n
zonele principalelor platforme industriale.

n ceea ce priveste contributia la emisiile totale ale diferitelor categorii de activitate, emisiile de CO
sunt generate in principal de catre sectorul energetic (79,2 % - C.E.T. si C.T. RADET), in timp ce
pentru ceilalii poluanti contributiile majore revin celorlalte domenii de activitate (industria
metalurgicd, industria minierd, etc.).
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Figura 3.21 Distributia spatiala a surselor punctuale de emisie in grila de modelare - anul 2013
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Figura 3.22 Distributia in grid a emisiilor provenite din surse de suprafata din sectorul industrial
si de prestari servicii pentru SO; - anul 2013
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Figura 3.23 Distributia in grid a emisiilor provenite din surse de suprafata din sectorul industrial si de prestari
servicii pentru Pb - anul 2013
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3.2.4. Inventarul de emisii pentru alte activitati

Cele 3 categorii de activitati prezentate anterior reprezinta categorii cheie de surse de emisie la
urban, ce produc, de regula, cele mai mari niveluri de poluare in majoritatea zonelor.

Exista insa si alte activitati si surse de emisie urbane care pot avea un impact asupra calitatii aerului
la nivel local, cum sunt: santierele de constructii, terenurite fard utilitate neacoperite, transportul
feroviar de calatori, transportul aerian, cultivarea plantelor, cresterea animalelor In regim casnic.

Majoritatea acestor categorii de activitati au un aport scazut la emisiile totale generate, insa pot
avea un impact asupra calitdtii aerului ce trebuie luat in considerare la nivel local, in apropierea
surselor de emisie respective.

,.Raportul privind Etapa a ll-a din cadrul proiectului <<PLANURI DE CALITATE A AERULUI AMBIENTAL
DIN MUNICIPIUL BUCURESTI>>", care poate fi accesat la adresa
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri_de_calitate_aer/docs/studiu
_de_calitate_aer_buc/raport_etapa2_privind_calitatea_aerului_ambiental_buc.pdf  prezintd, in
capitolul 2.4, informatii referitoare la sursa datelor pe baza cdrora au fost estimate emisiile.

Pentru unele activitdti, precum santierele §i terenurile fara utilitate, nu au putut fi incluse emisii in
inventar, datoritd, in principal, indisponibilitatii datelor de baza pentru descrierea si cuantificarea
activitatilor emitatoare, a caracteristicilor fizice si a amplasarii surselor de emisie. Supuse eroziunii
eoliene, acestea pot Insa constitui surse care pot genera niveluri importante de poluare la nivel local
si pe termen scurt §i, in functie de durata si gradul lor de raspandire — si pe suprafete extinse si pe
termen lung.

i

3.2.5. Concluzii privind emisiile de peluanti generate de activititile din arealul municipiului
Bucuresti

Inventarul de emisii prezentat, efectuat de S.C. WESTAGEM, s-a realizat la nivelul unui areal cu
dimensiunea de 25 km x 25 km, centrat pe municipiul Bucuresti care a inclus sursele de poluare
asociate activitdtilor din Bucuresti si din localitatile invecinate ce pot influenta calitatea aerului in
aglomerare prin transport distanta la medie.
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Figura 3.30 Contributiile la emisia totald de As pe categorii de activitati din zona de modelare

Industrie si servicii 1957,01 146,14 760,27 59,84 231,15 18,84 1747,91
Trafic rutier pe artere
s 15170,31 12,98 1941,57 7,75 64,34 0,00 4920,81
principale
Trafic rutier pe artere
13848,72 12,16 1809,60 6,93 58,94 0,00 5080,23
secundare
Incalzirea si prepararea | 4o, 50 | 5349 49 8,81 29 1,9 | 1149,50
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Cultivarea plantelor 0 0 0 0 0] 0 7,89

Cresterea animalelor de

catre populatie Y 2 2 v 0 0 Wt

Trafic feroviar 1,94 0,36 0 0,002 0,013 0 0,84

Trafic aerian 24,14 0,28 0 0] 0 0 9,97
TOTAL 36488,36 196,05 4562,49 84,4 385,49 20,94 12939,8

*Nota: Categoria ,trafic rutier pe artere principale” din graficele si tabelul de mai sus include emisiile din
traficul pe strazi principale si secundare, iar categoria ,trafic rutier pe artere secundare” include emisiile din
traficul pe strazi tertiare si rezidentiale.

Principalele contributii la emisia totald de CO din areal revin urmatoarelor activitati:

e traficul rutier: 79,5 %;
e incdlzirea rezid?ntialé: 14,9 %; 1
e industrie si serﬁcii: 5,4 %.
Similar, principalele contributii la emisia totald de COVnm apartin urmatoarelor activitati:
e traficul rutier: 77,3 %;
e incalzirea rezideniiala: 8,9 %;
e industrie si servicii: 13,5 %.

Emisiile totale de Pb au o repartitie destul de similard intre categoriile de activitati, cu o contributie a
traficului rutier de 82,2 %, urmat de industrie si servicii §i apoi de Incalzirea rezidentiala.

fn ceea ce priveste emisiile de SO, si_de alte metale grele (Cd, Ni, As), aportul major il aduce
industria.
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3.3. Evaluarea calitdtii aerului prin mdsurdri in puncte fixe * :ogmc . siof

Omanrh
Monitorizarea calitatii aerului Tnconjurdtor la nivelul aglomerarii Bucuresti se realizeazd prin
intermediul a 8 statii fixe automate de monitorizare puse in functiune la inceputul anului 2004 sub
forma unei retele regionale proprii, integratd dupa anul 2010 la Reteaua Nationald de Monitorizare a
Calitatii Aerului.

Dintre cele 8 statii automate de monitorizare a calitatii aerului aflate in gestionarea APM Bucuresti
(figura 4.1), 6 statii sunt amplasate n interiorul localitatii si asigurd masurarea concentratiilor de
poluanti din aer in zone reprezentative la scara localitdtii si local in areale caracterizate

e Mga e

! g et Legenda

D opoorvavirs

=7
Lomsg)

i | ey

I—

Figura 4.1 Distributia spatiald a statiilor din Reteaua automati de monitorizare a calitatii aerului a
municipiului Bucuresti

In vederea efectudrii determinarilor in conformitate cu prevederile legislative si pentru asigurarea
uniformitatii masurdrilor, statiile de monitorizare respecta criteriile reglementate de amplasare la
microscard si sunt echipate cu aparaturd automata care utilizeaza tehnicile de m3suare si prelevare
recomandate si asigura indeplinirea obiectivelor de calitate a datelor.

Echipamentele de masurare din statiile de monitorizare furnizeaza continuu si in timp real date de
calitate a aerului ca medii orare pentru poluantii: dioxid de sulf (S0,), oxizi de azot (NOy), monoxid
de carbon (CO), benzen (CsHg) si 0zon (0s). In scopul verificdrii masurarilor si estimérii transportului
de poluanti, 5 dintre cele 8 statii dispun de aparaturd pentru masurdri meteorologice (viteza si
directia vantului, temperatura si umiditatea aerului, radiatia solara, presiunea atmosferics, senzori
de precipitatii). De asemenea, in statii se_asigura continuu prelevarea probelor pentru 24 de ore de_
PMsig, PMys, plumb, cadmiu, nichel, care sunt apoi analizate in laborator, cu furnizarea unor medii
zilnice.
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gﬂe\de determinare utilizate sunt cele recomandate la nivel international respectiv:
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s Pentru NO, NO; : mefo:aa/prln chemllummlscen'ga

e Pentru ozon: - metoda fotometrica in ultraviolet UV

e Pentru benzen: - metoda prin cromatografie PID

s Pentru CO: - metoda spectrometrica in infrarosu nedispersiv

e Pentru pulberi: - prelevarea pe filtre timp de 24 de ore si analiza gravimetrica

e Pentru metale: - dezagregarea probelor de pulberi si analiza prin spectrometrie de absorbtie
atomica

Tipul statiilor de monitorizare instalate in Bucuresti si poluantii masurati sunt prezentate in tabelul
urmator:

Tabelul 4.1 Statiile de monitorizare a caiitétii aerului

‘- = = i '----- T 1 = T
vl'-ndleatlv‘ i | : ' Coordonat‘e S
i Nn_nmerstutw - :
S.t"l!’le‘ i 4
PR || e
Latitudine: 44.45 SOz, NO2, NOx,NO O3, CO,
Longitudine: 26.04 benzen/etil-benzen/toluen/
Altitudine 91.00 m xileni, PMio, PMa2s,
parametrii meteorologici
B-1 " statia de fond {directia si viteza vantului,
Lacul Morii T
urban temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)
1 *j prelevari de probe pentru
' " | analiza PM1o, PMzs, Pb, Cd, Ni
RTae Latitudine: 44.42 S0O,, NO2,NOyx, NO, CO,
B-2 Titan . . Longitudine: 26.16 prelevari de probe pentru
industriald

Altitudine 71.00 m analiza PMuo, Pb, Cd, Ni

Latitudine: 44.44 NO2, NOyx, NO, CO, PM1o/PMzgs,
Longitudine: 26.13 benzen/etil-benzen/
Mihai Bravu statle de trafic Altitudine 81.00 m toluen/xileni

preleviri de probe pertfi ™
analiza PMio/PMa;5, Pb, Cd, Ni

Latitudine: 44.38 SOz, NO2, NOx, NO,
Longitudine: 26.13 benzen/etil-
Altitudine 80.00 m benzen/toluen/xileni

parametrii meteorologici
statie (directia si viteza vantului,
industriald temperatura si umiditatea
/ aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

B-4 Berceni

prelevéri de probe pentru
analiza PMuo, Pb, Cd, Ni

. Latitudine: 44.42 SOz, NO2, NOx, NO, Os, PMao,
Drumul statie

. ) A~ Longitudine: 26. , Pb,
ALY Taberei industriala or_]gltu/dlrle.";qu,' RS el
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(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferic3,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru
analiza PM1o, PMy5, Pb, Cd, Ni

B-6

Cercul Militar

statie de trafic

Latitudine: 44.44
Longitudine: 26.10
Altitudine 79.00 m

NO>, NOx, NO, CO, PM1o/PMas,
benzen/etil-benzen/
toluen/xileni

prelevari de probe pentru
analiza PMio, PM35, Pb, Cd, Ni

B-7

Magurele

statia de fond
suburban

Latitudine: 44.35
Longitudine: 26.03
Altitudine 80.00 m

SOz, NO2, NOx, NO, Os,
parametrii meteorologici
(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru
analiza PMio, PMas, Pb, Cd, Ni

B-8

Balotesti

statia de fond
regional

Latitudine: 44.65
Longltudine 26.14
Altitudine 93.00 m

SO, NO2, NOx, NO, Os,
benzen/etil-benzen/
toluen/xileni

parametrii meteorologici
(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru
analiza PM1o, Pb, Cd Ni

Continuare sunt prezentate date suplimentare cu privire la caracteristicile arealelor de a plaéar' :

a statiilor:

Tabelul 4.2 Caracteristicile amplasamentelor statiilor de monitorizare

Sursa Site Calitate Aer al Retelei Nationale de Monitorizare a Calitdtii Aerului: www. calltat?{e{,rdw

. | Aleea Lacul Morii —
B-1 Lacul Morii | nr. 1 15 km urbana, strazi largi, volum
RO 0065A | fond urban | Sediul APM rezidentiald | moderat de trafic
Bucuresti (2.000-10.000 veh. /zi)
z MM\ - Titan Str. Rotundd nr. 4, 100 m - 1km urbang, zona de demarcatie
2 i -Q@G@A industriald | sector 3, in cartierul rezidengiald | intre platfor A(\ea-}i':\
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Titan |ndustr|ala Pallady §r
zone rezidentiale
strazi inguste - volum
mic de trafic (<2.000
vehicule/zi)
Soseaua Mihai zond intens circulata,
B3 Mihai Bravu Bravu nr. 42-62 urban blovcgri dg locuinte
RO 0067A | trafic fector 2,. 10-100 m rezidential3 strazi canion volum
in apropierea mare de trafic
liceului lulia Hasdeu (>10.000 vehicule/zi)
Soseaua Berceni nr. strazi inguste - volum
B-4 Berceni 10-12, 100 m - 1km | urbani moderat de trafic
RO 0068A | industriald | Tnincinta Spitalului (intre 2.000 si 10.000
Obregia, sect. 4 vehicule/zi)
zona deschisa din
B-5 Drumul Str. Drumul Taberei urband \I;ecmatatea Par.culul
RO 0069A | Taberei nr. 119, in incinta 100 m - 1km | rezidentiald ruvm .UI Ta'b erel
. . . . L strazi largi- volum
industriald statiei ApaNova industriala
mare de trafic
(>10.000 vehicule/zi)
Calea Victoriei, nr. .
B-6 C“Z/le'i.cul 32-34, langa 10 - 100 urb.z;na ial3 strazi canion: volum
RO 0070A traln;it:r intersectia cu Bd. ) m ;?i'();g':i;é mare de trafic
Regina Elisabeta 4 (>10.000 vehicule/zi)
: obstacole cu inaltimea
10 m — aflate la aprox.
Y Soseaua Atomistilor 30 metri; drum
Magurele - .
B-7 fond nr. 407, orasul 25-150 km rurald judetean, la aprox. 20
RO 0071A Magurele, Judetul naturald m de statie, volum
suburban
Ilfov moderat de trafic
(intre 2.000-10.000
vehicule/zi)
A adurea Balotesti la
- - . _._1 Balotesti Comuna Balotesti, e o 200 : sprox. 80m (?ngltime
S m fond UM 01802, Judetul 200 - 500 km T copaci cca. de 6 m);
RO 0072A . lifov in incinta naturald - !
regional unitétil militare drum judetean, la
aprox. 1 km de statie

monitorizare a calitatii aerului aflat

OHUNICIFNA,
ONs 1Ae

Sursa: APM Bucuresti/PIGCA
Mésurdrile efectuate, in perioada 1 ian. 2007 — 31 dec. 2017, in statiile din Refeaua automatd de
i mumcuplul Bucuresti si zonele limitrofe, au inregistrat valorile

sre a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Tabelul 4.3 Concentratiile maxime zilnice ale mediilor pe 8 ore pentru monoxidul de carbon {C ’o&"’ NS
M AN
e B £ A A RTINS
;Eenu,_ml;.e {" 29 en'csr:yatlaﬁr?ag ‘pr_v g?ﬁé@}'?%ﬁf '_jﬁmg:ém l]‘,‘n .J-*.z-
Sta lei‘"' E >y .}..';,"_ ”: AU ::- w02 et .._..,_f‘;';':- s e :.tv o M : Eaisoe
» .-;’ % 2089 | 010 | 2eii | Jenn | 308 | 16 | 2017
ptacul 032 | 014 | 1,57 2,3 3,46
Morii
B-2 Titan 0,9 0,72 0,34 0,14 0,08 = = = = =
BSMihai | 679 | 072 | o058 | 1,11 | 118 - ; ; ; 3,2
Bravu
B-4 Berceni 0,94 1,12 0,6 0,32 0,45 = = = = =
BSDrumul | 68 | o066 | 07 | 1,00 | 235 | 193 - - ; .
Taberei
B-6Cereul | o4 | 059 | os4 | 088 | 036 | 1,14 - - - 3,28
Militar
B-7
M3 0,57 0,58 0,5 0,56 1,09 - - - - =
dgurele
B-8 0,59 0,68 0,77 0,78 1,11 2,51 - - S
Balotesti b : : b z z B

Valoarea limitd a concentratiei maxime zilnice a mediilor pe 8 ore pentru CO = 10 mg/m3
Sursa: www.calitateaer.ro

Concentratiile maxime zilnice ale mediilor pe 8 ore
pentru CO

N
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, B-1lacul-B-2 Titan B-3 Mihai B-4 B-5
orii Bravu  Berceni Drumul

B-6 Cercul B-7 B-8 Vi
Militar Magurele Balotesti
Taberei

(;‘U P‘?O;-

Jilggﬂa\z Concentratiile maxime zilnice ale Km pe 8 ore pentru monoxidul de carbon {CO)
e 3

Sursa: www.calitateaer.ro
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B-1 Lacul

15,3 19,2 15,2 10,8 8,9 - - 6,8 7,6 7,1
Morii
B-2 Titan 7,7 6,7 2,9 3,2 - - - - - 6,8
B-3 Mihal 61 | 138 | 91 | 123 | 107 - - - - .
Bravu
B-4 Berceni 13,1 16 13,8 16 9,6 - - - - 6,8
B-5 Drumul
Taberei 11,9 11,2 6,3 51 3,9 6,08 - - - 6,2
B-6 Cercul
Militar 12,9 5,9 4,3 7,8 26,1 26,3 - - - -
B’ 6,1 6,1 53 1,3 5,8 - . . ; 7,3
Magurele
B-8
Balotesti 7.7 5,7 38 L - - B B N 6,5
Nivelul critic al concentratiei medii anuale pentru SOz = 20 pg/m3
Sursa: www.calitateaer.ro
Concentratiile medii anuale pentru SO,
30 wpe e - — [ B - o - s vt e o o a e = s semamena e B R .-
i 1
25 Bl D = = e
m 2008
E B 2009
o
= #2010
'.g. m2011
€
= -8 ) 2012
=
] 2013
3
< S % mees 172014
2
2 712015
| F T 2016
i ] T w2017
B-1lacu! B-2Titan B-3 Mihai B-4 BerceniB-5 Drumul B-6 Cercul B-7 B-8
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Tabelul 4.5 Concentratiile med

B-1 Lacul

ii anuale pentru plumb (Pb)

Morii
B-2 Titan 102,78 | 101,67 | 184,45 | 34,33 | 16,87 | 15,11 | 10,29 - - 8,58
BSMihai | 9439 | 9643 | 128,04 | 37,80 | 12,74 ] . - ; ;
Bravu
B-4 Berceni | 103,21 | 115,67 | 118,94 | 35,77 | 1551 | 12,73 - - - 9,76
B-5Dumul | 2405 | 101,01 | 81,81 | 42,12 | 1881 | 20,65 ; 9,99 ; 11,35
Taberei
B-6 Cercul | g5 6 | 77,81 | 103,99 | 23,48 . 8,54 ; 8,25 ; .
Militar
B-7
Migurele 78,47 | 50,29 | 127,87 | 28,41 | 13,34 | 11,27 - 8,29 - 7,0
B-8
S 32,49 | 47,67 | 96,23 | 16,12 | 8,59 11 - 6,9 - 6,98
Valoarea limitd a concentratiei medii anuale pentru Pb = 500 ng/m?
Sursa: www.calitateaer.ro
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Tabelul 4.6 Concentratmw%uale pen-‘.ru cadmiu (Cd)

Concentratia medie anuala pentiwCd [ng

et 200y || 2042 || 2013
SALICET 1,65 482 3,24 0,74 0,85 ; 0,67 ; .
Morii
B-2 Titan 1,02 4,41 3,8 0,84 1,07 0,74 5 - 0,71
el 2,03 4,52 4,52 0,73 - . : - -
Bravu
Ba Berceni |- 2,76 463 4,08 0,62 0,87 : ; - 0,63
55 Sl 1,98 3,04 4,04 0,81 ; - 0,62 3 0,82
Taberei
S 152 | 461 2,05 ; 0,4 ; ; : .
Militar
B-7
Mégurele 2,06 4,24 3,08 0,74 0,8 - 0,67 0,99 5
B-8 Balotesti | 1,41 41 2,46 0,53 0,62 5 0,39 ; 0,54

Valoarea {intd a concentratiei medii anuale pentru Cd = 5 ng/m3
Sursa: www.calitateaer.ro
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B-1 Lacul Morii 5,83 532 ; 3,92 - -
B-2 Titan 7,9 4,2 - - - 3,42
B-3 Mihai Bravu 7,66 - - - - -
B-4 Berceni 6,95 5,55 - - 5,95 3,31
B2 Dyl 6,69 6,06 - 3,97 - 3,69
Taberei
B-~6 Cercul
Militar 2,63 3,82 - 4,06 - -
B-7 Magurele 5,29 6,73 - 4,31 4,57 -
B-8 Balotesti 3,14 3,67 - 3,31 - 3,06

Valoarea tintd a concentratiei medii anuale pentru Ni = 20 ng/m3

Sursa: www.calitateaer.ro

Concentratiile medii anuale pentru Ni
25 q....._.. D BER £ AT C I e e -
!l
20 ,:_ R - A A - - N o -
=
E i
= i
o= 15 ta e me et itk S P — . —— =y —— AL
n 1]
E V
€
]
[ t
S .
o . S
o .
©
=
3
5 - ENTR A DR - -8
B
'y i : ‘
l { | i
o ML Hr . : R
B-1lacul B-2Titan B-3 Mihai  B-4 =
Morii Bravu Berceni Drumul Militar Magurele Balotesti
Taberei

LB DO

2012
2013
72014
2015
112016
22017

Figura 4.6 Concentratiile medii anuale pentru plumb (Ni)
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Avéand n vedere timpul SM:iﬁ'stalareay retelei si unele disfunctii in intretinerea lor, incepand
cu perioada 2011 — 2016 echipamentele de monitorizare nu au functionat continuu, astfel incat
cerinta privind captura de date necesard determindrii valorilor anuale, si uneori chiar zilnice nu a fost
fndeplinitd. De asemenea, au fost cazuri in care valorile inregistrate erau evident incorecte, fie din
vicii in functionarea analizoarelor, fie din lipsa unor surse de calibrare actualizate. Toate aceste
situatii au condus la lipsa unor date de incredere incredere pe perioade mari de timp. Perioada cea
mai dezavantajata a fost intre anii 2013 — 2016, cand cea mai mare parte a statiilor de monitorizare
nu a putut furniza date de calitatea necesara.

n toate cazurile in care nu au existat date de monitorizare , pentru caracterizarea calitatii aerului au
fost utilizate cele mai recente evaluéri prin modelarea dispersiei disponibile.

Dupd anul 2015 autoritatea responsabild pentru administrarea retelei nationale de monitorizare
monitorizare a calitatii aerului (Ministerul Mediului) a initiat un program complex de reinnoire si
intretinere a echipamentelor, pentru statiile din Municipiul Bucuresti fiind achizitionate si inlocuite o
parte a echipamentelor uzate (6 analizoare SO, 8 analizoare NOx, 4 analizoare CO, 5 seturi senzori
meteo) cu echipamente de ultimd generatie, iar pentru cele Tnca functionale a fost demarat un
program de intretinere si verificare continua.

De asemenea, pe baza evaludrilor din anii anteriori s-a considerat necesara dotarea statiilor cu
aparaturd suplimentard, astfel incat in statii au fost instalate echipamente moderne pentru
mésurarea on line a BTX (4 analizoare) si a pulberilor (4 analizoare). Totodata au fost suplimentate
prelevatoarele de pulberi pentru a putea masura in paralel atdt PMyo, cat si PMags.

Toate aceste eforturi au condus la sfarsitul anului 2016 la repunerea in functiune a statiilor din
municipiul Bucuresti si la restabilirea monitorizdrii continue a calitatii aerului cu respectarea tuturor
standardelor de calitate impuse. :

Jentinere a Calitéitii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Tn cadrul procesului complex de elaborare a Planului de Mentinere a Calitatii Aerului in municipiul
Bucuresti, metoda de baza utilizatd pentru analiza calitatii aerului, cu scopul determindrii nivelurilor
de poluare existente pe teritoriul municipiului inaintea implementarii planului, a fost reprezentatd
de modelarea matematicd a dispersiei poluantilor in atmosfera.

Pe langa cele precizate in subcapitolul anterior, referitoare la dificultdtile tehnice Tntdmpinate in anii
anteriori 2017, care au condus la posibilitatea colectdrii doar intr-un procent redus de date valide i
cu grad mare de incredere, privind calitatea aerului in municipiul Bucuresti, provenite din masurarile
statiilor de monitorizare ce apartin Retelei Nationale de Monitorizare a Calitdtii Aerului (RNMCA),
modelarea dispersiei a prezentat si doua avantaje importante fatd de metodele de masurare:

e posibilitatea de evaluare a contributiei individuale a fiecdrei categorii principale de surse de
emisii la nivelurile de poluare, prin analiza in scenarii de modelare separate a efectelor
asupra calitatii aerului a fiecdrei categorii de surse;

e posibilitatea de evaluare integrata la nivelul intregului municipiu, prin utilizarea de grile de
calcul care acopera intregul teritoriu al municipiului.

Dupa cum a fost mentionat si in subcapitolul referitor la inventarele de emisii aferente surselor de
poluare pentru municipiul Bucuresti, analiza calitatii aerului existente fnaintea implementdrii
Planului a fost realizatd, in cea mai mare parte, in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la
baza elaborarii Planului integrat dd calitate a aerului in municipiul Bucuresti, studiu ce a utii_izat
pentru analiza anul 2013.

Fatd de situatia prezentatd in acel studiu, au fost realizate unele modificari, care au constat in
reevaluarea inventarului de emisii aferent traficului rutier, ca urmare a ludrii in considerare a
modificarilor survenite Tn ultimii ani in structura parcului auto si a calibrarii modeldrii dispersiei in
functie de cele mai recente rezultate de monitorizare ale RNMCA, referitoare la poluantii incadrati n
regimul | de gestionare a calitatii aerului (pentru care s-a realizat Planul de calitate).

Pentru estimarea efectului acestor modificari asupra Planulﬁli;deemen'ginere a calitatii aerului In
municipiul Bucuregti, a fost reluatd activitatea de modelare a dispersiei §i pentru poluantii pentru
care se realizeazs Planul de mentinere, in urma careia au fost obtinute rezultatele actualizate privind
situatia existenta a calitatii aerului, care sunt prezentate in subcapitolele de mai jos.

Tn cele ce urmeazi, este prezentatd o scurtd descriere tehnici a modelului de dispersie utilizat.
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3.4.1. Descrierea mag e,;ukti 'dé persie Utilizat - AERMIOD
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Modelul de dispersie utilizat (AERMOD) a fost selectat in baza a doud considerente principale:
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e Capacitatea modelului de a lucra simultan cu un numar foarte mare de surse de emisie, atat
punctuale, cat si de suprafatd, avand variatii temporale diferite ale emisiilor (lunard, zilnic3,
orard, emisii continue), numar de surse necesar pentru a descrie multitudinea de activitati
cu impact asupra calitdtii aerului ce se desfdsoard in zona aglomerdrii Bucuresti (in
particular, au fost definite un numar mare de surse pentru a descrie traficul rutier desfisurat
de-a lungul retelei complexe de strazi din municipiul Bucuresti);

e Capacitatea modelului de a trata efectul de ,insuld de caldurd urband” prin mdrirea
turbulentei fatd de zone adiacente, efect care este semnificativ intr-o zond urbani care are
dimensiunea si densitatea de populatie ale municipiului Bucuresti.

AERMOD este un model de pana stationard de tip gaussian, aplicabil atat zonelor rurale, cat si
urbane, pe teren plat sau complex, pentru emisii la suprafata sau la indltime si pentru surse multiple,
de toate categoriile: punctuale, de suprafata si de volum.

AERMOD (Modelul Reglementar AMS-EPA) a fost elaborat de AERMIC (Comitetul AMS-EPA de
Tmbun&titire a Modelelor Reglementare), un grup de lucru format din oameni de stiintd ai AMS
(Societatea Americand de Meteorologie) si U.S. EPA (Agentia de Proteciie a Mediului a Statelor
Unite), infiintat in 1991, cu scopul de a dezvolta un model de ultimi ord pentru aplicatii
reglementare, capabil sd ia In considerare, de exemplu, noile concepte cu privire la stratul limit3
planetar, interactiunea penei de poluant cu terenul, emisii de suprafata, efectul de cladlre dispersia
in conditii urbane, urmarindu-se si ca modelul:

e sd ofere estimdri rezonabile ale concentratiilor de poluanti intr-o varietate de conditii, cu
minimum de discontinuitati;
sa fie “user-friendly”, avand un necesar rezonabil de date de intrare si resurse ale sistemului

de calcul;
sa surprinda procesele fizice esentiale, pastrandu-si totusi, totodatd, simplitatea;

dispersia atat n stratul limitd convectiv, cit §i cel stabil;
supraindltarea si portanta penei de poluant;

e penetrarea stratului de inversiune de la indltime;

calculul profilelor verticale de vant, turbulenta si temperatur3;

—~
®

e stratul limita urban, nocturn;
e tratarea receptorilor pe orice tip de teren, de la suprafatd pana deasupra penei de poluant;
e tratarea efectelor de cladire;
e abordare Imbundtdtitd a caracterizarii parametrilor fundamentali ai stratului limit3.
Sistemul de modelare AERMOD constd in modelul de dispersie propriu-zis AERMOD si doud
preprocesoare: preprocesorul meteorologic AERMET, care pune la dispozitie modelului de dispersie
____Informatiile meteorologice de care are nevoie pentru a caracteriza stratul limit3 planetar si
/Gg»:eg,‘#f’gpr cesorul de teren AERMAP, care caracterizeaza terenul si genereaza grile e/%% entru
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Datele de intrare pentru modelu! de dispersie AERMOD sunt reprezentate de: MAY Y

e date meteorologice orare: parametrii stratului limita (viteza de frictiune, lungimea Monin-
Obukhov, scara vitezei convective, scara temperaturii potentiale, indltimea de amestec i
flug(ul de caldura sensibild), pusi la dispozitie de AERMET;

e date de teren: grila cu scara indl{imii terenului, furnizatd de AERMAP; date legate de
utilizarea terenurilor si de tipul de acoperire a terenului, in functie de anotimp (pentru
calculul depunerilor);

e date legate de reteaua de receptori: coordonatele geografice si indltimea deasupra nivelului
mediu al marii pentru fiecare receptor, transmise de AERMAP in retele rectangulare si/sau
sferice si/sau pentru receptori singulari;

e date legate de sursele de emisie: parametrii fizici ai surselor (coordonatele geografice,
elevatia, indltimea de emisie, pentru sursele punctuale si diametrul interior la varf);

e date de emisie: rata de emisie pentru fiecare poluant, pentru sursele punctuale si
temperatura si viteza gazelor la evacuarea in atmosferd, iar pentru sursele volumice
dimensiunile initiale ale penei;

e factori de variatie temporala (orara) a emisiilor;

e concentratii de fond;

e date legate de cladirile care influenteaza dispersia: coordonatele geografice ale colturilor
cladirilor si Indltimea acestora.

Datele de iesire

Datele de iegire sunt reprezentate de cadmpurile de concentratii in nodurile retelei de receptori
definite. AERMOD calculeazd, pentru fiecare receptor, concentratii maxime, medii, percentile,
valorile ce depdsesc un anumit prag etc., pe diverse perioade de mediere: ord, zi, lund, an,
multianuald etc.

Datele meteorologice

Datele meteorologice folosite pentru rularea preprocesorului meteorologic AERMET au constat in
datele de suprafatd si de profil pentru anul 2013 extrase din datele de iesire generate prin rularea in
mod ,downscaling” a unui model meteorologic dinamic la mezoscara - TAPM. Modelul TAPM a fost
rulat la scara nationala, cu o rezolutie spatiala de 10 km x 10 km.

preprocesorul meteoro!oglc AERMET.

Grila de calcul

toate categoriile de surse de emisie are o extindere spatiald suficientd pentru a acoperi mumcnplul
(gmegﬁ'@@o\cahta'glle invecinate, si anume 25 km x 25 km, iar rezolutia spatiald a acesteia este de
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3.4.2. Evaluarea nivelurilor de fond regional
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Pentru o estimare a valorilor totale ale concentratiilor poluantilor in aerul inconjurator, pe lang3
efectul surselor de emisie locale trebuie evaluat si fondul de poluare existent la nivel regional.

Acesta a fost estimat in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la baza elaborarii Planului
integrat de calitate a aerului in municipiul Bucuresti, pe baza rezultatelor ,Studiului privind evaluarea
calitatii aerului prin modelarea matematicG a dispersiei poluantilor emisi in aer si identificarea
zonelor si aglomerdrilor in care este necesard monitorizarea continud a calitdtii aerului si unde este
necesard elaborarea si punerea in aplicare a planurilor si programelor de gestionare a calitdtii
aerului, inclusiv stabilirea zonelor de protectie a statiilor de monitorizare a calitétii aerului”.

Astfel, a fost realizatd o evaluare a calitdtii aerului la nivel national, pentru anul 2013, prin
modelarea matematicd a transportului si dispersiei pe o grild de calcul cu rezolutia spatiala de 2500
m x 2500 m, ludndu-se in considerare toate sursele majore de emisii aflate pe teritoriul Romaniei. in
cazul municipiului Bucuresti, au putut fi estimate prin aceastd evaluare nivelurile de poluare
datorate contributiei surselor majore aflate la distante de zeci pand la sute de kilometri de
municipiu, care datorita intensitatii lor si fenomenelor de transport regional al maselor de aer, pot
genera un impact semnificativ in zona municipiului Bucuresti.

Concentratiile de fond datorate transportului poluantilor la lungd distantd, precum si fondului
natural, mésurate la statii de monitorizare a calitatii aerului de tip EMEP au fost de asemenea incluse
in evi luarea concentratiilor de fond. Pentru aceasta, au fost analizate datele de monitorizare
inregistrate de cdtre cele mai apropiate statii reprezentative de tip EMEP, aflate pe teritoriul
Ungariei, Cehiei si Austriei.

Valorile estimate ale concentratiilor de fond regional reprezentative pentru municipiul Bucuresti se
regasesc in tabelul urmator.

Tabelul 4.8 Nivelurile concentratiilor de fond regional existente In municipiul Bucuresti
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3.4.3. Rezultatele modelérii si repartizarea contributiilor la nivelurile de poluare intre categ
principale de surse de emisii

Prin modelarea dispersiei atmosferice, au fost obtinute valorile totale ale concentratiilor de poluanti
in grila de calcul asociata arealului municipiului Bucuresti, precum si valorile concentratiilor datorate
contributiilor individuale ale fiecadrei categorii importante de surse de emisii.

De asemenea, prin modelare a fost posibila si defalcarea suplimentara a contributiilor categoriilor de
surse in:

e Nivel de fond urban - reprezinta concentratia datoratd emisiilor din interiorul oraselor sau
aglomerdrilor, care nu constituie emisii locale directe;
¢ Nivel de fond local - pentru o anumitd zond, reprezintd contributia surselor aflate in
imediata vecindtate a zonei respectivesi este diferenta intre concentratia totald si suma
nivelelor de fond urban si regional.
Estimarea aportului surselor locale la nivelurile de poluare, diferentiata in functie de nivelul de fond
urban si nivelul de fond local este o abordare conforma cu cerintele ,,Metodologiei de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a
calitatii aerului”, aprobata prin Hotararea nr. 257/2015.

Aceste rezultate detaliate ale modeldrii au fost extrase in punctele de amplasament ale celor sase
statii din cadrul RNMCA care se afld pe teritoriul municipiului Bucuresti, deoarece acestea reprezintd
puncte in care se poate monitoriza evolutia, in timp, a efectului aplicdrii masurilor din cadrul Planului
de mentinere a calitétii aerului, prin urmdrirea evolutiei il timp a valorilor concentratiilor mdsurate:

e B1 Lacul Morii;

e B2 Titan;

® B3 Mihai Bravu; ==

@ B4 Berceni;

e B5 Drumul Taberei;

e B6 Cercul Militar. :
Desi tipul statiei B1 La_é_ul Morii este de fond urban, analiza datelor de monitorizare recente,
coroboratd cu locatia acestei statii, o incadreazd intr-o reprezentativitate de tip mixt fond urban -
trafic - industrie. De asemenea, aceeasi analizd arata ca valorile cele mai mici ale concentratiilor
poluantilor studiati se obtin in punctele statiilor B2 si B4, care se situeaza mai departe de sursele de
poluare principale, precum arterele de trafic intens, decat stagia B1, ceea ce le determina sa fie mai
reprezentative ca statii de fond urban decét B1.

De aceea, cresterea nivelului de fond urban a fost calculata, atat in total, cat si pe categorii de surse,
ca fiind reprezentatd de media concentratiilor medii anuale ale fiecdrui poluant, obtinute prin
modelare in punctele de amplasament ale statiilor B2, respectiv B4.

Cresterea localad a fost estimatd in fiecare din celelalte patru locatii de monitorizare (punctele de
amplasament ale statiilor B1, B3, B5 si B6). Atat in total, cat §i pe categorii de surse, aceasta a fost

;Of\ond urban, pentru fiecare poluant si timp de mediere.
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s nivelurile concentratiilor de fond regional si urban la nivelul municipiului;
¢ nivelurile de fond local ale concentratiilor in fiecare locatie de monitorizare.

e si graficele ce urmeaza, constand in:

Observatii:

e In tabelul 4.10, nu au fost trecute valorile nivelurilor de fond local pentru situatiile in care
valorile totale ale concentratiilor au fost mai mici decét suma dintre fondul urban total si cel
regional (valori negative ale nivelurilor de fond local);

e Desi toate rezultatele prezentate corespund unor locatii ale statiilor de monitorizare a
calitdtii aerului, toate aceste valori au fost determinate pe baza modeldrii matematice a
dispersiei, ele nereprezentdnd valori obtinute din mdsurdrile realizate la aceste statii.

finere a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti
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co 8 ore 308.5 13.98 294.52 750.76 615.64 12.40 122.72 pg/m?

SO2 An 4 1.81 2.19 0.44 0.09 0.25 0.10 pg/m?

Pb An 5.4 0.9 45 28.71 13.47 15.05 0.18 ng/m®

Cd An 0.1 0.02 0.08 =0.27 0.05 0.17 0.05 ng/m?®

Ni An 0.6 0.2 0.4 0.85 0.44 0.29 0.12 ng/m?3

As An 0.69 0.02 0.67 0.16 - 0.14 0.02 ng/m®
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Fond urban _

1 cu M_oii ‘

582635

Niveluri de fond local in fiecare locatie de monitorizare

e

328036

281.461

© 239.536

B3 Mihai

8 ore Trafic s 589852 327861 583.681 468.377 ; 115.304

8 ore Industrial3 5 Al 582436 324940 245.298 206.122 ; 39.176
Taberej

8 ore Trafic m“cé:w' 587560 326744 879.702 734.177 - 145.524

An Fond urban B1 Lacul Morii 582635 328036 0.077 0.038 - 0.039

An Trafic gfa'\\/’l':ha' 589852 327861 0.215 0.117 - 0.098

e B5 Drumul

An Industrial . 582436 324940 0.065 0.029 ; 0.036

Taberei
. B6 Cercul

An Trafic > 587560 326744 0.304 0.147 L 0.157
Militar

Zi Fond urban B1 Lacul Morii 582635 328036 0.788 0.271 0.134 0.383

Zi Trafic gfa'\‘/’l':ha' 589852 327861 1.532 0.375 0.497 0.660

Zi Industrials D B 582436 324940 0.875 0.271 0.206 0.397
Taberei

Zi Trafic mictz';c”' 587560 326744 1.747 0.494 0.475 0.778

Ora Fond urban B1 Lacul Morii 582635 328036 2.945 1.494 2.129 1322

?ra‘ Trafic g‘:’a'\\::"ha' : 589852 327861 6.492 2.069 2.662 1.761

1 X : )

Ora Industrials Eelpimu 582436 324940 4935 1.425 2.254 1.255
Taberei !

Ora Trafic BMGmi::CUI ' 587560 326744 7.120 2.162 2.848 2.110
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Fond urban B1 Lacul Morii | 582635 328036
| Trafic g‘:’a'\‘//'L:ha' 589852 327861 30.843 17.477 13.159 0.207 ng/m?
71,
Ihdustrial Ewnl 582436 324940 4.324 4.239 . 0.085 ng/m?
L) Taberei
7 W B6 Cercul 3
:E%flc hel 587560 326744 27.133 21.933 4.867 0.333 ng/m
/ mfﬂnd urban B1 Lacul Morii | 582635 328036 0.024 0.022 o 0.002 ng/m3
/{rafic gfa'\\l"u'ha' 589852 327861 0.101 0.067 L 0.034 ng/m?
industrials B Rt 582436 324940 0.026 0.016 - 0.010 ng/m?
] Taberei e
. B6 Cercul
Trafic  chess 587560 326744 0.159 0.084 - 0.075 ng/m3
Fond urban B1 Lacul Morii | 582635 328036 1.318 0.186 1.102 0.031 ng/m3
Trafic gfa'\‘/’fj'ha' 589852 327861 0.743 0.566 0.063 0.114 ng/m?
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» ]
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3.5. Analiza rezultatelor privind evaluarea poludrii in situatia de referintd (anul 2017) in
municipiul Bucuresti

Rezultatele prezentate mai sus aratd urméatoarele:

e Pentru CO, principalul sector sursa responsabil de nivelurile de concentratii este transportul
rutier, atdt ca fond urban de poluare, cat si sub formd de fond local, vizibil mai ales in
receptorii de trafic B3 Mihai Bravu si B6 Cercul Militar.

¢ Dioxidul de sulf, SO, are ca principald sursa un fond regional industrial. Local, contribuii
suplimentare au loc atdt datoritd traficului, cat si incilzirii rezidentiale cu combustibili solizi,
insd acestea sunt mici in comparatie cu fondul. Pe termen scurt, se observd si influenta
industriei locale.

e Tn ceea ce priveste metalele grele, contributia la valorile concentratiilor este impar{ita intre
trafic (cu exceptia emisiilor de arsen, nesemnificative), industrie si, intr-o mai micd masur3,
incdlzire rezidential3.
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3.6. Andaliza datelor disponibile privind nivelurile concentratiilor de fond de ozon si
conditiile meteorologice la macroscard asociate, in situatia de referintd (anul 2017),
relevante pentru municipiul Bucuresti

Ozonul (0s) este un gaz foarte toxic, foarte reactiv, cu miros fnecdcios, care se formeazd in
stratosferd fn urma actiunii razelor ultraviolete asupra oxigenului sau Tn urma descarcdrilor electrice.
In stratosferd, ozonul are un efect pozitiv, deoarece asigurd protecfia Tmpotriva radiatiilor
ultraviolete, daunatoare vietii.

Ozonul prezent la nivelul solului este un poluant secundar care se formeaza prin reactiile fotochimice
dintre oxizii de azot (NO,), compusii organici volatili (COVnm) si monoxidul de carbon.

Ozonul troposferic este deosebit de nociv, avdnd o actiune puternic iritantda asupra cdilor
respiratorii, ochilor si are potential cancerigen. De asemenea, ozonul are efect toxic si pentru
vegetatie, determinand inhibarea fotosintezei si producerea de leziuni foliate, necroze.

Concentratiile de ozon troposferic sunt determinate de emisiile de gaze precursoare acestuia si de
conditiile meteorologice. Astfel:

e intensitatea radiatiei solare, presiunea atmosfericd crescutd si temperaturile ridicate

z‘j favorizeazd formarea ozonului (episoac{e cu concentratii ridicate de ozon apar in timpul
perioadelor cdlduroase cu calm atmosferic);

e conditiile meteorologice la macroscard care favorizeazd transportul poluantilor la lungd
distantd pot influenta concentratiile de ozon. De exemplu, la nivel european s-a constatat o
discrepanta intre reducerile substantiale ale emisiilor de gaze precursoare ale ozonului si
tagnarea concentratiei medii anuale de ozon, ca urmare a intensificarii transportului pe
istante lungi al ozonului (Os) si al precursorilor sai.

<

0gte acestea, independent de caracterul episodic al poludrii cu ozon datoritd conditiilor
b met 6roloéi£é7&5ié sau la macroscar3, emisiile de gaze precursoar'e“'s—dﬁﬁjt-“geﬁle care influenteaza
f*wné/p?ioritar nivelul concentratiilor de ozon din zone si aglomerari urbane. Emisiile mari de gaze

precursoare pot conduce frecvent la depdsirea pragurilor de evaluare, iar pentru reducerea

concentratiilor de ozon sub nivelul acestor praguri trebuie luate masuri in vederea reducerii emisiilor

de gaze precursoare.

afii referitoare la sursele de emisii de precursori de ozon, pentru aglomerarea Bucuresti, sunt
prezentate in capitolul 3. “Natura si originea poludrii” din cadrul “Planului Integrat de Calitate a
Aerului in Municipiul Bucuresti 2018-2022", pentru oxizii de azot, si in capitolul 3 din prezentul plan
de mentinere a calitatii aerului pentru restul poluantilor precursori de _onn'.'"

Pentru a pune in evidentd nivelurile concentratiilor de fond de ozon, atdt regional, cat si urban,

relevante pentru municipiul Bucuresti, precum si influenta conditiilor meteorologice la mascroscara
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e distributiile pe anul 2017 ale directiilor de vant la statiile meteorologice Baneasa si Otopeni
{figurile 4.16 51 4.17);

e distributia mediei valorilor orare ale concentratiilor de ozon pe anul 2017, mésurate la statia
B8 - Balotesti, in functie de directia vantului inregistrata la statia meteorologicd Otopeni
(figura 4.18);

e nivelurile concentratiilor de ozon pentru anul 2017, mdsurate la statiile din Regiunea 8:
Bucuresti - Ilfov (valoarea medie si valoarea maximi a concentratiilor maxime zilnice ale
mediilor mobile pe 8 ore, masurate in anul 2017; tabelul 4.11);

e nivelurile concentratiilor de ozon pentru anul 2017, mdsurate la statiile din Regiunea 3: Sud
(valoarea medie si valoarea maxima a concentratiilor maxime zilnice ale mediilor mobile pe
8 ore, masurate in anul 2017; tabelul 4.12).

Statia B8 din cadrul retelei RNMCA, fiind statia de tip "fond rural” a regiunii 8 Bucuresti-llifov, este
cea mai reprezentativd pentru monitorizarea nivelului de fond regional ce afecteazd municipiul
Bucuresti. Analiza figurii 4.18 aratd niveluri medii anuale de fond regional semnificative, de circa 50 -
70 pg/m3, in functie de directia de vant. Frecventele anuale de aparitie a directiilor de vant,
inregistrate la statia meteorologicd din apropiere {(aeroportul Otopeni) aratd, pe axa nord-sud (care
leaga Otopeni de Bucuresti), o directie predominantd a vantului dinspre nord, ceea ce sugereazi cu
precadere un transport al fondului regional de ozon cétre Bucuresti. Roza vantului este confirmat3
de stiatla Baneasa, la care se obtine o distributie a frecventelor directiilor din care bate vantul -
foarte asemanatoare.

Comparatia nivelurilor de ozon Tnregistrate la statiile RNMCA din Regiunea 8 cu cele din Regiunea 3,
realizata asupra valorilor statistice cele mai relevante pentru protectia sanatatii umane, conform
Legii 104/2011, si anume maximele zilnice ale mediilor mobile pe 8 ore, aratd un nivel ceva mai
ridicat in regiunea ce contine aglomerarea Bucuresti, ceea ce pune in evidentd, intr-o anume
masurd, efectul de crestere a nivelurilor de fond local in municipiul Bucuresti, datoritd unei
concentrdri mai mari de surse locale de precursori ai ozonului (NOx, COVym, CO). o

Prin implementarea mésurilor de reducere a emisiilor gazelor precursoare de ozon din “Planul
Integrat de Calitate a Aerului Tn Municipiul Bucuresti” si din planul de mentinere va avea loc o
imbundtatire a calitatii aerului i Tn ceea ce priveste nivelul de ozon troposferic in municipiul
Bucuresti. '
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Frecventa anuala a directiei de vant la statia
meteorologica Baneasa (%)

Figura 4.16 Frecventa anuald a directiei de vant la statia meteorologica
i Baneasa i

Frecventa anuala a directiei de vant la statia
meteorologicad Otopeni (aeroport) (%)

Figura 4.17 Frecventa anuala a directiei de vant la statia meteorologica
Otopeni
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Concentratii medii de ozon (O;) masurate la statia B8 -
Balotesti, in functie de directia de vant la statia

meteorologica Otopeni (ug/m?3)

N

= COncentratii medii de
03 (ug/m3)

Tabel 4.11 Niveluri ale concentratiilor de fond regional si urban de ozon, masurate in anul

Figura 4.18

Concentratii medii de ozon masurate la statia B8 - Balotesti, in
functie de direc;iaide vant la statia meteorologica Otopeni
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Tabel 4.12 Niveluri ale concentratiilor de fond regional si urban de ozon, masurate in anul
2017 la statiile din cadrul RNMCA aflate in Regiunea 3

e — ST e

N fo
AG-2 Pitesti Arges urban 72,34 120 8
fond
AG-3 Radu Negru Arges T 78,29 141,34 120 8
AG-4 Calotesti Arges o 85,34 162,47 120 32
suburban
AG-5 Oarja Arges Lt 67,28 135,21 120 4
suburban
cL2 Calarasi Calarasi 12773 62,05 107,61 120 0
urban
L3 Modelu Calarasi iz 58,27 161,40 120 17
suburban
DB-1 || Targoviste | Damboviga | "Austrd! 70,57 134,40 120 6
i urban 1
DB-2 Fieni pambouim sl 79,76 138,65 120 11
urban
GR-2 Giurgiu Giurgiu g 42,20 99,22 120 0
_urban
GR-4 Branistea Giurgiu fond rural 48,25 95,25 120 0
Slobozia lalomita i 72,02 131,59 120 2
urban
Urziceni Hrege | e 77,67 130,66 120 2
urban
Ploiesti Prahovar.:o—i2d 64,61 117,83 120 e 022
urban ,
Blejoi Brahova] mEs 57,50 113,34 120 0
suburban
Brazi e || el 67,41 116,31 120 0
suburban
Ploiesti oo || e 56,54 111,64 120 0
urban
TR-1 | Alexandria | Teleorman el 31,81 51,37 120 0
e urban
(/Tre2 TUMU | releorman | Industrial 65,50 126,28 120 1
Magurele urban
TR-3 LT Teleorman e 74,76 124,90 120 1
Magurele urban
TR-4 WO | ) ein 81,46 126,94 120 2
Magurele suburban
TR-5 Zimnicea Teleorman e
urban
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4. MASURILE CARE ALCATUIESC PLANUL DE MENTINERE A CALITATI AERULUI
MUNICIPIUL BUCURESTI

4.1. Aspecte generale privind mdsurile cuprinse in Planul de mentinere a calitatii aerului
in municipiul Bucuresti

Deoarece principalele masuri propuse in cadrul Planului integrat de calitate a aerului in municipiul
Bucuresti actioneazad asupra sectorului de transport, care este o categorie de surse importanta si
pentru emisiile de poluanti pentru care se realizeaza planul de mentinere, aplicarea acestor masuri
conduce la o imbunatatire semnificativd a calitatii aerului si in ceea ce priveste acesti poluanti, atat
in termeni de reducere ale emisiilor, cat si ale concentratiilor in aerul inconjurator.

Astfel, masurile din cadrul Planului de mentinere a calitatii aerului Th municipiul Bucuresti fac parte
din cele propuse pentru Planul integrat de calitate a aerului in municipiul Bucuresti, considerandu-se
cd nu este necesara propunerea de masuri suplimentare / speciale.

-Masurile luate in considerare pentru planul de mentinere sunt prezentate mai jos. Unele dintre
principalele masuri propuse vizeaza efecte precum:

e Masuri pentru reducerea emisiilor din traficul rutier:
i o promovarea, imbunatatirea gi extindereajtransportului public;
: o continuarea implementérii proiectelor majore de infrastructura;
o gestionarea mai buna a traficului;
e Masuri pentru reducerea emisiilor din Tncdlzirea in sectorul rezidential:
o continuarea programelor de reabilitare termicd a blocurilor de locuinte;
Potrivit celor mai bune practici, pe langd masurile privind reducerea emisiilor de poluanti sunt
necesare actiuni pentru constientizarea populatiei cu privire la necesitatea introducerii acestora,
precum si o bund colaborare intre factorii responsabili la nivel central i local.

Pentru respectarea unor principii de buna practica si a prevederilor "Metodoidg‘iér& elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a
calitatii aerului", aprobatd prin Hotararea nr. 257/2015, implementarea masurilor propuse pentru
Planul de mentinere a calitatii aerului in municipiul Bucuresti a fost luatd in considerare in doua

scenarii:

e un scenariu "de referin{d": acesta reprezinta situatia corespunzatoare unui an de proiectie in
| in care se implementeaza masuri, proiecte si planuri care afecteazd emisiile i calitatea
aerului, dar care nu includ si masurile definite pentru planul propriu-zis de mentinere a

calitatii aerului; —
e un scenariu "de proiectie": acesta reprezintd situagia corespunzatoare unui an de proiectie in
aza atat masurile, proiectele si planurile considerate n scenariul

cazul in car; -séjﬂplé‘me
de referin‘@ﬁ:;tﬂgf*
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fn ceea ce priveste scenariile de aplicare a masurilor, s-a considerat, de asemenea, c3 nu este
necesard definirea de scenarii suplimentare, pastrandu-se pentru estimarea efectelor aplicérii
planului de mentinere, scenariul de referint{a si scenariul de proiectie definite in cadrul planului de
calitate a aerului.

Pentru ambele scenarii, anul de referinta cu care incep previziunile este anul 2017 (anul de referinta
in elaborarea Planului de Mentinere a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti), iar anul de referints
pentru care sunt elaborate previziunile (anul de proiectie) este anul 2022, )

Masurile propuse sunt descrise pentru fiecare dintre cele douad scenarii in parte, pentru fiecare
masura fiind furnizate si informatii cu privire la: sectorul sursd (de emisii) afectat, calendarul de
aplicare, autoritatea responsabild, indicator propus pentru monitorizarea aplicarii, costurile
estimate.

Scenariul de proiectie contine toate masurile luate in considerare, la intreaga valoare a indicatorului
de monitorizare a progreselor (mdsura realizatd pe deplin). Scenariul de referinta contine doar o
parte din madsurile din scenariul de proiectie, iar pentru unele dintre acestea indicatorul de
monitorizare are o valoare mai mica decét Tn scenariul de proiectie (scenariul de referinta considers
realizarea partiald a mdsurii respective, realizarea pe deplin a acesteia fiind planificatd in planul de
meniinere a cal%‘té'gii aerului propriu-zis). i

Valoarea indicatorului de monitorizare a progreselor reprezintd, in fiecare caz, valoarea planificatd a
se realiza pentru mdasura respectiva, in scenariul respectiv, pana la data de finalizare / data la care
masura este prevazutd sa intre pe deplin Tn vigoare (presupuse a fi aceeasi datd - an, nefiind
disponibile informatii pentru diferentierea lor).

Descrierea masurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor din traficul rutier

2¥ea emisiilor din traficul rutier este preconizata a se realiza prin:

i
i

Imbunatatirea calitatii transportului public si promovarea utilizarii transportului public

A o o . . ARns2a8 -
lzn}gv st sens au fost avute in vedere masurile METROREX de modernizare a facilitdtilor de utilizare a

etroului prin implementarea unui nou sistem de taxare {card contactless), compatibilizat foarte
usor cu sistemul de taxare al STB sau cu oricare alt sistem de taxare pe bazd de astfel de card,
precum si de modernizare a sistemului de ventilatie a statiilor, modernizarea cdii de rulare si a
instalatiilor de pe tunel, construirea de noi accese in statiile de metrou, achizitia de trenuri noi.

eﬁmenea, Societatea de Transport Bucuresti STB S.A. are ca masuri de imbunétatire a parcului '

de autovehicule achizitionarea etapizatd a_100 de troleibuze, respectiv pentru liniile 66, 70, 79, 85,

90 - gestionate de depoul Vatra Luminoasa si liniile 61, 62, 69, 91, 93- gestionate de depoul Bujoréni,
a 100 de tramvaie pentru liniile 1, 21, 32, 41) si a 400 de autobuze noi.

ORI Ne  f
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4.2.2. “Fluidizarea traficului, prin finalizarea sistemului de management al traficului ce va
conduce la Tmbunatdtirea conditiilor de circulatie prin optimizarea timpilor de
semaforizare din intersectii si realizarea prioritizarii transportului public

Tn cadrul acestei m3suri vor fi semaforizate inteligent intr-o prima etapd 59 de intersectii situate pe
urmatoarele artere: Sos. Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie,
Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului, urmand ca sistemul sa fie
extins pentru ncd 101 de intersectii.

4.2.3. Modernizarea si extinderea acolo unde este posibil a arterelor de circulatie ce va permite
cresterea vitezei medii de deplasare

Aceastd mdsurd se referd la reabilitarea stradald a 93 de km pe artere principale, secundare si
intersectii pe tot cuprinsul capitalei, masura avand efect in reducerea emisiilor din resuspensie si
uzura carosabilului, cauciucurilor si frdnelor, precum si pentru reducerea emisiilor din gazele de
esapament datoritd cresterii vitezei medii de deplasare.

4.2.4. Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master Plan
General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana) cu rol in cresterea
vitezei medii de deplasare la nivelul intregii infrastructuri de strazi principale

S-au avut n vedere pentru realizare:j acestei masuri proiectele majore de infrastuctura rutierd aiét
ale municipalitatii, cat si ale Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, respectiv
inchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostrada urband (situat intre Lacul Morii i
Sos. Colentina), penetratia Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti Pitesti {in derulare
Pasaj Ciurel), penetratia Prelungirea Ghencea — Domnesti, strapungerea Bd. Nicolae Grigorescu -
Splai Dudescu, strapungerea Buzesti — Berzei — Uranus — partea |, strapungerea 1Mai (Cartier Drumul
Taberei, intre Bd. iMai si Drumul Sarii), supraldrgirea Fabrica de Glucoza, supraldrgirea si
strapungerea Strazii Av1onu|u1 supralarglre Sos. Bucure§t| Magurele Iarglrea la 4 benzn a centurii

0+000 — km 100+900.

4.2.5. Extinderea si integrarea superigari/a traseelor de transport public de suprafatd si

subteran, urban si regional, inclUsiVvcu sistemul feroviar

Reteaua de metrou se va prelungi cu 23 de km prin extinderea Magistralei 4 pe sectiunea Parc
Bazilescu — Straulesti, finalizarea lucrarilor pe sectiunea Raul Doamnei - Eroilor din Magistrala 5 si
prin constructia Magistralei 6 1Mai — Otopeni.

4.2.6. Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public si statil de transport

intermodale tren-autobuz-metrou

Crearea de stajcu mtermodale in punctele de acces in capltala presupune si lnfnn’garea parcarilor tlp

(tTleyu

ORE menajeaza o sta’gle mtermodala Cu parcar IEI% parké

ifrerefa ColitGii Aeryfti in
3
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& ride si ulterior si Primaria Municipiului Bucuregti va construi 3 noi parcéri tip park & ride in zona
Pantelimon Vergului (la noul terminal intermodal de la capatul tramvaielor 14 si 55), in zona
Prelungirea Ghencea - Domnesti (la viitorul terminal intermodal de pe DNCB Domnesti) si in zona
Soseaua Berceni (la statia de metrou Dimitrie Leonida).

4.2.7. Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafatd prin medernizarea/
reabilitarea/ extinderea retelei de transport cu efect in reducerea traficului mediu zilnic

Tn cadrul acestei masuri s-a luat in considerare modernizarea liniilor de tramvai cu o lungime de
52.38 km, Tn special, pe arterele $os. Pantelimon, Sos. lancului si Bd. Liviu Rebreanu.

4.2.8. Tncurajarea folosirii altor mijloace de transport alternative — bicicleta, prin amenajarea de
zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, introducerea unui sistem de transport
public cu biciclete {crearea de statii de inchiriere, parcari, achizifionarea de biciclete
pentru utilizarea de catre public)

Pentru realizarea acestor masuri municipalitatea implementeazd proiectul “Implementarea unui

sistem de transport cu bicicleta in zona centrald a municipiului Bucuresti”, finantat prin Administratia

Fondului de Mediu, pentru o lungime totala a pistelor de biciclete de 100 km, din care in prima etap3

se realizeazd 67 km piste de bicicleta pe trasee care sa asigure accesibilitatea zonelor de interes ale
i capitalei cu functiuni comerciale, de agrement, de mediuide afaceri, etc:

Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. C-tin Prezan, Str. Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str. Cpt.
Alexandru Stefdnescu, Bd. Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

“Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozdvesti, Splaiul Independentei, Bd. Regina Elisabeta (pdn3
la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. U‘nirii, .Pi‘é}yéﬁl;)—; lUiia, Bd. Basarabia (pana la Arena Nationalé). ‘

Proiectul include si realizarea de facilitdti pentru transportul cu bicicleta (crearea de statii de
inchiriere, parcari, etc) pe traseele nou create, iar pentru sustinerea utilizédrii transportului alternativ
cu bicicleta Primaria Municipiului Bucuresti sustine efortul financiar prin acordarea de vouchere
pentru achizitionarea a 30.000 de biciclete de catre cetatenii bucuresteni.

4.2.9. Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie
pentru arterele pe care exista trasee de transport public

Tn cadrul acestei m3suri se prevede realizarea de benzi unice pe urméitoarele artere: Sos. Bucuresti-
Ploiesti (tronsonul cuprins intre Str. Elena Vacdrescu si Piata Presei Libere), Sos. Kiseleff (tronson
cuprins intre Piata Presei Libere si Piata Arcului de Triumf), Bd. Maresal Constantin Prezan, Calea

ata Lahovari si Bd. Maghe);>-Bd. G-ral
Q‘Q{U;;L)O;Z@ 25
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4.2.10. Tmbunititirea parcului auto prin eliminarea autoturismelor vechi

Aceastd masura se adreseaza proprietarilor de autovehicule vechi, ce beneficiaza de prima de casare
n vederea achizitionarii unei masini noi {euro 4 si euro 5), scopul fiind acela de reducere a efectelor
poludrii asupra sanatatii populatiei prin reinoirea parcului auto.
4.3. Descrierea mdsurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor din incdlzirea in sectorul
rezidential

4.3.1. Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea acestora cu cazane cu
arzitoare cu emisii reduse de poluanti

Tn vederea reducerii emisiilor de oxizi de azot urmeazi ca centralele termice de cvartal ale RADET sa
fie modernizate cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti in urmatoarele locatii: in
sectorul 1 (CT Amzei — str. Amzei nr. 10-22 si CT Stirbei Voda ~ str. Stirbei Voda nr. 2; CT Luterand ~
str. lon Campineanu nr. 31; CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A — str. lon Cdmpineanu nr. 15;
CT Floreasca — str. Banu Antonachi nr 17), in sectorul 3 (CT Directie — str. Cavafii Vechi nr. 15), in
sectorul 4 (CT Garaj — str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14 — str. Bucur nr. 14) si in sectorul 5 (CT
Caporal Bélan — str. Anghel Dogaru nr.14 si CT Depou Ferentari — str. lacob Andrei nr. 31)

4.3.2. Reabilitarea retelelor de distributie primara si secundara a energiei termice

Pentru reducerea pié_rderilor de energie termica magistralele de distributie p}imaré a energiei
termice se vor reabilita pe o lungime totald de 250,7km, dupd cum urmeaza: 56,19 km pentru
Magistrala | Sud; 34,79 km pentru Magistrala Il Sud; 28,41 km pentru magistrala 11l Sud; 32,25 km
pentru Magistrala li-lll Grozavesti; 21,42 km pentru Magistrala V Grozdvesti; 15,69 km pentru
Magistrala I-ill Vest; 61,95 km pentru Magistrala Progresul-Berceni si Magistrala Progresul-Ferentari.

4.3.3. Cresterea eficientei energetice a locuintelor prin continuarea programului de reabilitare
termica a cladirilor rezidentiale si institutionale

Pentru aceastd masur3 s-au luat in considerare reabilitirile termice pentru 481.198 de apartamente,
repartizate in sectoarele capitalei din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1, 162.174 de
apartamente in sectorul 2, 80.160 de apartamente in sectorul 3, 46.464 de apartamente in sectorul
4, 94.553 de apartamente in sectorul 5, 43.031 de apartamente in sectorul 6. Totodata s-a avut in
vedere si reabilitarea termica a cladirilor institujionale respectiv celele 221 de cladiri - unitati de
invdtamant, din care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitdti scolare in sectorul 2, 10 unitati
scolare n sectorul 3, 22 unitati scolare in sectorul 4, 11 unitdii scolare in sectorul 5, 22 unitati
scolare in sectorul 6. '

scenarii de aplicare S

Seturile de date si informatiile descriptive cerute conform HG nr. 257/2015, in ceea ce priveste
ﬁiqsm;ﬂﬁ/ Oropuse in plan §l scenaﬁﬂe\de aplicare a acestora, sunt similare celor cerute pentru _
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De aceea, estimarea efectelor aplicarii masurilor din planul de mentinere a calitdtii aerului s-a
realizat pe aceleasi componente pe care au fost evaluate efectelor aplicarii masurilor din planul de
calitate a aerului, determindndu-se, pentru fiecare dintre cele doud scenarii si fiecare poluant:
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e reducerea nivelului de fond urban;

e reducerea contributiilor locale ale surselor de emisie la nivelurile de poluare, in fiecare

receptor (punctele statiilor din RNMCA: B1 Lacul Morii, B3 Mihai Bravu, B5 Drumul Taberei,
B6 Cercul Militar).

A fost utilizatd aceeasi metodologie de calcul ca pentru planul de calitate a aerului.
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4.5. Scenariul de referintd

4.5.1. Prezentarea masurilor din cadrul scenariufui

SR/
2 ‘
Midsura 1.1 Tmbunététirea calitatii transportului public. Promovarea

utilizarii transportului public

Descriere mdsurd in cadrul acestei m3suri METROREX va moderniza facilitatile
de utilizare a metroului prin implementarea unui nou sistem
de taxare care va putea fi compatibilizat cu sistemul de
taxare al STB.

STB va imbunatati parcul de autovehicule prin achizifionarea:
de 100 de troleibuze (66, 70, 79, 85, 90 - gestionate de
depoul Vatra Luminoasa, respectiv 61, 62, 69, 91, 93 -
gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie (pentru
liniile 1, 21, 32, 41) si a 80 de autobuze noi.

Responsabil/responsabili METROREX — Director General,

e menennnneennenn . o0CIEtAtEA de Transport BugurestiSTBS.A, .
Indicator de monitorizare Cresterea numarului de calatorii cu mijloace de transport
a progreselor public
Unitate de mdsurd nr./zi
indicator
Valoare indicator 280.655

realizatd in scenariu

- g g O i . T T T g ey

Data de incepere

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

b Mod cuantificare mdsurd *
; = Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al
autoturismelor, in functie de numirul zilnic de calitori cu
-~ { autoturismul care vor decide sa caldtoreasca cu mijloace de
; transport public.
Statistici PMUD, 2015:

,\ numdr de cdlatori pe zi cu autoturismul: 3.700.000.
C

==
UNIC/
‘\ /’g\ﬁ N

Ay
%enﬁer a Calitéitii Aerului in Municigid) Bucur §}ri
AN ;
. -

OR

W 3
%Plggg{ﬁ
. OR

Qloyd v

Pag. 92viny /-

4



19] 000°¢SY'810°¢C ‘91S
(04N T —13] G'F :04N3 SIND ) 139} 000000 EST :XIUOYLIN

iy

mypa3®

Oy

aiojupulf
ap asins/aipruawajdui
1in1so)

d‘:VD‘I‘Vo&

/ ¥* .C"M'. /‘)@C N
> ° %
©».© voomnr
Wi IS vOINHTY

é LAUETET

n

&
LR

Yild3u10
Yoy m&f INTYNIOO NI INYO4NOD
1o




Beasds

(S

L omciea,

CONFORM CU ORIGINALUL

Médsura 1.3

Descriere mésurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de méasurd
indicator

Valoare indicator
realizatda in scenariu

Data de finalizare / Data
la care madsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Meod cuantificare mdsurd

Gestionarea traficului

in cadrul acestei masuri vor fi semaforizate inteligent 59 de
intersectii situate pe urmdtoarele artere: Sos. Colentina, Bd.
Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie,
Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos.
Giurgiului.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare
a domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipald Managementul Traficului Bucuresti S.A.

Se considerd o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare la
nivelul Intregii infrastructuri de strdzi principale, coroborat3
cu reducerea timpilor de asteptare la semafoare. Pentru
aceasta, este necesara finalizarea tuturor proiectelor majore.
Sunt, de asemenea, necesare masurile de limitare a traficului,
pentru ca aceastd masura sa nu aiba efectul secundar de
crestere a traficului.

|

Administratia Stgzilor: 62.664.581 lei
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Masura 1.6

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de incepere

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a
arterelor de circulatie =

Tn cadrul acestei masuri vor fi modernizate arterele din
Bucuregsti

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru

care Primarul General este ordonator principal de credite,

respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de

administrare a domeniului public/utilitate publica cu

actionariat majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv

Compania Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti S.A.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -
Directia Investitii

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2 i

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Directia Achiziii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 -
Directia Investitii si Achizitii Publice

PS 5 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 5 -
Administratia Domeniului Public al Sectorul 5

PS 6 - Aparatul de.sp‘eg_igﬁj;_a_te al primarului sectorului 6 -
Directia Investitii
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! Data de finalizare / Data | 2018 9
B la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare
Mod cuantificare mésurd | Se considera o reducere de 1/3 a emisiilor din resuspensie si
! uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor.
Se considera o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de
1 esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare.
Costuri Administratia Strézilor: 80.677.000 lei
implementare/surse de PS 4:35.972.612 lei/credit intern
finantare PS 1-3, 5, 6: buget local
i i i
A
.
i
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Mdsura 1.7

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru
biciclisti, inclusiv in zonele de agrement

Tn cadrul acestei masuri se realizeazad piste de biciclete (67
km) pe urmatoarele trasee :

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. C-tin Prezan, Str. Nicolae

Caranfil, Sos. Pipera, Str. Capt. Alexandru Stefdnescu, Bd.
Aerogérii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu
(pana la intersectia cu Bd. Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozdvesti, Splaiul
Independentei, Bd. Regina Elisabeta (pana la Universitate),
Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena
Nationala).

________________________________________________ ———

Aparatul de specialitate al Primarului'General, respectiv
Directia Generala Investitii

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare
a domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti S.A.

CURESTy
RECTOR




Data de finalizare / Data | 2018
la care masura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantificare médsurd | Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al
autoturismelor, in functie de numarul zilnic de céldtori cu
autoturismul care vor decide sa cdlatoreasca cu bicicleta.
Acest numar a fost estimat in funciie de capacitatea unei
piste de biciclete. Reducerea este calculata in functie si de
procentul de lungime de piste de biciclete realizate din
lungimea totalad de strazi principale si secundare, deoarece se
poate considera cd o crestere importantda a atractivitatii
transportului cu bicicleta se poate obtiine doar daca aceasta
masura este realizatd intr-un grad ridicat.

Parametri de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m

viteza medie biciclisti: 15 km/h

1 numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si
10 ore de trafic mediu;

numar biciclisti Ia ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca

la orele de varf;

trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (strada

de tip A sau B);

numar mediu calatori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).

Se considera ca daca aceastd masura este aplicatd fara

--—}.masura conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential,

restul de 1/3 datordndu-se masurii |.8.

Costuri 20.243.520 lei/Fondul de Mediu

implementare/surse de
finantare

~T
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Masura 1.8

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data

la care mdsuraeste - |

prevazutd sd intre pe
deplin in vigoare

Costuri
implementare/surse de
finantare

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
(crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de
biciclete pentru utilizare de cétre public)

Tn cadrul acestei masuri se urméireste realizarea de facilitati
pentru transportul cu bicicleta (crearea de statii de inchiriere,
parcari, etc) pe traseele nou create.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Generala Investitii

Maésura conexa masurii 1.7. Eficienta sa este considerata 1/2
din eficienta masurii .7.

PMB: buget local/Fondul de Mediu
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CONFORM CU ORIGINALUL

Madsura 1.9 Initierea unui program de achizitie biciclete pentru public
Sector sursa afectat Transport
Descriere mésurd Prin aceasta mdsurd PMB va asigura facilitdtile necesare

achiziionarii a 30.000 de biciclete de catre bucuresteni.

Responsabil/responsabili | Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia de Mediu

Indicator de monitorizare | Numar biciclete achizitionate

a progreselor

Unitate de mdasurd nr.
indicator

Valoare indicator 30.000

realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data | 2018
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd | Efectul masurii nu este cuantificat in sine, fiind inclus in
S calculul pentru masurile 1.7si 1.8,

Costuri PMB: 15.000.000 lei

implementare/surse de
finantare
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8.

Mésura 1.10

Indicator de monitorizare

a progreselor

Unitate de mésurd

indicator

Valoare indicator

realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe

deplin in vigoare

v % ; 5
tq‘:’sulﬂ ‘t.
Roma®

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de
transport public si statii de transport intermodale tren-
autobuz/ metrou

in cadrul acestei m&suri METROREX va construi o statie
intermodal3 la noua statie de metrou Straulesti de pe
Magistrala 4.

nr.
1

1._ 1

2017

2022

Se considerd crearea de-statii intermodale in punctele de

acces in municipiu, cu toate facilitatile necesare, inclusiv park
& ride.

Se considerd cd o astfel de statie poate reduce cu 50 %

traficul pe ruta de acces respectiva.
METROREX: 64.350.000 lei ( curs euro :4,5 lei — 1 euro)
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Mdsura .11

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Costuri
implementare/surse de

S ————— |

Program de eliminare a autovehiculelor vechi apariinand
persoanelor fizice

Programul guvernamental de Stimulare a innoirii Parcului
Auto (Programul Rabla) va contribui la innoirea parcului auto
detinut de bucuresteni cu autoturisme Euro 6.

Tmbunitatirea parcului de autoturisme, prin inlocuirea unui
anumit procent din autoturismele avand norme de poluare
inferioare Euro 5, cu autoturisme Euro 6.

finantare

herda Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Médsura 1.12

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare incjicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care masura este
prevdazutd sd intre pe
deplin in vigoare

Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei
de transport

Tn cadrul acestei masuri vor fi modernizate 52.38 km de linie
de tramvai, in special, pe urmatoarele artere: Sos.
Pantelimon, Sos. lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Urmarire Lucrari Mari de Infrastructura

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafata sau
a cresterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor / reabilitarilor.

Calculul se efectueaza in funciie de procentul local de
suplimentare a transportului electric de suprafata (100 % in
cazul extinderii retelei).

Se considera un trafic mediu zilnic pe arter3 (strada de tip A
sau B) de 43.911,5 autovehicule. -
Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe
720.000°
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lungime retea de tramvai + troleibuz (cale simpld): 260 km x
2 sensuri =520 km

lungime medie caldtorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34
km

numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.

Costuri STB: 95.405.912 lei

implementare/surse de
finantare
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Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare.
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Tn cadrul acestei mésuri sunt reabilitate termic 481.198 de
apartamente, din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1,
162.174 de apartamente 1in sectorul 2, 80.160 de
apartamente in sectorul 3, 46.464 de apartamente in sectorul
4, 94553 de apartamente in sectorul 5, 43.031 de
apartamente in sectorul 6.

PS 1- Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -
Directia Investitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 -
Directia Servicii Publice

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Directia Achizitii Investitii si Directia Strategii si
Programe de Dezvoltare Durabila

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 -
Directia Investitii si Achizitii Publice

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 -
Directia Generalad Operatiuni :

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 -
Directia Achizitii Investitii




Mod cuantificare mdsura

Costuri
implementare/surse de
finantare

Reabilitarea termicé a locuintelor colective - blocuri, cu o
suprafatd utild medie de 46 m? pe apartament, utilizénd ca
sursa de incalzire centrale termice de apartament pe gaz
natural.

PS1:292.000.000 lei/buget local
PS4:219.910.356 lei/buget local
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Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

N

Unitate de mdésurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este

" “Prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

ntificare mdsurd

Tn cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 221 de cladiri
, din care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in
sectorul 2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare
in sectorul 4, 11 unitati scolare in sectorul 5, 22 unitati
scolare in sectorul 6

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Generala Investitii

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -
Directia Investitii — Serviciul Reabilitare Termic3

PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 -
Directia Servicii Publice

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Directia Achizitii Investitii

P? 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 'ﬂ
Directia Investitii si Achizitii Publice

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 -
Directia Generala Operatiuni

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 -
Directia Achizitii Investitii

Reabilitarea~termicd a cladirilor cu alte functi

LIS
m 2

ﬁ;‘lﬁ e a Calitatii Aerului in Municipiul Buturesti
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A fost luata in considerare urmatoarea pondere a cladirilor:
1. Sedii de birouri, de firma, autoritati si institutii centrale si
locale: 60 %

2. Unitdti de Tnvatamant (crese, gradinite, scoli, licee, etc.):
25%

3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %

4. Unitati sociale sau medico-sociale: 5 %.

Costuri 381.703.000 lei/ Buget PMB (exclusiv Program ,Reabilitarea
implementare/surse de Infrastructurii Educationalein Bucuresti” — cofinantat din
finantare Cl’edit BEI)

PS 1-6: buget local
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Evaluarea efectelor aplicirii m Sunior m_,scenarlul de referinta

-f //

Reducere emisii de poluamu (CO) scenariu de referinta

TNTYNIOIMO NO WHO4ANOD

=
Sectorsunsa J Reducerelemisie
Den (U IGE X L Pe v 0
afectat | anuala
P - AN S >
I 1/ Tmbuné&tatirea calitstii transportului public. romovarea utilizarii Transport co 759 t/an 1.788,30
L transportului public
2 ‘—7/\_/ i '
3 Gestion}area traficului o Transport Co 2,00 t/an 539,21
i . : I :
: - )
L6 Moderrylzarea si extinderea (acolo unde este p05|bll) a arterelor de et co 10,00 t/an 318,46
circulatie
L7 {-\men'ajilrea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, Transport co 0,34 t/an 299
inclusiv in zonele de agrement _
lntr?duc?rea' l{nun sssterp f:le tra?n‘s;port public C!J 'bluclete {crearea de Transport o 0,17 t/an 1,49
statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizar facilitagi park & ride | iil i t publi
.ea |z.e? ea de faci |ta:§l park & ride la statiile cheie de transport public o co 50,00 t/an 99,78
§i statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou
;;ni)cgeram de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor Tt et co 1,91 - 450,13
Cresterea ponderii utilizarii tfansportului electric public de suprafata ‘
. . - . ; I co 17,5 t/an 271,57
prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport flanseet g /
V.1 Continuarea programului de reabilitare termics a clidirilor Inc§IZ|re' - Cco 48,88 t/an 204,32
rezidentiala
| . , . o A Tncdlzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termici a cladirilor ook . | CO 51,43 t/an 3,98
institutionald

Planu( % én;/nere a lCalité;ii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Reducere emisii de poluanti (SO2) ~ scenariu de referinta

imbunatati itatii tran i public. varea utilizarii
i1 imbuna atlre'a callfcatu transportului pub E’romo a a Transport 50, 7,59 S 1,49
transportului public i
T :
.3 Gestionarea traficului Transport 50: 2,00 t/an 0,47
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor SO
1.6 ) ) ? 2 P ) Transport 2 10,00 t/an 0,28
de circulatie
A - - - bicicliet o
17 / men'aj?rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, Transport SO2 0,34 t/an 0,0025
inclusiv in zonele de agrement
| isi bli iciclet SO
18 ntrodu"cerena un.u.| sistem d? .trans!oc')r.t public cu b.IC'lC ete (crearea Transport 2 0,17 VE 0,0012
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitdti park & ride la statiile cheie de transport SO
= .1 .. - , Transport 50,0 H
mxl\ 0 public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou ansp 0 t/an 0,08
S 15[3’ (w) qzé\ Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de SOz
= f# I O} suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport 17,53 t/an 0,23
O il transport i
== | 7 Tncilzire e
> 4 \A/i Continuarea programului de reabilitare termicd a cladirilor ) I I~ z 48,88 t/an 2,79
ynatk rezidentiald
=== . e e Tncilzire SO2
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor T o 51,43 t/an 0,23
institutionala
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abel 5.3 Reducere emisii de poluanti (Pb) - scenariu de referinta

=1 T IR j :
|

SECtOr Stsa

afectat

|
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>3 5 2y Ly A&
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N 2 P
3 9 ZonyuY
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) * 183

N

1 Imbunatatlre:a cah'tatu transportului public. Rromovarea utilizarii Transport Pb 6,84 ka/an 218,55
transportului public
1.3 Gestionarea traficului Transport Pb 1,67 kg/an 62,94
I.G/ I\{Ioderr.uzarea si extinderea (acolo unde esteposnbll) a arterelor de Transport Pb 19,05 Kean 52,51
g circulatie
/ A o . T
“ 'Amen'ajsj\rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, e Pb 0,34 e 0,40
2 inclusiv in zonele de agrement
PN [ ' . o
8 ntrodl{cere.a un‘u.l sistem de jcransp(.)r.t public cu b'lc'lclete (crearea TherEgar Pb 0,17 e 0,20
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilita{i park & ride la statiile cheie de transport
0 . - . Pb 50,00 kg/an 13,52
e public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou Ul 4
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport Pb 15,55 kg/an 32,64
transport
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11 Imbunatatlrga cahjca';n transportului public. Promovarea utilizarii TR cd 6,60 el 0,72
transportului public
1.3 Gestionarea traficului Transport Cd 1,72 kg/an 0,23
?_?
e Mod'ernlza.rea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor TanEpmet cd 13,35 R 0,21
de circulaiie
. . . biciclisti,
L7 'Amen.au?rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti e cd 0,34 el 0,0014
inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete {crearea
A e Cre e . - e T t Cd ,17 k A 7
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete) ranspor 0 g/an oY
Realizarea de facilitati park & ride la statiile heie de transport
public si statii de transport intermodale tre{aau,tobuz/ metrou Transport & 50,00 kg/an 0,05
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
Transport cd 15,19 kg/an 0,11

suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de
transport

unicipiul Bucuresti f~

TNTYNISINO ND WNO4NOD




4 4

by

U Mireducere
emisieanual

Reducere emisie

NTYNIDIO N WHO4NOD

|

lmbunatatlre'a cahFa;u transportului public. Promovarea utilizirii Transport Ni kg/an 5,47
transportului public
Gestionarea traficului Transport Ni 1,59 kg/an 1,80
Moc!ernlza.rea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor TR Ni 14,85 ke 1,98
de circulatie
' Amen'au?rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, ransner Ni 0,34 e 0,011
= 2 inclusiv in zonele de agrement -
] ;.E:‘ . i
e h S) Introducerea unui sistem de transport publi¢-cu biciclete (crearea .
Wy c I A . o e b kg/a 0,006
% > Oqs’ de statii de inchiriere, parciri, achizifionared 'de biciclete) fianseent Ni 0,17 g/an
o> =h
= Realizarea de facilitsti park & ride la statiile cheie de transport .
1.10 . " . : 0,00 kg/an 0,38
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou UL Ni > 4
Cresterea ponderii utilizarii transportului elecric public de
.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea refelei de Transport Ni 13,98 kg/an 0,83
transport
JC Y N




Industrie si servicii ";9;%6&' ‘14&L$“" 760,27 59,84 231,15 18,84
Trafic rutier 25547,11 22,59 3370,40 13,37 112,80 0
Surse rezidentiale si institutionale 5277,94 21,11 51,05 9,88 31,05 2,1
Agriculturd 0 0 0 0 0 0
Trafic feroviar 1,94 0,36 0 0,002 0,013 0
f -
} Trafic aerian p 24,14 0,28 0 0 0 0
TOTAL 32808,14 190,48 4181,72 83,09 375,01 20,94
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'B1 Lacul Morii 123228

B5 Drumul co 8 ore 308,50 667,81 222,70 1.199,01 ug/me

Taberei _ :

:?a’\\lll'.:}?al co 8 ore 308,50 667,81 459,97 1.436,28 ug/me
L :

ﬁ;lﬁ:\:w' co 8 ore 308,50 667,81 797,04 1.773,35 ug/me

Reducere concentratii in scenariul de referintd (SO,)

B1 Lacul Morii | SO; An 4,00 042 0,07 449 pg/mec
gfal\\lllljhai SO, o 4,00 0,42 0,18 4,60 pg/me
E/filg‘:?”' 08 An 4,00 0,42 0,28 | 4,70 ug/me
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n/mc

| B1 Lacul Morii | Pb An 5,40 27,27 5,52 | 38,19
. & i
BS Drumul Pb An 5,40 27,27 4,12 36,79 ng/mc
Taberei AT E
e i
B3 Mihai Pb An 5,40 27,27 27,25 59,92 ng/mc
Bravu :
B6 Cercul i
Militar Pb An 5,40 27,27 25,55 58,22 ng/mc

Reducere concentratii Tn scenariul de referinta (Cd)

0,02

0,38

ng/mc

B1 Lacul Morii | Cd An 0,26

B5 Drumul

Taberei cd An 0,26 0,03 0,39 ng/mc
£ e cd An 0,26 0,09 0,45 ng/mc
Bravu:

B6 Cercul

Militar . Cd An 0,26 0,15 0,52 ng/mc

\

w®
yoant
& ¥OINH3L
¢1N3LSISY
RGN

\

79y
K

Plumm\d?:‘

A \\\

INTYNISING N Wd04NOD

47
2
\*‘0
\‘\

s

¢
Mnyar

/,




°s A

Reducere concentratii in scenariul de referinta (Ni)

.........

TNIVNIOINO N3 WHOANOD

el Ni An 0,60 0,81 1,31 2,72 ng/me
Morii >
BS Drumul | Af 0,60 0,81 0,77 2,18 ng/mc
Taberei
el i Ni An 0,60 0,81 0,65 2,06 ng/mc
Bravu
B6 Cercul

- Ni y ,81 , 2,46 ng/mc
Militar ' A 0,60 0,8 1,05 g/
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4.6. Scenariul de proiectie

4.6.1. Prezentarea masurilor din cadrul scenariului

Mdsura .1 Tmbunététirea calitatii transportului public. Promovarea
utilizarii transportului public

Descriere mdésurd Tn cadrul acestei m3suri METROREX va moderniza facilitétile
de utilizare a metroului prin: implementarea unui nou sistem
de taxare care va putea fi compatibilizat cu sistemul de
taxare al STB, modernizarea sistemului de ventilatie a
statiilor, modernizarea cdii de rulare si a instalatiilor de pe
tunel, construirea de noi accese in statile de metrou,
achizitia de trenuri noi (21 TEM).

STB va imbunatati parcul de autovehicule prin achizitionarea:
de 100 de troleibuze (66, 70, 79, 85, 90 — gestionate de
depoul Vatra Luminoasa, respectiv 61, 62, 69, 91, 93 -
gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie (pentru
liniile 1, 21, 32, 41) si a 400 de autobuze noi.

Responsabil/responsabili | METROREX — Director General,

Societatea dd Transport Bucuresti STB S.A. {
Indicator de monitorizare | Cresterea numarului de cal3torii cu mijloace de transport
a progreselor public e
Unitate de masurd nr/zi W N\
indicator : NN
Valoare indicator 305.713 "
realizatd in scenariu -
Data de incepere 2016
Data de finalizare / Data | 2020 o
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe e

deplin in vigoare

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al
autoturismelor, in funciie de numarul zilnic de caldtori cu
autoturismul care vor decide sa cdlatoreasca cu mijloace de
transport public.
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Costuri METROREX: 1.038.600.000 lei ( curs euro :4,5 lei— 1 euro)

implementare/sursede | STB : 2.504.438.000 lei

finantare )
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SURIDICA

Mdsura 1.2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si :
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista -
trasee de transport public

Sector sursd afectat Transport

Descriere mésurd In cadrul acestei masuri se vor realiza 8,4 km de band3 unic3

pe urmadtoarele artere: Sos. Bucuresti-Ploiesti (tronsonul
cuprins intre Str. Elena Vacarescu si Piata Presei Libere — 2,7
km), Sos. Kiseleff (tronson cuprins intre Piata Presei Libere si
Piata Arcului de Triumf — 1,5 km), Bd. M-sal. Constantin
Prezan (1,2 km), Calea Dorobantilor (2,03 km), Str. George
Enescu (tronsonul cuprins intre Piata Lahovari si Bd. Magheru
- 0,19 km), Bd. G-ral. Magheru (sens spre Piata Romana —
0,75 km).

Responsabil/responsabili | Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare

a domeniului public/utilitate publici cu actionariat

i majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti S.A.

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
- indicator

et 8 = = o ———————————— = ]

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Se considera o strada cu 4 benzi pe sens, in medie, pe care se
aplicda mdsura. Cu o banda dedicata transportului ih comun,
raman 3 pentru traficul autoturismelor, de unde rezulti
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strazi principale si secundare, deoarece se poate considera ca
o eficientizare a transportului In comun si o crestere
importanta a atractivitatii sale se pot obtine doar daca
aceasta masura este realizata intr-un grad ridicat.

Costuri
implementare/surse de Administratiei Strazilor pentru 1 km = 195.000 lei

finantare

il

i e e e

lere a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Madsura 1.3

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de médsurd
indicator ]

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
fa care mdsura este

Gestionarea traficului

Tn cadrul acestei masuri vor fi finalizate toate proiectele de
semaforizate ITS a intersectiilor. Tn prima etap3d vor fi
semaforizate inteligent 59 de intersectii situate pe
urmadtoarele artere: Sos. Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd.
Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie, Prelungirea Ghences,
Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului. Tn etapa a li-
a vor fi semaforizate inteligent 101 de intersectii principale
conform anexei privind intersectiile semaforizate ITS.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipalad prestatoare de servicii de administrare
a domeniului public/utilitate publicd cu actionariat
majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipala Managementul Traficului Bucuresti S.A.

prevdzutd sé intrepe ~— T

deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri

Se considera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare la
nivelul intregii infrastructuri de strazi principale, coroborata
cu reducerea timpilor de asteptare la semafoare. Pentru
aceasta, este necesara finalizarea tuturor proiectelor majore.
Sunt, de asemenea, necesare masurile de limitare a traficului,
pentru ca aceasta masura sa nu aibd efectul secundar de
crestere a traficului. :

Administratia Strazilor 117.273.736 lei

i P, ntare/surse de
ERUL .
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Mdsura 1.4

Descriere mésurd

Indicator de momtorlzare
a progreselor

Unitate de masurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu -

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantificare masurd

Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si
mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport
Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana) 3

Tn cadrul acestei masuri se considerd ci vor fi finalizate
urmatoarele proiecte majore de infrastuctura rutiera:
Constructia noii Centuri a Bucurestiului, care va face legatura
intre Al si A2 (Autostrada de Centura Sud);

Modernizare Centura rutiera a Municipiului Bucuresti (45
km);

Inchidere inel median de circulatie la zona nord/autostrad3
urbana (situat intre Lacul Morii si Sos. Colentina);

Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada
Bucuresti Pitesti (in derulare Pasaj Ciurel);

Penetratie Prelungirea Ghencea — Domnesti;

Strapungere Bd. Nicolae Grigorescu - Splai Dudescu;
Supralargire Fabrica de Glucoz3;

Supralargire si strapungere Strada Avionului;

Supralargire Sos. Bucuresti Magurele.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Urmarire Lucréri Mari de Infrastructura,

CNAIR —~ Director General

Se consndera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de g
esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare Ia L
nivelul intregii infrastructuri de strazi principale, coroborata
cu reducerea timpilor de asteptare la semafoare. Pentru ;
aceasta, este necesara finalizarea tuturor proiectelor majore.
Sunt, de asemenea, necesare masurile de limitare a traficului, £
pentru ca aceastd mdsurd sa nu aiba efectul secundar de :
crestere a traficului. Se considera, suplimentar, J:edu\ceire cu

1/3 a emisiilor din resuspensie si uz a’\%oaﬁosa‘?/l lui, i
or \i
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noi, cu carosabil de calitate, la nivelul mfrastruW|
principale).

CNAIR

Costuri

2 1. Proiectare si Executie: Largire la 4 benzi a centurii rutiere a
implementare/surse de

) Municipiului Bucuresti Sud intre A2 km 23+600 si A1 km 55+520

finantare - Lot I: Amenajare nod rutier CB DN4 (Oltenita) km 29+500 km

: 33+190; - Lot ll: Amenajare nod rutier CB DJ401 (Berceni) km

i 33+190 km 35+600

' Valoarea estimata a fiecarui lot:

Lotl 216.682.448,01 lei, fara TVA;

lot2 179.286.280,21lei, fara TVA.

Valoarea estimata fara TVA: 395,968,728.22 RON

y 2. Proiectare si Executie "Autostrada de Centura Bucuresti km
0+000 ~ km 100+900" - Lotul 1: Sector 1. Km 52+070 — Km

B 52+770 aferent Centura Nord si Sector 2. Km 52+770 — Km
69+000 aferent Centura Sud; - Lotul 2: Km 69+000 - Km
85+300 aferent Centura Sud - Lotul 3: Sector 1. Km 85+300 —
Km 1004765 aferent Centura Sud si Sector 2. Km 0+000 — Km
2+500 aferent Centura Nord
Valoarea estimata fara TVA: 2,671,075,471 RON
PMB:

3. Inchidere inel median de circulatie in zona de nord a
Capitalei/autostrada urband PUZ si studii de fezabilitate
Valoare —2.361.000.lei {500.000 valoare —in 2018)

i 4. Penetratie Sflaiu/ Independentei-Ciurel-Autostrada Bucuresti- {

Pitesti ’
Valoare -2.076.470.000 lei (valoarea totala a proiectului)
- 83.000.000 lei (valoarea pentru 2018)

5. Penetratie Prelungirea Ghencea-Domnesti
Valoare -543.353.000 lei (valoarea totala a proiectului)

6. 950.000 lei (valoarea pentru 2018)Strdpungerea Bd. Nicolae
Grigorescu-Splai Dudescu
Valoare -361.482.000 lei (valoarea totala a proiectului)

- 20.000.000 lei (valoarea pentru 2018)

7. Supraldrgire Fabrica de Glucoza ~—~— — — 7

Valoare -310.492.000 lei (valoarea totala a proiectului)
- 21.600.000 lei (valoarea pentru 2018)

8. Strdpungere si Supraldrgire strada Avionului
Valoare - 811.000 lei {valoare pentru revizuire Studiu de
fezabilitate Strapungere si supraldrgire str. Avionului intre Sos.

1 Pipera si Linia de Centurd prin Drumul Nisipoasa, str. Campul

e Pipera si str. Vadul Moldovei cu pasaj denivelat suprateran
peste CF Bucuresti - Constanta pe sub pista Aeroportului Aurel
Viaicu - in 2018)

9. Supraldrgire Sos. Bucuresti-Mdgurele

Valoare - 140.000 lei (valoare pentru studiu de fezabilitate - in

2018)

@QCUREgT < .
. z/{fﬁblr BMentinere a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Mdsura 1.5

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare

a progreselor
‘Unitate de mésurd | km T
dndieator e
Valoare indicator 23,24
realizatd in scenariy |
Data de incepere 201§ i
Data de finalizare / Data | 2022 T

la care mdsura este
prevazutd sd intre pe
deplin in vigoare

Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport
public de suprafaia si subteran, urban si regional, inclusiv cu
sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou

in cadrul acestei mésuri METROREX va extinde reteaua de
metrou cu 30,1 km prin: extinderea Magistralei 4 pe
sectiunea Parc Bazilescu — Straulesti (9,24 km), finalizarea
lucrarilor pe sectiunea Raul Doamnei — Eroilor din Magistrala
5 (6,9km) si prin constructia Magistralei 6 (1Mai — Otopeni 14
km).

Se considera reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de metrou.

Se considerd un trafic mediu zilnic pe arterd (stradd de tip A
sau B) de 43.911,5 autovehicule §i un numar de 4 artere de
trafic rutier influentate de o linie de metrou.

Statistici PMUD, 2015:

numdar de caldtori pe zi cu metroul in anul de proiectie:
1.150.000

lungime retea de metrou (cale simpld): 70 km x 2 sensuri =
140 km

lungime medie caldtorie cu metroul: 8,34 km
numar mediu de caldtori intr-un autoturism: 1,5.
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Mdsura 1.6

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd In scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe

Modernizarea si exti
arterelor de circulatie

In cadrul acestei m3
Bucuresti

Institutia de interes pu
care Primarul General

nderea (acolo unde este posibil) a

suri vor fi modernizate arterele din

bliclocal in subordinea CGMB pentru
este ordonator principal de credite,

respectiv Administratia Strazilor.

Compania municipala

prestatoare de servicii de administrare
a domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania

Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti S.A.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -

Directia Investitii

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -

Administratia Do

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -

Directia Achizitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectoruiui 4-

Directia Investitii

PS 5 — Instituiia in subordinea Consiliului Local Sector 5 -
meniului Public al Sectorul 5

Administratia Do

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 -

Directia Investitii

meniului Public Sector 2

Investitii

si Achizitii Publice
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Costuri
implementare/surse de
finantare

uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor.

"Se considera o reducere de 1/3 a emisiilor din resuspensie si

Se considerd o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de

esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare.

Administratia Strazilor: 80.677.000 lei
PS4:35.972.612 lei/credit intern
PS 1-3, 5, 6: buget local

(Pag. 127
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Midsura 1.7

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

| @ domeniului public/utilitate publica cu actionariat
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Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste,
benzi), inclusiv in zonele de agrement

Tn cadrul acestei masuri, in prima etap3, se realizeaza piste
de bicicleta (67 km) pe urmatoarele trasee:

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. C-tin Prezan, Str. Nicolae
Caranfil, Sos. Pipera, Str. Cpt. Alexandru Stefdnescu, Bd.
Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu
(pana la intersectia cu Bd. Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozédvesti, Splaiul
Independentei, Bd. Regina Elisabeta (pana la Universitate),
Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena
Nationala).

fn etapa urmétoare se vor mai realiza 33 de km de piste de
biciclete pe principalele artere (Bd. D. Cantemir, Bd.
Tineretului Calea Serban Voda, Bd. Pache Protopopescu, Bd.
Dacia $os. Colentina, etc) si ij parcuri (lzvor, Plumbuita,
I.0.R., Carol, Tineretului, etc) '

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Generala Investitii

Institutia de interes public local n subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv Administratia Strazilor.

‘Compania municipald prestatoare de servicii de administrare

majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti S.A.

=
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Data de finalizare / Data | 2019
la care mdsura este
prevazutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantificare médsurg | S¢ considerd o reducere a traficului mediu zilnic al
autoturismelor, in functie de numaérul zilnic de calitori cu
autoturismul care vor decide s3 calitoreascd cu bicicleta.
Acest numar a fost estimat in funciie de capacitatea unei
piste de biciclete. Reducerea este calculat in functie si de
procentul de lungime de piste de biciclete realizate din
lungimea totald de strazi principale si secundare, deoarece se a5
poate considera cd o crestere importantd a atractivititii
transportului cu bicicleta se poate obtine doar dac3 aceast3
masura este realizata intr-un grad ridicat.

Parametri de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m;

viteza medie biciclisti: 15 km/h;

numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si
10 ore de trafic mediu,

numar biciclisti la ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca

i la orele de varf; ' -
: trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (strad3
de tip A sau B);

numar mediu caldtori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).
Se considera ca dacd aceastd mdasurd este aplicaty fird
mdsura conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential,
restul de 1/3 datordndu-se masurii 1.8.

Costuri PMB: 45.000.000 lei/Administratia Fondulw de Mednu (curs
implementare/surse de ~ | euro: 4,5 lei — 1 euro) :
finantare
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Mdsura 1.8

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsuré
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantlﬁcare mdsurd

Costuri
implementare/surse de
finantare

JURIDICA

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
(crearea de stafii de inchiriere, parcari, achizitionarea de
biciclete pentru utlizare de catre public)

Tn cadrul acestei masuri se urméreste realizarea de facilitati
pentru transportul cu bicicleta (crearea de statii de inchiriere,
parcari, etc) pe traseele nou create.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Generala Investitii

Masura conexa masurii 1.7. Eficienta sa este con5|derata 1/2
din eficienta masurii 1.7. e =

PMB: 45.000.000 lei /Administratia Fondului de Mediu (curs
euro: 4,5 lei — 1 euro)

\“‘\iﬁ
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indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Costuri
implementare/sur
 finantare

Prin aceasta masura PMB va asigura facilittile necesare
achizitionarii a 30.000 de biciclete de citre bucuresteni.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv B
Directia de Mediu ] )

Efectul masurii nu este cuantificat Tn sine, fiind inclus in calcul
pentru masurile 1.7 si 1.8.
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Mdésura 1.10

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este

deplin in vigoare

o
Costuri
implementare/surse de
finantare
> VD

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie
transport public si statii de transport intermodale tren-
autobuz/metrou.

Tn cadrul acestei masuri, in prima etapd, METROREX va
construi o statie intermodald la noua statie de metrou
Straulesti de pe Magistrala 4 si ulterior PMB va construi 3
statii intermodale la: Pantelimon Vergului (la noul terminal
intermodal de la capatul tramvaielor 14 si 55), la Prelungirea
Ghencea Domnesti (la viitorul terminal intermodal de pe
DNCB Domnesti), Sos. Berceni (la statia de metrou Dimitrie
Leonida).

Aparatul de specialitate al Primarului General,
Directia Urmarire Lucrari Mari de Infrastructura,

METROREX — Director General

respectiv

Se considerd crearea de statii intermodale in punctele de

acces in municipiu, cu toate facilittile necesare, inclusiv park
& ride.

Se considerd c3 o astfel de statie poate|)
traficul pe ruta de acces respectiva. .
METROREX: 64.350.000 lei
PMB: 42.000.000 lei

Program de eliminare a autovehiculelor vechi apar{ina
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Sector sursd afectat

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Costuri
implementare/surse de
finantare

TERNICA $!
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Programul guvernamental de Stimulare a innoirii Parcului
Auto (Programul Rabla) va contribui la innoirea parcului auto
detinut de bucuresteni cu autoturisme Euro 6.

Tmbunététirea parcului de autoturisme, p‘rtm inlocuirea unui
anumit procent din autoturismele avdnd norme de poluare
inferioare Euro 5, cu autoturisme Euro 6.
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entinere a Calitdtii Aerului in Municipiul Bucuresti
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Mdsura 1.12

Indicator de monitorizare
_aprogreselor |
Unitate de mdsurd
indicator |

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care (inasura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

tare/surse de

e

Jtar§/>
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Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei
de transport

Tn cadrul acestei masuri vor fi modernizate 52.38 km de linie
de tramvai, 1in special, pe urmatoarele artere: Sos.
Pantelimon, Sos. lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv

Directia Urmarire Lucrdri Mari de Infrastructura,

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considerd reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafata sau

a cregsterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor / reabilitarilor.

Calculul se efectueaza in functie de procentul local de.
suplimentare a transportului electric de suprafata (100-%-ift— —--
cazul extinderii retelei).

Se considera un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A

sau B) de 43.911,5 autovehicule.

Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe zi cu metroul in anul de proiectie:
720.000

lungime retea de tramvai + troleibuz (cale simpld): 260 km x

2 sensuri =520 km

lungime medie calatorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34

km

numar mediu de célatori intr-un autoturism: 1,5.
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Mdsura IV.2

Descriere mdasurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator -

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevazutd sd intre pe

</

Eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea
retelelor de distributie primara si secundarda a energiei
termice

Tn cadrul acestei masuri se vor reabilita toate magistralele de
distributie primara a energiei termice (250,7 km), din care se
vor reabilita 56,19 km pentru Magistrala | Sud; 34,79 km
pentru Magistrala Il Sud; 28,41 km pentru magistrala {ll Sud;
32,25 km pentru Magistrala lI-lll Grozavesti; 21,42 km pentru
Magistrala V Grozavesti; 15,69 km pentru Magistrala il
Vest; 61,95 km pentru Magistrala Progresul-Berceni si
Magistrala Progresul-Ferentari.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru
care Primarul General este ordonator principal de credite,
respectiv RADET.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare
a domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv Compania
Municipala Energetica Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltaré Intercomunitard Termoenergetica
Bucuresti - Iifov pentru care Municipiul Bucuresti prin
Primarul General exercita presedentia.

A fost considerata o pierdere de 40 % a energiéi'termice in
prezent, prin sistemul de distributie. In urma reabilitérii, se
considera ca pierderea poate fi redusa la 10 %. Aceasta
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2 de NOx provenite de la CET-uri.

RADET: 282.020.000 lei

Costuri
implementare/surse de
finantare
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Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd
indicator
Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe

in cadrul acestei mé#suri sunt reabilitate termic 481.198 de
apartamente, din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1,
162.174 de apartamente fin sectorul 2, 80.160 de
apartamente in sectorul 3, 46.464 de apartamente n sectorul
4, 94.553 de apartamente in sectorul 5, 43.031 de
apartamente in sectorul 6.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -
Directia Investitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 -
Directia Servicii Publice

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Directia Achizitii Investitii si Directia Strategii si
Programe de Dezvoltare Durabila

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 -
Directia Investitii si Achizitii Publice

PS5 - ﬁparatul de specialitate al primarului sectorului 5 -
Directia Generala Operatiuni

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6
Directia Achizitii Investitii
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Costuri
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Cf. Ord. MDRAP 2775/2016 sector 2: 510.580,55 lei ; sector
3:3.872.858,11 lei <

Cf. Ord. MDRAPFE 2822/2017 sector 2: 2.224.222,23 lei ; 7
sector 5: 2.962.426,79 lei

PS1:292.000.000 lei/buget local
PS4:219.910.356 lei/buget local
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Descriere méisurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare
a progreselor

Unitate de mdsurd

Valoare indicator
realizatd in scenariu

Data de finalizare / Data
la care mdsura este
prevdzutd sd intre pe
deplin in vigoare

’/L,\

Tn cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 221 de cldiri,
din care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in
sectorul 2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare
in sectorul 4, 11 unitdti scolare in sectorul 5, 22 unitati
scolare in sectorul 6

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Generala Investitii.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 -
Direciia Investitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 -
Directia Servicii Publice

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Directia Achizitii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 -
Directia Investitii si Achizitii Publice

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 -
Directia Generala Operatiuni 3

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 -
Directia Achizitii Investitii

Reabilitarea termica a cladirilor cu alte functionalitati decéat
cea de locuinte, cu Incalzire prin centrale individuale pe gaz
natural.

1. Sedii de uri, de firma, autoritati
gg\\3\_ IB(,C
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Costuri
implementare/surse de
finantare
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locale: 60 %

2. Unitati de Tnvatdmant (crese, gradinite, scoli, licee, et
25%

3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %
4. Unitati sociale sau medico-sociale: 5 %.

381.703.000 lei/ Buget PMB (exclusiv Program ,Reabilitarea
Infrastructurii Educationalein Bucuresti” — cofinantat din
credit BEI)

PS1-6: buget local
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1.1 8,2 t/an 1.947,96
transportului public Transport o 26 /
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor
de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport Transport Co 0,46 t/an 1,13
public
Gestionarea traficului Transport co 5,00 t/an 1.348,03
Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan Transport Cco 5,00 t/an 1.348,03
de Mobilitate Urbana)
Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de i
1.5 suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - | Transport Cco 26,00 t/an 925,80
extinderea retelei de metrou
L6 I\(Ioderr.uzarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de Transport co 10,00 T 318,46
circulatie
Amenajarea de zone cu piste cu acces exc! entru biciclisti
1.7 I cup exclusiv pentru biciclisti Transport | CO 1,12 t/an 33,18
inclusiv in zonele de agrement
e Introducerea unui sistem de transport public cu b|C|cIete (crearea de AR o 0,56 tan 16,59
... - statit de Inchiriere, parcari, achizitionarea de blCIClete)
eallzarea de facilita{i park & ride la statiile ch tie de transport public ?
, D 397,2
%Gm& 4’ §I ‘Statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou Transport €0 30,00 ¥/an 8
T
7 de eli
oy %;\Rrogram e eliminare a autovehiculelor vechi apargmand persoanelor Tl o 1,91 t/an 448,07
duino - Jdizice |
LASon S"\
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Cresterea ponderii utilizarii ransportului electfic public de suprafaté

. . - . . 1 Trans 17,53 an 271,57
prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport port o Y
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor Inc:alzure' . co 48,88 t/an 204,32
rezidentiala
. . - e e Tncélzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termicd a cladirilor (o(0) 51,43 t/an 3,98

institutionald
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1 lmbunatatlre:a call.tatu transportului public. Promovarea utilizarii Transport SO: 8,26 ven 1,62
transportului public
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si SO2
1.2 vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee de | Transport 0,46 t/an 0,0009
transport public L
Gestionarea traficului Transport 502 5,00 t/an 1,17
Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii SO
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Transport 5,00 t/an 1,17
Plan de Mobilitate Urban) A
Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public SO2
de suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul Transport 26,00 t/an 0,77
feroviar - extinderea retelei de metrou ‘
_Mod.em a.rea si extinderea (acolo unde‘este po§|bli) a arterelor TR SOz 10,00 t/an 0,28
de circulajie {
Am A .ar e . u ' T
L7 : enlajA ea de zone cu piste cu acces exclus| v pentru bIClC|I§t?, Transport SOz 1,12 t/an 0,03
inclusiv in zonele de agrement i
L8 Introdtf'cereAa un.u.l sistem d:e jcranspt‘)ltt publlq cu bfc!clete (crearea e SO, 0,56 v 0,01
.| de statii de inchiriere, parcari, achiziionarea de biciclete)
' 77| Realizarea de facilitati park & ride la statjiile cheie de transport SO2
I MR . . Bl ort 50,00 t/an 0,33
: {0 -public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou Lt 0, / !
R Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de SO2
~_ | suprafat prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport 17,53 t/an 0,23
transport




. . - - « g | incatzire SO: o
V.l Continuarea programului de reabilitare termicd a cladirilor . w 48,88 t/an 2,79
rezidentiald
. . . Cw o gm e Tncatzire
V.2 Continuarea programuiui de reabilitare termica a clddirilor e o SO: 51,43 t/an 0,23
institutionala
i
i
!
»l,
& _ape 20
czald 9=
nZzam -
S 8532 2¢
‘ RN e
25, 7o o
s 2N ..1{\3?)(\
e I,‘gag(\

TNTYNIQREO ND WHOINOD

N

f!phg?e Mentinere a CalitGtii Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 144




it

Secto]
SURSA

afectat

CINTYNIOO N2 WY04NOD

prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport

Imbunatatlrga call.tatu transportului public. Promovarea utilizarii Transport Pb 7,45 Ke/an 238,06
transportului public
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor
de interventie pentru arterele pe care exists trasee de transport Transport Pb 0,41 kg/an 0,14
public '
Gestionarea traficului Transport Pb 4,18 kg/an 157,36
Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii
urbane (Master Plan General pentru Transpd rt yrban §i Master Plan Transport Pb 6,91 kg/an 222,88
de Mobilitate Urbani) S :
Extinderea si integrarea superioars a traseelor de transport public de
suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - Transport Pb 26,00 kg/an 125,49
extinderea retelei de metrou
Moderrpzarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de TR Pb 19,05 e 5251
circulatie
tAmen.ajri\rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, TErSaa Pb 1,12 kgfan 4,50
inclusiv n zonele de agrement
lntr?ducherea. L.mul susteT f:le trzim.s.port public c'u 'blaclete (crearea de Transport Pb 0,56 ke 2,25
statii de inchiriere, parcéri, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public

. . h or P ,00 kg/an 53,85
si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou _ T‘Eﬂsp t g = 4 !
Cresterea ponderii utilizrii transportului electric public de suprafat Transport Pb 15,55 ke/an 32,64

temtovan. o .
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prin modernizarea/reabilitarea/extinderea rejelei de transport

11 Imbunatatlrga cahjcatu transportului public. Promovarea utilizarii Transport cd 7,19 kg/an 0,78
transportului public
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor
1.2 de interventie pentru arterele pe care existdjtrasee de transport Transport Cd 0,40 kg/an 0,0005
public : '
Gestionarea traficului : Transport Cd 4,30 kg/an 0,58
Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan Transport Cd 6,62 kg/an 0,87
de Mobilitate Urbana)
Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public de
suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - | Transport Cd 26,00 kg/an 0,43
extinderea retelei de metrou
l\(loderr.uzarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de e cd 13,35 R 0,21
circulatie
Amen.au:;urea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, el cd 1,12 Kean 0,02
inclusiv in zonele de agrement ,
introducerea unui sistem de transport public cu biciclete {crearea de -
NP < A .. T b k ,01
statii de inchiriere, parcari, achizi{ionarea de biciclete) ransport &l el g/an 0,0
Realizarea de facilitdti park & ride la statiile cheie de transport public
. .. ; Transport d ,00 kg/an ,18
si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou P ¢ >0 4 B
Cresterea ponderii utilizérii transportului electric public de suprafata Transport cd 15,19 kg/an
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imb i tului publi I
m unatatlrea ca |tai;u transportulun public. Proripovarea utilizarii e Ni 6.59 o 5,96
transportului public I!
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor
de interventie pentru arterele pe care existiitrasee de transport Transport Ni 0,36 kg/an 0,003
public _ o8
Gestionarea traficului f Transport Ni 3,98 kg/an 4,49
Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilit3tii
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan Transport Ni 7,37 kg/an 8,29
de Mobilitate Urband)
Extinderea si integrarea superioars a traseelor de transport public de
suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - Transport Ni 26,00 kg/an 3,55
extinderea retelei de metrou
L6 l\./loderr'nzarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de TFgﬁéport Ni 14,85 kg/an 1,98
circulatie §
1.7 f\men’aua;\rea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, T S Ni 1,12 kelan 0,13
inclusiv in zonele de agrement _
L8 Intr?duc?rea. L.lnu1 5|ster1n fje tra.ln.s'port public c.u ‘b|C|cIete {crearea de Transport Ni 0,56 e 0,06
statii de inchiriere, parcdri, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile chele de transport public .
1 0 kg/an 1,52
1.10 si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou lin3pors Ni 50,0 4
Cresterea ponderii utilizarii transportului electrlc public de suprafaia TR Ni 13,98 Keleh 0,83
: prm modernizarea/reabilitarea/extinderea retelel de transport
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» in urma aplicérii scenariului de proiectie

Emisii totale de poluanti, pe categorii principale de activitate

abel 5,
VO - i = -
s EWW S, ki o5 AT N

Industrie si servicii ' | 195701 46,14 760,27 59,84 | '3 ,1 18,84

Trafic rutier 21962,91 19,53 2861,50 11,50 96,46 0

Surse rezidentiale si institutionale 5277,94 21,11 51,05 9,88 31,05 2,1

Agriculturi 0 0 0 0 0 0

Trafic feroviar 1,94 0,36 0 0,002 0,013 0

Trafic aerian 24,14 0,28 0 0 0 0

TOTAL 29223,94 187,42 3672,82 81,22 358,67 20,94
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Rjducere concentratii in scenariul

-

| Pernioada

Lacul Mi ;

I
#e proiectie {CO})

T

Nivel defond urban

totalidupa

apliea

nasuridin Scenaniv

B5 Drumul
Taberei

(0(0] 8 ore 308,50

£ el co 8 ore 308,50
Bravu

B6 Cercul
Militar co 8 ore 308,50

BllaculMorii | SO. | An 4,00 0,41 | 0,06 4,47 ug/mc
B5 Drumul SOz '
N Taberei An 4,00 0,41 0,05 4,46 ug/mc
B3 Mihai S
o nal g An 4,00 0,41 0,17 4,58 pg/me
c|5Bravu
3186 Cercul SO,
Ailiar An 4,00 0,41 0,27 4,68 ug/me
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Reducere concentratil in scenariul de proiectie (Pb)

5,40
229 DI Pb An 5,40 25,34 2,72 33,47 ng/mc
Taberei

2 et Pb An 5,40 25,34 25,88 56,62 ng/me
Bravu

B6 Cercul

Vilhar Pb An 5,40 25,34 23,82 54,57 ng/mc

Reducere concentratii in scenariul de proiectie (Cd)

- g = i N\i Rig
B1 Lacul Morii @Rau 4;’0
B5 Drumul S Lro %O
. cd An 0,10 0,25 0,02 0,37 ng/mc § e3%n 4=

Taberei 32 2238 Pc
B3 Mihai ¥ oriv 5c

Mihai cd 0,25 0,08 0,44 ng/mc 3, > o
Bravu 7 X

»

B6 Cercul
Militar Cd 0,25 0,15 0, ng/mc
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B1 Lacul .

Morii Ni An 0,60 0,75 1,29 2,64 ng/mc

B5 Drumul .

Taberei o e 0,60 0,75 0,72 2,07 ng/mc

B3 Mihai - An 0,60 0,75 0,60 1,95 ng/mc

Bravu

/jrt’j l

B& Cercu - ;

ilitar Ni An 0,60 i 0,75 0,99 2,34 ng/mc
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B 4.7. Efectele asupra calitdtii aerului datorate implementérii Planului de mentinere a
calitatii aerului in municipiul Bucuresti, in cele doud scenarii

Efectele implementdrii masurilor din cadrul Planului de mentinere a calitatii aerului in municipiul
Bucuresti sunt prezentate grafic, ca o comparatie intre situatia existents, scenariul de referina si
scenariul de proiectie.

Se poate observa ca, urmare a aplicarii masurilor din cele doud scenarii, va avea loc o imbunatatire a
calitatii aerului si in ceea ce priveste poluantii pentru care se realizeaza Planul de mentinere a calitatii
i aerului in municipiul Bucuresti. Astfel, se poate concluziona ci:

e Aplicarea masurilor propuse conduce la reduceri ale concentratiilor in aerul inconjurdtor
pentru toti poluantii pentru care se realizeazd planul de mentinere, in toti receptorii
considerati, atat in cazul scenariului de proiectie, cét si a celui de referinta.

® Cele mai eficiente mdsuri fiind aplicate sectorului de transport (datoritd necesitatilor din
Planul de mentinere a calitétii aerului), in fiecare din cele dous scenarii se observi reduceri

semnificative ale concentratiilor de CO si Pb (poluanti care au ca principald sursd traficul
: rutier), precum si reduceri ale concentratiilor de Cd si Ni.

o In cazul SO, au loc reduceri mai mici ale concentratiilor, datoritd faptului cd cea mai mare
contrﬁbutle la nivelurile de poluare cu SO, o are fondul regional mcjustrlal

o 1n ceea ce priveste arsenul (As), efectele aplicdrii masurilor nu au fost estimate prin calcul,
deoarece principalele masuri care afecteazi ceilalti poluanti vizeazd traficul rutier, acesta
generand insd emisii nesemnificative de As, in timp ce principala contributie la nivelul

concentratiilor de arsen o are industria.
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Reducerea anuala a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - CO
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Reducere emisii (tone/an)
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referinta proiectie

Figura 5.1 Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicarii scenariilor - CO
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Reducerea anuali a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - SO,
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@ Transport
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Reducere emisii {tone/an}
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Scenarlu de Scenariu de proiectie .3
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Figura 5.2 Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicrii scenariilor — SO
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Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicérii scenariilor - Pb
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o
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H Transport

o
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Reducere emisii {(kg/an)
w
8

g

100

Scenariu de referinia Scenariu de proiectie

Figura 5.3 Reducerea anual3 a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicirii scenariilor — Pb
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Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - Cd
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= Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - Ni
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Figura 5.5 Reducerea anual3 a emisiilor, pe categorii de surse, n urma aplicarii scenariilor — Ni
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Concentratii maxime pe 8 ore de poluanti in aerul
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Figura 5.7 Concentratii medii anuale de poluanti in aerul inconjuritor, in urma aplicirii
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http://www.madrid. es/UmdadesDescentraI|zadas/Sostemblhdad/ContemdosBasucos/Flcheros/Pl

anCalidadAire2012.pdf
- Planul pentru respectarea calita{ii aerului pentru orasul Miinchen — Bavaria Superioard,
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