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1. INTRODUCERE

Conform contractului nr. 117/22003/13.04.2022 incheiat cu Primaria Municipiului Bucuresti,
SC Institutul de Cercetari in Transporturi - INCERTRANS SA a elaborat planul de actiune
pentru reducerea zgomotului in Municipiul Bucuresti, tindnd cont de reglementarile legale in
vigoare.

Aceste planuri de actiune au fost realizate luandu-se in considerare cerintele prevazute in
Legea nr.121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant.

Acest plan de actiune a fost efectuat pe baza hartilor strategice de zgomot ale Municipiului
Bucuresti realizate in perioada 2022-2023 de SC Institutul de Cercetari in Transporturi -
INCERTRANS SA. Anul de referinta pentru care s-a realizat elaborarea hartilor strategice
de zgomot pentru Municipiul Bucuresti este 2021.

1.1 LIMITARI

Potrivit termenilor de referinta, nu a fost efectuata nici o testare distructiva sau de natura
fizica. Aceste rezultate sunt limitate, in sensul ca pot fi constatate vizual si auditiv si prin
calcule teoretice. Trebuie notat ca INCERTRANS a incercat sa identifice toate deficientele
asociate acestui proiect. Totusi, in conformitate cu ghidurile standard de bune practici,
INCERTRANS nu poate fi facut responsabil de problemele aparute ca urmare a deficientelor
care nu au fost luate Tn calcul.

Acest plan de actiune este bazat, in parte, pe informatii primite de la autoritatea publica
locala. Daca nu este specificat altfel, INCERTRANS presupune ca aceste informatii sunt
corecte si de incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea planului de actiune.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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2. RAPORT

2.1. Descrierea aglomerarii — Municipiul Bucuresti

o Asezare geograficé

Municipiul Bucuresti, capitala Romaniei, este situat la 44'26'7* latitudine nordica si 26"06'10"
longitudine estica, in zona de sud a Campiei Romane si este cel mai important centru urban
al tarii. Orasul se afla situat la aproximativ 64 km fata de fluviul Dunarea si de granita cu
Bulgaria, in sud, la aproximativ 250 km fata de Marea Neagra, in est. Toata suprafata
municipiului este inconjurata de localitatile din judetul lifov dispuse radial. in partea de nord,
nord-vest si nord-est, municipiul Bucuresti se invecineaza cu orasul Otopeni, comuna
Mogosoaia si orasul Voluntari, la sud, sud-vest si sud-est cu comuna Jilava, orasele
Magurele, Bragadiru si Popesti-Leordeni, la est cu orasul Pantelimon si comuna Glina, iar
la vest cu comuna Ciorogarla. Altitudinea fata de nivelul marii variaza intre 55,8 m si 96,3
m. Orasul se afla in zona temperat-continentald cu diferente de temperatura intre iarna si
vara de pana la 50 de grade Celsius. Media anuala a precipitatiilor este de 500-600 mm cu
valori minime in lunile ianuarie-februarie (37 mm) si maxime in iunie (83 mm). Temperatura
medie anuala este de 10,8 grade Celsius (sursa: www.pmb.ro).

Bucurestiul este strabatut de doua rauri, Dambovita si Colentina. Cele doua vai formate in
jurul raurilor, impart orasul in cateva zone, sub forma de platouri cu meandre si terase.
Prezenta a doua terase locale (2 - 4 m si 8 -12 m) de-a lungul celor doua vai ofera varietate
peisajului din centrul orasului.

Din punct de vedere litologic, zona Bucurestiului face parte din tipul de campie joasa cu
terase, caracterizata prin prezenta numeroaselor terase desfasurate de-a lungul raurilor ce
o dreneaza, zona alcatuita din depozite exclusiv cuaternare reprezentate prin loess si
depozite loessoide.

Mai multe lacuri — dintre care cele mai importante sunt Herastrau, Floreasca, Tei si Colentina
— se intind Tn partile de nord ale orasului, de-a lungul raului Colentina, afluent al Dambovitei.

Terenurile acoperite permanent de ape au de asemenea, un aport semnificativ la
mentinerea calitatii mediului. Acestea totalizeaza 350 ha, ceea ce reprezinta 6,0% din
teritoriul administrativ. Suprafata aferenta unui locuitor este de 6,6 mp.

Lunca Démbovitei a fost modificatd prin lucrari de canalizare. Caracteristicile
geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul actiunii de eroziune, transport si
depunere a cursului inferior al raului DAmbovita care strabate zona mediana a Bucurestiului
pe directia aproximativa NV-SE, precum si a raului Colentina. Solul din centrul Bucurestiului
s-a format si dezvoltat sub influenta factorilor naturali si umani.

Municipiul Bucuresti se bucura de conditii favorabile de mediu pentru o mare concentrare
urbana.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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in Bucuresti exista parcuri mari, cum ar fi: Parcul Tineretului, Parcul Alexandru loan Cuza
(cunoscut si ca Parcul Titan sau Parcul IOR), Parcul Kiseleff, Parcul Carol |, Parcul Regele
Mihai | (fost Herastrau), precum si multe parcuri mai mici si spatii verzi amenajate de
primariile de sector.

Parcul Natural Vacaresti este situat in sudul orasului avand 183 de hectare de spatiu verde
ce adapostesc circa 97 de specii de pasari, mai mult de jumatate protejate, dar si 6—7 specii
de mamifere (vidra, vulpe, nevastuica, bizam), amfibieni si reptile. De altfel, acest parc a
fost declarat ca zona linistita la precedenta cartare a zgomotului, impreuna cu cate o zona
interioara a parcurilor Carol | si Tineretului.
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Figura 1 — Zone linistite

in zona orasului si a imprejurimilor, defrisarea excesiva din ultimele doua secole a Codrului
Vlasiei, a permis extinderea agriculturii pe bogatele soluri brune. In conditiile bioclimatice
actuale ale zonei dintre cele doua rauri, solul a devenit argilos. Cea de-a doua categorie de
sol este cel aluvionar, format prin erodarea humusului datoritad actiunii apei de suprafata.

Suprafata cuprinsa in limitele administrative ale Municipiului Bucuresti este de 228 km?2.
(sursa: Primaria Municipiului Bucuresti).

Populatia Municipiului Bucuresti la 1 iulie 2021 luata in considerare la realizarea hartilor
strategice de zgomot este de 2.161.347 locuitori (sursa: Institutul National de Statistica,
Directia Regionald de Statistica a Municipiului Bucuresti). Numarul total de locuinte la
sfarsitul anului 2021 era de 1.038.266 (sursa: Institutul National de Statistica, Directia
Regionala de Statistica a Municipiului Bucuresti)-
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Tab. 1 — Populatia Municipiului Bucuresti la 01.07.2021
TOTAL MUNICIPIUL dS"I;g'I‘?(;T; T sSeIs(i;ng: ad,rs,:iné'sl'télait've:SECTOR SECTOR | SECTOR
BUCURESTI
1 2 3 4 5 6
2161347 263363 368601 490032 336336 305261 397754
Sursa: Institutul National de Statistica, Directia Regionala de Statistica a Municipiului Bucuresti
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Parametrii climatologici ai municipiului Bucuresti considerati pentru evaluarea si cartarea

acustica a zgomotului ca valori medii anuale, conform Administratiei Nationale de
Meteorologie sunt prezentati in tabelul urmator.
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Tab. 2 — Date climatologice Municipiul Bucuresti
(valori medii anuale 2021)
Parametru Statia meteorologica Bucuresti- Statia meteorologica Bucuresti-
Baneasa Filaret
Temperatura medie a aerului (°C) 11,2 12,1
Temperatura medie maxima a 17,8 18,3
aerului (°C)
Temperatura medie minima a 59 7,6
aerului (°C)
Cantitatea de precipitatii (mm) 701,5 703,1
Umezeala medie relativa (%) 77,7 74,7
Presiunea medie lunara (mb) 1005,8 1006,7
Viteza medie a vantului (m/s) 1,6 1,1

o Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

» Infrastructura Rutiera a Municipiului Bucuresti

Reteaua de strazi a Capitalei cuprinde 5.279 de strazi, cu o lungime totala de 1.820
km. Aceasta este centrata in jurul unei serii de bulevarde de mare capacitate, care, in
general, radiaza din centrul orasului pana la periferie. Axele principale (nord/sud, est/vest si
nord-vest/sud-est) si doua inele (interior si exterior) contribuie la reducerea aglomeratiei din
trafic. Strazile in municipiu sunt de obicei intesate in timpul orelor de varf din cauza cresterii
numarului de masini din ultimii ani. in fiecare zi, peste un milion de vehicule circuld in
interiorul orasului. Din aceasta cauza a rezultat deteriorarea suprafetelor carosabile, care
acum sunt considerate ca fiind cea mai mare problema de infrastructura a Bucurestiului. La
aceasta se adauga lipsa spatiilor de parcare, dar si subdimensionarea infrastructurii
pietonale si cvasi-absenta infrastructurilor pentru modurile alternative de deplasare
(micromobilitate).

Din totalul de 5.279' de artere de circulatie, 899 se afla in administrarea PMB, 988 la
Sectorul 1, 812 la Sectorul 2, 766 la Sectorul 3, 738 la Sectorul 4, 602 la Sectorul 5, respectiv
474 la Sectorul 6.

Bucurestiul este principalul nod al retelei drumurilor nationale roméane, fiind punctul de
incepere pentru trei autostrazi (Al spre Pitesti, A2 spre Constanta si A3 spre Ploiesti) si
noua drumuri nationale (DN1 spre Oradea, DN1A spre Brasov, DN 2 spre Suceava, DN 3
spre Calarasi, DN4 spre Oltenita, DNS5 spre Giurgiu, DNG6 spre Timisoara si Cenad si
DN7 spre Nadlac).

» Infrastructura Feroviard a Municipiului Bucuresti?: 141 km cale dubla, reprezentata
de linii de tramvai

! Numarul total de artere de circulatie a fost calculat pe baza raspunsurilor oficiale ale PMB, primariilor de sector 1, 2, 4
si 6 si din informatiile de pe site-urile primariilor de sector 3 (https:6//primarie3.ro) si 5 (https://sector5.ro/strazile-

administrate-de-primaria-sectorului-5/).

2 Informatiile referitoare la infrastructura feroviara a municipiului Bucuresti sunt preluate de pe site-ul STB (stb.ro/statistici)
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In anul 1871 se infiinteaza prima ,Societate Romand de Tramvaiuri’, pe strazile
Bucurestiului vazandu-se primele tramvaie tractate de cai, iar in 1894 se da in folosinta
prima linie electrica pentru tramvaie, pe traseul Obor-Cotroceni.

In prezent, reteaua de tramvai mésoara o lungime de 141 km cale dubl&, care deserveste o
retea avand o densitate de 1,18 km/km?.

In parcul inventar sunt inregistrate 483 de tramvaie, repartizate in 8 depouri si un depou
comun tramvaie si troleibuze. Numarul liniilor de transport public deservite de tramvaie este
de 23, acoperind o lungime totala de 245 km cale dubla.

e Activitatea industriald — unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei
2010/75/UE(IED)

Bucurestiul este cel mai mare centru economic al Romaniei. Regiunea Bucuresti-lifov a
contribuit th anul 2021 cu 27,3 % din PIB-ul la nivel national. In Bucuresti se regdseste cea
mai mare parte dintre ramurile economice specifice Romaniei, excluzand agricultura.
Principalele ramuri economice sunt: serviciile, constructiile, industria constructoare de
masini (utilaj greu, utilaj siderurgic, petrolier, masini si utilaje agricole, locomotive, vagoane,
avioane si  elicoptere, autobuze), industria electrotehnica, electronica, mecanica
find, optica, industria chimica, de materiale de constructie, de prelucrare a lemnului etc.

Unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei 2010/75/UE(IED) care au fost luate in
calcul la elaborarea hartilor strategice de zgomot sunt prezentate in tabelul urmator.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 3 — Lista unitatilor industriale IPPC

DENUMIRE OPERATOR ADRESA AMPLASAMENT LOCALITATE A:JIE\Q;I;;E LATITUDINE LONGITUDINE
SC ELECTROCENTRALE BUCURESTI SA Pogoanele nr. 1A BUCURESTI 1.1 44,372867 26,107311
- Cet Progresu
SC ELECTROCENTRALE PUCURESTI SA Releului, nr. 2B BUCURESTI 1.1 44,405821 26,155651
- Cet Bucuresti Sud
SC ELECTROCENTRALE .BUCURESTI SA Bd. Timisoara nr. 106 BUCURESTI 1.1 44,423271 25,979132
- Cet Bucuresti Vest
SC ELECTROCENTRALE BU(.:URESTI SA Splaiul Independentei nr. 229 BUCURESTI 1.1 44,440378 26,063337
- Cet Grozavesti
CET GRIVITA Calea Grivitei nr.357, Bucuresti 1.1 44,463422 26,053463
SC GRUPPO RAGAINI ROMANIA SRL Sos. Berceni nr. 104E, sector 4 Bucuresti 2.5(b) 44,359224 26,149757
INCD MI CANTACUZINO Splaiul Independentei 103, sector 5 BUCURESTI 4,5 44,406356 26,161313
FABRICA DE STALPI METALICI Str. Ilioara nr. 160 Bucuresti 2.6 44,406356 26,161313
SC TURBOMECANICA SA Bdul luliu Maniu nr. 244, sector 6 Bucuresti 2.6 44,436479 26,000381
SC ROMAERO SA Str.Ficusului, nr. 44 Bucuresti 2.6 44,494214 26,087933
SC ASSA ABLOY ROMANIA SRL Bdul Preciziei nr. 5, sector 6 Bucuresti 2.6 44,429717 25,994112
BA GLASS ROMANIA SA B-dul Th.Pallady nr.15 Bucuresti 3.3 44,409367 26,190147
. . Bucuresti
SC PASTEUR FILIALA FILIPESTI SRL Calea Giulesti nr. 333 Sectorul 6 4.5 44,468112 26,026159
SC DANONE PDPA SA Nicolae Candea nr. 92 Bucuresti 6.4(c) 44,469981 26,163767
SC CAN PACK SRL Sos. Berceni nr. 106, sector 4 Bucuresti 6.7 44,346419 26,156614
SC ISOVOLTA SA Drumul intre Tarlale 130, Sector 3 Bucuresti 6.7 44,416136 26,215297
Centrala Term'i?bi‘:za'a Casa Presei Str. Baiculesti nr.2 Bucuresti 1.1 44,484688 | 26,066333
SC VEST ENERGO SA Preciziei, nr. 12 A, Bucuresti 1.1 44,431665 25,992458
SC DUAL MAN SRL Preciziei nr. 3D Bucuresti - 2.4 44,427791 | 25987786
Sectorul 6
Bucuresti -
SC AS METAL COM SRL SOS.BERCENI nr. 104G 2.5(b) 44,355129 26,145961
Sectorul 4
SC RADOX SRL B-DUL TIMISOARA . 80 Bucuresti - 2.6 44,425052 | 26,005194
Sectorul 6
SC RASIN SRL Drum intre Tarlale nr. 45 D Bucuresti - 4.1(b) 44,419364 | 26,218776
Sectorul 3
Bucuresti -
SC MICROSIN SRL Str. PERICLE PAPAHAGI nr. nr. 51-63 Sectorul 3 4.5 44,404551 26,188973
Institutul National de Cercetare Bucuresti -
Dezvoltare Chimico Farmaceutica - Vitan nr. 112 3 4.5 44,415989 26,129983
Sectorul 3
ICCF
Bucuresti -
SC STERICYCLE ROMANIA SRL POIANA TRESTIEI nr. 17-27 Sectorul 1 5.2(b) 44,479889 25,982556
SCIRIDEX GROUP IMPORT EXPORT Drumul Poiana Trestiei, nr.17-27 Bucuresti - 5.4 44,4775111 | 25,98376944
SRL - Depozit Sectorul 1

* Anexa 1 la Legea nr.278/2013

Operatori care au declarat ca nu au surse de zgomot:
1. INCDMI Cantacuzino

2. RADOX SRL
3. RASIN SRL
4.

Institutul National de Cercetare Dezvoltare Chimico Farmaceutica- ICCF

Operatori care au avut si inca au instalatii oprite Tn ultimele luni:

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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1. CET PROGRESU
2. Centrala termica zonala Casa Presei

Operatori inchisi, nu mai desfasoara activitati pe amplasament:
1. GRUPO RAGAINI

Principalele surse de zgomot din municipiul Bucuresti sunt:
o traficul rutier, mai ales pe marile artere peste care se suprapun si traseele de
transport in comun;
e traficul feroviar, datorat circulatiei tramvaielor;
e Qactivitatea industriala - unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei
2010/75/UE(IED);

2.2. Autoritatea responsabila

Conform Legii 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, Art. 38:
»Autoritatile administratiei publice locale realizeaza cartarea zgomotului si elaboreaza hartile
strategice de zgomot si planurile de actiune si creaza baza de date geospatiala necesara
realizarii hartilor strategice de zgomot potrivit prevederilor prezentei legi, pentru:

a) Traficul rutier si de tramvaie de pe drumurile din interiorul aglomerarilor;

b) drumurile nationale, drumurile judetene sau comunale aflate in administrarea unei
autoritati a administratiei publice locale, care au un trafic mai mare de 3 milioane de
treceri de vehicule pe an, indiferent daca se afla pozitionate in interiorul sau in
exteriorul unor aglomerari;

c) amplasamentele unde se desfasoara activitati industriale prevazute in Anexa nr.1 la
Legea nr.278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare, aflate in interiorul
aglomerarilor, sau cele din exteriorul aglomerarilor daca activitatea acestora
influenteaza nivelurile de zgomot din interiorul aglomerarilor.”

Autoritatea responsabila pentru elaborarea hartilor de zgomot si realizarea planului de
actiune este: Primaria Municipiului Bucuresti, Bd. Regina Elisabeta nr. 47, Sector 5,
Bucuresti.

2.3. Cadrul legal
La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planului de actiune au fost respectate
prevederile urmatoarelor acte normative:

= Legea nr.121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

*  Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 2328/2021 privind aprobarea
valorilor limita pentru indicatorii L_zsn, L_noapte, L_zi si L_seara, publicat in Monitorul
Oficial 1235/28.12.2021;

* Legea nr.181/2022 pentru modificarea si completarea Legii nr.121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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In procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritatile administratiei
publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare si consultare a
publicului, potrivit art. 34 din Legea nr.121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant.

Planurile de actiune trebuie sa respecte cerintele minime stabilite prin Anexa 5 la
Legea nr. 121/2019.

2.4. Valori limita in vigoare
Valorile limita pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi Si Lsears sunt stabilite de Ordinul Ministrului
mediului, apelor si padurilor nr. 2328/2021.

Avand in vedere sursele de zgomot pentru care s-a realizat cartarea strategica de zgomot
in Municipiul Bucuresti, se vor aplica valorile limita prezentate in tabelele urmatoare.

Tab. 4 - Valori-limita pentru sursa de zgomot trafic rutier in aglomerari

Nr. Valori-limita
crt. Tip valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Strazi categoriile tehnice | si Il
2 | Valori de prag 65 55 Strazi categoriile tehnice Il si IV
3 | Limita admisibila 563 50! Strazi categoriile tehnice I, II, Ill si IV
4 | Limitad admisibila 564 452 Strazi categoriile tehnice I, II, Ill si IV

8 n conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si sdnétate publica privind mediul de viati al populatiei, aprobate prin
Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota
1 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost
convertita utilizadnd formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

4 in conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiend si sdnatate publici privind mediul de viata al populatiei,
aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu notele 1 si 4 aferente
tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 5 - Valori-limitd pentru sursa de zgomot drumuri principale in aglomerari

Nr. Valori-limita
crt. Tip valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Autostrazi si drumuri nationale
2 | Valori de prag 65 55 Drumuri judetene si drumuri comunale
3 | Limita admisibila 565 503 Autostrazi, drumuri nationale, drumuri
judetene si drumuri comunale
4 | Limitd admisibila 566 454 Autostrazi, drumuri nationale, drumuri
judetene si drumuri comunale

Tab. 6 - Valori-limitd pentru sursa de zgomot trafic feroviar in aglomerari

Nr. Valori-limita
crt. Tip valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
Lzsn Lnoapte
1 | Valori de prag 70 60 Linii de cale ferata principala
2 | Valori de prag 65 55 Linii de tramvai si linii de cale ferata (care nu
sunt principale)
3 | Limitd admisibila 563 508 Linii de cale ferata (care nu sunt principale),
linii de cale ferata principala si linii de tramvai
4 | Limita admisibila 564 454 Linii de cale ferata (care nu sunt principale),
linii de cale ferata principala si linii de tramvai

5 n conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si s&natate publica privind mediul de viati al populatiei, aprobate prin
Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota
1 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost
convertita utilizadnd formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

6 in conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiend si sdnatate publici privind mediul de viata al populatiei,
aprobate prin Ordinul ministrului sanatatji nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu notele 1 si 4 aferente
tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 7 - Valori-limita pentru sursa de zgomot de tip industrial de la amplasamentele
industriale unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Legea nr.
278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare

Nr. Valori-limita
crt. | Tip valori-limita Aplicabilitate pentru situatia existenta
Lzsn Lnoapte

Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor
industriale situate in exteriorul aglomerarilor sau la limita
administrativa a acestora, daca zgomotul produs de
activitatea acestora influenteaza nivelurile de zgomot in
interiorul aglomerarilor si daca nu se afla in vecinatatea unei
zone locuite a altei localitati, caz in care se aplica valorile de
la pozitia 2

Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor
industriale situate in interiorul aglomerarilor

Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele
industriale unde se desfasoara activitati industriale prevazute
in anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile si
completarile ulterioare, situate in exteriorul aglomerarilor sau
la limita administrativa a acestora, daca zgomotul produs de
activitatea acestora influenteaza nivelurile de zgomot in
interiorul aglomerarilor si daca nu se afla in vecinatatea unei
zone locuite a altei localitati, caz in care se aplica valorile de
la pozitia 4

Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele
industriale unde se desfasoara activitati industriale prevazute
in anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile si
completéarile ulterioare, situate in interiorul aglomerarilor
Amplasamente industriale unde se desfasoara activitati
industriale prevazute Tn anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu
modificarile si completarile ulterioare, situate in interiorul
aglomerarilor si in exteriorul aglomerarilor, daca zgomotul
produs de activitatea acestora influenteaza nivelurile de
zgomot in interiorul aglomerarilor

1 | Valori de prag 70 60

2 | Valori de prag 65 50

3 | Valori de prag 65 55

4 | Valori de prag 60 50

5 | Limita admisibila 567 508

6 | Limita admisibila 568 456

! n conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si s&natate publica privind mediul de viati al populatiei, aprobate prin
Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr. 8 si nota
1 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost
convertita utilizadnd formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

8 in conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiend si sdnatate publici privind mediul de viata al populatiei,
aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu notele 1 si 4 aferente
tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 8 - Valori-limita pentru zone linigtite intr-o aglomerare, care sunt de tip zone verzi,
zone rezidentiale construite, spatii de agrement si de campare si altele asemenea
Suprafata minima
recomandata*
pentru care se
stabileste o zona Aplicabilitate atat pentru situatia existenta, cat

Nr. Valoare-
crt. limita

Tip valori-limita

linigtita Tntr-o si pentru situatia noua
aglomerare
Lzsn (ha)
1 | Valori de prag si 55 45 Zone linigtite Tn aglomerari, care sunt de tip

zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii
de agrement si de campare, cimitire si altele
asemenea, {indnd seama de toate sursele de
zgomot pentru care existd obligatia realizarii
hartilor strategice de zgomot conform
prevederilor pct. 3 din anexa nr. 4 la Legea nr.
121/2019; aceste zone linistite trebuie
introduse in PUG.

*Se pot stabili ca zone linistite (tip zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii de agrement si de campare
si altele asemenea) si suprafete mai mici de 4,5 ha, daca se considera necesar de catre autoritatea publica a
administratiei locale care administreaza localitatea (de exemplu, un centru urban pietonal, un spatiu verde sau
0 zona de promenada, care sunt de interes pentru comunitatea locala, fara a se limita la acestea).

limita admisibila

2.5. Cartarea zgomotului in Municipiul Bucuresti — sinteza rezultatelor

In perioada 2022-2023 au fost elaborat Hartile Strategice de Zgomot pentru Municipiul
Bucuresti. Aceasta activitate s-a desfasurat etapizat, urmarind cerintele caietului de sarcini
si respectand normele legale in vigoare.

Cartarea zgomotului consta in procesul prin care este prezentata situatia existenta sau
prognozata referitoare la zgomot in functie de un indicator de zgomot si care evidentiaza
depasirile valorilor limita in vigoare, numarul persoanelor expuse sau numarul de locuinte
expuse la anumite valori ale unui indicator de zgomot pentru 0 anumita zona. Astfel, pentru
fiecare sursa de zgomot s-a realizat o harta, pentru cei doi parametri acustici prevazuti in
Legea 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, respectiv Lzsn
(indicator de zgomot asociat disconfortului general) si Lnoapte (indicator de zgomot asociat
tulburarii somnului din perioada de noapte). Aceste harti au fost insotite de un raport complet
care descrie etapele strabatute pana la finalizarea cartografierii acustice.

Dupa elaborarea hartilor strategice de zgomot, acestea au fost postate pe site-ul Primariei
Municipiului Bucuresti, la adresa https://hartiacustice.pmb.ro/page/hstrat.

Sinteza cartarii zgomotului prezinta rezultatele obtinute in urma realizarii fiecarei hari;
strategice de zgomot in conformitate cu prevederile din Legea 121/2019 referitoare la
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, pentru sursele de zgomot:

» Trafic rutier

» Trafic feroviar - tramvai

» Amplasamente industriale
Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lzsn
Arterele de circulatie pentru care se evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis
(valori de prag) pentru indicatorul Lzsn sunt prezentate in Anexa 9.

Nivelul de zgomot ridicat din traficul rutier se datoreaza in primul rand numarului mare de

vehicule.
Tab. 9 - Numarul de locuinte si cladiri speciale expuse Lzsn
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Locuinte 237987 337281 197627 63239 14630
Cladiri speciale 211 401 352 206 71
Tab. 10 - Numarul de persoane expuse Lzsn
Bandi dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Nr. de persoane 495013 701544 411064 131537 30431

Autoritatea publica locala trebuie sa ia cu prioritate masuri pentru reducerea zgomotului pe
arterele unde se inregistreaza valori mai mari de 70 dB, urméand ca in etapa Il sa intervina
si asupra infrastructurii rutiere unde se inregistreaza valori mai mari de 65 dB (doar arterele
de circulatie de categoriile Il si IV).

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lnoapte
Arterele de circulatie pentru care se evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis
(valori de prag) pentru indicatorul Lnoapte SUNt prezentate in Anexa 9.

Tab. 11 - Numarul de locuinte si cladiri speciale expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Locuinte 194163 321090 270032 94528 27501 1672
Cladiri speciale 146 355 405 272 101 13
Tab. 12 - Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 403859 667867 561667 196618 57203 3477

Autoritatea publica locala trebuie sa ia cu prioritate masuri pentru reducerea zgomotului pe
arterele unde se inregistreaza valori mai mari de 60 dB, urméand ca in etapa Il sa intervina
si asupra infrastructurii rutiere unde se inregistreaza valori mai mari de 55 dB (doar arterele
de circulatie de categoriile 1 si IV).

Harta de zgomot privind traficul rutier pe drumurile principale in regim Lzsn

Conform datelor obtinute din hartile strategice de zgomot pentru traficul rutier pe drumurile
principale se evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis (valori de prag) pentru
indicatorul Lzsn pe toate drumurile nationale care strabat Municipiul Bucuresti: DN1, DN1A,
DN2, DN3, DN4, DN5, DN6 si DN7.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 13 - Numarul de locuinte expuse Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69
Drum principal
DN1 2918 1376 878
DN1A 2171 1470 865
DN2 5730 3712 3038
DN3 4037 2838 2019
DN4 3148 2144 1316
DN5 4927 3135 2131
DN6 4635 3125 2279
DN7 959 659 473
Total DN 28099 18405 12942

Tab. 14 - Numarul de persoane expuse Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69
Drum principal
DN1 6070 2863 1826
DN1A 4515 3058 1800
DN2 11918 7721 6320
DN3 8396 5904 4199
DN4 6547 4460 2737
DN5 10249 6521 4433
DN6 9641 6499 4740
DN7 1994 1370 984
Total DN 58445 38283 26920

Harta de zgomot privind traficul rutier pe drumurile principale in regim Lnoapte
Conform datelor obtinute din hartile strategice de zgomot pentru traficul rutier pe drumurile
principale se evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis (valori de prag) pentru
indicatorul Lnoapte pe toate drumurile nationale care strabat Municipiul Bucuresti: DN1, DN1A,
DN2, DN3, DN4, DN5, DNG6 si DN7.

Tab. 15 - Numaérul de locuinte expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59
Drum principal
DN1 3895 1929 1001
DN1A 2508 1703 1029
DN2 6576 4095 3483
DN3 4790 3065 2412
DN4 3698 2457 1519
DN5 5890 3707 2408
DN6 5670 3404 2672
DN7 1157 729 548
Total DN 33511 20942 15017

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 16 - Numarul de persoane expuse Lnoapte

Banda dB | 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74
Drum principal
DN1 8102 4013 2083 1077 451 117
DN1A 5216 3542 2140 1229 399 18
DN2 13678 8518 7244 3682 3092 212
DN3 9964 6376 5017 2788 2067 94
DN4 7692 5111 3159 2003 502 0
DN5 12252 7711 5008 2679 841 139
DN6 11794 7080 5557 3098 2323 133
DN7 2406 1516 1139 682 401 31
Total DN 69702 43559 31236 17300 10133 755

Harta de zgomot privind traficul feroviar — tramvai in regim Lzsn

Conform datelor obtinute din hartile strategice de zgomot pentru traficul feroviar - tramvai
se evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis (valori de prag) pentru indicatorul Lzsn
pentru un numar de 763 locuinte, respectiv 1586 persoane.

Tab. 17 - Numarul de locuinte si cladiri speciale expuse Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Locuinte 60098 10797 673 84 6
Cladiri speciale 41 8 0 1 0
Tab. 18 - Numarul de persoane expuse Lzsn
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 125003 22457 1400 174 12

Harta de zgomot privind traficul feroviar —tramvai in regim Lnoapte

Conform datelor obtinute din hartjle strategice de zgomot pentru traficul rutier se evidentiaza
depasiri ale nivelului de zgomot admis (valori de prag) pentru indicatorul Lnoapte pentru un
numar de 2114 locuinte, respectiv 4398 persoane.

Tab. 19 - Numarul de locuinte si cladiri speciale expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Locuinte 71794 27818 1900 208 6 0
Cladiri speciale 53 17 0 1 0 0
Tab. 20 - Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 149331 57861 3953 433 12 0

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim Lzsn

Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru industrie se observa depasiri ale nivelului
de zgomot admis (valori de prag) pentru indicatorul Lzsn pentru un numar de 508 locuinte,
respectiv 1050 persoane.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 21 - Numaérul de locuinte si cladiri speciale expuse Lzsn
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Locuinte 1050 478 23 7 0
Cladiri speciale 2 5 0 0 0
Tab. 22 - Numarul de persoane expuse Lzsn
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2183 995 47 14 0

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim Lnoapte
Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru industrie se observa depasiri ale nivelului
de zgomot admis (valori de prag) pentru indicatorul Lnoapte pentru un numar de 1267 locuinte,

respectiv 2633 persoane.

Tab. 23 - Numarul de locuinte si cladiri speciale expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Locuinte 1441 844 395 21 7 0
Cladiri speciale 3 4 3 0 0 0
Tab. 24 - Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Nr. de persoane 2997 1755 821 43 14 0

Se constata ca unitatea industriala ale carei surse exterioare genereaza niveluri de zgomot
care depasesc valorile de prag este:
- SC VESTENERGO SA, str. Preciziei 12A, sector 6

2.6. Evaluarea numarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea
problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri

e Trafic rutier
Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile de prag de 70 dB pentru
Lzsn, respectiv 60 dB pentru Lnoapte €Ste de circa 161.900 persoane pentru Lzsn Si de
aproximativ 257300 pentru Lnoapte.

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului 2016
se constata o crestere a numarului de persoane expuse la valori ce depasesc valorile de
prag pentru Lzsn (70 dB), cu circa 111.000 persoane, respectiv o crestere cu aproximativ
231.000 pentru Lnoapte (60 dB) (a se vedea tab. 25 si tab. 26). Aceste cresteri sunt cauzate
atat de numarul mai mare al populatiei, cat, mai ales de cresterea exponentiala a valorilor
de trafic pe reteaua rutierd semnificativa®.

9 Lacartarea zgomotului pentru anul 2021 s-au utilizat valorile de trafic furnizate de sistemul de management al traficului
pentru un numar de 778 segmente ale retelei rutiere semnificative, deci valori reale si nu estimate.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 25 - Numarul de persoane expuse Lzsn — Situatie comparativa 2021/2016
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2021* 4950 7015 4111 1315 304
Nr. de persoane 2016* 4700 3078 1534 502 6
Diferenta (2021 fata de 2016) 250 3937 2577 813 298

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Tab. 26 - Numé&rul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2021/2016

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 2021* 4039 6679 5617 1966 572 35
Nr. de persoane 2016* 4960 4901 1865 239 20 0
Diferenta (2021 fata de 2016) -921 1778 3752 1727 552 35

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducere a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune
realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 27 - Numarul de persoane expuse Lzsn — situatie comparativa 2021/PA 2016°

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2021* 4950 7015 4111 1315 304
Nr. de persoane estimat PA 2016* 4394 3032 1495 404 3

Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) 556 3983 2616 911 301

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Tab. 28 - Numarul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2021/PA 2016

Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 >70
Nr. de persoane 2021 4039 6679 5617 1966 572 35
Nr. de persoane estimat PA 2016 4687 5026 1780 227 15 0
Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) -648 1653 3837 1739 557 35

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Se constata ca masurile si proiectele cu efect asupra reducerii poluarii fonice implementate
in perioada 2016-2021 nu au avut impactul scontat si din cauza ca au fost finalizate in
proportie de circa 40 %. O alta cauza care a condus la neatingerea tintelor estimate o
reprezinta cresterea valorilor de trafic rutier fatd de cele luate in calcul la modelarea realizata
la elaborarea planului de actiune precedent.

Situatia implementarii masurilor propuse prin Planul de reducere a zgomotului elaborat pe
baza hartilor strategice de zgomot realizate pentru anul 2016 este prezentata in tabelul
urmator.

10 PA 2016 —Planul de reducere a zgomotului elaborat pe baza hartilor strategice de zgomot realizate pentru
anul 2016
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Tab.29 — Situatia masurilor propuse prin Planul de reducere a zgomotului 2016 — trafic
rutier
Stadiu Data estimata

Masura Plan 2016

(finalizata, in curs de
implementare,
neimplementata)

finalizare pentru
masurile in curs de
implementare

Autoritatea
responsabila

IR1. Modernizarea si extinderea (acolo unde este
posibil) a arterelor de circulatie

Finalizata
275,95 km strazi
modernizate

Administratia Strazilor,
Primaria Sector 1-6

IR2. Implementarea proiectelor de gestionare a
traficului si mobilitatii urbane

in curs de implementare

n/a

CNAIR, PMB, prin
Directia Generala
Investitii

- Constructia noii centuri a Bucurestiului
care va face legatura intre A1 si A2 (intra
n responsabilitatea CNAIR)

in curs de implementare

Lot 1: Stadiu fizic al

lucrarilor 58,5%

Lot 2: Stadiu fizic al

lucrarilor 68,14%

Lot 3: Stadiu fizic al

lucrarilor 23,5%
Noiembrie 2025

CNAIR

- Modernizarea centurii existente (45 km)
(intra Tn responsabilitatea CNAIR)

in curs de implementare

Lot 1: La finalul anului
2022 situatia acestui
lot era in analiza la
beneficiar.
Lot 2: La finalul anului
2022 a fost reziliat
contractul cu
antreprenorul.
Largire la 4 benzi a
centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti
Sud intre A2 si A1:
Sector 1: Stadiul fizic
este de 75,50%.
Sector 2: Stadiul fizic
este de 79,72%.
"Proiectare si executie
pasaj suprateran pe DJ
602, Centura
Bucuresti- Domnesti”:
Stadiu fizic este de
100 %.
"Proiectare si executie
Pasaj Mogosoaia pe
Centura-Bucuresti
peste DN 1A: Stadiul
fizic este de 100%.
Decembrie 2025

CNAIR

- Inchiderea inelului median de circulatie la
zona nord/autostrada urbana (intre Lacul
Morii si Sos. Colentina)

in curs de implementare

Nod Chitila si Nod
Petricani - la data de
08.04.2021 a fost
reziliat contractul
pentru elaborarea
studiului de
fezabilitate.

Nod Avionului - analiza
comparativa a
documentatiilor
tehnico-economice.
Propunere realocare
fonduri destinate
obiectivului de

investitii "Nod Avionului
— Obiect 11” catre
obiectivul de investitii
,Drum de acces in
cartier Henri Coanda
prin str. Biharia”.

PMB, prin Directia
Generald Investitii

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Nod Andronache - In
urma analizei situatiei
din teren s-a constatat
necesitatea exproprierii
unui imobil cu regim de
inaltime P+3, aflat pe
traseul investitiei, acest
fapt, necesitand costuri
mai mari. Pana in
prezent, nu s-a luat o
decizie cu privire la
schimbarea solutiei
tehnice a proiectului.

Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel —
Autostrada Bucuresti-Pitesti

Finalizata partial
(tronson 1A)

Realizat tronsonul 1A
Nod rutier Virtutii

Nu au fost prevazute
fonduri bugetare
necesare continuarii
tronsonului 1B si a
celorlalte doua
tronsoane

PMB, prin Directia
Generala Investitii

Penetratie Prelungirea Ghencea-Domnesti
si supralargire bd. Ghencea si str. Brasov,
plus terminal tramvai 41

in curs de implementare

Stadiul de executie
pentru intreg obiectivul
este de aproximativ
5%, pentru tronsonul
Str.Brasov-Str.Raul
Doamnei — aproximativ
48%, pentru tronsonul
Terminal tramvai 41 —
Str.Brasov - cca. 1,5%,
iar pentru tronsonul
Str.Raul Doamnei-
Str.Valea Oltului —
100% realizate
demolarile

Februarie 2025

PMB, prin Directia
Generald Investitii

Finalizare strapungere bd. N. Grigorescu —
Splai Dudescu — intersectia Vitan Barzesti

Finalizata

PMB, prin Directia
Generala Investitii

Supralargire str. Fabrica de Glucoza

Finalizata

PMB, prin Directia
Generala Investitii

Modernizare Piata Eroii Revolutiei si pasaj
pietonal

in curs de implementare

Decembrie 2024

Primaria Sector 4

Pasaj rutier Sos. Colentina — str. Doamna

PMB, prin Directia

Metalurgiei - bd. Alex. Obregia (Pasajul
Europa Unita)

Ghica Finalizata ) General Investitii
- Construire  pasaj rutier suprateran
intersectia str. Turnu Magurele - bd. Finalizats ) Priméria Sector 4

TP1. Imbunatatirea calitdtii transportului public.
Promovarea utilizarii transportului public

in curs de implementare

METROREX SA
Societatea de Transport
Bucuresti - STB S.A.

Modernizarea sistemului de ventilaie a
statiilor de metrou

Finalizata

METROREX SA

Modernizarea caii de rulare si a instalatiilor
de pe tunel

Tn curs de implementare
Finalizata procedura de
achizitie publica

Decembrie 2027

METROREX SA

Construirea de noi accese in stafiile de
metrou

Finalizata

METROREX SA

Achizitia de trenuri noi (21 TEM)

Tn curs de implementare
8 trenuri achizitionate

Decembrie 2025

METROREX SA

Modernizarea parcului de vehicule de

transport public

Tn curs de implementare
Achizitionate:
400 autobuze Euro6,
130 autobuze hibrid,
32 tramvaie

Decembrie 2027

Societatea de Transport
Bucuresti - STB S.A.

TP2.
public

Cresterea ponderii utilizarii transportului
de suprafatd prin modernizarea/

Finalizata

PMB, prin Directia
Transporturi

reabilitarea/extinderea retelei de transport

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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- Modernizarea a 12 km de cale dubla Finalizata
tramvai pe urmétoarele artere: sos. 24 km lungime linie PMB. brin Directi
Pantelimon, sos. lancului, bd. Liviu transport electric de - T prin Directia
Rebreanu, bd. Aerogarii si bd. Gen. Vasile | suprafata (12 km cale ransporturi
Milea dublg)
TP3. Realizarea de benzi unice dedicate
transportului public si vehiculelor de interventie Finalizats
b inalizata -
pentru arterele pe care exista trasee de transport
public _ . Finalizata Administratia Strazilor
- Realizarea a 8,37 km de banda unica 16,15 km -
- Separarea liniei de tramvai de traficul Finalizata
general, pe traseul Liniei de tramvai 1/10 14,25 km )

TP4. Extinderea si integrarea superioard a
traseelor de transport public de suprafatd si
subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul
feroviar — extinderea retelei de metrou

in curs de implementare

Decembrie 2027

- Extinderea retelei de metrou cu 21,14 km

In curs de implementare

Decembrie 2027

METROREX SA

MALl. Amenajarea de céi proprii de circulatie
pentru biciclete (piste, benzi), inclusiv in zonele de
agrement

in curs de implementare

Decembrie 2026

- Realizarea a 31,05 km de piste de bicicleta

Tn curs de implementare
17,15 km lungime trasee
pentru biciclete

Decembrie 2026

Primaria Municipiului
Bucuresti, prin Directia
Generala Investitii,
respectiv Administratia
Strazilor

MAZ2. Dezvoltarea zonelor pietonale

Tn curs de implementare

- Instituirea de zone pietonale

In curs de implementare

Decembrie 2025

- Largirea trotuarelor (unde este fezabil)

Tn curs de implementare

Decembrie 2025

- Rationalizarea utilizarii trotuarelor in alte
scopuri

in curs de implementare

Decembrie 2025

- Continuarea proiectului PIDU — Zona
Centrala a Municipiului Bucuresti pentru
implementarea de masuri de prioritizare a
circulatiei pietonilor in zona centrala, prin
largirea trotuarelor si  propuneri de
amenajare a spatiilor publice pietonale

in curs de implementare

Decembrie 2025

- Refacerea tramei stradale si a facilitatilor
de circulatie alternativa in zona istorica

in curs de implementare

Decembrie 2025

- Realizarea a 11 pasaje pietonale

In curs de implementare

Decembrie 2027

PMB, prin Directia
Generala Investitii

Tn curs de implementare

MT1 - Sistem de management al traficului 76,42% lunie 2026 Administratia Strazilor,
- Implementarea semaforizarii inteligente Finalizats ) Compania Municipala
pentru 59 de intersectii Managementul Traficului
- In etapa a doua se va realiza Bucuresti S.A.
semaforizarea inteligentad pentru incd 101 | n curs de implementare lunie 2026 (C.MM.T.B.S.A)
intersecitii principale
MT2 — Realizarea de facilitati park&ride la statiile
cheie de transport public si statii de transport | In curs de implementare n/a

intermodale tren-autobuz/metrou

- Realizarea a 3 intermodale:
Pantelimon-Vergului, Prelungirea
Ghencea-Domnesti si sos. Berceni

statii

in curs de implementare
Finalizate 2 statii
intermodale

Dupa realizarea
exproprierilor in zona
terminalului intermodal
de pe DJ 602-Centura
Bucuresti — Domnesti,
se poate incepe
executia park & ride
Decembrie 2026

PMB, prin Directia
Transporturi

MT3 — Gestionarea traficului in zona centralad a
Municipiului Bucuresti

in curs de implementare
22.608 locuri de parcare

Decembrie 2024

Directia Transporturi,
Administratia Strazilor,
Compania Municipala

Managementul Traficului
Bucuresti S.A.

MT4 - Implementarea conceptului de zone

rezidentiale

in curs de implementare
61 zone 30 km/h

Decembrie 2024

PMB, Directia
Transporturi
Primaria Sector 1 - 6

RP1 — Program de eliminare a autovehiculelor
vechi apartindnd persoanelor fizice

Finalizata
28.306 autovehicule
inlocuite

Administratia Fondului
de Mediu (AFM)
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RP2 — Program de eliminare a autovehiculelor Finalizata PMB, prin Directia de
vechi apartindnd persoanelor fizice — PEVAUTO 5.000 eco-vouchere ) Mediu
RP3 — Conservarea, ameliorarea si extinderea Finalizata ALPAB,
spatiilor verzi publice 373,434 ha ) Primaria Sector 1 - 6
RP4 — Stimularea achizitionarii masinilor hibrid .
. Finalizata
sau electrice
- Amenajarea de parcari gratuite in toate Finalizata e
zonele orasului pentru masginile hibrid sau HCGMB nr. PM—Er'a?]gngéL?Ft'la
electrice 706/22.12.2022 P
. o . A . Finalizata PMB, prin Directia
timular zvoltarii unei retele cat mai % A
z?copirai‘tg:r: ﬁen?ruaincl;r(?aree%ea?eriia ° HCGMB nr. ) Gener_ala Urban_lsm Sl
165/29.05.2023 Amenajarea Teritoriului
Sector 2 =620
N Sector 3 = 854+25
Finalizata

unitati invatamant Primaria Sector 1 - 6
Sector 4 = 139
Sector 6 = 153

Reabilitarea cladirilor 1.791 cladiri reabilitate

e Trafic feroviar - tramvai
Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile de prag de 65 dB pentru
Lzsn, respectiv 55 dB pentru Lnoapte €Ste de 1586 persoane pentru Lzsn $i de 4398 pentru
Lnoapte.

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului 2016
se constata o scadere a numarului de persoane expuse la valori ce depasesc valorile de
prag pentru Lzsn, cu circa 2800 persoane, respectiv o crestere cu aproximativ 900 pentru
Lnoapte (@ Se vedea tab. 30 si tab. 31).

Tab. 30 - Numarul de persoane expuse Lsn — Situatie comparativad 2021/2016

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2021* 1250 225 14 2 0
Nr. de persoane 2016* 606 120 44 0 0
Diferenta (2021 fata de 2016) 644 105 -30 2 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Tab. 31 - Numérul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativd 2021/2016

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 2021* 1493 579 40 4 0 0
Nr. de persoane 2016* 689 245 35 0 0 0
Diferenta (2021 fata de 2016) 804 334 5 4 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducere a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune
realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 32 - Numarul de persoane expuse Lsn — Situatie comparativd 2021/PA 2016

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Nr. de persoane 2021* 1250 225 14 2 0
Nr. de persoane estimat PA 2016* 695 71 21 0 0
Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) 555 154 -7 2 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Tab. 33 - Numérul de persoane expuse Lnoapte — Situafie comparativd 2021/PA 2016
Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 >70
Nr. de persoane 2021* 1493 579 40 4 0 0
Nr. de persoane estimat PA 2016* 890 177 14 0 0 0
Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) 603 402 26 4 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Se constata ca masurile si proiectele cu efect asupra reducerii poluarii fonice implementate
in perioada 2016-2021 au avut un impact mai mare decéat cel prognozat pentru indicatorul
Lzsn pentru niveluri de zgomot mai mari decat valorile de prag, cu observatia ca la nivelul
anului 2021 existau 186 persoane expuse la valori de peste 70 dB. in schimb, pentru
indicatorul Lnoapte impactul a fost mai redus decéat cel estimat, existand cu circa 3000 de
persoane expuse la niveluri de zgomot mai mari decat valorile de prag decat cele estimate
prin Planul de actiune precedent. Valorile estimate nu au putut fi atinse deoarece masurile
prevazute sunt in curs de implementare.

Situatia implementarii masurilor propuse prin Planul de reducere a zgomotului elaborat pe
baza hartilor strategice de zgomot realizate pentru anul 2016 este prezentata in tabelul
urmator.

Tab. 34 — Situatia masurilor propuse prin Planul de reducere a zgomotului 2016 — trafic
feroviar - tramvai

Stadiu Data estimata
Masura Plan 2016 (flngllzata, in curs flnall_zarfz pentru Cauza neimplementare
de implementare, masurile in curs de
neimplementata) implementare

Cale de rulare.reabllltata pentru intreaga Incurs de Decembrie 2026 )
retea de tramvai implementare
Reabilitare sistem rutier cu linii de tramvai S

. Finalizata - -
Sos. lancului
Reabilitare sistem rutier cu linii de tramvai B- .

L Finalizata - -

dul Liviu Rebreanu
Reabilitare sistem rutier cu linii de tramvai s

. Finalizata - -
Sos. Pantelimon
Modernizare sistem rutier si linie de tramvai S

Y ’ Finalizata - -
B-dul Aerogarii
Tnnoirea completd a parcului de vehicule in curs de .

. . . Decembrie 2026 -

feroviare (tramvaie) implementare

¢ Amplasamente industriale
Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile de prag de 60 dB pentru
Lzsn, respectiv 50 dB pentru Lnoapte €Ste de 1056 persoane pentru Lzsn Si de 2633 pentru
Lnoapte.

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului 2016
se constata o crestere a numarului de persoane expuse la valori ce depasesc valorile de
prag pentru Lzsn, cu circa 400 persoane, respectiv o crestere cu aproximativ 1400 pentru
Lnoapte (@ S€ vedea tab. 35 si tab. 36).

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 35 - Numaérul de persoane expuse Lzsn — situatie comparativd 2021/2016
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2021* 22 10 0 0 0
Nr. de persoane 2016* 87 6 0 0 0
Diferenfa (2021 fata de 2016) -65 4 0 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Tab. 36 - Numérul de persoane expuse Lnoapte — Situafie comparativd 2021/2016

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 2021* 30 18 8 0 0 0
Nr. de persoane 2016* 30 12 0 0 0 0
Diferenta (2021 fata de 2016) 0 6 8 0 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducere a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune
realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 37 - Numéarul de persoane expuse Lzsn — Situatie comparativd 2021/PA 2016

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Nr. de persoane 2021* 22 10 0 0 0
Nr. de persoane estimat PA 2016* 24 2 0 0 0
Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) -2 8 0 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

Tab. 38 - Numarul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2021/PA 2016
Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 > 70
Nr. de persoane 2021* 30 18 8 0 0 0
Nr. de persoane estimat PA 2016* 15 3 0 0 0 0
Diferenta (2021 fata de estimat PA 2016) 15 15 8 0 0 0

* Numarul persoanelor expuse este exprimat in sute.

In urma analizé&rii hartilor strategice de zgomot pentru anul de baza 2016 s-a constatat ca
unitatile industriale IPPC care cauzau depasirea valorilor de prag pentru Lzn (60 dB),
respectiv Lnoapte (50 dB) au fost:

- Assa Abloy Romania S.R.L.

- CET Grivita

- CET Grozavesti

- CET Progresul

- CET Sud

- Grupo Ragaini Romania S.R.L.

- Pinum Productie SA

- Radox Radiators S.R.L.

La cartarea pentru anul 2021, depasirea valorilor de prag s-a inregistrat doar in cazul
urmatoarei unitati industriale IPPC:
- SC VESTENERGO SA, str. Preciziei 12A, sector 6

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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De mentionat ca, la cartarea zgomotului din 2016 nu s-au realizat harti de zgomot
individuale, pentru fiecare unitate industriala IPPC, deci nu poate fi realizatd o comparatie
intre situatiile particulare din 2016, respectiv 2021.

2.7. Efectele daunatoare ale zgomotului

a) Tipuri de efecte daunatoare
In scopul evaluarii efectelor daunatoare, se iau in considerare urméatoarele:
- cardiopatiile ischemice (ischaemic heart disease — IHD) care corespund codurilor
BA40-BA6Z din clasificarea internationala ICD-11 stabilitd de Organizatia Mondiala
a Sanatatii;
- gradul ridicat de disconfort (high annoyance — HA);
- gradul ridicat de tulburare a somnului (high sleep disturbance — HSD).

b) Calcularea efectelor daunatoare
Efectele daunatoare se calculeaza printr-una din urmatoarele metode:
- riscul relativ (relative risk — RR) al unui efect daunator definit ca

Probabilitatea aparitiei efectului diunitor
la o populatie expusa
lR R— la un nivel specific de zgomot ambiental
| Probabilitatea aparitiel efectului daunator
la o populatie neexpusa
la zgomot ambiental

(Formula 1)
- riscul absolut (absolute risk — AR) al unui efect daunator definit ca

Aparitia efectului daunator
AR = la o populatie expusi
la un nivel specific de zgomot ambiental |

(Formula 2)
b1) Cardiopatia ischemica (IHD)
Pentru calcularea RR, in ceea ce priveste efectul daunator al IHD si rata de incidenta (i), se
utilizeaza urmatoarele relatii doza-efect pentru zgomotul produs de traficul rutier:

RRyyip i rutier = {e[(zn(ms)/ 10)*(Laen=53)] pentru L;,,, mai mare de 53 dB (Formula 3)
1 pentru Lg,.,, egal sau mai mic de 53 dB
b2) Gradul ridicat de disconfort (HA)
Pentru calcularea AR, in ceea ce priveste efectul daunator al HA, se utilizeaza urmatoarele
relatii doza-efect:
- pentru zgomotul produs de traficul rutier:

(78,9270 — 3,1162 * Lggn + 0,0342 * Lyey,

2
ARyp rutier = )/ 100 (Formula 4)
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- pentru zgomotul produs de traficul feroviar:

(38,1596 — 2,05538 * Ly, + 0,0285 * Ly,
ARHA,feroviar =

2
)/100 (Formu13 5)
b3) Gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD)
Pentru calcularea AR, in ceea ce priveste efectul daunator al HSD, se utilizeaza urmatoarele
relatii doza-efect:
- pentru zgomotul produs de traficul rutier:

(19,4312 —0,9336 * Lnight + 0,0126 * Lnight
ARHSD,rutier =

?)
/100 (Forrnlﬂa 7)
- pentru zgomotul produs de traficul feroviar:

67,5406 — 3,1852 * Lp;opn: + 0,0391 * Lpiop:”
ARHSD,feroviar = ( night night )/100 (Formula 8)

c) Evaluarea efectelor daunatoare
Expunerea populatiei se evalueaza in mod independent pentru fiecare sursa de zgomot si
efect ddunator. Tn cazul in care aceleasi persoane sunt expuse simultan unor surse de
zgomot diferite, efectele daunatoare nu pot fi, in general, cumulate. Cu toate acestea,
efectele respective pot fi comparate pentru a evalua importanta relativa a fiecarei surse de
zgomot.

cl) Evaluarea pentru IHD

Pentru IHD in cazul zgomotului produs de traficul rutier, proportia cazurilor in care efectul
daunator specific aparut la populatia expusa la un RR care este calculat ca fiind cauzat de
zgomotul ambiant i, se calculeaza dupa cum urmeaza:

_ ( Zjlpj(RRjxy—1)] )
PAFx,y = (Zj[pj'(RRj‘x,y_l)]‘i'l (Formula 10)

unde:

- PAFyy este partea atribuibila populatiei;

- seria benzilor de zgomot j este alcatuita din benzi individuale care acopera fiecare
maxim 5 dB (de exemplu: 50-51 dB, 51-52 dB, 52-53 dB etc. sau 50-54 dB, 55-59
dB, 60-64 dB etc.);

- pj este proportia populatiei totale P din zona evaluata care este expusa la banda de
expunere nr.j, asociata cu un anumit RR al unui efect daunator specific RRxy care
se calculeaza cu ajutorul relatiilor descrise la punctul b), calcul realizat la valoarea
centrala a fiecarei benzi de zgomot (de exemplu: in functie de disponibilitatea datelor,
la 50,5 dB pentru banda de zgomot definita intre 50-51 dB sau la 52 dB pentru banda
de zgomot 50-54 dB).

Pentru IHD in cazul zgomotului produs de traficul rutier, numarul total N al cazurilor de IHD
(persoane afectate de efectul daunator y; numarul de cazuri atribuibile) provocate de sursa
X este:
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Nx,y = PAFx,y,i * Iy *p (FormUIa 11)
unde:

- PAFyy,se calculeaza pentru incidenta i;

- ly este rata de incidenta a IHD in zona evaluata, care poate fi obtinuta din statisticile
privind sanatatea pentru regiunea sau tara in care se afla zona. Pentru Municipiul
Bucuresti, la nivelul anului 2021, ly = 476 (sursa — Directia de Sanatate Publica a
Municipiului Bucuresti);

- P este populatia totala a zonei evaluate (suma populatiei din diferite benzi de
zgomot).

c2) Pentru HA si HSD in cazul zgomotului produs de traficul rutier, feroviar si aerian,
numarul total N de persoane afectate de efectul daunator y (numarul de cazuri atribuibile)
cauzat de sursa de zgomot x, pentru fiecare combinatie de sursa de zgomot x (traficul rutier,
feroviar sau aerian) si efect daunator y (HA, HSD) este:

Ny = X;[nj * AR; ] (Formula 12)
unde:
- ARyy este AR al efectului daunator relevant (HA, HSD) si se determina prin formulele
descrise la punctul b), fiind calculat la valoarea centrala a fiecarei benzi de zgomot
(de exemplu: in functie de disponibilitatea datelor, la 50,5 dB pentru banda de zgomot
definita intre 50-51 dB sau la 52 dB pentru banda de zgomot 50-54 dB);
- njeste numarul persoanelor expuse la banda de expunere nr. j.

Pentru evaluarea efectelor daunatoare s-a utilizat softul de cartare a zgomotului
SOUNDPLAN 9.0, care are integrata metodologia de calcul prezentata mai sus. Astfel, s-au
introdus valorile intervalului dorit si rata de incidenta a IHD pentru Municipiul Bucuresti, iar
rezultatele au fost generate automat (a se vedea figura de mai jos). Dupa care s-a trecut la
urmatorul interval (+ 1dB), iar din valorile obtinute s-au scazut cele determinate anterior etc.

Settings for EU-2020/367
Threshald IHD # Ha, 50,0 Threzhold HSD IEELEI

Inzidence rate of izchaemic heart dizeaze [IHD]

uze anly middle interval value [German 34. BlmSchi)
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Tab. 39 - Numarul de persoane expuse la efectele daunatoare pentru sursa de zgomot —
trafic rutier

Banda de zgomot

Efect daunator

IHD (cardiopatii HA HSD
ischemice) (grad ridicat (grad ridicat de
de disconfort) tulburare a
somnului)

50-51 1 494 660
51-52 1 598 1009
52-53 1 689 1338
53-54 1 869 1942
54-55 2 1280 2675
55-56 2 1423 3928
56-57 3 1689 5196
57-58 3 2035 6038
58-59 4 2709 6703
59-60 6 3871 7313
60-61 8 5059 6902
61-62 12 7538 6961
62-63 16 10051 5703
63-64 23 14661 4938
64-65 32 20294 4088
65-66 36 22908 3788
66-67 40 25774 4556
67-68 44 28307 4280
68-69 42 27094 3947
69-70 41 26375 2953
70-71 35 22630 2661
71-72 32 20487 1179

72-73 25 16226 389
73-74 23 14767 339

74-75 26 16802 22

peste 75 102 65016 1

TOTAL 561 359646 89509
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Tab. 40 - Numarul de persoane expuse la efectele daunatoare pentru sursa de zgomot —
trafic feroviar — tramvai

Banda de zgomot Efect daunator
IHD HA HSD
(cardiopatii (grad ridicat (grad ridicat
ischemice) de disconfort) | de tulburare a
somnului)

50-51 - 971 783

51-52 - 1038 964

52-53 - 1681 493

53-54 - 2119 248

54-55 - 3263 235

55-56 - 3557 128
56-57 - 2525 87
57-58 - 2463 62
58-59 - 2715 31
59-60 - 2569 19
60-61 - 2197 15
61-62 - 791 13
62-63 - 713 2
63-64 - 443 3
64-65 - 215 0
65-66 - 218 1
66-67 - 16 0
67-68 - 89 0
68-69 - 34 0
69-70 - 32 0
70-71 - 3 0
71-72 - 3 0
72-73 - 4 0
73-74 - 3 0
74-75 - 0 0
peste 75 - 10 6

TOTAL - 27672 3090

2.8. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 36 si
art.37 din Legea 121/2019

La realizarea planului de actiune pentru reducerea poluarii fonice trebuie sa se {ina seama
si de consultarea publicului, avand in vedere ca procesul de stabilire si implementare a
actiunilor menite sa combata zgomotul este un procedeu pe termen mai lung. Informarea
publicului, ofera posibilitatea participarii cetatenilor la elaborarea planului de actiune.
Experienta arata ca acceptarea metodelor si a masurilor este mult mai mare in cazul in care
cetatenii au fost informati inca de la inceput cu privire la planul de actiune.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Pentru informarea publicului atat hartile de zgomot si cele de conflict, cat si planul de actiune
din faza de initiere pentru consultarea publica au fost afisate pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Bucuresti la adresa www.pmb.ro, sectiunea Servicii/Mediu/Date privind
zgomotul ambiental/Propunere Plan de actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in
Municipiul Bucuresti. De asemenea, pentru informarea publicului asupra planului de actiune
a fost publicat in ziarul ................... dindatade .........ccuu.. un anunt prin care se specifica
data si locul unde va avea loc dezbaterea publica a acestor planuri, precum si modul in care
acestea pot fi consultate (a se vedea Anexa 6).

Indatade ....cccc.......... a avut loc Sala de Consiliu a Primariei Municipiului Bucuresti din bd.
Regina Elisabeta, nr. 47, sector 5, sedinta de dezbatere publica a Planului de actiune pentru
diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Bucuresti. La aceasta dezbatere au participat
reprezentanti ai directiilor si serviciilor din cadrul Primariei Municipiului Bucuresti, ai
societatilor si serviciilor subordonate Consiliului Local al Municipiului Bucuresti, precum si ai
Primariilor de sector, Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti, Consiliului Judetean lifov,
CNAIR, METROREX, ai mass-media precum si reprezentanti ai societatii civile (a se vedea
Anexa 6). Sinteza observatiilor primite Tn procesul de dezbatere publica si a discutiilor
purtate cu ocazia sedintei de dezbatere publica este prezentata in Anexa 6.

2.9. Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare

> Trafic rutier
Incepand din anul 2017 s-a trecut la implementarea masurilor din planul de actiune prevazut
la precedenta cartare a zgomotului. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul urmator.
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zgomotului in municipiul Bucuresti

32


http://www.pmb.ro/

INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI

INCERTRANS

Tab. 41 - Masuri pentru reducerea zgomotului datorat traficului rutier — aglomerare Municipiul Bucuresti

. - X . Cost implementare Da}a |n_|_1|e_r|| Datg fm'ilnz_arn

Cod unic al aglomerarii Numele masurii din planul de actiune al masurii din masurii din masurii din

- planul de planul de

planul de actiune - -
(mii lei) actiune actiune

(luna_an) (luna_an)

. . . . . . . . (informatie (informatie (informatie
(informatie obligatorie) (informatie obligatorie) suplimentar3) obligatorie) obligatorie)

1 2 3 4 5
RO_AG_0002 IR1. Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027
RO_AG_0002 IR2. Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027
RO_AG_0002 TP1. Imbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027

TP4. Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafata si subteran, . .
RO_AG_0002 urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar — extinderea retelei de metrou n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027
RO_AG_0002 iI\i/lgﬁér.ﬂ/:;rr?tenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi), inclusiv in zonele de n/a lanuarie 2017 Decembrie 2026
RO_AG_0002 MA2. Dezvoltarea zonelor pietonale n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027
RO_AG_0002 MT1 - Sistem de management al traficului 524.864 lanuarie 2017 lunie 2026

MT2 — Realizarea de facilitati parké&ride la statiile cheie de transport public si statii de transport . .
RO_AG_0002 intermodale tren-autobuz/metrou n/a lanuarie 2017 Decembrie 2027
RO_AG_0002 MT3 — Gestionarea traficului in zona centrald a Municipiului Bucuresti n/a lanuarie 2017 Decembrie 2024
RO_AG_0002 MT4 - Implementarea conceptului de zone rezidentiale n/a lanuarie 2017 Decembrie 2024
RO_AG_0002 Pasaj rutier suprateran Doamna Ghica 114.435,1 Mai 2019 August 2023

zgomotului in municipiul Bucuresti
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> Trafic feroviar - tramvai

Incepand din anul 2017 s-a trecut la implementarea mé&surilor din planul de actiune previzut la precedenta cartare a

zgomotului. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul urmator.

Tab. 42 - Masuri pentru reducerea zgomotului datorat traficului feroviar - tramvai — aglomerare Municipiul Bucuresti

Cost implementare Data initierii Data finalizarii

Cod unic al aglomerarii Numele masurii din planul de actiune al mégurii din masurii din masurii din

planul de actiune planul de planul de
(mii lei) actiune actiune
(zi_luna_an) (zi_luna_an)
(informatie obligatorie) (informatie obligatorie) (|nf_orma§|ev (|nf'orma;|ew (|nf_orma;|ev
suplimentara) suplimentara) suplimentara)
1 2 3 4 5

RO_AG_0002 Cale de rulare reabilitata pentru intreaga retea de tramvai 2.309.754,45 lanuarie 2017 Decembrie 2026
RO_AG_0002 Innoirea completa a parcului de vehicule feroviare (tramvaie) 2.650.593 lanuarie 2017 Decembrie 2026
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2.10. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv masurile de protejare a zonelor linistite

2.10.1 Valori limita/valori de prag

Prezentul capitol contine planul de actiune pentru sursa de zgomot trafic rutier,principala
sursa de zgomot de pe teritoriul Municipiului Bucuresti pentru care s-au constatat depasiri
ale valorilor limita admise de legislatia in vigoare.

Buna planificare in dezvoltarea orasului reprezinta cel mai eficace instrument de prevenire
a problemelor de zgomot. Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona
problemele imediate, dar pe baza hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi
adaptate astfel incat sa nu permita construirea de noi cladiri rezidentiale in zonele cu un
impact ridicat al zgomotului si amplasarea de noi surse generatoare de zgomot (rutier,
feroviar sau industrial) langa zonele rezidentjale sau linistite.

De asemenea, prin procesul de planificare se poate imbunatatii calitatea mediului in zona
prin masuri de schimbare a destinatiei anumitor terenuri in Regulamentul Local de
Urbanism. La fiecare actualizare a Planului Urbanistic General trebuie sa se tina cont ca in
zonele expuse unui nivel ridicat al zgomotului sa nu mai fie permisa construirea de locuinte,
astfel incat aceste zone sa se transforme treptat in zone cu un caracter mai putin sensibil,
de exemplu de birouri gi societati comerciale.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

** Trafic rutier

Generalitati

Pentru traficul rutier, noile drumuri trebuie intotdeauna planificate astfel incat sa nu creasca
numarul de locuinte si persoane cu disconfort provocat de zgomot. Aceasta poate include
masuri de reducere a zgomotului de-a lungul noului drum (cum sunt barierele fonice) sau
exproprierea caselor. in orice caz, proiectarea unui drum nou trebuie sa aiba la baza un
studiu de modelare a traficului, care sa verifice diferitele scenarii si sa dovedeasca avantajul
pe ansamblu al noului drum prin estimarea marimii impactului asupra traficului si a mediului
(inclusiv a zgomotului si a poluarii aerului). Modelarea traficului reprezinta un instrument de
planificare foarte important si de neinlocuit. El este necesar atat pentru analiza traficului
(calculul volumului traficului si definirea originilor sale, a destinatiilor si legaturilor), cat si
pentru prognozarea traficului (estimarea impactului masurilor propuse, ca de exemplu un
nou drum sau introducerea unei restrictii de viteza).

Este foarte important sa se calculeze impactul masurilor planificate Tnainte ca ele sa fie
realizate. Pentru aceasta este necesara efectuarea de studii de trafic cu soft-uri specializate
de modelare a traficului rutier.

Pentru reteaua rutiera existenta, actiunile care pot fi intreprinse de autoritatea publica locala
se pot incadra in urmatoarele domenii:
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a) planificarea traficului

b) amenajarea teritoriului

c) masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot

d) alegerea surselor mai silentioase

e) masuri de reducere a transmiterii zgomotului

f) introducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze
diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

Planul de actiune
Pentru Municipiul Bucuresti principala cauza generatoare de zgomot o reprezinta valorile
mari ale traficului de pe arterele mentionate in Anexa 9.

Drumurile de viteza si capacitate mai mare genereaza niveluri mai ridicate de zgomot, care
afecteaza zone mai intinse. La vitezele mai scazute atinse in cea mai mare parte din zonele
urbane gi suburbane ale Municipiului Bucuresti, principalele surse de zgomot sunt
schimbarea vitezelor, oprirea si pornirea pe strazi aglomerate. Aglomeratia poate reduce
vitezele in timpul zilei. Pe de alta parte, vehiculele ating deseori viteze mai mari in timpul
noptii Si exista o tendinta de crestere a traficului chiar i in acest interval orar,

Pot fi luate in considerare diferite aspecte ale zgomotului produs de traficul rutier:
» zgomotul continuu al traficului aglomerat si zgomotul mediu sau zgomotul de
fundal la care oamenii sunt expusi, de multe ori timp indelungat;
» ftraficul congestionat, marcat de porniri si opriri repetate, unde sunt mai
importante accelerarea vehiculelor si zgomotele izolate precum cele produse de
vehicule grele la trecerea peste denivelari.

Masurile luate in considerare sunt masuri si proiecte concrete, aflate in derulare sau in
diferite faze de implementare, dar si altele pe care Primaria Municipiului Bucuresti, dar si
primariile de sector intentioneaza sa le implementeze in urmatorii 5 ani. Totusgi, o imagine
reala a eficientei masurilor se poate realiza doar in urma monitorizarii acestor masuri.

Planul de actiune contine masuri si proiecte care se adreseaza cu prioritate arterelor rutiere
de categoria | si Il pentru care se urmareste reducerea cat mai mare a numarului de
persoane expuse (ideal 0), dar care au impact si asupra strazilor de categoria Il si IV.
Ipoteze

A. Volumul traficului rutier in Municipiul Bucuresti se pastreaza constant (daca nu este
specificat altceva in Planul de Actiune).

B. Primaria poate interveni in orice zona expusa la zgomot.

C. Bugetul destinat reducerii zgomotului nu este limitat, decizia privind limitarea financiara
ramanand in sarcina Primariei Municipiului Bucuresti.

D. Cladirile si topografia din jurul zonelor expuse la zgomot raméan neschimbate.

Avand in vedere efectele pozitive obtinute dupa implementarea partiald a masurilor propuse
prin precendentul plan de actiune, se recomanda continuarea si finalizarea masurilor
prezentate in tabelul 29.

Pe langa acestea se propun urmatoarele masuri grupate pe domenii de interventie.
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Tab.43 — Planul de actiune
. Cost .
Domeniu N o . . implementare al Autoritatea
de umele masurii din planul de Numele proiectului din cadrul masurii din _ Termen r_esponsablla cu Sursa de finantare
actiune masurii - implementare implementarea ;
H P planul de actiune
interventie [mii euro] masurii
1 2 3 4 5 6 7
. . PMB prin
IR1. Continuarea programului de . - L .
modernizare/reabilitare a arterelor de i\j/lodg rnlzgrea/reabllltarea arterelor 26230,00 Decembrie 2027 A:d_rmmstrgt,l:j) . Buget local
. . e circulatie Strazilor, Primaria
circulatie Sector 1-6
Proiectare si Executie Autostrada de
Centura Bucuresti km 0+000 — km . .
100+900. Sector Centura Nord km 409596,81 Noiembrie 2025 CNAIR POIM 2014 - 2020
04000 — km 52+770”
Largire la 4 benzi a centurii rutiere a 179804,36 Decembrie 2025 CNAIR POIM 2014 - 2020
Municipiului Bucuresti Sud
Modernizarea centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti intre A1-DN7
si DN2-A2, lot 1: sector Al (km
. 55+465) — DN7 (km 64+160)” si 26439,60 Decembrie 2027 CNAIR POIM 2014 - 2020
IR2. Implementarea proiectelor de intocmire documentatie de ’
gestionare a traficului si mobilitatii proiectare in vederea aplicarii
urbane recomandarilor din expertizs
Finalizarea penetratiei Prelungirea PMB prin Directia
Ghencea—Dom_ne§t| $i supralargire 19616,32 Decembrie 2026 Generald de Buget local
bd. Ghencea si str. Brasov, plus Investitii
terminal tramvai 41 = 6,1 km ;
Identificare masuri de sporire a
sigurantei traficului pe Centura
existentd a Municipiului Bucuresti 94010,00 Septembrie 2024 CNAIR POIM 2014 - 2020

inclusiv imbunatatirea unor intersectii
de pe DN CB
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Conexiunea proiectului ,Penetratie
Prelungirea Ghencea — Domnesti si
Supralargire Bulevardul Ghencea PMB prin Directia Buget de stat
intre Strada Brasov si Terminal 134034,66 Decembrie 2026 Generala de Buget Ic?cal Alte surse
Tramvai 41” cu proiectul ,Pasaj Investitii, CNAIR 9 ’
Suprateran pe DJ 602, Centura
Bucuresti-Domnesti”
Largire bd. Dimitrie Pompeiu cu
extindere infrastructura de tramvai si
; A . 408,80 Decembrie 2024 Generala de Buget local
sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu si o
i ; o 7 Investitii
str. Fabrica de Glucoza si construire ;
parcare de tip park&ride cu acces
din bd. Dimitrie Pompeiu — SF
Prelung!re str. Brasov mtre . PMB prin I?lrectla Buget de stat
Prelungirea Ghencea si Sos. 41160,67 Decembrie 2024 Generala de Buaet local
Alexandriei Investitii 9
Strapungere Bd. Nicolae Grigorescu L
- Splai Dudescu - intersectia Vitan IE:QZ:? gi Buget local
Barzesti - etapa Il
Modernizare Piata Eroii Revolutiei si A
pasaj pietonal Primaria S4 Buget local
Finalizarea achizitiei de trenuri noi Titlul 65
L 98568,91 Decembrie 2025 METROREX SA Titlul 55
(13 TEM)
Alte surse
N o . Fondul de mediu, POR
Finalizarea modernizarii parcului de 2014-2020 axa 3 OS
TP1. Imbunatatirea calitatii vehicule de transport public prin . PMB, prin Directja -

. ; s . 287174,17 Martie 2024 . 3.2, PNRR prin
transportului public. Promovarea achizitionarea de 100 troleibuze, 100 Transporturi Componenta C10 —
utilizarii transportului public tramvaie si 100 autobuze electrice Fondul Local

Tnnoirea parcului de vehicule

destinate transportului public prin . PMB, prin Directia PNRR/ZOZZ/ClO/Il'].'

achizitia unui numar 22 de troleibuze 14300,00 lunie 2026 Transporturi aferent Componentei
e o C10 - Fondul local

cu emisii zero sau cu baterii

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti

38



INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI

INCERTRANS
Tnnoirea parcului de vehicule
destinate transportului public-
achizitionare de vehicule nepoluante 2156.90 Decembrie 2024 PMB, prin Directia ;Eiﬁ{?;ﬁ;%ﬁ%&e}
pentru transportul public ' Transporturi C10 - Fondul local
metropolitan Bucuresti - Ilfov -
microbuze electrice
Achizitionarea de vehicule PNRR/2022/C10/I1.1
nepoluante pentru transportul public 43788 65 lunie 2026 PMB, prin Directia aferent Componentéi
— 135 autobuze electrice din gama ' Transporturi C10 - Fondul local
de 10 m
Tnnoirea parcului de vehicule
destinate transportului public prin PMB, prin Directia PNRR/2022/C10/11.1
achizitia unui numar de 46 de 167023,67 lunie 2026 Tr’amsporturi aferent Componentei
tramvaie din gama de minimum 27m C10 - Fondul local
unidirectionale si bidirectionale
Titlul 58
. . . . Titlul 65
Constructia Magistralei 6 (1 Mai - 1286796,00 Decembrie 2027 | METROREX SA Titlul 55
Otopeni) Titlul 51
Alte surse
i Einderea s iearres | Reabitae stem uterpe S —
ublic de suprafats si subteran Barbu Vacarescu si Str.Capitan Av. _ PMB prin Directia
P ban si P | 3 lusi ’ Alexandru Serbanescu de la Sos. 79654,00 Decembrie 2026 Generala de POR 2021-2027
urban si ;eglor;a » INCIUSIV cu Stefan cel Mare la Pod Baneasa Investitii
sistemul feroviar (linia de tramvai 5)
PMB prin Directia
Dezvoltarea serviciilor de tren urban Generald de
< . n/a Decembrie 2026 Investitii, ADITP n/a
pe semi-inelul feroviar de nord B L
ucuresti-lifov,
CFR SA
TP3. Extinderea retelei de benzi P'\/ﬁaﬁg;oeﬁft"a
dedicate transportului public la Benzi dedicate TP 84,19 Decembrie 2026 Administratié Buget local
nivelul Municipiului Bucuresti Strazilor
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TP5. Amenajarea/ modenizarea Amenajarea/ modenizarea depourilor o
depourilor Berceni, Bujoreni si Berceni, Bujoreni si Bucurestii Noi in . PMB prin Directia
DO SN ’ LY ; 160,20 Decembrie 2026 Generala de Buget local
Bucurestii Noi in vederea deservirii vederea deservirii autobuzelor o
; : . Investitii
autobuzelor electrice — Faza SF electrice ’
mﬁgéiiFélagﬁiﬂ?:;izrgzﬁ?S rgic(:ji(cazlgfel Realizarea a 13 km de piste de . PMB prin Directia POR 2021-2027, .
) N - T 38179,80 Decembrie 2026 Generala de Administratia Fondului
(piste, benzi), inclusiv in zonele de bicicleta Investitii entru, Mediu
agrement ; P
MA2. imbunétatirea infrastructurii si Tmbunatéatirea infrastructurii si PMB prin Directia
facilitatilor pentru pietoni si transport | facilitatilor pentru pietoni si transport 15344,60 Decembrie 2026 Generala de POR 2021-2027
nepoluant nepoluant Investitii
MAS3. Dezvoltarea mobilitatii Dezvoltarea mobilitatii nemotorizate
nemotorizate prin investitii in o DN ’ - 10708,60 Decembrie 2024 Primaria S5 AFM
. - ' prin investitii in infrastructura
infrastructura ;
L . . PMB prin Directia
MAd. Traseu prioritar pietonal si de | (s . 76na Gentrala 34400,00 Decembrie 2025 Generala de POR 2021-2027
biciclisti - 36 subproiecte e
’ Investitii
MAG. Realizare Master Plan pentru Realizare Master Plan pentru L
circulatia bicicletelor si proiectare circulatia bicicletelor si proiectare . PMB prin Directia
. . N - '. . R S 106,00 Martie 2024 Generala de Buget local
amenajare piste biciclete in amenajare piste biciclete in o
o . LT . Investitii
municipiul Bucuresti municipiul Bucuresti ’
MT7 - Cheiul Dambovitei Unirii - PMB prin Directia
Izvor, Splaiul Independentei - Pod Traseu de promenada urbana 7400,00 Decembrie 2025 Generala de Buget local
Unirii - Pod Izvor Investitii
5 Modernizarea si extinderea
= sistemului de semaforizare
= inteligenta (Managementul Traficului L
E MT1- Gestionarea traficului in Bucuresti-lifov) i prioritizarea . PMB prin Directia | p\RR - c10, Buget
= . . A y Con 13473,43 lunie 2026 Generala de
3 Municipiul Bucuresti vehiculelor de transport public in | titi Local
s vederea cresterii sigurantei rutiere nvestitl
O = ; ; )
GE) = fluidizarii traficului si reducerii
> @ poluarii
= MT2 - Finalizarea realizarii de Realizarea unei statii intermodale:
= facilitati park&ride la statiile cheie de | Prelungirea Ghencea-Domnesti / bri PMB, prin Directia Buget de stat
I transport public si statii de transport (inclus in proiectul 6 din cadrul na Decembrie 2027 Transporturi Buget local, Alte surse
& port p si stat p sinp c p g )
o intermodale tren-autobuz/metrou masurii IR2)
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PMB, Directia
MT3 — Con.tlnuarea |mp|lemer.1tar|| Crearea de zone rezidentiale n/a Decembrie 2026 . T@nsportun Buget local
conceptului de zone rezidentjale ’ Primaria Sector 1 -
6
MT4 — Sistem ITS integrat Smart &
Green Mobility pentru regiunea Informarea calatorilor in statiile de PMB prin Directia
Bucuresti-llifov - Informarea . : 13732,00 Decembrie 2026 Generala de PNRR
SR " transport public o
calatorilor in statiile de transport Investitii
public
MT5 — Reabilitare parcari Reabilitare parcari 13930,60 Decembrie 2024 Primaria S6 Buget local
RP1 — Program de eliminare a Programul guvernamental de Administratia Administratia Fondului
= autovehiculelor vechi apartinand Stimulare a Innoirii Parcului Auto n/a Decembrie 2024 Fondului de Mediu de Mediu (AFM)
] persoanelor fizice (Programul Rabla) (AFM)
9 RP2 — Programul privind casarea Programul privind casarea . A Administratia Fondului
o
s autovehiculelor uzate autovehiculelor uzate 3000,00 Decembrie 2024 Primdria S5 de Mediu (AFM)
o Intretinerea sau extinderea (prin
g Tnierbare, prin plantare de arbori si ALPAB
he} _ . . . . . . y _
] RPS Conserv?rea, amellorgrea Si .a.rbu§.t|, prin ex_tlndere sistem de 143092 Decembrie 2024 Primaria Sector 1 - PNRR - C10, Buget
T extinderea spatiilor verzi publice irigatii sau realizarea de programe 6 Local
P de udare sistematica) a spatiilor
"Em verzi
= RP4 — Dezvoltarea infrastructurii de Dezvoltarea infrastructurii de
= reincarcare pentru vehicule electrice | reincarcare pentru vehicule electrice PMB prin Directia - . .
N si/sau hibrid plug-in in localitati, prin si/sau hibrid plug-in in localitati, prin . Generald de Admlnl_stratla Fondului
o N - LY J - PN 3012,42 Decembrie 2025 R de Mediu (AFM), Buget
> instalarea de statii de reincarcare cu | instalarea de statii de reincarcare cu Investitii, Primaria local
§ putere normala Tn Municipiul putere normala in Municipiul S5
o Bucuresti Bucuresti
o RP5 - Modificarea Hotararii C.G.M.B. Incuraiarea achizitionarii cu
© nr. 134/2004 privind circulatia ar .
o - : autovehicule cu masa mai mare de 5
= autovehiculelor destinate : : : LN
8 ; o S tone cu propulsie electrica prin . PMB, prin Directia .
) transportului de marfuri si a utilajelor : N n/a Decembrie 2024 )
5 . . scutirea de la taxele de acces in Transporturi
© cu masa totala maxima autorizata o .
o . . e Capitala impuse prin H.C.G.M.B. nr.
mai mare de 5 tone in Municipiul
1 . 134/2004
< Bucuresti
o — - - - - -
RP6._ Contlnuvar.e.a programului de Contllpuarea p[ogr.amulw de 36400,00 Decembrie 2024 Primaria S6 Buget local, Fonduri
reabilitare a cladirilor reabilitare a cladirilor europene
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Pentru ca reducerea zgomotului sa fie cat mai mare este necesar sa se aplice masurile din
toate cele patru domenii de interventie astfel incat numarul locuitorilor care sa fie expusi de
niveluri de zgomot peste valorile limita sa fie cat mai mic (ideal 0). Aplicarea combinata a
acestor masuri si proiecte propuse reprezinta si varianta recomandata de catre elaboratorul
acestui plan de actiune pentru maximizarea efectelor de reducere a zgomotului in municipiu.

Tab.44 - Numar de persoane expuse la niveluri peste valoarea limita, dupa aplicarea
combinata a masurilor propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie - Lzsn

> 75
1146

70-75
34318

65-70
154295

55-60
874636

60-65
514060

Banda dB
Nr. de persoane

Tab.45 - Numar de persoane expuse la niveluri peste valoarea limita, dupa aplicarea
combinata a masurilor propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie - Lnoapte

Banda dB

45-50

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

Nr. de persoane

884577

698569

238269

66682

4537

0

Tab.46 - Numarul de persoane expuse Lzsn — Situatie comparativd 2021/PA 2021

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 2021 495013 | 701544 | 411064 131537 30431
Nr. de persoane estimat PA 2021 874636 | 514060 | 154295 34318 1146
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) | 379623 | -187484 | -256769 | -97219 -29285

Tab.47 - Numarul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2021/PA 2021

Banda dB 45-49 | 50-54 55-59 60-64 65-69 | >70
Nr. de persoane 2021 403859 | 667867 | 561667 196618 | 57203 | 3477
Nr. de persoane estimat PA 2021 884577 | 698569 | 238269 66682 4537 0

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) | 480718 | 30702 | -323398 | -129936 | -52666 | -3477

Evaluare

Tinand cont de masurile propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie prezentate mai sus
au fost intocmite harti de zgomot (a se vedea anexele 2 si 3) din care au fost extrase valorile
din tabelele cu numarul de persoane expuse.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
numarul persoanelor expuse la zgomot peste valorile de prag cu 383273 persoane (-67%)
pentru Lzsn, respectiv aproximativ 509477 persoane (-62%) pentru Lnoapte.

In acele zone unde si dupa aplicarea masurilor de reducere, Lzsn este mai mare de 65 dB,
respectiv Lnoapte €Ste mai mare de 55 dB, propunem protectie pasiva, pentru cladirile aflate
in aceste zone. Astfel, aceste cladiri trebuie trecute pe lista de prioritati in cadrul
programului de reabilitare termica si fonica.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Dupa aplicarea masurilor propuse prin planul de actiune s-a determinat si numarul de
persoane expuse la efectele daunatoare cauzate de expunerea indelungata la diferite
niveluri de zgomot pentru sursa trafic rutier.

Tab. 48 - Numarul de persoane expuse la efectele daunatoare pentru sursa de zgomot
dupa aplicarea planului de actiune — trafic rutier

Banda de zgomot Efect daunator
IHD HA HSD
50-51 2 988 2296
51-52 2 1062 3233
52-53 2 1344 4102
53-54 2 1540 4560
54-55 3 2017 5477
55-56 5 2894 5408
56-57 6 3853 5804
57-58 9 5728 4648
58-59 14 8922 4387
59-60 20 12499 3465
60-61 26 16601 2948
61-62 28 17899 3611
62-63 34 21642 3529
63-64 35 22251 3202
64-65 36 22805 2959
65-66 30 19315 1945
66-67 27 17143 1073
67-68 23 14717 516
68-69 19 11895 346
69-70 20 12581 23
70-71 23 14403 1
71-72 20 12722 0
72-73 19 12206 0
73-74 12 7858 0
74-75 9 5424 0
peste 75 6 4017 0
TOTAL 432 274326 63533

s Trafic rutier pe drumurile principale
Masurile si solutiile pentru reducerea zgomotului cauzat de traficul rutier pe drumurile
principale au fost prezentate in sub-capitolul anterior. in urma analizarii harilor strategice
de zgomot se constata ca 21369 persoane sunt expuse in prezent la valori ale zgomotului
care depasesc valoarea de prag pentru Lzsn (70 dB), respectiv 28188 persoane pentru Lnoapte
(60 dB).

Prin aplicarea masurilor prezentate in subcapitolul 2.9.1 — trafic rutier se obtine:

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Tab.49 — Numarul de persoane expuse Lzsn

Banda dB | 5560 | 6065 | 65-70 [ONCHIEN TOTAL |
DRUMURI PRINCIPALE

Nr. de persoane 2021 58445 38283 26920 145017

Nr. de persoane estimat PA 2021 40760 27917 15353

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -17685 -10366 -11567

% -30,26% | -27,08% | -42,97% -37,06%
DN1

Nr. de persoane 2021 6070 2863 1826

Nr. de persoane estimat PA 2021 3374 1915 873

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -2696 -948 -953

% -44,42% | -33,11% | -52,19% -44,31%
DN1A

Nr. de persoane 2021 4515 3058 1800

Nr. de persoane estimat PA 2021 3176 1868 989

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -1339 -1190 -811

% -29,66% | -38,91% | -45,06% -40,78%
DN2

Nr. de persoane 2021 11918 7721 6320

Nr. de persoane estimat PA 2021 8267 6700 3427

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -3651 -1021 -2893

% -30,63% | -13,22% | -45,78% -33,26%
DN3

Nr. de persoane 2021 8396 5904 4199

Nr. de persoane estimat PA 2021 6135 4108 2600

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -2261 -1796 -1599

% -26,93% -30,42% | -38,08% -37,25%
DN4

Nr. de persoane 2021 6547 4460 2737

Nr. de persoane estimat PA 2021 4730 2873 1731

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -1817 -1587 -1006

% -27,75% | -35,58% | -36,76% -38,30%
DN5

Nr. de persoane 2021 10249 6521 4433

Nr. de persoane estimat PA 2021 6958 4562 2191

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -3291 -1959 -2242

% -32,11% -30,04% | -50,58% -39,48%
DN6

Nr. de persoane 2021 9641 6499 4740 25264

Nr. de persoane estimat PA 2021 6682 4884 2913 -i

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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-9154
-36,23%

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -2959 -1615 -1827

% -30,69% | -24,85% | -38,54%
DN7

Nr. de persoane 2021 1994 1370 984

Nr. de persoane estimat PA 2021 1438 1007 629

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -556 -363 -355

% -27,88% | -26,50% | -36,08%

-35,90%

Tab.50 — Numarul de persoane expuse Lnoapte

Banda dB

DRUMURI PRINCIPALE

Nr. de persoane 2021 69702 43559 31236
Nr. de persoane estimat PA 2021 47226 32704 18483
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -22476 -10855 -12753
% -32,25% | -24,92% | -40,83%
DN1
Nr. de persoane 2021 8102 4013 2083
Nr. de persoane estimat PA 2021 4752 2363 1167
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -3350 -1650 -916
% -41,35% | -41,12% | -43,98%
DN1A
Nr. de persoane 2021 5216 3542 2140
Nr. de persoane estimat PA 2021 3768 2232 1264
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -1448 -1310 -876
% -27,76% | -36,98% | -40,93%
DN2
Nr. de persoane 2021 13678 8518 7244
Nr. de persoane estimat PA 2021 9401 7571 4100
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -4277 -947 -3144
% -31,27% | -11,12% | -43,40%
DN3
Nr. de persoane 2021 9964 6376 5017
Nr. de persoane estimat PA 2021 6566 5059 2846
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -3398 -1317 -2171
% -34,10% | -20,66% | -43,27%
DN4
Nr. de persoane 2021 7692 5111 3159
Nr. de persoane estimat PA 2021 5490 3301 2181
Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -2202 -1810 -978

172685
109992

-36,30%

-43,42%

-38,55%

-32,08%

-37,17%
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DN5

Nr. de persoane 2021 12252 7711 5008

Nr. de persoane estimat PA 2021 8254 5277 3000

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -3998 -2434 -2008

% -32,63% | -31,57% | -40,10% -38,37%
DN6

Nr. de persoane 2021 11794 7080 5557

Nr. de persoane estimat PA 2021 7419 5731 3229

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -4375 -1349 -2328

% -37,10% | -19,05% | -41,89% -36,75%
DN7

Nr. de persoane 2021 2406 1516 1139

Nr. de persoane estimat PA 2021 1576 1170 696

Diferenta (estimat PA 2021 fata de 2021) -830 -346 -443

% -34,50% | -22,82% | -38,89% -37,02%

Evaluare

Tinand cont de masurile propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie prezentate mai sus
au fost intocmite harti de zgomot pentru drumurile principale din Municipiul Bucuresti din
care au fost extrase valorile din tabelele cu numarul de persoane expuse.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
numarul persoanelor expuse la zgomot peste valorile de prag cauzat de traficul rutier de pe
drumurile principale: cu 14125 persoane (-66%) pentru Lzsn, respectiv 16609 persoane (-
59%) pentru Lnoapte.

s Sursa de zgomot trafic feroviar — tramvai

Circulatia tramvaielor cauzeaza depasirea valorii limita (de prag) numai in anumite zone, in
special pe unele segmente nemodernizate ale infrastructurii de tramvai. In urma analizarii
hartilor strategice de zgomot se constata ca 1.586 persoane sunt expuse in prezent la valori
ale zgomotului care depasesc valoarea de prag pentru Lzn (65 dB), respectiv 4.398
persoane pentru Lnoapte (55 dB).

Avand in vedere efectul pozitiv al implementarii masurilor propuse prin precedentul plan de
actiune, dar si faptul ca acestea nu s-au finalizat, se recomanda continuarea acestora.
Astfel, conform datelor puse la dispozitie de autoritatea publica locald, urmatoarele proiecte
cu impact asupra reducerii nivelului de poluare fonica sunt prevazute a se realiza in urmatorii
5 ani:

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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Tab. 51 — Masuri propuse trafic feroviar — tramvai

Numele masurii din planul de

Numele proiectului din cadrul

Cost
implementare al
masurii din planul

Termen

Autoritatea
responsabila cu

Sursa de finantare

actiune masurii . s implementare implementarea
de actiune [mii .
masurii
euro]
1 2 3 4 5 6
Extinderea liniei de tramvai in Piata
Unirii, care va lega linia de tramvai PMB prin Directia Buaet local doar pentru
32 de la poalele Dealului Mitropoliei, 2500,00 Decembrie 2026 Generala de 9 P
- . o SF
cu linia de tramvai 21, spre Strada Investitii
Sfanta Vineri
Extinderea liniei de tramvai, intre PMB prin Directia
B.dul Chisinau si Str.Alexandru 2500,00 Decembrie 2026 Generala de Buget Iocalsgoar pentru
Anghel Investitii
Realizarea unei noi linii de tramvai
R.IT - Reabilitare/modernizare care sa famhtezg Iggéturq dintre ' PMB prin Directia
infeastriicturaitramyal capatul tramvaiului nr.5 si zona 2500,00 Decembrie 2026 Generala de Buget Iocalsgoar pentru
Complexului comercial Baneasa Investitii
(Mall Baneasa)
Realizarea unei noi linii de tramvai
care sa faciliteze legatura dintre PMB prin Directia
capatul tramvaielor nr.3 si nr.45 si 2500,00 Decembrie 2026 Generala de Buget Iocalsgoar pentru
zona Complexului comercial Investitii
Colosseum
Reabilitarea infrastructurii a 16 linii PMB prin Directia
de tramvai in municipiul Bucuresti = 392000,00 Decembrie 2026 Generala de POR 2021-2027, Buget
o local
49,06 km Investitii
Finalizarea modernizarii parcului de Fondul de mediu, POR
vehicule de transport public prin . PMB, prin Directia 2014-2020 axa 3 0S
o . 287174,17 Septembrie 2024 ’ - 3.2, PNRR prin
achizitionarea de 100 troleibuze, 100 Transporturi
tramvaie si 100 autobuze electrice Componenta C10 —
: Fondul Local

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Astfel, s-a obtinut numarul de persoane expuse peste valorile de prag:

Tab.52 - Numar de persoane expuse la niveluri peste valoarea de prag, dupéa aplicarea
combinatad a masurilor propuse - Lzsn

Bandi dB 55-60 60-65 65-70 70-75 > 75

Nr. de persoane* 99634 16884 634 0 0

Tab.53 - Numér de persoane expuse la niveluri peste valoarea de prag, dupéa aplicarea
combinatéd a masurilor propuse - Lnoapte

Banda dB 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70
Nr. de persoane* 114977 50725 1779 0 0 0
Evaluare

Tinédnd cont de masurile propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie prezentate mai
sus au fost intocmite harti de zgomot pentru sursa trafic feroviar — tramvai din Municipiul
Bucuresti din care au fost extrase valorile din tabelele cu numarul de persoane expuse.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
numarul persoanelor expuse la zgomot peste valorile de prag cauzat de traficul feroviar —
tramvai cu circa 1000 persoane pentru Lzsn, respectiv cu peste 2600 persoane pentru
Lnoapte. De notat, ca nu mai exista persoane expuse la niveluri de zgomot mai mari de 70
dB pentru Lzsn, respectiv 60 dB pentru Lnoapte.

Dupa aplicarea masurilor propuse prin planul de actiune s-a determinat si numarul de
persoane expuse la efectele daunatoare cauzate de expunerea indelungata la diferite
niveluri de zgomot pentru sursa trafic feroviar (tramvai).
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Tab. 54 - Numarul de persoane expuse la efectele daunéatoare pentru sursa de zgomot
dupa aplicarea planului de actiune — trafic feroviar (tramvai)

Banda de zgomot Efect daunator
IHD HA HSD

50-51 2 988 2296
51-52 2 1062 3233
52-53 2 1344 4102
53-54 2 1540 4560
54-55 3 2017 5477
55-56 5 2894 5408
56-57 6 3853 5804
57-58 9 5728 4648
58-59 14 8922 4387
59-60 20 12499 3465
60-61 26 16601 2948
61-62 28 17899 3611
62-63 34 21642 3529
63-64 35 22251 3202
64-65 36 22805 2959
65-66 30 19315 1945
66-67 27 17143 1073
67-68 23 14717 516
68-69 19 11895 346
69-70 20 12581 23
70-71 23 14403 1
71-72 20 12722 0
72-73 19 12206 0
73-74 12 7858 0
74-75 9 5424 0

peste 75 6 4017 0

TOTAL 432 274326 63533

7

% Sursa de zgomot Industrie

in urma analizarii hartilor strategice de zgomot se constata ca 1.056 persoane sunt expuse
in prezent la valori ale zgomotului care depasesc valoarea limita (de prag) pentru Lzsn (60
dB), respectiv aproximativ 2.633 persoane pentru Lnoapte (50 dB). Singura unitate
industriala IPPC care cauzeaza depasirea valorii de prag in limitele administrative ale
municipiului Bucuresti este:

- SC VESTENERGO SA, str. Preciziei 12A, sector 6

In cele ce urmeazéa sunt prezentate diferite masuri care pot fi aplicate pentru reducerea
zgomotului datorat sursei industrie.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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In cartarea strategica a zgomotului au fost considerate doar unitatile industriale aflate sub
incidenta Directivei 2010/75/UE(IED). in mod normal, aceste unitati au o autorizatie de
mediu care include conditiile privind emisia de zgomot in exterior. Aceasta include
informatii referitoare la cele mai importante surse de zgomot din unitatea industriala.

Atenuarea zgomotului se poate imparti in trei tipuri:

a) reducerea zgomotului la sursa
b) atenuarea caii de propagare
c) masuri in jurul receptorului

Reducerea zgomotului la surséa
Instalatiile si utilajele vechi si zgomotoase ar putea fi inlocuite cu instalatii/utilaje cu zgomot
redus. Trebuie ca acest lucru sa faca parte cel putin din strategia pe termen lung.

Transportul intern si alte activitati zgomotoase in afara cladirilor trebuie reduse la minim,
in special pe timpul noptii.

Instalatiile existente pot fi facute silentioase prin inchidere in incinte, amortizoare de
zgomot etc. Trebuie studiata posibilitatea reducerii activitatilor zgomotoase pe perioada
noptii.

Atenuare imbunététita pe calea de propagare

Barierele fonice sau malurile de pamant pot fi utilizate in unele cazuri pentru reducerea
zgomotului. Barierele trebuie amplasate fie langa utilaj, fie l1anga cladirile rezidentiale
expuse la zgomot.

Bariera amplasata pe perimetrul unitatii industriale este de multe ori putin folositoare,
intrucat numeroase surse de zgomot se pot gasi la inaltime fata de sol, iar distanta dintre
majoritatea surselor de zgomot si bariera poate fi prea mare.

Maésuri in jurul receptorului

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbunatatit prin izolarea fatadelor si
eventual prin (re)constructia acoperisului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele. Se pot instala ferestre noi cu sticla izolanta fonic.

Zgomotul industrial poate contine energii mari la frecvente joase. lzolarea Tmpotriva
frecventelor joase este complicata si costisitoare.

Mentionam ca aplicarea acestor masuri de reducere a zgomotului cade in sarcina
operatorilor economici, autoritatea locala neavand nicio responsabilitate.

Procedura care poate fi aplicata de catre operatorii economici este prezentata mai jos.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Analizarea surselor de zgomot in vederea determinarii surselor de zgomot
dominante

In primul rand trebuie masurat nivelul de zgomot in preajma unitétii, iar in al doilea rand
trebuie facute masuratori in jurul surselor de zgomot. Din masuratorile emisiei si imisiei de
zgomot, se pot controla datele de intrare utilizate in cartarea zgomotului respectiv se pot
determina si identifica efectele unor surse.

Sursele de zgomot determinante pentru fiecare punct de imisie se pot reprezenta tabelar
in functie de ordinul de marime al lor. Din tabel se pot citi acele echipamente al caror nivel
de zgomot trebuie redus, ca sarcina de zgomot sa nu depaseasca valorile prescrise.

Din analiza hartilor de zgomot, dar si a datelor de intrare pentru operatorul economic au
rezultat posibilele masuri de reducere.

Tab.55 — Masuri propuse — industrie
Operator economic Surse determinante Masura
SC VESTENERGO SA Motor termic 1-6 Cresterea izolarii fonice a
peretilor, usilor, ferestrelor halelor
in care sunt amplasate sursele de
zgomot

Astfel, s-a obtinut numarul de persoane expuse peste valorile de prag:

Tab.56 - Numar de persoane expuse la niveluri peste valoarea de prag, dupéa aplicarea
masurilor propuse - Lzsn

BandadB| 5560 | 6065 | 6570 | 7075 | >75
Operator economic Nr. de persoane expuse
SC VESTENERGO SA 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0

Tab.57 - Numar de persoane expuse la niveluri peste valoarea de prag, dupéa aplicarea
masurilor propuse - Lnoapte

BandadB| 4550 | 5055 | 5560 | 6065 | 6570 | 70-75 | >75
Operator economic Nr. de persoane expuse
SC VESTENERGO SA 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0

2.10.2 Valori limita admisibile

Strategia pe termen lung a Primariei Municipiului Bucuresti in ceea ce priveste poluarea
fonica trebuie sa fie incadrarea in limitele admisibile pentru toate sursele de zgomot.
Atentia autoritatii publice locale trebuie sa se indrepte catre un mai bun management al
traficului rutier, finalizarea lucrarilor de reabilitare a infrastructurii de tramvai, dar si catre o
dezvoltare urbanistica echilibratd care sa tina cont de rezultatele oferite de hartile de
zgomot in sensul in care sa nu permita construirea de cladiri rezidentiale in zonele cu valori
de trafic ridicate, dar nici amplasarea de obiective industriale si/sau comerciale care sa
atraga sau sa genereze volume mari de trafic in zone rezidentiale.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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2.10.3 Desemnarea zonelor linistite

Zona linigtita a orasului este acea zona desemnata de catre autoritatile competente, care
nu este expusa unei valori a indicatorului Lzsn sau a vreunui alt indicator de zgomot, mai
mare decéat valoarea limita in vigoare, indiferent de sursa de zgomot.

Nivelul de zgomot scazut al zonelor despre care se poate spune ca sunt linigtite (Lzsn < 55
dB) se poate mentine prin indeplinirea masurilor care vor fi cuprinse in planul de actiune.

Zonele cu nivelul de zgomot sub valoarea limita, respectiv cele cu Lzsn < 55 dB se pot
identifica usor din hartile de zgomot, deoarece reprezentarea acestora se face utilizand un
cod al culorilor, ceea ce confera o foarte buna vizibilitate a pozitionarii respectivelor zone
in raport cu valorile care depasesc limita impusa pentru acest indicator.

Pentru desemnarea zonelor linistite trebuie avute in vedere toate sursele de zgomot (rutier,
feroviar, industrial, etc.). Valoarea de 55 dB impusa de legislatie pentru Lzsn este extrem
de severa, iar impunerea respectarii acestei conditii conduce la mentinerea zonelor
linigtite. Zonele desemnate trebuie reprezentate si in forma grafica (pe harta) si trebuie
indicate pe planurile urbanistice ale zonei.

Delimitarea zonelor linistite
Zona linistita a orasului este acea zona delimitata de catre administratia publica locala,
unde pentru toate sursele de zgomot se indeplinesc conditiile cele mai severe referitoare
la limitele nivelului de zgomot.

Aceste zone, in esenta pot fi de tip zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii de
agrement si de camparesi altele asemenea, tindnd seama de toate sursele de zgomot
pentru care exista obligatia realizarii hartilor strategice de zgomot si pentru care se doreste
pastrarea situatiei actuale favorabile de zgomot, pe termen lung.

Scopul delimitarii zonelor linistite este acela de a conserva ,linistea” zonei, cu alte cuvinte
asigurarea, ca nici pe termen lung zgomotul zonei sa nu depageasca valoarea actuala, si
ca in interiorul zonei sa nu se amplaseze surse de zgomot.

Zone linigtite in Municipiul Bucuresti

In cadrul elaborarii hartilor strategice de zgomot din anul 2016 au fost propuse pentru a fi
declarate ca zone linistite, urmatoarele parcuri cu o suprafata mai mare de 4,5 ha:

a) Parcul Vacaresti:

- suprafata = 183 ha

- delimitat de = sos. Oltenitei in sud, calea Vacaresti in vest, splaiul Unirii in nord, respectiv
sos. Vitan-Barzesti la est.

b) Zona interioara din Parcul Carol I:
- suprafata = 28 ha

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
zgomotului in municipiul Bucuresti
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- situata la 120 m fata de limita de nord, respectiv 95 m fata de limita de sud.

c) Zona interioara din Parcul Tineretului:

- suprafata = 72 ha

- situata la 80 m fata de limita de vest, 120 m fata de limita de nord-est, respectiv 165 m
fata de limita de sud.

Acestea se vor integra in Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti in momentul
actualizarii acestuia.

In urma cartérii realizate pentru anul 2021, s-a constatat c& cele 3 parcuri sau zone
interioare din cadrul parcurilor prezentate mai sus indeplinesc conditiile pentru a putea fi
declarate zone linistite:
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Figura 3 — Zone linistite
Masuri pentru zonele linistite

a) Parcul Vacaresti:
Masuri:
e aplicarea masurilor prevazute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea volumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona;
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e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

b) Zona interioara din Parcul Carol I:
Masuri:
e aplicarea masurilor prevazute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea volumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona;
e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

c) Zona interioara din Parcul Tineretului:
Masuri:
e aplicarea masurilor prevazute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea volumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona;
e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

2.11. Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie completat cu o strategie de reducere a
zgomotului care sa ilustreze viziunea pe termen lung. Adesea, va deveni evident ca multe
din ideile dezvoltate in elaborarea planului se solutioneaza mai bine intr-un termen mai
indelungat. Acest lucru este valabil in special pentru masurile de reducere a zgomotului
potential foarte costisitoare.

Astfel, masurile preconizate a se realiza pe termen lung si care pot influenta in sensul
reducerii nivelul de zgomot din oras sunt prezentate in tabelul urmator.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Tab. 58 — Masuri si proiecte prevazute a se implementa pe termen lung
. Autoritatea
EGTEEE e 2 e el FEm e e Numele proiectului din cadrul masurii seepeEEllel ol Sursa de finantare
interventie actiune P implementarea J
’ masurii
1 2 3 4 5
:‘E Continuarea programului de PMB prin.
2 . " . - . . Administratia
o modernizare/reabilitare a arterelor de | Modernizarea/reabilitarea arterelor de circulatie . R Buget local
3 circulatie Strazilor, Primaria
® Sector 1-6
© Finalizarea inchiderii inelului median de PMB prin Directia
a2 circulatie la zona nord/autostrada urbana (intre Generala de Buget local
=) s . e
@ = Lacul Morii i Sos. Colentina) Investitii
*?:' Implementarea proiectelor de PMB prin Directia
g gestionare a traficului si mobilitatii Supralargire Sos. Bucuresti-Magurele Generala de Buget local
K] urbane Investitii
[=
N Proiectare si Executie Autostrada de Centura
- Bucuresti km 0+000 — km 100+900, Sector CNAIR Fonduri europene
o Centura Sud km 52+770 — km 100+900”
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1 2 3 4 5
Imbunétatirea calittii transportului public Imbunétatirea serviciilor de transport public de Titlul 58
PO p ! PUDHLC. calatori cu metroul pe Magistrala 2 Berceni — METROREX SA Titlul 51
Promovarea utilizarii transportului public i
Pipera Alte surse
Introdugerea si dgzvo[tarea .serwculor de trgn TPBI, PMB, POR/POT/alte surse de
urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — L !
’ ’ Primaria S1-6 finantare

DI2 — Dezvoltarea transportului public si a mijloacelor alternative de mobilitate

Extinderea si integrarea superioara a
traseelor de transport public de suprafata si
subteran, urban si regional, inclusiv cu

lIfov

Extindere Inel Median sud-est retea linie de
tramvai — 10,8 km linie de tramvai intre B.dul
Chisinau si Str.Alexandru Anghel prin B.dul
Nicolae Grigorescu - Str.luliu Hatieganu - Sos.
Vitan—-Barzesti - Str.Sergent lon Iriceanu -
Str.Turnu Magurele - Str.Luica

PMB prin Directia
Generala de
Investitii

POR 2021-2027, Buget
local

Extinderea infrastructurii de tramvai in zona

PMB prin Directia

POR 2021-2027, Buget

; ’ -~ g - Generala de
sistemul feroviar Unirii - 0,900 km prin Piata Unirii Investitii local
Lucrari de amenajare linie de tramvai si statii o
N N LT ’ PMB prin Directia
aferente intre capatul tramvaiului 5 din strada L
I : = Generala de Buget local
Gratioasa si Complexul Comercial Baneasa, Investiti
Sector 1 al Municipiului Bucuresti — 1,4 km ’
Extinderea infrastructurii de tramvai in zona PMB prin Directia
Mezes-Complexul Comercial Coloseum sector Generala de Buget local
1 al municipiului Bucuresti — 1,6 km Investitii
Extinderea retelei de benzi dedicate PMB prin Directia POR/alte surse de
transportului public la nivelul Municipiului Benzi dedicate TP Transporturi, finantare. Buaet local
Bucuresti Primaria S1-6 are, Bug

Cresterea ponderii utilizarii transportului
electric public de suprafata prin

Modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de

PMB prin Directia

PORY/alte surse de

modernizarea/ reabilitarea/ extinderea transport public de suprafata G?:\?erzltﬁiide finantare, Buget local

retelei de transport ’

Dezvoltarea mobilitatii nemotorizate prin Dezvoltarea mobilitatii nemotorizate prin PMB, Primaria POR/alte surse de

investitii in infrastructura investitii in infrastructura Sector 1-6 finantare, Buget local
1 2 3 4 5
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Finalizarea implementarii sistemului de

Reabilitarea/modernizarea unui numar de 194
intersectii semaforizate si inrolarea lor in
sistemul BTMS, la care se adauga un numar de

PMB prin Directia

PNRR - C10, Buget

DI3 — Managementul traficului g
ITS

management al traficului 80 de intersectii sau treceri de pietoni GT:\?éiltia;iide Local
nesemaforizate, dar care necesita semaforizare ’
si includere in BTMS
PMB, Directia
Contmuayea |mplementar|| conceptului de Crearea de zone rezidentiale . T[apsporturl Buget local
zone rezidentiale ; Primaria Sector 1 -
6
o “ o “ PMB, Primaria
Reabilitare parcari Reabilitare parcari Sector 1-6 Buget local

Program de eliminare a autovehiculelor
vechi apartinand persoanelor fizice

Programul guvernamental de Stimulare a
Innoirii Parcului Auto (Programul Rabla)

Administratia
Fondului de Mediu

Administratia Fondului
de Mediu (AFM)

(AFM)
Continuarea programului privind casarea Programul privind casarea autovehiculelor PMB, Primaria Administratia Fondului
autovehiculelor uzate uzate Sector 1-6 de Mediu (AFM)
Intretinerea sau extinderea (prin Tnierbare, prin

. s L - . ALPAB,

Conservarea, ameliorarea si extinderea plantare de arbori si arbusti, prin extindere -
- ) . . S ) Primaria Sector 1 - Buget local

spatiilor verzi publice sistem de irigatii sau realizarea de programe de 6

udare sistematica) a spatiilor verzi

reducerea poluarii

Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare
pentru vehicule electrice si/sau hibrid plug-
in in localitati, prin instalarea de statii de
reincarcare cu putere normala in Municipiul
Bucuresti

Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare
pentru vehicule electrice si/sau hibrid plug-in in
localitati, prin instalarea de statii de reincarcare
cu putere normala in Municipiul Bucuresti

PMB prin Directia
Generala de
Investitii, Primaria
Sector 1-6

Administratia Fondului
de Mediu (AFM), Buget
local

Dl4 — Protejarea zonelor verzi/linistite si

Continuarea programului de reabilitare a
cladirilor

Continuarea programului de reabilitare a
cladirilor

PMB prin Directia
Generala de
Investitii, Primaria
Sector 1-6

Buget local, Fonduri
europene
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2.12. Informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienta,
evaluare cost-profit

Informatiile financiare oficiale sunt cele prezentate in tabelele 41, 42, 43 si 51 si au fost
furnizate de Primaria Municipiului Bucuresti, Primarile Sectoarelor 1-6, CNAIR si
METROREX SA.

In ceea ce urmeaza va fi prezentat costul masurilor descrise in documentatie.

Tab. 59 — Costuri estimative domenii de interventie

Sursa zgomot Cost estimativ
Traficul rutier [mil. euro]
DI1 !nterven;ii asupra 931,30
infrastructurii rutiere
Dezvoltarea transportului
DiI2 public si a mijloacelor 2085,85
alternative de mobilitate
DI3 Managementul traficului 41,14
Dl4 F_’rptgjarga zonelor verzi/ o 43.84
linistite si reducerea poluarii

Total PA rutier 3102,13

Trafic feroviar - tramvai
RIT - Reabilitare/modernizare infrastructura

tramvai 402,00
IPT - Tnnoirea parcului de tramvaie 287,17
Total PA tramvai 689,17
TOTAL GENERAL 3791,30

2.12.1 Evaluarea cost-eficienta si cost-profit

Asa cum s-a mai mentionat in cadrul acestui plan, depasirile valorilor de prag sunt cauzate
de toate cele 3 surse de zgomot analizate — trafic rutier, trafic feroviar-tramvai si industrie.

Evaluarea financiara a masurilor a fost facuta in cadrul sub-capitolului 2.9.1. De asemenea,
in acelasi capitol s-a facut si evaluarea numarului de persoane care beneficiaza de efectele
implementarii proiectelor. In cele ce urmeaza se va realiza o evaluare a eficientei acestor
masuri pe baza experientei si a studiilor existente pe plan international.

Conform studiilor efectuate la nivel european, reducerea vitezei de circulatie Tn zonele
rezidentiale la 30 km/h conduce la o reducere a nivelului de zgomot cu pana la 3 dB. Prin
crearea de zone pietonale, se elimina complet traficul motorizat si, implicit $i zgomotul cauzat
de acesta.

Sistemul de management al traficului contribuie la fluidizarea traficului, la reducerea
considerabila a franarilor si accelerarilor vehiculelor gi deci, a nivelului de zgomot. De
asemenea, schimbarea suprafetelor de rulare (reabilitarea si modernizarea arterelor de

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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circulatie) poate contribui la reducerea nivelului de zgomot cu pana la 5 dB (in functie de
solutia aleasa).

Masurile referitoare la dezvoltarea transportului public si a mijloacelor alternative de
mobilitate au ca scop atragerea a cat mai mulii utilizatori catre aceste moduri de deplasare.
Conform estimarilor, pentru un orizont de timp de 5 ani, traficul general ar urma sa scada cu
circa 7,55 %.

La reabilitarea termica si fonica a cladirilor trebuie sa se utilizeze ferestre de tip tripan care
pot reduce nivelul zgomotului cu pana la 35 dB.

In cadrul actjunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta in
primul rdnd ca un beneficiu social extern. Astfel, numarul de persoane expuse la efectele
daunatoare prezentate in tabelele 39 si 40 se estimeaza a se reduce cu peste 111400
persoane pentru sursa de zgomot trafic rutier, respectiv cu mai mult de 4000 persoane pentru
sursa de zgomot tramvai.

Refacerea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de actiune pentru gestionarea
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Tab.60 - Numarul de persoane expuse la efectele daunatoare pentru sursa de zgomot —
trafic rutier
Efect daunator

Banda de
zgomot

50-51
51-52
52-53
53-54
54-55
55-56
56-57
57-58
58-59
59-60
60-61
61-62
62-63
63-64
64-65
65-66
66-67
67-68
68-69
69-70
70-71
71-72
72-73
73-74
74-75
peste 75
TOTAL
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Tab.61 - Numaérul de persoane expuse de efectele daunéatoare pentru sursa de zgomot —
trafic feroviar - tramvai
Efect daunator

Banda de
zgomot

50-51
51-52
52-53
53-54
54-55
55-56
56-57
57-58
58-59
59-60
60-61
61-62
62-63
63-64
64-65
65-66
66-67
67-68
68-69
69-70
70-71
71-72
72-73
73-74
74-75
peste 75
TOTAL

2.13. Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor planului
de actiune

Rezultatele implementarii planului de actiune vor putea fi evaluate la urmatoarea cartare a
zgomotului, cand se va recalcula numarul de persoane expuse la zgomot. De asemenea,
dupa implementarea oricarui proiect de infrastructura se poate realiza o harta de zgomot a
zonei respective care se va putea compara cu harta elaborata in cadrul planului de actiune.

Numarul persoanelor expuse la zgomot va putea fi modificat atunci cand masurile de
reducere a zgomotului vor fi aplicate si se va putea calcula schimbarea intervenita fata de
situatia prezenta.
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