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Concluzie

Pentru a imbunatati luarea de decizii referitoare la transportul public, un PTA a fost
introdus, care contine sarcini clar definite si autoritati care au fost comisionate de catre
regulamentele legale. Aceste sarcini si autoritati se refera la asa numitele decizii tactice,
in special rute, linii, orare, specificatii pentru produse si licitatii si contractarea

operatorilor.

in tabelul de mai jos sunt oferite informatii suplimentare ale diferitelor elemente ale celor
trei nivele i, per element, diviziunea responabilitatilor este indicata, acum si in situatia
propusa pentru viitor,

Tabelul 12-2 Nivelul lurii de decizie

Nivel de Municipalitate PTA Operatori
decizii
In prezent in viitor In viitor In prezent In viitor
Nivel Scopuri Scopuri generale
strategic: generale ale ale transportului
gl?:bi(i::gé fie transportului public
realizat) public Zona de service
Zona de service | Grupuri tinta
Grupuri tinta Caracteristici
Caracteristici generale ale
generale ale produsului
produsului
B pecificatii Specificatii
produs produs
Nivel tactic: Moduri Moduri
(ce produs Rute, retele, Rute, retele, orare
f: ;itfa?éu;a la orare Tarife
scopurilor) Tarife Vehicule
Vehicule Conditii de munca
Conditii de Calitatea
munca produsului
Calitatea
produsului
Organizarea
actualei
producti de
transport
Nivel Productivitate Vehicule si Vehicule gi
opertional: Personal personal personal
(cum sa se . .
genereze . management Mentenanta Marketpg si
produsele) Innoire parc vehiculelor  productivitate
Cumpdrarea de Cumpdrarea de Personal
materiale in materiale in  management
anumite anumite Mentenanta
cantitati cantitati vehiculelor
- innoire parc
Cumpararea de
materiale
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1223 Contracte PSO
Situatia curenta din Bucuregti

In prezent, nici RATP nici Metrorex nu au un contract PSO. Se intentioneaza sa se
concluzioneze un contract PSQ imediat ce va fi infiintata autoritatea pentru transport
public. In timpul seminarului tinut la Bucuresti, organizat la data de 16 octombrie,
consultantii au introdus bazele unui contract PSO si au explicat importanta concluzionarii
unui contract PSO penhtru a formaliza relatiile dintre autoritate si operatori

Introducerea contractelor PSO

Operatorii de transport public la interfata dintre ceea ce este dezirabil social si ceea ce
este fezabil financiar. Transportul public trebuie s indeplinesca dorintele clientilor si
preturile trebuie sa fie rezonabile.

Autoritatile au decis Tn ultima decada sa nu continue s investeasca valori ‘nelimitate’ de
bani in transportul public. Banii care sunt disponibili trebuie s fie utilizati cat mai eficient
posibil. Introducerea contractelor si competitia ar trebui sa dea guvernului mai muita
valoare pentru bani si ar trebui sa introduca o mai mare grija pentru afaceri intre guvern
si operatori.

Acest capitol descrie mediul contractelor PSO si furnizeaza modalitatea de
concluzionare a contractelor PSO.

Introducerea contractelor PSO se bazeaz3 atat pe regulamentele UE cat si pe situatia
financiara a majoritatii autoritatilor: acoperirea costului pentru transportu! public era
consideratd a fi prea scizuta si valorile de bani implicate Tn subsidii prea mari. Oricum,
pot fi observate forte suplimentare pentru sofat:

Nevoia pentru o0 mai buna calitate a serviciilor pentru a realiza obiective mai bune
pentru reteaua de cetiteni

Nevoia pentru o mai eficients si mai efectivd cheltuire a banilor pentru a realiza o
schimbare pozitivd in modal split $i numérul de pasageri

Intarirea pozitiei clientilor prin acordarea acestora de influentd in organizarea
transportului public

Crearea unui cadru financiar sustinut in relatie cu utilizarea fondurilor publice

Pe fundal, impactul dezvoltarilor economice si al dezvoltarii utilizari de masini au
jucat un rol important (asa cum a fost descris mai devreme).

Exista patru componente cheie in crearea unui mediu comercial, competitiv, pentru
asigurarea infrastructurii si serviciilor de transport.

Depolitizarea operatiunilor. Separarea responsabilitatii regulamentare si operationale
este necesard pentru a reduce efectele adverse ale interventiei gresite a guvernelor
supra interventiei operationale.

Comercializarea. Operatori de transport trebuie s& aiba un comportament comercial.
Influenta guvernamentals trebuie s3 fie exercitata prin relatii guvernamentale cu
operatorii.

Liberalizarea accesului. Trebuie introdus3 competitia pentru a crea seminarii pentru o
operatiune eficienta. Realizarea unei presiuni competitive necesits ca noii fumiz‘ori,\sé
aiba puterea de a intra pe piata. R\

N
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Privatizarea. Probleme de posesie pentru doud motive. Unu, guvernele fimiteaza, de
obicei, organizatiile para-statale cu contracte de munca ce au ca rezulotat un numar
exagerat de angajati, state de plata extrem de generoase, lipsa eficientei si tarife
scazute, care au ca rezultat o cerere excesiva si o eficienta scazuta a costului. Do,
existenta continua a intreprinderilor detinute de statcare interfereaza cu falimentu|
dar sunt imune la acesta, pot descuraja noii veniti si pot impiedica o competitie
eficienta.

Aceste elemente sunt combinate in contractul PSO. Contractul dintre autoritatea publici
$i operator stabileste clar, printr-o forma contractuala stabilita de lege, drepturile si
responsabilitatile ambelor parti. Conform termenilor contractului, furnizorul privat este
imun la interventia politica arbitrars.

Beneficiile aditionale ale contractelor PSO

Pe langa uneltele politice, cum ar fi planificarea spatiald, preturi promotionale si investitii
in infrastructura de transport, existd un numar de factori care sunt importanti pentru
succesul contractelor PSO si Imbunatatirea mediului si standardelor sociale in
transportul public urban:

Este important s3 se creeze o autoritate de transport independenta (vezi paragraful 1
al acestui capitol) care stabileste cerintele pentru transportul public metropolitan,
efectueazd apelul pentru licitatie si monitorizeaza indeaproape indeplinirea
contractelor. Adesea, aceasta autoritate poate fi formata din angajati ai unitatii de
planificare a fostei companii de transport public.

Autoritatea de transport trebuie s3 fie condus3 de o etici ce plaseaza livrarea valorii
maxime a serviciului cu fondurile disponibile, in timp ce incorporeaza criterii sociale
si de mediu.

Planurile pentru transportul public trebuie s& se bazeze pe o viziune pe termen lung
pentru un transport urban integrat si sustinut, care trebuie sa fie consistent cu aite
politici si aprobat de catre cetateni.

Sublinierea trebuie, de asemenea, si fie pusa pe accesul la transportul public pentru
toate dezvoltarile de utilizare pe termen lung a terenului.

Munca cu furnizorii cheie si dezvoltarea dialogului dintre achizitori, furnizori,
producatori, legislatori, organizatii de dezvoltare a transportului, intreprinderi si
grupuri de cetateni.

Oricum, competitia, si nu conStractele PSO, au dovedit ca aduc economisiri majore de
costuri In problemele de trafic in timp ce imbunatateste standardele sociale si de mediu.

7Aceste economisiri pot fi utilizate pentru a spori nivelul de servicii si pentru a reduce
costurile biletelor. Licitatia competitiva poate permite modernizarea rapida a parcului de
autobuze si astfel Imbunatatirea standardelor de mediu in timp ce calitatea serviciilor
rérpéne ridicata.
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Repartizarea sarcinilor, rolul autoritatii si rolul operatoruliui

Autoritatea va decide cine este responsabil pentru difenitele aspecte ale contractului
PSO. Un posibil rol al autoritstii este descris in partea 1 a acestui capitol.

Figura 12-1 Drepturile si obligatiile partilor din cadrul unui contract PSO

defines fulfils
Contract
. chacks claims
Authority p ﬁllfih?ent gran%-‘mg -~ Operator
o o
grants receives

Operatorul furnizeaza serviciile in conditiile specificate in contract cu autoritatea
organizatoare. Sarcinile si indatoririle sale pot fi impartite in urméatoarele domenii:

Furnizare de servicii
Comercial

— Relatiile de zi cu zi cu clientii
- Initiativele de marketing
Resurse umane

- Adm@inistrarea personalului
- Relatiile cu uniunile
Mentenanta

- Mentenanta curenti a facilitatilor esentiale
- Mentenanta capitalului rulant
Conturi si finantare

- Contabilitate
~  Colectarea de taxe
—  Plata personalului, furnizori, terte parti
Autoritatea poate decide s& aloce functii dintr-un numar de motive :

Contractul care este la nivelul orasului, cauta o oferta excelenta;
Abilitatea insuficienta a autoritatii de transport ;

# Autoritatea de transport nu doreste sau este consransa sa nu majoreze numirul de
L

personal; \\X\
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Municipalitatea are o politica de finantare externa a serviciilor;

Operatorul are deja baza de experientd/tehnica pentru a executa mai bine serviciile.

Cum se elaboreazd un contract PSO

Este acordata o concesiune pentru o anumita perioada. Aceasts perioada are marcat
clar inceputul si sfarsitul. Putem descrie o concesiune ca un ciclu de ,viata”, deoarece
fiecare concesiune se confrunta cu aceleasi elemente in timpul duratei sale de ,viata”.

Cand se descrie un ciclu de ,viatd”, putem implica toate elementele unei concesiuni:
baza legala si procedurile din timpul startului, implementarea si finalizarea concesiunii.

Urmatorul grafic prezinta o privire de ansamblu clara a activitatilor pe care trebuie s3 le
Indeplineasca o autoritate in timpul unui ciclu de viata al unui contract PSO:

/,} T
/! eat
W
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Figura 12-2 Privire de ansamblu a ciclului de viata al unui contract PSO

Dezvoltarea procuriri si strategia
de contractare

Obiective si scopuri
Unitate de munca

Dimensiunea contractelor
Durata
Costul brut sau net
Alocarea de initiativa
Baza de plata
Eligibilitatea
Criteriile de selectie

Proiectarea competitiei

Proceduri
Documentatia de licitatie
Depunerea ofertelor
Informatii si suport
Criterii de selectie
Procesul de selectie
Orarul

Specificarea serviciului Criteriile de bonificatie/penalizare
Descrierile rutelor
Orarul si frecventele <
Tipul de vehicul si capacitatea
Standarde de calitate
Tarife gi bilete
Serviciile clientului
v
Luarea la cunostinti
Notificarea initiald
Stimularea competitiei
v y
Elaborarea documentatiei Notificarea formal4
de licitatie de competitie
v
Faza de depunere a ofertei
Administrarea contractului
Emiterea documentelor pentru
Baza de date licitatie
Raportarea $edinte de informare
Calcularea platilor Ofertantii elaboreazi ofertele
Emiterea de plati Depunerea ofertelor
Notificari Inregistrarea
Revizuire gireinnoire <
¢ Desfisurarea competitiei
Administrarea contractului Pre-calificarea
Listarea
Monitorizarea performantei Evaluarea i marcarea ofertelor
Monitorizarea calitatii < Selectarea castigatorului
Evaiuarea Inspecti, negocieri
Sedinte de verificare Semnarea contractului
interventie Publicérea informatiilor
Verificarea serviciilor

Verificarea lectiilor
invatate despre

competitie
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Unele puncte ale aga numitelor cicluri de viat3 sunt discutate mai detaliat

Determinarea specificatiilor (cererile produsului) si obligatiile/responsabilitatile si
drepturile/riscurile operatorului si autoritatii & I8icitatie pentru toate specificatiile

in urmatorul paragraf este inclusa o lista care prezints o vedere de ansamblu a
posibilelor topici care pot fi acoperite in termenii de referinta.

Selectarea concesiunii
Procesul de selectie trebuie sa obtina cea mai buna valoare de bani posibil3.

Procesul competitiv trebuie s obtina cel mai bun pret posibil, in timp ce pastreaza
calitatea dorita

Aceste contracte cu valoare mare vor deveni principalul capital rulant al operatorilor.
Stabilitatea si supravietuirea operatorilor depinde adesea de acestea. Procesul de
selectie trebuie sa fie corect, trebuie s3 se faca uz la maxim de criteriile competitive,
si deciziile trebuie s fie luate deschis si niciodata de catre individuali.

Contractele trebuie s3 fie elaborate cu atentie pentru a se asigura ca partile inteleg
clar ceea ce trebuie furnizat, ca sunt suficiente informatii pentru ca operatorul sa
presteze, i ca exista o interventie adecvata si mecanisme corectoare

Cheltuielile sunt efectuate pe durata de viata a contractului. Trebuie s& existe un bun
management al contractului si sisteme de administratie pentru a se asigura c& sunt
efectuate plati corecte, si ¢ sunt realizate serviciile contractate si nivelele de calitate.

Implementarea (managementul) si monitorizarea concesionarii & Evaluarea §i finalizarea
concesiunii

Administrarea contractelor trebuie s fie desemnata unui managter de contracte. In
functie de scara de organizare si de contracte, aceasts activitate poate face parte din
specificatiile postului unui oficial adecvat al autoritatii.

Procedurile administrative trebuie s fie stabilite pentru contractele PSO. Trebuie s3 fie
stabilitd o baza de date a contractelor pentru a ajuta administratia, si, de asemenea,
pentru a identifica datele pentru revizuire sau refnnoire. Functia administratiei trebuie sa
acopere urmatoarele :

Raportarea de la operator si functia de administrare a contractelor

Calculul platilor datorate fiecarui operator in fiecare perioada, inclusiv bonificatii si
penalizari

Stabilirea canalelor de plata si organizarea platilor la timp
Reconcilierea platior in baza anuala si pe durata de viat3 a contractului

Comunicarea cu operatorul, inclusiv notificri, schimbari ale lucrri contractate,
raportare, avertizari, si corespondents formala

Trebuie stabilite proceduri de documentatie, si toate inregistrarile referitoare la contracte
trebuie sa fie pastrate pe durata de viatd a contractului si 0 anumita perioada dupi
aceea. Principala sarcina este de a monitoriza performanta contractului, si de a
interveni la nivelul adecvat in cazul in care contractul nu este prestat in conformitate cu
specificatiile.
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Managterul desemnat trebuie sa puna in aplicare un regim de monitorizare a
performantei. Acesta trebuie sa fie alcatuit din trei elemente

Auto-raportarea de catre operator a serviciilor actuale, deviatiile de la serviciile
specificate, respectarea timpului, incidente, si alte informatii aga cum este specificat
in contract.

Observatiile si masuratorile performantei tehnice a serviciilor actuale. Acestea trebuie
sa dovedeascd raportarea operatorului prin esantionare

Evaluari subiective ale calitaii, prin evaluarea expertilor si prin pérerile utilizatorilor

Constractul trebuie sa fie bine executat pentru a asigura ca autoritatea de transport are
dreptul de a monitoriza si are acces la informatii. Trebuie s& suporte cadrul de
interventie si actiunile corectoare. Mecanismul pentru escaladare trebuie sa fie clar,
practic, implementabil, si in conformitate cu legislatiile locale si cu practicile de afaceri.

Relatia contractuald autoritate & operator
Urmatoarea filozofie de baza este recomandats pentru contractele PSO:
Contractul de servicii de transport este in principal un contract de afaceri
Este concluzionat intre dou parti care doresc sa faca afaceri impreuna
Contractul trebuie s3 fie, in principal, obiectul de referinté pentru contractul de afaceri

Principalul obiectiv al contractului este de a realiza ceea ce a fost convenit, decat s&
impuna sarcini si s& stabileascd penalititi

Trebuie sa asigure indicatii pentru prestarea serviciilor si pentru cu s& se comporte
partile una cu alta

Trebuie s& identifice serviciile care trebuie furnizate, si recompensele pentru
respectarea acestora

Trebuie sa identifice obligatiile fiecarei parti

Toate lucrurile trebuie s fie clara intre partile contractuale, $i pentru observatorii
interesati

Contractul trebuie sa acopere toate aspectele unei Intelegeri Tntre parti si asteptarile
acestora, una de la cealalta

Contractul trebuie s faca o prevedere rezonabila pentru evenimentele care ar putea
aparea pe durata de viats a contractului, inclusiv schimbari si solutionarea disputelor

Contractul trebuie sa fie complet, unic si non-ambiguu

Contractul trebuie s& contina numai fucruri relevante despre serviciile care trebuie
furnizate

Contractul PSO nu trebuie s3 fie privit ca un mijloc pentru una din parti de a castiga
avantaje asupra,?thgual&e Pe Ianga faptul ca aceasta aduce numai castiguri pe termen
spurt, dacé atamaté“e“‘ Tsi"schimb3 comportamentul in viitor, locul pentru .- .~
'Rs\e afla in specnflcatla din faza de negociere.
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Contractul PSO trebuie s4 reflecte numai ceea ce a fost agreat intre parti, si sa furnizeze
mecanisme pentru a asigura cd acestea se petrec in (si, unde este relevant, dupa)
durata de viata a contractului.

Probleme contractuale

Contractele trebuie s3 fie realizate in mod modular. Se recomanda cu putere sa existe
un Contract Standard (pentru un exemplu de contract standard EBRD, vezi Anexa 2)
care contine toate prevederile principale, obligatiile si mecanismele dintre autoritate Si
operator. Elementele care pot varia de la un contract Ia aitul (descrierea serviciilor,
efectuarea platilor, conditiile de calitate, aplicarea tarifelor) sunt continute in Anexe.

Contractul standard va fi evaluat cu atentie de catre consilierii juridici. Doar prin
utilizarea unui contract standard, autoritatea va evita problemele cauzate de catre
persoane necalificate legal (chiar binevoitoare) care agreeaza clauzele contractului care
ar putea implica cheltuieli pentru autoritate sau impiedicarea acesteia de la exercitarea
corectda a drepturilor acesteia.

Termeni de referinta

Urmatoarea lista prezinta o trecere in revists a posibilelor topici care ar putea fi
acoperite in termenii de referints. Aceasta este o lista limitata; alte topici pot fi addugate
in conformitate cu situatia local3.

Un exemplu de construire a unui contract standard este urmatoarea:

Sectiunea unu:
Partea 1
Partea 2

Partea 3
Partea 4
Partea 5
Partea 6

Partea
Partea 8

Partea 9

Partea 10
Partea 11
Partea 12

Conditiile standard ale contractului
Preambul, introducerea partilor, definitii
Durata contractului, data efectivi
Descrierea lucrarilor
Descrierea obligatiilor operatorului —

Baza de plat3
Obligatiile orasului

Cerinte de raportare, drepturi la informatii, acces, monitorizare,
inspectie

Mecanisme pentru revizuire, notificarea performantei nesatisfacatoare,
cerinte pentru actiuni corectoare, avertizari, interventie, inlocuire

Mecanisme pentru schimbarea agendelor de lucru si a platilor asociate
Mecanisme pentru derularea contractului
Sistarea contractului

Solutionarea disputelor

o5
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Sectiunea doi:

Lista de anexe care definesc conditiile speciale aplicabile pent6ru rute

sau pentru servicii [Detalii referitoare la nume, numdr, identificator de rut3 sau serviciy]

Anexa 1

Anexa 2
Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Specificarea rutei care va fi operata si nivelul de servicii care trebuie sa
fie asigurat

apacitatea minimé a vehiculului si/sau specificarea vehiculului
pecificarea tarifelor standard care vor fi aplicate

Moitorizarea performantei serviciilor si conformitatea cu colectarea de
venituri si cu procedurile de tarifare

Calcularea platilor pentru serviciile de suport de plata ctre operator
pentru prestarea satisfacvatoare a serviciilor contractate

Alocarea riscului

Este important sa se inteleaga zonele de risc asociate cu contractul obligatiilor pentru
servicii publice care va fi asigurat, si ca riscurile sunt clar alocate in continutul

contractului.

in mod normal, riscul trebuie alocat partii care poate asigura sau il poate solutiona. Daca
operatorii trebuie s& suporte riscuri pe care nu le pot controla, vor avea tendinta de a
creste preturile pentru a reflecta gradul de risc. Prin contrast, dacs nu este rezonabil s
se astepte ca autoritatea s& preia riscurile sau consecintele unui management intern
slabg sau controlul calitatii de catre operator.

Exista patru principii de baza de tinut minte referitor Ia riscuri -

Riscul care nu a fost definit sau alocat este un “capét liber” care va cauza inevitabil
pierderea calitatii sau pierderea financiar pentru una sau mai multe parti, si va duce

la dispute

Riscul trebuie s3 fie alocat clar unei parti. Impartirea riscului duce la incertitudini
despre cine este responsabil pentru initiative. Unde este posibil, trebuie s& fie
repartizat un element de mare risc in zone de risc mai mic.

Partea careia fi este alocat riscul trebuie s3 aiba responsabilitatea si autoritatea de a
solutiona riscul, si acest fapt trebuie sa se reflecte in contract.

Unde cealalta parte are posibilitatea de a influenta nivelul de risc, trebuie sa existe
instructiuni sau obligatii de a asista Ia actiuni de solutionare. De exemplu, dac
autoritatea preia riscul de venit, ar putea exista un bonus pentru operator, in baza
pasagerilor transportati sau nivelului de satisfactie al clientilor. Informatiile sau
obligatiile trebuie s3 fie incluse in contract.

Contracte cu venit brut si venit net

Alocarea reala a muitor riscuri este reflectat in baza platilor. Sunt utilizate doua tipuri
principale de pl&ti in industria urbana de transport de pasageri:

Contracte cu cost brut {

i “\:
Contracte cu cost net ‘ \\J

-

i
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Contract cu cost brut

In acest tip de contract, operatorul este platit pentru producerea de servicii de catre
autoritate in baza unei structuri de tarifare agreate. Volumul si natura serviciitor sunt
determinate de autoritate. In these contracts, the passenger can be viewed as the
customer of the Authority, si operatorul este un subcontractor sau un agent. Toate
drepturile clientului, veniturile si informatiile asociate apartin autoritatii.

Toate veniturile sunt colectate in contul autoritatii, astfel incat suporta toate riscurile pe
venit (i.e. diferenta dintre veniturile reale si cele asteptate). Operatorul suporta riscurile
asociate cu costurile de productie (i.e. diferenta dintre costul real pentru productie si
ceea ce a fost agreat in contract).

In practica, majoritatea contractelor cu cost brut au variante pentru alocarea clara a
riscului. Exista informatii uzuale pentru operator daca sunt depdsite scopurile de venit,
motivandu-| astfel sa creasca patronatul si sa reduc riscul pe venit pentru autoritate.
Autoritatea va conferi unele protectii pentru operator impotriva situatiilor identificate, cum
ar fi mari schimbari negative ale costurilor cheie, cum ar fi cele ale combustibilului.

Contracte cu cost net

in acest tip de contract, operatorul este platit cu o valoare a greats in baza diferentei
dintre venituri si costurile totale de operare. (Acesta este normal presupus a fi negativ,
necesitand un suport fiscal din partea autoritatii, cu toate ca principiul este in mod egal
daca operatorul trebuie s& pliteascs drepturile pentru franciza rutei). In aceste
contracte, pasagerul este vazut ca un client al operatorului. Toate veniturile, informatiile
§i relatiile cu clientul apartin operatorului. Autoritatea este implicata tn rolul social cum ar
fi asigurarea calitatii serviciilor sau furnizarea de fonduri pentru a modifica volumul, tipul
sau pretul serviciilor care altfel ar fi furnizate comercial.

Toate veniturile sunt colectate de citre Operator. Operatorul are o ofert3 pentru suportul
financiar (sau a oferit o taxa de franciza) in baza celei mai bune estimari a veniturilor
precum si a costurilor de productie. De aceea, operatorul preia atat riscurilepentru
venituri, cat si riscurile pentru costul de productie.

in practica, multe contracte cu cost net au variante similare cu cele pentru contractele cu
cost brut. Orice majorare substantiald a veniturilor peste scopul propus va face subiectul
unui contract de impartire a veniturilor, astfel incat operatorul s& nu primeasca venituri
excesive nemeritate. Egal, unele protectii vor fi oferite uzual de catre autoritate impotriva
inflatiei costurilor cheie, sau tulburarilor externe ale mediului de operare.

Tendintele in contractele nete/brute

in general, exista o tendinta pentru contracte de a fi l4sate in baza consturilor brute.
Existd un numar de motive pentru aceasta, cum ar fi:

Reduce pevoia pentru studierea costisitoare a clientilor de a aloca venituri Tntre
operatori unde existd venituri extinse (de exemplu, unde biletele sunt disponibile prin
i operatori - un bilet cumparat la o statie de bilete care este valabil pe autobuzele
operate de o altd parte — sau prin non operatori, cum ar fi magazinele de revénzqf'e).

Reduce riscurile pentru operator, incurajand mai multe oferte pentru contract \\X\',\
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Tarifele sunt stabilite, de obicei, de catre autoritate reducand scopul operatorilor de a
majora semnificativ patronatul si veniturile.

Oricum, curand va deveni aparent in multe locatii ca contractele cu cost brut dau
instructiuni operatorilor de a reduce costurile si cheltuirlile pentru calitatea serviciilor. De
aceea, autoritatile incep sa cuprinda in contracte instructiuni $i penalitati in functie de
performanta. Acestea pot fi prelungiri ale contractului, plati cash sau deduceri. In unele
cazuri, operatorul retine o parte din venitul aditional realizat peste nivelul tintd specificat
mai sus. Operatorii s-au plans ci multe pléti nu acoperd ceea ce credeau ei pe masura
performantei lor si despre patronat. (O alta problema pentru autoritati este ¢4 necesits
studii costisitoare ale pasagerilor pentru a evalua corect numarul de pasageri
transportati.)

Topici speciale:
Limita Aitmark

In conformitate cu decitia Altmark a Curtii Europene de Justitie (C-280/00, 24.7.03),
compensarea pentru serviciile de interes general nu reprezinté un ajutor de la stat — i,
de aceea, nu face subiectul notificarii anterioare si aprobarii de catre Comisia
Europeana — numai dac sunt indeplinite patru conditii:

Beneficiarii trebuie s3 fie incredintati cu o misiune de servicii publice clar definite;

Parametri pentru calcularea platilor compensatorii trebuie s4 fie stabilita in avans
intr-un obiectiv si o maniera transparents;

Compensarea nu trebuie s3 depaseasca costul survenit la prestarea serviciilor
publice minus veniturile castigate prin furnizarea de servicii (compensarea poate
include, oricum, un profit rezonabil);

Beneficiarul este ales prin licitatie publics sau compensarea nu depaseste costul
unei bune prestari, care este adecvat echipata cu mijloace pentru a furniza serviciile
publice.

Unde sunt indeplinite aceste criterii, compensarea nu este alocata de stat. in aceasts
baza, compensarea pentru furnizarea de servici publice nu este notificabila de la ajutorul
de stat dacd beneficiarul este ales prin intermediul unei proceduri de licitatie deschise si
transparente. De asemenea, nu este nici un ajutor implicat daca statul poate dovedi ca
beneficiarul unei compensatii primeste nu mai mult de costul net extra — dupa
sustragerea veniturilor — pe care orice societate bine administrat3 si adecvat echipata le-
ar putea achizitiona pentru furnizarea de servicii.

In conformitate cu hotararea judecatoreasca, toate celelalte forme de compensare
raman ajutor de stat si astfel fac subiectul regulii de notificare prealabilda. Hotararea
Comisiei are ca scop scutirea companiilor mici de prestéri servicii de la obligatia de
notificare.

7

.’ ‘ \\1‘*(\\/\
R
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Noul regulament EU 'PSO’ (C6-0042/2007 — 2000/021 2(COoD))
Regulamentul secondeazi Regulamentul (EEC) Nos 1191/69 si 1107/70.

Regulamentul obligatiilor pentru servicii publice introduce doua noi elemente. Mai intai,
obligatia ca, in schimbul scutirii obligatiilor pentru servicii publice, autoritatile competente
concluzioneaza contracte de prestari servicii cand acorda drepturi exclusive si/sau
compensatii pentru operatorii de transport.

Tntelegerile contractuale adecvate sunt importante pentru protejarea sinelor impotriva
unei compensdri insuficiente, in special prin prisma liberalizarii pietei pentru transportul
international de pasageri pan3 in anul 2010. Doi, sunt stabilite reguli despre cum trebuie
acordate contractele de servicii publice. In principal, contractele publice trebuie sa faca
subiectul unei licitatii competitive — asa-numita "competitie regulamentara”.

Oricum, au dreptul de a acorda contracte direct in patru cazuri specifice:

Daca operatoru de transport este un operator intern, care este o entitate juridica
distincta asupra céreia autoritatea exercita un control similar cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente;

Daca contractele sunt definite la proguri minore ca valoare sau kilometri de transoprt
Praguri mai mari sunt stabilite in cazul tntreprinderilor mici si mijlocii;

Situatii de urgenta;

Servicii pentru pasageri cu transport pe sine, inclusiv transport (sub)urban.

Noul cadru legislativ va reduce distorsiunea competitiei prin utilizarea transparentei si
prin stabilirea de conditi nediscriminatorii ale competitiei dintre operatori. Mai mult, prin
definirea unui regim clar de acordare a drepturilor exclusive si compensatiilor, noul cadru
legislativ furnizeaza siguranta legal pentru operatorii si autoritatil epublice implicate in
transportul public.

Alt element important al regulamentului se referz la:

scop - regulamentele se aplic serviciilor de transport public de pasageri cu
autobuzul sau pe sine. Oricum, in plus, Statele Membre pot alege sa aplice
regulamentul transportului public naval de pasageri si transportului maritim national;

durata contractelor — durata contractelor de servici publice nu poate depasi 15 ani
pentru sine si alte moduri de transport. Oricum, durata contractelor acordate direct
nu este permis s& depaseasca o perioada de 10 ani. De asemenea, pentru microbuz
$i autobuz este specificata o durat de 10 ani. fin anumite conditii, aceste durate pot fi
extinse cu ptna la 50%;

perioada de tranzitie si intrarea in vigoare — reguiamentul va intra in vigoare la doi ani
de la publicarea sa in Monitorul Oficial al UE $i, timp de 10 ani dupé aceasta,
contractele pentru servicii publice de transport pe sine su pe sosea vor trebui s3 fie
g,cordate in conformitate cu aceste reguamente.

Rolul pentru evaluarea lucrarilor

Din punctul de vedere al utilizatorilor, orice persoana poate observa caracteristicile ;-
calitatii serviciilor i disponibilitétii serviciilor, indicatori care pot fi obtinuti din statist‘ic&e\ o
de operare intern fie o autoritate para-statal3 sau o asociatie sau un esantion de \
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operatori privati, si din informatiile externe ale operatorilor (vezi urmatoarele tabeles)_
Asemenea indicatori au un ntefes numai atunci cand sunt stabiliti pentru niste
standarde. Acestia pot fi obtinuti din dovada a ceea ce se poate obtine in aita parte in
cele mai bune situatii de practica, sau prin referirea la anumite concepte de

“motivabilitate.”

in special atunci cand operatorilor interni li se acorda un contract PSO este important s3
se vada Altmarkt Arrest prezentat in paragraful anterior. Tabelul urmator prezinta unii
posibili indicatori de evaluare.

Tabelul 12-3 Indicatori ai caracteristicilor consumatorului de servicii

Problemele adresate Indicatorul Indicator extern Standard
operatorului
Calitatea serviciului
Comfort scazut Varsta medie a maginii 10 ani
Numar de moduri disponibile | 2
Viteza redusa de Km pe ora la autobuz 15kmih
deplasare
Depésirea timpului de Timpul mediu de agteptare 15-20 min
asteptare
Supraaglomerarea la orele | Pasageri per capacitate 120%
de varf nominald a vehiculului
Corectitudinea serviciului Intreruperi in serviciu 10% din vh\zi
Inter-schimb excesiv Inter-schimb mediu per 0.5-1.5
calatorie de lucru
Securitate Accidente 100000 Km 1.56-3.0
Posibilitate
Deplasdri de afaceri Diurna medie deplasare 10%
% deplasdri serviciu peste 1 5%
ord
Tabelul 12-4 indicatori ai perfornamtei financiare si operationale
Problemele adresate Indicatorul operatorului | Indicator extern Standard
Financiar
Cost subsidii Cost operare 1.05-1.08
Depdasiri excesive % costuri non personal
Salarii excesive Venituri autobuz 0.9-11
Operational
Capacitate inadecvatd Pasageri pe zi/capacitate 12-15
Muncé in exces Total personal per 3-8
autobuz operat
Personal administrare per 03-04
autobuz
Personal mentenanta per 05-15
autobuz
Mentenantd gresita % sectoare invizibile 80% - 90
pentru service
Utilizare gresita a Ore vehicul per vehicul 10
vehiculului Km medii per zi vehicul 210 - 260
Directionare incorecta % kilometraj rute moarte 06-10
Programare gresita Ore latforma per ore 0.9

plitite

8 Competitia in cadrul transportului rutier de pasageri; K. Gwilliam, R. Scurfield

-
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Tabelul 12-5 Diagnosticarea serviciilor

Simptom

Probleme

Cauze

Posibile remedii

Generare de venituri
scazute

% Platitori de tarif scazut

Excluderea grupurilor de
interese
Prevedere de tarife mari

Verificarea sistemului de
concesiune
Comercializare

Tarife scazute

Control politic

Verificarea politicii
subsidiare
Finantare competitiva

Suprasolicitarea datorita

Reabilitare retea

Timp indelungat de
asteptare pentru
pasageri

Utilizare scdzuta controlului politic Privatizarea
Taxe prea mari comercializarii
Frecventd scazuta Lipsa alternativelor Liberalizare

Supraaglomerare

Taxe prea mari

Relaxarea controluluj
taxelor

Aglomerare vehicul

Practici de operare

Asaociatii de operatori
Francizare

Timp indelungat de
deplasare

Viteza redusa a
vehiculului

Congestionarea
soselelor

Prioritati autobuz
Management trafic

Inter-schimb excesiv

Designul retelelor
Negocierea tarifelor

Relaxarea controlului
taxelor

Deplasari indelungate

Cresterea formei
modelului urban

Subsidiarit tinta

Cost de productie ridicat

Personal excesiv vehicul

Putere unionala

Liberalizare
Francizd competitiva

Taxe salariale pentru
munca dificila

Putere unionala

Privatizare, francizi
competitiva

Disponibilitate scazutd a
vehiculelor datoritd unui
numar mic de vehicule

Politica de import
restrictivd

4relaxarea controlului
importului

Scaderea cotei de piat3

Cresterea utilizarii
transportului privat

Calitate inadecvati a
serviciilor

Liberalizarea introducerii
de servici superioare
Liberalizare tarife

Scéderea sectorului
informational

Factor formal non-
competitiv |a cost gi
servicii

Liberalizare

Probleme specifice

Unele probieme au fost specific mentionate in timput seminariilor. Ca regula generala,
toate punctele pot fi acoperite in contractul PSO si este recomandat sa se includa
punctele, care sunt prevazute pentru anii urmatori, in contractul PSO. Odat3
concluzionat contractul PSO, este dificil s& se impun noi obligatii pentru operator.

Proprietatea parcului de masini

Existd cateva optiuni de nlocuire graduala a parcului actual de masini.

Municipalitatea cumpara noi autobuze $i le inchiriaza operatorului asa cum este descris
n contractul PSO. Odata ce concesiunea inceteaza, operatorul returneaza autobuzele
municipalitatii, care le inchiriaza unui alt operator.

Operatorul cumpéra noi autobuze, in conformitate cu specificatiile ToR (calitate,
cantitate, aspecte de mediu, etc.). La sftrsitul perioadei contractuale, operatorul poate

vinde

buzele (eg catre municipalitate) sau poate utiliza autobuzele pentru alta

copcesiune. Acest lucru poate fi agreat intre partile contractante si specificat in cadrul

p
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Sistemul de bilete

Odata ce municipalitatea decide asupra unui nou sistem de bilete, operatorul trebuie s3
implementeze din nou acest sistem de bilete in autobuze si tramvaie. Dar este bine s3
se includa acest lucru si in cadrul contractului PSO. ‘Mai bine s previi, decat sa
vindeci'.

Benzi pentru autobuz

Odata ce municipalitatea construieste benzi dedicate pentru autobuz, operatorul trebuie
sa utilizeze aceste benzi. In ToR $i In contractul PSO trebuie acoperite aceste puncte si
acoperite in specificatiile de retea. Cum ar fi; ‘linia de autobuz trebuie s3 fie deservita la
fiecare x minute’.

Prioritatea de trafic

Vezi sistemul de bilete

12.3 ITS/UTC

12.3.1  Introducere

Preluarea Studiului Inteligent de Transport (ITS) si desfasurarea acestuia in Romania
are o istorie destul de recents, dar este mentionat in raportul original af Planului Master
JICA pentru Bucuresti. De la Congresul Mondial asupra ITS in 1997, s-a mentionat ca
dezvoltarea ITS in Romania a fnceput cu un grup sponsorizat de catre Administratia
Nationald a Drumurilor cu ajutorul Ministerului Cercetarii si Tehnologiei. Organizatia “ITS
Romania” a fost infiintata si a fost tinutd o conferinta in Bucuresti, in iunie 2006, care a
atras o participare internationald. Un document referitor la Sistemul de Management al
Traficului in Bucuresti a fost prezentat in cadrul acestei conferinte.

ITS poate fi definit ca informatii despre tehnologie si telecomunicatii aplicate sectoarelor
de trafic i transport. ITS imbunétateste eficienta transportului prin utilizarea de sisteme
electronice pentru controlul traficuiui, aplicarea regulamentelor de trafic si asigurarea
traficului In timp real si a informatiilor de c3latorie prin diferite mijloace media electronice.

Introducerea ITS este privita ca o suplimentare a dezvoltarii infrastructurii. Cand
dezvoltarea infrastructurii si tehnologia ITS sunt combinate intr-o maniers
coordonatoare, proiectul poate furniza soluti eficiente ca si cost pentru trafic si probleme
de transport. Oricum, ITS este utilizat adesea de sine statator, unde dezvoltarea
structurii este fie impracticabila sau indezirabila din motive tehnice, de mediu sau
economice.

Introducerea ITS in orasele din Romania a fost confirmata pe larg la o scara redus3 de
proiecte demostrative, cu toate ¢4 introducerea unui sistem de management al traficului
n Bucuresti si expansiunea sistemului de monitorizare a transportului public in Ploiegti
sunt semnificative. In comparatie cu orasele mari si medii si cu orasele din Europa,
orggele din Romania pot fi descrise ca subdezvoltate in ceea ce priveste dezvoltarea
Stemului ITS de control al traficului. Aceasta inseamna ¢4 exista un scop semnificativ
?'r“'éfeportunitate pentru ITS sa fie luat in considerare pe langa imbunatatirea .

nfrastructurii pentru a furniza un trafic optim si solutii pentru transport.

-
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12.3.2  Potentiala dezvoltare viitoare a ITS

Bucuresti, in ciuda unor proiecte de infrastructura in desfasurare, are o retea de sosele
care sufera de o uzura istorici si strategica in termenii serviciilor existente $i
potentialelor cereri viitoare de trafic.

Dezvoltarea arterelor principale, inclusiv autostrazi care patrund in suburbiile orasului,
vor necesita o asigurare ITS extinsa, pentru a coordona interfata lina dintre strazile
urbane si reteaua de autostrazi inter-urbane extinse dincolo de limitele orasului.
Integrarea ITS urban si inter-urban va evita intreruperea retelei la aceste interfete.
Sistemele urbane si inter-urbane pot fi implementate si operate de diferite autoritati, dar

utilizarea standardelor comune si includerea de date intre aceste sisteme gl centrele lor
de control trebuie s3 fie specificata.

Statutul rutelor arteriale si autostrazilor pot fi expuse soferilor prin intermediul unor
semne variate de mesaj (VMS) in cadrul zonei urbane. Contorizarea rampelor poate fi
efectuata la schimbarile de autostrada acolo unde este necesar. Din perspectiva unor
vizitatori din afara orasului, timpul de deplasare pe rutele urbane si capacitatea de
parcare pot fi afisate pentru soferii care se apropie de orag utilizand diferite semne de
mesaj in apropierea autostrazilor. Informatiile afisate pentru soferi pot include informati

$i prezentarea facilitatilor de parcare care pot fi dezvoltate Tn puctele in care se termins
autostrada in zonele urbane.

Figura 12-3 Exemple de semne cu mesaje variabile pentru soferi (VMS), localizate
la marginea unui oras

TIAVEL TIME
TG IH 45
12 MIN AT 7:00

12.3.3 ITS urban
Expansiunea proiectului BTMS (integrat UTC, PTM & CCTV)

Sistemul de Management al Traficului din Bucuresti (BTMS) este incredintat, initial,
zonei centrale din cadrul inelului cetral de sosele (i.e. Soseaua Stefan cel Mare,
Soseaua Mihai Bravu, Strada Progresului, Soseaua Grozavesti).

O extindere a BTMS a fost studiati ca parte a Studiului pentru Controlul Traficului Urban

din Bucuresti in 2005 si a fost inclus in cadrul ofertei ca o optiune de cost. Extensia
rdicd gg.extinde prin nord, de la Piata Victoriei ctre Baneasa si aeroporturi.

Integ ‘f'iiﬁ Bditionale si trecerile de pietoni semnalizate sunt mentionate mai jos: -

gt [ .
\H\\\
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Nr. Bucuregti UTC - Intersectiile din extensia nordica

A001 Sos. Buc.Ploiesti - Aero. Baneasa

A002 Sos. Buc.Ploiesti ~ Bulevardul Aerogarii

A003 Sos. Buc.Ploiesti — strada Elena Vacarescu

A004 Piata Presa Libera

AQ05 Arcul de Triumf

AQ06 Sos. Kiseleff — strada lon Mincu

0001 Bulevardul Ctin Prezan e- Bulevardul Aviatorilor (Piata Charles de Gauile)
0002 Bulevardul Aviatorilor — strada lon Mincu

Nr. Bucuregti UTC - Trecerile de pietoni din extensia nordica
PGO1 Fantana Miorita

P002 Sos. Kiseleff — Capatul liniei de tramvai 41

P003 Sos. Kiseleff — strada Strandului

P004 Sos. Kiseleff — strada Docentilor

P005 Sos. Kiseleff — strada Monetariei

Figura 12-4 Sistemul de management al traficului din Bucuresti — regiunea
extensiei nordice (partial)
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Sistemul BTMS este propus pentru a fi scalabil atat in termenii expansiunii zonei cat si
in termenii traficului aditional si functiilor de management al transportului. Acest sistem
va furniza municipalitatii uneltele de baza pentru implementarea oricarei strategii de
management al traficului determinat ca fiind adecvat pentru oras si suburbii. Strategia
generala de operare pentru BTMS este de a furniza semnale de control adaptabile ia
traficul in timp real cu prioritate pentru vehiculele de transport public.

Sistemul BTMS este propus pentru a incorpora Modului de Selectare a Strategiei. Acest
fapt va permite solutii predefinite de management al traficului i scenarii pentru a fi
dezvoltate si testate. Unele strategii vor fi utilizate in conditii normale de trafic pentru a
activa politicile alese de management al traficului e.g. controlul poluarii aerului.
Important, alte strategii pot fi definite pentru utilizarea in eventualitatea unui
comportament anormal al traficului e.g. incident, blocaj rutier etc.

Sistemul BTMS se asteapt sa ocupe facilitatea unui nou centru de control al traficului
din centrul Bucurestiului. Ctnd va fi finalizat, se asgteapta sa functioneze ca o ax3
centralad pentru controlul traficului, operasiunile de transport public, administrarea
strazilor, parcarea si dezvoltarea viitoare a ITS pentru orag. Centrul de control al
traficului din Bucuresti se asteapta s& joace un rol important in promovarea interfatarii cu
sistemele angajate pe drumurile nationale care duc spre centrul orasului. Publicarea
recenta a standardelor schimburilor de date (i.e. OTAP si DATEX2) furnizeaza
mijloacele de repartizare a datelor intre Centrul de control al traficului Bucuresti si alte
centre de control al traficului urban si interurban din Romania si, de asemenea, din
Europa.

Unele dezvoltari tehnice vitoare ale BTMS:
Semne cu mesaje variabile pentru informarea soferilor.
Semne cu mesaje variabile pentru indicarea parcarilor.
Semne cu mesaje variabile pentru statiile de autobuz/troleibuz/tramvai.
Afisaje in autobuze/troleibuze/tramvaie.
intarirea regulilor de parcare si trafic.

Legaturi cu monitorizarea mediului pentru implementarea unei potentiale strategii

12.3.4  Alt potential ITS urban pentru Bucuresti

Asa cum a fost subliniat mai sus, se asteapta ca sistemul BTMS s3 asigure 0 axa
centrala pentru Urban ITS in Bucuresti deoarece va furniza o solutie integrata pentru trei
sisteme majore ITS: UTC, PTM si CCTV

{ Unele orage europene au implementat deja sau se gandesc sa implementeze Road
User Charging sau Congestion Charging pentru a reduce impactul pe care 7l au
vehiculele in cadrul unei retele urbane. Exista doud metode principale de
decongestionare 1) accesul in zona si 2) accesul baza pe distantd. Schema de
econgestionare din Londra, de exemplu, utilizeazs numai Area Charging i.e. utilizatorul
achitd o taxa zilnica pentru a intra intr-i anumita zona centrali. Taxarea la distanta
utilizeaza navigatia prin satelit sau urmarirea prin telefonul mobil pentru a masura -
distanta parcursa si apoi facturarea diferitelor costuri in fudnctie de momentul zilei sau ( "&\

Ry

nivelul masurat al congestionarii la momentul calatoriei. Exista o predilectie pentru \\Y
taxarea la distantd deoarece este considerats a fi mai corecta pentru utilizatori,

|
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deoarece se bazeaza pe durata de deplasare a vehiculului in zona controlata, prin care
alti utilizatori pot fi doar in trecere. Este important s3 se noteze c3 implementarea
Congestion Charging trebuie studiata cu atentie, deoarece impactul unei astfel de
scheme poate controla zona si imprejurimile acesteia. Scopul acestui raport nu este
descrierea amanuntita a sistemelor Congestion Charging.

Orice scheme Congestion Charging pentru Bucuresti ar necesita o investitie substantials
din partea municipalitatii pentru sudii de fezabilitate, apoi pentru implementare si
operare. Ar putea fi, la scara financiara, un exces de fonduri pentru proiectul BTMS. in
plus la schema Congestion Charging si tehnologie, ar trebui s corespunda cu investitia
pentru o buna calitate a transportului alternativ in zona de control inclusiv prevederea
facilitatilor de parcare in afara cordonului.

Tehnologia Congestion Charging ar cuprinde o desfasurare semnificativa a ITS in
termenii centrelor de control si ai echipamentelor de strad4. In timp ce acest sistem
poate fi relationat si poate imparti unele date cu BTMS ar putea, robabil, sa fie operat ca
0 entitate independenti.

Sa raportat’ c3 o parte a Congestion Charging din Londra a generat abilitatea de a
transforma unele piete si strazi ale orasului din c3i pentru vehicule numai in drumuri
pentru pietoni.

12.3.5 ITS inter-urban

Managementul si mentenanta drumurilor nationale este, in Romania, ca si in multe tari,
administrata de autoritatea nationald. Aceasta include sectiunile de autostrazi si rute
majore Tn si din Bucuresti (si celelalte orase implicate Tn acest studiu) care, in absenta
unor rezultate viabile Tn fluxul major de trafic prin orasg, in plus fata de traficul de
circulatie locala.

Managementul autostrazilor se refer la asigurarea unei legaturi de transport sigure si
eficiente intre centrele de populatie. in Romania, reteaua de autostrazi este, in prezent,
mica si majoritatea drumurilor nationale sunt inc sub standardele de autostrads cu
benzi nedivizate.

Limitele de vitez& pentru autostrada sunt stabilite mai sus decat pentru alte drumuri.
Comportamentul soferilor pe aceste rute tinde s3 ducé la viteze mari. Pentru a pastra
siguranta, sistemele de autostrazi trebuie sa informeze soferii in avans despre conditiile
anormale. Este importanta evitarea accidentérii vehiculelor la viteze inadecvate si
posibilitatea de oprire cand este necesar.

Sistemele de autostrada combina monitorizarea $i supravegherea traficului (prin
detectoare si camere) cu semnale de banda si semnale de mesaje variabile pentru a
controta sau influenta comportamentul soferilor. Natura rurala a acestor drumuri
inseamna ca incidentele pot aparea la multi km Tnainte de punctele de service. Utilizarea
punctelor de ajutor, sifsau a numarului de urgenta dedicat pntru telefonul mobil, asigura
0 comunicare vocald cu centrul de control al autostrazii, de unde poate fi asigurat3
asistenta adecvata.

IJS inter.urban include urmatoarele:
Sisteme de control pentru autostrada: semnale de control band, Informatii VMS,

Sisteme de control tunel si pod, ( AV

7 Joe Weiss. City of London Corporation. ITS UK LAUIG Conference. London 6/2/07
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Sisteme de control autostrads,

Supravegherea autostrizii CCTV,

Ajutor autostrada prin telefon/puncte de ajutor,

Fluxul vehiculelor si sisteme de contorizare/clasificare,
Detectarea congestionarii si incidentelor,

Limitarea vitezei.

Informatii meteorologice. e.g. zapada, gheatd, ceata. spray etc

12.3.6 Integrarea sistemelor si centrele de control

Sunt lectii care trebuie invatate de la alte tari despre cum trebuie tratate retelele inter-
urbane $i urbane separat i cum exista putina cooperare intre administrarea drumurilor
urbane si inter-urbane. Cresterea numarului de vehicule si utilizarea acestora, care duc
la congestionarea traficuiui si au ca rezultat conditii adverse de mediu, trebuie s&
conduca la realizarea ca nu exista o legaturs intre retelele de sosele inter-urbane si
urbane. Cooperarea dintre operatorii de retele nationale si municipale este necesara
pentru a evita congestionarea acolo unde se intersecteazs dous retele. ITS poate fi
utilizat pentru a furniza unelte pentru administrarea retelei urbane, retaelei inter-urbane
si a intersectiilor, la imbinarea acestora.

Asa cum se poate vedea din lista 6.2 de mai sus, sistemele de control al autostrizii
implica unele din aceleasi elemente ale tehnologiei ITS ca $i sisteme de control al
traficului urban. De aceea este necesara impartirea datelor intre centrele de control ale
autostrazii si urbane care ar putea fi benefice pentru ambele. De exemplu:

Date de supraveghere a traficului CCTV.

Date despre fluxul de trafic.

Raportarea incidentelor si congestionarii.

Cererea de management e.g. monitorizare rampe

In Bucuresti, diferite autoritati administreaza diferite parti ale retelei de trafic. De
exemplu, transportul public in zona metropolitan3 Bucuresti este administrat de catre
RATB si Metrou Bucuresti. RATB dezvoita si experimenteaza un nou sistem de plata cu
cardul in autobuze, troleibuz si retelele de tramvai. Ar fi avantajos pentru pasageri daca
aceleasi carduri ar putea fi utilizate si pentru metrou si trenurile locale suburbane.

Crearea centrului de control al traficului si transportului pentru oras a fost recunoscutd
pentru mai multi ani $i un numar de cladiri au fost studiate si evaluate in acest scop ca
parte a proiectului de management multi-sector al traficului din Bucuresti. Faza de
implementare a acestui proiect implica nevoia de a adapta o cladire pentru a satisface
rolul de centru de control UTC, PTM si CCTV pentru municipalitate. in cadrul aceluiasi
proiect, exista o prevedere separata pentru a corespunde unei camere de control pentru
peratiunile RATB referitoare la PTM (Monitorizarea transportului public), cu toate ca
acest lucru poate fi realizat din camera de control.

O lectie invatata de la proiectul de management multi-sector al traficului din Bucuresti \\\\X
: este r]gyoig de identificare a unui sponsor si teren si/sau cladire pentru un centru de !
/ ,cohtqulEmQté;Qiu incipient aga cum poate fi necesar pentru desemnarea si construirea
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cladirii unui centru de control de la zero. Este important s3 se identifice institutia sau
institutiile care vor opera si mentine ITS in centrul de control si echipamentul rutier
asociat i sistemele de comunicatie. Un centru de control al traficului asigura mai mult
decat o cladire pentru a gazdui computerele centrale si sistemele de comunicatii,
asigura gazduirea tuturor aspectelor functiilor si resurselor de trafic si transport.

12.4 SIGURANTA CIRCULATIE!
12.4.1  Fundal

Un numar de masuri si politici de transport au fost evaluate in cadrul structurii strategice
a Planului Master pentru Transportul Urban din Bucuresti, Sibiu si Ploiesti. Este necesar
sa se asigure ca masurile de non-siguranta care apar nu au un impact advers asupra
sigurantei soselelor urbane in aceste trei orase.

In acest capitol sunt evaluate diferitele optiuni ale Planului master pentru Bucuresti, in
termenii eficacitatii sau sigurantei. Tn majoritatea cazurilor acelesi comentarii se aplica
egal pentru Sibiu si Ploiesti. Unde este cazul, acest lucru a fost ficut clar. Bucuresti

Largirea drumurilor i noi legaturi

Largirea drumului se propune pentru mai multe strazi din Bucuresti. in timp ce acest
fapt va imbunététi calitatea, poate prezenta probleme pentru mijloacele lente, in special
pietoni (unde aceste mosuri au acces pe drumurile in cauza). Masurile de solutionare,
cum ar fi prevederea de pasaje subterane, trebuie luate in considerare cand este
propusa largirea drumurilor.

Este propusa prevederea unui numar de legaturi suplimentare, de exemplu intre
Bulevardul Brancoveanu si Buc-Giurgiu. Trebuie avut grija la asigurarea de conexiuni
intre aceste noi legaturi si legaturile existente, menite s& asigure un nivel minim de risc
de accidente. De exemplu, daca l&rgirea unei legaturi noi difera semnificativ, trebuie
introdusa o zon& adecvata de tranzitie.

Transportul public

Sunt propuse un numar de ameliorari ale transportului public. La momentul redactarii
(21/11/2007) nu exista suficiente date pentru a judeca impactul de securitate al acestor
masuri. Experienta din UK mentioneaza c3 masurile din transportul public nu au mare
impact asupra sigurantei, fie pozitiv sau negativ.

Parcarea

Au fost puse Tn aplicare diferite initiative pentru parcare in Bucuresti. Implicatiile de
prevedere a imbunatatirii parcarii sunt mixte.

Pe latura pozitiva, indepartarea parcarilor de pe trotuar si rutele majore va imbunatétii
siguranta pietonilor. Acest fapt este adevarat mai ales in vecinitatea trecerilor
ntrolate unde parcarea pana in apropierea zebrei restrictioneaza sever vizibilitatea.
Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Pe latura negativa, indepartarea parcarilor din zonele rezidentiale poate duce la ( '
cresterea vitezei vehiculelor cu o crestere ulterioara a numarului de copii accidentati, si \\k\\
la severitatea accidentelor. Parcarea in zonele rezidentiale poate actiona ca un tip
informational de calmare a traficului. Oricum, nu este o solutie ideala deoarece copii nu
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pot vedea, sau nu pot fi vazuti, din spatele vehiculelor parcate. Acest comentariu se
aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Orice modificari ar fi efectuate la parcarea pe strada, acestea vor avea nevoie de masuri
de siguranta pentru a fi eficiente. Experienta din tarile UE a aratat ca nivelul de
siguranta poate fi majorat prin reducerea criminalitatii. in majoritatea cazurilor, siguranta
este predata politiei sau autoritatii locale care, fie va angaja personal direct pentru
securitatea parcarilor, fie va contacta o companie privata. Acest comentariu se aplics si
pentru Ploiesti si Sibiu.

Parcarile subterane sunt propuse pentru un numar de locatii. Aceasta este o utiizare
eficienta a spatiului dar trebuie avut grij3 la desig-nul de acces, in special Ia intrari.
Acestea trebuie sa fie proiectate in asa fel incat sa se evite blocare la orele de maxima
solicitare. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu, cu toate c3 se refers
mai mult la parcérile de suprafata si supra-etajate din aceste orase.

Calmarea traficului si zonele de locuinte

Referitor la comentariul de mai sus, zonele rezidentiale pot beneficia de forme de
calmare a traficului si/sau introducerea de zone de locuinte. Exista suficients experients
pentru aceste tipuri de masuri in Europa de Vest, in special in Olanda. Lectiile invitate
din schemele anterioare si cea mai bun practica pot fi impartite. Acest comentariu se
aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Zonele pietonale

Existd o tendinta de transformare in zone pietonale a zonelor de shoping din Bucuresti.
in timp ce principalul motiv pentru zonele pietonale nu este numai siguranta, adesea
asigura o anumita siguranta ca un beneficiu secundar.

Sistemele inteligente de transport (ITS)

Planul master pentru Bucuresti include o discutie a potentialului de introducere a
sistemelor inteligente de transport (ITS). Acestea au ca scop principal imbunatitirea
capacitatii, dar pot furniza beneficii de sigurants. Acest fapt este adevarat pentru mediul
inter-urban unde soferii pot fi avertizati de situatiile potential periculoase cum ar fi
ingustarea drumului sau conditiile atmosferice adverse. Acest comentariu se aplica si
pentru Ploiesti si Sibiu.

Exista masuri de siguranta care trebuie luate in considerare la implementarea ITS.
Mesajele trebuie alese cu atentie pentru a evita excesul de informatii si distragerea
soferului. Pozitionarea semnelor nu trebuie s3 obstructioneze vizibilitatea altor semne.
in plus, semnele de pe sosele care mentioneaza depasirea vitezei de 80km/h trebuie s3
fie asigurate cu sisteme de constrangere. Este posibil ca aceste tipuri sa fie deja
integrate ntr-un proces. Daca nu, exista multiple sfaturi disponibile din partea altor tari
. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.
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Controlul traficului urban (UTC)

Un sistem de control al traficului urban este (UTC) planificat pentru Bucuresti, care va
permite ca semnalul fix existent s fie inlocuit de un semnal adaptabil, care s raspunda
la conditiile de trafic. Acesta ar putea imbunétatii capacitatea de trafic, dar trebuie avut
grija sa se asigure ca este alocat suficient timp la sistemul adaptabil pentru trecerile de
pietoni. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

In paralel cu introducerea UTC, exists oportunitatea de a introduce treceri de pietoni
semnalizate. De obicei sunt mai sigur de traversat de catre pietoni la traversarea
soselelor largi cu toate c& trebuie depasits lipsa de familiarizare. Acest comentariu se
aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Introducerea unui sistem UTC implicd crearea unui centru de control al traficului pentru a
monitoriza intersectiile sub control adaptabil, normal prin camere CCTV. Aceste camere
pot fi utilizate pentru situati periculoase, cum ar fi parcarea ilegala in apropierea
intersectiilor (lumina rosie si camerele de viteza functioneaza sub alte sisteme dar pot fi
controlate de la acelasi centru). Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Comentariile referitoare la pozitionarea echipamentului ITS se aplica egal tuturor
echipamentelor cu camere. Este foarte important la intersectiile semnalizate sa nu fie
obstructionate aspectele semnalului. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si
Sibiu.

Semnalizarea

Conditile semnalizari conventionale existente nu trebuie trecute cu vederea. S-a
observat ¢a unele semne furnizeaza informatii inadecvate, sau sunt gresit amplasate si
intretinute. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.

Dezvoltarile viitoare

O alta posibilitate pentru viitor este introducerea taxelor pentru congestionare. Acest fapt
a avut efecte in Londra si nu are efecte secundare pentru sigurantd. Potentiale beneficii
pentru siguranta exist la reducerea accidentelor, dar exista potentiale efecte adverse
prin cresterea vitezei.

Verificarea sigurantei soselei

Procesul asociat cu ofertele planului master pot beneficia de introducerea unor verificsri
pentru siguranta soselelor. Acestea sunt verificari independente pentru design,
efectuate, de obicei, In urmatoarele patru stadii:

Stadiul 1: Design preliminar

Stadiul 2: Design detaliat

Stadiul 3: Finalizarea lucrarilor

Stadiul 4: Intre doussprezece $i 36 de luni de la dechiderea schemei

Autoritatile din Romania sprijina conceptul de verificare pentru siguranta drumuriior.
Esfe necesar ca introducerea acestora sa fie un proces gradual pe masura ce inginerii
cali devin familiari cu procesul. Acest comentariu se aplica si pentru Ploiesti si Sibiu.
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12.4.2 Concluzii
Concluzi existente

Datele nationale de la Ministerul de Transport arat c3 exists o tendinta de scédere a
accidentelor. Acst fapt este incurajator, dar este cunoscut ca Romania mai are muit de
parcurs pana sa atinga nivelurile unor tari europene, cum ar fi UK, Suedia si Olanda.

Costul economic al accidentelor este recunoscut de Ministerul de Transport. In 2000
acesta a fost estimat a fi €404m Euro.

Pentru Bucuresti, datele furnizate sunt sub forma unui raport de accidente pentru 2006
si masuri de remediere sugerate pentru 2007. Acest fapt a indicat o buna intelegere a
problemelor de sigurant& existente in Bucuresti si a programului de metode dovedite
pentru solutionarea acestor probleme. Este posibil ca programul realizat din analizarea
mai aprofundata a unor probleme legate de accidente $i 0 mai mare varietate de masuri
de remediere, cu toate c3 existd dovada ca acestea se dezvoltd in timp.

O scurta trecere in revista a aranjamentelor institutionale arata ca politia si autoritatile
locale au primit un bun nivel de sprijin de la Ministerul de Transport. In Bucuresti,
responsabilitatea pentru programele de remediere a producerii accidentelor pare sa
ramana in seama politiei. Ar putea exista unele beneficii castigate de pe urma implicarii
tehnicienilor autoritatii locale intr-un stadiu timpuriu al formul3rii programelor.

Optiunile planului master

Trebuie avut grijé cu ofertele pentru |argirea drumurilor si noile legaturi pentru a nu crea
probleme de siguranta. Largirea drumurilor poate crea probleme pentru pietoni si
trebuie create cai de acces intre noile legaturi si drumurile existente pentru a se evita
astfel de probleme de securitate.

Propunerile pentru crearea de parcéri in Bucuresti vor usura problemele legate de
parcarea pe strada. Accesul la parcari trebuie asigurat pentru a se evita blocajul la orele
de varf. Problemele referitoare laparcare sunt discutate in Capitolul 5, Planuri de
implementare.

Daca exista o reducere a nivelului de parcare pe strad3 in zonele rezidentiale acesta v
aduce la pierderea unei forme de informare pentru calmarea traficului. De aceea,
acesta ar putea fi scopul introducerii calmarii traficului in zonele rezidentiale.

De asemenea, ar putea fi si scopul transformarii in zone pietonale a spatiilor de
shopping. Acest fapt poate avea loc numai dacj exista rute alternative pentru trafic si
trebuie s& fie specificat in Planul Urbanistic Zonal relevant (PUZ).

Ofertele din cadrul planului master pentru imbunatatirea prevederilor ITS si introducerea
UTC pot avea beneficii complementare de siguranta. TS poate furniza utilizatorilor de
sosele avantajul avertizarii in cazul existentei conditiilor atmosferice nefavorabile.

in paralel cu prevederea posibilitatilor pentru senele cu mesaje variabile prin ITS, trebuie
sa fie luata in considerare si semnalizarea conventional3.

O proceduré de verificare a sigurantei drumurilor trebuie s4 fie introdusa pentru toate
proiectele pentru a se asigura ci problemele de securitate nu sunt introduse incorect in
sghemele de’proiectare.
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Planurile de implementare

Planurile de implementare sunt prezentate mai jos:

Stabilirea unui format national uniform pentru colectarea de date referitoare Ia
accidentele de trafic de pe sosea care au ca rezultat vatamari personale.

Stabilirea procesului de verificare a sigurantei drumurilor pentru toate schemele de
drumuri.

imbunatatirea sigurantei pietonilor, 1 la 4: Introducerea trecerilor suplientare de
pietoni intre legaturi.

Imbunatatirea sigurantei pietonilor, 2 la 4: Indepartarea vehiculelor parcate adiacent
cu trecerile de pietoni.

imbunatstirea sigurantei pietonilor, 3 la 4. Spatii pentru pietoni.

Imbunétatirea sigurantei pietonilor, 4 din 4: Calmarea traficului in zonele
rezidentiale.

Parcare - Reducerea criminalitatii in parcari.

Prevederea de camere pentru viteza.

Verificarea semnalizarii.

Diverse initiative ITS in alte planuri de implementare a planului master.

CCTVin paralel cu UTC.
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12.5 REZULTATELE MODELELOR

Ca urmare a modelelor schemelor planurilor master Do Minimum $i Do Something, mai

jos este un sumar pentru rezultatele modelului si include:

Trei grupuri de vehicule: vehicule private. Taxiuri i vehicule de marfa

Anii de evaluare: 2007, 2013 si 2027

Planurile master de evaluare: Do Nothing, Do Minimum $i Do Something

Parametrii de evaluare: Vehicule ore si vehicule kilometri

Parametri de poluare a mediului: NOx, CO, HC, SO2 si CO2

Parametri de mediu: zgomot dB

Volum : rapoarte capacitate

Bucuresti (in interiorul inelului extern)

Beneficii din timp

mode 2007 2013 2027
DN DM DS DS+Policy DN DM DS DS+POLICY
PV Vehicle.hy | 2200 | 31.71 | 3037 | 28.08 2649 | 56.20 | 52.25 | 43.50 40.88
Taxi ' 183 ]| 238 | 230 | 213 2.09 340 | 320 273 2.66
GV 10,000 317 | 5.08 | 475 | 451 446 ) 1147 | 1035 | 8.74 8.62
PuT | Person.hr | 8548 | 90.45 | 86.63 | 84.35 85.94 | 103.70 | 95.56 | 80.79 83.28
Beneficii din distanta parcursa
ode 2007 2013 2027
DS+ DS+
DN OM DS POLICY DN DM DS | poLicy
PV 713.24 | 88822 | 888.07 | 88145 846.86 | 120848 | 1206.72 | 1193.37 | 1147.10
Vehicle . km
Taxi 58.27 65.99 65.86 66.02 66.03 73.78 73.07 73.99 73.91
GV 10,000 10521 | 14427 | 14332 | 14464 14494 | 24532 | 24258 | 24544 | 245.00
PuT | Personkm | 1366.43 | 133558 | 134083 | 1351.07 1385.12 | 1339.12 | 1339.18 | 1420.97 | 146481
Viteza medie
5 2007 2013 2027
mode DS+ DS+
ON | DM | DS | poijcy | DN | DM | DS | FCy
PV 3242 | 28.01 ] 2925 | 31.40 31.97 | 2150 | 23.09 | 27.44 28.06
Taxi cm/h 31.80 | 27.72 | 2866 | 31.00 3155 | 21.68 | 2283 | 27.11 27.80
m
GV 3314 | 2839 | 30.15 | 32.04 3248 | 2139 | 23.45 | 2808 28.55
PuT 15.99 | 1477 | 1548 | 16.02 16.12 | 1291 | 1401 | 1759 17.59
- AW
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Nivelul de zgomot mediu

g 2007 2013 2027
mode DS+ DS+
DN DM DS POLICY DN DM DS POLICY
all dB | 6280 | 63.79 | 63.45 | 63.24 63.15 | 66.07 | 65.79 | 6528 65.14
Poluarea totala
Kg/da
grday 2013 2027
2007
DS+ DS+
DN DN DM DS POLICY DN DM DS POLICY
Car/Taxi NOx 1961 2397 2424 2430 2346 3162 3203 3287 3175
co 9658 13538 13052 12173 11547 21780 20764 17958 17008
HC 1187 1655 1600 1498 1422 2670 2546 2214 2097
502 | 357251 481175 | 470076 | 448011 | 427231 | 745622 | 718466 | 647122 | 615849
CO2 1112506 1477124 1447158 1388470 1325680 2381331 2263908 2012197 1911231
2013 2027
2007
DS+ DS+
DN DN DM DS POLICY DN DM DS PoLICY
GV NOx 10477 14705 14632 14659 14659 26551 25994 25978 25965
co 7069 11585 10829 10193 10049 27019 24325 20382 20052
HC 5037 8197 7682 7237 7136 19953 17716 14561 14294
S02 953354 | 1358755 | 1339003 | 1332443 | 1330676 | 2509591 | 2429780 | 2368628 2363966
c02 300681 | 443025 | 428875 | 420429 | 418457 | 916185 | 850120 771100 764899
Cererea de transport
g 2007 2013 2027
mode
DS+ DS+
DN DM DS POLICY DN DM DS POLICY
PV Vehicl 910696 1108491 1111676 1100798 1037797 1457873 1466490 1441576 1356877
enicles
Taxi 90706 98574 98574 98574 98574 | 100132 | 109132 | 109132 | 109132
GV 10,000 99233 | 135584 | 135584 | 135584 | 135584 | 220779 | 220779 | 229779 | 229779
PuT | persons [ 2514624 | 2414365 | 2412920 | 2426324 | 2508048 | 2398973 | 2300907 | 2422704 | 2532316
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Figura 12-5 Raportul volum de trafic capacitate de circulatie (2007 Do Nothing)
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Figura 12-6 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2013 Do Nothing)

StraVolCapRatio

@7-09

B
>

StravolCapRatio

07-05

B s

Raport Final - Bucuresti 327




Figura 12-7 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2013 Do Minimum)
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Figura 12-8 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2013 Do Something)
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Figura 12-9 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie {2027 Do Nothing)

StraVolCapRatio

0.7-09

StraVolCapRatio

07-089

Ml o
— B

¢
@x
T\
o
]

Raport Final - Bucuresti 330




Figura 12-10 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2027 Do Minimum)
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Figura 12-11 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2027 Do Something)
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Figure 12-12 Raportul volum de trafic capcitate de circulatie (2027 Do Something Plus)
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13 Evaluarea proiectelor din master plan

13.1 INTRODUCTION

Evaluarea si priorizarea face parte din ciclul proiectului care consta din urmatoarele
elemente: Identificarea proiectului — Pre-fezabilitate — Fezabilitate — Evaluare economica
— Sensibilitate si analiza riscurilor — Evaluarea multi criteriu — Clasificarea si priorizarea
proiectului. Aceste elemente sunt explicate mai jos.

Identificarea proiectului

Un proiect este o posibild masurs de imbunatatire a situatiilor de trafic si transport in
zona urbana. Proiectul este descris in toate detaliile necesare.

Pre-fezabilitate

Studiul de pre-fezabilitate al proiectului se bazeaz3 pe factorii cheie de calitate si pe
evaluarile expertilor. Relevanta cu problemele de trafic si transport si fezabilitate sunt
probleme cheie. Decizia este daca, sau nu, s3 se propuna proiectul pentru finantare si
ce priorizare trebuie aplicata.

Fezabilitatea

Studiul de fezabilitate se bazeazs pe evaluarea daca proiectul indeplineste, sau nu,
criteriile care sunt explicate in continuare. Neindeplinirea unuia dintre criteri duce la
respingerea aplicatiei.

Evaluarea economica

Evaluarea economica se bazeaza pe profitabilitatea proiectului si pe posibilitatea de a f
inanta proiectul. Analiza Cost/Beneficii (CBA) va fi explicata in continuare.

Sensibilitatea si analiza riscurilor

Rezultatul studiului de fezabilitate si evaluarea economica a fiecarui proiect va face
subiectul anhalizei de sensibilitate prin calcularea rezultatelor in baza estimarii in sus
sau in jos a investitiilor, costurilor si beneficiilor. Analiza riscului pentru fiecare proiect va
fi aplicata prin identificarea si evaluarea riscurilor care pot ameninta implementarea si
costurile si beneficiile proiectului.

Evaluarea multi criteriu

Evaluarea muiti criteriu (MCA) este o metods care se bazeazi pe o alegere rationala
intre diferite proiecte alternative care pot fi utilizate pentru solutionarea problemelor
specifice. Metoda consta in acordarea unui factor de cantarire a importantei unui anumit
criteriu, evaluarea unei valori In masura in care proiectul indeplineste fiecare criteriu si
prin addugarea valorilor cantarite. Metoda este explicata in continuare.

Clasificarea si priorizarea proiectului

Clasificarea proiectelor eligibile, in cazul in care sunt in copetitie mai multe proiecte
pentru disponibilitatea valorii mijloacelor de finanjtare.
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13.2 CRITERH

Asa cum a fost mentionat mai sus, fiecare proiect al studiului se va baza pe evaluarea
daca proiectul indeplineste, sau nu, criteriile. Sunt utilizate urméatoarele criterii:

a) Costuri

b) Finantare

c) Beneficii

d) Profitabilitate (rata returnrii, perioada de plata)
e) Impacturi cu mediul (poluare, zgomot)

f)  Impactul asupra economiei

g) Impactul asupra populatiei (congestionarea traficului, siguranta, comfort si alte
aspecte de calitate)

h) Impactul asupra locurilor de munca
i) Impactul asupra dezvoltarii regionale
j)  ImOpactul asupra accesibilitatii

k} Finalizarea proiectului

) Sustinerea (operare, mentenants).

Majoritatea acestor criterii sunt cantitative, dar unele dintre ele pot fi si calitative. Atat
criteriile cantitative, ctt si cele calitative trebuie luate in caicul si vor fi evaluate prin
metodologia de evaluare multi criteriu. Criteriile sunt explicate in sectiunile urmatoare.

a) Costuri
Exista trei tipuri de costuri ale proiectului:

Valoarea investitiei pentru construirea sau achizitionarea infrastructurii de trafic si
transport, capital rulant si echipament pentru proiect

Costul anual al dobanzilor, operatiunilor, energiei, mentenantei si reparatiilor pentru
proiect

Costuri sociale pentru pietoni si locuitori, de exemplu datoritd prelungirii duratei de
constructie or after construction a infrastructurii.

Costurile de depreciere a investitiei nu sunt relevante, deoarece acestea sunt un
element al sistemului contabil.

Costurile pot consta din veniturile situatiei existente care scad sau sunt eliminate dupa
implementarea proiectului.

(,_
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b) Finantarea

Disponibilitatea valorii fondurilor financiare pentru bugetul municipal, de loa bugetele
regionale si nationale, din fonduri externe si imprumuturi vor fi cuantificate si vor fi
comparate cu valoarea investitiei si czu proiectele anuale relationate cu proiectul. Plata
anuala a impruuturilor trebuie s fie luatd in calcul referitor la m8ijloacele financiare
anuale care sunt disponibile din venituri si de la bugetul municipal. Constrangerile
mijloacelor financiare disponibile sunt principalul motiv pentru nevoia de priorizare a
proiectelor.

¢) Beneficii

Beneficiile economice care sunt realizate prin implementarea proiectelor contribuie direct
la posibiloitatea de finantare a proiectelor.

Beneficiile sociale pot fi realizate, de exemplu, cand pietonii i locuitorii vor pierde mai
putin timp, vor avea mai putine intarzieri si calamitati in trafic si transport, mai putine
accidente de trafic i mai putine probleme de sanatate datorits poludrii $i zgomotului din
trafic.

Benefriciile pot exista in scaderea costurilor situatiei existente sau eliminate dupa
implementarea proiectului.

d) Profitabilitatea

ProfiStabilitatea este diferenta dintre toate costurile si beneficiile ca procentaj al valorii
de investitie a proiectului. Profitabilitatea va fi calculats in baza valorii prezente a
costurilor si veniturilor pe intreaga durats de viata a proiectului. Mai mult, va fi cdalculata
rata internd de plata si perioada de returnare a platii pentru fiecare proiect.

e) Impactul cu mediul

Impactul cu mediul consta in sciderea poluari aerului $i zgomotului din trafic. Acestea
pot fi realizate printr-un trafic mai bun si mai putina congestionare, prin transferul
pasagerilor de la masini la transportul public sau biciclete, prin introducerea unor
vehicue mai curate, prin dirijarea traficului prin zone mai putin populate si restrictii de
acces. Impactul cu mediul pentru proiectele individuale nu poate fi masurat in practica
dar va fi evaluat in baza unor norme.

f)  Impactul asupra economiei

Mai putin timp de deplasare si 0 mai mare punctualitate a traficului si transportului nu va
ave beneficii economice si sociale pentru pasageri, companii de transport si locuitori, dar
va avea un impact pozitiv asupra intredii economii. Dupa implementarea proiectului in
zona urbana va fi mai atractiv sa locuiasca persoanele si sa se investeasc3 in activitati

economice.
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g) Impactul asupra populatiei

Separat de beneficiile sociale cantitative descrise la punctul 3 de mai sus, locui5torii pot
avea avantajul unei mai bune zone de locuit, cu mai mult spatiu gi mai multe oportunitati
de plimbare, recdreere, activitati sociale, locuri de joacd pentru copii, etc. Aceste situatii
vor fi descrise, dar nu pot fi usor cuantficate in termeni financiari.

h) Impactul asupra locurilor de munca

in conexiune cu impactul asupra economiei descris la punctul 6, locurile de munc3 vor fi
stimulate prin dezvoltarea activitatilor economice in zona urbana.

i) Impac5tul asupra dezvoltarii regionale

Imbunététirea traficului §i transportului In zonele urbane va avea un impact pozitiv asupa
relatiilor economice si sociale dintre oras si regiuni. Aceasta va influenta si imbunétatii
dezvoltarea regionala prin relocarea activitatilor economice in locurile i care stabilirea
ar fi optima.

) Impactul asupra accesibilit4tii

Datorita accesibilitatii slabe din prezent, multe proiecte se bazeaza pe ameloiorarea
accesibilitatii in si dinpre orage precum si in zonele urbane, fiind de o important vital3
pentru realizarea unor impacturi pozitive mentionate {a punctele 1 1a 9 de mai sus.

k) Finalizarea proiectului

Masurile de finalizare a proiectului, daca proiectul va fi realizat sau nu fara serioase
probleme si daca rezultatul scontat va fi realizat.

I) Sustinerea

Sustinjerea se bazeaza pe utilizarea netulburats a proiectului pe intreaga durats de viats
prevazutd, considerand aspecte ca parteneriat, riscuri politice, siguranta si securitate,
operatiuni, mkentenanta si finantare.

/iLC/V
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PLAN STRATEGIC PENTRU TRANSPORT
) URBAN
IN BUCURESTI, SIBIU $I PLOIESTI

ANCHETE LA DOMICILIU
MANUALUL INTERVIEVATORULUI

MARTIE 2007

Acest manual prezintd informatii generale si instructiuni detaliate pentru
anchetele la domiciliu. Acest document a fost pregitit pentru a reprezenta un
sprijin in aceste activitati.

VA RUGAM SA PARCURGETI ACEST MANUAL IN DETALIU S| CU ATENTIE.

1. Scopul Anchetei

Anchetele Ia domiciliu vor furniza informatii cu privire la caracteristicile gospodariilor si
obiceiurile acestora privind deplasarile efectuate.

Cei intervievati vor fi rugati s furnizeze urmatoarele tipuri de informatii:

o Informatii generale privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, marimea veniturilor etc.

* Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea unui carnet de conducere auto, locu! de munca sau de
studiu etc.

» Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al
gospodariei, in ziua precedentd, intr-o pericadd de 24 de ore. Informatiile vor
include originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare si de sosire,
modul de transport, scopul deplasarii, etc.

Sondajul este condus sub egida Ministerului Transporturilor si Comunicatiilor si Primariei
/... Municipiului Sibiuca parte din proiectul EuropeAid/123579/D/SER/Ro - Urban Transport

| Bgster Plan for Bucharest, Ploiesti and Sibiu. Acest studiu va avea ca rezultat un plan
aNggic pentru dezvoltarea transporturilor in fiecare din cele trei orase, pe o perioada
\de ani. Anchetele la domiciului reprezinta una din seriile de anchete realizate in

gtilizate ca bazad pentru modelele de transport. Astfel, anchetele la domiciliu
ta o componenta esentiald pentru realizarea unui studiu.



2, Organizarea echipelor

Echipa care realizeaza interviul este alcatuitsd dupa cum urmeaza:

1 Supervizor in teren
1 Supervizor de echipa
5 Intervievatori

21 Supervizorul in teren

Supervizorul in teren va raspunde de executarea anchetelor la domiciliu. Principalele
sale sarcini sunt:

* Pregatirea planului de instiintare a gospodariilor, detaliat pe zile si saptdmana;

* Alocarea adreselor fiecarui Intervievator:

* Alocarea Codului de Identificare fiecarui Intervievator:

* Distribuirea materialelor de lucru: formularele pentru interviu, scrisoare de
notificare din partea primariei, ecuson, creion, guma, ascutitoare, clipboard,
agrafe, dosare, harti etc.;

* Efectuarea de intalniri regulate cu supervizorii de echipa inainte de inceperea
interviurilor, pentru a le furniza acestora instructiunile specifice si a le distribui
materialele necesare;

* Verificarea faptului ca Supervizorii de echipa au distribuit conform planificarii
anunturile de notificare pentru grupul de gospodarii ce urmeaz a fi intervievat
in séptamana urmatoare;

= Distribuirea cétre fiecare Intervievator a listei cu adresele la care trebuie s se
deplaseze, detaliata pe zile;

* Verificarea, in prezenta fiecarui Intervievator, a corectitudinii inregistrarii datelor.
Aceasta activitate se va desfisura in dimineata zilei urméatoare dupa-
amiezii in care s-a efectuat interviul la domiciliu.

* Daca este necesar, retrimiterea Intervievatorului la locul de preluare a
informatiilor pentru completarea sau corectarea formularului, sau instiintarea
Intervievatorului daca o vizita ulteriora trebuie convenita cu cei intervievati.
Aceasta va fi necesara, dacd un membru principal al gospodariei (capul
gospodariei, cel care castiga veniturile, detinatorul de autoturism, etc) este
absent.

*  Supervizarea introducerii datelor;

* Verificarea corectitudinii desfasurarii interviurilor (sa se asigure ca Intervievatorii
se duc la adresa indicata in data indicata). De asemenea, sa se asigure ca
interviurile au fost efectuate la adresa indicata si in ziua stabilita prin apelarea
telefonica a gospodariilor intervievate, in mod selectiv:

* Producerea unui Raport zilnic privind numarul de interviuri valide realizate, pe
zone (pentru interviurile efectuate in ziua precedenta);

* Daca este necesar, instruirea Intervievatorilor in perioada efectuarii interviurilor:

* Sa raspunda la orice intrebari ar avea Intervievatorii in perioada efectuarii
interviurilor;

* Mentina o legatura permanente cu Supervizorul General.

* Saia toate masurile pentru siguranta personalului de ancheta si sa se asigure
ca acesta a luat cunostiinta si si-a insusit masurile de protectia muncii ce trebuie
respectate permanent.




2.2 Supervizorul de echipa

Supervizorul de echipa va fi selectat din randul Intervievatorilor si va raspunde de
pregatirea Raportului Zilnic privind Rezultatele Interviurilor pentru fiecare Echipa. In
acest scop, Supervizorului de echipa i vor reveni de efectuat un numar mai mic de
interviuri. Principalele sale responsabilitati sunt legate de:

* Distribuirea anunturilor de instiintare pentru grupul de gospodarii ce urmeaza a
fi intervievat in saptdmana urmétoare;

* Intélnirea cu Intervievatorii in fiecare seara dupa interviuri pentru a verifica
rezultatele interviurilor, adica numarul de chestionare completate;

* Realizarea Raportului Zilnic privind Rezultatele Interviurilor Echipei prin
marcarea pe Lista de Gospodarii de Intervievat a gospodariilor intervievate, a
cazurilor de ,Refuz”, a adreselor la care nu au fost gasite persoane acasa si a
cazurilor de ,Revenire’. Trimiterea prin e-mail a fisierului respectiv la
Supervizorul in teren si Supervizorul general. Aceasti sarcini trebuie sa fie
indeplinita in fiecare seard pentru chestionarele completate in acea zi;

*  Sa constituie legatura intre Supervizorul de zon4 si Intervievatori.

23 Intervievatorii

Intervievatorul va trebui s& se prezinte ca efectuand acest studiu din partea Primariei
Municipiului Sibiu si s& explice motivul colectarii acestor informatii, pentru a fi utilizate
intr-un studiu de transport. El va trebui s& arate scrisoarea de notificare din partea
Primariei si, daca va fi necesar, sa se legimitmeze pentru a face dovada faptului ca este
persoana mentionati pe ecuson. De asemenea, el va trebui si sublinieze faptul ca
toate informatiile colectate sunt confidentiale.

Formularele pentru interviuri au fost realizate in scopul colectarii unor informatii
specifice. Prin urmare, este extrem de important sa se respecte urmatoarele reguli:

Raspunsurile se vor nota cu creionul:

Intrebérile se vor pune numai in ordinea specifica;

intrebarile se vor pune numai in modul in care s-a efectuat instructajul;

Se vor pune toate intrebarile, chiar dacs raspunsurile par evidente din intrebarile

precedente sau din alte declaratii efectuate. Nu se vor face niciun fel de

presupunert,

» Persoanele intervievate vor fi lasate s& raspunda cu propriile cuvinte, fara a
incerca sa se dirijeze sau influenteze persoana intervievata:

* Puneti intrebari ajutdtoare daca raspunsul nu este clar sau daci banuiti ca
raspunsul pe care |-ati primit nu este corect sau complet;

e Nu se vor contrazice nici un fel de raspunsuri date dar veti sublinia orice
inconsistenta (contradictie) evidenta:

» Daca nu sunteti sigur de modul in care ar putea fi categorisit un anumit raspuns,

veti nota informatiile obtinute in mod separat si veti discuta problema cu

Supervizorul in teren.

Personalul care efectueaza interviurile va trebui sa aiba asupra sa:

 Formulare de interviu completate si formulare necompletate;
Scrisoare de notificare;

Ecuson

Act de identitate;

Creion, guma3, ascutitoare:

Clipboard pentru formulare

s Dosar; Q,
w



+ Harta.
Tot echipamentul necesar (formulare, creioane, etc) va fi distribuit.

Intervievatorilor nu le este permis, sub nici o forma, de a furniza informatii privind
anchetele la domiciliu, nici unei persoane din exterior, inclusiv reporezentantilor
mass-mediei. Acest Manual este proprietatea Consultantului si trebuie pastrat cu
grija. Dacéa sunt interpelati, Intervievatorii vor sublinia faptul ca orice informatii
privind anchetele la domiciliu trebuie obtinute in mod oficial numai de la Primiria
Municipiului Sibiu.

3. Siguranta si protectia muncii

Se vor lua toate masurile necesare pentru a asigura protectia personalului care
efectueazd sau supervizeazd anchetele la domiciliu. Cu toate acestea, Intervatorii
trebuie sa fie vigilenti si rispunzatori pentru propria siguranta.

Intervievatorii sunt atentionati s3 realizeze interviul in afara locuintei celor intervievati,
fara a intra in gospodarie. Metoda de intervievare va fi explicata in detaliu prin programul
de instruire. Aceste proceduri au fost dezvoltate pentru siguranta dvs. De aceea,

este foarte important sa respectati cu strictete instructiunile supervizorilor.

Fiecare Intervievator trebuie si aprecieze pentru sine insusi daci o situatie poate
deveni periculoasa (de exemplu, in prezenta unor persoane agresive sau in stare de
ebrietate, sau in orice alte situatii care ar putea pune in pericol Intervievatorul) si sa
pund capat imediat interviului si sa pardseasca locul. Intervievatorilor i se
recomanda sa poarte asupra lor un telefon mobil pentru a putea apela imediat numarul
de urgentd, in caz de aparitie a unor situatii potential periculoase si pentru a raporta
Supervizorului in teren (in aceastd ordine). in cazul in care Intervievatorul decide pe
proprie raspundere ca nu este necesar sa apeleze numarul de urgenta, situatia tot va
trebui raportata Supervizorului in teren, pentru a stabili impreuna cu acesta dac3 situatia
aparuta este un caz izolat sau poate deveni un pericol permanent. In cazul din urma, va
fi nevoie de o reselectare a adreselor la care se efectueaza interviuri.

4, Interviul

* La fiecare adresd la care se vor efectua interviuri se va afisa/distribui un anunt
inaintea realizarii interviului, prin care ocupantii adresei respective vor fi avertizati de
efectuarea studiului si de continutul general al interviului;

Interviurile se vor efectua in cursul orelor dupa amiezii si serii (16:30 — 21:00) de
marti pana sambatd (avand ca obiect deplasarile efectuate in cele 24 de ore
precedente de luni pand vineri). De asemenea, interviuri se vor efectua si in ziua de
duminica, nsa se vor referi la deplasarile efectuate in ziua de vineri:

Persoanele chestionate nu sunt obligate s dea informatiile solicitate. Acestea vor fi
rugate sa coopereze. De aceea, este extrem de important ca cei care efectueaza
interviurile sa se adreseze intr-un mod politicos si curtenitor. Vor fi putini cei care se
vor opune interviului, daca vor fi abordati corespunzitor. Dac acestia refuza de la
bun inceput, Intervievatorul va nota ,REFUZ” in Lista Gospodariilor de Intervievat. in
acest caz Intervievatorul nu va completa un chestionar. Daca un refuz categoric
survine dupa inceperea interviului, atunci chestionarul va trebui marcat in mod clar
cu inscriptia ,REFUZ”. Anumite persoane intervievate pot fi bunavoitoare in a furniza
informatii, Tnsa pot refuza sa réspunds la anumite intrebari (de exemplu, la cele

»




referitoare la venituri). Pentru acest motiv interviul nu va fi oprit imediat dupa primul
refuz. Intervievatorul va adresa politicos urmatoarea intrebare.

in urmitoarele cazuri, Intervievatorii vor adresa rugamintea pentru o a doua vizita
la domiciliu:

- In cazul in care capul gospodariei nu este prezent si cea de a doua persoana ca
importanta in gospodarie nu poate furniza informatiile solicitate;

- In cazul in care membrii gospodariei sunt prezenti, dar nu sunt disponibili Tn ziua
interviului;

In toate aceste cazuri, Intervievatorul va aranja o a doua vizitd si va trebui si
mentioneze in Lista Gospodariilor de Intervievat ,REVENIRE” impreuna cu data si

ora stabilite.

¢ Anchetele la domiciliu se vor monitoriza de catre Consuitant, prin intermediul unui
birou de control centralizat si prin Supraveghetorul in teren. Se va mentine un contact
zilnic cu toti Intervievatorii. Scopul acestei monitorizari zilnice este acela de a asigura
un control al calitatii pentru rezultatele fiecarei zile, pentru a rectifica la timp erorile ce
ar putea apare si a identifica orice fel de probleme.

o Este extrem de important ca Intervievatorii si fie constienti ca TOATE
informatiile trebuie SA RAMANA CONFIDENTIALE si nu vor fi discutate cu nici

0 persoana din afara echipei proiectului.

5. Chestionarul pentru Interviu
51 Privire generala

Pentru aceasta ancheta a fost elaborat un chestionar special destinat interviurilor,
Raspunsurile vor fi inregistrate pe acest formular.

Chestionarul are trei pagini. Este format din patru sectiuni, dupad cum urmeaza:

Sectiunea 1: Date de identificare a interviului

Aceasta sectiune contine datele de identificare ale Intervievatorului,
data si ora efectuarii interviului $i numarul de identificare al persoanei
care face codificarea.

Sectiunea 2.A: Date privind gospodaria

Sectiunea de date privind gospodaria cuprinde intrebari generale
referitoare la gospodarie. Aceste informatii trebuie furnizate de capul
gospodariei.

Pagina 2 Secttiunea 2.B: Date personale
Sectiunea privind datele personale contine intrebari ce privesc
caracteristicile socio-demografice si cele socio-economice ale
membrilor gospodariei. Aceste informatii trebuie colectate pentru
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fiecare membru al gospodariei si trebuie furnizate de citre fiecare
membru al gospodariei, ori de cate ori va fi posibil.

Pagina 3 Sectiunea 2.C: Informatii despre deplasari
Scopul sectiunii privind informatiile despre deplasari este acela de a
inregistra toate deplasarile efectuate in cele 24 de ore anterioare sia
caracteristicilor relationate, precum origine, destinatie, scopul deplasarii
etc. Aceste informatii trebuie colectate pentru fiecare membru al
gospodariei si trebuie furnizate individual de catre acestia, acolo unde
acest lucru va fi posibil.

Este posibil ca, in functie de numarul de persoane din gospodarie si de numarul de
deplasari efectuate de catre fiecare, s& fie nevoie de mai muit de o pagina pentru
sectiunile 2.B si 2.C (paginile 2 si 3).

Paginile 2 si 3 trebuie completate in mod succesiv pentru fiecare membru al
gospodariei, pentru a evita intreruperea dialogului si potential si dorinta celor
intervievati de a furniza informatii.

Formularul de interviu se parcurge de la stanga la dreapta — aceasta este secventa in
care si intrebarile se vor pune. Este important ca informatiile colectate s fie complete,
corecte gi lizibile (daca persoanele care fac codificarea formularelor sunt altele decat
Intervievatorii, acestea trebuie sa poats citi informatiile inregistrate). Formularele vor
trebui completate cu grija si citet, cu creionul.

inainte de inceperea interviului, verificati c& au fost completate urmatoarele informatii.
Daca acestea lipsesc, contactati-t pe supervizorul dumneavoastrs nainte de inceperea
interviului.

Pentru Sectiunea 1 (pag.1), urmatoarele rubrici trebuie s3 fie deja completate:
* Numele si codul de identificare al Intervievatorului
= Data si ora interviului.

Pentru Sectiunea 2.A (pag.1), urmatoarele rubrici trebuie s3 fie deja completate:
* Adresa gospodariei intervievate si numarul de indentificare al gospodariei, in
conformitate cu Lista Gospodariilor de Intervievat.

Pentru Sectiunea 2.B (pag.2), urmatoarele rubrici trebuie s3 fie deja completate:
*  Numarul de Identificare al Gospodariei (In spatiul de 8 cifre din partea de sus a
formularului)
= Codul de identificare al Intervievatorului (n spatiul de 2 cifre din partea de sus a
formularului)

entru Sectiunea 2.C (pag.3), urmatoarele rubrici trebuie s3 fie deja completate:
= Numarul de Identificare al Gospodariei (in spatiul de 8 cifre din partea de sus a
formularului)
; 3- Codul de identificare al Intervievatorului (in spatiul de 2 cifre din partea de sus a
formularului).

* Un numar (de ex., numarul de persoane care locuiesc la adresa respectiva)
e Numarul alternativei selectate;

* Unraspuns scris, de exemplu un nume; sau

¢ Unsemn de marcare.
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Acolo unde apare categoria ‘ALTELE’ (de ex. pe pag. 2), trebuie specificat raspunsul
primit, daca este prevazut un spatiu pentru acesta $i nu doar s& se marcheze casuta
‘ALTELE’.

Inainte de incheierea interviului, verificati daca au fost inregistrate toate raspunsurile
necesare pentru gospodaria respectiva. La finalul interviului, capul familiei va fi rugat
curtenitor sa dea numérul sau de telefon, pentru eventualitatea in care vor fi necesare
clarificari, in timpul procesarii datelor.

inainte de a merge la gospodaria urmatoare, Intervievatorul trebuie s3 introduca
chestionarul completat in dosarul special distribuit pentru acest scop.

5.2 Sectiunea 1 — Date de identificare a interviului

Aceasta sectiune contine date despre:

* Numele persoanei care desfasoara interviul, scris in clar, si codul sau unic de
identificare, transmis de Supervizorul in teren, completate fnainte de inceperea
interviului.

¢ Data si ora interviului. Completati ziua si luna in care are loc interviul. Completati
ora la care incepe interviul. Acestea vor fi completate inainte de inceperea
interviului.

» Numele persoanei care codifica datele interviului $i codul sdu unic de identificare.
Se cere ca activitatea de codificare si de introducere a datelor sa fie executatd de
aceeasi persoana care a desfasurat interviul. In acest caz, primul si al treilea rand
din Sectiunea 1 vor fi identice. in cazuri exceptionale, se poate intampla ca
Intervievatorul s& nu poata executa aceasts sarcina. in acest caz, va fi completat
codul de identificare al persoanei care executs efectiv introducerea datelor. Se
cere ca introducerea datelor s3 se faca in dimineata imediat urmatoare dupé-
amiezii in care a fost executat interviul.

Codurile permisibile si explicatiile lor sunt descrise in Tabelul 1.

Tabel 1. Sectiunea Date de identificare a interviului — Réaspunsuri posibile si definitii

Informatia Descriere/Definitie Domeniu
1. Numele si codul de Fiecarui Intervievator ii este alocat un cod 1-98
identificare a unic de identificare.
Intervievatorului Codul este atribuit de Supervizorul in teren si

este completat de catre Intervievator inainte
de inceperea interviului.

2A. Data interviului Completati ziua si luna in care se desfasoara | 0000 —

interviul. 3112
B. Ora interviului Completati ora de incepere a interviului. 0000 -
1\ 2359
‘ 3._}Numele s$i codul de Codul unic de identificare al celui care 0-98
igentificare al codifica informatiile. Introdus de Codificator,
< odificatorului la birou.

5.3 Sectiunea 2.A - Date privind gospodaria

Aceasta sectiune inregistreaza informatiile care descriu gospodaria $i persoanele ce o
alcatuiesc. Aceste informatii vor fi introduse ca text cifre sau prin bifarea casutei

corespunzatoare. (/\l}\




Este important sa includeti urmatoarele persoane in numarul de persoane din
gospodaria respectiva si sa inregistrati deplasarile acestora, dupa cum urmeaza:
* Menajera, sofer personal sau bona care locuiesc (dorm si mananca) in acea
gospodarie;
» Persoane care stau in pensiune sau navetisti care locuiesc acolo pe timpul
saptamanii, dar se intorc acasa in weekend-uri:
* Persoane care in mod normal sunt plecate, dar care stau cateva zile in acea
gospodarie.

Trebuie, de asemenea, incluse si urmataoarele categorii de persoane in numarul de
persoane din gospodaria respectiva. Totusi, se va scrie o nota explicativa langa datele
personale ale acesteia (Sectiunea Date Personale) pentru a ardta de ce nu se
inregistreaza nici o deplasare pentru aceste persoane:

* Persoane care lipsesc temporar, se afla in vacanta sau in célatorii de afaceri;

¢ Persoane spitalizate;

» Memobrii ale fortelor armate, stationati departe de domiciliu;

¢ Persoane care lucreaza departe de cas3, inclusiv studenti, dar care se intorc in

weekend-uri.

Tabelul 2 descrie intrebérile si raspunsurile corespunzatoare pentru sectiunea care se
refera la date privind gospodaria.

Tabelul 2. Sectiunea Date privind gospodaria - Definitii si raspunsuri admisibile

Intrebare Tip de informatie Domeniu Coduri
4. Numar ldentificare | Numar unic de identificare dat 00100001 la
Gospodarie gospodariei intervievate. Primele trei | 99999999

cifre reprezinta codul zonei iar

urmatoarele 5 numarul gospodariei.
5. Marimea familiei Numaérul de persoane in acea 11a 98

_gospodarie.

6. Numarul de Numarul de persoane din 11a98

membri cu varsta | goaspodarie care au peste cinci ani.

peste 5 ani.

‘Numarul de Numérut de membri ai familiei care De la 0 la numarul
persoane active au venituri. Pensionarii care total al persoanelor
economic lucreaza vor fi inclusi in categoria | active

persoanelor active.

Autovehicule la Toate autovehiculele disponibite in 0la9s
dispozitia mod normal (inlcusiv cele aflate in
membrilor familiei | proprietate personala, inchiriate,
date in folosinta sau altele) pentru
utilizare in acea gospodarie.
Timpul de mers pe | Durata, exprimat& in minute, pentru Ola60
jos pana la cel mai | parcurgerea pe jos a distantei pana
 apropiat mijloc de | la cel mai apropiat mijloc de
i transport in comun transport in comun.
. Venituri medii Venituri medii lunare ale gospodariei | 11a 9,
lunare ale 99 = nu raspunde
gospodariei

Nota: Anchetele test au demonstrat faptul ca un numar mare de persoane intervievate
au raspuns la intrebarea referitoare la veniturile gospodariei, atunci cand li s-a specificat
faptul ca nu sunt obligate sa dea aceast3 informatie. Dacé este mentionati o valoare,

trebuie sa intrebati dacd aceasta este exprimata in ROL sau RON, deoarecE in
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mod neoficial, vechiul sistem monetar este inci utilizat in exprimare. Experienta a
aratat ca este mai usor si se arate chestionarul persoanei intervievate, pentru a
indica direct clasa de venituri.

5.4 Date personale

Datele personale vor trebui inregistrate pentru fiecare membru al gospodariei cu varsta
peste 5 ani. Numarul total al persoanelor pentru care se completeaza aceste formulare
trebuie s& fie egal cu numd&rul persoanelor peste 5 ani care fac parte din acea
gospodarie. Verificati ca fiecare formular care se refera la Datele Personale sa aiba
mentionat numarul paginii, numarul de identificare al gospodariei si Codul
Intervievatorului completate si faptul ca este atasat (-prins”) la finalul interviului impreuna
cu celelalte formulare ale gospodariei respective.

Tabelul 3. Sectiunea Date personale — Definitii si raspunsuri admisibile

Intrebare Tip de informatie Domeniu! codurilor
11. Sex Sexul persoanei intervievate 1sau?2
12. Varsta Varsta persoanei, exprimata in ani 1la5,
99 = necunoscut
13. Permis conducere | Daca persoana are permis de 0sau1
conducere
14. Situatia serviciu Statutul persoanei respective in 11a 11,

economie

99 = nu rdspunde

15. Categorie
industriala

Domeniul de activitate economica in
care persoana este activa

0 = N/A (ex. elevi),
1la14
99 = nu raspunde

16. Locul de munca
(adresa)

Daca adresa la care lucreazj
coincide cu domiciliul, bifati casuta
-Acasd’, in caz contrar scrieti adresa
locului de munca

0 = N/A (ex. cei farg
ocupatie),
1la XXX Numéar zona

17. Locul de educatie
(adresa scolii sau
institutiei de
fnvatamant)

Daca aceastd adresa coincide cu
cea de domiciliu, bifati cisuta
JAcasd’, in caz contrar scrieti adresa
locului de invatamant

0 =N/A (nu este in
sistemul educational),
1 la XXX Numarul
zonei

Table 4. Situatia serviciu — Definitii gi raspunsuri admisibile

Cod si raspunsuri Definitie
admisibile

. Angajat O persoana care este angajata full time ori part-time la
locul de munca.

._Angajator O persoana care angajeaza unul sau mai multi salariati.

. Independent O persoana care lucreaza pe cont propriu, fara a angaja
alte persoane (persoana fizica autorizata sau asociatii
familiale)

. Somer O persoana care este in afara campului muncii dar care
se alfa in cautare de munca.

. Casnica Persoane care nu sunt economic active, care sunt
angajate In indatoririle gospodariei, in propria
gospodarie. Aceastd categorie include sofile sau alte
rude, responsabile cu cresterea copiilor si de ingrijirea
casei.
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Cod si raspunsuri Definitie
admisibile
6. Casnhica cu ocupatie Persoane economic active, angajate cu numar redus de

ore si suplimentar angajate in indatoririle casnice in
propria gospodarie. Aici sunt incluse sotile sau alte
rude, responsabile cu cresterea copiilor i de ingrijirea
casel.

7. Student O persoana aflata in perioada de studii la liceu, colegiu
tehnic sau universitate (Clasele 11 si 12 si la
universitate) ocupata full-time cu studiul. Copiii sub 5 ani
care sunt la gradinita si persoanele care invats la seral
nu vor fi incluse. Un student la universitate sau la colegiu
tehnic, care lucreaza mai mult de 10 ore pe saptaman,
In timpul vacantelor etc., va fi clasificat tot ca student.

8. Student angajat O persoana care primeste educatie la un liceu, colegiu
tehnic sau universitate (clasele 11 si 12 si la
universitate) si in plus este angajatd undeva in mod

permanent.

9. Elev O persoand care invata la o scoald primara, sau Ia liceu
pana in clasa 10 (inclusiv).

10.Pensionar Orice persoand care s-a retras din activitate datorita
varstei.

11. Altele, specificati Daca nici una din categoriile de mai sus nu descrie in

mod adecvat situatia, atunci o explicatie trebuie
completata in spatiul special prevazut.

Nota:

O persoand se poate afla in situatia in care are mai multe servicii , daca persoana este
angajata, dar suplimentar detine o firma sau este persoans fizica autorizatd; in aceasta
situatie vor fi inregistrate ambele pozitii. Prima codificata va fi activitatea principala pe
care o desfagoara. (ex.: un angajat care este si persoan fizica autorizats va fi codificat
in prima casutd ca ,Angajat” si in a doua ca ,persoan3 fizica autorizatd”, un pensionar
activ va fi codificat in prima casuta ca ,Pensionar” si »Angajat” in a doua casut3).

Nota: ,Categoriile industriale” listate in chestionar nu includ toate categoriile economice
de activitati. In cazul in care lista prezentata nu descrie Tn mod adecvat activitatea,
aceasta va trebui mentionata in spatiul prevazut pentru ,Altele” $i casuta respectiva va
trebui marcata.
Nota: Codificarea ,Locului de muncd” si ,Locului de studiu’ trebuie efectuata
corespunzator sistemului de zonificare. Astfel, codurile pentru ,Loc de munca” si ,Loc de
studiu”, sau pentru ,Acasa” in cazul ¢ munca sau studiile se efectueazs la domiciliu,
=xyvor fi inregistrate pe baza Listei strazilor prezentats in ordine alfabeticd, in care este
dicat numarul zonei pentru fiecare strada.

\'\,

o 55 Ziua deplasarii
R
"Zj;'ia deplasarii reprezinta ziua pentru care se inregistreaz informatiile. In mod normal,
" . dceasta este ziua precedentd efectuarii interviului (de ex., pentru un interviu realizat
L o z“mari, ziua analizata este cea de Iuni) pentru o perioada de 24 ore, de la ora 4
e dimineata, pand la ora 4 dimineata a zilei urmatoare. Fac exceptie interviurile
realizate duminica, pentru care ziua analizata trebuie s fie intotdeauna vineri.

Utilizati pentru codificarea zilelor luni - vineri cifrele de la 1 pana la 5. Dac3 se
efectueaza o noud vizitd la domiciliu pentru clarificari, ziua deplasarii rdmane
neschimbata. Dacd se efectueaza o noud vizit3, dar nu au fost completate formularan
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precedenta vizitd (de ex. in cazul absentei de la domiciliu) informatiile sunt inregistrate
pentru ziua precedenta interviului sau pentru vineri, daca interviul are loc duminica.

Tabelul 5. Ziua deplasarii — Raspunsuri admisibile

Cod si raspuns admisibil

1. Luni

2. Marti

3. Miercuri

4. Joi

5. Vineri

56 Informatii despre deplasari

Inregistrati deplasarile fiecarei persoane din gospodarie succesiv, incepand cu prima
persoana din gospodarie, apoi cu a doua persoana, etc. Continuati astfel completand
cate formulare este necesar, pentru a lua date despre toate deplasarile efectuate de
catre foate persoanele din gospodarie cu varsta peste 5 ani.

Table 1 IMPORTANT: Pentru fiecare membru al gospodariei cu varsta
peste 5 ani TREBUIE inregistrate informatii complete despre

deplasarile efectuate.

O deplasare este validd doar daca a inceput in cadrul celor 24 de ore ale zilei de
calatorie.

La colectarea informatiilor despre fiecare deplasare, persoana care realizeaza interviul
va trebui sd incerce, ori de cate ori va fi posibil, si adreseze intrebarile direct
persoanelor care au efectuat deplasarile.

Deplasarile trebuie inregistrate in aceeasi ordine in care au fost realizate si denumite
prima deplsare, a doua deplasare etc.

Informatii privind Originea si Destinatia

» Este FOARTE IMPORTANT sé se inregistreze informatii cat mai clare si precise

ire) si destinatia (locul de oprire) pentru fiecare

deplasare,

De obicei, originea primei deplasari efectuats de o persoana este domiciliul acesteia.

Pentru toate celelalte deplasari efectuate pe parcursul pericadei analizate, originea ar
trebui sa fie aceeasi cu destinatia deplasarii precedente. Intervievatorul trebuie si-l
intrebe pe cel intervievat despre adresa exactd a locului si o va scrie in spatiul

special prevazut.

Daca nu este posibil s& se obtind o adresa precisa, atunci va trebui determinatd mai
intai o zona mai larga (de exempiu, cartierul Nord). Apoi, va trebui identificatd o zon3
mai precisd din acea arie (de exemplu, Piata Nord). La final trebuie obtinute detalii
precise privind punctele de plecare si de destinatie ale deplasarii (de exemplu, Posta).
Astfel, in casuta cu originea se va inscrie ,Posta, Piata Nord, cartier Nord”. (t
W11
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Oamenii pot descrie originea si destinatia deplasarilor in moduri diferite:

*  Reper sau nume de cladire. in exemplul de mai sus s-a precizat reperul sau numele
cladirii. Alte exemple ar putea fi hoteluri, cladiri de birouri, biserici, palate, scoli, gari,
aeroporturi etc.

» Cea mai apropiatd intersectie sau sens giratoriu (Piat3). Anumiti respondenti pot
face referire la originea sau destinatia deplasarii prin raportare la cea mai apropiata
intersectie sau sens giratoriu — de ex., Piata Romana sau Piata Universitatii.

*  Numele strazii. Cele mai multe persoane nu utilizeaza numele strazilor ca sistem de
referintd decat daca reprezinta o stradd importanta. Daci se precizeaza numele
unei strazi importante fard a da numdrul, intrebati despre cea mai apropiata
importanta intersectie sau jonctiune de strada.

Trebuie subliniat faptul ¢& numerele si codurile postale NU SUNT ACCEPTABILE,
deoarece acestea nu au legatura cu sistemul de localizare a originilor si destinatiilor.

O deplasare este definita ca o calitorie intr-un singur sens intre dous locuri, pentru un
anumit scop. Eventualele opriri pe traseu (de ex. pentru a cumpdra tigari sau
pentru a face plinul) vor trebui ignorate, daca scopul principal al deplasérii
raméane acelagi. De exemplu, o persoani care pleacd la serviciu dimineata si la
intoarcere viziteaza un prieten, efectueaza trei deplasari: una de acas3 la serviciu, alta
de la serviciu in scop social / recreational, alta de la scopul social / recreational catre
acasa. In cazul unei deplasari in circuit, fara o destinatie anume, cum ar fi, de ex.,, o
lectie de conducere auto sau o plimbare, punctul cel mai indepartat atins va fi marcat ca
destinatie.

Daca un conducétor auto lasd un pasager pe drum, atunci trebuie ficut3 distinctie intre
cel care lasa pasagerul in drumul pe care il efectua pentru sine, si cel care conduce
pasagerul la o anumita destinatie, facand un ocol. Dac4 pasagerul este I3sat pe ruta,
scopul deplasarii conducatorului auto nu se modifica. Totusi, daci el face un ocol
important, atunci scopul devine conducerea pasagerului la destinatie / ridicarea unui
pasager de la o destinatie. Dupa ce pasagerul a parisit autovehiculul, atunci
conducatorul autovehiculului efectueaza o alté deplasare, din acel punct catre propria
destinatie.

Calatoriile cu autovehiculul, efectuate in timpul serviciului, de catre persoanele ale

cdror servicii implica acest lucru, NU trebuie inregistrate. Daca aceste persoane

conduc de acasa pana la serviciu un autovehicul care apartine serviciului, (de ex.

de acasa pana la primul punct de incarcare sau vizita) atunci aceastd deplasare

' trebuie inregistratd ca o deplasare de acasi pana la ,in interes de serviciu”.
3

~ Celelate deplasdri nu trebuie inregistrate, pana la ultima (de ex. ultima

Ll descarcare/livrare catre ,acasd”). Asemenea calitorii pot fi efectuate de

i distribuitori/comisi voiajori sau soferii microbuzelor, taxiurilor etc. Deplasérile

. 5;‘ efectuate in timpul serviciului de persoane angajate ca soferi de catre o gospodarie nu

" s trebuie inregistrate. Totusi, daca soferul este component al gospodariei sau familiei

e {// spective, atunci acele deplasari efectuate pentru scopuri personale trebuie
o inregistrate.

Este foarte important ca Intervievatorii si isi dea seama de deplasarile ,ilogice”
sau fara motive intemeiate. Un raspuns comun al intervievatilor este sa considere
drumul de ,,ducere” si de ,,intoarcere” al calatoriei lor ca pe o singura deplasare.
Aceasta poate conduce la raspunsuri de tipul ,de acasi pana acasa”. De fapt,
aceste calatorii implici doua deplasiri separate: de ,acasi” la o anumita
destinatie (de ex., la un magazin), apoi de la acel magazin, inapoi ,,acasa”. In mod

v i

(i

Y




similar, o deplasare ,de la serviciu la serviciu” poate, de fapt, sa reprezinte o
deplasare de la locul normal de munca catre un alt loc care are legatura cu
serviciul - caz in care scopul se noteazi ,In interes de serviciu”.

Nota: Codificarea ,Originii” si ,Destinatiei” trebuie efectuata in conformitate cu sistemul
de zonificare. Prin urmare, codurile se vor inregistra pe baza Listei strazilor, furnizat
in ordine alfabetica, care indici numarul specific al zonei pentru fiecare strada.

»Scopul deplasarii’ descrie motivul pentru care a fost efectuats calatoria. Tabelul 6
prezinta si explica raspunsurile posibile.

Rubrica ,mod” descrie mijloacele de transport utilizate de calstor pentru a efectua
deplasarea. Tabelul 7 prezinta si explica raspunsurile posibile.
Scopul deplasirii

Tabelul 6. Scopul deplasirii - Rispunsuri admisibile

Cod si rispunsuri Definitie
admisibile
0. Necunoscut Fara raspuns sau scop necunoscut
1. Cétre / de acasa Toate deplasarile efectuate din si in directia domiciliului,

de oriunde. ,Acasa” este termenul utilizat pentru locul de
odihné pe timp de noapte.

2. Cétre /de la Casa de O casa de vacantd reprezintd o amplasare in care o

vacanta persoana beneficiaza de toate facilititile pentru a ramane
peste noapte si se deplaseazi acolo numai in scop
recreativ.

3. Catre / de Ia Serviciu Locatia serviciului la care lucreaza persoana in mod

uzual. Dacé cel intervievat raspunde ,la serviciu”, vor
trebui puse intrebéri aditionale: »Reprezintd adresa
uzuala a serviciului dvs,?”, deoarece persoana ar
putea calatori catre alta destinatie, ca parte a
serviciului. In acest caz, scopul deplasirii va fi
marcat ,,in interes de serviciu”. De remarcat ci daci
persoana intervievatdi nu are un loc stabil al
serviciului (de ex. acesta se schimba frecvent), atunci
raspunsul recomandat este ,,Serviciu”.

4. Ininteres de serviciu Toate deplasirile efectuate de o persoana la si de la
un punct in afara locului la care se afli adresa unde
isi desfasoara serviciul (activitatea) in mod uzual,
insa in legdtura cu probleme de serviciu.

5. Educatie Toate deplaséarile efectuate de o persoand in scopul de a
primi educatie, incluzand scolile, liceele, si orele la seral.
Un profesor care se deplaseaza si revine de la scoala va
fi marcat la scop ca ,serviciu”.

6. Cumparaturi Toate deplasarile efectuate de o persoana pentru a-si
procura bunuri de folosinta proprie de la magazine Si
spatii comerciale, benzinarii, farmacii etc.

7. Ininteres Personal Toate vizitele efectuate de o persoana in beneficiul
propriu, la o banc3, la doctor, la un atelier in scopul de a
efectua reparatii etc., dar fira scopul de a cumpdra
ceva, in mod contrar procurarii de articole care se
incadreaza la categoria ,cumparaturi’, de ex. deplasdarile

W




Cod si raspunsuri
admisibile

Definitie

la farmacie se noteazd ,cumparaturi”, deoarece are loc
procurarea de bunuri materiale).

8. Vizita ia Prieteni / Rude

Toate deplasarile efectuate cu scopul de a vizita prieteni
sau rude (cei care nu locuiesc Impreuna cu persoana in
cauza).

9. Recreere

Toate deplasarile efectuate de persoand in scopuri de
plécere si distractie, cum ar fi catre/de la centre sportive,
restaurante, cinematografe etc.

10. Deplasari pentru

Toate deplasdrile efectuate de o persoana in scopul de a

ducerea/aducerea duce/aduce copiii in/din locurile unde desfasoars activitati
copiilor la/de la scoald educationale.
11. Aitele Daca niciuna din situatiile de mai sus nu este adecvata.

Nota: Trebuie facuta distinctie clara intre scopul caldtoriei ,La / de la serviciu” siIn

interes de serviciu”.

Mod de transport

Tabelul 7. Mod de transport —-

Definitii si raspunsuri admisibile

Cod gi rispuns admisibil

Definitie

0. Necunoscut Fé&ra raspuns sau necunoscut.

1. Deplasare pe jos

2. Bicicletd

3. Motocicleta

4. Autoturism Include autoturismele si alte autovehicule mici cu
tractiune integraid (SUV), cu exceptia Taxiurilor.

5. Furgoneta/duba Include toate furgonetele/dubele si autovehiculele

.papuc’, cu exceptia celor utilizate ca taxiuri.

6. Camioneta

Autovehicule cu doud osii destinate transportului de
bunuri. Include, de asemenea, autovehicule de marfa,
usoare, destinate transportului de pasageri (muncitori
etc.).

7. Taxi

Toate taxiurile care afigeaza aceastd inscriptie, sau
cuvatul ,TAXI" lateral. Aceste taxiuri pot fi comandate
telefonic sau pot fi oprite/ocupate pe strads.

8. Maxi-Taxi

Toate micobuzele operate privat, care au rute si statii
prestabilite si care pot fi oprite pe strada pentru imbarcare
si pot |asa pasageri la punctul cerut, dar numai de-a
lungul rutei prestabilite.

9. Autobuz

Toate autobuzele pentru care se plateste bilet, pentru
servicii urbane sau interurbane.

10.Autobuz de serviciu (pe
baza de contract)

-

Toate autobuzele care nu sunt destinate calatoriei
publice contra unei taxe, incluzand autobuzele sau
microbuzele inchiriate de firme pentru proprii angajati,
autobuzele scoald, autobuze sau microbuze private.

11.Troleibuz

Toate troleibuzele pentru care se plateste bilet.

12.Tramvai

13.Metrou

14.Tren

15. Alte categorii

Daca nici una din categorile de mai sus nu descrie
adecvat modul de transport.




Pentru fiecare ,Mod de transport” utilizat pentru deplasare intre o Origine si o Destinatie
trebuie completatd si durata calatoriei, exprimata in minute, in coloana din dreapta,
marcata ,Timp”.

,Modul de transport” va trebui s& mentioneze, de asemenea, deplasarile efectuate pe jos
de la / catre punctul de Incepere / sfarsit al unei deplasari si catre / de la / intre diferitele
moduri de transport. intrebareav privind ora sosirii la destinatie trebuie pusa clar
(punctul 25) si NU CALCULATA ca sumi a duratelor intermediare de deplasare cu
diferitele mijloace de transport. Durata intre plecare si sosire va cuprinde si timpii
de asteptare si transbordare pe langa timpul efectiv de deplasare cu diferite
mijloace de transport.
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Anexa D Fo_rmulare_pentry numaratorile
manuale clasificate din trafic
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Nr locatie Nume r Cod R PAG

Locatie Sens Banda de circulatie Data Ora

Schimbul
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BORDEROU POST RECENSAMANT

DAT A e e e ettt
LOCATIE ...ttt e e e
NR.LOCATIE......ccocciit vttt SENS. ... e
SCHIMBUL ......cccovruerrirmnenen SEF POST.....i ettt e e e
BANDA NR. FILE NR. FILE
cop TRANSPORT NR.  TOTAL|
RECENZOR RECENZOR (nume, prenume) (unde este PUBLIC DE TRANSPORT VERICULE
cazul) _CALATORI! PRIVAT
TOTAL SCHIMBUL ..........
s




Anexa E  Formularul pentru sondajul prin
Interviu la marginea drumului
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Anexa F  Date privind transportul public in trei
orase




[ AUTOBUZ Anul: 2008 ]
RATB TURSIB RATP medie standard

Capital rulant

Numér de vehicule 1.370 86 193

Din care ecologice (min.Euro Ill) 402 0 115

Kilometri vehicule 59.540.000 3.661.000 7.775.322

Ore vehicule 4.100.000 228.810 480.915

Vehiule maxim disponibile fa varf 0672 0,767 0,870 0,770 0,880
Kilometri per vehicul disponibil 43.460 42.570 40.287 42.105 60.000
Qre per vehicul disponibil 2.993 2.661 2.492 2715 3.500
Viteza medie (km per ora) 14,52 16,00 16,17 15,56 17,00
Vechimea medie a vehiculelor (ani) 8,0 8.1 11,4

Furnizarea si cererea de transport

Locuri per vehicul 20,0 94,6 96,0 935 68,0
Locuri Tn picioare per m? 8,5 3,0 8,0 58 45
Numér de kilometri pe scaun (x 1.000) 5.307.000 346.382 746.431

Numdér de pasageri (x 1.000) 401.000 16.866 38.253

Numar de pasageri.km (x 1.000) 2.109.260 63.284 191.265

Utilizare locuri (pasageri.km/ loc km) 39,74% 18.27% 2562%

personal

Soferi 2.691 117 292

Mecanici 287 34 120

Spalatori de magini 8 15

conductori, controlori de bilete 8 50

Personal indirect departament trafic 145 85 61

Personal indirect departament tehnic 102 2 28

Alt personal indirect 613 116 158

>>>>>> total personal 3.838 2935 724

Infrastructuri

Lungime totald a benzii (km's) 1.368 65 180

Lungime totald a benzii libere (km's) 4.9 0,0 00

Lungime totald a liniilor (km's) 2.980 137,5 3773

Cifre financiare

Venituri pasageri transport public 72.970.077 6.383.924 24.141.673

Subventii de la autoritati 150.750.000 2.218.248 0

Venituri din alt transport 20.674.197 976.208 4.166.300

Venituri din alte activitati 30.002.437 969.535 8.606.058

>55>5> total venituri 274,396.711 10.547.915 36.914.031

Venituri pasageri per pasageri.km. 0,035 0,101 0,126

Subventii in % din veniturile totale 54,94% 21,03% 0,00%

S>>>5> total costuri 293.107.378 10.972.893 33.005,533 0 0
>>>>>> total venituri -/- costuri - 18.710.667 -424.978 3.908.498 0 0
>H>>>> Grad acoperire cost 93,6% 96,1% 111,8%

Venituri pasageri per vehicul km. 1,23 1,74 3,10 2,02

Total costuri per vehicul km. 4,92 3,00 424 4,06
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L TROLEIBUZ Anul: 2006
RATB TURSIB RATP Medie standard
Capital rufant
Numdr de vehicule disponibile 275 35 25
Kilometri vehicule 12.200.000 735.054 430.788
Ore vehicule 1.100.000 49.231 41.147
Vehicume maxim disponibile la varf 0,847 0,314 0,680 0,614 0,850
Kilometri per vehicul disponibil 44.364 21.002 17.232 27532 52.500
Ore per vehicul diponibil 4.000 1.407 1.646 2.351 3.500
Viteza medie (km per or) 11,09 14,93 10,47 12 15,00
Vechimea medie a vehiculelor (ani) 8,0 38,0 269 243 15,0
Furnizarea gi cererea de transport
Locuri per vehicul 96 91 133 107 68
Locuri in picioare per m? 85 3,0 78 58 45
Numér de locuri km (x 1.000) 1.171.000 66.967 57.295
Numér de pasageri (x 1.000) 86.000 7.532 6.881
Numdr de pasageri.km (x 1.000) 405.920 18.828 34.405
Utilizare locuri (pasageri km' loc km) 34,66% 28,12% 60,05%
Personal
Soferi 633 32 25
Mecanici 219 60 24
Spalatori de magini 15 1
Conductori si controlori bilete 1,5 4
Personal indirect departament trafic 2 2 5
Personal indirect departament tehnic 2 2,8 2
Alt personal indirect 7 35 12
>>>>>> Total personal 863 134,8 73
Infrastructura
Lungime totald a benzii (km) 144 28,5 10,6
Lu7ngime total a benzii libere (km} 52 0,0 00
Lungime total3 a liniilor (km) 304 7 19.9

x
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L TRAMVA| Anul: 2006
RATB TURSIB RATP medie standard

Capital rulant

Numar de vehicule disponibile 514 3 35

Kilometri vehicule 23.410.000 74.106 1.123.046

Ore vehicule 1.600.000 3.082 109.493

Vehicule maxim disponibile la varf 0,739 0,333 0,657 0,577 0,800
Kilometri per vehicule disponibile 45.545 24.702 32.087 34111 45.000
Ore per vehicule disponibile 3.113 1.027 3.128 2.423 3.300
Viteza medie (km per ora) 14,63 24,04 10,26 16,31 13,60
Vechimea medie a vehiculelor (ani) 18,00 55,00 24,70 32,57 15,00
Furnizare gi cerere de transport

Locuri per vehicul 215 100 182 166 150
Locuri in picioare per m? 6,5 3.0 8,0 5,8 4,5
Numaér de kilometri pe scaun (x 1.000) 5.045.000 7.409 204.394

Numér de pasageri (x 1.000) 387.000 326 13.179

Numar de pasageri pe kilometru (x 1.000) 2.132.370 2.900 65.895

Utilizarea locurilor (pasageri.km/ loc km) 42,27%| 39,14% 32,24%

Personal

Soferi 952 2 63

Mecanici 668 2 144

Spélatori de magini 0,5 4

Conductori §i controlori bilete 0,5 13

Personal indirect departament trafic 6 0,5 17

Personal indirect departament tehnic 6 0,2 8

Alt personal indirect 20 8 43

>>>>>>  Total personal 1.652 13,7 292

Infrastructura

Lungime totala banda (km's) 143 11 10

Lungime totald banda libera (km's) 334 9,0 2,0

Lungime totala finii (km's) 486 22 23,8

Km vehicul per km lungime banda 163.706 6.737 112.305 75.532 120.000
Km vehicul per km lungime linii 48.169 3.368 47.187

Cifre financiare

Venituri pasageri transport public 68.717.952| 140.306 7.932.264

Subventii de la autoritati 150.750.000 0 0

Venituri din alt transport 19.860.580 0 0

Venituri din alte activitati 30.002.437 8.764 1.064.873

>>>>>>  total venituri 269.330.969| 149.070 8.997.137

Venituri pasageri per pasageri km. 0,032 0,048 0,120

Subventii in % din veniturile totale 55,97% 0,00% 0,00%

>>>>>>  total costuri 229.809.215| 122.875] 12.176.782 0
>>>>>>  total venituri -/- costuri 39.521.754 26.195| -3.179.645 0
>>>>>>  Grad acoperire cost 117,2%( 121,3% 73,9%

Venituri pasageri per vehicul km. 2,94 1,89 7,06 3,96

Costuri totale per vehicul km. 9,82 1,66 10,84 7,44




Anexa G Proiectele de dezvoltare incluse in
Master Plan




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legatura dintre Nicolae Grigorescu si Splai Dudescu
Descrierea 2 x10.5 m cale transport + 11m zona verde centrala +2 x 5 m trotuare+1x1,5 zona
proiectului verde intre zonele de transport si trotuare
Pod peste raul Dambovita, cu o lungime totala de 312 m (inclusiv rampe de acces)
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrérilor 54,442 643 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructie:

25,238,349 Euro

RELEVANTA ] . .
RELEVANTA STRATEGICA: Pentru dezvoltarea retelei de sosele trebuie construit un nou
STRATEGICA Conformitate cu: inel central pentru a conecta fluxul de trafic de la bulevardul
o S Nicolae Grigorescu cu strada Vitan Barzesti si strada Luica.
Politica municipalitatii
Proiectul Tncepe la finalizarea viitoarei legéturi dintre
bulevardul Nicolae Grigorescu si soseaua Oltenitei. Poate fi
utilizat ca drum alternativ autostrada A2,
Functionalitate/coerenta | Sectiunea transversals este similar cu alt proiect: “legétura
COERENTA retelei dintre bulevardul Nicolae Grigorescu si soseaua Oltenitei” .
RETELE! Scheme de combinatie | Tmpreuni cu “Legétura dintre bulevardul Nicolae Grigorescu
efectivi/optima $i soseaua Oltenitei” $i “Legitra dintre Splail Dudescu-
autostrada A2" acest proiect conecteazi axa est-vest cu axa
nord-sud. Ambele proiecte ofers o alternativi pentru zona
centrald congestionata.
| da
Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului
Cumpérari de teren, etc
Finalizarea autoritatji Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULU! Viteza de implementare | 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de
muncé/oportunitati
SOCIAL egale
Impacturi sociale
Acoperire geograficd
DEZVOLTARE Efecte de dezvoitare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Largirea strazii Traian
Sectiunea I: Bulevardeul Uniri — Strada Calea Célarasilor
) 2 x 7 m spatiu transport + zona verde centrald + 2 x 3m trotuare
;?:)?:Qteurlﬁia Sectiunea II: Strada Calea Calaragilor ~ Foisorul de Foc
2 x 7 spatiu de transport + 2 linii de tramvai + 2 x 3m trotuare
Sectiunea lIi: Strada Calea Céildragilor - strada Calugei
2 x 7 m spatiu de transport + 2 linii de tramvai + 2 x 3m trotuare
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor 160 863 969 Euro (inclusiv achizitionarea de teren) ( se va

continua de citre NEA)

Economic: va fi introdus de citre NEA

RELEVANT.
STRATEgI'é\A' Proiectul este in conformitate cu Planul Urbanistic Zonal
RELEVANTA ) ! (PUZ) pentru zona centrala.
STRATEGICA Conformitate cu:
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta Sectiunea transversald este similara cu strada Nerva
COERENTA retelei ’ Traian. Impreund cu largirea Nerva Traian acest proiect
RETELE| Sch d binati conecteaza axa nord-sud c7u axa est-vest. Ambele
' fc ‘:.ms et.°°f" inatie proiecte ofera o alternativa pentru zona cdentrald
eiectiva/optima congestionata.
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor si proprietatilor invecinate.
Impact asupra mediului Lucrdrile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
. . efect pozitiv asupra mediuiui.
MEDIU Calitatea aerului o . .
c Arari de teren etc Achizitionarea de teren va necesita 20 456 mp si va afecta
umparari de teren, e 100 de proprietati.
Jonctiunile cu strazile laterale, refugii si statii de transport
public vor fi amendate.
Va creste traficul §i siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 uni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunititi pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncé/oportunitati egale de constructii
SOCIAL 41 de case considerate monumente istorice vor fi afectate.
impacturi sociale Proiectul este situat in zona cu case vechi, unele dintre ele
necesitand reconditionare.
Acoperire geografica
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionali
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP

g




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCUREST!
) Legatura dintre bulevardul Splai Dudescu $i goseaua Oltenitei
E:)?:gtiﬁia 2 x10.50m spatiu transport + 11 m zona verde centrali + 2 x 6.5m trotuare
Lungime : 1685 m
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a fucrarilor 71 099 415 Euro (inclusiv achizitionarea de teren)
Economic: To be introduced by NEA

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: Pentru dezvoltarea retelei de sosele trebuie construit un inel
STRATEGICA Conformitate cu: median cu scopul de a conecta fluxul de trafic de la bulevardul
Politica Nicolae Grigorescu cu strada Vitan Barzesti si cu strada Luic3.
municipalitatii
Proiectul incepe Ia finalizarea viitoarei legaturi dintre bulevardul
Functionalitate/coere Nlco!ae Grigorescu si E)ulevarfiu! S;zall Dudesc.u.
nta retelei Sectiunea transversala este similara cu alt proiect; “legatura
COERENTA Schen‘le de dintre bulevardul Nicolae Grigorescu si buevardul Spali
RETELE! combinatie Dudescu” . Impreuna cu “Legatura dintre bulevardul Nicolae
efectivi/optims Grigorescu si bulevardul Spali Dudescu” acest proiect
P conecteaza axa est-vest cu axa nord-sud. Ambele proiecte
oferd o alternativa pentru zona centrala congestionati.
Da
I Ameliorarea scurgerilor de ap3. Aceasta va ajuta la protejarea
r?e%?ﬁltu?supra strazilor gi proprietatilor invecinate.
| Calitat i Lucrédrile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu efect
MEDIU alitatea aerului pozitiv asupra mediului.
gLémparén de teren, Achizitionarea de teren va necesita 61200 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritaii | Finalizarea autoritatii
Finalizarea Studiu de fezabilitate
FINALIZAREA proiectului
PROIECTULUI Viteza de 24 luni
implementare
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de . . . i .
munca/oportunitati y:l:st:;?sg;:nltatl pentru locuri de munca pe durata lucrarilor de
egale '
SOCIAL e ——
Impacturi sociale
Acoperire geografica
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald
Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri
UTILIZATORULU! | utilizator

Potentiai pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
imbunété;irea soselei Nordului i strazii Elena Vicirescu cu pasaje pentru tramvai
Descrierea 2 x 14 m spatiu transport + 2 x 1.3 m trotuare
proiectului Lungime: 2080 m, din care 530m trecere (inclusiv rampe de acces), 250 m pe strada
Elena Vécirescu $i 1300 m pe soseaua Nordului
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor

- 17775 475 Euro (inclusiv achizitionarea de teren)
- Lucréri de constructie: 16 192 794 Euro
Economic: va fi introdus de citre NEA

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal (PUZ)
STRATEGICA Conformitate cu: care mentioneaza necesitatea modernizirii soselei Nordului si
Politica strazii Elena Vacarescu.
municipalitatii
Functionalitate/coere
COERENTA nta retelei imbunatatirea strazilor si construirea de treceri va colecta
RETELE| Scheme de traficul de la bulevardul Aviatorilor si va asigura un acces mat
’ combinatie rapid la reteaua centrald de strazi.
efectivi/optimé
Da
| Ameliorarea scurgerilor de ap3. Aceasta va ajuta la protejarea
,n’:‘e%a:ﬁltu?suma strazilor si proprietatilor invecinate.
Cali ui Lucrérile cuprind reabilitarea $i ameliorarea zonei verzi cu efect
MEDIU a |tateav :-.1eru ut pozitiv asupra mediului.
Stl;mpérarl de teren, Achizitionarea de teren va necesita 1000 mp.
Va creste traficul §i siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritdtii | Finalizarea autoritatii
Finalizarea Studiu de fezabilitate
FINALIZAREA proiectului
PROIECTULUI Viteza de 24 luni
implementare
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Genetare Iocur! ?? Noi oportunititi pentru locuri de munca pe durata lucrarilor de
munca/oportunitati .
! constructii
egale ;
SOCIAL 41 de case considerate monumente istorice vor fi afectate.
Impacturi sociale Proiectul este situat in zona cu case vechi, unele dintre ele
necesitand reconditionare.
Acoperire geografica
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri
UTILIZATORULUI | utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS

BUCUREST!

Descrierea
proiectului

Largirea Caii Grivitei, intre Piata Chibrit §i goseaua Chitila loa intersectia cu bulevardul
Bucurettii Noi, inclusiv largirea podului de cale ferats Bucuresti-Constanta

Pasaj subteran intre Calea Grivitei si soseaua Chitila

2 x 7 m spatiu transport + 2 x 0.6m trotuare, lungime totald 432.2 m (inclusiv rampe; indltime
de 4m)

Pasaj subteran intre soseaua Chitilei si Calea Grivitei

1 x 4 m spatiu transport + 2 x 0.6m trotuare, lungime totala 253.9 m (inclusiv rampe; indllime
de 4 m)

Construirea de drumuri de tranzit intre viitoarea autostrada si bulevardul Bucuresti Noi
1x 7 m spatiu de transport + 1 x 1.5m la6m trotuare, lungime totalad de 205 m

- Construirea de drumuri de tranzit intre viitcarea autostrada si bulevardul Bucuresti Noi
1x 7 m spatiu transport + 1 x 1.5m trotuare, lungime totala de 241 m

-Reabilitarea zonei verzi: 260 m2

Anul de
implementare

Costui estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor:

- 35 045 183 Euro (inclusiv achizitionarea de teren si TVA)
- achizitionarea de teren 3 843 700 Euro
Economic: va fi introdus de catre NEA

Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal (PUZ)

RELEVANTA RELEVANTA STRATEGICA: | pentru zonele Iaterale, Traficul dintre cele doua bulevarde
STRATEGICA Conformitate cu: aglomerate lon Mihalache si Calea Grivitei fuzioneazs pe actuaiul
Paiitica municipalitatii pod Constanta. Capacitatea de trafic la podul Constanta este
depasita.
. . Proiectul rezolva congestionarea la intersectia Bucuresti Noi cu
Functionalitate/coerenta &
retelei ; soseaua Chitila
SSESLEETTA ) - Capacitate de trafic amelioratd pe Calea Grivitei, podul Constanta si
- ecnapma 1| paaGhont
P Proiecte corelate cu extindere metroue - Linia 4- Sectiunea 2.
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea
Impact asupra mediului strazilor si proprietatilor fnvecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrarile cuprind reabilitarea i ameliorarea zonei verzi cu efect
Cumpdréri de teren, etc pozitiv asupra mediului.
Achizitionarea de teren va necesita 3534 mp.
Va creste traficul gi siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatji
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal (PUZ)
. pentru zonele laterale. Traficul dintre cele doua bulevarde
gﬁﬂi;%%g:fu“nr;tgg egale aglomerate lon Mihalache si Calea Grivitei fuzioneaza pe actualul
' pod Constanta. Capacitatea de trafic la podul Constanta este
depdsita.
Proiectul rezolva congestionarea ia intersectia Bucuresti Noi cu
soseaua Chitila
Impacturi sociale Capacitate de trafic ameliorata pe Calea Grivitei, podul Constanta si
SOCIAL piata Chibrit.
Proiecte corelate cu extindere metroue - Linia 4- Sectiunea 2.
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor si proprietatilor invecinate.
Acoperire geografica Lucrdarile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu efect
pozitiv asupra mediului.
Achizitionarea de teren va necesita 3534 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare - I
URBANA economica regionald Finalizarea autoritati
Colectarea de taxe Studiu de fezabilitate
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator

Potential per&ryﬁBP.M _
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legétura cu bulevardul Timigoara

sectiunea 1 — km 0+000 — km 1+318
2 x 3.5 m spatiu transport + 2 x linii tramvai +2 x 1.5 m trotuare; din 2015 va fi largit
cu doud benzi

Descrierea sectiunea 2 — km 1+318 — km 1+705

proiectului 4 x3.5m + 2 x 1.5 m trotuare; dous noi benzi vor fi addugate la structura existenta
sectiunea 3 ~ km 1+705 - km 1+835
4 x3.5m + 2 x 1.5 m trotuare; dous noi benzi vor fi adaugate la structura existenta
Pasaj pentru conexiune cu traversare Bucuresti: 4 x 3. 5m + 2 x 1.5 m trotuare;
lungime totald 984 m (inclusiv rampe)

Anul de 3

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor: 40 004 050 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de

constructie 19 667 218 Euro

Economic: va fi introdus de citre NEA

Principalele obiective ale municipalitatii Bucuresti sunt
dezvoltarea retelelor de strizi si sciderea congestiondrii.

RELEVANTA JEEE S S 8 :
STRATEGICA: Una din principalele intrari in Bucuresti ete bulevardul luliu
RELEVANTA I Maniu unde capacitatea de trafic este depasits.
STRATEGICA Conformitate cu: Conexiunea dintre Bucuresti si bulevardul Timigoara va
Politica municipalitatji prelua o parte din traficul de pe autostrada Bucuresti -
Pitesti.
Proiectele sunt corelate cu Iargirea a patru benzi ale
Functionalitate/coerenta pasajului Bucuresti i extinderea viitoare a bulevardului
COERENTA retelei Timigoara cu autostrada Bucuresti-Pitesti.
RETELEI Scheme de combinatie In conformitate cu planurile de urbanism, o alta legaturs a
efectiva/optima bulevardului Timisoara cu bulevardul Ghencea va fi
efectuata.
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
Impact asupra mediului protejarea strazilor gi proprietatilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrdrile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
Cumparari de teren, etc efect pozitiv asupra mediului.
Achizitionarea de teren va necesita 5873,1 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucririlor
muncé/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este situat in zona de vest a oragului Bucuresti, in
sectorul 6. Acoperirea geografica include:
. . - Intersectia bulevardului Timigoara cu Valea Cascadelor
Acoperire geograficd pana la CET Vest
- Limita de sud a statiei de tren Ciorogarla
- Pasaj Bucuresti la km 54+500
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Largirea legaturii cu strada Biharia intre bulevardul Aerogirii gi soseaua Nisipoasa
. sectiunea 1 — km 0+000 ~ km 0+120
Descrierea 2 x 3 m spatiu transport + 2 x 1.0 m trotuare:
proiectului i
sectiunea 2 — km 0+120 — km 0+730
2 x 3 m spatii transport + 2 x 1.0 m trotuare
Anul de _
implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrdrilor:

- 1 286 401 Euro (inclusiv achizitionarea de teren si TVA)
- achizitionarea de teren 354 025 Euro

(va fi continuat de citre NFA)

Economic: va fi introdus de citre NEA

RELEVANTA Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal
RELEVANTA STRATEGICA: (PUZ) pentru zona de nord a Bucurestiului. Calitatea
STRATEGICA Conformitate cu: existentd a pavajului scade viteza de trafic si reduce
Politica municipalitatii capacitatea.
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei Proiectul solutioneaza congestionarea din zona de nord a
RETELE! Scheme de combinatie oragului i ajuta traficul locai.
efectivd/optima
Da
- Ameliorarea scurgerilor de ap3. Aceasta va ajuta la
Imp.act asupra mednuluu protejarea strézilor si proprietatilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului A .
c Ariri d ‘ Achizitionarea de teren va necesita 850 mp.
umparari de teren, etc Va creste traficul si siguranta pietonilor.
(va fi continuat de citre Delia)
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 7 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunititi egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de nord a Bucurestiului, in
sectorul 1 si deserveste traficul local. Acoperirea
Acoperire geografica geografica include:
Strada Biharia, intre bulevardul Aerogarii $i soseaua
Nisipoasa
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP

2




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legdtura dintre strada 1 mai - fosta strada Compozitorilor
. sectiunea 1 ~ km 0+000 — km 0+460
E;?:Qtirliia 4 x 3.5 m spatiu transport + 1 x 1.0 m zona verde +2 x 1.5 m + 2x 4 m trotuare;
secdtiunea 2 — km 0+460 — km 0+842
2x3.5m+2x(0.7 - 1.5 m) trotuare
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor: 3 347 053 Euro {inclusiv achizitionarea de teren si TVA)
(va fi continuat de catre NEA)
Economic: va fi introdus de citre NEA

RELEVANTA Principalele obiective ale municipalitatii Bucuresti sunt
RELEVANTA STRATEGICA: geZ\tloltarea retelei ge str?zi i Vstcédereta (l:ongesltiqné;ii.
'~ X - . entru a crea noi alternative catre centrul orasului este
STRATEGICA Corwf.ormutatg (?u' . propusa o extensie a strazii 1 mai. Proiectul va face
Politica municipalitatii legatura dintre Drumul Taberei si centrul oragului.
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei
RETELE! Scheme de combinatie
efectivd/optima
Da
Ameliorarea scurgerilor de ap3. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor i proprietatilor invecinate.
Achizitionarea de teren va necesita 1678 mp.
Ameliorarea calitatii aerului, datorita ameliorarii fluxului de
trafic , acoperire cu beton a carosabilului si sciderea
manevrelor care implici un consum considerabil de
Impact asupra mediului combustibil
MEDIU Calitatea aerului Reducerea zgomotului si vibratiilor cauzate de trafic (care
Cumpériri de teren, etc vor fi sub nivelul prezent)
Reducerea poludrii solului, datoritd postamentului de4
beton al cladirilor si dispozitivelor de colectare a apelor
reziduale
Crearea unei zone verzi corect intretinute
Ameliorarea peisajului in termenii unei mai bune valorificiri
a terenurilor neutilizate in prezent
Va creste siguranta traficului si a pietonilor
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 18 tuni — perioada de constructie
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitéti pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncéa/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este situat in zona de est a Bucurestiului, in
sectorul 6. Acoperirea geografici include:
Acoperire geografica - strada 1 Mai incepand de la Aleea Haiducului
- limita cimitirului Ghencea
- inceputul strézii Marinescu
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Imbundtitirea intersectiei dintre goseaua Pantelimon si strada Chiginau si pasaj
. subteran
Er?)?ecgtiﬁ? Pasaj subteran: 2 x 7 m spatiu transport + 2 x 0.5 m trotuare
Lungime : 384 m, din care 84m pasaj exterior 264 m (132m +132m) rampe de acces
Noi spatii verzi: 4700 sqm.
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a tucrarilor

- 22316 314 Euro (inclusiv TVA)

-~ Lucrari de constructie: 19 021 379 Euro
Economic: va fi introdus de citre NEA

Autostrada Bucuresti-Brasov va intra in orasul Petricani.

RELEVANTA Pentru a oferi o solutie vehiculelor de a evita cetrul
RELEVANTA STRATEGICA: congestionat au fost dezvoltate noi rute alternative. Acest
STRATEGICA Conformitate cu: proiect este parte a rutei alternative Petricani - Dna. Ghica-
Politica municipalitatii soseaua Colentina ~ legétura dintre Colentina si piata
' Delfinului- bulevardul Chisinau si soseaua Pantelimon.
Functionalitate/coerenta | Modernizarea intersectiei si construirea pasajului subteral vor
COERENTA retelei ' colecta traficul de pe viitoarea autostrada Bucuresti-Brasov si
RETELEI s 'h d binati va asigura un acces mai rapid la zona Balta Alba. Traficul
' fc ?_ms e_coém natie | principl de pe autostrada va evita zona central deja
efectiva/optim congestionats.
Da
Ameliorarea scurgerilor de api. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor si proprietatilor invecinate.
Nu este necesara achizitionarea de terenuri.
Ameliorarea calitatii aerului, datoritd ameliorarii fluxului de
trafic , acoperire cu beton a carosabilului si sciderea
Impact asupra mediului manevrello‘r care implic& un consum considerabil de
MEDIU Calit i combustibil
E al at?a a.xeru ut Reducerea zgomotului si vibratiilor cauzate de trafic (care vor
Cumpdrari de teren, etc | £ <up nivelul prezent)
Reducerea poluarii solului, daterita postamentului de4 beton
al cladirilor si dispozitivelor de colectare a apelor reziduale
Crearea unei zone verzi corect intretinute
Ameliorarea peisajului in termenii unei mai bune valorificiri a
terenurilor neutilizate in prezent
Va creste siguranta traficului si a pietonilor
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului | Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare | 12 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de . - . < .
munca/oportunititi Noi oportunitéti pentru locuri de munca pe durata lucrérilor de
constructii
egale ’
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este localizat in zona de este a Bucurestiului, in
sectorul 2. Acoperirea geografici include:
Acoperire geografica - piata comerciala Delfinul;
- bulevardul Chigingu;
- goseaua Pantelimon.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoitare
URBANA economica regional
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP
e ey




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI

] Modernizarea si lirgirea bulevardului Expozitiei
Descrierea ; . x

: : 4 x3.50 m spatiu transport+ parcare lateral3 stanga de 2.5 m si parcare lateralé dreapta
proiectului . = o 2 < .
de 5m , lungime totald 1200m + 2 linii de tramvai in zona centrald+ zone verzi laterale

Anul de ;
implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea total a lucrarilor 49 958 450 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructii:

19 778 653 Euro

Economic: va fi introdus de citre NEA

RELEVANTA Proiectul este Tn conformitate cu planul urbanistic zonal
RELEVANTA STRATEGICA: (PUZ) care precizeza ci bulevardul Expozitiei trebuie s4 se
STRATEGICA Conformitate cu: modernizeze de la strad3 de clasa 2 la strad3 de clasa 1.
. o De asemenea, modernizarea liniei de tramvai numarul 42
Politica municipalitatii va imbunétati transportul public.
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei
RETELEI Scheme de combinatie
efectiva/optima
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajutala
protejarea strézilor si proprietatilor invecinate.
Impact asupra mediului Lucrérile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
MEDIU Calitatea aerului efect pozitiv asupra mediului.
Cumpdriri de teren, etc Achizitionarea de teren va necesita 7260 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Cresterea vitezei medii de trafic va aduce utilizatorilor
economisire de costuri operationale si timp.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 12 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncé/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este localizat Tn zona de nord a Bucurestiului, in
sectorul
Acoperire geografica Acoperirea geografici include:
- butevardul Expozitiei, de la intersectia cu Av. Popisteanu
§i intersectia cu bulevardul Maragesti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Reabilitarea carosabilului si liniei de tramvai pe bulevardul Liviu Rebreanu
sectiunea 1 : de la intersectia Camil Ressu/Liviu Rebreanu péna la intersectia
Cozia/ Liviu Rebreanu
Descrierea 2x 7.0 m spatiu transport+ 2 linii de tramvai in zona centrald+ 2x 5.0 m trotuare
proiectului sectiunea 2: de la intersectia Cozia/ Liviu Rebreanu pana la bulevardul 1
Decembrie / Liviu Rebreanu
2x 3.0m spatiu transport+ 2 linii de tramvai in zona centrala+ 2x 1.5 m trotuare
Lungime totals 2780 m
Anul de }
implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor 36 484 251 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de
constructie: 24 671 780 Euro

Economic: va fi introdus de catre NEA

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA:
STRATEGICA Conformitate cu:
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei
RETELE!I Scheme de combinatie
efectivd/optima
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
Impact asupra mediului protejarea strazilor i proprietatilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrarile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
Cumparari de teren, etc | efect pozitiv asupra mediului.
Nu este necesara achizitionarea de terenuri.
Va creste traficul i siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului | Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare | 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de . Cxui . )
munca/oportunitatj Noi oportynltétl pentru locuri de munc pe durata lucririlor de
constructii
egale
Impacturi sociale
SGCIAL Proiectul este localizat in zona de vest a Bucurestiului, in
sectorul 3.
Acoperire geografici Acoperirea geografica include:
- Bulevardul Liviu Rebreanu de la intersectia cu Camil Ressu
$i intersectia cu bulevardul1 Decembrie
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionali
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA§ BUCURESTI
Pasaj peste bulevardul Doamna Ghica
Descrierea 8x 3.5 m spatiu transport +2 x 2.50 - 8.00m trotuare
proiectului Tramvaiul trece prin intersectie cu inclinatie
Lungimea totald 670 m
Anul de

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor 23 945 300 Euro (inclusiv TVA)

Economic:
IRR = 27.6%,
NPV= 102 071 100 Euro

Raport cost/beneficii= 14.7

PSroiectul este amplasat la intersectia dintre dou cai

RELEVANTA principale de trafic:
RELEVANTA STRATEGICA: - Traficul catre i de la Drumul National 2
STRATEGICA Conformitate cu: - Traficul de la viitoarea autostrada Bucuresti-Bragov
Politica municipalitatji Valorile asteptate de trafic arata un grad inalt de saturatie
$i viitoare blocaje daca nu este construit pasajul.
Funct_ionalitate/coerenta Acest proiect este parte a rutei alternative Petricani - Dna.
COERENTA retelei Ghica- soseaua Colentina - legitura dintre Colentina $i
RETELEI Scheme de combinatie piata Delfinului- bulevardul Chisindu si soseaua
efectivd/optima Pantelimon.
Da
Panoul impotriva zgomotului va fi amplasat pe rampe si pe
- pasaj ludnd in calcul viteza vehiculelor, distanta de la pasaj
MEDIU 'é“’l’fct‘ as“p’al mediulil | 1 adirile laterale. inaltimea i cladirile din Tmprejurimi.
ala ea‘ §eru ul Lucrarile vor include imbunétitirea zonei verzi cu un efect
Cumpardri de teren, etc pozitiv asupra mediului.
Achizitionarea de teren va necesita 25 000 mp.
Siguranta traficului §i pietonilor va creste.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitéti pentru locuri de munca pe durata lucririlor
muncé/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectuf este amplasat in zona de est a Bucurestiului, in
sectorul 2.
Acoperire geografica Acoperirea geografici include:
- intersectia dintre soseaua Colentina si strada Doamna
Ghica
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionali
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Largirea soselei Pipera
. Pasaj peste soseaua Pipera
Descrierea . . - N R - . .
- - Lérgirea la 6 benzi a soselei Pipera intre Pasaj gi limita administrativa a orasului
proiectului .
Bucuregti
Lungimea totald 740 m
Anul de

implementare

Valoarea totala a lucrérilor 35 502 373 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructii:

30 656 650 Euro
Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raport cost/beneficii=
RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA:
STRATEGICA Conformitate cu:
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei
RETELE| Scheme de combinatie
efectivd/optima
Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajutala
Impact asupra mediului protejarea strazilor si proprietatilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrarile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
Cumpérdri de teren, etc efect pozitiv asupra mediului.
Achizitionarea de teren va necesita ... mp.
Va creste traficul si siguranta pietonitor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncé&/oportunititi egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de nord a Bucurestiului, in
sectorul 1.
Acoperire geografica Acoperirea geografica include:
- $oseaua Pipera, intre intersectia cu Elena pana la limita
administrativa a orasului Bucuresti (frecerea de cale ferata)
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economic regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULU! - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI

Legéatura Buzesti -Berzei

- Sectiunea 1: km 0+000 (Piata Victoriei) — km 1+380 (Stirbei Voda): 4x 3.0m +2x
2.75m spatiu transport + 6.5m linii tramvai+ 2 x 2 m zon3 verde+ 2x 3.0 m trotuare
Descrierea - Secliunea 2: km 1+380 (Stirbei Voda) — km 1+460: 3x 3.0m +2x 2.75m spatiu
proiectului transport + 6.5m linii tramvai+ 2 x (1.0-2.0) m zond verde+ 2x 3.0 m trotuare

- Sectiunea 3: km 1+460 (Stirbei Voda) — km 1+765; 3x 3.0m +2x 2.75m spatiu
transport + 3.5m linii tramvai+ 2 x (1.0-2.0) m zona verde+ 2x 3.0 m trotuare

Lungimea totald 765 m

Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor 51995766 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructii:
39893461 Euro

Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =

NPV=

Raport cost/beneficii=

RELEVANTA Principalele obiective ale municipalitasii Bucuresti sunt
RELEVANTA STRATEGICA: largirea retelei de strazi gi sciderea congestionarii.
STRATEGICA Conformitate cu: Conform planului zonal de urbanism (PUZ) o noua ruta

alternativa pentru axa nord-sud trebuie creats pentru a

Politica municipalitatii creste capacitatea de trafic $i transport public.

Functionalitate/coerenta Proiectul este primul stadi7u al noii rute Buzesti — Berzei-
COERENTA retelei ' V. Parvan - Hasdeu. Proiectul va implica lirgirea
' \ carosabilului existent si este corelat cu alte proiecte din

RETELEI Scheme de combinatie zond, cum ar fi largirea bulevardului Garii de Nord cu
efectivd/optima Buzesti.
Da

Ameliorarea scurgerilor de ap3. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor §i proprietatilor invecinate.

Lucrarile cuprind reabilitarea si ameliorarea zonei verzi cu
efect pozitiv asupra mediului.

Achizitionarea de teren va necesita 43 347 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Durata cilatoriilor va scidea.

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului
Cumpdéréri de teren, etc

Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 [uni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrérilor

muncé/oportunitati egale de constructii

Impacturi sociale

Proiectul este amplasat in zona centrala a Bucurestiului, in
SOCIAL sectorul 1.

Acoperirea geografica include:

- De la piata Victoriei sa strada Polizu

- De la strada Polizu la Mircea Vulcanescu,
- De la Stirbei Voda la Calea Plevnei

Acoperire geografica

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP

VENITURILE
UTILIZATORULUI

—




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legétura bulevardul Garii de Nord — strada Buzesti
Descrierea = 4x 3.5m +2x 2.75m spatiu transport + 2.00 m zonad verde centrald+ 2 x 2 m zona
proiectului verde laterald+ 2x 4.0 m trotuare
Lungimea totald: 110 m
Anul de -

implementare

Valoarea totala a lucririlor 6 883 188 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructie:

3 405 879 Euro

Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raport cost/beneficii=
RELEVANTA Principalele obiective ale municipalitasii Bucuresti sunt
RELEVANTA | STRATEGIC o sl o o serea congetonar,
STRATEGICA Conformitate cu: n planuiu zonal de u . ;
o S alternativa pentru axa nord-sud trebuie creat pentru a
Politica municipalitatii creste capacitatea de trafic gi transport public.
Functionalitate/coerenta Proiectul este compatibil cu noua ruta Buzesti ~ Berzei- V.
COERENTA retelei Parvan ~ Hasdeu. Proiectul va implica lirgirea carosabituiui
RETELEI Scheme de combinatie existent si este corelat cu alte proiecte din zon3, cum ar fi
efectiva/optima largirea strazilor Buzesti —Berzei.
Da
Ameliorarea scurgerilor de api. Aceasta va ajuta la
A protejarea strézilor si proprietatilor invecinate.
Impact asupra mediului . . . . . . .
DIU Caiitat i Lucrérile cuprind reabilitarea i ameliorarea zonei verzi cu
MEDI alitatea aerului efect pozitiv asupra mediului.
Cumpérari de teren, etc Achizitionarea de teren va necesita 43 347 mp.
Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Durata calatoriilor va scadea.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectufui Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 12 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona centrald a Bucurestiuiui, in
sectorul 1.
Acoperire geografica Acoperirea geografica include:
- de la bulevardul Grii de Nord, pani la intersectia
Vilcanescu / Buzescu
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP
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INFRASTRUCTURA PROIECTULUI

ORAS$ BUCURESTI
Legatura cu autostrada Bucureszi-Bragov
- Sectiunea 1: Bucuresti — trecere existents Bucuresti: 2 x 10.5 spatiu transport+2m
Descrierea zona verde centrald+2 x 1.0m zona verde lateral3+ 2x 2.0 trotuare
proiectului - Sectiunea 2 : trecere existentd Bucuresti ~ viitoare trecere nord Bucuresti: 2 x 10.5
spatiu transport+1.5 m zona centrald+ 2x 2.5 trotuare
Lungime totald: 1660 m
Anul de -

implementare

Valoarea totala a lucrérilor 177 769 476 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de
constructie: 143 793 630 Euro

Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raport cost/beneficii=
RELEVANTA Municip.alitatea‘ Bugurgﬂi aI incept un ?roces de op_timizareI
RELEVANTA | STRATEGICA. 3o urbanim (PUG) st paniuisons, de o togoy "
- L Legéatura propusi va oferi o ruta alternativa pentru traficul
Politica municipalitétii deja congestionat din zona centrala
Functionalitate/coerenta Proiectuliva prelua t_raﬁc;_ul de pe vi_itoarea autostra.dé
COERENTA retelei Bucuresti-Brasov prin viitorul pasaj Nord-Bucuresti.
' Legétura propusi va fi o parte a dezvoltarii unei noi strizi
RETELEI Scheme de combinatie -°9 : o :
! fectiva/optims incluzénd pasajul de la Doamna Ghica si intersectia
efectiva/optim Pantelimon/Chisinau.
Impact diui | 2
MEDI (;miact asupral me ulut Achizitionarea de teren va necesita 54 900 mp.
v Ca ita :2 ?Zm tu' ‘ Va creste traficul §i siguranta pietonilor.
umpararl de teren, etc Durata céldtoriilor va scidea.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitéti pentru locuri de munc3 pe durata lucrarilor
munca/oportunititi egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona centrald a Bucurestiului, in
sectorul 1.
Acoperire geografici Acoperirea geografica include:
- de la bulevardul Poligrafiei, pana la pasajul existent
Bucuresti si viitoarea autostrada Bucuresti - Bragov
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legdtura dintre bulevardul Brancoveanu si drumul national nr.5
- sectiunea | ; intre soseaua Oltenitei i strada Luica , lungime 2,67 km
- sectiunea Il: km 0+000 — km 4+436 intre strada Luic $i pasajul Bucuresti
Descrierea - secliunea lll:km 4+436 — km 5+877 intre pasajul Bucuresti si viitoarea autostrada
proiectului de sud
- sectiunea l.km 4+436 — km 5+877 parte a viitoarei autostrizi de sud, prin pasajul
Bucuresti
+ inter-schimb cu pasajul Bucuresti, cu o lungime totals de 315m
Anul de -
implementare

Costul estimat

Valoarea totald a lucrarilor: 145.559.865 Euro din care [ucrari de constructie 94.850.301

(Euro) Euro
RELEVANTA In prezent, traficul local si de tranzit spre Giurgiu se
RELEVANTA STRATEGICA: efectueaza pe soseaua Giurgiului, dar odat ce traficul se
STRATEGICA Conformitate cu: ingreuneaza, administrarea traficului devine dificild. De
o S aceea, este propusa o alternativa pentru iesirea din
Politica municipalitafii Bucuresti, utilizand bulevardul Brancoveanu.
Functionalitate/coerenta Proiectu! este corelat cu “Legitura dintre Spiai Dudescu cu
COERENTA retelei ' soseaua Oltenitei” va oferi o iegire alternativi din oras.
RETELEI Scheme de combinatie
efectivad/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului Achizitionarea de teren va necesita 347 000 mp.
Cumpdrari de teren, etc Va creste traficul si siguranta pietonilor.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de vest a Bucurestiuiui, in
sectorul 4. Acoperirea geografica include:
Acoperire geografica - bulevardul Brancoveanu, intre strada Luic4 si soseaua
Oltenitei
- partea de sud a pasajului existent Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCUREST!
Legétura cu prelungirea Ghencea Ghencea - Domnesti

- sectiunea | : km 0+000 - km 4+320 2 x10.50 m suprafatd transport+10 m zond
Descrierea verde centrald+2 x3.0 m zon3 verde laterald +7.0 m suprafatd de transport (
proiectului pentru traficul local) + 5.0 m trotuare

- sectiunea II: pe soseaua existentd Bucuresti: 2 x7.0 m suprafatd de transport +2

x1.5 m trotuare consolidate

Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor: 113 692 507 Euro din care lucrari de constructie 51 035 503

Euro

Economic:

IRR =18.55%,

NPV= 112 000 000 Euro

Raport cost/beneficii= 2.31

Prelungirea Ghencea — drumul judetean 602 reprezinta

gﬁii\T/éngéAA- legatura dintre autostrada A1 si Drumul National 6 cu
RELEVANTA ) ’ trecerea existenta prin Bucuresti. Traficul este obstructionat
STRATEGICA Conformitate cu: de intersectiile inclinate cu calea Bucuresti generand cozi
Politica municipalitatii lungi de vehicule si prelungirea timpului de calatorie.
Functionalitate/coerenta Proiectul este corelat cu largirea c3ii existente Bucuregti i
COERENTA retelei ’ va asigura o rutd alternativa pentru iesirea din oras.
RETELEI Scheme de combinatie
efectivd/optima
o Da
Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului
Cumpdérari de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULU! Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitéti pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in partea de vest a Bucurestiului, in
A . fics sectorul 5. Acoperirea geografici include:
coperire geografica - bulevardul Prelungirea Ghencea
- pasajul existent Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionals
Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Intersectia Razoare
- pasaj subteran pe sub Vasile Milea si strada Carol Davila 2x7m suprafata
transport+ 1.2 zona centrald+ 2x0.6 m trotuare laterale cu o lungime totald de
1252m
Descrierea - 0 noua stradd intre Vasile Milea $i Drumul Sarii : 2x 7.0m suprafata transport
proiectului +2x3.5 trotuare; lungime totald 417m
- 0 noua stradd intre Drumul Sarii si strada Progresului : 2x 10.5m suprafatd de
transport +2x3.5 trotuare; lungime totald 224m
- 0 noud strada intre strada Progresului si strada Panduri : 2x 7.0 m suprafatd de
transport +2x3.5 trotuare; lungime total3 156m
Anul de -

implementare

Costul estimat

Valoarea totalad a lucrarilor: 127 004 216 Euro din care lucrar de constructii 71 675 937

(Euro) Euro
RELEVANTA Intersectia Razoare este una dintre cele mai congestionate
RELEVANTA STRATEGICA: intersecdtii din Bucuresti. Intersecdtia este amplasatj intre
STRATEGICA Conformitate cu: inelul interior si axa est - vest, conectand o zon intens
Politica municipalitaii populaté (Drumul Taberei) cu centrul oragului. Jonctiune
Functfonalitate/coerenta Viitorul pasaj Basarab va inchide inelul central siva
COERENTA refelei conduce traficul prin bulevardul Geniului. Modernizarea
RETELEI Scheme de combinatie intersectiei este necesara pentru a face fata ftuxului de
efectivd/optima trafic.
Impact asupra mediului Da
i ii i 2
MEDIU Calitatea aerului Noi spafii verzi : 37900 m2
. Siguranta traficului si pietonilor va creste.
Cumpdrdri de teren, etc ) < .
( va fi continuat de cétre Delia)
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata Tucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
Proiectul este amplasat in partea de vest a Bucurestiului, in
sectorul 1. Acoperirea geografici include:
SOCIAL - iegirea de pe bulevardul Drumul Taberei si bulevardul
. ; Timigoarei
Acoperire geografici - soseaua Panduri
- bulevardul Vasile Milea
- bulevardulGeniului
- strada Bagdasar Dumitru
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionals
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nive! venituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI
ORAS BUCURESTI
Largirea strazii Nitu Vasile
Descrierea - intre intersectiile cu bulevardul Obregia si bulevardul Constantin Brancoveanu: 2x
proiectului 7.0m spatiu de transport +2x2.0m zona verde lateralda+ 2x3.0 trotuare; lungime
totala 610m
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucraritor:

- Euro din care lucrari de constructii

Euro
In prezent, traficul local gi de tranzit spre Giurgiu se
RELEVANTA efectueaza pe soseaua Giurgiului, dar odat3 ce traficul se
RELEVANTA STRATEGICA: Ingreuneaza, administrarea traficului devine dificild. De
STRATEGICA Conformitate cu: aceea, este propusa o alternativa pentru iegirea din
Politica municipalititii Buf;ure§ti, utilizdnd strada Nitu Vasile si bulevardul
Brancoveanu.
Funct_ionalitate/coerenta Proiectui este corelat cu “Legétura dintre bulevardul
COERENTA retelei Brancoveanu si Drumul National nr 5, Bucuresti — Giurgiu” .
RETELEI Scheme de combinatie Proiectul va asigura iegirea traficului spre Giurgiu i va
efectiva/optima duce la scaderea congestionarii pe soseaua Giurgiului.
Impact asupra mediului Da
Noi ii i:25
MEDIU Calitatea aerului ol spafil verzi : 2500 m2
Cumpariri de teren, etc . Lo .
per Siguranta traficului si pietonilor va creste.
Finalizarea autoritatji Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 12 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munc3 pe durata lucrarilor
muncé/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
Proiectul este localizat in zona de vest a Bucurestiului, in
SOCIAL X o ;
sectorul 4. Acoperirea geografica include:
A . fica - bulevardul Brancoveanu
coperire geograiic - bulevardul Obregia
- bulevardul Nitu Vasile
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizat
UTILIZATORULUI e venilur! utllizator

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI! - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Lérgirea bulevardului Brancoveanu
Descrierea - intre intersectiile cu Nitu Vasile si strada Turnu Magurele: 2x 10.5 m suprafata de
proiectului transport +2x 1.5m zona verde laterald+ 2x5.0 trotuare; lungime totald 1243 m
Anul de -

implementare

Valoarea totald a lucrrilor:

Costul estimat . : ..
- Euro din care lucrari de constructii

(Euro)

Euro

RELEVANTA In prezentl traficul local §i_de t.ran.zit spre Giyrgiu se

STRATEGICA: gfectueaza Ppe soseaua Giurgiului, d_ar oqata ce trgﬁcul se
RELEVANTA _ ingreuneaza, administrarea traficului devine dificils. De
STRATEGICA Conformitate cu: aceea, este propusd o alternativa pentru iesirea din

Politica municipalitatii Bucuresti, utilizand bulevardul Brancoveanu.

Functionalitate/coerenta Proiectul este corelat cu “Legatura dintre bulevardul
COERENTA refelei Brancoveanu si Drumul National nr 5, Bucuresti — Giurgiu” .
RETELE! Scheme de combinatie Proiectul va asigura iesirea traficului spre Giurgiu si va

efectiva/optima duce la sciderea congestiondrii pe soseaua Giurgiului.

Da

Impact asupra mediului Noi spatii verzi : 2500 m2

MEDIU Calitatea aerului

Cumpdrdri de teren, etc . T .
P Siguranta traficului si pietonilor va creste.

Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munc# pe durata lucrarilor

muncé/oportunitati egale de constructii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este localizat in zona de vest a Bucurestiului, in
sectorul 4. Acoperirea geografics include:

Acoperire geograficd - bulevardul Brancoveanu
- bulevardul Obregia
- bulevardul Nitu Vasile

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald

Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI Nivel Yenituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legétura dintre Splaiul Independentei-Ciurel ~Autostrada A1 Bucuresti - Pitesti.
Descrierea - 2x10.5 suprafatd transport+2m zon3 verde centrald+2 x 1.0m zona verde laterala+
proiectului 2x 1.5m trotuare+ 7.0 m drum local (pe anumite sectiuni)
Lungime totala: 6440 m
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor 405 368 902 Euro (inclusiv TVA) din care lucrdri de
constructie: 238 000 000 Euro

In prezent, traficul local i de tranzit spre Pitesti se

RELEVANTA efectueaza pe bulevardul luliu Maniu, dar, odata ce traficul
RELEVANTA STRATEGICA: se ing;euniatzé, de\fine ;diﬂcil delr;r;ane\érat_. Prc;i;ﬁtél) este
"~k . . In conformitate cu pianut general de urbanism si
STRATEGICA Cor.1f.orm|tate' ?u. o planul zonal de urbanism (PUZ). Legaturile propuse vor
Politica municipalitatii oferi o legatura alternativa de trafic de la autostrada A1 la
bulevardul deja congestionat luliu Maniu.
Functionalitate/coerenta . < - . .
COERENTA retelei Legétura propusa va fi o parte a noii strazi care include
RETELE! 'h d binati “Legatura cu bulevardul Timisoara”. Va crea rute
' Scheme de combinatie alternative spre centrul orasului.
efectivd/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului Siguranta traficului si pietonilor va creste.
Cumpdrdri de teren, etc Timpul de célatorie cu transportul public va fi imbunatatit.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca&/oportunititi egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona centrala a Bucurestiului, in
sectorul 1.
A . fic Acoperirea geograficd include:
coperire geografica - Autostrada A1 Bucuresti-Constanta
- Pasajul existent Bucuresti
- Bufevardul Uverturii si strada Virtutii
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Largirea goselei Pipera
- Secliunea 1: 2 x 10.5 suprafata transport+2m zona verde centrald+2 x 1.0m zond
Descrierea verde laterald+ 2x 2.0 trotuare
proiectului - Sectiunea 2 : pe pasaj- 2x 7.0 m suprafata transport+2x 1.0 m trecere cu piciorul
Lungtime totala: 1252 m
Anul de -
implementare
Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 64 629 428 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de constructii:
(Euro) 52 722 442 Euro
RELEVANTA In prezent traficul local si de tranzit spre Ploiesti se
RELEVANTA STRATEGICA: S‘e?fég]oaré per §oseaua gsqurezt'if:lflloci'esti, dar odtati“l'ce' .
STRATEGICA | Confornfatocu: | bt se ngruncazs,deune i de manevrt Larre
Politica municipalitati Bucuresti catre deja congestionata retea de strazi din nord.
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei Legétura propusd va fi o parte din dezvoltarea noii strizi
RETELEI Scheme de combinatie ‘Podul peste calea feratd Bucuresti - Constanta”.
efectivd/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului Siguranta traficului si pietonilor va creste.
Cumparéri de teren, etc Timpul de calatorie cu transportul public va fi imbunatatit.
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
Priectul va fi amplasat in zona centrald a Bucurestiului, in
SOCIAL sectorul 1 and lifov county.
Acoperirea geografica include:
Acoperire geografici - Soseaua Pipera
- Strada Calea Viacarescu
- Strada Alexandru Serbanescu
- Calea feratd Bucuresti - Constanta
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald
Colectarea de taxe
\lﬁihll.ll;x?g_suwl Nivel Yenituri utilizator
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
Legétura dintre Splai Dudescu ~ autostrada A2 Bucuresti-Constanta
-6 x 3.5 m suprafata de transport +4 x 2.5 m trotuare — intre Spiai Dudescu - intersectia
. Glina
E:;ec&iﬁ? - intersectia Glina , lungime totald 520 m. Intersectia prezint iesiri spre toate drumurile
existente.
-6 x 3.5 m suprafata transport +1.5 m zona centrala + 2x1.0m trotuare— intre intersectia
Glina - autostrada A2
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor 288 010 437 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de

constructii: 70 436 820 Euro

Pentru dezvoitarea retelei de sosele de pe inelul median

RELEVANTA, trebuie construitd pentru a lega traficul de pe bulevardul
RELEVANTA STRATEGICA: Nicolae Grigorescu si autostrada A2 cu strada Vitan
STRATEGICA Conformitate cu: Barzesti si strada Luica spre drumul national nr.5. Legatura
Politica municipalitatii va oferi o rutd alternativa fir intersectii controlate spre
' centrul oragului.
Functionalitate/coerenta S'ect,iunea transver;alé este.similaré cu alt proiect“Leg_étH,ra
: dintre bulevardul Nicolae Grigorescu si soseaua Oltenitei
COERENTA reteiei e : ; ; A
RETELEI Sch d binati $i “Legatura dintre bulevardul Nicolae Grigorescu- Splai
' fc e‘mée/ el.coém inatie Dudescu”. Imjpreund cu proiectele sus-mentionate,
efectivd/optim aceasta legaturs va conecta axa est-vest cu axa nord-sud.
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de
munca/oportunitdti egale
Impacturi sociale
Proiectul este amplasat in zona central a Bucurestiului, in
SOCIAL sectorul 3 si judetul lifov.
Acoperirea geografics include:
Acoperire geografici - Splai Dudescu
- Bulevardul Nicolae Grigorescu
- Pasajul existent Bucuresti
- Autostrada A2 Bucuresti - Constanta
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA
ORAS BUCURESTI
Parcarea subterani de la Universitate
Descrierea - Numadr de nivele : 3
proiectului - Capacitate parcare: 300 masini + 25 motociclete
- Suprafata totald : 10 500mp
Anul de -
implementare
Valoarea totald a lucrdrilor: 12 491 580 Euro din care lucrari de constructie 9 960 321
Euro
Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raport cost/beneficii=
Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa
g.ﬁii\.lfég{g‘ A facilitétilor de parcare din zona central3, combinat cu
RELEVANTA ) . zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strad
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic i uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor i pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . N~
i ' Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de
COERENTA retelei ; ’ N "
RETELE! Sch d binati parcare §i alte proiecte n desfasurare pentru a creste
' cheme de combinatie capacitatea de trafic §i pentru a reduce poluarea.
efectiva/optima
impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc
Finalizarea autoritaji Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de muncé pe durata fucrarilor
muncé/oportunititi egale de constructii
Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de vest a Bucurestiului, in
sectorul 5. Acoperirea geografica include:
Acoperire geografici - Bulevardul Regina Elisabeta
- Bulevardul I.C. Bratianu
- Strada Academiei §i strada Toma Caragiu
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionali
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel Yemtun utitizator
Potential pentru PPP

/¥4

\LW




DESCRIEREA PROIECTULU! - INFRASTRUCTURA
ORAS BUCURESTI
Parcarea subterana din Piata Charles de Gaule
Descrierea - Numér de nivele : 2 pentru parcare + 1 spatii comerciale
proiectului - Capacitatea parcarii: 831 magini
- Suprafata totald : 25 752 mp
Anul de -
implementare
Valoarea totald a lucrarilor: 58 780 105 Euro din care lucrari de constructii 48 873 079
Euro
Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raportul cost/beneficii=
Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa
g.%;i\.l{égr&\ facilitatilor de parcare din zona central, combinat cu
RELEVANTA ) . zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic si uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor si pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . R
p Proiectuf este corelat cu construirea unei noi suprafete de
COERENTA retelei . T
RETELEI Seh p binati parcare si alte proiecte in desfasurare pentru a creste
' chéme de combinatie capacitatea de trafic si pentru a reduce poluarea.
efectivd/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumpdrari de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUL Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitéti pentru locuri de munci pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii
Impacturi sociale
Proiectul este amplasat in zona de vest a Bucurestiului, in
SOCIAL ; g )
sectorul 1. Acoperirea geografica include;
) . - Bulevardul Aviatorilor;
Acoperire geografica - Bulevardul Calea Dorobantilor
- Bulevardul Primaverii;
- Bulevardul Constantin Prezan
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel Yenlturl utilizator
Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
. Parcare subterana la statia de tren Esplanada- Baneasa
Degcnereg - Numar de nivele : 2
proiectului ) <
- Capacitatea parcarii: 100 cars
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totala a lucrarilor: 21 670 000 Euro din care lucriri de constructii 16 587 000

Euro

Economic:
IRR=6.7%
NPV= 3 396 840

Raportul cost/beneficii= 0.75

Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa

EITEEE\\TIQ&T@A facilitatilor de parcare din zona central3, combinat cu
RELEVANTA, ) . zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic si uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor si pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . -
) Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de
COERENTA retelei ; : .
RETELEI Sch d binati parcare §i alte proiecte in desfasurare pentru a creste
’ cheme de combinatie capacitatea de trafic si pentru a reduce poluarea.
efectivd/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumparéri de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de muncé pe durata lucrarilor
muncé/oportunitéti egale de constructii
SOCIAL Impacturi sociale ‘
Proiectul este ampiasat in partea de vest a Bucurestiului, in
A . fic sectorul 1. Acoperirea geografica include:
coperire geografica - Soseaua Bucuresti - Ploiesti
- Strada Monovici i strada Tipografilor
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURESTI
. Parcare subterana la Herastrau — Pavilion H
E%TEE'&?ET © Numér de nivele :2 N
- Capacitatea parcarii: 410 masini
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

Valoarea totald a lucrarilor: 42 991 000 Euro din care lucrari de constructii 36 678 000

Euro

Economic:

IRR =14.4%

NPV= 27 702 851 Euro

Raport cost/beneficii= 0.42

Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa

RELEVANTA facilitétilor de parcare din zona centrald, combinat cu
RELEVANTA STRATEGICA: ; P j
) ) zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strad3
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic si uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor si pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . -
COERENTA retelei Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de
RETELEl s 'h d binati parcare si alte proiecte in desfasurare pentru a creste
' cheme de combinatie capacitatea de trafic $i pentru a reduce poluarea.
efectivad/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 36 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncé/oportunititi egale de constructii
SOCIAL Impacturi sociale -
Proiectul este situat in zona de vest a Bucurestiului, in
. fics sectorul 1. Acoperirea geografic3 include:
Acoperire geografica - Soseaua Kiseleff
- Parcul Herastrau
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORAS BUCURESTI
. Parcarea subterand din piata Hurmuzachi
De§cr|ere§ - Numdr de nivele : 2
proiectului ) . -
- Capacitatea parcérii: 855 masgini
Anul de -

implementare

Valoarea totald a lucrérilor: 30 151 171 Euro din care lucrari de constructii 25 337

118Euro
Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Raport cost/beneficii=
Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa
g‘ﬂii\'l{ég—lréA facilitatilor de parcare din zona centrald, combinat cu
RELEVANTA ) » zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic si uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehicutelor si pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . -
) Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de
COERENTA retelei ¢ > i
RETELEI i parcare §i alte proiecte in desfigurare pentru a creste
: Scheme de combinatie capacitatea de trafic si pentru a reduce poluarea.
efectivad/optima
Impact asupra mediuiui Da
MEDIU Calitatea aerului . .
. (va fi continuat de ciétre Delia)
Cumpdrari de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULU! Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de muncé pe durata lucririlor
muncé/oportunitati egale de constructii
SOCIAL Impacturi sociale
Proiectul este amploasat in partea de vest a Bucurestiului,
Acoperire geoarafica n sectorul 3. Acoperirea geografica include:
P geog Bulevardul Mihai Bravu / Calea Calarasilor/intersectia cu
bulevardul Decebal
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regional
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULU!I —- TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui tramvai central integrat, statii de troleibuz $i autobuz la Piata Unirii
proiectului adiacent cu statiile existente de metrou.
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)
RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorit3
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cét mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii;
* Acces imbunatétit la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta * imbunitateste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA refelei penalitatile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie = Complementeaza gradul de imbunititiri catre toate
efectiva/optima partile retelei
Impact asupra mediului * Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasiérile cu masinile private si congestionarea
Cumparari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatji -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de « Asigur3 beneficii d ificativ | trul ui
munca/oportunitati egale sigura beneficii de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL * Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale * Reduce timpul de cilatorie;
* Promoveaza includerea sociali.
Acoperire geografica * In limitele oragului Bucuregti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economica regionali
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel v.enltun utilizator -
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz §i autobuz la Gara de Nord
proiectului adiacent cu statia existenta.
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorit3
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: ct mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii;
* Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare
= Imbunatateste integrarea intre mijloace si reduce
Functionalitate/coerenta penalitatile de inter-schimb
COERENTA retelei = Tmbunatateste legaturile dintre Gara de Nord si alte parti
RETELE! Scheme de combinatie ale orasului Bucuresti
efectiva/optima = Complementeaza gradul de imbunétatiri catre toate
partile retelei
impact asupra mediului = Tncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasérile cu masinile private si congestionarea
Cumpdrari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de . . U, .
munca/oportunitati egale * Asigura b_eneﬂcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL * Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
impacturi sociale = Reduce timpul de cilatorie;
* Promoveazi includerea sociald.
Acoperire geografica * In limitele orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare .
URBANA economica regionala
Colectarea de taxe
xEmII;X?g_FEULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz $i autobuz la Obor asigurand o
proiectului integrare Tmbunatatita cu serviciile de metrou.
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cét mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii;
* Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta . Tmbunététeste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELE} Scheme de combinatie * Complementeaza gradul de imbunitatiri citre toate
efectivd/optima parile retelei
Impact asupra mediului = Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasérile cu masinile private si congestionarea
Cumpaérdri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de N " . . .
munca/oportunitti egale = Asigurad Iqeneﬁcn de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale * Reduce timpul de calatorie;
* Promoveaz4 includerea sociala.
Acoperire geografica = Sectorul de nord est al orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economic3 regional )
Colectarea de taxe
XEITIE%?%EULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz $i autobuz la Piata Eroilor
proiectului asigurénd o integrare Imbunatatita cu serviciile de metrou.
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorit
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cét mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestiondrii;
* Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta * Tmbunititeste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA refelei penalitatile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie = Complementeazi gradul de imbunatitiri citre toate
efectiva/optima partile retelei
Impact asupra mediului » Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpdriri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de N . . . .
muncé/oportunititi egale = Asigurd peneﬁcu de acces semnificativ la centrul orasului
Bucuresti
SOCIAL * Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale * Reduce timpul de cilatorie;
* Promoveaz3 includerea sociali.
Acoperire geografica * In limitele orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala )
Colectarea de taxe
X?ITIX?%EULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz $i autobuz la Piata Eroilor
proiectului asigurand o integrare Tmbunatatita cu serviciile de metrou.
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatji = Reducerea congestionarii;
* Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta = Imbunatiteste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELE! Scheme de combinatie = Complementeazi gradul de imbunatatiri catre toate
efectivd/optima partile retelei
Impact asupra mediului * Incurajeaza schimbarea moduritor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasérile cu masinile private si congestionarea
Cumpérari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectutui Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de . .. . . .
munca/oportunititi egale * Asigurd beneﬂcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL * Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de cilatorie;
* Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica * In limitele oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
\J$n_ll-£g$g§ULUl Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




13.3 ANALIZAREA BENEFICIILOR
13.3.1  Metodologia analizei cost/beneficii

Analiza cost/beneficii (CBA) este un element important in evaluarea proiectului, in
special pentru evaluarea fezabilit4ti. Schema CBA este prezentata in Figura 13-, in
care sunt prezezntate cateva stadii de calcul.

Figura 13-1 Schema CBA

1. 2. 4. g 5.
Situatia Proiectul Costul si &l Costul si
prezentd propus venitul A venitul
situatiei o proiectului
prezente i| propus
&

3. 6.
Cantitat8ile Date despre
proiectului cost si venit

4 7.
] Calcularea
costurilor si
beneficiilor

Stadiul 1 contine o descriere a situatiei prezente a traficului si transportului in cele trei
orase referitor la elementele pe care se bazeazs anumite proiecte.

Stadiul 2 descrie situatia traficului si transportului dupa implementarea proiectului
propus.

in stadiul 3 sunt inventariate $i comparate cantitatile relevante ale situatiei prezente
(stadiul 1) si proiectului (stadiul 2).

' p Stadiul 4 contine inventarierea costurilor si veniturilor per unitate a cantitatilor relevante
iy din stadiul 1.

: U/l,( Stadiul 5 contine inventarierea costurilor i veniturilor per unitate a cantitatilor relevante
din stadiul 2.

in sfadiul 6 datele de costuri §i venituri din stadiul 4 si stadiul 5 sunt comparate.

stadiul 7 cantitatile situatiei existente si cantitatile situatiei dinainte si dupa
implementarea proiectului sunt multiplicate cu costurile si veniturile relevante din stadiul
6. Multi+plicarea va fi efectuats in fiecare an, pe durata de viat a proiectului.

CBA va fi elaborat cu ajutorul unui model Excel in care stadiile 1 la7 sunt integratek"Asta

inseamnd ca costurile si beneficiile Iternativelor referitoare la detalii ale proiectului c‘t;{n\
usor calculate. \\"
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Proiectele propuse se vor referi la diferite topici. Aceste topici si cateva exemple de
elemente sunt prezentate in Tabelul 13-1.

Tabelul 13-1 Topicile posibilelor proiecte propuse pentru trafic si transport

Topici ale posibileloor masuri

Elemente de topici ale masurilor

Infrastructura de trafic $i transport

Infrastructurd noua
Imbunétatirea infrastructurii

Managementul traficului

Sisteme de management al traficului
Scheme de circulatie

Accdesul la parcare pentru masinile private

Restrictionarea accesului in centrul oragului
Parcare cu plata
Facilitati de parcare

Utilizarea terenului

Densitatea de cladiri
Locatia zonelor rezidenjtiale/industriale/comerciale

Volumul, pretul i calitatea transportului
public

Retea de linii, frecvente

Punctualitate

Confort, locuri liere si alte aspecte de calitate
Swistem de tarifare

Cadrul legal si institutional pentru transportul
public

Autoritatea de transport public
Procesul de procurare

13.3.2 Indicatorii analizei Cost/Beneficiu

in CBA vor fi utilizate doua grupuri de indicatori.

Indicatorii proiectelor

Vor fi definiti indicatorii fiecarui proiect care influenteaza nivelul costurilor si beneficiilor.
Cateva exemple de indicatori sunt prezentate in Tabelul 13-.

Tabelul 13-2 Indicatorii posibilelor proiecte

Tip de proiect

Indicator

Construirea/reabilitarea infrastructurii

Kilometri de lungime, numaér de benzi

(Introducerea traficului cu sens unic

Kilometri de lungime, numdr de benzi

Restrictionarea accesului in zonele cu emisii

Numar de vehicule cu trafic redus

Construirea garajelor de parcare

Numar de locuri de parcare; tarife

Infrastructurd noua/reabilitarea PT

/

Kilometri de lungime

P?(tate semaforizata pentru intersectii PT

Numar de intersectii

/&mstryjree‘de"!genzi dedicate pentru biciclete

b ;N
PR LA L
- s

Kilometri de lungime

g

I ﬁatcri'rinipé&ul_ui proiectelor asupra costurilor si veniturilor
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A

Proiectele propuse vor avea un impact asupra costurilor si veniturilor situatiei traficului i
transportului in doud moduri:

1. Proiectul propus va duce la costuri si venituri direct relationate cu investitiile
(dobanzi, mentenanta, operatiuni)

2. Implementarea proiectului propus va influenta costurile si veniturile traficului i
transportului. Aceasta va afecta anumiti indicatori (“soferi) care influenteaza nivelul
costurilor si veniturilor traficului si transportului. in Tabelul 13-3 sunt prezentati
acesti indicatori.

Tabelul 13-3 Indicatori care influenteaza costurile si veniturile traficului i
transportului dupa implementarea masurilor propuse

Descrierea factorilor care influenteaza costurile gi veniturile Costuri Venituri
A. Factori economici

A1. Viteza de deplasare a transportului profesionist ) v v
A2, Punctualitatea transportului profesionist ) v v
A3. Eficienta transportului public v

A4. Impactul asupra economigi v v
B. Factori sociali

B1. Timpul de deplasare cu transportul olectiv sau privat v v
B2. Punctualitatea deplasarii cu transportul public sau privat v v
C. Factori de mediu

C1. Poluarea aerului (CO2, CO, NOx, particule, etc.) v

C2. Zgomotul traficului v

D. Factori de siguranta a traficului

D1. Deteriorarea vehiculelor si infrastructurii datoritd accidentelor v

D2. Pierderea de vieti umane ca victime ale accidentelor de trafic 4 v
D3. Tratamentul medical al persoanelor ranite in accidente de trafic v

D4. Pierderea orelor de munca pentru persoanele ranite in accidente de trafic v v

Y} transport public, taxi, microbuz, transport marfa

Existd numeroase tipuri de costuri si venituri. Fiecare tip de costuri si venituri consta din
elemente de pret (cost sau venit per unitate), un eloement de cantitate (numar de unitati)
si valoarea totala a costurilor si veniturilor (= pret * cantitate). Tipul de costuri si venituri
pot fi grupate in cateva grupuri aga cum este prezentat in Tabelul 13-4.

b
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Tabelul 13-4 Grupuri de costuri i venituri

Descrierea grupurilor de costuri gi venituri Costuri Venituri
A. Costuri si venituri relationate cu factori economici

A1. Costuri referitoare la timp pentru transportul profesionist ‘) 4 v
A2. Costuri referitoare la distanta pentru transportul profesionist ) v v
A3. Veniturile de lapasageri din transportul profesionist *) v v
A4. Costul masinilor private v

B. Costuri si venituri referitoare la factori sociali

B1. Timpul petrecut de pasageri in transportul public sau privat v v
B2. Valoarea punctualtatii deplasarii pasagerilor v v
C. Costuri gi venituri referitoare la factori de mediu

C1. Costul reducerii poludrii aerului (CO2, CO, NOx, particulates, etc.) v

C2. Costurile reducerii zgomotului v

D. Costuri gi venituri referitoare la factori de siguranta

D1. Costuri de reparatiei a daunelor provenite din accidente v

D2. Valoarea pierderii de vieti umane v v
D3. Tratamentul medical al persoanelor rinite in accidente de trafic v

D4. Pierderea orelor de munca pentru persoanele ranite in accidente de trafic v v

‘) transport public, taxi, transport marfa, specificat dupa tipul de vehicul
*) transport public, taxi, microbuz

13.4 ANALIZA MULTI CRITERIALA

13.4.1 Descrierea tehnicii

Analiza multi criteriu (MCA) va fi utilizatd pentru a face o evaluare alternativa a
proiectelor cu masuri eterogene. Cu aceasta tehnic, pot fi luate in calcul, simuitan, mai
mulite criterii intr-o situatie complexa. MCA este o unealta pentru compararea mai multor
puncte de vedere luate in calcul, si, de aceea, este utild in special in timpul formularii
sau judecari problemelor complexe. In generalo, aceasts tehnica este utilizata in
evaludrile proiectelor publice si variatiilor lor, in special la ifrastructura de transport. MCA
este utilizata pentru a sublinia motivarea subiectiva pentru fiecare caz in parte. Bazand
evaluarea pe proiectele care au aceeiasi logica cu proiectele analizate, schimbarea de
simulare si proiectele de fondare care contribuie efectiv la priorizarea programului sunt
majorate.

Criteriile trebuie sa reflecte prefrerintele sau unele puncte de vedere ale evaluatorilor,
astfel incat sa sumarizeze si sa grupeze cateva dimensiuni caracteristice utilizate la
evaluare. Numarul de criterii nu trebuie s& depaseasca o limitd rezonabild. Experience
has shown that the maximum number of criteria for an effective evaluation is eight
criteria. O problema cheie a MCA este implicarea, sau nu a diferitilor actori la definirea
critreriilor si cantarirea lor. Daca evaluatorul este implicdat activ in analiza, credibilitatea
rezultatelor este nedeterminata. Echipa de evaluare trebuie s3 verifice daca criteriile
alese’sunt logic independente unele de altele § daca procesul va permite compararea
isfacatoare a proiectelor.

Odata ce proiectele si criteriile au fost definite, o estimare cantitativi sau o descriere
calitativa a impactului fiecarui proiect, in termenii acestor criterii trebuie efectuat. in acest
scop, trebuie utilizate declaratiile pe termen scurt care descriu diferite tipuri de impact "'\
("descriptori de impact"). In baza criteriilor si masurilor de judecata (grupuri sau parti de&@‘,
masuri) de evaluat, echipa de evaluare trebuie sa construiascd o matrice de evaluare

|
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multi criteriu. Matricea este un tabel cu multe coloane, in care sunt criteriile, si tot atatea
linii cate proiecte trebuie comparate. Fiecare celuld reprezinta evaluarea unui proiect
pentru un criteriu. MCA necesita evaluarea proiectelor pentru toate criteriile (nici o celula
nu trebuie sa rdmana goala), dar nu necesita evaluarea pe acelasi formular. Tehnica
poate suporta un amestec de criterii exprimate prin indicatori, criterii calitative exprimate
prin descriptori, si criterii inhtermediare exprimate prin scoruri.

13.4.2 Evaluarea scorurilor

Existé doua posibilitati pentru echipa de evaluare, pentru compararea meritelor
diferitelor masuri prin scoring: metoda de compensare si metoda de surclasare.

Metoda de compensare

Metoda de compensare este cea mai cunoscuta si consta din atribuirea unei greutati
fiecdrui criteriu la calcularea scorului global al fiecarei masuri, in forma unei medii
aritmetice atribuite masurii pentru diferite criteri. Aceasta varianta se numeste
"compensatoare" deoarece calcularea mediei face posibild compensarea dintre criterii.
De exemplu, o masura care are un impact negativ asupra mediului poate s& obtina un
scor global bun daca impactul sdu asupra locurilor de munca este considerat excelent.

Metoda surclasarii

Este utilizata acolo unde criteriile nu sunt considerate comensurabile, si nu poate fi
produs un scor global. Analiza se bazeaza pe compararea multipla de tipul: "proiectul A
surclaseaza proiectul B din punct de vedere al criteriului de mediu?”, " proiectul A
surclaseaza proiectul B din punct de vedere al criteriului de angajare?", etc. La aceste
intrebari trebuie sa se rdspunda cu da sau nu, caz in care sunt stabilite pagurile de
evaluare a criteriilor. Analiza face posibild compararea si prezinta o sinteza de tipul:
"Proiectul A este cel putin |a fel de bun ca proiectul B, referitor la majoritatea criteriilor
(caz de agrement), fara a fi prea ru in comparatie cu alte criterii (caz de dezagrement)".
Analiza poate include protectie impotriva judecatii favorabile a unei masuri care ar putea
fi dezastruoasa din punct de vedere al criteriilor, stabilind un ‘prag de veto’ pentru fiecare
criteriu. Introducerea pragului de veto diferentiaza clar surclasarea logica de
compensarea logica.

Surclasarea nu genereaza intotdeauna concluzii clare, in timp ce analiza bazat3 pe
compensare este concluziva. Din punct de vedere tehnic, varianta compensarii este mai
usor de implementat. Cel mai pragmatic mod de elaborare a matricei de evaluare multi
criteriu este ca echipa de evaluare sa proiecteze scale de scoring pentru evaluarea
concluziilor, cantitative sau calitative. Matricea de evaluare multi criteriu este apoi
echivalata cu matricea de scoring. Matricea de compensare este utilizatad daci membri
de conducere identifica o problema care poate justifica utilizarea dreptului de veto.

Preferintele evaluatorilor sunt luate Tn calcul in conformitate cu utilizarea uneia din
urmatoarele metode:

‘ xpansiunea directa prin cantarirea atribuita fiecarui criteriu. Se poate efectua prin
\ votul prin puncte de distributie. Discutiile pot fi purtate prin intermediul mai multor
“ sedinte.

| v De;VéIuirea preferintelor prin clasificarea profilelor. in aceasta varianta "profilele”
proiectelor sunt descrise astfel incat evaluatorii s dezvaluie preferintele de criterii.
Evaluatorii trebuie sa aleaga intre aceste profile si, daca este posibil, trebuie s& specifice
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daca preferinta e slaba, medie, puternica sau foarte puternica. Exercitiul este repetat
pentru toate profilele, si este utilizat un pachet software pentru atribuirea greutatii
fiecarui impact, exprimat ca procentaj, pana la 100%.

13.4.3 Agregarea scorurilor
Exista trei abordari diferite ale agregarii:

Judecata personala: diferitele criterii de judecata nu sunt sintetizate. Fiecare evaluator
construieste propria judecata in baza analizei si o utilizeaza pentru argumentarea
punctului de vedere.

Coalitia de asistenta: diferitele criterii de judecata sunt clasificate printr-un pachet
computerizat. Un proiect va surclasa lat proiect daca are un scor mai bun la toate
criteriile (numarul maxim) si daca are scor mai mic de eliminare decat alte criterii (numar
minim de oponenti).

Compromisul de asistenta: cantarirea unui criteriu este propusa de evaluator sau
negociata de destinatarul evaluarii. Rezultatul clasificarii actiunilor in termenii scorului
cantarit.

Tabelul 13-5 Calcularea scorurilor proiectului

Contributia proiectelor la producereajCongestionare| Mediut [Profitabilitate| Finantare Scor
impacturilor agteptate trafic mediu
{scor intre 0 §i 10) cantarit
Infrastructura noua - proiect 1 7 3 5 1 43
Management trafic - proiect 2 5 4 4 3 4.1
Benzi libere transport public - proi.3 6 5 3 3 44
Politica parcare — proiect 4 6 6 2 2 42
Coeficient cantarire criterii 35% 20% 20% 25% 100%

Experienta a aratat ca partenerii susunt dornici sa acepte concluziile dac3 echipa de
evaluare le-a inregistrat opiniile cu atentie si a finut cont de punctul lor de vedere la
prezentarea concluziilor. Daca, din contrd, echipa de evaluare alege si cantareste
criteriile, fara interactiunea cu partenerii, impartialitatea rezultatelor va suferi si analiza
multi criteriu nu va avea succes.

Mai mult, tehnica poate duce la un compromis sau poate ajunge la o coalitie de idei, dar
nu dicteaza judecata colectiva sau individuala a partenerilor. Evaluatorii prefera
abordarea acestiu tip, deoarece sunt implicati In proces printr-un cadru tehnic relativ
simplu.

w In ciuda dcestor factori, domeniul de evaluare T sensul strict al termenilor, MCA este

rioara a proiectelor pentru infrastructura de transport. (
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13.4.4 Abordarea din acest studiu

Pentru acest studiu va fi aplicatd o metoda relativ simpla si transparenta a MCA in care
se va pune accentul pe proiecte si pe impactul acestora si nu pe procedura in sine.
Abordarea MCA va fi urmatoarea:

Aplicarea metodei de compensare
Aplicarea expresiei directe a judecati personale pentru scoruri
Aplicarea judecatii personale pentru cantarirea factorilor pentru agregarea scorurilor.

in cadrul echipei de experti vor fi luate deciziile MCA. Alegerile vor fi diferite per oras si
per proiect. Scorurile pot fi completate de membrii echipei in formularul prezentat in
Tabelul 13-6.

Tabelul 13-6 Lista de scoruri per criteriu pentru MCA

Orag:
Proect:
Scor:
Criteriu 10 = excelent/ extrem de ridicat

1 = extrem de scizut

Analiza costurilor si beneficiilor
(e.9. IRR < 0% = 1. IRR 0%-2,5% =2, IRR 2,5%-5% = 3, etc.)

Impactul asupra economiei

Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile

Impactul asupra bunéstérii sociale

Relevanta pentru politica municipald

Impactul asupra cengestionarii traficului

Impactul asupra mediului: calitatea aerului

Impactul asupra mediului: zgomot

Impactul asupra sigurantei traficului

Impactul asupra planificarii urbane

Impactul asupra dezvoltérii regionale

Finalizarea proiectului

Echipa MCA trebuie s& evalueze factori de cantarire care vor fi utilizati pentru a agrega
scorul fiecaruia. In acest scop, fiecare membru al echipei trebuie sa completeze un
formular similar pentru preferintele |ui referitor la importanta fiecarui criteriu. Un exemplu
de asemenea formular este prezentat in Tabelul 13-7.

Tabelul 13-7 Lista factorilor de cantarire per criteriu pentru MCA

Orag:

Factor cantarire:
Criteriu 5 = foarte important
1 = foarte neimportant

Analiza costurilor si beneficiilor

Impactul asupra economiei

Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile

Impactul asupra bundstérii sociale

Relevanta pentru politica municipala

Impactut asupra congestiondrii traficului

impactul asupra mediului: calitatea aerului

Impactul asupra mediului: zgomot

Impactul asupra sigurantei traficului

Impactul'asupra planificarii urbane

Impactul asupra dezvoltdrii regionale { s

Finalizarea proiectului \ %
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in tabelele de mai jos este prezentata o tentativa de cantarire a factorilor din fiecare
orase pentru fiecare din cele doud scenarii. Diferentele dintre orage pot reiesi datorita
traficului. De exemplu, in Bucuresti traficul intens poate duce la valori ridicate pentru
criteriul “congestionarea traficului” si “mediu-calitatea aerului”. Datorit4 urgentei de
fmbunatatire a situatiei de trafic in Bucuresti, “finalizarea proiectului’ va avea probabil un
factor ridicat. In orasele mai mici, cu bugete mai limitate si acent pe economia locala si
regionald, prioritatile pot fi diferite.

Dupa cum este mentionat, este important pentru expertii locali sa evalueze scorurile si
sa cantareasca factorii pentru MCA deoarece cunosc cel mai bine nevoile si
circumstantele locale, precum si ceea ce este necesar pentru crearea unui suport pentru
analiza multi criteriu.

In practica, nu vor fi mari diferente intre valorile factorilor cantariti ai daca echipa MCA
este compusa egal din reprezentanti ai diferitelor grupuri de interese. in cazul in care
scorurile din Tabelul 13-6 vor avea aceeiasi influentd asupra MCA.

Tabelul 13-8 Lista ponderilor factorilor per criteriu pentru MCA

Orag: Bucuresti Scenariu: Do Minimum

Factor cantérire:
Criteriu 5 = foarte important
1 = foarte neimportant

Analiza costurilor si beneficiilor

Impactul asupra economiei

Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile

Impactul asupra bunéstarii sociale

Relevanta pentru politica municipala

Impactul asupra congestiondrii traficului

Impactul asupra mediului: calitatea aerului

Impactul asupra mediului: zgomot

Impactul asupra sigurantei traficului

Impactul asupra planificarii urbane

Impactul asupra dezvoltérii regionale

g |w|o|slo|a|n]ajw|w]s

Finalizarea proiectului

Tabelul 13-9 Lista de céntarire a factorilor per criteriu pentru MCA

Orag: Bucuresti Scenariu: Do Something

Factor cantarire:
Criteriu 5 = foarte important
1 = foarte neimportant

Analiza costurilor si beneficiilor

Impactul asupra economiei

Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile

Impactul asupra bundstérii sociale

Relevanta pentru politica municipala

Impactul asupra congestionarii traficului

Impactut asupra mediului: calitatea aerului

Impactul asupra mediului: zgomot

Impactul adupra sigurantei traficului

Impactyasupra planificirii urbane

Impagtll asupra dezvoltarii regionale

Njwivi Ao (oW

Fingfizarea proiectului

: . ( N
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In Tabelul 13-10 este prezentata o combinatie a scorurilor proiectelor si factorilor de
cantarire pentru importanta criteriilor. Ratingul total al 195 va fi comparat cu ratingurile
totale ale altor proiecte ca baza pentru priorizarea proiectelor.

Tabelul 13-10 Agregarea scorului

Oras: X
Proiect: Y
Scor Factor Rating
Criteriu cantdrire MCA
1) 2)
Analiza costurilor si beneficiilor
{e.g. IRR < 0% = 1. IRR 0%-2,5% =2, IRR 2,5%-5% = 3, etc.) 8 4 32
Impactul asupra economiei 10 3 30
Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile 3 2 6
Impactul asupra bunastarii sociale 4 3 12
Relevanta pentru politica municipald 6 2 12
Impactul asupra congestiondrii traficului 5 5 25
Impactul asupra mediului: calitatea aerului 7 5 35
Impactul asupra mediului: zgomot 4 3 12
Impactul asupra sigurantei traficului 3 5 15
Impactul asupra planificarii urbane 2 2 4
Impactul asupra dezvoltérii regionale 3 1 3
Finalizarea proiectului 9 1 9
Total rating 195

1) 10 = excelent/ extrem de ridicat 1 = extrem de scazut
2) 5 = foarte important; 1 = foarte neimportant

13.5 EVALUAREA ECONOMICA $S! FINANCIARA
13.5.1 Indicatori economici

Asa cum este specificat in Capitolul 6 (Evaluarea proiectului si abordarea priorizarii)
evaluarea economica a ofertelor va fi efectuata cu ajutorul Analizei Cost/Beneficiu
(CBA). Rezultatele CBA se vor baza pe urmatorii indicatori economici:

1. valoarea neta actuald
2. ratainterna a refondarilor
3. Pericada de plata

Pentru fiecare indicator economic va fi atribuit un criteriu de evaluare economica.

13.5.2 Criterii de decizie economica

Val6area neta actuala

schema este justificata Tn termeni economici daca afiseaza valoarea neta actuala
(NPV) mai mare de zero; aceasta este suma reducerilor de capital rulant (= eneficii
minus costuri) pozitiva, ceea ce inseamna ca suma beneficiilor depaseste suma
costurilor. Daca NPV este negativ, indica faptul ca beneficiile sunt mai mici decat
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costurile. Competitivitatea investitiilor poate fi clasificata si selectats in conformitate cu
procentajul valorilor NPV comparat cu valoarea investitiilor.

Rata intern3 a refondarilor

Aceastd metoda calculeazé rata dobanzii la care capitalul rulant este egal cu valoarea
investitiei. Cu cét este mai mare rata refondarii (IRR), cu atat este mai atractiva
investitia. Aceasta inseamna c3, In conformitate cu acest criteriu, investitia trebuie sa fie
clasificata si selectata de la nivelul IRR.

Perioada de plata

Perioada de plata este numarui de ani in care este returnats valoarea investitiei prin
capitalul rulant primit prin investitie. Acest calcul este efectuat simplu, fira utilizarea unei
rate de discount sau o rata interna de refodare.

13.5.3 Evaluarea economica
Urmatoarele estimari sunt efectuate prin analizi:
Evaluarea in baz§ anual3

S-a estimat ca data de incepere a imbunatatirilor in constructi este 2008.

Perioada de evaluare
Toate proiectele se bazeaza pe o durata de viata de 20 de ani.
Rata de discount pentru criteriul de decizie NPV

In scopul acestei analize s-a considerat ca intraga investitie este finantati comercial.
Aceasta Inseamnd ca nu se acorda imprumuturi si ¢4 valoarea investitiei va fi
imprumutata la o ratd de dobanda comerciala, pentru o perioada de 10 ani.
Imprumuturile comerciale straine se presupun a avea o rata de dobanda minima egal
cu rata de referinta a dobanzi coerciale (CIRR). CIRR real este 3.6% (bazat pe
urmatoarele date: CIRR pentru imprumuturi >8.5 ani in Eurozone este 5.23%
(noiembrie/decembrie 2007), inflatia n Eurozone este de 1.6% (octombrie
2007/octombrie 2006); 1,0523 divizat cu 1,016 = 1.036).

Unitate monetara

Evaluarea economica a fost efectuatd, in intregime, in Euro.

sturi aditionale

Urmatoarele\costuri aditionale sunt adaugate la construirea costurilor de baz:

\ Contingente: 10.0%
Supraveghere: 7.0% ( W
NS
l \ Proiectare detaliata: 3.0%
L1t
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Scenarii
Au fost luate in considerare trei scenarii de baza, dupd cum urmeaza:

Do Nothing = Se referd la reteaua de baz3, fara imbunatatiri. Pe termen lung, evaluarea acestui
scenariu nu este realistd, deoarece in situatia prezentd in orasele mari din Romania
pdsrarea situatiei prezente de trafic fard schimbdri ar duce la probleme grave de
congestionare a traficului, siguranta traficului si mediului.

Do Minimum = in acest scenariu sunt planificate investitii minore pentru evitarea problemelor grave si
calamitatilor de congestionare a traficului, siguranta traficului si mediului.

Do Something = in acest scenariu sunt planificate investitii pentru fmbunétatirea situatiei de trafic, cum
ar fi congestionarea traficului, siguranta traficului si mediului.

Do Something = In acest scenariu sunt planificate investitii prevazute in scenariul anterior si in plus
sunt considerate masuri de politica fiscala: taxa de acces pentru zona centrala

Pentru aceasta Schita a Raportului Final, a fost efectuata analiza cost/beneficii (CBA)
pentru toate cele patru scenarii diferite in toate cele trei orage. Trebuie mentionat ca nu
exista nici un motiv pentru calcularea scenariului Do Minimum separat, deoarece acest
scenariu nu difera semnificativ de scenariul Do Nothing.

In cadrul CBA au fost cuantificate urmatoarele categorii de costuri si beneficii. Anumite
categorii sunt gi costuri si beneficii. Cateva exemple:

Implementarea unei investitii poate genera costuri de mentenanta dar reduce sau
elimina costurile de mentenanta ale constructiei existente;

Cresterea vitezei si/sau punctualitatii transportului public (PT) reduce costurile PT dar
ar putea atrage mai multi pasageri, cdeea ce creste costurile PT si poate atrage mai
multi utilizatori de masini, ceea ce scade costul masinilor.

- Mentenanta

- Operare

- Viteza de sofat
- Distanta

- Punctualitatea transportului public

- Mediul

/ﬁ ] - Siguranta traficului
‘7 Pentru fiecare scenariu au fost calculate doud optiuni diferite: o optiune bazata pe

finantarea integrala din imprumuturi si o optiune bazata pe subsidii in valoare de 65%
din valoarea investitiei.

W
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Tabelul 13-2 Investitiile aferente masurilor propuse (x € 1 milion)

Road Urban Transport
City/ scenario ) . Public transport | Control/ Intelligent Total
infrastructure transport systems
Bucharest
DM 2013 1,514.7 484 .1 56 2,004.3
DS 2013; DSPolicy 630.1 1,043.5 14,2 1,687.8
2013
DM 2027 91.5 500.0 0.7 592.1
DS 2027; DSPolicy 1,379.3 2,105.9 1.0 3,486.2
2027

‘) DM = Do Minimum; DS = Do Something

Rezultatele calculelor CBA sunt prezentate in .

Tabelul 13-3.
Tabelul 13-3 Rezultatele analizei Cost/beneficii

City/ scenario Internal Raof of Return Nt:; %r:srt:l?lt“\ézl)ue Pay(;g: fse)ﬂ‘)d

65% ) 0% ) 65% ) 0% °) 65% ¢) 0% )

Bucharest
DM 2013 -0,11 ? 272 1,507 20,2 57,8
DS 2013 51,10 17,13 -2,860 - 1,820 2.0 5.6
DSPolicy 2013 97,25 33,94 - 5,947 - 4,907 1.0 29
DM 2027 141,46 49,49 -3,124 -2,759 0.7 20
DS 2027 150,52 52,67 - 19,648 - 17,500 0.7 1.9
DSPolicy 2027 170,06 59,52 - 22,348 - 20,200 0.6 1.7

Tabelul 13-6 arata ca pot fi obtinute rezultate pozitive prin implementarea investitiilor in
Bucuresti in ambele scenarii. Chiar fara imprumut, investitiile sunt profitabile. Aceasta se
poate explica prin beneficiile mari in intervalul de timp pentru pietoni, ca rezultat al
scaderii congestiondrii severe a traficului.

13.6 EVALUAREA DE MEDIU

Aceasta sectiune Incepe prin stabilirea unor reguli generale pentru Evaluarea Stategica
a mediului (SEA). Este stabilit scopul SEA. O evaluare preliminara a mediului
afecteaza, in termenii zgomotului si calitatii aerului, desi trebuie tinut cont ca SEA va
considera un grad mai extins de potentiale efecte.

13.6.1 Evaluarea strategica a mediului

O evaluare strategica a mediului (SEA) va fi necesara pentru fiecare plan master de
transport. SEA este necesar conform Deciziei nr.1076/8.07.2004 adoptata de Guvernul
Romaniei (denumit, in continuare, decizia). SEA este obligatoriu pentru planificarea
programelor referitoare la sectorul transporturi (Articolul 5 (2)).

ecizia este insotita de: igjlcatule SEA dar interlegem ca acestea sunt disponibile numai
in Irmba romana si trebui obtlnuta o versiune in limba engleza.

Procesul SEA este. stabxh(j}w Tabelul 13-5. Acesta reflectd prevederile deciziei. \\'&
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efectuate in noiembrie 2007.

Problemele cheie pentru SEA sunt urméatoarele:

Planul master trebuie sa se axeze pe cele trei orase din Romania, dar aplicatiile de
mediu pentru aceste planuri vor fi depuse la Agentia Regionala pentru Protectia
Mediului (pentru fiecare regiune a localitatilor in care este situat), si nu la EPA local:

Principalul scop este de a asigura ca efectele mediilor asociate care pot rezulta din
implementarea unui plan sau program sunt luate in calcul si sunt luate masuri
adecvate pentru solutionare;

Procesul SEA este condus de catre autoritatea de mediu;

SEA trebuie sa fie dezvoltat in timpul elaborarii planului sau programului si trebuie s
se incheie inainte de adoptarea planului sau programului;

Procesul SEA va culmina la Agentia Regionala pentru Protectia Mediului (REPA)
emitand aprobarea de mediu a planului master. Exista coswturi asociate cu aceasta.
Costul pentru planul local este in prezent 200 lei;

Vom discuta separat cu aceste trei birouri regionale ale REPA (detaliile de contact
sunt furnizate la finalul acestei sectiuni);

Decizia stabgileste penalizérile financiare in cazul in care procesul SEA nu este
corect urmat;

Exista aranjamente specifice pentru consultare stabilite in decizie si la acestea
trebuie sa se adere, ele includ o dezbatere publica a schitei de ptan si SEA;

Exista aranjamente specifice pentru preluarea SEA la care trebuie s& se adere.
Acestea includ stabilirea unui grup de conducere si (din acesta — un grup de lucru)
prevederea productiei pentru fiecare SEA, i.e. grupuri separate pentru fiecare SEA.
Grupul de conducere este organizat de autoritatea de mediu. Consilierii trebuie s3
ajute la identificarea potenhtialelor efrecte de mediu ale planului sau programului, la
identificarea masurilor de solutionare, scrise in raportul de mediu si depuse la
autoritatea de mediu pentru a obtine autorizatie de mediu pentru planul master:

Angajamentul grupului de conducere si grupului de lucru are loc in stadiile descrise
ale procesului SEA dar acest lucru se intampla relativ tarziu in comparatie cu
sistemul din UK. Exista un potential pentru aceste aranjamente de a mentine
finalizarea planurilor si trebuie stabilite cat mai curand (i.e. odata ce studiul lucrarii
este complet si munca trebuie sa inceapa). Ar putea fi unul dintre scopurile
procesului SEA s& grabeasca putin lucrurile:

Grupul de conducere si grupul de lucru au un anumit grad de autonomie in termeni
de selectare a obiectivelor de mediu si optiunilor preferate in procesul selectarii
obiective si evaluarii corecte;

Odata prezentat cu schita planului REPA are 45 de zile s3 raspunda, sa emita
autorizatia de mediu si sa stabileasca modificarile considerate necesare, dezbaterea
publica trebuie s3 aiba loc in aceasts perioads.

O caracteristica cheie a procesului SEA in Romania este ¢ nu incepe pana la
jenerarea unei prime schite a planului. Aceasta inseamna c& nu poate progresa SEA,
cu toate ca primele stadii preljminare referitoare la notificarea inceperi procesului aL(fost

X
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13.6.2 Detalii de contact pentru REPA

Detaliile de contact sunt urmatoarele. Am contactat fiecare sediu, prin scrisoare, pentru

evaluarea acestel lucrari si graficele estimate.
Tabelul 13-4 Date de contact pentru REPA

REPA Regiune Orag de interes Persoana de contact
REPA Bucuresti Regiunea 8 Bucuresti Silvia Bar
Gabi lonescu
REPA Sibiu Regiunea 7 Sibiu Raluca Hasegan
REPA Pitesti Regiunea 3 Ploiesti Cristiana Surdu

Tabelul 13-5 Procesul SEA

Procesul SEA

Prevederi

Responsabilitate

Actiune

Art. 9 - (1) Posesorul ptanului sau programului trebuie sa
anunte in scris autoritatea competenta de protectia
mediului [Agentia Regionala pentru Protectia Mediului] si
sd informeze despre inceperea elaborarii planului sau
programului i realizarea primei versiuni, prin anunturi
repetate in ziare si pe propriul web site

Posesor plan

Sunt trei agentii regionale
de protectie a mediului
(REPA) in acest caz (una
pentru fiecare plan) si
trebuie sa scriem la fiecare
dintre ele

Publicul trebuie sa fie
informat de inceperea
elabordrii planului

Art. 10 (3) Autorititile competente pentru protectia
mediului vor identifica autoritatile publice care, datorita
responsabilitdtilor in domeniul protectiei mediului, se
confruntd cu implementarea planului sau programului.
[Conform Articolului 10 (2) o comisie este alcatuitd din
aceste organizatii pentru a prevedea procesul SEA.

REPA

REPA va stabilii comisiile,
una pentru fiecare plan

Art.14 (1) Finalizarea schitarii programului,
stabilireascopului i detalierea nivelului de informatii care
trebuie incluse in raportul de mediu, precum si analiza
efectelor posibile asupra programului i mediului sunt
efectuate de grupul de lucru.

Art 14 (2) Grupul de lucru se compune din reprezentantii
posesorului programului, autoritati competente de mediu
si sdnatate, alte autoritati care se confruntd cu efectele
implementdrii programului, identificate conform art.10
par.(3), una sau mai multe persoane fizice sau juridice
autorizate conform prevederilor legale, precum si experti
angajati.

Posesor plan (Art.
14 (3))

Posesorul planului
stabileste grupul de lucru
pentru executarea SEA, i.e.
unul pentru fiecare plan.

Opiniile exprimate Tn cadrul grupului de lucru sunt
inregistrate in rapoartele semnate de catre membrii
grupului de lucru. O copie a procesului verbal trebuie
depusa la autoritatea de mediu.

REPA

Sunt necesare procese
verbale, inregistrarea si
semnarea acestora de cétre
toti membrii grupului de
lucru

Art. 15. — (1) Posesorut ploanului prezinta in cadrui
grupului de lucru obiectivele specifice ale planului sau
programului.

pd

Posesorul
planului

Scopul combinarii sedintelor
asociate cu 15(1) si 15(2)?
Putem programa aceste
sedinte pentru a coincide cu
sedintele alocate planului,
factnd munca mai eficienta?

-

%A 15. (2) Persoanele autorizate, impreuna cu expertii
angajati, analizeaza problemele semnificative de mediu,
inclusiv stadiul actual al megjului si evolutia fara
implementarea programulujl:,ﬁ i identifica obiectivele
relevante de mediu reféfit la obiectivele specifice

Persoane
acreditate si
experti angajati
(ultimii sunt WSP)

Trebuie specificate
persoanele autorizate $i
care este rolul acestora.

Clarificarea informatiilor util

»
i

L
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Procesul SEA

Prevederi

Responsabilitate

Actiune

ale programului.

de colectat inainte de
stabilirea grupului.

Art 15 (3) Rezultatele activitatii prevazute in par. 2 sunt
prezentate grupului de lucru.

Persoane
acreditate si
experti angajati

Echipa de consiliere este
responsabild pentru
colectarea datelor si
schitarea obiectivelor de
protectia mediutui,
prezentate apoi grupului de
conducere

Art.16.- (1) Posesorul planului stabileste alternativele Posesorul

posibile, ludnd in considerare obiectivele si zona planului

geograficd a planului, precum si informatiile furnizate in

art.15 par.2. Posibilele alternativfe sunt prezentate

grupului de lucru.

(2) Grupul de lucru evalueaza compatibilitatea

alternativelor propuse cu obiectivele relevante de mediu

ale programuilui.

Art. 17- Posesorul planului schiteaza detaliat, in baza Necesar integrarea atents a

recomandarilor grupului de lucru alternativele care SEAQ in procesul de

indeplinesc obiectivele relevante de mediu ale schitare a planului. Ce se

programului. intdmpla in cazul unui
conflict intre alternativele
preferate?

Art.18- (1) Persoanele autorizate, impreund cu expertii Persoane Procesul necesita o

angajati, analizeaza problemele semnificative de mediu,
inclusiv stadiul actual al mediului utiliztnd criteriile
furnizate in Anexa 1 [a deciziei] si stabilesc prevenirea,
solutionarea $i monitorizarea masurilor efectelor
semnificative de mediu pentru alternativele programului,
facand recomandari

acreditate si
experti angajati

administrare atents -
sistemul din UK se bazeaza
pe o evaluare prealabild a
optiunilor odata ce este
identificatd o optiune
preferentiald

Art. 18 (2) Masurile si recomandarile furnizate in par. (1)
sunt prezentate grupului de lucru.

Persoane
acreditate si
experti angajati

Art. 19 (1) Luand in calcul informatiile furnizate in art.18,
posesorul planului stabileste si prezinta grupului de lucru:
a) alternativa finala a programului,

b) méasurile de prevenire si solutionare a efectelor
semnificative de mediu,

c) programul de monitorizare a efectelor semnificative de
mediu ale implementarii programului,.

(2) Alternativa finald reprezinta o schitd a programului

Posesorul
planuiui

Art. 18 (3) Persoanele autorizate, impreund cu expertii
angajati, analizeazd masurile propuse de posesorul
programului, precum si monitorizarea programului si
schitarea raportului de mediu.

Art 19 (4) Continutul cadru al raportului de mediu este
prezentat in Anexa 2. a deciziei

Persoane
acreditate si
experti angajati

Art.21- (1) Posesorul programului va anunta in ziare, Posesorul
inclusiv pe web site disponibilitatea schitei planului, planuiui
finalizarea raportului de mediu, locul si posibiiitatea de

publicare, in conformitate cu art.30 par.(2).

Art 21 (2) Publicul Tsi poate exprima opinia asupra Posesorul

planului si raportului de mediu si poate transmite aceste
comentarii posesorului programului si autoritatii
competente pentru protectia mediului.

planului / REPA

de la data finaliz&rii raportului de mediu, conform art.21
par.(3), autoritatii competente pentru protectia mediului,
sanatate i efectele implementarii planuiui, identificate
conform art.10 par.(3).

Art 21 (3) Posesorul programului modifica schita Posesorul
programulul si/sau raportul de mediu in baza observatiilor | planului
justificate ale publicului.
/Krt.22.- (1) Posesorul programului va transmite schita Posesorul Clarificare — Dupa
programului i raportul de mediu, in 5 zile calendaristice planului

consultarea publicului sgu
simultan cu aceasta?

N
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Procesui SEA

Prevederi

Responsabilitate

Actiune

Art 22 (3) Autoritatea pentru sénatate i alte autoritati
responsabile cu efectele implementarii planului stabilit n
par.(1) vor schita si transmite o opinie detaliata si
motivatd a planului propus si raportului de mediu,
autoritatii competente pentru protectia mediului, in 45 de
2ile de la data primirii planului si raportului de mediu.

REPA

REPA are 45 de zile sa
raspunda de la primirea
schitei de program si SEA.

Art. 23 - (1) La 45 de zile de la termenul mentionat in
art.22 par.(1), Posesorul planului trebuie s3 organizeze o
dezbatere publica despre schita planului si raportut de
mediu, conform art.31.

Posesorul
planului

Article 31 ~ (1) Posesorul planului trebuie s3 publice in
ziar de 2 ori la interval de 3 zile si sa posteze pe web site
organizarea unet dezbateri publice despre schita
programului si raportul de mediu cu 45 de zile inainte de
data dezbaterii, sau cu 60 de zile calendaristice cand
implementarea planului prezintd anumite efecte.

(2) Anuntul public contine:

a) locul, data i ora dezbaterii publice;

b) autoritétile implicate;

c) fraptul c& dezbaterea este deschisa reprezentantilor
din statele potential afectate la implementarae planului
care prezinta anumite efecte..

Posesorul
planului

Cerinte de notificare

Article 24 (2) Pentru a indeplini sracinile prevazute in par
(1), autoritatile competente pentru protectia mediului vor
analiza rezultatele observatiilor publicului, integrarea in
raportul de mediu, si rezultatele consultarilor prevazute in
art. 34, [Articolul 34 relateaza impactul potential asupra
statelor].

REPA

Art. 25 - (1) Autoritatile competente pentru protectia
mediului vor lua decizia de a emite autorizatia de mediu
in 15 zile calendaristice de la dezbaterea publica.

REPA

(6) dacé raportul de mediu sau comentariile publicului
subliniaza un impact semnificativ asupra mediului,
autoritatile competente pentru protectia mediului decid,
motiveaza $i comunicd in scris rectificarea necesari a
planului pentru a preveni si reduce impactul advers
asupra mediutui

REPA

Nevoia de clarificare a
acestor rdspunsuri — este
necesara o iterare ulterioara
a SEA?

Art. 26 — Posesorul planului trebuie sa depuni o
procedura de adoptare numai cand programul, precum si
modificarile programului au fost aprobate de catre
autoritatea pentru protectia mediului.

Posesorul
planului

O prevedere cheie — puteti
adopta numai planul
aprobat de REPA nu o
versiune modificata

Art. 7. — (1) Procedura de eval7uare a mediului se va
aplica Posesoruiui planului in cooperare cu autoritatile
pentru protectia mediului, cu consultarea autoritatiloor
publice locale si centrale, pentru sanatate si pentru
efrectele de implementare a programului, precum si cu
publicul si este finalizat prin emiterea autorizatiei de
mediu pentru planuri si programe

REPA

Existd o schimbare pentru
emiterea autorizatiei de
mediu si dorim sd o
clarificdm.

SEA va considera 0 gamé cuprinzatoare de factori si scopul sugerat al SEA este stabilit
n Tabelul 13-6 de mai jos. Va trebui s4 fie aprobat de citre grupul de conducere si

gtrupul de mediu.
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Tabelul 13-6

SEA Topica

Titlu propus
Obiectiv

Planu! master

Cerinte de informare

Calitatea aerului

Imbunatatirea calitatii
aerului prin reducerea
emisiilor de la vehicule

Ajuta la reducerea
emisiitor poluante
provenite de la
transport?

Incuraja reducerea
generald a
transportului?
Creste transportul pe
calea feratd?

Ajuta la reducerea
congestionarii in
special in zonele in
care calitatea aerului
este slaba?

Toate trebuie s rezulte
din planul master si
lucrarile asociate

Solul Va proteja Asigura oportunitatea Trebuie sa cunoastem
geomorfologia, geologia de reducere a poludrii? informatii despre
si solul regiunii Efect asupra cantititii si | calitatea solului
calitati solului? Trebuie sa stim calitatea
Rezulta in pierderea terenului agricol, in
terenurilor agricole? cazul in care proiectul
trece peste terenuri
agricole
Apa Sa protejeze Are efect asupra Trebuie s3 stim daci

organismele acvatice,
panza freatica si
calitatea apei

calitatii apei?

Are efect asupra
organismelor acvatice?
Efect asupra
consumului de apa?

exista oferte care au
impact asupra
organismelor acvatice si
calitatii apei

Factori de clima

Reduce contributia
transportului la
schimbarea climei

Reduce emisiile CO2
din transport?

Reduce emisiile de
€02 din construirea noi
infrastructuri actualizind
pe cea existentd?

Toate trebuie sa rezulte
din planul master si
lucrdrile asociate

Minimalizeazi efectele
de schimbare a climei

Reduce riscul de
inundatii?

Reduce vulnerabilitatea
infrastructurii?

Zonele cu risc de
inundatii din vecinatatea
proiectului

Peisaj

Protejeazi caracterul
peisajului?

Introduce noua
infrastructura in cea
existenta?
Afecteaza zonele cu
valoare de peisaj?

Trebuie sa stim ce
valoare prezinta peisajul

Biodiversitate, flora si
fauna

Péstrarea biodiversitatii

Afecteza caracteristicile
terenului, inclusiv
Natura 20007
Afecteazi calitatea
habitatului?

Afecteazd speciile?

Trebuie sa stim daca
exista legi care
protejeaza speciile din
zona proiectului

Mostenirea culturala

Protejeaza mediul istoric
$i resursele culturale

Afecteaza
monumentele si
cladirile istorice?
Afecteaza
caracteristicile
mostenirii culturale?
Afecteaza mostenirea
mondiala?

Trebuie sa stim daca
exista cladiri istorice in
zona

Trebuie s stim daca
exista mogtenire
mondiald in zona

Sanafatea umana -

Imbunatatirea sanatatii si
sigurantei

imbunatateste
siguranta rutierd a
pietonilor?
Tmbunatateste
siguranta participantilor
la trafic?
imbunatiteste
siguranta pentru

Toate trebuie sa rezuite

din planul master gi
Q\\\
b

lucrérile asociate
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SEA Topica

Titlu propus
Obiectiv

Planul master

Cerinte de informare

utilizatorii de sine?
Tmbunatateste
siguranta personala la
utilizarea transportutui?
Prevederi pentru
ciclism sau mers pe
jos?

Minimalizarea efectelor
de zgomot si vibratii de
la transport

Amortizeazd zgomotul
care provine din
transport?
Solutioneaza
problemele referitoare
la vibratii?

Toate trebuie sa rezulte
din planul master i
lucrdrile asociate

Populatia

Promovarea unei
accesibilitati sustinute a
populatiei

Mwentine stabilitatea
si/sau cregterea
populatiei?
Imjbunititeste accesul
comunitatilor
dezavantajate?
Promoveaza coeziunea
comunitatii (i.e. evitarea
efectelor problemelor

Dinamica pentru trei arii
de incidenta a
comunitatilor

Depinde de locatia si
natura propunerilor

existente)?
Evaluarea materialelor Dezvoltarea, mentinerea Minimalizarea utilizarii Orice politici existente?
si operarea infrastructurii materialelor agregate, Orice interes in

de transport in maniera
sustinuta

si incurajarea
recuperarii materialelor
de constructie?
incurajarea utilizarii
surselor alternative de
combustibil?

Evitarea steriliz&rii
resurselor minerale?
Incurajarea planificarii
sustinute?

biocombustibii in
Romdnia (tinand cont de
raportul recent despre
contributia la emisia
gazelor de serd)?
Cunoastem locatia
minelor functionale?

13.6.3 Evaluarea de mediu - zgomotul

Prezentare

In afara de evaluarea SEA, a fost efectuata o evaluare preliminara a zgomotului in acest
stadiu si va fi depusa ca parte a procesului SEA.

Stresul indus de zgomot este denumit de Organizatia Mondiala a Sanatatii (WHO) ca un
sentiment de disconfort indus de zgomot.

Trebuie recunoscut ca, in multe situatii, fluxurile relativ mari de trafic produc schimbari
semnificative Tn raspunsul la nivelele de zgomot pe termen lung. Pentru un trafic fluid, o
diferenta de circa 3dB a nivelului de zgomot este necesar3 inainte de o schimbare
semnificativa a evaluarii medii. Evaluarea zgomotului poate fi afectats cand exists o
diferenta de numai 1dB in nivelul zgomotului si este asociatd cu schimbarile din trafic,
sau dacd acestea se produc brusc. Cand sunt evaluate astfel de optiuni, analistul ar
putea sa nu Tsi dea seama dacd impactul cu zgomotul trebuie neglijat. Mai mult, trebuie
avut grija la evaluarea optiunilor care pot duce la impacturi adverse de zgomot in timpul
noptii. In pmp ce nivelul de trafic si zgomotul rezultat este mai sc&zut noaptea decat ziua

—-cu 'rcg_ﬂde pe drum — oamenii sunt mai sensibili la zgomot noaptea.

-~

g

Raport Final — Bucuresti 355




Abordare

Ecuatia de baza pentru metoda de calcul a zgomotului de trafic se refers la un trafic de
18 ore:

Basic noise level L (18 — hour) = 29.1 + 10 Log,,Q dB(A)
Aceasta ecuatie se aplicd numai unde Q>4000.

Corectarea vitezei medii de trafic (V) in kph si procentajul vehiculelor de marfuri grele (p)
cu o incércaturd de >1525kg is. ..

Correction = 33 Log, (V + 40 + i?TQ ) + 10 Log,_(1 + %P ) - 68.8 dB(A)

V este viteza actuald; daca V este estimat din limita de viteza, trebuie aplicata o
corectura pentru inclinatia drumului.

Ecuatiile de mai sus nu se aplica pentru:
Fluxuri scazute de trafic
Inclinarea drumului (si afectarea vitezei vehiculului)
Tipul de suprafats carosabild
Permeabilitatea suprafetei carosabile
Adancimea tex5turii suprafetei carosabile

Exista anumite reguli pentru tratarea drumurilor cu sens unic si tratarea unui drum cu
sens dublu.

Desigur, exista influente ale propagarii care afecteaz nivelul de zgomot la orice
receptor particular (s& nu uitdm ca un receptor poate fi afectat de mai multe surse de
trafic):

Distanta de la sosea

Prezenta ecrandrii (barierelor)
Prezenta suprafetei absorbante
Unghiul de vedere al soselei

Prezenta suprafetelor de reflexie

// [
/N Uy
' Tabelul 13-7 Nivelul de zgomot

EXAMPLU Existent dB(A) Viitor dB(A)
1-ora flux 400 68.2 500 69.2
Viteza (kph) 60 55
+1.4 +1.5
, % hgv 12 15
BNL Laton - 69.6 - 70.7
Modificarea Lason - - - +1.1 /7
NB BNL este nivelul de baz& de zgomot 10m. Toate nivelele sunt in termeni Laig1n. \ ?\\\
N
-
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Semnificatia modificarilor nivelului de zgomot este evaluata in baza:
0-1dB (A) — Neglijabil

1-3 dB (A) Minor

3-5 dB (A) Moderat

5+ dB (A) Major.

Evaluare

Rezultatele exercitarii modelelor pentru cele trei scenarii sunt prezentate in Tabelul 13-8
de ma jos.

Tabelul 13-8 Zgomot mediu — Bucuresti (0 medie de 18 ore)

2007 2013 2027
DN DM DS DS3 DN DM DS DS3
dB 62.80 | 63.79 63.45 63.24 63.15 66.07 65.79 65.28 65.14
Reducere nivel
zgomot
comparative cu
sc DN 0.334 0.544 0.639 0.278 0.787 0.933

Punctele cheie din tabel sunt:

In 2013 scenariile DM, DS si DS3 (Policy) duc spre o reducere a zgomotului (in
comparatie cu scenariul DN pentru perioada respectiva). Reducderea este evaluata
ca neglijabila;

In 2027 scenariile DM, DS si DS3 (Policy) duc spre o reducere a zgomotului (in
comparatie cu scenariul DN pentru perioada respectivd). Reducderea este evaluata
ca neglijabila;

13.6.4 Evaluarea mediului — calitatea aerului
Prezentare

Calitatea aerului a devenit o problema stringenta in anii 1990, in special datorit3
probhlemelor referitoare la sanatatea umana.

Transportul rutier este una din sursele majore de poluare locald a aerului, in special in
zonele urbane, emisiile de la traficul rutier, combinate cu ocaziile dispersiei slabe a
atmosferei, pot face o contributie semnificativa la concentratia de poluare. O mare
densitate de drumuri cu o suprafratd mica pot duce la episoade ocazionale de poluare
intensa.

ité din sursele de transport rezulta din diferite tipuri de procese de combustie si

Oxid de azot (NOx) <\\\
4
Monoxid de carbon (CO)
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Hidrocarburi (HC)

Dioxid de sulf (SO2)

Dioxid de carbon (C02)
Abordare

Modelul de transport a fost utilizat pentru evaluarea emisiilor identificate mai sus in cele
trei scenarii. Acestea includ evaluarea de baza la 2007 si apoi evaluarea scenariilor din
2013 si 2027.

In VISUM, emisiile de trafic ale vehiculelor sunt determinate in baza procedurii de calcul
Pollutin-Emis (bazat pe factorii de emisie ai Biroului Federal Elvetian pentru Mediu).

Calculul valorilor emisiilor poluante este efectuat intern de catre program in baza
directiei; valorile de volum pentru ambele directii vor fi adaugate mai tarziu. Rezultatul
este afigat in sectiunea de volum.

Emisiile sunt calculate pentru fiecare masina si fiecare camion (HGV) cu fiecare valoare
multiplicata cu numarul de vehicule (legatura de volum pentru HGV sau masini). Aceste
sume partiale sunt apoi totalizate.

Acest model de calcul se bazeaza pe factorii de emisie ai Biroului Federal Elvetian
pentru Mediu (BUS) pentru poluanti NOx, CO, HC si SO2 pentru masini si HGV. Pentru
fiecare poluant este utilizata o curba de regresie.

Masuratorile recente au aratat ca valorile factorilor actuali sunt generate supraestimand
1990 factorii de calcul, datoritd schimbarii parcului de vehicule (mai multe magini utilate
Ccu convertoare catalitice) vor contribui la scaderea volumului per vehicul. Ultimii factori
elvetieni de emisie iau aceastd schimbare in calcul, cu modificarea pentru anii 1992 Si
2000. Polinomul de aproximare a emisiilor relativ la viteza arats urmatoarea
desfasurare pentru CO pentru diferiti ani:

Figura 13-2 CO Modelul de calcul al emisiilor

CO emission volume in g/km

HGV (same values for all years)

AN
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Rezultate

Rezultatele modelului sunt prezentate in Tabelul 13.18 i 13. 19 mai jos. Acestea
prezintd prevederea valorilor zilnice ale emisiilor (kg/zi) pentru substantele identificate in
sectiunea de prezentare sub trei scenarii pentru masini/taxiuri si vehicule de marfa.

Pentru masini/taxiuri, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul DS prezinta o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 10% a CO;

Scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor fata de scenariul DN in
2013, de exemplu o reducere de 14.7% a emisiilor de CO.

Pentru 2027 scenariul DS prezint3 o reducere a maijoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioadd ~ de exemplu, o reducere de 15.5% a CO2, si

Pemtru 2027 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor, de
exemplu de 19.7% pentru CO2.

Pentru vehiculele de marfa, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul DS prezint4 o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 12% a CO:

Pentru 2013 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul DN, de exemplu cu 13% pentru CO

7 Pentru 2027 scenariul DS prezinta o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
/’ v DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 27% a HC.

Pentru 2013 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul DN, de exemplu cu 28% pentru HC

Tabelul 13-9 Poluanti magini/taxiuri (k /zi) — Bucuregti

- 2013 2027
2007

DN DN DM DS % diff DS &DN DS3 %diff DS3&DN DN DM DS % diff DS&DN DS3 %diff DS3&DN
NOx 1961 2397 2424 2430 1.35 2348 2.15 3162 3203 3287 395 3175 041
co 9658 13538 13052 12173 -10.08 11547 -14.71 21780 20764 17958 -17.55 17009 2190
HC 1187 1655 1600 1498 -9.53 1422 -14.11 2670 2546 2214 -17.11 2097 2148
802 357251 481175 470076 448011 6.89 427231 -11.21 745622 718466 647122 -13.21 615849 1740
CO2 | 1112506 | 1477124 | 1447158 | 1388470 -6.00 | 1325680 -10.25 | 2381331 | 2263905 | 2012197 -1550 | 1911231 1974

Tabelul 13-10 Poluanti — Vehicule de marfi —(kg/zi) Bucuresti
2013 2027
2007

DN DN DM DS % diff DS&DN DS3 %diffDS3&DN DN DM DS % diiff DS&DN DS3 %diffDS3&DN
NOx 10477 14705 14632 14659 -0.31 14859 -0.31 26551 25994 25978 -2.18 25965 291
co 7069 11585 10829 10193 -12.02 10049 -13.25 27019 24325 20382 -24.57 20052 2579
HC 5037 8197 7682 7237 171 A3 19953 17716 14561 -27.02 14294 28.36
S02 | 953354 | 1358755 \23390(),3' 1332443 4 13306?;\ L 2509591 | 2429780 | 2368628 562 | 2363966 | 580
€02 | 300681 443025 \28&#5 420429 P 418457 _ : 916185 | 850120 | 771100 1584 | 764892 | | 1651

W
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14 Program de implementare

14.1 INTRODUCERE

Prezenta componentd a studiului implica dezvoltarea planurilor de implementare pe o
durata de 20 de ani. Acest lucru implica dezvoltarea pe termen scurt, mediu si lung.

Pe langa acestea, ar putea exista proiecte “quick-win” pe care orasul le- a fuat deja in

considerare, care le permit sa ia o ruta “fast track” spre implementare si constructie.

Proiectele “quick-Win” sunt identificate de obiecei intr- o etap incipientd si, daci este
posibil, in Etapa de Demarare. Acestea vor forma o parte din programul consolidat
pentru

dezvoltarea a principalelor planuri de transport urban. Costurile, prioritatile si programele
de implementare vor fi inregistrate pentru fiecare din aceste proiecte “fast track”.

Proiectele tipice ,quick win” pot inciude planuri de parcari, administrarea traficului,
administrarea cererii, eliminarea ,strangulrii” circulatiei, masuri de eliminare a
sectiunilor de drum periculoase, etc.

Dezvoltarea strategiei pe termen scurt, mediu si lung va necesita diverse componente
dezvoltate

mai sus. Rezultatele de modelare a circulaiei vor fi folosite pentru identificare planurilor
de program viabile care ar putea face acesta strategie s& functioneze.

Stategia pe termen scurt va trebui sa fie dezvoltatd intr- un Plan de Actiune pentru
investitiile cu prioritate

si alte masuri necesare urgent. Programul va fi implementat in perioada din intervalul
2007 - 2013, corespunzénd perioadei de implementare a Programelor Strategice
Operationale din Romania. Programul include o strategie de implementare prioritara cu
participarea la cheltuieli si beneficii.

Masurile pe termen mediu si lung vor fi identificate din dezvoltarea strategiei de
ansamblu. Acestea pot include masuri de administrare de cereri dintr- un vast domeniu,
imbunatatiri pe o scard mai larga la servicile de transport public cu autobuzul si o
prevedere de infrastructura majora.

Masurile se vor concentra in jurul urmatoarelor probleme:

Administrarea cererii; decongestionarea traficului la ore de varf, strdzi cu benzi
speciale (sosele de centurd), tarifarea supraincarcérilor, tarifarea drumului, etc.

Principala intarirea institutionala
Principala extindere la sistemele de tramvai si metro

Principaleje noi autostrazi, etc

area de retele eficiente de transport cu tramvaiut si trolebuzul necesita lua('ea_-,

\
‘\\\\/\)"

)
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naturii $i a caracteristicilor principalelor fluxuri pentru care sunt proiectate. Spre
deosebire de vehiculele rutiere, serviciile de transport publice nu pot fi schimbate dintr- o
zona in alta imediat cand este nevoie de o schimbare. Acestea sunt potrivite pentru
miscdri intense care rdman la un nivel inalt pe parcursul intregii zile. Totusi, cu astfel de
posibilitati, serviciul poate varia — intervale in functie de lungimea calatoriei (traseu
scurt); cu servicii mai putin frecvente se pot asigura traseele mai lungi la cea mai mare
cerere sau cand se muta la terminul de facilitate.

14.2 PROIECTE QUICK-WIN

in functie de discutiile cu Municipalitatea, RATB si Metrorex si pe baza analizei actualei
situatii, se propun urmétoarele proiecte “Quick-Wins”:

Intretinerea ulterioars, actualizarea si modernizarea Modelului de Transport si a
bazei de date pentru Bucuresti in mod regulat pentru luarea in considerarea a unor
perfectionari ulterioare la urbanism, a unor dezvoltdri socio- economice si a
implementarii proiectelor de infrastructura a transportului national strategic.

Pasajul denivelat Basarab, 2013 Do minimum (in curs)

Implementarea celei mai recente politici privind parcarea asa cum s- a convenit la
nivelul Municipalitatii

Culoarele prevadzute pentru autobuze: sa imbunatiteasc reteaua de autobuze si s&
ofere pasagerilor timpi de calatorie Imbunatatiti; se propune o lista cuprinzatoare a
culoarelor de autobuz cu prioritate. Acestea sunt incluse mai jos, dar urmeaz3 a fi
ajustate intr- o faza ulterioara:

Bd. Aerogarii - Piata Presei Libere

Piata Presei Libere-Bd. C-tin Prezan
Piata Romana - Str. C.A Rosetti

Str. C.A Rosetti - Piata Universitatii

Sos. Bucuresti-Ploiesti - Str. N. Caramfil
Bd. Aerogarii - Sos. Pipera

Str. N. Caramfil - Piata Charles de Gaulle
Bucur Obor — Str. Sportului

Bucur Obor - Bd. Carol

Sos. Mihai Bravu - Sos. Pantelimon

Sos. Pantelimon - Bd. N. Grigorescu

Bd. Basarabia - Bd. Th. Pallady

Str. Traian - Piata Alba lulia

Piata Alba fulia - Sos. Mihai Bravu P
S?;F"
ir. Baba Novac - Str. Lucretiu Patrascanu

ihai Bravu - Str. C-tin Brancusi (\ ’

N
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Str. C-tin Brancusi - Bd Basarabia

Piata Unirii - Piata Operei

Piata Unirii - Cal. Serban Voda

Cal. Serban Voda - Cal. Vacarestilor

Bd. Tineretului - Piata Sudului

Piata Sudului - Bd. Al. Obregia

Str. Nitu Vasile - Str. Turnu Magurele

Str. Valea lalomitei — Drumul Sarii

Str. Valea Argesului — Str. Brasov

Str. Valea Cascadelor - Piata Leul

Bd. lon Mihalache — Gara de Nord

Cal. Grivitei — Piata Victoriei

Moderinzarea extinsa a Infrastructurii de Oprire in functie de ierarhia opririlor
Implementarea actuala a sistemului UTC

Extinderea Proiectului BTMS (integrat UTC, PTM & CCTV)
Siguranta drumului:

imbunatstirea Sigurantei Pietonilor, 1 din 4: Introducerea de treceri pietonale
suplimentare intre legaturi.

imbunatétirea Sigurantei Pietonilor, 2 din 4. Tndepartarea vehiculelor parcate
adiacent de trecerile de pietoni.

imbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 3 din 4: Pietonizare.

imbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 4 din 4: Reducerea circulatiei in zonele rezidentiale
si in cele cu case.

14.3 STRATEGIA PE TERMEN SCURT, MEDIU Sl LUNG
Strategia pe termen scurt, mediu si lung este prezentata mai jos.
14.3.1  Projectele pentru finalizarea Inelului Central

Pe Inelul Central (Intern), conditile s- au inrautstit in ultimi ani, reflectind cresterea
ridicata a numarului de vehicule inregistrate. Rondul Central este format dintr- o retea de
strazi si bulevarde care nu sunt continue pe intreaga sectiune. Numarul de culoare se
schimba fara a se lua In calcul intensitatea traficului, uneori intr- o cresgtere sau scadere
subita. Rondul Central (Intern) este incd nefinalizat (lucrarile la pasajul Basarab sunt
inca in desfasurare), partial din cauza unor dificultati fizice precum liniile de cale ferata.

Inelul Central include urmatoarele strazi: Sos. Stefan cel Mare — Sos. Mihai Bravu —
Bulevardul Tineretului - Serban Voda — Sos. Viilor — Sos. Progresului - Sos. Grozav%sti
i — $e5” Orhideelor — Bulevardul Titulescu— lancu de Hunedoara. K\‘\B
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Municipalitatea a propus urmétoarele proiecte in timpul sedintei comune din data de 1

noiembrie 2007:
Scenario
Nr | Proiect DS si DS si
DM 2013 DSPolicy DM 2027 DSPolicy
2013 2027
FINALIZAREA INELULUI INTERN
1 Pasaj Piata Munci - Dudesti - Camil Ressu | - - - DA
2 Modernizarea pasajului Pietei Muncii DA - -
3 Modernizarea pasajului lancului /Mihai DA ) .
Bravu
4 Reconfigurarea pasajului pietei Victoriei DA - -
5 Pasajul Basarab DA - - -
Pasajul Grozavesti - Razoare- Calea
6 . - DA - -
Rahovei
7 Pasajul Calea 13 Septembrie / Panduri - } ) ) DA
Tudor Vladimirescu
Pasajul Tudor Vladimirescu/ Rahovei -
8 - - - DA
Cosbuc
9 Noua legétura Progresului - Viilor - DA - -
10 | Pasajul Pietei Sudului - DA - -
11 | Pasajul Splaiul Unirii — Sos. Mihai Bravu - DA - -

14.3.2 Proiectele pentru completarea Inelului Median

Bucurestiul este un centru semnificativ de plecari si sosiri, precum siprincipalul punct
nodal rutier pentru circulatia de tranzit internationald si nationala. Lipsa de rute
alternative pentru traversarea orasului dintr- o parte in cealaltd este o caracteristica
pentru Bucuresti. O solutie pentru traficul care strabate orasul este inchiderea Rondului
Mijlociu. [n prezent, numai o parte a Inelului Median a fost finalizatd, in timp ce alte
sectiuni importante lipsesc inca.

Inelul Median include urmatoarele sectiuni:

Sectiunea 1: Bulevardul Chisinau — Bulevardul Nicolae Grigorescu;

Sectiunea 2: Strada lon Iriceanu ~ Strada Turnu Magurele — Strada Luica — Strada

Alexandru Anghel;

Sectiunea 3: Strada Bragov — Strada Lujerului — Bulevardul Virtutii — Calea Crangasi
- Strada Tuvrdq“; Bulevardul Averescu — Bulevardul Prezan

\\\\\\
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Municipalitatea a propus urmatoarele proiecte in timpul sedintei comune din data de 1
noiembrie 2007:

Scenario
Nr | Proiect DS si DS si
DM 2013 DSPolicy DM 2027 DSPolicy
2013 2027
COMPLETARE INEL MEDIAN
Strapungere Splai Dudescu -Oltenitei
12 Road DA ) ) )
13 Largire strada Luica si Tr.Magurele intre DA ) ) A
Giurgiului si Berceni)
Strapungere intre strada Brasov si
14 Soseaua Alexandriei cu pasaj la DA ) A i
traversarea strazii Brasovsi a Blvd-ului
Ghencea
Strapungere intre Alexandru Anghel -
15 Alexandriei - : : DA
16 Largirea strazii Fabrica de Glucoza - DA - -

Lo
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14.3.3 Largire strazi / strapungeri

Scenariul
Nr | Proiect DS si DS si
DM 2013 DSPolicy DM 2027 DSPolicy
2013 2027
LARGIREA STRAZILOR $! NOI LEGATURI
17 Largirea Buzesti — Berzei - Vasile Parvan DA . . )
-Hasdeu
18 Noua Iggéturé Hasdeu - Uranus -Calea | _ ) DA
Rahovei
19 Modernizarea si largirea Bulevardului } ) )

Expozitiei DA

Largirea Caii Grivitei intre Piata Chibrit si
intersectia $os. Chitilei cu Bd. Bucurestii
Noi inclusive extinderea podului de cale
feratd Bucuresti-Constanta

21 Extinderea strazii 1 Mai intre strada Sibiu

si Drumul Sarii DA ) i
22 Modernizarea i largirea pe patru culoare DA . . )
a strazilor din Bucuresti prin pasaje
Largirea Nitu Vasile ( Obregia - C. ) ) )
23 | Brancoveanu ) DA
24 Largirea C-tin Brancoveanu ( Nitu Vasile ) ) } DA
— Str. Tr. Magurele)
25 | Largirea Strazii Traian - - - DA

26 | Reabilitarea trotoarelor $i tramvaiului pe | DA . B
Bd. L. Rebreanu

Largirea Sos. Pipera prin pasaj la

Alexandru Serbanescu/ Barbu Vacarescu

(pe constructie se afla pasajul feroviar

Bucuresti - Constanta)

28 Largirea strazii Jandarmeriei DA
29 Legaturd intre D-na Ghica si Chisinau DA - -
30 gzlgaéitgrjd;zcsdul Nicolae Grigorescu — | _ DA ) .
31 Pasajul Doamna Ghica- Sos. Coletina DA - - -
32 Intersectia Razoare - DA - -

14.3.4  Legaturi la autostrazi si alte intrari in Municipiul Bucuresti

Bucurestiul este punctul de plecare a sapte drumuri nationale dintre care cinci sunt
drumuri europene (drumurile E), dous autostrizi st un punct nodal de autostrazi pentru
coridoarele Pan Europene de transport IV si IX. Lucrarile la o nous autostrada Bucur, sti
— Pidiesti - Bragqvg; subt n desfagurare. Pentru a asigura o ruta alternativa de acce

i

/
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din autostrada, sunt necesare cateva legturi care si se includa in dezvoltarea viitoare a
retelei de strazi.

Municipalitatea a propus urmatoarele proiecte in timpul sedintei comune din data de 1
noiembrie 2007;

Nr

Ipoteza

Proiect

Finalizare
minima
2013

Finalizare
aproximativa
2013

Finalizare
minima
2027

Finalizare
minima
2013

LEGATURI LA AUTOSTRAZI SI ALTE INTRARI IN

MUNICIPIUL

BUCURESTI

38

Legaturd fTntre Splaiul Dudescu -
Autostrada Bucuresti -Constanta

39

Legéturd intre Splaiul Independentei —

Ciurel -Autostrada A1 Bucuresti — Pitesti | O ) ) )

40

Legaturd
Domnesti

la Prelungirea Ghencea -

41

Legatura intre Bd. Brancoveanu — drumul

national 5, Buc.-Giurgiu DA

42

Patrunderea pe Bdu! Timisoara

43

Patrunderea pe autostrada Bucuresti -

Bucuresti-Bragov DA

44

Largirea gi patrunderea pe Strada Biharia
intre Bulevardul Aeorgarii si  Sos. | - - -
Nisipoasa

DA

45

Pétrunderea pe $os Progresului din sos
Constantin  Istrati, intrarea la Sos.
Giurgiului peste Soseaua Bercenarului
(de- a lungul liniei ferate)

DA

46

Pasaj intre Bulevardul Aviatorilor si

Strada N. Caramfil, drum la Sos. Pipera DA

47

Reconfigurarea Splaiului Independentei
intre Piata Operei si Bulevardul Natiunilor | - - -
Unite

DA

48

Modernizarea si ldrgirea Sos. Berceni -
Aparatorii Patriei printr- un pasaj peste
linia de cale ferata

DA . ; -

14.3.5 Transport public: tramvaie

In ceea ce priveste reteaua de Tramvaie, in special, s- au inaintat urmatoarele propuneri
de infrastructura.

/(ejintrebuinta‘té generand noi frercvente (urmeaz a se ajusta la un stadiu ulterior).

Retea de Legaturi Centrale peste Piata Unirii de la B-dul Regina Maria la B- dul
Corneliu Coposu (2013 Finalizare minima)

Retea de Legaturi Centrale de la Calea Plevnei spre Piata Unirili (2013 Finalizare
aproximativa)

Noua legaturd de la B- dul Octavian Goga catre Piata Traian via Str Traian (2013
Finalizare aproximativa)

-

Cu aceste legaturi suplimentare implementate, reteaua de tramvai poate( fi
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} / Pe dezvoltarea retelei de metrou s- au Tnaintat urmatoarele propuneri de infrastructura: .
i

In plus, s- a sugerat ca alte rute axiale sunt promovate necesitand o infrastructura
aditionala majora. Acestea sunt enumerate mai jos:

Legatura de la Gard de Nord via Fara Basarab. Sos Grozavesti, Sos Panduri, Bd
Tudor Vladimirescu, Sos Vilior spre Eroii Revolutieu (2027 Finalizare aproximativa)

Legatura de la Colentina spre via Sos Fundeni, Pantelimon, Bd N Grigorescu,
Dudesti, Sos Vitan Barzrsti, Aparatorii, Str. Lucia (2027 Finalizare aproximativa).

14.3.6 Transport public: troleibuze

In ceea ce priveste reteaua de Troleibuze, in special, s- au inaintat urmatoarele
propuneri de infrastructura.

Extinderea cablurilor de trolebuze de- a lungul Str Apusului din Piata Sudului spre
Piata Unirii (2013 Finalizat minimum)

Extinderea trolebuzelor de- a lungul Bdului. 1.C Bratianu, Bdului. Baicescu, Bdului. G.
Magheru, Calea Dorobantilor, Bdului. Aviatorilor, Bdului. C Prezan, Sos Kiseleff,
Polegarfei si Bdului Jiulu, creand o leg&turd de trolebuze la nord (2013 Finalizat
minimum)

Cu aceste legaturi suplimentare implementate, reteaua de trolebuz poate fi
reintrebuintata generand noi frercvente (urmeaza a se ajusta la un stadiu ulterior).

14.3.7 Transport public: autobuzele

In ceea ce priveste autobuzele, nu s- a preluat o revizuire cuprinzatoare a retelei de
autobuze, desi, ca urmare a schimbarilor propuse pentru tramvaie si trolebuze, reteaua
conventionald de autobuze va si modificatd pentru a reflecta schimbare suportului de
transport.

Imbunatatire puncte de transfer la:

- Piata Unirii (2013 Finalizare aproximativa)

- Gara de Nord (2013 Finalizare aproximativa)
- Piata Obor (2013 Finalizare aproximativa)

- Eroilor (2013 Finalizare aproximativa); si

- Piata Sudului (2013 Finalizare aproximativa).

Park & Ride la Depoul MGB, Jilva, Banesea, Pacii, Republica, Otopeni, Republica,
Pantelimon, Pipera, Bucurestii Noi, Policolor.

Mecanisme de taxare imbunatétite
O strategie de informare a pasagerilor
O initiativa de marketing cuprinzatoare

Infrastructura Mijlocului de Transportului: Metroul (

ra®

B
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1. Extensie 1 Mai - Laromet (2027 Finalizare prevazuta)
2. Extensie Nicolae Grigorescu — linia de centura (2027 Finalizare prevazuta)

3. Extensie linia 4: 1 Mai Aeroport Otopeni sau linie noua Pta Victoriei —
Otopeni (2013 Finalizare prevazuta)

4. Extensie linia 4. Gara de Nord - Gara Progresul (2027 Finalizare
prevazuta)

5. Linie noua Dr Taberei — Universitate — Pantelimon (2013 Finalizare
prevazuta)

6. Linie noua Dr Taberei — P-ta Unirii — Pantelimon (2013 Finalizare
prevazuta)

7. Linie noua Soseaua Alexandriei — Colentina (2027 Finalizare prevazuta)

8. Linie noua (inchidere inel) Crangasi — Dristor prin zona de sud vest a
orasului (2027 Finalizare prevazuta)

9. Extensie Industriilor — Carrefour Militari (2027 Finalizare prevazuta)

10. Modernizare linii 1, 2, 3 concomitent cu marirea/indesirea nr de statii (2027
Finalizare prevazuta)

Este de asemenea important sa se considere proiectul de “Dezvoltare Integrata a
Transportului Feroviar in Municipiul Bucuresti” astfel:
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unde cele trei puncte de acces la reteaua feroviara notate P-1, P-2, P-3 pot fi
considerate ca puncte nodale de transfer, ideal amplasate pentru un acces facil. Se -
) propune implementarea proiectuli in Scenariul DS Policy 2027. ( .
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in continuare, se vor avea in vedere §i noi statji pe liniile existente. Noile statii se vor afla
Tn cele deja existente pentru a reduce distanta dintre statiile existente care se vor realiza
dupa 2013.

14.3.8 Autoritatea Transportului Public

Pentru a Imbunatatii luarea deciziei cu privire la transportul public, trebuie s introduca o
Autoritate a Transportului Public care s& cuprinda sarcini bine definite si autoritati care
au fost insarcinate de reglementari legale. Aceste sarcini si autoritati se refera la asa-
numitele decizii tactice, in special: rute, linii, programe, specificatii ale produselor si
ofertarea si contractarea de operatori.

in tabelul de mai jos, se face o specificatie ulterioara din diverse elemente ale celor trei
nivele si pentru fiecare element, se indica dividerea responsabilitati acum si pentru
situatia viitoare propusa.
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Tabel 14-1 Nivelul de luare a deciziei

Extinderea Proiectului BTMS (integrat UTC, PTM & CCTV)

Nivelu! Municipalitatea ATP Operatori
deciziilor
In prezent In viitor In viitor In prezent In viitor
Nivel Scopurile Scopurile
strategic: generale ale | generale ale
(ce scopuri au transportului transportului
pentru a fi ) -
realizate) public public
Domeniul de | Domeniul de
servicii servicii
Grupuri tinta Grupuri tintd
Caracteristicile | Caracteristicile
generale ale | generale ale
produsului produsului
s pecificatii Specificatiile
produsului
Nivel tactic: Forme Forme
(ce  produs | Ryte, retea, Rute, retea,
f:;::ari’:ta la program program
scopurilor) Taxe Taxe
Vehicule Vehicule
Conditii de Conditii de munca
muncé Calitatea
Calitatea produsului
produsului
Organizarea
productiei
actuale de
transport
Nivel Productivitate Inregistrarea Inregistrarea
operational: | Agministrarea vehiculelor vehiculelor
écrlcj)?uce se persohalului si . si .
produsuf) Reinnoirea personalului personalului
autovehiculelor Intrefinerea Marketing  si
Achizitionarea vehiculelor  productivitate
materialelor Achizitionarea |Administrarea
peste anumite materialelor personalului
sume peste Intretinerea
anumite vehiculelor
sume Reinnoirea
autovehiculel
or
Achizitionarea
} materialelor
L
439 ITS Urban

Sistemul de Administrare a Traficului in Bucuresti (BTMS) se limiteaza initial la zona
centrala din cadrul Rondului Central (i.e. Soseaua Stefan cel Mare, Soseaua Mihai
Bravu, Strada Progresului, Soseaua Grozavesti).

O extindere a BTMS a fost examinata ca parte a Studiului de Control a Traficului Urban

exti

iptersectiile aditionale si trecerile de pietoni semnalizate:

din Bucuresti Tn 2005 si a fost inclus4 in oferta ca o optiune de cost. Extinderea Nordjt3
e nordul de la Piata Victoriei spre Baneasa si aeroporturi. Mai jos sunt enume

\t\\‘
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Nr. Bucuresti UTC - Intersectii ale Extinderii de Nord

AQ01 Sos. Buc.Ploiesti - Aero. Baneasa

A002 Sos. Buc.Ploiesti — Bulevardul Aerogarii

A003 Sos. Buc.Ploiesti — Str. Elena Vacarescu

A0D4 Piata Presei Libere

A005 Piata Arculului de Triumf

A006 Sos. Kiseleff - lon Mincu Street

0001 Bulevardul Ctin Prezan - Bulevardul Aviatorilor (Piata Charles de Gaulle)
0002 Bulevardul Aviatorilor — Strada lon Mincu

No. Bucuresti UTC - Treceri Pietonale ale Extinderii de Nord
P001 Fantana Miorita

P002 Sos. Kiseleff — capstul Liniei de Tramvai 41

P003 Sos. Kiseleff — Strada Strandului

P004 Sos. Kiseleff - Strada Docentilor

P005 Sos. Kiseleff - Strada Monetariei

Figura 14-1 Sistemul de Administrare a Traficului in Bucuresti — Zona Extinderii de Nord
(parte)
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Sistemul BTMS este propus pentru a fi accesibil atat din punct de vedere al extinderii
zonei, cat si din punct de vedere a functiilor de administrare a circulatiei aditionale si a
transporturilor. Acest sistem, care va furniza Municipalitatii instrumentele de baza pentru
a implementa orice strategie de administrare a circulatiei, este considerat potrivit pentru
oras si suburbii. Strategia generala de operare pentru BTMS este de a oferi controlul
semnalului adaptat la circulatia in timp real cu prioritate Ia vehiculele de transport public.

14.3.10 AItITS Urban potential pentru Bucuresti

Unele orase europene au implementat deja sau se gandesc si implementeze programe
de Taxare a Participantului la Trafic sau de Taxare a Supraincarcarii pentru a reduce
impactul pe care vehiculele il au in cadrul unei retele urbane limitate. Existd doui
metode primare de taxare a supraincarcarii 1) taxarea accesului in zon& si 2) taxarea in
functie de distanta. Programul de Taxare a Supraincarcérii din Londra, de exemplu,
foloseste Taxarea simpld a Zonei, adica beneficiarul pléteste o taxa zilnica fixa pentru a
intra Tntr- 0 anumita zona centrala. Taxarea in functie de distanta foloseste navigarea
prin satelit sau depistarea prin telefonul mobil pentru a masura distanta strabatuts si
apoi 1i taxeaza beneficiarului diverse onorarii in functie de momentul din zi sau nivelul
masurat al supraincarcarii la momentu! calatoriei. Existd o orientare catre taxarea in
functie de distants, intrucat aceasta este considerats a fi mai corecta pentru utilizatori,
deoarece se face In functie de cat de mult vehiculul a calitorit in spatiul controlat, in
timp ce alti utilizatori pot doar intra, parca si apoi pleca. Este important de notat c3
implementarea Taxarii de Supraincarcare necesita un studiu atent al impactului pe care
un astfel de program 1l poate avea asupra zonei controlate, precum si asupra
imprejurimilor sale. Nu este scopul acestui raport de a descrie in detaliu sistemele de
Taxare a Supraincarcarii.

Orice program de Taxare a Supraincarcarii pentru Bucuresti ar necesita o investitie
substantiald din partea Municipalititii pentru studii de fezabilitate $i apoi implementarea
i operarea. Din punct de vedere financiar, acesta ar depasi finantarea proiectului
BTMS. Pe langa programul si tehnologia de Taxare a Supraincarcarii, ar fi nevoie de o
investitie corespunzétoare intr- un transport alternative de inalts calitate in cadrul zonei
de control incluzand prevederea facilitatilor de Parcare si Conducere in afara centurii.

14.3.11 ITS Inter-Urban
ITS inter-urban include urmatoarele:
Sisteme de Control a Autostrazilor: Semnale de Control a Culoarului, Informatii VMS,

Sisteme de control a tunelelor si podurilor,

C

Sisteme de taxare pe autostrada,

Supraveghere CCTV a autostrazilor,

Puncte SOS cu telefon/ de ajutoare pe autostrazi,

Sisteme privind Fluxul si Numarul/ Clasificarea Vehiculelor,
Supraincarcarea si detectarea Incidentulu,

“ viteza.

i

/] /rormatii meteorologice. ex. zapada, gheatd, ceats, burnita, etc
P -
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14.3.12 Integrarea ITS si Centrul de de Control

Cooperarea dintre operatorii retelei Nationale s$i Municipale este necesar pentru a evita
ambuteiajele si supraincarcarea acolo unde se Intalnesc dous retele. ITS poate fi folosit
pentru a furniza instrumente de administrare a retelei urbane, interurbane si a
intersectiilor unde acestea se unesc.

Dupa cum se poate vedea in lista 6.2 de mai sus, sistemele de Control a Autostrazilor
angajeaza unele din aceleasi elemente ale tehnologiei ITS ca si sistemele de Control al
Traficului Urban. Asadar, exista un scop in impartirea de date intre centrele de Control a
Autostrazii si Urban care ar fi in folosul amandorura. De exemplu:

Date CCTV de supraveghere a traficului.
Date privind Fluxul Traficului.

Rapoarte ale Incidentelor gi Supraincarcarilor.
Administrarea cererii, ex. Masurarea Pantei

In Bucuresti, diverse autorititi administreaza diverse parti ale retelei de transport. De
exemplu, Transportul Public din Bucuresti este administrat de citre RATB si Metroul
Bucuresti. RATB dezvoltd si ruleaza noul sistem de tichetare cu card fara contact in
retelele de autobuz, trolebuz si tramvai. Ar fi in avantajul pasagerilor in cazul in care
acelasi card ar folosi atat pentru pentru metrou, cat si pe traseele locale suburbane.

Crearea Centrului de Control al Traficului si Transportului pentru oras a fost admis de
mai multi ani, iar cladirile au fost studiate si evaluate in acest scop ca parte a Proiectuliui
de Administrare a Traficului pe mai multe Sectoare din Bucuresti. Faza de implementare
a acestui proiect include nevoia de a dota o clidire pentru a opera ca Centrul de Control
UTC, PTM si CCTV pentru Municipalitate. in cadrul aceluiagi proiect, exista o prevedere
separata pentru a dota o Camera de Control pentru operatiile RATB legate de MTP
(Monitorizarea Transportului Public), desi aceasts operatiune poate fi realizata chiar si
din principald Camera de Control.

O lectie invatata din Proiectul de Administrare a Traficului pe mai multe Sectoare din
Bucuresti este nevoia de a identifica un sponsor pentru teren si/ sau cladire pentru
Centrul de Control intr- o faza incipient3, deoarece poate fi nevoie sa se proiecteze si s3
se contruiasca o Cladire a Centrului de Control de la zero. Este deasemenea important
sa se identifice institutia sau institutile care vor opera sau intretine ITS in cadrul
Centruiui de Control si echipamentul si sistemele de comunicatii de la marginea
carosabilului. Un Centru de Control al Traficului furnizeaza mai mult decét o clidire care
sa gazduiascad computerele centrale si echipamentul de comunicatii, furnizeaza un
camin pentru toate aspectele functiilor si resurselor de Trafic si Transport.

14.3.13 Politica de parcare/ dezvoltare

Continua evaluare a nevoii de locuri de parcare $i dezvoltarea ulterioara a sistemului de
administrarea a parcarilor dupa implementarea actualei strategii/ program de parcare

14.3.14 Siguranta circulatiei

Planurile de Implementare sunt enumerare mai jos:

/l Se stabileste formatul national uniform pentru adunarea datelor privind acciden elx_“
/// fére care s- au soldat cu raniti. » Qv
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Se stabileste procesul de audit pentru siguranta drumului pentru toate programele de
drum.

Parcarea - Decriminalizarea parcarii.

Camera care inregistreaza viteza.

Revizuirea Semnarii.

Diverse initiative ITS in alte planuri de implementare a Planului Principal.
CCTV in legatura cu UTC.

Pe baza informatiilor privind accidente de circulatie din anul 2006 se propane un
program de interventie constand in 26 de masuri care se adreseaza problemelor
identificate. Aceste masurifinterventii constau cu precadere in masuri locale de
imbunatatire a sigurantei circulatiei utilizand masuri de inginerie. Masurile propuse sunt
descries in tabeluyl de mai jos.

Raport Final - Bucuresti 374



Program de masuri de imbunatatire a sigurantei circulatiei, Bucuresti, 2007

Scheme Location No. Casualties | Fata Ser | Slight Principal Cause Scheme Summary
No. Accs 1
1. Bivd Basarabia/Sos. Moraritor 3 4 0 0 4 Jaywalking Install guardrail, refresh markings
2. Sos. Bucuresti-Ploiesti, near No. 4 4 0 3 1 Jaywalking Install guardrail
26
3. Bivd Carol the First, near No. 3 3 1 2 [ Jaywalking Install guardrail, refresh markings
268
4, Sos. Colentina, near No. 83 3 3 1 2 o] Jaywalking install guardrail (both kerbs and median).
Extend central refuges, refresh
markings.
5. Sos. Colentina/Sportului St. 4 6 0 3 3 Jaywalking Install guardrail on median, move tram-
stop flag, refresh markings.
6. Bivd Eroilor, near Nos. 10-18 5 5 1 0 4 Jaywalking Guardrail to all areas of junction where
footway access is not required.
7. Calea Ferentarilor, near Nos. 3 4 0 2 2 Excessive speed New 40km/h speed limit with Radar
161-165 Control waming signs.
8. Sos. Fundeni near Nos. 252- 4 4 1 1 2 Jaywalking Install guardrail.
258
9. Sos. Garii de Nord, near Nos 6- 3 3 0 0 3 Jaywalking Install guardrail.
8
10. Blvd lancu de Hunedoara near 3 3 0 0 3 Jaywalking Instalt guardrail.
No. 1
11. Blvd luliu Maniu near Nos. 400- 4 [ 0 0 <] Failure to give way | Ban left tum in central reserve and
409 to other vehicles phsically enforce with bollards.
12 Bivd luliu Maniu/Politehnicii St. 3 3 Q 3 ] Failure to give way | Install rib-markings on approaches to
to pedestrians pedestrian crossing
13. Sos. Kiseleff near Nos. 81-90 4 4 2 2 0 Failure to give way Install controlled crossings and rib
to pedestrians markings.
14, Bivd Alexandru Obregia/Nitu 3 4 1 1 2 Disobeying signals | Increase police presence
Vasile
15. Bivd Alexandru Obregia/Nitu 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guardrail to all sides of the
Vasile junction except ar controlled crossing
points
16. Sos. Pantelimon/Blvd Chisinau 5 5 o] 1 4 Disobeying signals | Increased police presence.
17. Sos. Pantelimon near Nos. 252- 3 3 0 2 1 Jaywalking Relocate pedestrian crossing.
260
18. Sos. Pantelimon/Baicului St. 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guardrailing at kerbs and on
median. Refresh markings.
19. Sos. Petricani near Nos. 34-46A 5 5 1 1 3 Excessive speed Install speed camera signs (enforced by
mobile teams).
20. Sos. Petricani near Nos. 40-46A 3 3 Q 2 1 Jaywalking Install guardrailing.
21. Blvd Preciziei, near Nos. 4-6 4 4 o] 2 2 Failure to give way | Install rib markings on approaches to
to pedestrians pedsestrian crossing. Install iluminated
waming signs at crossing.
22 Av. Alexandru Serbanescu St. 6 [} 0 1 5 Failureto give way | Install rib markings on approaches fo
near Nos 45-54 to pedestrians pedsestrian crossing. Install illuminated
warning signs at crossing (to replace
existing, non-iluminated, waming signs).
23. Sos. Stefan cel Mare near No. 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guard rail, refresh markings.
34
24 Taberei Rd, near Nos. 90-96 4 4 1 1 2 Jaywalking Install an additional pedestrian crossing.
25. Stirbei Voda St/Calea Plevnei 3 5 0 0 5 Failure to give way | Increase police presence
to other vehicles
26. Bivd Timisoara/Romancierilor St 3 4 0 9] 4 Failure to give way Replace existing pedestrian waming
to pedestrians signs with ifluminated waming signs.
27. Calea Vacaresti/Pridvorului St 4 4 0 0 4 Jaywalking Install guardrailing to central reserve,
install ribmarkings, move tram-stop flag.
28. Calea Vacaresti/Pridvorului St 3 3 0 3 0 Faiture to give way | See scheme no. 27
to pedestrians
29. Calea Vitan near Nos. 32-34 4 3] 0 5 1 Jaywalking Install ped island by service road and
ribmarking, plus additional warning
L signs. 1
4 ”
{
A\‘y %
\L
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Este evident ca Municipiul Bucuresto abordare sistematicaa masurilor de siguranta a
circulatiei. Masurile implementate dau rezultatele asteptate si numai trei locatii dintre
cele analizate in 2006 trebuiesc reconsiderat in anul 2007.

Este posibil ca programul de masuri sa poata fi imbunatatit prin analize muit mai
detaliate, de exemplu in cazul traversarii neregulamentare de catre pietoni.

Programul de masuri poate de asemenea sa beneficieze de o varietate mai mare de
masuri, de exemplu prin camere video care sa inregistreze autoturismele care nu
respecta culoarea semaforului.

14.4 IMPACTUL DE MEDIU AL IMPLEMENTARII IPOTEZELOR PENTRU
2013 $1 2027

Rezultatele modelului sunt prezentate in Tabelul 14.2 si 14.3 maijos. Acestea prezints
prevederea valorilor zilnice ale emisiilor (kg/zi) pentru substantele identificate in
sectiunea de prezentare sub trei scenarii pentru magini/taxiuri si vehicule de marf.

Pentru masiniftaxiuri, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul DS prezinta o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 10% a CO;

Scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor fata de scenariul DN in
2013, de exemplu o reducere de 14.7% a emisiilor de CO.

Pentru 2027 scenariul DS prezinti o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 15.5% a CO2, si

Pemtru 2027 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor, de
exemplu de 19.7% pentru CO2.

Pentru vehiculele de marfa, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul DS prezint4 o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada — de exemplu, o reducere de 12% a CO;

Pentru 2013 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul DN, de exemplu cu 13% pentru CO

Pentru 2027 scenariul DS prezinta o reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
DN pentru aceeiasi perioada - de exemplu, o reducere de 27% a HC.

Pentru 2013 scenariul DS3 sau DS Policy prezinta o reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul DN, de exemplu cu 28% pentru HC
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Tabelul 14-2 Poluanti masini/taxiuri (kg/zi) — Bucuresti

2013 2027
2007
DN DN DM DS % diff DS &DN DS3 %diff DS3&DN DN DM DS % diff DS&DN DS3 %diff DS3&DN
NOx 1961 2397 2424 2430 1.35 2346 -2.15 3162 3203 3287 3.95 3175 0.41
co 9658 13538 13052 12173 -10.08 11547 -14.71 21780 20764 17958 -17.55 17009 21.90
HC 1187 1655 1600 1498 -9.53 1422 -14.11 2670 2546 2214 -17.11 2097 2146
502 357251 481175 470076 448011 -6.89 427231 -11.21 745622 718466 647122 -13.21 615849 17.40
COo2 1112506 1477124 1447158 1388470 -6.00 1325680 -10.25 2381331 2263905 2012197 -15.50 1911231 19.74
Tabelul 14-3 Poluanti - Vehicule de marfi —(kg/zi) Bucuresti
h 2013 2027
L 2007
DN DN DM DS % diff DS&DN DS3 %diffDS3&DN DN DM Ds % diff DS&DN DS3 %diffDSI&DON
NOx 10477 14705 14632 14659 -0.31 14659 0.3 26551 25994 25978 -2.16 25965 221
co 70869 11585 10829 10193 -12.02 10049 -13.25 27019 24325 20382 -24.57 20052 2579
HC 5037 8197 7682 7237 -11.71 7136 -12.95 19953 17716 14561 -27.02 14294 2836
S02 953354 1358755 1339003 1332443 -1.94 1330676 207 | 2509591 2429780 | 2368628 -5.62 2363966 5.80
ce2 300681 443025 428875 420429 -5.10 418457 -5.55 916185 850120 771100 -15.84 764899 16.51

14.5 REZULTATELE ANALIZEI COST- BENEFICIU

Rezuitatele Analizei Cost- Beneficiu

City/ scenario Internal Ra‘;oe of Return Nt:; zrﬁs;rinl:i\;zl)ue Pay(cy;:; IExse)riod
65% ‘) 0% 9) 65% ) 0% 9 65% ) 0% )

Bucharest

DM 2013 -0,11 ? 272 1,507 20,2 57,8
DS12013 51,10 17,13 - 2,860 - 1,820 2.0 56

DS3 2013 97,25 33,94 - 5,947 - 4,907 1.0 29

DM 2027 141,46 49,49 -3,124 -2,759 0.7 2.0

DS1 2027 150,52 52,67 - 19,648 - 17,500 0.7 1.9

D83 2027 170,06 59,52 - 22,348 - 20,200 0.6 17 |

Tabelul de mai sus indica c4 rezultate foarte positive se pot obtine prin implementarea
de investitii in Bucuresti in ambele ipoteze. Chiar si fara o alocare, investitille sunt
profitabile. Acest lucru poate fi explicat de beneficiile ridicate de la durata de timp pentru
calatori ca urmare a reducerii actualei congenstii a traficului.

e

@

Raport Final - Bucuresti

377



///wT

14.6 CONCLUZII SI RECOMANDARI

CONcCLuzIl

Concluzia principala a studiului este ca in cadrul Municipiului Bucuresti se
inregistreaza o cerere ridicata de mobilitate dupa cum este ilustrat de
observatiile si datele din anul de baza. Principalii promotori ai mobilitatii in
crestere sunt cresterea gradului de motorizare, a veniturilor si a locurilor de
munca. Conditile de traffic arata un nive! ridicat de congestii pe arterele
principale din Municipiul Bucuresti dupa cum este ilustrat de catre analiza
nivelului de serviciu.

Scenariile de perspectiva au fost elaborate realizand un echilibru intre
dezvoltarea retelei rutiere si a transportului  public, in parallel cu
implementarea sistemelor de management de traffic. Au fost testate de
asemenea masuri specifice de reducere a utilizarii autoturismului.

Scenariul “Do Nothing” arata ca, daca nu se vor implementa proiecte sau
masuri de dezvoltare, congestia trafcului va atinge un nivel foarte ridicat in anij
2013 si 2027, blocand practice reteaua strategica a Municipiului Bucuresti.

Scenariul “Do Minimum” are ca efect, prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente, imbunatatirea nivelului de serviciu si a accesibilitatii.
Timpul total petrecut in traffic se reduce in anul 2013 cu 4.2% atat pentru
utilizatorii autoturismului cat si pentru utilizatorii transportului public, iar in anul
2027 se estimeaza o reducere cu 7% pentru utilizatorii autoturismului si cu
7.8% pentru utilizatorii transportului public fata de scenariul DN.

Impactul asupra mediului arata o reducere cu 2% a emisiilor de CO2 in anul
2013 si cu 4.9% in anul 2027 fata de scenariul DN in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferuiui de la autoturism
la transportul public, si arata beneficiile implementarii scenariului DM fata de
scenariul DN.

Viteza medie de deplasare a traficului auto creste cu 4.4% in 2013 si cu 7.4%
in 2027 fata de scenariul DN.

Scenariul “Do Something” arata ca prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente timpul total petrecut in traffic se reduce cu 11.5% pentru
autoturisme (veh-ora) si cu 6.7% pentru transportul public (calatori-ora) in anul
2013, si cu 22.6% pentru autoturisme (veh-ora) si cu 22% pentru transportul
public in anul 2027 fata de scenariul DN.

Impactul asupra mediului arata o reducere cu 6% a emisiilor de CO2 in anul
2013 si cu 15% in anul 2027 fata de scenariul DN in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferului de la autoturism
la transportul public, si arata beneficiile implementarii scenariului DM fata de
scenariul DN.

are a traficului auto creste cu 12.1% in 2013 si fu

. Z/ de scenariul DN. \_\;\\
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Scenariul “Do Something Policy” arata ca prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente timpul total petrecut in traffic se reduce cu 16.5% pentru
autoturisme (veh-ora) si cu 5% pentru transportul public (calatori-ora) in anul
2013 (si aceasta datorita unei “‘deplasari” catre transportul public), sicu 27.2%
pentru autoturisme (veh-ora) sicu 19.7% pentru transportul public in anul 2027
fata de scenariul DN.

Impactul asupra mediului arata o reducere cu 14.1% a emisiilor de CO2 in anul
2013 sicu 30.5% in anul 2027 fata de scenariul DN in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferului de la autoturism
la transportul public, si arata beneficiile implementarii scenariului DM fata de
scenariul DN.

Viteza medie de deplasare a traficului auto creste cu 14.1% in 2013 si cu
30.5% in 2027 fata de scenariul DN.

RECOMANDARI

Recomandarea principala este aceea de a impementa proiectele si masurile
aferente infrastructurii rutiere si transportului public intr-un mod echilibrat,
pentru a asigura cresterea nivelului de serviciu si a atrage mai multi calatori
catre transportul public. Se recomanda de asemenea ca sa fie implementate
masuri de politica in transporturi orientate catre reducerea utilizarii
autoturismului si a oferi in acelasi timp servicii mai bune de transport public.
Efectul implementarii scenariilor confirma aceasta recomandare principala.

Recomandari specifice pentru a asigura implementarea proiectelor si masurilor
corespunzatoare scenariilor de dezvoltare:

1. Strategia pe termen scurt sa fie orientata pe implementarea
proiectelor de management de trafic pentru imbunatatirea eficientei
sistemului de transport inaintea implementarii proiectelor majore de
infrastructura si si a celor de extindere a transportului public care
vor fi implementate in minim 3-5 ani.

2. Strategia pe termen mediu si lung sa fie orientata pe
implementarea proiectelor majore de infrastructura rutiera si
extensie a transportului public in special pentru metro si tramvai
dupa cum se specifica in scenariul “DS Policy”.

3. Asigurarea implementarii operationale a proiectelor pe toate
orizonturile de timp, de preferat dupa cum este propus in scenariul
“DS Policy” pentru 2013 si 2027.

4. Implementarea strategiilor integrate de dezvoltare urbana si a
transportului.

5. Dezvoltarea si implementarea Autoritatii Metropolitane de
Transport_pentri- a- asigura integrarea eficienta a transportului si
serviciuéf afer *égkentru Municipiul  Bucuresti  si Aria
Metroh6titasr L‘% '
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Implementarea politicii de dezvoltare a parcarilor pentru a creste
capacitatea retelei de transport existente.

Dezvoltarea si implementarea masurilor de management a cererii
de transport pentru a diminua volumele ridicate de trafic la orele de
varf.

Dezvoltarea si implementarea de locatii park & ride la intrarile
principale in Municipiul Bucuresti pentru a limita deplasarile cu
autoturismul din afara Municipiului catre zona centraia.

Asigurarea implementarii, utilizarii si dezvoltarii continue, pe
baze operationale, a modelului de transport pentru Municipiul
Bucuresti ca un instrument operational care asigura un support
adecvat in cadrul procesului de luare de decizii pentru dezvoltarea
sistemului de transport urban, dupa cum urmeaza:

o Intretinerea bazei de date integrate socio-economice, de
mobilitate / cerere de transport, retea rutiera si transport public
care sa fie de asemenea utilizata in cadrul studiilor de
specialitate/fezabilitate de transport care se vor efectua pentru
Municipiul Bucuresti.

o identificarea efectului implementarii proiectelor si masurilor in
infrastructura de transport si transportul public.

o realizarea unei prioritizari optime a implementarii proiectelor si
masurilor dedicate eficientizarii sistemului de transport pentru a
creste eficienta finantarii.

o lidentificarea masurilor optime in caz de incidente sau
evenimente care afecteaza sistemul de transport urban si
metropolitan.

o cresterea schimbului de informatii intre sistemul de transport si
utilizatorii acestuia.

o Asigurarea integrarii continue a dezvoltarilor urbane majore in
modelul de transport pentru estimarea impactului asupra
sistemului de transport urban si metropaolitan.
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Anexa A Legea 92/ 2007




Error! Hyperlink reference not valid.LEGEA nr. 92 din 10 aprilie 2007 serviciilor de
transport public local

Error! Hyperlink reference not valid.Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL |- Dispozitii generale

Error! Hyperlink reference not valid Art. 1

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Prezenta lege are ca obiect stabilirea cadrului juridic privind
infiintarea, autorizarea, organizarea, exploatarea, gestionarea, finantarea si controlul functionarii
serviciilor de transport public in comune, orage, municipii, judete si in zonele asociatiilor de dezvoltare
comunitara.

Error! Hyperlink reference not vaiid.(2)Prezenta lege stabileste cadrul juridic privind infiintarea,
organizarea gi functionarea compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul
autoritafilor administratiei publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportul local de persoane §i de marfuri poate fi transport
public sau transport in cont propriu, aga cum acestea sunt definite in Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, aprobati cu modificari si completari prin Legea
nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciul de transport public local de persoane si de mirfuri se
organizeaza de cdtre autorititile administratiei publice locale, pe raza administrativ-teritorial
respectivd, cu respectarea urmitoarelor principii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, cdrora li s-a atribuit executarea serviciului;

Error! Hyperlink reference not valid.b)garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de
transport si al transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

Error! Hyperlink reference not valid.c)garantarea respectérii drepturilor gi intereselor utilizatorilor
serviciului de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.d)rezolvarea problemelor de ordin economic, social §i de mediu ale
localitatilor sau judetului respectiv;

Error! Hyperlink reference not valid.e)administrarea eficients a bunurilor apartinand sistemelor de
transport proprietate a unititilor administrativ-teritoriale;

Error! Hyperlink reference not valid futilizarea eficients a fondurilor publice in activitatea de administrare
sau executare a serviciului de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.g)deplasarea in conditii de siguranti si de confort, inclusiv prin
asigurarea de risc a marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite
de asigurari;

Error! Hyperlink reference not valid.h)asigurarea executirii unui transport public local suportabil in ceea
ce privegte tariful de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.ijrecuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare gi
dezvoltare prin tarife/taxe suportate de citre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare
utilizatori, si prin finantarea de fa bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii
de transport si transportatorii autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid.j)autonomia sau independenta financiari a operatorilor de transport
si a transportatorilor autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid.k)sustinerea dezvoltirii economice a localitatilor prin realizarea unei
infrastructuri de transport moderne:

Error! Hyperlink reference not valid.)satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale
personalului institutiilor publice gi ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativ-
teritoriale prin servicii de calitate;

Error! Hyperlink reference not valid.m)protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea
costului transportului de la bugetul local;

Error! Hyperlink reference not valid.n)integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de
célitorie pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

Error! Hyperlink reference not valid o)dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin
programe permanente;

Error! Hyperlink reference not valid.p)consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport
si/sau ale transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor gi
strategiilor locale privind transportul public local si modalititile de functionare a acestui serviciu.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Statul sprijind prin masuri legislative §i economice dezvoltarea
cantitativa si calitativa a serviciilor de transport public local, precum si a infrastructurii tehnico-
edilitare aferente sistemului de transport public local.

Error! Hyperiink reference not valid.(6)Principalele obiective urmirite de autoritatile administratiei publice
locale in domeniul serviciului de transport public local sunt:

Error! Hyperlink reference not valid.a)infiintarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru
transportul public local, cu sau firi personalitate juridica, dupa caz, denumite in continuare autoritati
locale de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.b)asigurarea finantarii necesare dezvoltirii componentelor sistemului
de transport public local, in conditiile in care acestea apartin domeniului public sau privat al
autoritatilor administratiei publice locale;

Error! Hyperlink reference not valid.c)asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;

Error! Hyperlink reference not valid.d)informarea si consultarea periodics a populatiei asupra politicilor
de dezvoltare durabild din domeniul serviciului de transport public local;



Error! Hyperlink reference not valid.e)acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de
persoane;

Error! Hyperlink reference not valid.ficorelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu
fluxurile de cilatori existente;

Error! Hyperlink reference not valid.g)asigurarea contin uitatii serviciilor de transport prin programele de
transport sau de functionare, dupa caz, corelate cu fluxurile de cilitori sau de marfuri existente;
Error! Hyperlink reference not valid.h)atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de
transport rutier gi transportatorilor autorizati, in functie de nivelul efortului investitional al acestora
realizat in mijloacele de transport gi in infrastructura de transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(7)Serviciile de transport public local se desfigoari cu respectarea
reglementérilor in vigoare privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a
vehiculelor si de exploatare a infrastructurii, precum si conditiile privind siguranta circulatiei.

Error! Hyperlink reference not valid.(8)in toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport
public local, protectia vietii umane si a mediului este prioritara.

Error! Hyperlink reference not valid Art, 2

Error! Hyperlink reference not valid.(1)in conditiile in care in transportul public local se acordi facilititi de
transport uneia sau mai multor categorii de persoane, serviciul prin care se realizeazi transportul
respectiv se considera serviciu public subventionat de transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul public subventionat de transport se efectueazi in
conformitate cu prevederile prezentei legi si ale Ordonantei Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea
furnizdrii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile
interioare, republicata.

Error! Hyperiink reference not valid.(3)Serviciul public subventionat de transport se realizeazi in
conditiile indeplinirii tuturor obligatiilor de exploatare, a obligatiilor de transport si a obligatiilor
tarifare, aga cum acestea sunt definite in Ordonanta Guvernului nr. 97/1999, republicats.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 3

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor
comunitare de utilitate publici si cuprind totalitatea actiunilor i activitatilor de utilitate publica i de
interes economic si social general desfagurate la nivelul unititilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autorititilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii
transportului public local, precum si a transportului public judetean de persoane.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciile de transport public local includ serviciile de transport
public de persoane, serviciile de transport public de marfuri, precum si alte servicii de transport
public.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Serviciile de transport public local de persoane cuprind:

Error! Hyperlink reference not valid.a)transport prin curse regulate;

Error! Hyperlink reference not valid.b)transport prin curse regufate speciale;

Error! Hyperlink reference not valid.c)transport cu autoturisme in regim de taxi;

Error! Hyperlink reference not valid.d)transport cu autoturisme in regim de inchiriere.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciile de transport public local de marfuri, in sensul prezentei
legi, sunt transporturile publice efectuate cu autovehicule a ciror masd maxima autorizata, cu tot cu
remorcd, nu depdgeste 3,5 tone si cuprind:

Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul in regim contractual;

Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul in regim de taxi.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Alte servicii de transport public local cuprind:

Error! Hyperlink reference not valid.a)transport de persoane pe cablu;

Error! Hyperlink reference not valid.b)transporturi de marfuri efectuate cu tractoare cu remorci;

Error! Hyperlink reference not valid.c)transporturi de persoane gi marfuri pe cii navigabile interioare;
Error! Hyperlink reference not valid.d)transporturi efectuate cu vehicule speciale destinate serviciilor
funerare.

Error! Hyperlink reference not valid CAPITOLUL II: Serviciile de transport public local de persoane

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 1: Serviciu! de transport public local de persoane prin curse
regulate

Error! Hyperlink reference not valid Art. 4

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate transportul public care indeplineste cumulativ urmitoarele conditii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)se efectueaza de citre un operator de transport rutier, astfel cum
acesta este definit gi licentiat conform prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005,
aprobata cu modificari i completéri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, sau de citre un
transportator autorizat, aga cum acesta este definit si autorizat conform prevederilor prezentei legi;
Errort Hyperlink reference not valid.b)se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativi a unei
localitati, in cazul transportului local, sau numai intre localitatile unui judet, in cazul transportului
judetean, in cazul in care traseul transportului pe gina depigeste limita localitatii, acesta va fi
considerat transport public local;

_ Error! Hyperlink reference not valid.c)se executi pe rute gi cu programe de circulatie prestabilite de citre

consiliul local, consiliul judetean sau Consiliul General al Municipiului Bucuresti;

Error! Hyperlink reference not valid.d)se efectueaza de citre operatorul de transport rutier sau

transportatorul autorizat cu mijloace de transport in comu n, respectiv cu autobuze, troleibuze,

tramvaie sau metrou, detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, inmatriculate sau

inregistrate, dupd caz, in judetul sau localitatea respectiva. In conditiile prezentei legi, transportul (’ ~

realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeazi de citre transportatorii autorizati; . i \{.:\
\)



Error! Hyperlink reference not valid.e)persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte
fixe prestabilite, denumite statii sau autogari, dupi caz;

Error! Hyperlink reference not valid.fipentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe bazi de
legitimatii de célatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificari $i completari prin Legea nr. 102/2006, cu
modificarile ulterioare;

Error! Hyperlink reference not valid.g)transportul cu autobuzele se efectueazi numai pe bazi de licente
de traseu gi caiete de sarcini, elaborate gi eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare
elaborate de Ministerul Administratiei gi Internelor*) si aprobate prin ordin al ministrului, denumite in
continuare Norme.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducitorul mijlocului de transport in comun este obligat sa
prezinte la controlul in trafic urmitoarele documente, dupa caz:

Esror! Hyperlink reference not valid.a)licenta de traseu §i caietul de sarcini al acesteia eliberat de
emitentul licentei;

Error! Hyperlink reference not valid b)programul de circulatie;

Error! Hyperlink reference not valid.c)copia conformi a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente stabilite de legile in vigoare.

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 2: Serviciul de transport public local de persoane prin curse
regulate speciale

Error! Hyperlink reference not valid Art. 5

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate speciale transportul public efectuat tur-retur, pe rute si cu programe de transport
prestabilite de catre beneficiarul serviciului de transport sau de citre cel care a angajat serviciul
privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, i anume: transportul copiilor,
elevilor i studentilor la si de la institutiile de invatamant, transportul salariatilor la gi de la institutiile la
care sunt salariati sau transportul angajatilor unui operator economic la si de la locul de munca.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
se poate desfagura pe teritoriul localititii de autorizare sau intre aceasta i orice altd localitate de pe
raza judetului respectiv.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
locale sau judetene se realizeazi de citre operatorii de transport rutier cu autobuze detinute in
proprietate sau in baza unui contract de leasing pe bazi de licente de transport si caiete de sarcini
elaborate gi eliberate de primérie sau de consiliul judetean, dupa caz, in conditiile stabilite prin Norme.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
speciale trebuie sa intruneascd cumulativ urmatoarele conditii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)se executd cu autobuze detinute in proprietate, inmatriculate in
judetul respectiv, sau in baza unui contract de leasing, pe baza unor programe de circulatie stabilite de
catre cel care a angajat transportul cu operatorul de transport rutier;

Error! Hyperlink reference not valid.b)se executi de citre un operator de transport astfel cum este definit
§i licentiat conform Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificari si
completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificirile ulterioare;

Error! Hypertink reference not valid.c)persoanele transportate se imbarca si se debarca in statii stabilite
special, in locul unde isi desfigoari activitatea sau la domiciliu/regedinta;

Error! Hyperlink reference not valid.d)operatorut de transport rutier incaseazi de la beneficiarul
transportului sau de la cel care a angajat transportul contravaloarea serviciului stabilits in
conformitate cu prevederile contractului de transport incheiat intre acestia;

Error! Hyperlink reference not valid.e)persoanele transportate se legitimeaza pe baza legitimatiei de
serviciu valabile.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Conducitorul autobuzului este obligat sa prezinte Ia controlul in
trafic urméitoarele documente:

Error! Hyperlink reference not valid.a)contractul de transport incheiat intre beneficiarul transportului sau
persoana care a angajat transportul gi operatoru! de transport rutier;

Error! Hyperlink reference not valid.b)lista persoanelor transportate, ca anexi la contractul de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.c)licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de
emitentul licentei;

Error! Hyperlink reference not valid.d)copia conforma a licentei de transport;

Error! Hyperiink reference not valid.e)alte documente previzute de legile in vigoare.

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 3: Serviciul de transport cu autoturisme in regim de taxi si de
transport cu autoturisme in regim de inchiriere

Error! Hyperlink reference not valid Art. 6

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public de persoane realizat in regim de taxi
sau transportul public de persoane realizat cu autoturisme in regim de inchiriere se organizeazi ca
erviciu de utilitate publica care asigurs nevoia de deplasare a populatiei din localitate sau a celei
aflate in tranzit.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Transportul in regim de taxi se efectueaz in localitatea de
autorizare si, ocazional, intre aceasta si orice alti localitate, cu obligatia revenirii autoturismului in
localitatea de autorizare dupi efectuarea fiecirei curse.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportul cu autoturisme in regim de inchiriere se efectueazi in
localitatea de autorizare sau intre aceasta §i orice alta localitate, cu obligatia revenirii autovehiculul(i‘\

in localitatea de autorizare dupa efectuarea transportului conform contractului.
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Error! Hyperlink reference not valid.(4)Transportul in regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere
se efectueazi de citre transportatorii autorizati, precum si de compartimentele sau serviciile de
specialitate ale primariei.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Serviciul de transport public local de persoane in regim de taxi,
precum si serviciul de transport public local de persoane cu autoturisme in regim de inchiriere sunt
reglementate prin lege speciald, finandu-se seama de prevederile prezentei legi, de prevederile Legii
serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006 si de prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari gi completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile
ulterioare.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL 1li: Serviciul de transport public local de méarfuri in regim
contractual si in regim de taxi

Error! Hyperlink reference not valid Art. 7

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de marfuri in regim contractual
se organizeaza pentru a satisface nevoia de transport de marfuri a persoanelor fizice sau juridice
denumite utilizatorii transportului.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public de marfuri in regim contractual se
realizeazi cu indeplinirea cumulativi a urmatoarelor conditii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu vehicule sau ansambluri de vehicule a
caror mas3 totald maxima autorizata nu depageste 3,5 tone, detinute in proprietate de citre
transportatorul autorizat si inmatriculate in judetul respectiv sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid b)transportul se poate efectua in localitatea de autorizare sau intre
localitatea de autorizare si alte localitati, in trafic judetean, interjudetean sau international;

Error! Hyperlink reference not valid.c)transportul se efectueazi de un transportator autorizat, pe baza de
contract de transport incheiat cu utilizatorul transportului;

Error! Hyperlink reference not valid.d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat incaseazs,
pe baza de documente fiscale, de la utilizatorul transportului, contravaloarea serviciului prestat asa
cum a fost convenit in contractul de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.e)este asimilat ca transportator autorizat orice operator de transport
rutier care utilizeazéﬂsi vehicule de transport marfd a ciror masi maxim3 totali autorizata nu
depdseste 3,5 tone. In acest caz, licenta de transport este asimilats cu autorizatia de transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Conducitorul vehiculului pentru transport public de marfuri este
obligat sd prezinte la controlul in trafic urmatoarele documente:

Error! Hyperlink reference not valid.a)copia conforma a autorizatiei de transport, care se elibereazi de
cdtre autoritatea de autorizare, inclusiv pentru operatorii de transport rutier detinatori ai unei licente de
transport, in conformitate cu prevederile alin. (2) lit. e);

Error! Hyperlink reference not valid.b)contractul de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.c)actele insotitoare ale marfii, care dovedesc provenienta si
destinatarul acesteia;

Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente stabilite prin legile in vigoare.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 8

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de mérfuri in regim de taxi se
organizeaza ca serviciu de utilitate publici in localitatea de autorizare si intre aceasta si orice alta
localitate, cu obligatia revenirii autovehiculului in localitatea de autorizare dupd efectuarea fiecirei
curse.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de marfuri in regim de taxi este
reglementat prin lege speciald, tinandu-se seama de prevederile Legii nr. 51/2006 si de prevederile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
102/2006, cu modificirile ulterioare.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 9

Error! Hyperlink reference not valid. Transportul public local efectuat cu vehicule in cadrul serviciului de
salubrizare, in cadrul serviciului de ambulanta sau in cadrul altor servicii de transport public local care
nu fac obiectul cap. IV este asimilat cu transportul public local de marfuri in regim contractual i se
poate realiza pe baza licentei de transport sau a autorizatiei de transport, dupéa caz.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL IV: Alte servicii de transport public local

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 1: Serviciul de transport public focal de persoane pe cablu
Error! Hyperlink reference not valid Art. 10

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de persoane pe cablu se
organizeaza pentru a satisface nevoia de mobilitate a populatiei in scop turistic, sportiv sau de
agrement.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane pe cablu se
realizeaza cu indeplinirea cumulativa a urmitoarelor conditii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeazi cu mijloace de transport specifice, cuplate
la un cablu aflat in migcare;

Error! Hyperlink reference not valid.bjtrans portul se efectueazi de citre transportatorii autorizati pe baza
programelor de transport intocmite de acestia, aprobate de catre consiliul local, consiliul judetean sau
Consiliul General al Municipiului Bucuresti, in a cirui razi de autoritate se gdsegte statia de plecare;
Error! Hyperiink reference not valid.c)persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in statiile de
plecare sau sosire, dupi caz;

Error! Hyperlink reference not valid.d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe si..
incaseazi de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de cilitorie,

aprobat prin hotdrare de citre autoritatea administratiei publice respective. . k\ &)\



Error! Hyperlink reference not valid.(3)Serviciul de transport public local de persoane cu vehicule pe
cremaliera si altele asemenea se asimileazi cu serviciul de transport public local de persoane pe
cablu.
Error! Hyperlink reference not valid SECTIUNEA 2: Serviciul de transport public local de mé&rfuri cu tractoare
cu remorci
Error! Hyperlink reference not valid Art. 11
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de mérfuri, efectuat cu tractoare
cu remorci, se realizeazi cu indeplinirea cumulativi a urmatoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu remorci sau semiremorci tractate de
tractoare rutiere detinute de transportatorul autorizat in proprietate, inmatriculate in judetul respectiv,
sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid b)transportul se realizeaz in localitatea de autorizare sau intre
aceasta si alte localititi din judet ori din judetele limitrofe;
Error! Hyperlink reference not valid.c)transportul se realizeaza de citre un transportator autorizat;
Error! Hyperlink reference not valid.d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe si
incaseazd, pe baza de documente fiscale, de la utilizatorul transportului, contravaloarea serviciului
prestat, aga cum a fost convenit intre parti;
Error! Hyperlink reference not valid.e)este asimilat ca transportator autorizat orice operator de transport
rutier care utilizeaza si tractoare cu remorci pentru transport marfi. in acest caz, licenta de transport
este asimilatd cu autorizatia de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducitorul tractorului este obligat sd prezinte la controlul in
trafic urmétoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)copia conformd a autorizatiei de transport, care se elibereazi de
autoritatea de autorizare, inclusiv pentru operatorii de transport detinatori ai unei licente de transport,
conform prevederilor alin. (1) lit. e);
Error! Hyperlink reference not valid.b)documentul fiscal care atestii ¢4 serviciul de transport a fost plitit
anticipat;
Error! Hyperlink reference not valid.c)actele Tnsotitoare ale marfii, care dovedesc provenienta gi
destinatarul acesteia, in conditiile in care marfa nu face obiectul bunurilor din gospodaria proprie a
utilizatorilor;
Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente previzute de lege.
Error! Hyperlink reference not valid SECTIUNEA 3: Serviciul de transport public local de persoane si marfuri pe
céile navigabile interioare
Error! Hyperlink reference not valid Art. 12
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local de persoane si mérfuri pe ciile
navigabile interioare, considerate servicii publice subventionate de transport, sunt reglementate in
conformitate cu prevederile art. 2, cu prevederile Legii nr. 51/2006, precum si ale altor reglementari in
vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane pe ciile navigabile
interioare se poate realiza prin servicii de transport prin curse regulate, considerate servicii publice
subventionate de transport si prin servicii de transport ocazionale.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Programele de transport public de persoane pe trasee Ia nivel local
sau la nivel judetean se realizeazi cu aprobarea consiliului local, consiliului judetean sau a Consiliului
General al Municipiului Bucuresti, dupi caz.
Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 4: Serviciul de transport public local efectuat cu vehicule
speciale destinate serviciilor funerare
Error! Hyperlink reference not valid Art. 13
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local efectuat cu vehicule speciale
destinate serviciilor funerare se realizeazi cu indeplinirea cumulativi a urmitoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeazi cu vehicule special amenajate detinute de
transportatorul autorizat in proprietate sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid b)transportul se efectueazi in localitatea de autorizare sau intre
localitatea de autorizare si alte localitati;
Error! Hyperlink reference not valid.c)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe si
incaseazi de la persoanele care au comandat executarea serviciului un tarif pe bazid de document
fiscal.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducitorui vehiculului este obligat sa prezinte la controlul in
trafic urmitoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid a)copia conformi a autorizatiei de transport, eliberati de autoritatea
de autorizare;
Error! Hyperlink reference not valid b)documentul fiscal care atesti ¢ serviciul de transport respectiv a
fost platit anticipat;

—Error! Hyperlink reference not valid.c)alte documente prevazute de lege.
Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL V: Servicii de transport public local si sisteme de transport
public local de persoane
Errort Hyperlink reference not valid Art. 14
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local se realizeazi prin intermediul
unei infrastructuri tehnico-edilitare s pecifice care, fmpreund cu mijloacele de transport, formeaz:i
sistemul de transport public local. [
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Infrastructura tehnico-edilitars cuprinde: [ =




repararea gi parcarea mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de
spalare si igienizare etc.;

Error! Hyperlink reference not valid.b)dispecerate §i dotdr speciale de urmirire si coordonare in trafic a
vehiculelor de transport, de interventie si de depanare;

Error! Hyperlink reference not valid.c)calea de rulare a tramvaielor si a metroului;

Error! Hyperlink reference not valid.d)echipamente, mijloace specifice de transport, cabluri si elemente de
sustinere, in cazul transportului pe cablu;

Error! Hyperlink reference not valid.e)retele electrice de contact pentru tramvaie, troleibuze, metrou si
pentru transportul pe cablu;

Error! Hyperlink reference not valid.fsistemul energetic de alimentare a retelelor de contact electrice,
statii de transformare-redresare, sisteme de conectare, racorduri de alimentare aferente retelelor de
contact;

Error! Hyperlink reference not valid.g)reteaua de drumuri, tuneluri, cai navigabile, galerii si statii de
metrou, precum i constructii si instalatii aferente;

Error! Hyperlink reference not valid.hyamenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte
de vanzare a legitimatiilor de célitorie;

Error! Hyperlink reference not valid.iautogari §i terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de
calatori;

Error! Hyperlink reference not valid j)géri fluviale.

Error! Hyperiink reference not valid.(3)Prin mijloace de transport destinate serviciului de transport public
local de persoane se infeleg:

Error! Hyperlink reference not valid.a)autobuze - autovehicule destinate §i echipate pentru transportul de
persoane si al bagajelor acestora, aga cum sunt definite in Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
109/2005, aprobata cu modificiri i completiri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

Error! Hyperlink reference not valid b)tramvaie;

Error! Hyperlink reference not valid.c)troleibuze;

Error! Hyperlink reference not valid.d)trenuri de metrou;

Error! Hyperlink reference not valid.e)mijloace specifice de transport, in cazul transportului pe cablu;
Error! Hypertink reference not valid.flautoturisme;

Error! Hyperlink reference not valid.g)nave de transport de pasageri sau marfuri pe ciile navigabile
interioare.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 15

Error! Hyperlink reference not valid.Componentele infrastructurii tehnico-edilitare aferente transportului
public local se pot afla in proprietatea publici sau privati a statului, a unititilor administrativ-teritoriale
ori in proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare se evidentiazi si se inventariazi in cadastrele imobiliar-edilitare ale
unitatilor administrativ-teritoriale, in conditiile legii.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL VI: Autoritéti si competente

Error! Hyperlink reference not valid Art. 16

Error! Hyperlink reference not valid (1)Consiliile locale, consiliile judetene, precum si Consiliul General al
Municipiului Bucuregti sunt obligate s3 asigure, sa organizeze, si reglementeze, si coordoneze gisa
controleze prestarea serviciilor de transport public desfigurat pe raza administrativ-teritoriali a
acestora, precum si sd infiinfeze societati de trans port public dacad acestea nu exista.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Autorititile administratiei publice locale au obligatia de a stabili gi
de a aplica strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor
de transport public local, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociali a localitatilor si de cerintele de transport public local,
evolutia acestora, precum gi de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si
emisii minime de noxe.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Consiliile judetene sunt obligate si infiinteze autoritati judetene de
transport prin care sa asigure, sa organizeze, si reglementeze, sd coordoneze si si controleze
prestarea serviciului de transport public de persoane prin servicii regulate desfisurat intre localitatile
judetului, inclusiv in cazul in care acestea au infiintat o asociatie de dezvoltare comunitara, precum si
sd infiinteze societati de transport public judetean de persoane prin curse regulate necesare, daci
acestea nu exista.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Consiliile judetene coordoneazi i coopereazi cu consiliile locale
cu privire la asigurarea gi dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate
de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane la
nivelul localitatilor.

Error! Hyperlink reference not vaiid.(5)Unitatile administrativ-teritoriale se pot asocia intre ele, conform
. legii, in vederea asigurarii i dezvoltarii serviciilor de transport public local de persoane prin curse
regulate, precum si pentru exploatarea in interes comun a sistemului de transport public local de
persoane prin curse regulate in conditii stabilite prin prezenta lege si prin Legea nr. 51/2006.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 17

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Consiliife locale, consiliile judetene si Consiliul General al
Municipiului Bucuresti au urmatoarele atributii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)evaluarea fluxurilor de transport de persoane si de marfuri si
determinarea pe baza studiilor de specialitate a cerintelor de transport public local, precum si /
anticiparea evolutiei acestora; / Q\\

Error! Hyperlink reference not valid.a)constructii, instalatii gi echipamente specifice pentru intretinerea,



Error! Hyperlink reference not valid.b)stabilirea traseelor principale gi secundare si a programelor de
transport privind transportul pubiic de persoane prin curse regulate si atribuirea acestora odati cu
atribuirea in gestiune a serviciului, in conformitate cu prevederile prezentei legi;

Error! Hyperlink reference not valid.c)actualizarea periodici a traseelor $i a programeior de transport in
functie de necesititile de deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public interjudetean,
international, feroviar, aerian sau naval de persoane existent, precum si corelarea intre modalitatile de
realizare a serviciului de transport public local de persoane cu autobuze, troleibuze, tramvaie, metrou
si in regim de taxi, dupa caz;

Error! Hyperlink reference not valid.d)intocmirea §i urmarirea realizirii programelor de infiintare,
reabilitare, extindere si modernizare a sistemelor de transport public local, in conditiile legii;

Error! Hyperlink reference not valid.e}aprobarea studiilor de fezabilitate privind infiintarea, reabilitarea,
modernizarea gi extinderea unei parti sau a intregului sistem de transport public local, afiat in
proprietatea publicd sau privata a unititilor administrativ-teritoriale ori in administrarea autorititilor
administratiei publice locale, precum si a asociatiilor de dezvoltare comunitara;

Error! Hyperlink reference not valid.fiproiectarea si executarea lucririlor de investitii in infrastructura
tehnico-edilitard aferenta sistemelor de transport public {ocal intr-o conceptie unitari, corelati cu
programele de dezvoltare economico-sociald a localitatilor/judetelor, cu planurile de urbanism side
amenajare a teritoriului, de protectie a mediului, cu modalitatile de realizare a serviciilor respective si
in conformitate cu reglementirile legale in vigoare;

Error! Hyperlink reference not valid.g)asocierea intercomunitara in conditiile fegii, in vederea realizarii
unor investitii de interes comun in domeniul infrastructurii tehnico-edilitare aferente sistemului de
transport public local, precum gi administrarea acestuia;

Error! Hyperlink reference not valid.h)concesionarea, precum siincheierea contractelor de atribuire a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
din proprietatea publici sau privati a localitatilor;

Error! Hyperlink reference not valid.jacordarea de facilititi gi subventii operatorilor de transport rutier gi
transportatorilor autorizati care efectueazi transport public local de persoane, pentru asigurarea
suportabilitatii costurilor de cétre utilizatori, sustinerea §i incurajarea dezvoltirii serviciului, cu
respectarea legisiatiei fiscale in vigoare;

Error! Hyperlink reference not valid jautorizarea transportatorilor, denumiti transportatori autorizati,
astfel cum au fost definiti prin prezenta lege, pentru realizarea de citre acestia a serviciului de
transport public local, respectiv:

Error! Hyperlink reference not valid.1.transportul public de persoane prin curse regulate executate cu
tramvaie, troleibuze, trenuri de metrou;

Error! Hyperlink reference not valid.2.transportul public local de persoane sau de méarfuri in regim de taxi;
Error! Hyperlink reference not valid.3.transportut public local de persoane cu autoturisme in regim de
inchiriere;

Error! Hyperlink reference not valid 4.transportul public local de mérfuri in regim contractual;

Error! Hyperlink reference not valid.5.alte servicii de transport public local, cu exceptia transportuiui de
marfuri i persoane pe ciile navigabile interioare care se realizeazi pe bazi de licente de transport
emise de Autoritatea Navald Romans;

Error! Hyperlink reference not valid.k)finantarea sau, dupa caz, contractarea ori garantarea, in conditiile
legii, a imprumuturilor pentru realizarea programelor de investitii vizind dezvoltarea si eficientizarea
serviciilor de transport, precum si infiintarea, reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea si extinderea
sistemului de transport public local apartinand patrimoniului unitatilor administrativ-teritoriale;

Error! Hyperlink reference not valid.)elaborarea si aprobarea normelor locale si a regulamentelor
serviciilor de transport public local, cu consuitarea asociatiilor reprezentative profesionale si patronale
ale operatorilor de transport rutier gi ale transportatorilor autorizati, precum si a organizatiilor
sindicale teritoriale din domeniu;

Error! Hyperlink reference not valid.m)stabilirea, ajustarea $i modificarea tarifelor de cilitorie pentru
serviciul de transport public local de persoane, cu respectarea prevederilor legale privind modalitatea
de gestionare a serviciului;

Error! Hyperlink reference not valid.n)stabilirea subventiei acordate de la bugetul local sau judetean, dupa
Caz, pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat, dupa caz, pentru efectuarea serviciului si sumele efectiv incasate ca urmare
a efectuarii transportului;

Error! Hyperlink reference not valid.o)asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totala sau partiala
a costurilor de transport public de persoane pentru unele categorii sociale defavorizate, stabilite prin
hotarari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene, ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti,
dupa caz, ori prin lege. .

Error! Hyperlink reference not valid.(2)in exercitarea atributiitor ce le revin, autorititile administratiei
publice locale adopta hotdrari sau emit dispozitii, dupa caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)impotriva hotararilor sau dispozitiilor autoritatilor administratiei
publice locale, persoanele fizice sau juridice interesate se pot adresa instantei de contencios
administrativ, in conditiile legii.

Error! Hyperlink reference not valid. Art. 18

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Autoritatile administratiei publice locale, in raporturile cu operatorii
de transport rutier sau transportatorii autorizati care efectueaza serviciile de transport public local, au
urmétoarele drepturi:



Error! Hyperlink reference not valid.a)sad convoace pentru audieri operatorii de transport rutier sau
transportatorii autorizati, in vederea stabilirii masurilor necesare pentru remedierea unor deficiente
apdrute in executarea serviciilor respective;

Error! Hyperlink reference not valid .b)sa analizeze, s3 verifice §i s& aprobe documentatiile justificative de
ajustare a tarifelor de calatorie propuse de operatorii de transport rutier si transportatorii autorizati in
corelare cu reglementarile in vigoare vizand asigurarea ratei suportabilititii costurilor pentru
utilizatori;

Error! Hyperlink reference not valid.c)s3 verifice i sa controleze periodic modul de realizare a serviciului
de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.d)s# actualizeze programele de transport public de persoane prin
curse regulate, in conformitate cu cerintele de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.e)si sanctioneze operatorii de transport rutier sau transportatorii
autorizati in cazul in care acestia nu presteazi serviciul la parametrii de performanta, eficienta si
calitate la care s-au obligat prin contractul de atribuire a gestiunii gi caietul de sarcini.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)In cazul unor abateri grave ale operatorilor de transport rutier sau
ale transportatorilor autorizati, autoritatile administratiei publice locale pot, dupa caz, rezilia contractul
de atribuire a gestiunii serviciului si/sau pot solicita motivat emitentului retragerea licentei de transport
sau a autorizatiei, dupa caz.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 19

Errorl Hyperlink reference not valid. Autorititile administratiei publice locale au urmétoarele obligatii fata
de operatorii de transport rutier gi transportatorii autorizati:

Error! Hyperlink reference not valid.a)s§ asigure un tratament egal si nediscriminatoriu pentru toti
operatorii de transport rutier si transportatorii autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid.b)s3 asigure accesul operatorilor de transport rutier si
transportatorilor autorizati pentru realizarea serviciilor de transport public local intr-un mediu
concurential gi transparent;

Error! Hyperlink reference not valid.c)sa reglementeze, prin norme locale, modul de organizare §i
functionare a fiecirui serviciu de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.d)s3 péstreze confidentialitatea informatiilor, altele decat cele publice
cu privire la activitatea operatorilor de transport rutier §i a transportatorilor autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid.e)sa asigure finantarile convenite prin reglementarile privind
modalitatea de gestiune a serviciilor, daci este cazul;

Error! Hyperlink reference not valid.fys respecte obligatiile pe care gi le-au asumat prin contractele de
atribuire a gestiunii, inclusiv pe cele referitoare la regimul investitiilor realizate de operatorii de
transport rutier si transportatorii autorizati din fonduri proprii.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 20

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Autorititile de reglementare competente la nivel central pentru
domeniul serviciilor de transport public local sunt Autoritatea Rutierd Romana, Autoritatea Navali
Roména si Autoritatea Feroviari Romani din cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor gi
Turismului, denumite in continuare A.R.R., AN.R. §i, respectiv, A.F.E.R., precum si Autoritatea
Nationald de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice, denumiti in continuare
AN.RS.C.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)A.R.R. are, in principal, urmitoarele atributii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)acorda operatorilor de transport rutier licente de transport, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificsri $i
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificirile ulterioare;

Error! Hyperfink reference not valid.b)monitorizeaza i controleaza respectarea de citre operatorii de
transport a conditiilor impuse prin licentele de transport, precum si prin reglementirile legale in
vigoare privind transportul rutier;

Error! Hyperlink reference not valid.c)asigura corelarea programelor de transport de persoane judetene
cu programele de transport de persoane interjudetene si internationale in vederea aprobarii lor de
catre consiliile judetene;

Error! Hyperlink reference not valid.d)participa la comisiile paritare pentru atribuirea licentelor de traseu
pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe trasee judetene, in conformitate cu
prevederile prezentei legi;

Error! Hyperlink reference not valid.e)elaboreazi, in conformitate cu prevederile prezentei legi, precum si
ale legilor in vigoare, regulamente-cadru §i caiete de sarcini-cadru pentru efectuarea transportului
public local, cu exceptia transportului public pe cdile navigabile interioare, a transportului in regim de
taxi gi in regim de inchiriere si a transportului cu metroul;

Error! Hyperlink reference not valid.flemite licente de traseu in transportul public judetean de persoane
prin curse regulate in baza hotirarilor comisiei paritare formate din reprezentantii consiliului judetean
§i reprezentantii agentiei A.R.R. din judetul respectiv.

Error! Hyperiink reference not valid.(3)A.N.R. are, in principal, urmétoarele atributii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)elaboreaza regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului
public pe caile navigabile interioare;

Error! Hyperlink reference not valid.b)acordd licente de transport pentru operatorii de transport pe cdile
navigabile interioare;

Error! Hyperlink reference not valid.c)avizeazd programele de transport de persoane intocmite de
autoritatile administratiei publice respective.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)A.F.E.R. are, in principal, urmitoarele atributii: -



Error! Hyperlink reference not valid.a)elaboreaza regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului
public de persoane cu trenurile de metrou;

Error! Hyperlink reference not valid.b)acorda licente de transport pentru operatorii de transport cu trenuri
de metrou.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)A.N.R.S.C. are, in principal, urmétoarele atributii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)reglementeazi organizarea si functionarea autoritatilor de
autorizare din cadrul administratiei publice locale, judetene sau a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti;

Error! Hyperlink reference not valid b)elaboreazd norme-cadru privind modalitatea de atribuire a
autorizatiilor de transport, a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor, precum si norme-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor, stabileste indicatorii de performanta si modalititile
de evaluare a serviciilor de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.c)elaboreaza regulamentul-cadru de autorizare a compartimentelor
sau serviciilor specializate de transport din cadrul administratiei publice locale atat ca autoritati de
autorizare, cat §i ca operatori de transport rutier, daci este cazul, aprobate prin ordin al presedintelui
A.N.RS.C;

Error! Hyperlink reference not valid.d)autorizeaza, dupi caz, structurile proprii ale consiliilor locale,
consiliilor judetene, Consiliului General al Municipiului Bucuresti, precum si ale asociatiilor de
dezvoltare care solicitd sa devina transportatori autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid.e)monitorizeaza si sanctioneaza abaterile din activitatea autoritatilor
administratiei publice locale, a operatorilor de transport gi a transportatorilor autorizati, cu privire la:
Error! Hyperlink reference not valid.1.respectarea procedurilor legale de atribuire a gestiunii serviciului;
Error! Hyperlink reference not valid.2.respectarea procedurilor de stabilire, ajustare sau modificare a
tarifelor, in conformitate cu normele-cadru.

Error! Hyperlink reference not valid.(6)Autorititile administratiei publice locale si judetene sunt autoritati
de reglementare in domeniul transportului public local si prin autorititile de autorizare fgi exercits fata
de toti operatorii de transport si transportatorii autorizati, indiferent de modalitatea de gestiune
adoptatd, forma de proprietate sau modul de organizare, atributiile i competentele acordate prin
Legea nr. 51/2006 si prin prezenta lege.

Error! Hyperlink reference not valid.(7)Autoritatile locale sau judetene de reglementare realizeazi
regulamente de organizare gi functionare a fiecirui serviciu de transport public local, in conformitate
cu regulamentele-cadru existente, cu prevederile prezentei legi i cu alte reglementiri in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.(8)Pentru indeplinirea atributiilor ce fi revin potrivit prevederilor
prezentei legi, prin hotdrare a Consiliului General al Municipiului Bucuregti, Priméria Municipiului
Bucuresti infiinteazd, pe aria sa de competentd administrativ-teritoriald, in cadrul aparatului propriu,
Autoritatea Metropolitana de Transport Bucuresti ca autoritate locali de tra nsport, denumita in
continuare A.M.T.B., care are atributii si obligatii stabilite de A.N.R.S.C., in conformitate cu prevederile
prezentei legi si ale Legii nr. 51/2006, precum si urmitoarele obligatii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)coordonarea unitara a serviciului de transport public local la nivelul
municipiului Bucuresti;

Error! Hyperlink reference not valid.b)gestionarea si administrarea infrastructurii tehnico-edilitare,
aferente sistemului de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.c)administrarea activitatii de transport cu trenurile de metrou, in
conformitate cu prevederile stabilite prin hotirare de Guvern;

Error! Hyperlink reference not valid.d)elaborarea si supunerea spre aprobare Consiliului General al
Municipiului Bucuresti a strategiilor $i a programelor de dezvoitare si modernizare a serviciilor de
transport public local si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL VII: Administrarea serviciilor de transport public local

Error! Hyperlink reference not valid SECTIUNEA 1: Dispozitii generale

Error! Hyperlink reference not valid Art. 21

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea
acestora in urmatoarele modalitati:

Errort Hyperlink reference not valid.a)gestiune directa;

Error! Hyperlink reference not valid.b)gestiune delegats;

Error! Hyperlink reference not valid.c)alte modalitati stabilite prin prezenta lege.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public
local se face, in conditiile prezentei legi, precum si ale Legii nr. 51/2006, prin hotirare adoptati de
consiliile locale, de consiliile judetene sau de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Indiferent de modaiitatea de atribuire adoptata, activititile specifice
serviciului de transport public local se organizeazi si se desfigoara in conformitate cu prevederile
regulamentelor serviciilor de transport public local elaborate de autoritatile locale de transport i
aprobate prin hotarari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene si ale Consiliului General al
Municipiului Bucuresti, dupa caz, pe baza regulamentului-cadru al serviciului de transport public local,
elaborat de A.R.R., AF.E.R. §i AN.R,, dupi caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Atribuirea gestiunii serviciilor de transport se va realiza in
conformitate cu prevederile procedurii-cadru privind atribuirea contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Bunurile si elementele componente ale sistemelor de transport
local aflate in domeniul public sau privat al administratiei publice respective vor putea fi date in
exploatare pentru prestarea serviciului de transport public operatorilor de transport sau ”
transportatorilor autorizati carora i s-a atribuit gestiunea serviciului. '
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Error! Hyperlink reference not valid.(6)Atribuirea bunurilor i a elementelor componente ale sistemelor de
transport mentionate la alin. (5) se face prin gestiune delegati, incheindu-se un contract de
concesiune, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

Error! Hyperlink reference not valid SECTIUNEA 2: Gestiunea directs

Error! Hyperlink reference not valid Art. 22

Error! Hyperlink reference not valid.(1)in cazul gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale
igi asuma nemijlocit prestarea serviciului de transport public local si toate sarcinile gi
responsabilititile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul
functionérii serviciului de transport public local, precum si administrarea sistemului de utilitati publice
aferente.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Gestiunea directi se realizeazi prin intermediul unor operatori de
transport rutier care sunt structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale, judetene, ale
Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau ale asociatiilor de dezvoltare comunitara infiintate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/20086, si care sunt detindtoare de licente sau autorizatii de
transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Gestiunea directi se realizeazs prin hotarari ale consiliilor locale,
ale consiliilor judetene sau ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti, privind atribuirea gi darea
in administrare a serviciului.

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 3: Gestiunea delegata

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 23

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Gestiunea delegati este forma de atribuire prin concesionare a
serviciului de transport public local prin care autorititile administratiei publice locale transferi unuia
sau mai multor operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau
mixt sarcinile si responsabilititile proprii cu privire la prestarea propriu-zisi a serviciului, precum si la
exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului
de transport public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)in cadrul unei localititi, al unei asociatii de dezvoltare comunitari
sau al unui judet, serviciul de transport public local va fi atribuit in gestiune delegata prin hotdrare a
consiliului local, a consiliului judetean sau a Consiliului General al Municipiului Bucuregti, respectiv, a
asociatiei de dezvoltare comunitars, dupi caz.

Errorl Hyperlink reference not valid Art. 24

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate,
cu autovehicule sau nave, se realizeazi prin contract de delegare a gestiunii, pe baza autorizatiei de
transport sau a licentei de transport, dup caz, la care autoritatea de autorizare elibereaza pentru
fiecare mijloc de transport stabilit cate o copie conforma a acestora, precum si licentele de traseu in
conformitate cu conditiile de concesionare, prin licitatie, a serviciului preluate prin contractul de
atribuire a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane efectuat cu
autoturisme in regim de taxi se realizeazi prin contract de delegare a gestiunii, pe baza autorizatiei de
transport, la care autoritatea de autorizare elibereazi pentru fiecare mijloc de transport stabilit cite o
copie conforma a acesteia in conformitate cu conditiile de concesionare, prin licitatie, a serviciului,
preluate prin contractul de atribuire a gestiunii. Atribuirea serviciului de transport de persoane pe
cablu sau altele asemenea se realizeaza prin aceeasi proceduri de atribuire.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Celelalte servicii de transport pubiic local se realizeaza pe baza
autorizatiei de transport sau a licentei de transport, dupd caz, la care autoritatea de autorizare
elibereazi copii conforme ale acestora, conform solicitirii detindtorilor, in functie de numarul de
mijloace de transport utilizate conform declaratiei pe propria rispundere.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 25

Error! Hyperlink reference not valid. Concesionarea serviciului de transport public lacaf se face prin
contract de delegare a gestiunii gi cu respectarea procedurii de delegare a gestiunii, potrivit
dispozitiilor Legii nr. 51/20086, si cu respectarea prevederilor prezentei legi.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 26

Error! Hyperlink reference not valid.Continutul contractului de delegare a gestiunii va fi stabilit prin
documentatia delegirii gestiunii, in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 27

Error! Hyperlink reference not valid.(1)in cazul operatorilor de transport rutier prevazuti la art. 30 alin. (2)
lit. a) si b) i al transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3} lit. a) si b), delegarea gestiunii
serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fard licitatie, prin contract de
delegare a gestiunii. )

Error! Hyperlink reference not valid.(2)in cazul in care dupa incheierea contractului de delegare a
gestiunii serviciul de transport public local sau judetean de persoane prin curse regulate se extinde pe
noi trasee sau prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee vor fi atribuite dupd cum urmeaza:
Error! Hyperlink reference not valid.a)traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier
sau transportatorilor autorizati care deservesc traseele initiale;

Error! Hyperlink reference not valid.b)traseele noi vor fi atribuite prin concesionare si contracte de
delegare a gestiunii conform prevederilor prezentei legi.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 28

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Durata delegarii gestiunii serviciului de transport public local se
stabileste prin contracte de delegare a gestiunii de citre autoritatile administratiei publice locale si
trebuie s fie corelati cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in
proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de: - (
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Error! Hyperlink reference not valid.a)6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze;

Error! Hyperlink reference not valid.b)10 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si
mijloacele de transport pe cablu;

Error! Hyperlink reference not valid.c)5 ani pentru transportul fluvial;

Error! Hyperlink reference not valid.d)5 ani pentru transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu
atributiile ce le revin potrivit legii, autoritatile administratiei publice locale pastreaza prerogativele
privind adoptarea politicilor gi strategiile proprii de dezvoltare a serviciului si a sistemului de transport
public local, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de desfagurare a serviciului cu
privire la:

Error! Hyperlink reference not valid.a)respectarea gi indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de
operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati;

Error! Hyperlink reference not valid b)derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a
orarelor zilnice gi sdptamanale;

Error! Hyperlink reference not valid.c)dezvoltarea §i modernizarea sistemului de transport public local,
precum si modul de administrare, exploatare i mentinere in functiune a acestuia;

Error! Hypertink reference not valid.d)respectarea procedurilor de formare, stabilire gi ajustare periodici a
tarifelor pentru serviciul de transport public local.




Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL VIII: Operatori si utilizatori

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 1 Operatorii serviciului de transport public local

Error! Hyperlink reference not valid Art. 29

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local poate fi atribuit pentru
executare, in gestiune directd sau delegats, operatorilor de transport rutier detinatori de licente de
transport eliberate sau recunoscute de A.R.R., A.F.E.R. §i A.N.R., dupa caz, sau transportatorilor
autorizati detinatori ai unei autorizatii de transport de persoane sau de marfuri, eliberat, in conditiile
legii, de catre autoritatea administratiei publice locale, numiti in acest caz autoritate de autorizare.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Se interzice titularilor contractelor de atribuire a gestiunii sa
incheie cu terti contracte de subdelegare a activitatilor de atribuire a gestiunii serviciilor de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Cesionarea contractelor de atribuire a gestiunii de catre titularul
acestora unei alte societdti nu este admisi decat in cazul in care aceasta societate este rezultatul
divizarii, fuziondrii sau infiintarii ca filiald a societatii titularului, cu aprobarea autorititilor publice
locale respective, cu respectarea conditiilor initiale de atribuire a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 30

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Pot executa transport public local de persoane si de marfuri
operatorii de transport rutier i transportatorii autorizati.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier sunt detindtori ai licentelor de
transport eliberate de A.R.R. in conditiile legii. Acestia pot fi:

Error! Hyperlink reference not valid.a)societiti comerciale infiintate de autoritatile administratiei publice
locale sau de asociatiile de dezvoltare comunitara, detinatoare de licente de transport valabile;

Error! Hyperlink reference not valid.b)societdti comerciale rezuitate ca urmare a reorganizarii
administrative a regiilor autonome de interes iocal sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate
subordonate autoritatilor administratiei publice locale, al ciror capital social este definut, in totalitate
sau in parte, in calitate de proprietar sau coproprietar de cdtre unitatile administratiei publice
respective, detinitoare de licente de transport valabile;

Errort Hyperlink reference not valid.c)societiti comerciale cu capital social privat sau mixt, detinitoare de
licente de transport valabile;

Error! Hyperlink reference not valid.d)compartimente sau servicii specializate de transport local ca
structuri proprii ale autorititilor administratiei publice locale sau ale asociatiilor de dezvoltare
comunitara cu sau fari personalitate juridicd, asa cum sunt definite la art. 22 alin. (2).

Error! Hyperlink reference not valid.(3) Transportatorii autorizati sunt transportatorii care detin autorizatii
de transport eliberate de citre autoritatea de autorizare, care este compartimentul sau serviciul
specializat de transport local din subordinea primiriei, a consiliului judetean sau a Consiliului General
al Municipiului Bucuresti, dupa caz. Acestia pot fi;

Error! Hyperlink reference not valid.a)societiti comerciale infiin{ate de autorititile administratiei publice
locale, detindtoare de autorizatii de transport valabile;

Error! Hyperlink reference not valid.b)societiti comerciale rezultate ca urmare a reorganizarii
administrative a regiilor autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate
subordonate autoritatilor administratiei publice locale, al ciror capital social este detinut, in totaiitate
sau in parte, in calitate de proprietar sau coproprietar, de citre unitatile administratiei publice
respective, detinitoare de autorizatii de transport valabile;

Error! Hyperlink reference not valid.c)societdti comerciale cu capital social privat sau mixt, detindtoare de
autorizatii de transport valabile;

Error! Hyperlink reference not valid.d)persoane fizice sau asociatii familiale autorizate s presteze
transport public local de marfuri sau de persoane, detinitoare de autorizatii de transport valabile.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Pot presta serviciu de transport public local in regim de gestiune
directa compartimentele sau serviciile specializate prevazute la alin. (2) lit. d).

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Pot presta serviciu de transport public local in regim de gestiune
delegaté operatorii de transport rutier prevazuti la alin. (2) lit. a) -c) si transportatorii autorizati cu
respectarea prevederilor legale privind incheierea contractului de delegare a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid.(6)Pot presta serviciu de transport public local in gestiune delegats,
cu contract de delegare a gestiunii fara licitatie, prin acordarea direct, operatorii de transport rutier
prevazuti la alin. (2) lit. a) si b) si transportatorii autorizati prevazuti la alin. (3) lit. a) si b).

Error! Hyperlink reference not valid.(7)Pierderea valabilitatii licentei de transport de citre operatorii de
transport rutier sau a valabilitatii autorizatiei de transport de citre transportatorii autorizati are drept
consecinta pierderea calitatii de operator de transport rutier, respectiv de trans portator autorizat, §i
anularea hotdrarii de dare in administrare a serviciului ori anularea de drept a contractului de delegare
a gestiunii serviciului, dupi caz.




Error! Hyperlink reference not valid Art. 31
Error! Hyperlink reference not valid.in cazul in care un operator de transport efectueaza atat transport
rutier public de persoane prin curse regulate locale §i judetene, interjudetene sau internationale,
pentru transportul local sau judetean, dupa caz, operatorul de transport rutier va tine o evidenta
separatd a activitatilor desfasurate, cu contabilitate distincta pentru fiecare serviciu prestat, astfei
incat activittile sale, conform licentelor de transport obtinute, sa poati fi evaluate, monitorizate §i
controlate.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 32

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Drepturile i obligatiile operatorilor de transport rutier si ale
transportatorilor autorizati care desfigoara activitati de transport public local se previd, potrivit Legii
nr. 51/2008, in regulamentele si caietele de sarcini ale serviciilor de transport public local aprobate de
autorititile administratiei publice locale, anexate la hotirarile de dare in administrare, respectiv la
contractele de delegare a gestiunii aprobate prin hotirari de atribuire.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati care Tsi
desfigoara activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au dreptul si intrerupa prestarea
serviciului de transport public local in cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de citre autoritatile
administratiei publice locale, cu obligatia de a notifica intreruperea prestirii serviciului in termenul si
conditiile previzute prin contractul de delegare a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 33

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati care
executd transport public local i care sunt organizati ca societdti comerciale cu capital social
apartinand unitatilor administrativ-teritoriale pot fi privatizati, in conditiile legii, numai pe baza hotirarii
consiliului local, a consiliului judetean, a Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau a
asociatiilor de dezvoltare comunitari, dupi caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Privatizarea operatorilor de transport rutier sau a transportatorilor
autorizati, prevazuti la alin. (1), precum si vanzarea bunurilor din domeniui privat al unitatilor
administrativ-teritoriale aferente sistemelor de transport public local se fac numai in cadrul procedurii
de delegare a gestiunii serviciifor, realizate in conditiile legii.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 34

Error! Hyperlink reference not valid.(1)in vederea realizirii obiectivelor i sarcinilor ce le revin, operatorii
de transport rutier si transportatorii autorizati trebuie s3 asigure:

Error! Hyperlink reference not valid.a)dotarea gi asigurarea operatiilor de intretinere si reparatii necesare
parcului de mijloace de transport, stabilit prin contractul de atribuire a gestiunii;

Error! Hyperlink reference not valid.b)respectarea capacitétilor de transport si a programelor de transport
impuse prin contractul de atribuire a gestiunii;

Error! Hyperlink reference not valid.c)mentinerea stérii tehnice corespunzitoare a vehiculelor, a
instalatiilor auxiliare si a curateniei.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier gi transportatorii autorizati care
efectueazi transport public local au urmitoarele obligatii:

Error! Hyperlink reference not valid.a)s3 respecte obligatiile stabilite prin contractele de atribuire a
gestiunii, prin caietul de sarcini, prin requlamentul de organizare gi functionare a serviciului, precum si
prin prevederile prezentei legi;

Error! Hyperlink reference not valid b)sa furnizeze autoritatii administratiei publice locale informatiile
solicitate gi sa asigure accesul la toate informatiile necesare, in vederea verificarii si evaludrii
functionarii §i dezvoltarii serviciului de transport public local.

Error! Hyperlink reference not valid. SECTIUNEA 2: Utilizatorii serviciului de transport public local

Error! Hyperlink reference not valid Art. 35

Errar! Hyperlink reference not valid.(1)Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciilor de transport public
local persoane fizice sau juridice.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmatoarele:

Error! Hyperlink reference not valid.a)utilizatorii au dreptul de a beneficia, liber si nediscriminatoriu, de
serviciul de transport public local, ceea ce trebuie si se prevada expres in regulamentul serviciului de
transport public local care a fost aprobat de consiliul local, consiliul judetean si Consiliul General al
Municipiului Bucuresti sau de asociatiile de dezvoltare comunitars, dupi caz;

Error! Hyperlink reference not valid.b)utilizatorii au dreptul de acces la informatiile publice cu privire la
serviciul de transport public local. Autorititile administratiei publice locale au obligatia de a comunica
informatii cu privire la indicatorii de calitate a serviciului, la structura tarifari si la clauzele contractuale
care sunt de interes public;

Error! Hyperlink reference not valid.c)hotirarile consiliilor locale, ale consiliilor judetene sau ale
Consiliului General al Municipiului Bucuresti cu privire la transportul public local vor fi aduse la
cunogtinta utilizatorilor;

Errort Hyperlink reference not valid.d)utilizatorii au dreptul sa conteste hotararile consiliilor locale, ale
consiliilor judetene sau ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, in vederea
prevenirii sau repardrii unui prejudiciu direct ori indirect, provocat de acestea, in conditiile legii;

Error! Hyperlink reference not valid.e)s3 solicite §i sa primeascd, in conditiile legii, despagubiri sau
compensatii pentru daunele provocate lor de cétre operatorii de transport rutier sau transportatorii
autorizati prin nerespectarea obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;

Error! Hyperlink reference not valid.fis3 sesizeze autoritatilor administratiei publice locale orice deficiente
constatate in efectuarea serviciilor de transport public local §i sa faca propuneri vizand inlaturarea
acestora;

Error! Hyperlink reference not valid.g)s renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate;



Error! Hyperlink reference not valid.h)s3 fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii
neguvernamentale reprezentative, in procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategiilor si
reglementarilor privind serviciul de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.i)pentru plata serviciului de transport public local, anumite categorii
de utilizatori, persoane fizice, beneficiazi, in conditiile legii, de facilitati.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt:

Error! Hyperlink reference not valid.a)sa detind legitimatii de calatorie valabile sau aite documente de
transport stabilite prin lege;

Error! Hyperlink reference not valid b)sa achite costul legitimatiilor de célitorie valabile pentru cilitoriile
pe care le efectueazd, conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

Error! Hyperlink reference not valid.c)s4 achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului
furnizat/prestat pe baza contractelor;

Error! Hyperlink reference not valid.d)s nu aduca prejudicii bunurilor sistemelor de transport din
domeniul public sau privat;

Error! Hyperlink reference not valid.e)sa aiba un comportament civilizat in raport cu personalul
prestatorilor de servicii, precum si cu ceilalti utilizatori.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL IX: Licente si autorizatii

Error! Hyperlink reference not valid Art. 36

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Acordarea autorizatiilor de transport pentru executarea
transportului public local se face de catre autoritatea de autorizare, cu respectarea regulamentului-
cadru de acordare a autorizatiilor.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Autoritatea de autorizare acords autorizatia de transport pe baza
examindrii si evaluarii experientei trans portatorului, a capacitatii sale profesionale, a onorabilitatii, a
capabilititii economico-financiare, a capacitatii si dotdrii tehnice necesare pentru asigurarea calitatii si
continuitétii serviciului.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Pentru obtinerea autorizatiilor de transport, transportatorii sunt
obligati sd depuna urmatoarele documente:

Error! Hyperlink reference not valid.a)certificatul de inregistrare la registrul comertului, in calitate de
transportator;

Error! Hyperlink reference not valid.b)declaratie pe propria rdspundere privind perioadele in care a mai
executat transport public local, mentionandu-se cazul in care a avut suspendarea sau interdictia de a
efectua serviciul respectiv;

Error! Hyperlink reference not valid.c)copia certificatului de competenta profesionali a persoanei
desemnate, astfel cum este definit in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu
modificéri i completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, si dovada ci persoana
desemnati este angajat al transportatorului. in cazul persoanelor fizice sau al asociatiilor familiale
autorizate ca transportator, persoana desemnati trebuie s fie persoana fizica sau unul dintre membrii
asociatiei familiale;

Error! Hyperlink reference not valid.d)scrisoare de bonitate financiara eliberati de o banca;

Error! Hyperlink reference not valid.e)declaratie pe propria raspundere privind faptul ca nu este implicat
in niciun dosar penal privind infractiuni de naturd comerciala, privind nerespectarea conditiilor de
plata si angajare a personalului, precum si pentru incdlcarea prevederilor legale privind efectuarea
transporturilor;

Error! Hyperlink reference not valid.fldeclaratie pe propria rispundere prin care se mentioneazi
mijloacele de transport detinute In proprietate sau in baza unui contract de leasing, pe care doreste si
le utilizeze in executarea serviciului de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.g)declaratie pe propria raspundere privind baza materiali pe care o
detine in proprietate sau in baza unui contract de inchiriere.

Error! Hyperlink reference not valid Art, 37

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Atribuirea in gestiune directa sau delegata, conform legii, a
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate se finalizeaza prin eliberarea
licentelor de traseu operatorilor de transport rutier sau transportatorilor autorizati respectivi.

Errort Hyperlink reference not valid.(2)Odata cu aprobarea programului de transport public local sau
judetean de persoane prin curse regulate, realizate cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau trenurile de
metrou, dupa caz, consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al Municipiului Bucuresti,
dupd caz, vor stabili modalititile de atribuire in gestiune, pentru executarea serviciului de transport
public local, pe intreaga retea de trasee, pe grupe de trasee si pe trasee.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul in care traseele serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate nu pot fi deservite de un singur operator de transport rutier si/sau
transportator autorizat, autoritatea administratiei publice locale are dreptul sd decid3 atribuirea
gestiunii pentru grupe de trasee distincte sau pentru cate un singur traseu i va incheia, dupa caz,
contracte de dare in administrare sau contracte de delegare a gestiunii, cu 2 sau mai multi operatori de
transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati castigatori.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)in cazul transportului public local de persoane realizat cu
troleibuze, tramvaie, trenuri de metrou sau al transportufui pe cablu, nu se vor emite licente de traseu,
traseele respective fiind mentionate in contractele de atribuire a gestiunii.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)in situatia prevazuta la alin. (3), in contractele de atribuire a
gestiunii serviciului de transport public local se vor stabili clauze privitoare la valabilitatea
legitimatiilor de cilitorie individuale emise pentru fiecare dintre operatorii de transport rutier sau
transportatorii autorizati, dupi caz, pe toate mijloacele de transport in comun.
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Error! Hyperlink reference not valid.(6)in cazul in care se vor incheia contractele respective cu 2 sau mai
multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati castigatori, intre acegtia si
autoritatea administratiei publice locale se va incheia un contract de distribuire a incasarilor provenite
din vanzarea legitimatiilor de cilitorie individuale cu valabilitate pe toate mijloacele de transport, prin
care se va stabili modul concret in care se vor repartiza veniturile cuvenite fiecdrui operator de
transport rutier sau transportator autorizat.

Error! Hyperlink reference not valid.(7)Legitimatiile de cilitorie individuale au regimul stabilit in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificari si
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificirile ulterioare.

Error! Hyperlink reference not valid.(8)0 licenti de traseu contine toate cursele care se efectueaza pe
traseul respectiv, conform programului de transport adoptat.

Error! Hyperlink reference not valid.(9)Licentele de traseu pentru transportul public local de persoane
realizat prin curse regulate se elibereazi de catre autoritatea de autorizare pe baza hotararii consiliului
local, consiliului judetean sau Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dup3 caz, de dare in
administrare sau a hotérarii de atribuire in gestiune delegati a serviciului de transport public local fira
licitatie, precum si a deciziei de acordare a gestiunii delegate realizate in urma licitatiilor. Valabilitatea
licentelor de traseu este de maximum 3 ani.

Error! Hyperlink reference not valid.(10)in cazul transportului public judetean de persoane realizat prin
curse regulate licenta de traseu se atribuie pe baza hotirarii comisiei paritare formate din
reprezentantii consiliului judetean si reprezentantii agentiei A.R.R. din judetul respectiv si se emite de
cédtre agentia A.R.R.

Error! Hyperlink reference not valid.Art. 38

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Atribuirea in gestiune directd sau delegati a serviciului de
transport public local pe raza unei unititi administrativ-teritoriale se face numai pe baza autorizatiei de
transport detinute de transportatorii autorizati sau a licentei de transport detinute de operatorii de
transport rutier.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Dovada atribuirii serviciului de transport public local o reprezinti
copia conformi a autorizatiei de transport sau a licentei de transport, emisa de autoritatea de
autorizare, pentru fiecare vehicul dovedit ca detinut in proprietate sau in baza unui contract de leasing,
utilizat in realizarea transportului conform prevederilor contractului de atribuire. Fac exceptie, in ceea
ce privegte obligatia detinerii copiei conforme, tramvaiele, troleibuzele, trenurile de metrou §i
transportul pe cablu. A

Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul impunerii unui numar limitat de autovehicule in efectuarea
unui serviciu de transport public local, prioritatea eliberirii copiilor conforme ale autorizatiei de
transport se d& pentru vehiculele detinute in urmitoarea ordine:

Error! Hyperlink reference not valid.a)vehicule detinute in proprietate;

Errorl Hyperlink reference not valid.b)vehicule detinute in baza unui contract de leasing.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)In cazul unui operator de transport rutier care detine vehicule
exceptate de la prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificiri si
completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificirile ulterioare, gi care pot fi utilizate la efectuarea
serviciului de transport public local, copia conformi a autorizatiei de transport se elibereazi in baza
licentei de transport detinute. )

Error! Hyperlink reference not valid.(5)in cazul serviciului de transport public in regim de taxi, copia
conforma a autorizatiei de transport care contine numirul de atribuire i numérul de circulatie ale
autovehiculului reprezinta autorizatia taxi a vehiculului respectiv.

Error! Hyperlink reference not valid.(6)Autorizatia de transport gi copia conforma se elibereaza pentru o
perioada de cel mult 5 ani, putand fi prelungite, la cerere, cu verificarea indeplinirii conditiilor initiale
de emitere. .

Error! Hyperlink reference not valid.(7)in cazul serviciului de transport public local de persoane prin curse
speciale, autoritatea de autorizare va elibera operatorilor de transport rutier, la cerere, licenta pentru
fiecare traseu local sau judetean pe care acestia executa transportul, in conformitate cu contracteie
incheiate cu beneficiarii de transport. Durata licentei de traseu este conforma cu durata contractului,
dar nu mai mare de 3 ani.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 39

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Autorizatia de transport se retrage de catre autoritatea de
autorizare in cazul in care transportatorul autorizat nu mai indeplineste conditiile care au stat la baza
acordarii acesteia sau in cazul in care acesta a furnizat documente contindnd informatii eronate cu
ocazia solicitarii de acordare a autorizatiei de transport. in caz de retragere a licentei de transport sau
a autorizatiei de transport, copiile conforme ale acestora si licentele de traseu au acelagi regim.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Copiile conforme ale licentei de transport sau ale autorizatiei de
transport se suspenda de catre autoritatea de autorizare in cazul savarsirii unor abateri grave sau
repetate de la prevederile contractelor de atribuire a serviciului, precum gi de la reglementirile in
vigoare privind transportul rutier si/sau protectia mediului.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Licenta de traseu se retrage cu o notificare prealabila de 60 de zile,
in cazul unor abateri grave de la prevederile caietului de sarcini. in intervalul de 60 de zile, autorititile
administratiei publice locale vor organiza atribuirea serviciului respectiv in gestiune altui operator de
transport rutier.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 40

Error! Hyperlink reference not valid Licenta de transport, licenta de traseu, autorizatia de transport gi
copiile conforme ale acestora, eliberate unui operator de transport sau unui transportator autorizat, nu
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pot fi utilizate de cétre alte persoane pentru a executa cu autovehiculele detinute activitati de transport
public.

Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL X: Finantarea serviciului de transport public local de persoane
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 41

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru
efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate se asigura din
veniturile operatorilor de transport sau ale transportatorilor autorizati.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Veniturile operatorilor de transport rutier si ale transportatorilor
autorizati se formeaza din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor, denumite in continuare taxe
de cilatorie, reprezentiand contravaloarea serviciului prestat, si/sau din subventii de la bugetul de stat
si de la bugetele locale, calculate ca diferentd de tarif, in conditiile legii.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Sumele necesare finantarii functionrii i exploatirii serviciilor de
transport public local, provenite din subventii de la bugetul local, se previd in bugetele locale si se
aproba odata cu acestea prin hotirari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene sau ale Consiliului
General al Municipiului Bucuresti, dupa caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Sursele de finantare a cheltuielilor de capital pentru realizarea
obiectivelor de investitii publice ale unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de transport
public local de persoane, se asigura potrivit Legii nr. 51/20086.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Finantarea investitiilor pentru infiintarea, reabilitarea, modernizarea
silsau dezvoltarea sistemelor de transport public local de persoane se face din bugetele locale, din
bugetul de stat sau din fonduri private, pe baza hotararilor consiliilor locale, ale consiliilor judetene,
ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau ale Guvernului, dupa caz, cu respectarea
legislatiei in vigoare privind finantele publice, respectiv finantele publice locale, i a legislatiei in
vigoare privind achizitiile publice. ~

Error! Hyperlink reference not valid.(6)in cazul gestiunii delegate, bunurile realizate ca urmare a
investitiilor pentru reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea sistemelor de transport public local de
persoane, finantate din fonduri proprii ale operatorilor de transport rutier sau ale transportatorilor
autorizati, rdméan in proprietatea acestora pe toata durata contractului de delegare a gestiunii. in
contractul de delegare a gestiunii serviciului se vor defini categoriile de bunuri i se va preciza modul
de repartitie a bunurilor de retur sau a bunurilor de preluare realizate pani la incetarea, din orice
cauzd, a contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum gi eventualele despagubiri.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 42

Error! Hyperlink reference not valid.(1)Acoperirea financiara a costului calitoriilor efectuate de
persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de gratuitate la legitimatiile de cilitorie individuale se
asigura din bugetul de stat, din bugetele locale sau din bugetele aitor institutii stabilite prin lege.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Acoperirea influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif Ia
legitimatiile de calatorie individuale pentru serviciul de transport public local de persoane, aprobate
pentru anumite categorii de persoane de consiliile locale, de consiliile judetene sau de Consiliul
General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, sau acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate de
operatorul de transport rutier sau trans portatorul autorizat pentru efectuarea serviciului i sumele
efectiv incasate ca urmare a vanzarii legitimatiilor de cilitorie individuale se asigura din bugetele
locale ale comunelor, oraselor, municipiilor sau ale judetelor, dup¥ caz, pana la nivelul tarifelor de
vanzare citre populatie a legitimatiilor de cilatorie individuale.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Conditiile concrete in care va fi acoperit costui calatoriilor potrivit
prevederilor alin. (1) si (2) sau costurile inregistrate pentru efectuarea transportului public local pe
traseele sociale nerentabile se vor stabili prin hotdrarea de dare in administrare sau prin contractul de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local, in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

Errort Hyperlink reference not valid Ad. 43

Error! Hyperlink reference not valid. Procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru prestarea
serviciului de transport public local de persoane se precizeaza in hotirarile de dare in administrare a
serviciului, respectiv in contractele de delegare a gestiunii si trebuie sa tind seama de urmaitoarele
reguli:

Error! Hyperlink reference not valid.a)tarifele gi subventiile incasate de operatorul de transport rutier sau
de transportatorul autorizat in urma prestérii serviciului de transport public local de persoane trebuie
sa acopere cel putin sumele investite §i cheltuielile curente de intretinere si exploatare a sistemului de
. transport public local respectiv;

» Error! Hyperlink reference not valid b)tarifele se actualizeazs periodic prin indexare cu indicele de

H crestere a preturilor de consum, prin hotirére a consiliilor locale, consiliilor judetene sau a Consiliului
¢ General al Municipiului Bucuresti, dupa caz;

‘" Error! Hyperlink reference not valid.c)conditiile care genereazi modificarea tarifelor sau a subventiilor,
precum si procedurile specifice aplicate pentru astfel de situatii se previd in contractele de atribuire a
gestiunii;

Error! Hyperlink reference not valid.d)modificarea tarifelor sau a subventiilor se aproba prin hotarare a
consiliilor locale, consiliilor judetene sau a Consiliului General al Municipiutui Bucuresti, dupi caz.
Errort Hyperlink reference not valid Art. 44

Error! Hyperlink reference not valid.Nivelul tarifelor aplicate de cétre operatorii de transport sau
transportatorii autorizati in transportul public local de persoane prin curse regulate sau in regim de
taxi vor constitui criterii de acordare a gestiunii serviciului respectiv, prin concesionare.
Error! Hyperlink reference not valid CAPITOLUL X Réspunderi si sanctiunt

Error! Hyperlink reference not valid. Art. 45




Error! Hyperlink reference not valid.(1)incalcarea dispozitiilor prezentei legi atrage rispunderea
disciplinard, patrimonial, civil, contraventionala sau penald, dupa caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(2)Constituie contraventie gi se sanctioneazi cu amenda de la 100 lei
la 500 lei, persoanele fizice, care cilitoresc cu mijloacele de transport public de persoane fira titlu de
célatorie valabil sau refuza si prezinte organelor de control titlul respectiv de cdlatorie, care au un
comportament necivilizat sau care aduc prejudicii mijloacelor de transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(3)Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amendi de la 1.000
lei Ia 3.000 lei, functionarii publici rispunzitori pentru urmidtoarele fapte:

Error! Hyperlink reference not valid.a)neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasa a prevederilor privind
atribuirea gestiunii serviciului si a licentelor de traseu:;

Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile asumate de
autoritati prin contractele de atribuire a gestiunii;

Errorl Hyperlink reference not valid.c)nerespectarea prevederilor art. 20 privind atributiile autoritatilor de
reglementare pentru domeniul serviciului de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.d)nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor
de transport;

Error! Hyperlink reference not valid.e)nerespectarea prevederilor art. 39 privind retragerea sau
suspendarea autorizatiilor de transport.

Error! Hyperlink reference not valid.(4)Constituie contraventie §i se sanctioneazi cu amenda de la 1.000
lei la 3.000 lei, operatorii economici care nu au inscriptionat in mod corespunzitor mijloacele de
transport folosite pentru transportul in cont propriu.

Error! Hyperlink reference not valid.(5)Constituie contraventie si se sanctioneazd cu amend de la 1.000
lei la 3.000 lei, conducitorul auto, pentru urmitoarele fapte:

Error! Hyperlink reference not valid.a)nerespectarea prevederilor art. 4 alin. (2), art. 5 alin. (5), art. 7 alin.
(3), art. 11 alin. (2) si ale art. 13 alin. (2) privind refuzul de a prezenta la control documentele
corespunzitoare;

Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 5 alin. (4) lit. c) privind respectarea
punctelor de imbarcare/debarcare a calatorilor.

Error! Hyperlink reference not valid.(6)Constituie contraventie i se sanctioneazi cu amenda de la 5.000
lei Ia 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea prevederilor art. 18 alin. (1) lit. ) privind
sanctionarea operatorilor economici care nu presteazd serviciile la parametrii de performanti la care s-
au obligat.

Error! Hyperlink reference not valid.(7)Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amendi de la 10.000
lei la 30.000 lei, operatorii de transport rutier si transportatorii autorizati, pentru urmatoarele fapte:
Error! Hyperlink reference not valid.a)nerespectarea prevederilor art. 4 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul public local de persoane prin curse regulate;

Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 5 alin. (2) si (3} si ale lit. d) a alin. (4)
privind conditiile in care se executi transportu! public local de persoane prin curse regulate speciale;
Error! Hyperlink reference not valid.c)nerespectarea prevederilor art. 7 alin. (2) privind conditiile in care se
executa transportul public de marfuri in regim contractual,;

Error! Hyperlink reference not valid.d)nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (2) privind conditiile in care
se executd transportul de persoane pe cablu;

Error! Hyperlink reference not valid.e)nerespectarea prevederilor art. 11 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul de marfuri cu tractoare cu remorci;

Error! Hyperlink reference not valid.fynerespectarea prevederilor art. 13 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul realizat cu vehicule speciale destinate serviciilor funerare;

Error! Hyperlink reference not valid.g)neres pectarea obligatiilor previzute in contractele de delegare a
gestiunii;

Error! Hyperlink reference not valid.h)nerespectarea prevederilor art. 30 privind persoanele juridice care
pot executa transport public local de persoane sau de marfuri;

Error! Hyperlink reference not valid.ijnerespectarea prevederilor art. 31 privind evidentierea distincta in
contabilitate pentru fiecare activitate desfagurats;

Error! Hyperlink reference not valid jinerespectarea prevederilor art. 32 alin. (1) privind respectarea
regulamentelor i caietelor de sarcini ale serviciilor de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.k)nerespectarea prevederilor art. 34 privind obligatiile operatorilor de
transport si transportatorilor autorizati in realizarea serviciilor de transport public local;

Error! Hyperlink reference not valid.)nerespectarea prevederilor art. 37 alin. (7) privind regimul
legitimatiilor de calitorie;

Error! Hyperlink reference not valid m)nerespectarea prevederilor art. 40 privind folosirea de catre un
operator de transport sau transportator autorizat a documentelor eliberate pentru alt operator de
transport sau transportator autorizat.

Error! Hyperlink reference not valid.(8)Constatarea contraventiilor prevazute la alin. (2)-(7) si aplicarea
sanctiunilor se fac de catre imputernicitii primarilor comunelor, oragelor §i municipiilor, de cétre
primarul general al municipiului Bucuresti, de citre presedintii consiliilor judetene si de citre
persoanele imputernicite de acestia, dupi caz.

Error! Hyperlink reference not valid.(9)Consiliile locale, consiliile judetene §i, dupa caz, Consiliul General
al Municipiului Bucuresti vor stabili, potrivit dispozitiilor Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind
regimul juridic al contraventiilor, aprobati cu modificari gi completdri prin Legea nr. 180/2002, cu
modificdrile §i completarile ulterioare, faptele care constituie contraventii in domeniul serviciului de
transport public local, altele decat cele prevazute fa alin. (2) -(7) sau in alte reglementiri legale.

Error! Hyperlink reference not valid Art. 46 } L
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Error! Hyperlink reference not valid.Contraventiilor prevazute ia art. 45 alin. (2)~(7) le sunt aplicabile
dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobati cu
modificari i completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificirile si completarile ulterioare, cu exceptia
celor ale art. 28.
Error! Hyperlink reference not valid. CAPITOLUL Xli: Dispozitii tranzitorii si finale
Error! Hyperlink reference not valid Art. 47
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Operatorii economici care executa transport public local, activi la
data intrarii in vigoare a prezentei legi, si care nu detin licentd de transport in conditiile legii sunt
obligati sa solicite si sa obtina eliberarea acesteia panii la data de 31 decembrie 2007.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Licentele de transport valabile Ia data intririi in vigoare a prezentei
legi isi mentin valabilitatea pani la data expirdrii acestora, fira posibilitatea prelungirii, in cazul in care
ii pot desfdsura activitatea numai in calitate de transportatori autorizati conform prevederilor
prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 48
Errorl Hyperlink reference not valid.(1)in termen de 90 de zile de la data publicarii prezentei legi,
Ministerul Administratiei si Internelor, Ministerul Transporturilor, Constructiilor i Turismului si
A.N.R.S.C, dupi caz, vor elabora si vor aproba prin ordin al ministrului, respectiv al presedintelui
autoritatii, reglementérile stabilite prin prezenta lege cuprinse in domeniile lor de activitate, precum si
normele de aplicare a prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Pana la emiterea normelor i regulamentelor previzute de prezenta
lege, riman in vigoare prevederile normelor existente.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul reorganizérii ori lichidarii judiciare a operatorilor de
transport public local carora le-a fost delegati gestiunea serviciului anterior intririi in vigoare a
prezentei legi, consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupi
caz, pot cere renegocierea contractului de delegare a gestiunii pe baza prevederilor prezentei legi sau
il vor rezilia organizand o noui procedura de delegare a gestiunii, in scopul desemnarii unui nou
operator de transport rutier sau transportator autorizat.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 49
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Contractele de atribuire a gestiunii serviciului de transport public
local, valabil incheiate pana la data intrarii in vigoare a prezentei legi, isi produc efectele potrivit
clauzelor contractuale, pani la expirarea acestora, dar nu mai mult de termenul maxim stabilit prin
prezenta lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Eventualele clauze ale contractelor de atribuire a gestiunii,
referitoare la posibilitatea prelungirii acestora, se anuleazi ; pentru atribuirea serviciului este necesari
organizarea unei noi proceduri de atribuire a gestiunii, potrivit prevederilor prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Operatorii econemici care executd servicii de transport public fir3
a avea contracte de atribuire a gestiunii valabile pot executa aceste servicii panad la data de 31
decembrie 2007, termen dupd care autoritatile administratiei publice focale sunt obligate s3 incheie
contractele de atribuire a gestiunii corespunzitoare.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 50
Error! Hyperlink reference not valid Prezenta lege intrd in vigoare la 3 zile de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 51
Error! Hyperlink reference not valid.La data intréarii in vigoare a prezentei legi se abrogi Ordonanta
Guvernului nr. 86/2001 privind serviciile regulate de transport public local de cilitori, publicati in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 544 din 1 septembrie 2001, aprobati cu modificari gi
completari prin Legea nr. 284/2002.
Error! Hyperlink reference not valid.-****-
Error! Hyperlink reference not valid. Aceasta lege a fost adoptatd de Parlamentul Romaniei, cu
respectarea prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (2) din Constitutia Romaniei, republicata.
Error! Hyperlink reference not valid.

PRESEDINTELE CAMERE! DEPUTATILOR

BOGDAN OLTEANU

PRESEDINTELE SENATULUI

NICOLAE VACAROIU
Error! Hyperiink reference not valid.
Error! Hyperlink reference not valid.*) Conform art. 15 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 24/2007
privind stabilirea unor masuri de reorganizare in cadrul administratiei publice centrale, publicati in

Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 247 din 12 aprilie 2007, denumirea "Ministerul Administratiei

! si Internelor” se inlocuieste cu denumirea "Ministerul internelor si Reformei Administrative”.
Error! Hyperlink reference not valid Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 262 din data de 19 aprilie
2007
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Bucharest Urban Transport Master Plan
Household Survey PageD

Section 1) Interview ldentification Data

1 ]

Interviewer Name

2A 2B

Interview Date

Interview Time

[TT17 11

3 1 Goder Name

Section 2.A) Household Data

4 STR. NR.
Home Address BLOCK SC. AP.
SECTOR
5

Household Size
(at this Address)

Household Members
Over 5 years old

Number of
Economically Active

/‘ ] ] 0

Vehicles Available Passenger Cars Trucks
to Houshold

Walk Time to Nearest Minutes
=, Public Transport
2[4 s,

RON ROL
<or=440 1 < or = 4.400.000
441- 800 2 4.410.001 - 8.000.000
800 - 1200 3 8.000.001 - 12.000.000
1200 - 1600 4 12.000.001 - 16.000.000
1600 - 2000 5 16.000.001 - 20.000.000
2000 - 3000 6 20.000.001 - 30.000.000
3000 - 5000 7 30.000.001 - 50.000.000
5000 - 10000 8 50.000.001 - 100.000.000
> 10000 9 >100.000.000
-
Rl



Bucharest Urban Transport Master Plan

e[ ]

Household Survey

Section 2.B) Personal Data
1" I
Sex Male 1
Female 2
12 | < 5 1
5to 16 2
Age, Years Old 16 to 25 3
2510 65 4
65+ 5 I_
13 | no E 0
Drivers License yes 1 I
14
Employee 1
Employer 2
Self - employed 3
Work Unemployed 4
Status Housewife 5
Housewife with job 6
Student (Classes 11, 12 and University) 7
Student (same as above) with a job 8
Pupil (Classes 1 to 10) 9
Retired 10
Other (specify) 11
15 Not Applicable 0
Agriculture, forestry, fishery 1
Mining and quarrying 2
Manufacturing industry 3
Industrial Construction 4
Category Wholesale 5
Retail 6
Financial, insurance, real estate 7
Transport, Storage and Communication 8
Electricity, thermical energy, water, gas 9
Service (hotels and restaurants) 10
Public Sector (administration, defense) 11
Education 12
Health and social assitance 13
Other (specify) 14
Home D 17 Home
Work Name/ Address Education Name/ Address
Study
Place




Bucharest Urban Transport Master Plan

e[ ]

Household Survey

Section 2.C) Trip Information
18
TRAVEL DAY 1-MO 2-TUE 3-WED 4-THU 5-FR I
Trip Purpose Tran Mod
Home 1 Visit Friends 8 Walk (foot) 1 Bus 9
Holiday Home 2 Recreation 9 Bicycle 2 Non-public Bus 10
Work 3 Bringing children Motorbicycle 3 Trolley Bus 11
Employers Business 4  to/from Passenger Car 4 Tram 12
Education 5  kindergarden/school 10 Van 5 Metro 13
Shopping 6  Other 11 Light Truck 6 Train 14
Personal Business 7 Taxi 7 Other 15
Maxi Taxi 8
EIRST TRIP
Origin .Destination 24 | 25
19 JAddress Address 22 I Transport Modes Time !Mins!
Work Home Work Home Purpose 1st Mode
Study Other Study| Other 2nd Mode
[1 srdmoce
20 | 23 | 4th Mode
Departure Arrival Time 5th Mode
Time
] 11 ] 11
SECOND TRIP
Origin Destination 31 l I 32
26 I ddres. 28 l ddress 29 wgﬁ_ T ins
Work Home Work Home Purpose 1st Mode
Study Cther Study Other 2nd Mode
3rd Mode
27 30 4th Mode
Departure Arrival Time Sth Mode
Time
THIRD TRIP
e
Origin Destination 38 | 39
33 |Address 35 ]Address 36 Transport Modes Time (Mins
Work Home Work Home Purpose 1st Made
Study Other Study]| Other 2nd Mode
I 3rd Mode
34 37 4th Mode
Departure [Arrival Time 5th Mode
Time
1 I | 1 |
EQURTH TRIP
Origin Destination 45 | 46
40 |Address 42 |Address 43 Transport Modes Time {Mins
Work Home Work Home Purpose 1st Mode
Study Other Study| Other 2nd Mode
'_— 3rd Mode
41 43 | 4th Mode
N Departure Arrival Time 5th Mode
7 3 Time
hd | L1 | L1
FIFTH TRIP
Destination 52 | L 53
49 |Address 50 Transport Modes Time {Mins)
Home Work Home Purpose 1st Mode
Other Study; Other 2nd Mode
] 3rd Mode
48 51 4th Mode
Departure Arrival Time 5th Mode
Time
| | |

Telephone number of the househoid head:

LTI

1

(i\

AN



Anexa C Interviurile la domiciliu — Manualul
Intervievatorului
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS$ BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz si autobuz la Piata Sudului
proiectului asigurand o integrare imbunatatita cu serviciile de metrou.
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calitorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu; cét mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii;
= Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta » Imbunatateste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie = Complementeaza gradul de imbunatatiri citre toate
efectiva/optima partile retelei
Impact asupra mediului = Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasérile cu maginile private gi congestionarea
Cumpardri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de . . I .
munca/oportunitati egale « Asigurd peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de célatorie;
* Promoveaza includerea sociald.
Acoperire geografica * In sudul orasgului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economicd regionali )
Colectarea de taxe
LT AREE Ly1 | Nivel venituri utiizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la IMGB Depoul cu acces la centrul orasului asigurat de
proiectului metrou
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)
RELEVANTA * Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calitorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatii = Reducerea congestiondrii pe rutele din sud
Functionalitate/coerenta * Imbunatiteste integrarea ntre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitdtile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie = Complementeaza gradul de imbunitatiri citre toate
efectiva/optima partile retelei
Impact asupra mediului = Incurajeazd schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasiérile cu maginile private si congestionarea
Cumpdrdri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de « Asigurd beneficii d ificativ la sudul i
munca/oportunitéti egale Asigur: eneficii de acces semni icativ la sudul oragului
Bucuresti
SOCIAL » Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale * Reduce timpul de cilatorie;
* Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica = In sudul oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare }
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel v_emtun utilizator Venituri de la utilizatori
Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implemen5tarea unui Park & Ride la Jilva cu accesul la centrul orasului asigurat de
proiectului extinderea liniei de tramvai
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA « Schimbarea mijloacelor de transport public datoritd
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cét mai atractive;
Politica municipalitatii » Reducerea congestiondrii pe rutele din sud
Functionalitate/coerenta = Imbunititeste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELE! Scheme de combinatie « Complementeaza gradul de Imbunétatiri cétre toate
efectivd/optima partile retelei
Impact asupra mediului = Tncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasirile cu masinile private si congestionarea
Cumpdrari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de . . - .
munca/oportunitat egale = Asigura Iqeneﬁcu de acces semnificativ la sudul orasuiui
Bucuresti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de calatorie;
= Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geograficd = Tn sudul orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
XEEI';X?%EULUI Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatori

Potential pentru PPP

/e




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Banesea cu acces la centrul orasului asigurat prin
proiectului propunerea de extindere a metroului (Aviatorilor la Aeroportul Otopeni)
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA » Schimbarea mijloacelor de transport public datorit3
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii pe rutele din sud
Functionalitate/coerenta = Imbunatiteste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitdtile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie * Complementeaza gradul de imbunétatiri catre toate
efectivd/optima partile retelei
Impact asupra mediului = Tncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasérile cu masinile private si congestionarea
Cumpdrari de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de « Asiaurd beneficii d ificativ la sudul i
munca/oportunitati egale sigurd beneficii de acces semnificativ la sudul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
impacturi sociale » Reduce timpul de célatorie;
* Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica * In nordul orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economici regionala
Colectarea de taxe
VENITURILE

UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator
Potential pentru PPP

Venituri de la utilizatori

h
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Industriilor cu acces la centrul oragului asigurat de
proiectului metrou
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)
RELEVANTA » Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de célatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatii = Reducerea congestionarii pe rutele din sud
Functionalitate/coerenta = Imbunatateste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie « Complementeazi gradul de Imbunétatiri catre toate
efectivd/optima partile retelei
Impact asupra mediului * incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului » Reduce deplasérile cu maginile private si congestionarea
Cumpdriri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare |ocun: Eig » Asigurd beneficii de acces semnificativ la vestul orasului
muncé/oportunitati egale .
Bucuregti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de calatorie;
= Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geograficad = |n vestu! oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
X?”EX?%IEULUI Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatori

Potential pentru PPP

i
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DESCRIEREA PROIECTULU! - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Republica cu acces la centrul orasului asigurat de
proiectului metrou
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)
RELEVANTA = Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de cil3torie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatii = Reducerea congestiondrii pe rutele din sud
Functionalitate/coerenta » imbunatateste integrarea intre mijloace si reduce
COERENTA retelei penalitatile de inter-schimb
RETELE! Scheme de combinatie * Complementeazi gradul de imbunétatiri citre toate
efectivd/optima pértile retelei
Impact asupra mediului = Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpdrari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de « Asiqura beneficii d ificati | i
munca/oportunitati egale sigura beneficii de acces semnificativ 1a estuloragului
Bucuresti
SOCIAL * Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de cildtorie;
* Promoveazai includerea sociala.
Acoperire geograficd = In estul oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economicd regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel v.emtun utilizator Venituri de la utilizatori
Potential pentru PPP
p




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORAS BUCURESTI

Descrierea Dezvoltarea unei ierarhii de oprire a transportului public i Tmbunétitirea ulterioard a
proiectului facilitatilor
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: » mbunitatirea calitatii serviciilor va promova utilizarea
STRATEGICA Conformitate cu: transportului public.

Politica municipalitatii

Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei . NA
RETELEI Scheme de combinatie

efectiva/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului = N/A

Cumpérdri de teren, etc

Finalizarea autoritatii = Necesitd aprobare din partea autoritatii locale
FINALIZAREA Finalizarea proiectului = Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULU! Viteza de implementare

Finanfarea pe loc

Generare locuri de

munca/oportunitati = N/A

egale
SOCIAL

Impacturi sociale

Acoperire geografica = |n intreg orasul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULU! Nivel Yenltun utilizator

Potential pentru PPP

iy




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURESTI
Descrierea Dezvoltarea unui sistem integrat pentru bilete
proiectului
Anui de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: = imbunatatirea calitatii serviciilor va promova utilizarea
STRATEGICA Conformitate cu: transportului public.
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei . NA
RETELEI Scheme de combinatie
efectivd/optima
Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului = N/A
Cumpdréri de teren, etc
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului = Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare | -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de
munca/oportunitati = N/A
egale
SOCIAL
Impacturi sociale -
Acoperire geografica = |nintreg orasul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare }
URBANA economici regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unei strategii de informare pentru ajutarea pasagerilor
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: « imbunatatirea informarii pasagerilor va promova utilizarea
STRATEGICA Conformitate cu: transportului public.
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei . NA
RETELE! Scheme de combinatie
efectiva/optima
Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului = N/A
Cumpdréri de teren, etc
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului » Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare | -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de
munca/oportunitati = N/A
egale
SOCIAL
Impacturi sociale -
Acoperire geografica = |n intreg orasul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare }
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULU! - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea unei strategii cuprinzitoare de marketing
proiectului
Anul de -

implementare

Costul estimat -

(Euro)
RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGICA: « O strategie cuprinzitoare de marketing va promova
STRATEGICA Conformitate cu: utilizarea transportului public.
Politica municipalitatii
Functionalitate/coerenta
COERENTA refelei . NA
RETELEI Scheme de combinatie

efectivd/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului = N/A
Cumparéri de teren, etc

Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului * Necesitd studiu de fezabilitate4

PROIECTULUI Viteza de implementare | -

Finantarea pe loc -

Generare locuri de

munca/oportunitati = N/A
egale
SOCIAL
Impacturi sociale -
Acoperire geograficd * Tn intreg orasul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economicé regional
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - UTCATS

ORAS BUCURESTI
. Extinderea sistemului UTC/PTM/CCTV Bucuresti in afara inelului central, cétre
Descrierea aeroporturi
roiectului .p ’ . . .
P Optiunea de cost a extensiei nordice a proiectului BTMS.
Anul de 2008
implementare
Costul estimat €1.1m
(Euro)
RELEVANTA = Semnaloe de trafic coordonate pe ruta nordica
RELEVANTA STRATEGICA: » Acoperire CCTV pe ruta nordica
STRATEGICA Conformitate cu: = Prioritatea transportului public la semnalele de pe ruta
Politica municipalitatii nordica
* Extinderea UTC/PTM/CCTV existente pe exteriorul inelului
L centrai
Funct!onahtate/coerenta = UTC/PTM/CCTV extinse pe rutele de la centrul oragului
COERENTA retelei . d
RETELEI Scheme de combinati cétre aeroporturi
! e inatie | | ; . .
efectivaloptima Utlllzar(.aa S|sFe.mqu| cgntral UTC/PTM/CCT\{ e.)(lstent
= Acoperire aditionald prin retea de fibra optica si
UTC/PTM/CCTV
» Reducerea congestiondrii traficulul pe principalele artere si
P rute
Impact asupra mediului Red i \ui si ooludFii
I . * Reducerea poluarii aerului §i poludrii sonore
MEDIU gahtatéeaé gzrulul corespunzatoare reducerii congestiondrii
umpdrdri de teren, etc | Prioritatea autobuzelor la semnal pentru a incuraja
schimbul de mijloace de transport public
= A fost inclus Tn licitatia BTMS ca un cost de optiune, dar nu
Finalizarea autoritatii a fost luat in considerare deoarece costul a depdsit bugetul
proiectului
FINALIZAREA - -
. . . = Ar putea urma proiectul existent BTMS ca Faza 2 la
PROIECTULUI Finalizarea proiectului proiectul BTMS.
Viteza de implementare | 1 an
Finantarea pe loc Nu
G | i d = Monitorizarea transportului public i prioritatea la semnale
eneta/re (:tcur!téf. pentru a beneficia utilizatorii de transport public mai mult
munca/opartunital decat utilizatorii de masini private.
SOCIAL egale
Impacturi sociale
Acoperire geografica In limitele orasului Bucuresti.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare -
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - UTC/ITS

ORAS BUCURESTI
Descrierea Sistem de ghidare in parcare. Sistem unic sau functii aditionaloe pentru BTMS.
proiectului Spatiile de parcare din garaj indicate pe semne cu mesaje variabile (VMS).
Anul de 2008/2009
implementare
Costul estimat €0.8m
(Euro)
= O parte a informatiilor despre trafic furnizate populatiei
RELEVANTA = Promovarea parcarii in afara strazii
RELEVANTA STRATEGICA: = Descurajarea parcarii pe strada, care ocupa partea
STRATEGICA Conformitate cu: carosabilului
Politica municipalitatii = Reducerea congestionrii traficului datorat masinilor care
circuld in timp de cauté locuri de parcare
= Extinderea UTC/PTM/CCTV existent pentru a furniza o
functie suplimentara de ghidare in parcare.
Functionalitate/coerenta | » O parte a solutiei integrate ITS bazata pe functiile initiale
COERENTA retelei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELEI Scheme de combinatie | = Utilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTYV existente in
efectivd/optima centrele de control $i monitorizare
= Utilizarea retelei de fibra opticd BTMS si sistemelor de date
radio.
» Reducerea circulatiei/congestionarii traficului in centrul
oragului.
.. | = Reducerea poludrii aerului $i poludrii sonore
MEDI I:T?C: asupral medmlun corespunzatoare reducerii congestionarii
U alltatea a.eru ul = Potentiala reducere a parcérii pe strada (sau pe trotuar) la
Cumparari de teren, etc | combinarea cu o parcare eficients.
= Imbunititrea capacitatii trotuarului pentru pietoni.
» Capacitatea potentiald a rutelor ciclice.
- o » Nu exista o legislatie referitoare la ghidarea parcarilor si
Finalizarea autoritati prevederile VMS pentru garajele din afara strazilor.
FINALIZAREA Finalizarea proiectului = Poate urma proiectul BTMS existent.
PROIECTULUI - -
Viteza de implementare | 1 an
Finantarea pe loc Nu
* Reducerea congestiondrii traficului si ambuteiajelor din
Generare locuri de parcérile pe strada din centrul oragului ar putea incuraja
munca/oportunitati mersul pe jos.
egale » Optimizarea capacitatii de parcare in centrele comerciale ar
SOCIAL imbunétatii calitatea traficului si activitatilor economice.
Impacturi sociale -
Acoperire aeoarafica » in limitele oragului Bucuresti.
P geog = PosibilePark-and-Ride la marginile oragului.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economic3 regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator -

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - UTC/NTS

ORAS BUCURESTI
. Sistem de informare a soferilor. Sistem unic sau functie aditionala la BTMS.
Descrierea " . . . . .
: ; Informatii despre congestionare, incidente, evenimente §i rute ocolitoare afigate pe
proiectului . . . A .
semnele cu mesaj text (VMS) asezate in locatii strategice si in jurul orasului.
Anul de 2008/2009
implementare
Costul estimat €2.0m
(Euro)
= O parte a informatiilor despre trafic furnizate populatiei
RELEVANTA = Promovarea parcdrii in afara strazii
RELEVANTA STRATEGICA: = Descurajarea parcérii pe strad3, care ocupa partea
STRATEGICA Conformitate cu: carosabilului
Politica municipalitatii = Reducerea congestiondrii traficului datorat masinilor care
circuld in timp de cauta locuri de parcare
= Extinderea UTC/PTM/CCTYV existent pentru a furniza o
functie suplimentara de ghidare in parcare.
Functionalitate/coerenta | = O parte a solutiei integrate 1TS bazata pe functiile initiale
COERENTA retelei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELE! Scheme de combinatie | = Utilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTV existente in
efectivd/optima centrele de control $i monitorizare
= Utilizarea retelei de fibrd opticd BTMS si sistemelor de date
radio.
= Reducerea circulatiei/congestionarii traficului in centrul
- oragului.
Impact asupra mediului Red i i si poluari
. . s Reducerea poludrii aerului i poluérii sonore
MEDIU galltatéeaé gzruItUI ¢ corespunzadtoare reducerii congestiondrii
umparari de teren, etc | Potentiala reducere a parcdrii pe strada (sau pe trotuar) la
combinarea cu o parcare eficienta.
Finalizarea autoritatii -
» Ar putea urma proiectul BTMS existent.
FINALIZAREA Finalizarea proiectului = BTMS existent include unele prevederi pentru informatji
PROIECTULUI despre trafic gi transport prin internet.
Viteza de implementare | Pe faze, 1 an, 2 ani
Finantarea pe loc Nu
G | id * Managementul activ al retelei ar putea optimiza capacitatea
enerare lacuri ce célatoriilor, inclusiv schimbarea mijloacelor de transport.
munca/oportunitati . AR R
egale = Un public mai bine informat poate sa evalueze conditiile si
sd ia anumite decizii.
SOCIAL - - —— =
Impacturi sociale » Publicul este informat cum sa schimbe mijloacele de
transport Tn timpul calatoriei.
Acoperire geografici In Ilmlte_le orasului Bucuresti si pe rutele majore de la periferia
orasului.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoitare )
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe Posibile informatii, elaborate individual SMS, WAP etc ca
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator serviciu de abonare. O parte a solutiei de informare referitor

Potential pentru PPP

la trafic si calatorii.




DESCRIEREA PROIECTULUI - UTC/ITS

ORAS BUCURESTI
informatii despre trafic si calatorii (TTI). Colationarea traficului in timp real si informatiile
Descrierea despre célétorii includ rutele congestionate, si informatii despre serviciile de transport
proiectului public. Livrarea informatiilor despre trafic prin internet si alte mijloace e.g. PDA’s,
telefoane mobile.
Anul de 2008/2009
implementare
Costul estimat €0.5m
(Euro)
= O parte a informatiilor despre trafic furnizate populatiei
RELEVANTA = Promovarea parcérii in afara strazii
RELEVANTA STRATEGICA: = Descurajarea parcrii pe stradd, care ocupa partea
STRATEGICA Conformitate cu: carosabilului
Politica municipalitatii » Reducerea congestionarii traficului datorat masinilor care
circula in timp de cauta locuri de parcare
» Extinderea UTC/PTM/CCTYV existent pentru a furniza o
functie suplimentara de ghidare in parcare.
Functionalitate/coerenta = O parte a solutiei integrate ITS bazata pe functiile initiale
COERENTA retelei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELE! Scheme de combinatie » Utilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTV existente
efectivd/optima n centrele de control gi monitorizare
= Utilizarea retelei de fibrd optica BTMS si sistemelor de
date radio.
= O parte a informatiilor despre trafic furnizate populatiei
Impact asupra mediului » Promovarea parcarii in afara strazii
MEDIU Calitatea aerului . Descura_jareg parcérii pe stradd, care ocupa partea
Cumpérdri de teren, etc carosabilului
P ’ = Reducerea congestiondarii traficului datorat masinilor care
circuld in timp de cauta locuri de parcare
= Sistemul existent BTMS va avea o componenta de
Finalizarea autoritétii sistem central TTI
= Sistemul existent va fi utilizat $i extins
FINALIZAREA = Ar putea urma proiectul BTMS existent.
PROIECTULUI Finalizarea proiectului = BTMS existent include unele prevederi pentru informatii
despre trafic si transport prin internet.
Viteza de implementare Pe faze, 1 an, 2 ani
Finantarea pe loc Nu
= Managementul activ al retelei ar putea optimiza
. capacitatea célatoriilor, inclusiv schimbarea mijloacelor
Generare locuri de
muncé/oportunititi egale de transport.
P veg = Un public mai bine informat poate sa evalueze condiiile
SOCIAL si sa ia anumite decizii.
S = Publicul este informat cum s schimbe mijloacele de
Impacturi sociale transport in timpul calatoriei.
Acoperire geografica In I|_m|tgle oragullm Bucuresti si pe rutele majore de la
periferia oragului.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe Posibile informatii, elaborate individual SMS, WAP etc ca
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator serviciu de abonare. O parte a solutiei de informare

Potential pentru PPP

referitor la trafic si calatorii.




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCUREST!
Descrierea Stabilirea unui format national uniform pentru colectarea de date despre accidentele de
proiectului trafic care au avut ca rezultat vatadmari corporale.
Anul de 2008/12
implementare
Costul estimat €1m

(Euro)

Permite ca politicile de reducere a accidentelor la toate nivelele s fie formulate in

baza consistenta

RELEVANTA .
STRATEGICA tPaer;mite evaluarea uniforma a problemelor legate de accidente n toate zonele din
Permite monitorizarea si exercitiile comparative executate eficient
Locatiile corecte ale accidetelor, in baza referintelor furnizate in toate cazurile
Reteaua national3 de sosele si zonele urbane ar beneficia de sisteme de codare
COERENTA care identifica intersectiile minore (ca nodurile) si soselele dintre acestea (ca
RETELEI legaturi). Pe termen lung, poate fi extins la toate soselele adoptate din tara.
Pe cat posibil, trebuie utilizate definitii agreate pentru a permite o estimare corecta
a raportului dintre persoanele ucise si cele rédnite grav (KSI).
n/a
MEDIU
o = |ndicatia pentru acest tip trebuie s vina de la Ministerul de
Finalizarea Transport. Trebuie s& comunice dorinta de a adopta politici de
autoritatii siguranta unificate similare cu cele utilizate in alte tari
europene.
= Aceasta propunere ar putea necesita modificdri considerabile
Finalizarea pentru practicile de muncd angajate de diferite forte de politie.
proiectului * Multe dintre datele relevante ar putea fi deja colectate, dar
acest fapt nu vine in ajutorul emiterii prezentului raport.
FINALIZAREA N - 3 - " -
PROIECTULUI g;ttjgm scurt (2-4 luni) pentru a stabili cel mai adecvat format de
= Sprijinul Ministerului de Transport din Roménia.
Viteza de = Agreerea principiilor tuturor fortelor de politie afectate i
implementare autoritatilor locale ale autostrazilor si s&natatii.
= Stabilirea graficului pentru culegerea datelor de la diferite
sisteme de raportare a accidentelor intr-un singur sistem
consistent
Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de = Nici una sau foarte limitat.
muncé/oportunitati
egale
SOCIAL o « Tnregistrarea corecti a datelor accidentului poate ajuta la
Impacturi sociale stabilirea dacé anumite grupuri prezintd mai mult risc decét
altele, fie prin modalitate, locatie sau statut socio-economic.
Acoperire - La nivel national, care este dincolo de emiterea planului
geografica master.
Efecte de - Inregistrarea corecta a datelor accidentelor permite
DEZVOLTARE dezvoltare inregistrarea costului economic al accidentelor sub forma de
URBANA economica pierderi
regionala
Colectarea de taxe | p/3
VENITURILE Nivel venitur na
UTILIZATORULUI Limitat

Potential pentru
PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea Stabilirea proceselor de audit pentru siguranta drumurilor pentru toate schemele de
proiectului drumuri.
Anul de 2008/13
implementare
Costul estimat €1.5m

(Euro)

De a asigura cé toate schemele de trafic i transport, excluzand inlocuirile, sunt

RELEVANTA o< . L . .
STRATEGICA revizuite de o echipa de audit, independent de echipa de design, pentru a se
asigura cé orice risc de securitate este eliminat sau minimalizat.
COERENTA n/a
RETELEI
MEDIU na
= MinisterulTransportului a prezentat interes in introducerea
Finalizarea Verificarii sigurantei drumurilor in Roménia. Pregétirea
autoritatii municipalitdtii din Bucuresti, Ploiesti si Sibiu ar trebui sa faca
subiectul unor discutii viitoare.
= Aceastd propunere ar putea necesita unele schimbari la
practicile de lucru angajate de municipalitati. Dar experienhta
din alte téri sugereaza ca majoritatea proiectantilor privesc
auditul de sigurantd ca pe o verificare aditionald a muncii lor.
Finalizarea » Trebuie sa fie stabilit un format comun pentru continutul
: ; auditului de siguranhtid. Exemple de practici adecvate pot fi
proiectului L A ’ N
gasite n térile europene. Acestea trebuie adaptate in
conformitate cu institutiile si practicile din Romania.
FINALIZAREA . ;. .
PROIECTULU! = Acest format poate fi adaptat pentru a se potrivi conditiilor din
fiecare din cele trei orage, dar partea centrala a procedurii
trebuie s& rdmana uniforma.
= Studiu scurt (2-4 luni) pentru stabilirea unui format adecvat de
audit.
s Trei luni de consultari concurente cu Ministerul de Transport
Viteza de din Romania si cu cele trei municipalitati.
implementare = Instruirea personalului. Doi ani pentru formularea unui format
agreat de procedura.
= Introducerea structuraté a verificarilor, merge pentru, sa zicem
10%, din scheme pana la 100% in termen de doi ani.
Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de = Introducerea verificarilor de sigurania poate crea 4-5 posturi
munca/oportunitati suplimentare de ingineri in Ploiesti si Sibiu i aproximativ 30-35
egale in Bucuresti.
SOCIAL —
Impacturi sociale = n/a
Acoperire - Bucuresti, Ploiesti si Sibiu. Dar pot fi adoptate orice alte
geografica autoritati rutiere, dupa cum va fi considerat adecvat.
Efecte de - Schemele care au fost verificate este putin probabil s& mai
DEZVOLTARE dezvoltare necesite modificéri dupa construire, pastrand astfel costuri
URBANA ecenomica scizute i o duratd indelungata de viat.
regionald
n/a
Cplectarga qe taxe | g/a
VENITURILE thli\IIig;\tI:rmtun Conform dovezilor din partea guvernelor nationale, autoritatile
UTILIZATORULUI

Potential pentru
PPP

locale si companiile private pot participa impreuna. Initial, ar
trebui sa existe o implicare semnificativa a autoritatilor straine si
companiilor in training etc. However as skills develop the audit
procedure should become Romanian-based.




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURESTI
Descrierea Imbunatatirea sigurantei pietonilor, 1 of 4:
proiectului introducerea de treceri suplimentare pentru pietoni intre legaturi.
Anul de 2008/11
implementare

Costul estimat
(Euro)

€100,000-150,000 per traversare

Una dintre principalele categorii de accidente inregistrate in fiecare oras o reprezintd accidentele cu
pietoni, fier pprin traversare incorectd, fie prin nerespectarea trecerilor de pietoni de cétre soferi.

RELEVANTA Pentru a combate traversarea incorecta, trebuie identificate treceri legale de pietoni intre

STRATEGICA principalele intersectii.

La traversare, pietonii trebuie sa fie mai precauti (Aceasta trebuie aplicata pentru a respecta legea
care este discutata mai pe larg in Siguranta pietonilor 2 din 4 si Parcare.)
Principalul scop al acestui proiect este siguranta pietonului, dar si capacitatea de trafic trebuie luata

COERENTA in calcul. Propunerile din planul master de a introduce UTC asigura o buna oportunitate de a

RETELEI imbunétatii facilitatile pietonilor m8inimatizand, in acelasi timp efectele calitatii.

Aceste propunerii sunt menite s3 creeze un mediu mai putin intimidant pentru pietoni, i, de aceea,

MEDIU incurajeaza deplasarea pe verde. Majoritatea facilitdtilor ar putea fi furnizate cu un mediu

incorporat, dar pot exista si unele pierderi limitate.
o o = Anul 2007 in Bucuresti contine propuneri de infroducere a locurilor de
Finalizarea autoritatii traversare intre intersectii. Se poate considera ca municipalitatea
sprijina ideea. Situatia din Ploiesti sau Sibiu este mai putin clara.

= Designul acestor treceri de pietoni trebuie sa fie iluminat pentru a putea
fi observat.

» Qdata intfroduse, trecerile de pietoni trebuie intretinute pentru a-si pastra
eficienta, in termeni iluminatului, marcajelor etc.

* Un program prioritar peniru introducerea suprafetei anti alunecare pe
trecerile de pietoni trebuie introdus. Majoritatea locurilor periculoase
trebuie mai intai verificate.

Finalizarea proiectului » n cadrul acelorasi intersectii mari se pot introduce locuri de traversare,
n paralel cu modificari de semnalizare care rezulta din introducerea de

FINALIZAREA planuri UTC.

PROIECTULUI « Intersectiile foarte mari trebuie luate Tn considerare pentru introducerea
pasajelor subterane. Oricum, pasajele sunt considerate mai costisitoare
decat zebrele (circa €1.2m fiecare) §i pasajuele subterane $i mai
costisitoare (circa €3-5m fiecare).

* Unele din aceste scheme pot servi ca indicatii in verificarile de
sigurantd.

= Se presupune ca schemele pentru implementarea in 2008/09 sunt deja
avansate ca design si ar putea fi contra-productive sau ar putea altera

Viteza de sever programeleQricum 2008/09 ar putea fi utilizat pentru identificarea
implementare designurilor fezabile.

= 2009/10 $i 2010/11 trebuie utilizate pentru a progresa deesignurile
fezabile prin implementarea designului dedtaliat.

Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de « Crearea unor treceri pentru pietoni poate incuraja vanzarile i
muncé/oportunitati dezvoltarea birourilor in zonele urbane.
egale
SOCIAL —
impacturi sociale * Vezi comentariile de la ,Mediu” de mai sus.
Acoperire geografica - Bgcuree.ti, Eloie_sti si Sibiu. Dar pot fi adoptate de cétre alte autoritati
daca se considerd adecvat.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare - Vezi comentariile de la ,Generarea locurilor de munca/Oportunitati egale”

URBANA economica regionala de mai sus.

n/a

VENITURILE Colectarea de taxe

: P n/a

UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP Conform dovezilor din partea guvernelor nationale, autoritatile locale i

companiile private pot participa impreuna.




DESCRIEREA PROIECTULUI ~ SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea imbunétatirea sigurantei pietonilor, 2 din 4:
proiectului Indepartarea masinilor parcate din apropierea trecerilor de pietoni.
Anul de 2008/13
implementare

Costul estimat
(Euro)

€0.00, auto finantare.

Una dintre principalele probleme observate la trecerile de pietoni este prezenta
vehiculelor parcate imediat 1anga trecere. Acest fapt scade considerabil vizibilitatea
pietonilor pentru vehicule si vice-versa. Problema este mai grava pentru copii,
deoarece nu pot vedea, si nu pot fi vazuti dupa masinile parcate. Acesta este un factor
semnificativ de producere a accidentelor, fie prin traversare incorect3, fie vehiculele nu

RELEVANTA respecta trecerile de pietoni.

STRATEGICA Este ilegald parcarea in apropierea zebrelor. O linie alba, dubla din centrul
carosabilului , de obicei la 30 de metri distantd de fiecare latura indica zona in care
parcarea este interzisa. Conceptul este similar cu zig-zag-urile folosite in Marea
Britanie.

Acest regulament este ignorat si este nevoie de niste programe riguroase pentru a
restabili credibilitatea si eficacitatea.

COERENTA Lr;ize;?tr;;ir?raazgmﬁrlelor parcate din apropierea intersectiilor ar ajuta la imbunétatirea

RETELEI
Beneficiile de mediu pentru reducerea parcarii ilegale sunt discutate in decriminalizarea

MEDIU :
parcérilor
inali = Observatiile pe teren sugereaza ca foarte putine constrangeri

Finalizarea h A A )
autoritatii sunt disponibile Tn cele trei orage. Nu se poate considera ca
autoritatile sunt pregétite s ia atitudine imediat.
Finali = Cadrul legal in relatie cu parcérile relevante trebuie sé fie
Inalizarea inteles pe deplin Tnainte de a face recomandari.
proiectului
FINALIZAREA * Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcdrii.
PROIECTULU = Se poate ca restrictiile s& nu scadd semnificativ pana cand
Viteza d procesul este decriminalizat, fiind necesari aproape trei ani
Vi elza e t pentru luarea unei astfel de decizii §i pentru punerea in aplicare
implementare de citre administratiile locale.
» Vezi mai multe comentarii la parcare.
Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de » Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcarii.
munca/oportunitati
egale

SOCIAL —

Impacturi sociale = Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcirii.

Acoperire - Bucuresti, Ploiesti i Sibiu.

geograficd

Efecte de - Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcirii.
DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica

regionald

Colectarea de taxe | Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcirii.
VENITURILE Nt|'\|/'el ;/emtun Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcrii.
UTILIZATORULU] | uthzator

Potential pentru
PPP

Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcarii.




DESCRIEREA PROIECTULUI -~ SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS$ BUCURESTI
Descrierea Imbunétatirea sigurantei pietonilor, 3 din 4:
proiectului Spatiile pentru pietoni.

Anul de 2008/15
implementare

Costul estimat
(Euro)

€150,000 1a €15m in functie de dimensiunea schemei $i masura diversiunilor necesare.

Cel mai eficace mod de a reduce conflictele dintre vehicule si pietoni este de a-i separa
complet prin pietonalizarea strazilor. Acest fapt este aplicat in Europe de Vest si se pare

RELEVANTA x ; A ;
STRATEGICA f:a este mom.entul sé fie aplicat si in Bucuresti.
In acest stadiu refativ timpuriu nu este indicatd crearea acestor locuri i exista si
necesitatea de a se conforma cu cerintele planului zonal urban (PUZ).
Acest fapt poate exercita o restrangere considerabild asupra pietonilor. Se poate pune
COERENTA i . A S - ; A
RETELEI in practlcé numai in Iocur_lle in care exnsta.rute alternatlvg p.ractlcablle. Acestea vor fi fie
: rute existente, fie rute noi care fac parte din planul urbanistic zonal sau planul master.
Beneficiile de mediu pot fi semnificative. Intr-adevir este considerati ca o schema de
MEDIU mediu in opozitie cu schema de sigurantd. Beneficiile includ reducerea zgomotului,
emisiile vehiculelor si o reducere a pol7udrii.
Finalizarea = Nu este nevoie de conformare cu planut urbanistic zonal (PUZ).
autoritatii
Finalizarea * Sunt necesare discutii extinse cu Municipalitatea inainte ca
FINALIZAREA roiectului ice idei i i
PROIECTULUI P. orice idei s& fie procesate in continuare.
Viteza de = Vezi comentariile de la pregatirea proiectului.
implementare
Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de » Dovezi din UK indica faptul cd schemele pentru pietoni cresc
munca/oportunitati veniturile din vanzari si patronat.
egale
SOCIAL —
Impacturi sociale = Vezi comentariile de la mediu.
Acoperire - Bucuresti.
geograficd
Efecte de - Zonele urbane de cumpdraturi sunt adesea in competitie cu
DEZVOLTARE dezvoltare centrele de cumparaturi din afara oragului. Municipalitatea
URBANA ecqnomlcé trebuie s& dezvolte un plan coerent in cadrul PUZ pentru a
regionala solutiona acest potential conflict.
Colectareade taxe | p/a
VENITURILE Nivel venitur Pentru scheme atractive pot fi obtinute fonduri private.
UTILIZATORULU; | Uilizator . . i
Potential pentru in Europa de Vest, acest tip de scheme este, de obicei, fondat
PPP atat de la fonduri pblice, cat si private.

e




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea Tmbunatatirea sigurantei pietonilor, 4 din 4:
proiectului Calmarea traficului in zonele rezidentiale si zonele de locuinte.
Anul de 2008/13
implementare

Costul estimat
(Euro)

€300,000 la €600,000 per schema.

Majoritatea méasurilor din planurile implementate se refera la strazile majore unde au loc
majoritatea accidentelor. Oricum, exista un numar semnificativ de accidente in zonele
rezidenhtiale care au impact asupra grupurilor vulnerabile, in special copii.

RELEVANTA Dac3, dupd cum se mentioneaza la implementare, nivelul parcarii pe sosea se reduce,
STRATEGICA aceasta forma de calmare a traficului va fi indepdrtatd. Acest fapt poate duce la
cresterea vitezei vehiculelor si la severitatea accidentelor.
Schemele de calmare a traficului au generat inregistréri de reducere a accidentelor din
zonele rezidentiale din Europa de Vest si Scandinavia. Se pare ca pot fi adaptate cu
succes la conditiile din Romania.
Schemele de calmare a traficului trebuie sa evite rutele de autobuz. Céile de acces de
urgenté trebuie pastrate libere de calmarea traficului astfel incat serviciile de urgenta sa
COERENTA poati ajunge pana la 200 de metri (ideal mai putin) de locatie inainte de a trebui s3
RETELEI negocieze cu o zona calmat. Aceste considerente se aplicd acolo unde se utilizeaza
deflectii verticale. Evaludrile mai recente (de exemplu manualul pentru ghidul strézii UK)
au renuntat la deflectiile verticale.
Pot fi realizate beneficii majore de mediu prin calmarea traficului, principalul motiv fiind
MEDIU intotdeauna imbunatatirea mediului. Aceste imbunatatiri includ reducerea vandalismului
si crimei gi dezvoltarea mersului pe jos §i ciclismului
Finalizarea * Nu se cunoagte data elaborarii (21/11/2007).
autoritatii
Finalizarea » Vezi comentariile de la viteza de implementare.
proiectului = Vezi comentariile de la Parcare 1 — Decriminalizare.
FINALIZAREA = Se presupunje ca schemele pentru implementarea in 2008/09
PROIECTULUI sunt deja avansate ca design i ar putea fi contra-productive
Viteza de sau ar putea altera sever programeleQricum 2008/09 ar putea
implementare fi utilizat pentru identificarea designurilor fezabile.
= 2009/10 $i 2010/11 trebuie utilizate pentru a progresa
deesignurile fezabile prin implementarea designului de4taliat.
Finantarea pe loc Nu
Generare locuri de = Vezi comentariile de la impactul social.
muncé/oportunitati
egale
= Calmarea traficului a fost atribuitd imbunatatirii conditiilor din
SOCIAL Impacturi sociale zonele private social, oricum, acest fapt ar putea apirea cand
se aliaza cu initiativele sociale din afara ingineriei de trafic si
transport.
Acoperire = Bucuresti, Ploiesti si Sibiu si vezi comentariile de la Coerenta
geografica retelei.
Efecte de - Vezi comentariile de la Impactul social.
DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica
regionalad
Colectarea de taxe | p/a
VENITURILE Nivel venitur wa
UTILIZATORULUI Potential pentru Predominant condus de guvernul central si autoritatile locale, dar
PPP privat, poate fi 0 sursa utild de sfaturi.
A




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea Parcarea ~ Decriminalizarea parcérii
proiectului
Anul de 2008/15
implementare

Costul estimat
(Euro)

€500,000 costurile pentru Ploiesti i Sibiu, €5m costurile pentru Bucuresti. Auto-finantare pe termen

lung.

in Siguranta pietonilor, 2 din 4, indepartarea vehiculelor parcate in apropierea trecerilor de pietoni; a

RELEVANTA . " PN - A 5 A
STRATEGICA frost mentionat ca cel mai eﬁctgnt mpd 'dg a cregte nivelul de siguranta gs}e dg a erflmlnalvza
procesul. Acest fapt s-a dovedid a fi eficient in UK ca urmare a schimbarii legislatiei in 1991.
In acest context, decriminalizarea este propusa, dupa cum a fost mentionat, pentru a creste nivelele
COERENTA de siguranta cu scopul de a imbunatétii siguranta pietonilor prin indepartarea vehiculelor parcate in
RETELEI aprapierea intersectiilor. Oricum, sporirea nivelelor de siguranta poate aduce sporirea calitati. Pre
! multe strazi din apropierea benzilor de circulatie sunt blocate cu vehicule parcate. Daca aceste
vehicule ar fi indepartate, capacitatea strazilor ar creste semnificativ.
In multe zone, vehiculele sunt parcate ilegal pe trecerile de pietoni. indepdrtarea lor ar imbunatatii
MEDIU considerabil mediul in aceste zone.
Finalizarea autoritatii = La momentu! redactarii (21/11/2007) nu se cunoaste daca ideea a fost
) propusd vreuneia dintre Municipalitati.
o ) | * Suntnecesare mai multe studii referitor la sistemul legal din Roméania.
Finalizarea proiectului De exemplu, ar fi necesare schimbari la nivel national (aga cum a fost
cazul n UK), fa nivel municipal, sau ambele ?
= Redusd, deoarece e nevoie de schimbadri ale legislatiei.
FINALIZAREA = Studiul inuitial ar dura 3-6 luni.
PROIECTULUI ) = Consultarea cu autoritatile afectate 6-18 funi.
Viteza de
implementare = Elaborarea legislatiei 6 luni
= Consultare publica 3-12 luni
* Mobilizarea resurselor de personal i notificarea facilitatiior de
procesare, 12 luni.
Finantarea pe loc No, but ultimately the schemes should be self-financing, see comments
below under revenue.
Generare locuri de = Oportunitati considerabile de locuri de muncé pentru cei insarcinati cu
munca/oportunitati schimbarea. Va fi necesara instruirea extinsa a personalului, deoarece
egale biletele emise incorect duc la pierderea de venituri si frustrarea publica.
SOCIAL = Cresterea niveluiui de sigurantd al parcériior va aduce la cunostinta
o populatiei ca autoritatile sunt serioase in ceea ce priveste legea.
Impacturi sociale Aceasta poate duce la scaderea tipurilor de activitati ilegale cum ar fi
viteza excesiva, condusul fard permis etc (Romaénia opereaza o politicd
eficientd pentru combaterea sofatului sub influenta alcoolulu).
Acoperire geografica = Bucuresti, Ploiesti si Sibiu.
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare -n/a
URBANA economica regionald
Schimbarite trebuie stabilite la nive! suficient pentru a fi eficiente. Daca se
ntarzie cu plata iar biletele sunt gresite, dar trebuie sa aiba loc un prose
independent de adjudecare pentru a contesta c biletele sunt eronate.
Colect det Decriminalizarea, dacé este corect aplicata, trebuie s& poatd genera
VENITURILE olectarea ge taxe suficiente venituri pentru a acoperi propriile costuriSe recomanda ca orice
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator | surplus generat sa fie virat catre transport. Altfel, schema poate pierde

Potential pentru PPP

credibilitatea publicului.

Oportunitati considerabile pentru cooperarea intre sectorul public si cel
privat. Daca sunt angajate copanii din sectorul privat se recomanda ca
contractul sa contina foarte explicit Service Contractul Niveluiui de Servicii
si activitatile lor sa fie mentionate in baza regulata.




DESCRIEREA PROIECTULUI ~ SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS$ BUCRESTI
Descrierea Asigurarea de camere pentru viteza excesiva
proiectului
Anul de 2008/11
implementare

Costul estimat
(Euro)

€60,000 per amplasament.

Se intelege ca echipe cu camere mobile sunt amplasate in Bucuresti, Ploiesti i Sibiu cu

RELEVANTA unele locatii permanente in sistemul de drumuri nationale. Locurile permanente au
STRATEGICA avantajul de a conferi o protectie permanenta impotriva vitezei, cadre nu poate fi
conferitd de locurile mobile.
COERENTA Daca viteza poate fi controlatd, aceasta duce, in general, la o desfagurare mailind a
RETELEI traficului cu mai putine opriri gi porniri.
MEDIU nfa
= La momentul redactdrii (21/11/2007) nu se cunoaste dacd
ideea a fost propusa vreuneia dintre Municipalitati. Eficacitatea
Finalizarea radarelor este discutata in arile in care se face cel mai adesea
autoritatii uz de acestea. In plus, tehnologia evolueaza rapid, camerele
' obignuite fiind inlocuite cu camere Gatso. In acest caz, poate
cd municipalitatea ar dori sa incerce pe una sau doud stradzi din
fiecare oras decét peste tot.
FINALIZAREA Finalizarea * Metodologia proiectului pentru introducerea camerelor
PROIECTULUI proiectului permanente de viteza este dezvoltatd in majoritatea tarilor vest
europene.
* 3 luni de studiu pentru identificarea locurilor adecate.
Viteza de = 3 luni proiectare detaliata.
implementare » 2 luni procurare si implementare
= Locuri de monitorizare pentru o perioadd intre 12 i 36 de luni.
Finantarea pe loc Nu.
Generare locuri de * p/a
munca/oportunitati
egale
SOCIAL Impacturi sociale = Se cunhoaste ci f7unctionarea camerelor genereaz ostilitatea
publicului in aceste tari.
Acoperire = Bucuresti, Ploiesti si Sibiu, dupa rutele selectate.
geografica
Efecte de -n/a
DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica
regionala
Schimbdrile trebuie stabilite a nivel suficient pentru a fi eficiente.
Daca se intarzie cu plata iar biletele sunt gresite, dar trebuie sa
| aiba loc un prose independent de adjudecare pentru a contesta
zo ectarea detaxe | o4 pjjetele sunt eronate.
ivel venituri L . . Lk
VENITURILE utli\lliza;l:: tun Decriminalizarea, daca este corect aplicata, trebuie s poata
UTILIZATORULUI

Potential pentru
PPP

genera suficiente venituri pentru a acoperi propriile costuriSe
recomanda ca orice surplus generat sa fie virat catre transport.
Altfel, schema poate pierde credibilitatea publicului.

Oportunitéti considerabile pentru cooperarea intre sectorul public
si cel privat.




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORA§ BUCURESTI
Descrierea Verificarea semnalizarii
proiectului
Anul de 2008/11
implementare

Costul estimat
(Euro)

€30,000 fiecare pentru Ploiesti si Sibiu si €300,000 per Bucuresti pentru studii, costuri de
implementare Tn funclie de rezultatele studiului.

Se observa ca unele semnalizari din cele trei orage sunt inadecvate, in termenii locatiei,

RELEVANTA posibilititii de citire etc. Intelegerea gresita a semnelor cauzeazi adesea accidente in
STRATEGICA care vehiculele nu acorda prioritate altor vehicule sau pietonilor. O verificare a semnelor
trebuie sa confere o mai buna intelegere a acestora si detectarea oricarui inconvenient.
Nerespectarea semnelor poate duce la pierderea de timp de deplasare, costul
COERENTA combustibilului si frustrarea soferilor. Acestea pot fi reduse prin introducerea unui sistem
RETELEI coerent de semnalizare.
MEDIU Pot fi identificate unele posibilitdti de a reduce semnalizarea.
= La momentul redactarii (21/11/2007) nu se cunoaste daca
Finalizarea ideea a fost propusa vreuneia dintre Municipalitdti. Costurile
T mentionate mai sus se referd la studiul cuprinzator al strazilor
autoritatii . ; - .
din cele trei orage. Studiile pentru rutele strategice pot fi
efectuate ciu costuri reduse.
FINALIZAREA o = Metodologia studiului trebuie adaptata in mai multe orage
PROIECTULUI Flnallzare_a europene, de exemplu introducerea Schimkbarii de
proiectului congestionare in Londra a implicat o verificare extinsa in
centrul si vestul Londrei.
Viteza de * 6 luni studiu, inclusiv productia i recomandarile.
implementare
Finantarea pe loc Nu.
Generare locuri de * n/a
muncé/oportunitati
egale
SOCIAL —
Impacturi sociale = n/a
Acoperire = Bucuresti, Ploiesti si Sibiu.
geografic
Efecte de - imbunatatirea semnalizarii poate avea efecte asupra delasdrilor,
DEZVOLTARE dezvoltare cu toate ca, probabil, foarte marginal.
URBANA economici
regionala
Colectarea de taxe | p/a
VENITURILE Nivel venitur nfa
UTILIZATORULUI ; nla
Potential pentru
PPP

\




DESC4RIEREA PROIECTULU! - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea Diferite initiative ITS in alte planuri master, planuri de implementare
proiectului
Anul de Vezi sectiunile relevante din Planul Master.
implementare

Costul estimat
(Euro)

Vezi sectiunile relevante din Planul Master.

Principalul obiectiv al initiativeloor ITS este imbunététirea capacitatii de trafic. Aceste

LEVANTA e : - ) ; ;
§$RATEGI'C A initiative pot asigura beneficii suplimentare de sigurantd. Semnele VMS pot avertiza
soferii de conditii cum ar fi blocaje sau conditii atmosferice adverse.
COERENTA Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
RETELEI
MEDIU Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Finalizarea Vfezi sectiunile relevante din Planui Master.
autoritatii
Finalizarea i iuni i
FINALIZAREA protestulul Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
PROIECTULUI - - — -
Viteza de Vfezi sectiunile relevante din Planu! Master.
implementare
Finantarea pe loc Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Generare locuri de Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
muncé/oportunitati
egale
SOCIAL —
Impacturi sociale Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Acoperire Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
geografica
Efecte de Vfezi sectiunile relevante din Planuf Master.
DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica
regionald
Colectarea de taxe | Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
VENITURILE Nivel venituri
UTILIZATORULY] | Utiizator

Potential pentru
PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - SIGURANTA DRUMURILOR

ORAS BUCURESTI
Descrierea CCTV in paralel cu UTC
proiectului
Anul de Vezi secliunile relevante din Planul Master.
implementare

Costul estimat
(Euro)

Vezi sectiunile relevante din Planul Master.

Principalul obiectival CCTV este de a studia evenimentele din intersectii in sensul
afectarii capacitatii. Oricum, ar putea exista beneficii suplimenhtare de sigurantd daca
sunt utilizate pentru a monitoriza parcarea ilegala si pot fi utilizate pentru a analiza

RELEVANTA " . . = . M
STRATEGICA factorii care contribuie la accidente, daca vreun accident va fi fiimat de camera.
Introducerea camerelor cu lumina rogie ar putea ajuta la reducerea incidentei de
nerespectare a semnelor de trafic, dar trebuie sa fie privitd ca o problema separata, de
sine stratatoare.
COERENTA Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
RETELEI
MEDIU Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Finalizarea Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
autoritatii
Finalizarea i iuni i
FINALIZAREA profectuldd Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
PROIECTULUI -
Viteza de Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
implementare
Finantarea pe loc Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Generare locuri de Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
muncé/oportunitati
egale
SOCIAL ——
Impacturi sociale Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
Acoperire Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
geografica
Efecte de Vfezi sectiunile relevante din Planul Master.
DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica
regionald
Colectarea de taxe | Vffezj sectiunile relevante din Planul Master.
VENITURILE el venitur
UTILIZATORULUI -
Potential pentru
PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - INFARASTRUCTURA

ORAS$ BUCURESTI!
Descri Parcarea subterana din piata Hurmuzachi
escrierea “ . )
proiectului - Numar. de nivele : 3 N )
- Capacitatea parcarii: 1633 masini, suprafata totald de parcare 59 940 sqm
Anul de -
implementare
Valoarea totald a lucrérilor: 54 036 823 Euro din care lucrari de constructie 45 889 761
Euro
Costul estimat Economic:
(Euro) IRR =
NPV=
Rport cost/beneficii=
Una dintre principalele probleme din Bucuresti este lipsa
g?ki\'l{ég.lré\ A facilitdtilor de parcare din zona centrald, combinat cu
RELEVANTA e zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strad3
STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic si uneori poate servi ca
Pofitica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor si pietonilor.
Functionalitate/coerenta . . R
COERENTA retelei Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de
RETELEIl S 'h d binati parcare si alte proiecte in desfasurare pentru a creste
' cheme de combinatie capacitatea de trafic si pentru a reduce poluarea.
efectivd/optima
Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului
Cumpdrdri de teren, etc
Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 24 luni
Finantarea pe loc Finantarea pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de muncé pe durata lucrérilor
muncé/oportunitéti egale de constructii
SOCIAL Impacturi sociale
Proiectul este amploasat in partea de vest a Bucurestiului,
Acoperire geoarafics n sectorul 3. Acoperirea geografica include:
P geog Bulevardul Mihai Bravu / Calea Calarasilor/intersectia cu
bulevardul Decebal
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economic regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Extinderea metroului de {a 1 Mai la Laromet/Zares
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA . Euti . . .
RELEVANTA STRATEGICA: Extu.1derea 31§temulm de transport pupllc,
STRATEGICA Conformitate cu: = Schimb de mijloace de transport public
Politica municipélitétii = Reducerea congestiondrii de-a lungul coridorului radial
COERENTA :’;;cé:onahtate/coerenta » Extinde reteaua existenta de metrou pe sectorul nord-vest;
RETELEI Scheme de combinatie | - Legétura cu un alt tronson de metrou imbunatateste si
efectivi/optimd acoperirea
Impact asupra mediului = Incurajeaz schimbarea modurilor de transport public;
i . = Reduce deplasarile cu maginile private si congestionarea
MEDIU gahtatéeaé a.zrulw asociata
umpdrari de teren, etc | Cerinte de teren pentru infrastructura si statii
Finalizarea autoritafii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare | -
Finantarea pe loc -
= Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de » Asigura beneficii semnificative de acces spre si din sectorul
munca/oportunitati de nord vest si genereaza noi oportunitati de angajare
egale = Oportunitéti de angajare la statii
SOCIAL = Promoveazi includerea sociald
Impacturi sociale = Noi oportunitéti pentru calatorii i acces
Acoperire geografica = Nord vest Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare }
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZLP{TORULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP

Vi

b




DESCRIEREA PROIECTULUI ~-TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCUREST!
Descrierea Extinderea metroului de la Aviatorilor la Aeroportul Otopeni
proiectului
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA = Schimbul cu legétura strategic3 spre aeroport;
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: * Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii * Imbunétiteste accesul la oportunitatile de angajare pe
coridorul de nord
COERENTA Ir:etiglcé:onahtate/coerent,a » Extinde reteaua de metrou existenta in sectorul de nord,
RETELEI ' Scheme de combinatie . ;e:gég:irrae acu un alt tronson de metrou imbunatateste si
efectivd/optima P
Impact asupra mediului . inc:rajeazé Iscr;er;barea quyrllor.de tra‘nspon pu.bllc;
MEDIU Calitatea aerului aRseo ;;:?édep asdrile cu maginile private i congestionarea
Cumpardri de teren, etc * Cerinte de teren pentru infrastructura si statii
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
* Genereaza locuri de muncé prin faza de constructie
’ * Asigura beneficii semnificative de acces spre si din
Generare locuri de . : [y
munca/oportunitati egale :ﬁ;t:j;l:'lede nord vest $i genereaza noi oportunitéti de
SOCIAL * Oportunitdti de angajare la statii
. » Noi oportunitati pentru calatorii $i acces
Impacturi sociale . .
» Promoveaza includerea socialad
Acoperire geografica = Coridorul radial Bucuresti Nord catre aeroporturi
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economic regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Extinderea metroului de 1a industrillor la Carrefour Militari
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: = Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;
STRATEGICA Conformitate cu: = imbunitateste accesul la oportunitatile de angajare pe
Politica municipalitatii coridorul de nord
Functionalitate/coerenta = Extinde reteaua de metrou existentd in sectorul de nord;
COERENTA retelei = Legétura cu un alt tronson de metrou imbunititeste si
RETELEI Scheme de combinatie acoperirea
efectiva/optima = Asigura o potentiala legdtura cu Park & Ride
Impact asupra mediului = Tncurajeaza sch'irpbarea mo.d.urilor.de trarnsport pu.blic;
MEDIU Calitatea aerului = aRseéictzta:teédeplasanle cu masinile private si congestionarea
Cumpérari de teren, etc = Cerinte de teren pentru infrastructura si statii
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
= Genereazd locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de = Asigura beneficii semnificative de acces spre si din
muncé/oportunitati egale sectorul de vest si genereaza noi oportunititi de angajare
SOCIAL = Oportunitafi de angajare la statii
L = Noi oportunitati pentru célatorii $i acces
Impacturi sociale . .
* Promoveazi includerea sociald
Acoperire geografica = Coridorul radial Bucuresti Vest
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economic regionald )
Colectarea de taxe
X?”.II;:?'C')-IEULW Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS$ BUCURESTI
Descrierea Extinderea metroului de la Nicolae Grigorescu la Linia de Centura
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA . - .
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijioace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: » Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitati = imbunatateste accesul la oportunititile de angajare pe

’ coridorul de nord

Functionalitate/coerenta = Extinde reteaua de metrou existenta in sectorul de nord;
COERENTA refelei = Legatura cu un alt tronson de metrou imbunatateste si
RETELEI Scheme de combinatie acoperirea

efectivd/optima s Asigurd o potentiala legatura cu Park & Ride

Impact asupra mediului * Incurajeaza schlmbarea mo.d'unlor'de tra.nsport pgbllc;
MEDIU Calitatea aerului » Reduce deplasdrile cu maginile private si congestionarea

_ asociata

Cumpérari de teren, etc = Cerinte de teren pentru infrastructura si statii

Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -

= Genereaza locuri de muncé prin faza de constructie

Generare locuri de = Asigurd beneficii semnificative de acces spre si din

munca/oportunitéti egale sectorul de vest si genereaza noi oportunitati de angajare
SOCIAL » Oportunitdti de angajare la statii

R = Noi oportunitati pentru célatorii si acces
Impacturi sociale . ik
* Promoveaza includerea sociald

Acoperire geografica = Coridorul radial Bucuresti Est
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare }
URBANA economica regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Legatura metroului curent M3 si M4 via Obor, Dristor gi Unirii
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

» Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA . - .
RELEVANTA STRATEG}-C A = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: = Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii = imbunatateste accesul la oportunitatile de angajare pe
) coridorul de nord
S * Extinde refeaua de metrou existenta in sectorul de nord;
Functionalitate/coerenta N .
COERENTA reteléi * Legdtura cu un alt tronson de metrou imbunatateste si
' i acoperirea
RETELEI Scheme de combinatie . G . . d -
efectiva/optima enereaza un numar mai mare de oportunitati de
deplasare
Impact asupra mediului L] IF:c:rajezzé Iscl’;r’.r;barea mo.d.LIJrllor.det tra.nsport pu.bllc;
MEDIU Calitatea aerului F seo (:L::teé eplasdrile cu masinile private si congestionarea
Cumparari de teren, etc = Cerinte de teren pentru infrastructurs si statji
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de . . . .
munca/oportunitai egale Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
SOCIAL = Asigura o acoperire semnificativd a beneficiilor
Impacturi sociale » Noi oportunitati pentru deplasare §i acces
» Promoveaza includerea sociald
Acoperire geograficd s Limitele orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvottare )
URBANA economica regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURESTI
Descrierea Frecvente mai bune ale retelelor de metrou
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: = Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii = Imbunétateste accesul la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta 3 . ’ C
. : - [ I
COERENTA retelei :;rg:::jtéteﬁe sistemul de service al retelei existente de
RETELE! Scheme de combinatie o Acictra m - . )
efectiva/optima Asigura o imbunatatire a capacitatii retelei.
Impact asupra mediului = Tncurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasirile cu masinile private si congestionarea
Cumpdréri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULU! Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de » O crestere a resurselor de operare
muncé/oportunitti egale
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de calatorie;
» Promoveaza includerea sociald.
Acoperire geografica = Limitele orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economici regionald
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULU!I ~ TRANSPORT PUBLIOC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai din Piata Unirii de la B-Dul Regina Maria la B-Dul
proiectului Corneliu Coposu
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: * Reducerea congestionrii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii = Imbunétateste accesul la oportunititile de angajare
Functionalitate/coerenta = Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura

COERENTA retelei deplasarea prin centru;

RETELEI Scheme de combinatie = Conectat la imbundtatirile si acoperirea altor retele de
efectivd/optima tramvai
Impact asupra mediului = Tncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasérile cu masinile private si congestionarea
Cumpiréri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
- = Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de . . . . .
munca/oportunitti egale = Asigura peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale s Reduce timpul de calatorie;
= Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica = Centrul orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regionald )
Colectarea de taxe
\leIr‘t‘ITZX?g-FEULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Calea Plevnei la Piata Unirii
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: = Reducerea congestiondrii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii = Imbunititeste accesul la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta « Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura

COERENTA retelei deplasarea prin centru;

RETELEI Scheme de combinatie = Conectat la imbunatatirile si acoperirea altor retele de
efectiva/optima tramvai
Impact asupra mediului * incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasirile cu maginile private si congestionarea
Cumparari de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
. » Genereaza locuri de munci prin faza de constructie
Generare locuri de . . . .
munca/oportunitati egale = Asigurd peneﬁcu de acces semnificativ la centrul orasului
Bucuresti

SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de c3latorie;

* Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica = Centrul oragului Bucuresti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )

URBANA economica regionala
Colectarea de taxe

\lﬁlr‘l‘_II-lZ—XFT(g-FEULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI ~ TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI

Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la B-Dul Octavian Goga la Piata Traian via Str

proiectului Traian

Anul de -

implementare

Costul estimat -

(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: * Reducerea congestiondrii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitatii » imbunititeste accesul la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta » Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura

COERENTA retelei deplasarea prin centru;

RETELEI Scheme de combinatie = Conectat la imbunatétirile §i acoperirea altor retele de
efectivd/optima tramvai
Impact asupra mediului * Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasdrile cu maginile private i congestionarea
Cumpéréri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
) = Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de . . e .
munca/oportunitati egale = Asigurd peneﬂcu de acces semnificativ la centrul orasului
Bucuresti
SOCIAL » Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale » Reduce timpul de célatorie;
= Promoveazi includerea sociala.
Acoperire geografica » Centrul orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
ﬁ?“_‘g?g&uw' Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULU! - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Gara de Nord via Gara Basarab, Sos
proiectului Grozavesti, Sos Panduri, Bd Viadimirescu, Sos Vilior la Eroii Revolutiei
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA » Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: = Reducerea congestionirii de-a lungul coridorului radial;
Politica municipalitaii » imbunititeste accesul la oportunititile de angajare
Functionalitate/coerenta » Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura

COERENTA retelei deplasarea prin centru;

RETELEI Scheme de combinatie = Conectat la imbunatatirile i acoperirea altor retele de
efectivd/optima tramvai
impact asupra mediului = Tncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului « Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpiréri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
. = Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de . . e .
munca/oportunitati egale = Asigura peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oraguiui
Bucuresti

SOCIAL » Asiguré alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de cildtorie;

» Promoveazi includerea sociala.
Acoperire geograficd = Tn limitele oragului Bucuresti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )

URBANA economica regionald
Colectarea de taxe

xET:.II;x?:)LEULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Colentina via Sos Fundeni, Pantelimon, Bd N
proiectului Grigorescu, Dudesti, Sos Vitan Barzrsti, Aparatorii, Lucia Str
Anul de -

implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: * Reducerea congestionarii de-a fungul coridorului radial;
Politica municipalitatii » imbunitateste accesul la oportunititile de angajare
Functionalitate/coerenta = Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura

COERENTA retelei deplasarea prin centru;

RETELEI Scheme de combinatie = Conectat la Tmbunétatirile i acoperirea altor retele de
efectivd/optima tramvai
Impact asupra mediului « Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului = Reduce deplasirile cu maginile private si congestionarea
Cumparari de teren, etc asociatad
Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
. = Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de . . . .
munca/oportunitati egale = Asigura peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale » Reduce timpul de calatorie;
= Promoveazi includerea sociala.
Acoperire geografica * In limitele orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regional3 )
Colectarea de taxe
ﬁﬂzﬁ%&mw Nivel venituri utilizator » Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Verificarea retelei de tramvai a avut ca rezultat imbunététirea frecventelor radiale.
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA s Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: « Schimbul de mijloace de transport pubiic;
STRATEGICA Conformitate cu: » Reducerea congestiondrii
Politica municipalitatii » Imbunititeste accesul la oportunititile de angajare
Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei = Conectat la late imbunatitiri ale acoperirii retelei de
RETELEI Scheme de combinatie tramvai.
efectiva/optima
Impact asupra mediului = Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului » Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpardri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritétii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
. » Genereaza locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de ) . - .
munca/oportunitati egale » Asigurd peneﬁcu de acces semnificativ la centrul orasului
Bucuresti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de célatorie;
* Promoveaz includerea sociala.
Acoperire geografica « In limitele oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
\JEIF‘II.II?/@%EULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI ~ TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCUREST!
Descrierea Extinderea troleibuzului (si infrastructura de cablu asociatd de-a lungul Str Apusului).
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA s Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: » Reducerea congestionarii
Politica municipalitétii = Imbunétiteste accesul la oportunititile de angajare
Functionalitate/coerenta * Conecteaza retelele de troleibuz din sud de serviciile de
COERENTA retelei troleibuz existente est-vest.
RETELEI Scheme de combinatie = Conecteaz retelele de troleibuz la alte Tmbunatétiri ale
efectivd/optima acoperirii retelei de troleibuz.
Impact asupra mediului « Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului * Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpardri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
. = Genereazi locuri de munca prin faza de constructie
Generare locuri de . .. e .
muncé/oportunitati egale " Asigura peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de calatorie;
* Promoveazi includerea sociala.
Acoperire geografica s Sudul oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoitare
URBANA economica regionald )
Colectarea de taxe
\Lﬁlr‘ll_ll-;ij\ﬁl)-IEULUl Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURESTI
Descrierea Extinderea troleibuzului (si infrastructura de cabluri asociatd) de-a lungul Bd. 1.C
roiectului Bratianu, Bd. Balcescu, Bd. G. Magheru, Calea Dorobantilor, Bd. Aviatorilor, Bd. C
P Prezan, Sos Kiseleff, Polegarfei si Jiulu Bd generand o legéatura de troleibuz in nord
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: = Reducerea congestionarii
Politica municipalitatii « imbunatiteste accesul la oportunititile de angajare
COERENTA ll;-‘;g:;t:onahtate/coerenta » Reabiliteazi retelele de troleibuz din nord.
RETELEI Séhem e de combinatie . Conect.e.'fIZé retglele de t.roleibuz la alte imbunatatiri ale
' efectivi/optim : acoperirii retelei de troleibuz.
Impact asupra mediului » Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului » Reduce deplasarile cu masinile private i congestionarea
Cumpdérdri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de = Genereaz3 locuri de munca prin faza de constructie
munca/oportunitati egale = Asigurd b_eneﬁcii de acces semnificativ la centrul orasului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de célatorie;
= Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica = Nordul orasului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare ;
URBANA economicé regionald
Colectarea de taxe
\JER‘I;%?C%FEULUI Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS

BUCURESTI

Descrierea
proiectului

Reteaua de troleibuz verificata.

Anul de
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA » Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: = Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: * Reducerea congestiondrii
Politica municipalitatii » Imbunitateste accesul la oportunitatile de angajare
Functionalitate/coerenta
gg‘Fng":TA rseé:f;e de combinatie Ll Conect.e"azé retglele de t_roleibuz la alte imbunatétiri ale
efectivi/optim acoperirii retelei de troleibuz.
Impact asupra mediului » Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului » Reduce deplasarile cu maginile private si congestionarea
Cumparéri de teren, etc asociatd
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
. = Genereaza locuri de muncé prin faza de constructie
Generare locuri de A . e .
munca/oportunitati egale = Asigura peneﬁcu de acces semnificativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale = Reduce timpul de célatorie;
* Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica * |n fimitele oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economici regionala )
Colectarea de taxe
ﬁim‘&x?g‘smu' Nivel venituri utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri

Potential pentru PPP




DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORAS BUCURESTI
Descrierea Implementarea benzilor prioritare pentru autobuz de-a lungul zonelor cheie.
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat
(Euro)

RELEVANTA = Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de célatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalitatii * Reducerea congestionarii
= Imbunitateste accesul la oportunittile de angajare
COERENTA fe‘:gfé:°“a"‘a‘e’°°ere"‘a « Legiituri la imbunétatirile UTC:;
RETELEI ’ Scheme de combinatie . C;rr{;'zlt?g::l:tieazé gradu! de imbunatatiri catre toate
efectiva/optima P '
Impact asupra mediului * Incurajeazi schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului « Reduce deplasarile cu masinile private si congestionarea
Cumpiriri de teren, etc asociata
Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studl.u' dg fezabnhtate pentru a verifica prioritatea fiecarei
benzi individuale
PROIECTULUI .
Viteza de implementare -
Finantarea pe loc -
Generare locuri de « Asiqurd beneficii d ificativ | | i
munca/oportunitati egale sigurd beneficii de acces semni icativ la centrul oragului
Bucuresti
SOCIAL = Asigurd alternative mai bune de transport pubic;
impacturi sociale = Reduce timpul de célatorie;
= Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica = |n limitele oragului Bucuresti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare )
URBANA economici regionala
VENITURILE Colectarea de taxe
UTILIZATORULUI Nivel v.enltun utilizator = Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageri
Potential pentru PPP
4




Anexa H Aspecte contractuale




Lista urmatoare ofera o imagine de ansamblu asupra tematicilor posibile care ar trebui
sau ar putea fi acoperite in contractul de achizitii publice de servicii. Este o lista limitata;
ar putea fi addugate alte tematici, conform situatiilor locale. Prima coloana mentioneaza
tematicile; a doua coloana prezinta o intrebare sau mai multe intrebari la care ar trebui
sa se raspunda in a treia coloana.

Tematicile sunt discutate cu operatorul $i cu municipalitatea, pentru a-i asista si consilia
cat mai bine cu putinta. Pentru a intocmi un contract, autoritatea ar trebui sa raspunda la
intrebari nu doar prin da sau nu, ci in mod argumentat.

Definitie Mod de formulare Situatia locala
Zona conceslunil i N

Zona geograficd in
care operatorul are
voie sd deruleze
serviciul

MOd;Jl si zbﬁa (tfimegtllu, oras)

Durata concesiunii

In ani, cu optiuni de prelungire

Transportul care
trebuie sa fie acceptat
de catre operator

Transportul elevilor, transportul
invalizilor, transportul privat

Operatorui are voie sa
deruleze un serviciu
special Tn exteriorul
zonei concesiunii i in
ce conditii

Coordonarea cu
concesiunea feroviara

Are voie sa deruleze serviciul in paralel
cu unul feroviar si ce inseamnd in
paralel?

Concesiunea este
valabila pe timpul
noptii?

in cazul in care concesiunea nu este
valabild pe timpul noptii, operatorii
privati au voie sd deruleze un serviciu
de noapte?

Schimbarea zonei

Cum trebuie procedat daca autoritatea
schimba perioada de concesiune?

eteaua Exista un nivel principal $i unu
secundar al retelei?
Liniile Exista linii fixe, cu momente si frecvente

fixe ale serviciului?

Perioada de operare

Primele si ultimele autobuze/ tramvaie
pe traseu sau pe nod, de luni pana
vineri si in week-end, indicate pe
interval de timp/ categorie in timpul zilei
(orele de varf ale diminetii, orele care
nu sunt de varf etc.), momentul sosirii la
noduri $i momentul plecarii.

Frecventele

Pe ruté, pe perioada de timp (de luni
pana vineri, week-end-uri, sarbatori).

Distanta maxima de
mers pe jos de la

Exista o distantd maxima de mers pe
jos de la domiciliu pana la statiile de

domiciliu autobuz/ zonele de oferire a serviciuui?

Locatiile Specificarea locatiilor care trebuie
deservite (spitale, scoli, zone
industriale).

Orarele §1 servich

Orarele sunt uéor de
inteles pentru céldtori?

Frecventele, momentele de plecare §i
sosire

Legéturile

Unele legaturi care ar trebui sa fie
asigurate (tren, alti operatori, finii
proprii) §i care sunt dorite.

'kq&iﬁ‘@%%‘ '{n;v‘.estrial

Perioada in care nu se modifica orarul

* {"Modificérile-orarului

\

Operatorul poate sd modifice orarul din
proprie initiativa?
Sau cu aprobarea Autoritatii.

g -



* & Uniforme

Defectiunile
operatiunilor (defectiuni
ale parcului auto,
deficit de angajati)

Ce se intampla daca autobuzul/
tramvaiul nu functioneaza?
Optiuni la care s3 se recurga?

Produsele speciale

Inovatie?

Asigurarea locului

Care este procéntul de célétoﬁ care ar
trebui sa aiba un loc, indicat pe
perioade ale zilei/ saptdmanii?

Asigurarea
transportului

Operatorul ar trebui sa garanteze ca pot
fi transportate toate persoanele din
statie.

Capacitatea
suplimentara in caz ci
este necesard

Cand ar trebui ca operatorul sa
deruleze servicii suplimentare?

Zile speciale/ sarbatori

Care sunt zilele speciale/ sarbatorile
dintr-un anumit an?

Constructiile rutiere

Durata
drumului

Cum sa procedam n cazul constructiilor
rutiere? Cine ii informeaza pe célatori,
cine suporta costurile, sunt necesare
noi statii

Ar trebui sa existe o viteza (durata)
minim& a drumului intre X §i Y??

Punctualitatea

Care este procentul autobuzelor/
tramvaielor care ar trebui sa ajunga la
timp la o statie/ la un nod? Este permisa
plecarea mai repede dintr-o statie? Ce
inseamnd ,la timp"?

Siguranta

Cerintele auto

Céte autobuze/ tramvaie pot fi anulate,
ca procent maxim?

Parcul auto ar trebui s3 poata functnor{a
pe teritoriul Romaniei.

Cerintele autoritatii
parcului auto

Vehiculele au nevoie de sisteme de
prioritate in trafic?

Capacitatea Este voie sé se deruleze un serviciu cu
autobuze mici?
Vechimea Vechimea materialului, indicata pe tip

de serviciu.

Cerintele privind
mediul

Cerintele de
accesibilitate

Statii/ vehicul

Vanzarile de bilete in
parcurile auto

Conducitorul/ soferul vinde bilete?
Conducétorul/ soferul are voie sa vanda
bilete mai scumpe decét la biroul de
bilete?

Oferirea de informatii la
parcul auto

Orarul, legaturile — auditiv/ vizibil

Recunoasterea

Sigla, destinatia finald, numarul, cerinte
privind anunturile.

Curatenia parcului auto

Cat de curate ar trebui sa fie
autobuzele/ tramvaiele? Indicatii pentru

interior si exterior.

Care sunt diplomele cerute ca nivel

minim de la diferite grupe de angajati.

Angajatii ar trebui sa poarte uniforme?

Cunoasterea retelei

L

In ce masura este necesara
cunoasterea retelei: linii, trasee, liniille

altor operatori.

//////
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Cunoaitsrea tarifelor

K

Siguranta sociala

Apafate de foto'graﬁat, conducitori,
acorduri cu politia.

Planul de siguranta
sociald

Operatorul trebuie s3 elaboreze un
plan?

Repartizarea
responsabilitatii pentru
stabilirea costurilor
célatoriilor

Ci‘ne. es{é resypon‘sabillpentru stab'ilirea

costurilor calatoriilor: operatorul sau
municipalitate? Cine suporta riscul
veniturilor?

Costurile calatoriilor
indicate de operator
(costuri speciale ale
célatoriilor)

Poate operatorul sa pretinda costuri
speciale ale calatoriilor?

Costuri ale célatoriilor
care implicd mai multi
operatori

Este posibild/ necesara integrarea
biletelor/ costurilor calatoriilor altor
operatori?

Sistemul de emitere a
biletelor

Operatorul ar trebui sa foloseasca un
viitor sistem de emitere a biletelor
introdus de municipalitate/ autoritate?

Punctele de vanzare
(numdr, program,
locatie

Spatiile de agteptare

Operatorul este obligat sa aiba puncte
de vinzarela ..... ? Indicati programul.

Calitatea spatiilor de agteptare.

Autoggdrile

Dotari pentru calatori, intrefinere.

Rutele autobuzelor

Utilizarea rutelor autobuzelor.

Sinele tramvaielor

Detinerea si intretinerea ginelor de
tramvai.

Prioritatea in trafic

Remunerarea

Detinere, intretinere.

Care este remuneratia pe care
operatorul o primeste pentru serviciile
sale?

Reglementarea relatiei
cu alti operatori

Ar trebui ca municipalitatea sa
imbun3titeasca integrarea serviciilor de
transport public?

Integrarea politicii de
transport in politica
globald

Ar trebui ca municipalitatea sa dezvolte
o politica de transport public?

Constrangerea Cum poate operatorul constrange
municipalitatea s3 isi respecte
obligatiile contractuale?

Infrastructura Ar trebui ca municipalitatea sa

imbunatateasca infrastructura?

Politica privind

Ar trebui ca municipalitatea sa dezvolte

consumatorilor

parcarea o politicd privind parcarea pentru a
sustine transportul public?

‘consumatorifor

Satisfaﬁtia Ar trebui ca operato‘rul sa masoare

satisfactia consumatoritor?

Cum ar trebui sa procedeze calatorii cu
reclamatiile pe care le au?

Cum ar trebui ca operatorul sa trateze
reclamatiile?




Inforvm‘atule‘ Sfatlce

cerinte

informatiile dinamice

cerinte

Accesibilitatea
informatiilor

Oferirea acestora prin telefon, internet,
afige, statii. Cerinte in ceea ce
priveste persoanele oarbe?

Planul de marketing

Ar trebui ca operatorul sa elaboreze
un plan de marketing?

Oferirea informatiilor
de célatorie altor
organizatii (informatii
turistice, alti operatori)

Ar trebui ca operatorul sa informeze
alte organizatii Tn privinta orarului s&u?

Oferirea de informatii
in situatii speciale

Greve, conditii meteorologice
nefavorabile, constructii rutiere, altd
ruta.

i’dnctuélitatea,
tulburarea

Af trébdi ca operétorul s3 informeze
municipalitatea Tn privinta punctualitétii
transportului public?

Venitul din tarife

Ar trebui ca operatorul sa informeze
municipalitatea despre venitul din
tarife? Pe mod? Pe rutd? Etc.

Utilizarea transportului
public

Ar trebui ca operatorul sd informeze
municipalitatea despre numarul de
célatori pe rutd? Etc.

Monitorizarea

Controlul (declaratiile
contabile)

Existd un mecanism de control pentru
a verifica informatiile operatorului?

Monitorizarea calitaii/ cerintelor

Bonus / malus

Plati in cazul serviciilor inferioare celor
cerute

Réspunderea Definiti radspunderea atat a
municipalitatii, cat si a operatorului.
Inovatia Ar trebui ca operatorul sa dezvolte noi

piete, noi concepte de transport
public, noi parcuri auto, o noud
structura tarifara,

Dezvoltarea produselor i cercetare
de piatd?

Lista definitiilor utilizate

Descrieti toate definitiile utilizate.

Serviciile derutate in
scop pur comercial

Operatorul are voie sa puna in
functiune autobuze/ tramvaie/ metrouri

nedeﬁnitg in kprezentkulycqntraqt?

“... ["Cerintele autoritati

Infofrhat,ii despre alte cerint,evle‘géle de

functionare, cum ar fi autorizatiile,
certificatele necesare etc.?

Inépectiile

Ce institutie verifica operatorul?

Confidentialitatea

Prezentul contract este confidential?

" 4 { Renegociereal Care este procedura de modificare a
e o ,;fnodiﬁcarea contractului?
A contractului

Incélcarea contractului

Ce poate face municipalitatea daca
operatorul nu T$i indeplineste
obligatiile contractuale?

Sanctiuni? Avertizare? Procedurd?

7/

W



Conturi separate

Operatorul ar trebui sa isi separe
conturile activitatilor comerciale i
subventionate

Indicarea semnaturilor
si a datei

Cine ar trebui sa semneze contractul?
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