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Pentru a Imbunatati luarea de decizii referitoare la transportul public, un PTA a fost
introdus, care contine sarcini clar definite ~i autoritati care au fost comisionate de c~ltre
regulamentele legale. Aceste sarcini ~i autoritati se refera la a~a numitele decizii tactice,
In special rute, linii, orare, specificatii pentru produse ~i licitatii ~icontractarea
operatorilor.

In tabelul de mai jos sunt oferite informatii suplimentare ale diferitelor elemente ale celor
trei nivele ~i, per element, diviziunea responabilitatilor este indicata, acum ~i In situatia
propusa pentru viitor.

Tabelul12-2 Nivelulluarii de decizie

Nivel de Municipalitate PTA Operatori
decizii

In prezent In viitor In viitor In prezent In viitor
Nivel Scopuri Scopuri generale
strategic: generale ale ale transportului
(ce scop

transportului publictrebuie sa fie
realizat) public Zona de service

Zona de service Grupuri linta
Grupuri linta Caracteristici
Caracteristici generale ale

generale ale produsului
produsului

~ pecifica1ii Specificatii
produs produs

Nivel tactic: Moduri Moduri
(ce produs Rute, relele, Rute, relele, orare
poate ajuta la

orare Tariferealizarea
scopurilor) Tarife Vehicule

Vehicule Condilii de munca
Condilii de Calitatea

munca produsului
Calitatea

produsului
Organizarea
actualei
producti de
transport

Nivel Productivitate Vehicule l?i Vehicule l?i
opertional: Personal personal personal
(cum sa se management Mentenanla Marketing l?igenereze

(l;!F; produsele) Innoire parc vehiculelor productivitate

Cumpararea de Cumpararea de Personal

materiale in materiale in ~anagement
anumite anumite Mentenanla

cantitali cantitali vehiculelor
/ Innoire parc

/ ~umpararea de
rnateriale

II)
~~

!

-
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Situa(ia curenta din Bucure§ti

In prezent, nici RATP nici Metrorex nu au un contract PSO. Se inten\ioneaza sa se
concluzioneze un contract PSO imediat ce va fi Tnfiin\ata autoritatea pentru transport
public. In timpul seminarului \inut la Bucure~ti, organizat la data de 16 octombrie,
consultan\ii au introdus bazele unui contract PSO ~i au explicat importanta concluzionarii
unui contract PSO penhtru a formaliza rela\iile dintre autoritate ~i operatori

Introducerea contractelor PSO

Operatorii de transport public la interfata dintre ceea ce este dezirabil social ~i ceea ce
este fezabil financiar. Transportul public trebuie sa Indeplinesca dorin\ele clientilor ~i
preturile trebuie sa fie rezonabile.

Autoritatile au decis In ultima decada sa nu continue sa investeasca valori 'nelimitate' de
bani In transportul public. Banii care sunt disponibili trebuie sa fie utiliza\i cat mai eficient
posibil. Introducerea contractelor ~i competitia ar trebui sa dea guvernului mai multa
valoare pentru bani ~i ar trebui sa introduca 0 mai mare grija pentru afaceri Intre guvern
~i operatori.

Acest capitol descrie mediul contractelor PSO ~i furnizeaza modalitatea de
concluzionare a contractelor PSO.

Introducerea contractelor PSO se bazeaza atat pe regulamentele UE cat ~i pe situatia
financiara a majoritatii autoritatilor: acoperirea costului pentru transportul public era
considerata a fi prea scazuta ~i valorile de bani implicate In subsidii prea marL Oricum,
pot fi observate forte suplimentare pentru ~ofat:

Nevoia pentru 0 mai buna calitate a serviciilor pentru a realiza obiective mai bune
pentru reteaua de cetateni

Nevoia pentru 0 mai eficienta ~i mai efectiva cheltuire a bani/or pentru a realiza 0

schimbare pozitiva In modal split ~i numarul de pasageri

Intarirea pozitiei clientilor prin acordarea acestora de influenta Tnorganizarea
transportului public

Crearea unui cadru financiar sustinut In relatie cu utilizarea fondurilor publice

Pe fundal, impactul dezvoltarilor economice ~i al dezvoltarii utilizari de ma~ini au

(

jucat un rol important (a~a cum a fost descris mai devreme).j!:/1AI" Exista patru componente cheie Tncrearea unui mediu comercial, competitiv, pentru
I ! asigurarea infrastructurii ~i serviciilor de transport .

..- Depolitizarea opera(iunilor. Separarea responsabilitatii regulamentare ~i opera\ionale
este necesara pentru a reduce efectele adverse ale interventiei gre~ite a guvernelor
supra interventiei operationale.

Comercializarea. Operatori de transport trebuie sa aiM un comportament comercial.
Influenta guvernamentala trebuie sa fie exercitata prin relatii guvernamentale cu
operatorii.

Liberalizarea accesului. Trebuie introdusa competitia pentru a creaSeminarii pentru 0

operatiune eficienta. Realizarea unei presiuni competitive necesita ca noii furni1ori,sa
aiba puterea de a intra pe piata. \\~

\j
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Privatizarea. Probleme de posesie pentru doua motive. Unu, guvernele Iimiteaza, de
obicei, organizatiile para-statale cu contracte de munca ce au ca rezulotat un numar
exagerat de angaja~i, state de plata extrem de generoase, lipsa eficien~ei ~i tarife
scazute, care au ca rezultat 0 cerere excesiva ~i 0 eficienta scazuta a costului. DOi,
existenta continua a intreprinderilor detinute de statcare interfereaza cu falimentUI
dar sunt imune la acesta, pot descuraja noii veni~i~i pot impiedica 0 competi~ie
eficienta.

Aceste elemente sunt combinate in contractul PSO. Contractul dintre autoritatea publica
~i operator stabile~te c1ar,printr-o forma contractuala stabilita de lege, drepturile ~i
responsabilitatile ambelor parti. Conform termenilor contractului, furnizorul privat este
imun la interventia politica arbitrara.

Beneficiile aditionale ale contractelor PSO

Pe langa uneltele politice, cum ar fi planificarea spatiala, preturi promotionale ~i investitii
in infrastructura de transport, exista un numar de factori care sunt importan~i pentru
succesul contractelor PSO ~i imbunatatirea mediului ~i standardelor sociale in
transportul public urban:

Este important sa se creeze 0 autoritate de transport independenta (vezi paragraful 1
al acestui capitol) care stabile~te cerintele pentru transportul public metropolitan,
efectueaza apelul pentru licitatie ~i monitorizeaza indeaproape indeplinirea
contractelor. Adesea, aceasta autoritate poate fi formata din angaja~iai unita~ii de
planificare a fostei companii de transport public.

Autoritatea de transport trebuie sa fie condusa de 0 etica ce plaseaza livrarea valorii
maxime a serviciului cu fondurile disponibile, in timp ce incorporeaza criterii sociale
~i de mediu.

Planurile pentru transportul pUblic trebuie sa se bazeze pe 0 viziune pe termen lung
pentru un transport urban integrat ~i sus~inut, care trebuie sa fie consistent cu alte
politici ~i aprobat de catre ceta~eni.

Sublinierea trebuie, de asemenea, sa fie pusa pe accesulla transportul public pentru
toate dezvoltarile de utilizare pe termen lung a terenului.

Munca cu furnizorii cheie ~i dezvoltarea dialogului dintre achizitori, furnizori,
producatori, legislatori, organizatii de dezvoltare a transportului, intreprinderi ~i
grupuri de cetateni.l;r' Oricum, competitia, ~i nu con5tractele PSO, au dovedit ca aduc economisiri majore de

(~ Y' '/ I: costuri in problemele de trafic in timp ce imbunatate~te standardele sociale ~i de mediu.~.L(..Aceste economisiri pot fi utilizate pentru a spori nivelul de servicii ~i pentru a reduce
, i costurile biletelor. Licitatia competitiva poate permite modernizarea rapida a parcului de

autobuze ~i astfel imbunatatirea standardelor de mediu in timp ce calitatea serviciilor
ramane ridicata.

/
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Repartizarea sarcinilor, rolul autoritatii ~i rolul operatorului

Autoritatea va decide cine este responsabil pentru diferitele aspecte ale contractului
PSO. Un posibil rol al autoritatii este descris In partea 1 a acestui capitol.

Figura 12-1 Drepturile ~i obligatiile partilor din cadrul unui contract PSO

Autbolitv.
choWks

fltlfilment
of [

---
claims

granting.
of

Operatorul furnizeaza serviciile In condi~iile specificate Tncontract cu autoritatea
organizatoare. Sarcinile !]i Tndatoririle sale pot fi Impartite Tnurmatoarele domenii:

Furnizare de servicii

Comercial

Rela~iile de zi cu zi cu clien~ii
Initiativele de marketing

Resurse umane

Adm8inistrarea personalului
Rela~iile cu uniunile

Mentenanta

Mentenan~a curenta a facilita~ilor esen~iale
Mentenanta capitalului rulant

Conturi !]i finan~are

Contabilitate
Colectarea de taxe
Plata personalului, furnizori, terte parti

Autoritatea poate decide sa aloce functii dintr-un numar de motive:

Contractu I care este la nivelul ora!]ului, cauta 0 oferta excelenta;

Abilitatea insuficienta a autorita~ii de transport ;

.~ Autoritatea de transport nu dore!]te sau este consransa sa nu majoreze num,rul de

personal; \~
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Municipalitatea are 0 politica de finantare externa a serviciilor;

Operatorul are deja baza de experientaJtehnica pentru a executa mai bine serviciile.

Este acordata 0 concesiune pentru 0 anumita perioada. Aceasta perioada are marcat
clar Inceputul ~i sfar~itul. Putem descrie 0 concesiune ca un ciclu de "viata", deoarece
fiecare concesiune se confrunta cu acelea~i elemente In timpul duratei sale de "viata".
Cand se descrie un ciclu de "viata", putem implica toate elementele unei concesiuni:
baza legala ~i procedurile din timpul startului, implementarea ~i finalizarea concesiunii.

Urmatorul grafic prezinta 0 privire de ansamblu clara a activitatilor pe care trebuie sa Ie
Indeplineasca 0 autoritate In timpul unui ciclu de viata al unui contract PSO:
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Dezvoltarea procurari lji strategia
de contractare

Obiective ~i scopuri
Unitate de muncil

Dimensiunea contractelor
~

Durata
Costul brut sau net

Alocarea de initiativa
Baza de plata
Eligibilitatea

Criteriile de selectie
Specificarea serviciului Criteriile de bonificatie/penalizare Proiectarea competitiei

Descrierile rutelor Proceduri
Orarul ~i frecvenlele ~ Documentalia de licitalie

Tipul de vehicul ~i capacitatea Depunerea ofertelor
Standarde de calitate Informalii ~i suport

Tarife ~i bilete Criterii de seleclie---. Serviciile clientului Procesul de seleC\ie
Orarul

Luarea la cunoljtinta

Notificarea iniliala
Stimularea competiliei

,
I

•• ••
Elaborarea documentaliei Notificarea formala

de Iicitalie de competilie

I
l

Faza de depunere a ofer!ei

Ctf~Administrarea contractului
Emiterea documentelor pentru

Baza de date Iicitatie 1Raportarea $edinle de informare
Calcularea plati10r Ofertanlii elaboreaza ofertele
Emiterea de plali Depunerea ofertelor

Notificari Tnregistrarea -
Revizuire ~ireinnoire f

1
Verificarea lecliilor

invalate despre
competilie

: Desfaljurarea competitiei

Administrarea contractului Pre-calificarea
Listarea

Monitorizarea performanlei Evaluarea ~i marcarea ofertelor
Monitorizarea calitalii Selectarea ca~tigatorului f--

- Evaluarea Inspecli, negocieri
$edinle de verificare 7':',,,''''''''','Intervenlie Pub!" rea informaliilor
Verificarea serviciilor

1\

\ /
\\~~U'
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Unele puncte ale a§a numitelor cicluri de viata sunt discutate mai detaliat

Determinarea specificatiilor (cererile produsului) §i obligatiilelresponsabilitatile §i
drepturilelriscurile operatorului §i autoritatii & IBicitatie pentru toate specificatiile

in urmatorul paragraf este inclusa 0 lista care prezinta 0 vedere de ansamblu a
posibilelor topici care pot fi acoperite in termenii de referinta.

Selectarea concesiunii
Procesul de selectie trebuie sa obtina cea mai buna valoare de bani posibila.

Procesul competitiv trebuie sa obtina cel mai bun pret posibil, in timp ce pastreaza
calitatea dorita

Aceste contracte cu valoare mare vor deveni principalul capital rulant al operatorilor.
Stabilitatea ~i supravietuirea operatorilor depinde adesea de acestea. Procesul de
selectie trebuie sa fie corect, trebuie sa se faca uz la maxim de criteriile competitive,
~i deciziile trebuie sa fie luate deschis ~i niciodata de catre individuali.

Contractele trebuie sa fie elaborate cu atentie pentru a se asigura ca par1ile Inteleg
ciar ceea ce trebuie furnizat, ca sunt suficiente informatii pentru ca operatorul sa
presteze, ~i ca exista 0 interventie adecvata ~i mecanisme corectoare

Cheltuielile sunt efectuate pe durata de viata a contractului. Trebuie sa existe un bun
management al contractului ~i sisteme de administratie pentru a se asigura ca sunt
efectuate plati corecte, ~i c sunt realizate serviciile contractate ~i nivelele de calitate.

Implementarea (managementul) §i monitorizarea concesionarii & Evaluarea §i finalizarea
concesiunii

Administrarea contractelor trebuie sa fie desemnata unui managter de contracte. in
functie de scara de organizare ~i de contracte, aceasta activitate poate face parte din
specificatiile postului unui oficial adecvat al autoritatii.

Procedurile administrative trebuie sa fie stabilite pentru contractele PSG. Trebuie sa fie
stabilita 0 baza de date a contractelor pentru a ajuta administratia, ~i, de asemenea,
pentru a identifica datele pentru revizuire sau rein noire. Functia administratiei trebuie sa
acopere urmatoarele :

Raportarea de la operator ~i functia de administrare a contractelor

Calculul platilor datorate fiecarui operator In fiecare perioada, inclusiv bonificatii ~i
penalizari

Stabilirea canalelor de plata ~i organizarea platilor la timp

Reconcilierea platilor In baza anuala ~i pe durata de viata a contractului

Comunicarea cu operatorul, inclusiv notificari, schimbari ale lucrari contractate,
raportare, avertizari, ~i corespondenta formala

Trebuie stabilite proceduri de documentatie, ~i toate Inregistrarile referitoare la contracte
trebuie sa fie pastrate pe durata de viata a contractului ~i 0 anumita perioada dupa
aceea. Principala sarcina este de a monitoriza performanta contractului, ~i de a
interveni la nivelul adecvat In cazulln care contractul nu este prestat in conformitate cu
specifi / tii1e.
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Managterul desemnat trebuie sa puna In aplicare un regim de monitorizare a
performantei. Acesta trebuie sa fie alcatuit din trei elemente :

Auto-raportarea de catre operator a serviciilor actuale, deviatiile de la serviciile
specificate, respectarea timpului, incidente, ~i alte informatii a~a cum este specificat
In contract.

Gbservatiile ~i masuratorile performantei tehnice a serviciilor actuale. Acestea trebuie
sa dovedeasca raportarea operatorului prin e~antionare

Evaluari subiective ale calitatii, prin evaluarea expertilor ~i prin parerile utilizatorilor

Constractul trebuie sa fie bine executat pentru a asigura ca autoritatea de transport are
dreptul de a monitoriza ~i are acces la informatii. Trebuie sa suporte cadrul de
interventie ~i actiunile corectoare. Mecanismul pentru escaladare trebuie sa fie c1ar,
practic, implementabil, ~i In conformitate cu legislatiile locale ~i cu practicile de afaceri.

Relatia contractuala autoritate & operator

Urmatoarea filozofie de baza este recomandata pentru contractele PSG:

Contractul de servicii de transport este In principal un contract de afaceri

Este concluzionat Intre doua parti care doresc sa faca afaceri Impreuna

Contractul trebuie sa fie, In principal, obiectul de referinta pentru contractul de afaceri

Principalul obiectiv al contractului este de a realiza ceea ce a fost convenit, decat sa
impuna sarcini ~i sa stabileasca penalitati

Trebuie sa asigure indicatii pentru presta rea serviciilor ~i pentru cu sa se comporte
partile una cu alta

Trebuie sa identifice serviciile care trebuie furnizate, ~i recompensele pentru
respectarea acestora

Trebuie sa identifice obligatiile fiecarei parti

Toate lucrurile trebuie sa fie clara Intre partile contractuale, ~i pentru observatorii
interesati

Contractu I trebuie sa acopere toate aspectele unei Intelegeri Intre parti ~i a~teptarile
acestora, una de la cealalta

Contractul trebuie sa faca 0 prevedere rezonabila pentru evenimentele care ar putea
aparea pe durata de viata a contractului, inclusiv schimbari ~i solutionarea disputelor

Contractul trebuie sa fie complet, unic ~i non-ambiguu

Contractul trebuie sa contina numai lucruri relevante despre serviciile care trebuie
furnizate

Contractul PSG nu trebuie sa fie privit ca un mijloc pentru una din parti de a ca~tiga
avantaje asupr%~Eji!aj\ejP~!~nga faptul ca aceasta aduce numai ca~tiguri pe termen
's urt, daca '~~at.amat.~l'f~r·Schimba comportamentulln viitor, locul pentru

aximaliz ¢'a ~. '1se\afl~'jn specificatia din faza de negociere. .'.(''..
\ .. ""\

\ ~V
"Ii
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Contractul PSO trebuie sa reflecte numai ceea ce a fost agreat Tntreparii, ~i sa furnizeze
mecanisme pentru a asigura ca acestea se petree Tn(~i, unde este relevant, dupa)
durata de viata a contractului.

Probleme contractuale

Contractele trebuie sa fie realizate Tn mod modular. Se recomanda cu putere sa existe
un Contract Standard (pentru un exemplu de contract standard EBRD, vezi Anexa 2)
care contine toate prevederile principale, obligatiile ~i mecanismele dintre autoritate :;;i
operator. Elementele care pot varia de la un contract la altul (descrierea serviciilor,
efectuarea platilor, conditiile de calitate, aplicarea tarifelor) sunt continute TnAnexe.

Contractul standard va fi evaluat cu atentie de catre consilierii juridici. Doar prin
utilizarea unui contract standard, autoritatea va evita problemele cauzate de catre
persoane necalificate legal (chiar binevoitoare) care agreeaza c1auzele contractului care
ar putea implica cheltuieli pentru autoritate sau Tmpiedicarea acesteia de la exercitarea
corecta a drepturilor acesteia.

Termeni de referinta

Urmatoarea lista prezinta 0 trecere Tnrevista a posibilelor topici care ar putea fi
acoperite Tntermenii de referinta. Aceasta este 0 lista limitata; alte topici pot fi adaugate
Tn conformitate cu situatia locala.

Un exemplu de construire a unui contract standard este urmatoarea:

Sectiunea unu: Conditiile standard ale contractului

Partea 1 Preambul, introducerea pariilor, definitii

Partea 2 Durata contractului, data efectiva

Partea 3 Descrierea lucrarilor

Partea 4 Descrierea obligatiilor operatorului -

Partea 5 Baza de plata

Partea 6 Obligatiile ora~ului

Cerinte de raportare, drepturi la informatii, acces, monitorizare,
inspectie

Mecanisme pentru revizuire, notificarea performantei nesatisfacatoare,
cerinte pentru actiuni corectoare, avertizari, interventie, Tnlocuire

Mecanisme pentru schimbarea agendelor de lucru ~i a platilor asociate

Mecanisme pentru derularea contractului

Sistarea contractului

Partea

Partea 8

Partea 9

I Partea 10

Partea 11

Partea 12

'~;.~.""~'.

. ,,\ '\
. \ \\
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\ '\
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Sectiunea doi: Lista de anexe care definesc conditiile speciale aplicabile pent6ru rute
sau pentru servicii [Detalii referitoare la nume, numar, identificator de ruta sau serviciuj

Specificarea rutei care va fi operata ~i nivelul de servicii care trebuie sa
fie asigurat

apacitatea minima a vehiculului ~i1sauspecificarea vehiculului

pecificarea tarifelor standard care vor fi aplicate

Moitorizarea performantei serviciilor ~i conformitatea cu colectarea de
venituri ~i cu procedurile de tarifare

Calcularea platilor pentru serviciile de suport de plata catre operator
pentru presta rea satisfacvatoare a serviciilor contractate

Anexa 2

Anexa 3

Anexa 4

Ill;
~' f

Este important sa se Inteleaga zonele de rise asociate cu contractul obligatiilor pentru
servicii publice care va fi asigurat, ~i ca riscurile sunt clar alocate In continutul
contractului.

In mod normal, riscul trebuie alocat partii care poate asigura sau il poate soluliona. Daca
operatorii trebuie sa suporte riscuri pe care nu Ie pot controla, vcr avea tendinta de a
cre~te preturile pentru a reflecta gradul de risc. Prin contrast, daca nu este rezonabil sa
se a~tepte ca autoritatea sa preia riscurile sau consecinlele unui management intern
slabg sau controlul calitalii de catre operator.

Exista patru principii de baza de tinut minte referitor la riscuri :

Riscul care nu a fost definit sau alocat este un "capat liber" care va cauza inevitabil
pierderea calitalii sau pierderea financiara pentru una sau mai multe parti, ~i va duce
la dispute

Riscul trebuie sa fie alocat c1arunei parti. Impartirea riscului duce la incertitudini
despre cine este responsabil pentru initiative. Unde este posibil, trebuie sa fie
repartizat un element de mare risc In zone de risc mai mic.

Partea careia Ii este alocat riscul trebuie sa aiba responsabilitatea ~i autoritatea de a
solutiona riscul, ~i acest fapt trebuie sa se reflecte In contract.

Unde cealalta parte are posibilitatea de a influenta nivelul de rise, trebuie sa existe
instructiuni sau obligatii de a asista la actiuni de solutionare. De exemplu, daca
autoritatea preia riscul de venit, ar putea exista un bonus pentru operator, in baza
pasagerilor transportali sau nivelului de satisfactie al c1ientilor. Informatiile sau
obligatiile trebuie sa fie incluse In contract.

Contracte cu venit brut §i venit net

Alocarea reala a multor riscuri este reflectata In baza platilor. Sunt utilizate doua tipuri
princi ale de plati In industria urbana de transport de pasageri:



• •

Contract cu cost brut

In acest tip de contract, operatorul este platit pentru producerea de servicii de catre
autoritate In baza unei structuri de tarifare agreate. Volumul ~i natura serviciilor sunt
determinate de autoritate. In these contracts, the passenger can be viewed as the
customer of the Authority, ~i operatorul este un subcontractor sau un agent. Toate
drepturile c1ientului, veniturile ~i informatiile asociate apartin autoritatii.

Toate veniturile sunt colectate In contul autoritatii, astfel Incat suporta toate riscurile pe
venit (i.e. diferenta dintre veniturile reale ~i cele a~teptate). Operatorul suporta riscurile
asociate cu costurile de productie (i.e. diferenta dintre costul real pentru productie ~i
ceea ce a fost agreat In contract).

In practica, majoritatea contractelor cu cost brut au variante pentru alocarea clara a
riscului. Exista informatii uzuale pentru operator daca sunt depa~ite scopurile de venit,
motivandu-I astfel sa creasca patronatul ~isa reduca riscul pe venit pentru autoritate.
Autoritatea va conferi unele protectii pentru operator lmpotriva situatiilor identificate, cum
ar fi mari schimbari negative ale costurilor cheie, cum ar fi cele ale combustibilului.

Contracte cu cost net

In acest tip de contract, operatorul este platit cu 0 valoare a greata In baza diferentei
dintre venituri ~i costurile totale de operare. (Acesta este normal presupus a fi negativ,
necesitand un suport fiscal din partea autoritatii, cu toate ca principiul este In mod egal
daca operatorul trebuie sa plateasca drepturile pentru franciza rutei). In aceste
contracte, pasagerul este vazut ca un client al operatorului. Toate veniturile, informatiile
~i relatiile cu clientul apartin operatorului. Autoritatea este implicata In rolul social cum ar
fi asigurarea calitatii serviciilor sau furnizarea de fonduri pentru a modifica volumul, tipul
sau pretul serviciilor care altfel ar fi furnizate comercial.

Toate veniturile sunt colectate de catre Operator. Operatorul are 0 oferta pentru suportul
financiar (sau a oferit 0 taxa de franciza) In baza celei mai bune estimari a veniturilor
precum ~i a costurilor de productie. De aceea, operatorul preia atat riscurilepentru
venituri, cat ~i riscurile pentru costul de productie.

In practica, multe contracte cu cost net au variante similare cu cele pentru contractele cu
cost brut. Orice majorare sUbstantiala a veniturilor peste scopul propus va face subiectul
unui contract de lmpartire a veniturilor, astfellncat operatorul sa nu primeasca venituri
excesive nemeritate. Egal, unele protectii vor fi oferite uzual de catre autoritate lmpotriva
inflatiei costurilor cheie, sau tulburarilor externe ale mediului de operare.

(~ Tendintele in contractele nete/brute

In general, exista 0 tendinta pentru contracte de a fi lasate In baza consturilor brute.
Exista un numar de motive pentru aceasta, cum ar fi:

Reduce . evoia pentru studierea costisitoare a c1ientilor de a aloca venituri Intre
oper ori unde exista venituri extinse (de exemplu, unde biletele sunt disponibile prin

, operatori- un bilet cumparat la 0 statie de bilete care este valabil pe autobuzele
operate de 0 alta parte - sau prin non operatori, cum ar fi magazinele de revanzf(e).

Reduce riscurile pentru operator, Incurajand mai multe oferte pentru contract \~\.\
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Tarifele sunt stabilite, de obicei, de catre autoritate reducand scopul operatorilor de a
majora semnificativ patronatul §i veniturile.

Oricum, curand va deveni aparent in multe locatii ca contractele cu cost brut dau
instructiuni operatorilor de a reduce costurile §i cheltuirlile pentru calitatea serviciilor. De
aceea, autoritatile incep sa cuprinda Tncontracte instructiuni §i penalitati In functie de
performanta. Acestea pot fi prelungiri ale contractului, plati cash sau deduceri. Tnunele
cazuri, operatorul retine 0 parte din venitul aditional realizat peste nivelul tinta specificat
mai sus. Operatorii s-au plans ca multe plati nu acopera ceea ce credeau ei pe masura
performantei lor §i despre patronat. (0 alta problema pentru autoritati este ca necesita
studii costisitoare ale pasagerilor pentru a evalua corect numarul de pasageri
transportati. )

Topici speciale:

Limita Altmark

Tnconformitate cu decitia Altmark a Curtii Europene de Justitie (C-280100, 24.7.03),
compensarea pentru serviciile de interes general nu reprezinta un ajutor de la stat - ~i,
de aceea, nu face subiectul notificarii anterioare §i aprobarii de catre Comisia
Europeana - numai daca sunt Tndeplinite patru conditii:

Beneficiarii trebuie sa fie Tncredintati cu 0 misiune de servicii publice c1ardefinite;

Parametri pentru calcularea platilor compensatorii trebuie sa fie stabilita In avans
Tntr-un obiectiv §i 0 maniera transparenta;

Compensarea nu trebuie sa depa§easca costul survenit la prestarea serviciilor
publice minus veniturile ca§tigate prin furnizarea de servicii (compensarea poate
include, oricum, un profit rezonabil);

Beneficiarul este ales prin licitatie publica sau compensarea nu depa§e§te costul
unei bune prestari, care este adecvat echipata cu mijloace pentru a furniza serviciile
publice.

Unde sunt Tndeplinite aceste criterii, compensarea nu este alocata de stat. Tnaceasta
baza, compensarea pentru furnizarea de servici publice nu este notificabila de la ajutorul
de stat daca beneficiarul este ales prin intermediul unei proceduri de Iicitatie deschise §i
transparente. De asemenea, nu este nici un ajutor implicat daca statui poate dovedi ca
beneficiarul unei compensatii prime§te nu mai mult de costul net extra - dupa
sustragerea veniturilor - pe care orice societate bine administrata §i adecvat echipata le-
ar putea achizitiona pentru furnizarea de servicii.

Tnconformitate cu hotararea jUdecatoreasca, toate celelalte forme de compensare
raman ajutor de stat §i astfel fac subiectul regulii de notificare prealabila. Hotararea
Comisiei are ca scop scutirea companiilor mici de prestari servicii de la obligatia de
notificare.
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Noul regulament EU 'PSO' (C6-0042/2007 - 2000/0212(COD))

Reguiamentul secondeaza Regulamentul (EEC) Nos 1191/69 ~i 1107/70.

Regulamentul obligatiilor pentru servicii publice introduce doua noi elemente. Mai Intai,
obligatia ca, In schimbul scutirii obligatii1or pentru servicii pUblice, autoritatile competente
concluzioneaza contracte de prestari servicii cand acorda drepturi exclusive ~i/sau
compensatii pentru operatorii de transport.

Intelegerile contractuale adecvate sunt importante pentru protejarea ~inelor Impotriva
unei compensari insuficiente, In special prin prisma liberalizarii pietei pentru transportul
international de pasageri pana In anul 2010. Doi, sunt stabilite reguli despre cum trebuie
acordate contractele de servicii publice. In principal, contractele publice trebuie sa faca
subiectul unei licitatii competitive - a~a-numita "competitie regulamentara".

Oricum, au dreptul de a acorda contracte direct In patru cazuri specifice:

Daca operatoru de transport este un operator intern, care este 0 entitate juridica
distincta asupra careia autoritatea exercita un control similar cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente;

Daca contractele sunt definite la proguri minore ca valoare sau kilometri de transoprt

Praguri mai mari sunt stabilite In cazullntreprinderilor mici ~i mijlocii;

Situatii de urgenta;

Servicii pentru pasageri cu transport pe ~ine, inclusiv transport (sub)urban.

Noul cadru legislativ va reduce distorsiunea competitiei prin utilizarea transparentei l?i
prin stabilirea de conditi nediscriminatorii ale competitiei dintre operatori. Mai mult, prin
definirea unui regim c1ar de acordare a drepturilor exclusive ~i compensatiilor, noul cadru
legislativ furnizeaza siguranta legala pentru operatorii ~i autoritatil epublice implicate In
transportul public.

Alt element important al regulamentului se refera la:

scop - regulamentele se aplica serviciilor de transport public de pasageri cu
autobuzul sau pe ~ine. Oricum, In plus, Statele Membre pot alege sa aplice
reguiamentul transportului public naval de pasageri ~i transportului maritim national;

durata contractelor - durata contractelor de servici publice nu poate depa~i 15 ani
pentru ~ine ~i alte moduri de transport. Oricum, durata contractelor acordate direct
nu este permis sa depa~easca 0 perioada de 10 ani. De asemenea, pentru microbuz
l?i autobuz este specificata 0 durata de 10 ani. In anumite conditii, aceste durate pot fi
extinse cu ptna la 50%;

perioada de tranzitie l?i intrarea In vigoare - reguiamentul va intra In vigoare la doi ani
de la publicarea sa In Monitorul Oficial al UE l?i, timp de 10 ani dupa aceasta,
contractele pentru servicii publice de transport pe l?ine su pe ~osea vor trebui sa fie
~.cordate In conformitate cu aceste reguamente.

Din punctul de vedere al utilizatorilor, orice persoana poate observa caracteristicile /'
calitatii serviciilor l?i disponibilitatii serviciilor, indicatori care pot fi obtinuti din statistic\te,. \
de operare interna fie 0 autoritate para-statala sau 0 asociatie sau un el?antion de \~\j\



• •

operatori privati, ~i din informatiile externe ale operatorilor (vezi urmatoarele tabele6
).

Asemenea indicatori au un Inteles numai atunci cand sunt stabili\i pentru ni~te
standarde. Ace~tia pot fi obtinuti din dovada a ceea ce se poate obtine In alta parte Tn
cele mai bune situa\ii de practica, sau prin referirea la anumite concepte de
"motivabilitate. "

in special atunci cand operatorilor interni Ii se acorda un contract PSO este important sa
se vada Altmarkt Arrest prezentat In paragraful anterior. Tabelul urmator prezinta unii
posibili indicatori de evaluare.

Problemele adresate Indicatorul Indicator extern Standard
operatorului

Calitatea serviciului
Comfort scazut Varsta medie a ma~inii 10 ani

Numar de moduri disponibile 2
Viteza redusa de Km pe ora la autobuz 15km\h
deplasare
Depa~irea timpului de Timpul mediu de a~teptare 15-20 min
a~teptare
Supraaglomerarea la orele Pasageri per capacitate 120%
de vilrf nominala a vehiculului
Corectitudinea serviciului Intreruperi in serviciu 10% din vh\zi
Inter-schimb excesiv Inter-schimb mediu per 0.5-1.5

calatorie de lucru
Securitate Accidente \100000 Km 1.5 - 3.0
Posibilitate
Deplasari de afaceri Diurna medie deplasare 10% I

% deplasari serviciu peste 1 5%
ora

Problemele adresate Indicatorul operatorului Indicator extern Standard
Financiar
Cost subsidii Cost ope rare 1.05 -1.08
Depa~iri excesive % costuri non personal
Salarii excesive Venituri autobuz 0.9 -1.1
Operational
Capacitate inadecvata Pasaaeri pe zi/capacitate 12 -15
Munca in exces Total personal per 3-8

autobuz operat
Personal administrare per 0.3 - 0.4
autobuz
Personal mentenanta per 0.5 -1.5%;, autobuz

Mentenanta gre~ita % sectoare invizibile 80% - 90/rr pentru service
Utilizare gre~ita a Ore vehicul per vehicul 10
vehiculului Km medii per zi vehicul 210 - 260
Directionare incorecta % kilometrai rute moarte 0.6 -1.0
p/famare gre~ita Ore latforma per ore 0.9

"
platite

I

~

(\ '

I 6 Competitia in cadrul transportului rutier de pasageri; K. Gwilliam, R. Scurfield ~\\
)
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Simptom Probleme Cauze Posibile remedii

Excluderea grupurilor de Verificarea sistemului de
% Platitori de tarif scazut interese concesiune

Prevedere de tarife mari Comercializare

Generare de venituri Verificarea politicii

scazute Tarife scazute Control politic subsidiare
Finantare competitivil

Suprasolicitarea datoritil Reabilitare re\ea
Utilizare scilzuta controlului politic Privatizarea

Taxe prea mari comercializarii
Frecventil scazutil Lipsa alternativelor Liberalizare

Timp indelungat de
Supraaglomerare Taxe prea mari

Relaxarea controlului
a~teptare pentru taxelor
pasageri

Aglomerare vehicul Practici de operare Asocia\ii de operatori
Francizare

Viteza redusa a Congestionarea Priorita\i autobuz
vehiculului :?oselelor Manaaement trafic

Timp indelungat de
Inter-schimb excesiv

Designul re\elelor Relaxarea controlului
deplasare Negocierea tarifelor taxelor

Deplasari indelungate Cre~terea formei Subsidiarii \inta
modelului urban

Personal excesiv vehicul Putere unionala
Liberalizare
Franciza competitiva

Taxe salariale pentru Putere unionala
Privatizare, franciza

Cost de produc\ie ridicat munca dificila competitiva
Disponibilitate scazuta a Politica de import 4relaxarea controlului
vehiculelor datorita unui restrictiva importului
numar mic de vehicule

Cre~terea utilizarii Calitate inadecvata a Liberalizarea introducerii
de servici superioare

transportului privat serviciilor Liberalizare tarife
Scaderea cotei de pia\a

Factor formal non-
Scaderea sectorului competitiv la cost ~i Liberalizare
informa\ional servicii

Probleme specifice

Unele probleme au fost specific mentionate in timpul seminariilor. Ca regula generala,
toate punctele pot fi acoperite in contractu I PSO ~i este recomandat sa se includa
punctele, care sunt prevazute pentru anii urmatori, in contractul PSO. Odata
concluzionat contractul PSO, este dificil sa se impuna noi obligatii pentru operator.

Proprietatea parcului de ma~ini

Exista cateva optiuni de inlocuire graduala a parcului actual de ma~ini.

Municipalitatea cumpara noi autobuze ~i Ie inchiriaza operatorului a~a cum este descris
in contractul PSO. Odata ce concesiunea inceteaza, operatorul returneaza autobuzele
municipalitatii, care Ie inchiriaza unui alt operator.

Operatorul cumpara noi autobuze, in conformitate cu specificatiile ToR (calitate,
cantitate, aspecte de mediu, etc.). La sftr~itul perioadei contractuale, operatorul poate
vinde buzele (eg catre municipalitate) sau poate utiliza autobuzele pentru alta
co esiune. Acest lucru poate fi agreat intre partile contractante ~i specificat in cadrul

ontractului PSO.
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Odata ce municipalitatea decide asupra unui nou sistem de bilete, operatorul trebuie sa
implementeze din nou acest sistem de bilete in autobuze ~i tramvaie. Oar este bine sa
se includa acest lucru ~i In cadrul contractului PSO. 'Mai bine sa previi, decat sa
vindeci'.

Benzi pentru autobuz

Odata ce municipalitatea construie~te benzi dedicate pentru autobuz, operatorul trebuie
sa utilizeze aceste benzi. in ToR ~i in contractul PSO trebuie acoperite aceste puncte ~i
acoperite in specificatiile de retea. Cum ar fi: 'Iinia de autobuz trebuie sa fie deservita la
fiecare x minute'.

12.3.1 Introducere

Preluarea Studiului Inteligent de Transport (ITS) ~i desfa~urarea acestuia in Romania
are 0 istorie destul de recenta, dar este mentionat in raportul original al Planului Master
JICA pentru Bucure~ti. De la Congresul Mondial asupra ITS in 1997, s-a mentionat ca
dezvoltarea ITS in Romania a inceput cu un grup sponsorizat de catre Administratia
Nationala a Drumurilor cu ajutorul Ministerului Cercetarii ~i Tehnologiei. Organizatia "ITS
Romania" a fost infiintata ~i a fost tinuta 0 conferinta In Bucure~ti, in iunie 2006, care a
atras 0 participare internationala. Un document referitor la Sistemul de Management al
Traficului in Bucure~ti a fost prezentat In cadrul acestei conferinte.

ITS poate fi definit ca informatii despre tehnologie ~i telecomunicatii aplicate sectoarelor
de trafic ~i transport. ITS imbunatate~te eficienta transportului prin utilizarea de sisteme
electronice pentru controlul traficului, aplicarea regulamentelor de trafic ~i asigurarea
traficului In timp real ~i a informatiilor de calatorie prin diferite mijloace media electron ice.

Introducerea ITS este privita ca 0 suplimentare a dezvoltarii infrastructurii. Cand
dezvoltarea infrastructurii ~i tehnologia ITS sunt combinate intr-o maniera
coordonatoare, proiectul poate furniza soluti eficiente ca ~i cost pentru trafic ~i probleme
de transport. Oricum, ITS este utilizat adesea de sine statator, unde dezvoltarea
structurii este fie impracticabila sau indezirabila din motive tehnice, de mediu sau
economice.

Introducerea ITS in ora~ele din Romania a fost confirmata pe larg la 0 scara redusa de
proiecte demostrative, cu toate ca introducerea unui sistem de management al traficului
in Bucure~ti ~i expansiunea sistemului de monitorizare a transportului public in Ploie~ti
sunt semnificative. in comparatie cu ora~ele mari ~i medii ~i cu ora~ele din Europa,
or~ele din Romania pot fi descrise ca subdezvoltate In ceea ce prive~te dezvoltarea

'sternului ITS de control al traficului. Aceasta inseamna ca exista un scop semnificativ
~('~portunitate pentru ITS sa fie luat In considerare pe langa imbunatatirea

Jfnfrastructurii pentru a furniza un trafic optim ~i solutii pentru transport.

\.~\~
'\

Raport Final- Bucuresli 313
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12.3.2 Potentiala dezvoltare viitoare a ITS

Bucure~ti, In ciuda unor proiecte de infrastructura In desfa~urare, are 0 retea de ~osele
care sufera de 0 uzura istorica ~i strategica In termenii serviciilor existente ~i
potentialelor cereri viitoare de trafic.

Dezvoltarea artere/or principale, inclusiv autostrazi care patrund In suburbiile ora~ului,
vor necesita 0 asigurare ITS extinsa, pentru a coordona interfata lina dintre strazile
urbane ~i reteaua de autostrazi inter-urbane extinse dincolo de Iimitele ora~ului.
Integrarea ITS urban ~i inter-urban va evita Intreruperea retelei la aceste interfete.
Sistemele urbane ~i inter-urbane pot fi implementate ~i operate de diferite autoritati, dar
utilizarea standardelor comune ~i includerea de date Intre aceste sisteme ~i centrele lor
de control trebuie sa fie specificata.

Statutul rute/or arteriale ~i autostrazilor pot fi expuse ~oferilor prin intermediul unor
semne variate de mesaj (VMS) Tncadrul zonei urbane. Contorizarea rampelor poate fi
efectuata la schimbarile de autostrada acolo unde este necesar. Din perspectiva unor
vizitatori din afara ora~ului, timpul de deplasare pe rutele urbane ~i capacitatea de
parcare pot fi afi~ate pentru ~oferii care se apropie de ora~ utilizand diferite semne de
mesaj Tnapropierea autostrazilor. Informatiile afi~ate pentru ~oferi pot include informati
~i prezentarea faci/itatilor de parcare care pot fi dezvoltate Tnpuctele Tncare se termina
autostrada Tnzonele urbane.

Figura 12-3 Exemple de semne cu mesaje variabile pentru ~oferi (VMS), localizate
la marginea unui ora~

T~AVe:L TIME
fa IH 4'5

12 NIH AT 7:00...-.-,.. .

12.3.3 ITS urban

Expansiunea proiectului BTMS (integral UTC, PTM & CCTV)

Sistemul de Management al Traficului din Bucure~ti (BTMS) este Incredintat, initial,
zonei centrale din cadrul inelului cetral de ~osele (i.e. $oseaua $tefan cel Mare,
$oseaua Mihai Bravu, Strada Progresului, $oseaua Grozave~ti).

o exti ere a BTMS a fost studiata ca parte a Studiului pentru Controlul Traficului Urban
din ucure~ti Tn2005 ~i a fost inclus Tncadrul ofertei ca 0 optiune de cost. Extensia

rdica ·nde prin nord, de la Piata Victoriei catre Baneasa ~i aeroporturi.
Inte iil\e~i(ionale ~i trecerile de pi~toni semnalizate sunt mentionate mai jos:
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Nr. Bucure,ti UTC - Intersectiile din extensia nordica
A001 Sos. Buc.Ploiesti - Aero. Baneasa
A002 Sos. Buc.Ploiesti - Bulevardul Aerogarii
A003 Sos. Buc.Ploiesti - strada Elena Vacarescu
A004 Piata Presa Libera
A005 Arcul de Triumf
A006 Sos. Kiseleff - strada Ion Mincu
0001 Bulevardul Ctin Prezan e- Bulevardul Aviatorilor (Piata Charles de Gaulle)
0002 Bulevardul Aviatorilor - strada Ion Mincu

Nr. Bucure,ti UTC - Trecerile de pietoni din extensia nordica
P001 Fantana Miorita
P002 Sos. Kiseleff - Capatulliniei de tramvai 41
P003 Sos. Kiseleff - strada Strandului
P004 Sos. Kiseleff - strada Docentilor
P005 Sos. Kiseleff - strada Monetariei

Figura 12-4 Sistemul de management at traficutui din Bucure~ti - regiunea
extensiei nord ice (partial)
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Sistemul BTMS este propus pentru a fi scalabil atat In termenii expansiunii zonei cat ~i
In termenii traficului aditiona/ ~i functiilor de management al transportului. Acest sistem
va furniza municipalitatii uneltele de baza pentru implementarea oricarei strategii de
management al traficu/ui determinat ca fiind adecvat pentru ora~ ~i suburbii. Strategia
generala de operare pentru BTMS este de a furniza semnale de control adaptabi/e la
traficulln timp real cu prioritate pentru vehiculele de transport public.

Sistemul BTMS este propus pentru a Incorpora Modului de Se/ectare a Strategiei. Acest
fapt va permite so/utii predefinite de management al traficului ~i scenarii pentru a fi
dezvoltate ~i testate. Unele strategii vor fi utilizate In conditii normale de trafic pentru a
activa politici/e alese de management al traficului e.g. controlul poluarii aerului.
Important, alte strategii pot fi definite pentru utilizarea In eventualitatea unui
comportament anormal a/ traficului e.g. incident, blocaj rutier etc.

Sistemul BTMS se a~teapta sa ocupe facilitatea unui nou centru de control al traficului
din centrul Bucure~tiului. ctnd va fi finalizat, se a~teapta sa functioneze ca 0 axa
centrala pentru controlul traficului, opera~iunile de transport public, administrarea
strazilor, parcarea ~i dezvoltarea viitoare a ITS pentru ora~. Centrul de control al
traficului din Bucure~ti se a~teapta sa joace un rol important In promovarea interfatarii cu
sistemele angajate pe drumurile nationale care duc spre centrul ora~ului. Publicarea
recenta a standardelor schimburilor de date (i.e. OTAP ~i DATEX2) furnizeaza
mijloacele de repartizare a datelor Intre Centrul de control al traficului Bucure~ti ~i alte
centre de control al traficului urban ~i interurban din Romania ~i, de asemenea, din
Europa.

Unele dezvoltari tehnice vitoare ale BTMS:

Semne cu mesaje variabile pentru informarea ~oferilor.

Semne cu mesaje variabile pentru indicarea parcarilor.

Semne cu mesaje variabile pentru statiile de autobuz/troleibuz/tramvai.

Afi~aje In autobuze/troleibuze/tramvaie.

Intarirea reguli/or de parcare ~i trafic.

Legaturi cu monitorizarea mediului pentru implementarea unei potentiale strategii

12.3.4 Alt potentia/ITS urban pentru Bucure~ti

A~a cum a fost subliniat mai sus, se a~teapta ca sistemul BTMS sa asigure 0 axa
centra/a pentru Urban ITS In Bucure~ti deoarece va furniza 0 solutie integrata pentru trei
sisteme majore ITS: UTC, PTM ~i CCTV

Une/e ora~e europene au implementat deja sau se gfmdesc sa implementeze Road
User Charging sau Congestion Charging pentru a reduce impactul pe care" au
vehiculele In cadrul unei retele urbane. Exista doua metode principale de
decongestionare 1) accesulln zona ~i 2) accesul baza pe distanta. Schema de
econgestionare din Londra, de exemplu, utilizeaza numai Area Charging i.e. utilizatorul

achitao taxa zilnica pentru a intra Intr-i anum ita zona centrala. Taxarea la distanta
utilizeaza navigatia prin satelit sau urmarirea prin telefonul mobil pentru a masura
distanta parcursa ~i apoi facturarea diferitelor costuri In fu8nctie de momentul zilE~isau
nivelul masurat al congestionarii la momentul calatoriei. Exista 0 predilectie pentru
taxa rea la distanta deoarece este considerata a fi mai corecta pentru utilizatori,
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deoarece se bazeaza pe durata de deplasare a vehiculului In zona controlata, prin care
alti utilizatori pot fi doar In trecere. Este important sa se noteze ca implementarea
Congestion Charging trebuie studiata cu atentie, deoarece impactul unei astfel de
scheme poate controla zona ~i Imprejurimile acesteia. Scopul acestui raport nu este
descrierea amanuntita a sistemelor Congestion Charging.

Orice scheme Congestion Charging pentru Bucure~ti ar necesita 0 investitie substantial a
din partea municipalitatii pentru sudii de fezabilitate, apoi pentru implementare ~i
operare. Ar putea fi, la scara financiara, un exces de fonduri pentru proiectul BTMS. Tn
plus la schema Congestion Charging ~i tehnologie, ar trebui sa corespunda cu investitia
pentru 0 buna calitate a transportului alternativ In zona de control inclusiv prevederea
facilitatilor de parcare In afara cordonului.

Tehnologia Congestion Charging ar cuprinde 0 desfa~urare semnificativa a ITS In
termenii centrelor de control ~i ai echipamentelor de strada. Tntimp ce acest sistem
poate fi relationat ~i poate Imparti unele date cu BTMS ar putea, robabil, sa fie operat ca
o entitate independenta.

Sa raportaf ca 0 parte a Congestion Charging din Londra a generat abilitatea de a
transforma unele piete ~i strazi ale ora~ului din cai pentru vehicule numai In drumuri
pentru pietoni.

12.3.5 ITS inter-urban

Managementul ~i mentenanta drumurilor nationale este, In Romania, ca ~i In multe tari,
administrata de autoritatea nationalit Aceasta include sectiunile de autostrazi ~i rute
majore In ~i din Bucure~ti (~i celelalte ora~e implicate In acest studiu) care, In absenta
unor rezultate viabile In f1uxulmajor de trafic prin ora~, In plus fata de traficul de
circulatie locala.

Managementul autostrazilor se refera la asigurarea unei legaturi de transport sigure ~i
eficiente Intre centrele de populatie. TnRomania, reteaua de autostrazi este, In prezent,
mica ~i majoritatea drumurilor nationale sunt Inca sub standardele de autostrada cu
benzi nedivizate.

Limitele de viteza pentru autostrada sunt stabilite mai sus decat pentru alte drumuri.
Comportamentul ~oferilor pe aceste rute tinde sa duca la viteze mari. Pentru a pastra
siguranta, sistemele de autostrazi trebuie sa informeze ~oferii In avans despre conditiile
anormale. Este importanta evitarea accidentarii vehiculelor la viteze inadecvate ~i
posibilitatea de oprire cand este necesar.

Sistemele de autostrada combina monitorizarea ~i supravegherea traficului (prin
detectoare ~i camere) cu semnale de banda ~i semnale de mesaje variabile pentru a
controla sau influenta comportamentul ~oferilor. Natura rurala a acestor drumuri
Inseamna ca incidentele pot aparea la multi km Inainte de punctele de service. Utilizarea
punctelor de ajutor, ~i/sau a numarului de urgenta dedicat pntru telefonul mobil, asigura
o comunicare vocala cu centrul de control al autostrazii, de unde poate fi asigurata
asistenta adecvata.

inter. urban include urmatoarele:

Sisteme de control pentru autostrada: semnale de control banda, Informatii VMS,

Sisteme de control tunel ~i pod,
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Sisteme de control autostrada,

Supravegherea autostrazii CCTV,

Ajutor autostrada prin telefon/puncte de ajutor,

Fluxul vehiculelor ~i sisteme de contorizare/clasificare,

Detectarea congestionarii ~i incidentelor,

Limitarea vitezei.

12.3.6 Integrarea sistemelor ~i centrele de control

Sunt lectii care trebuie Tnvatate de la alte tari despre cum trebuie tratate retelele inter-
urbane ~i urbane separat ~i cum exista putina cooperare intre administrarea drumurilor
urbane ~i inter-urbane. Cre~terea numarului de vehicule ~i utilizarea acestora, care duc
la congestionarea traficului ~i au ca rezultat conditii adverse de mediu, trebuie sa
conduca la realizarea ca nu exista 0 legatura Tntreretelele de ~osele inter-urbane ~i
urbane. Cooperarea dintre operatorii de retele nationale ~i municipale este necesara
pentru a evita congestionarea acolo unde se intersecteaza doua retele. ITS poate fi
utilizat pentru a furniza unelte pentru administrarea retelei urbane, retaelei inter-urbane
~i a intersectiilor, la Tmbinarea acestora.

A~a cum se poate vedea din Iista 6.2 de mai sus, sistemele de control al autostrazii
implica unele din acelea~i elemente ale tehnologiei ITS ca ~i sisteme de control al
traficului urban. De aceea este necesara Tmpartirea datelor intre centrele de control ale
autostrazii ~i urbane care ar putea fi benefice pentru ambele. De exemplu:

Date de supraveghere a traficului CCTV.

Date despre f1uxulde trafic.

Raportarea incidentelor ~i congestionarii.

Cererea de management e.g. monitorizare rampe

In Bucure~ti, diferite autoritati administreaza diferite parti ale retelei de trafic. De
exemplu, transportul public in zona metropolitana Bucure~ti este administrat de catre
RATB ~i Metrou Bucure~ti. RATB dezvolta ~i experimenteaza un nou sistem de plata cu
cardul in autobuze, troleibuz ~i retelele de tramvai. Ar fi avantajos pentru pasageri daca
acelea~i carduri ar putea fi utilizate ~i pentru metrou ~i trenurile locale suburbane.

Crearea centrului de control al traflcului ~i transportului pentru ora~ a fost recunoscuta
pentru mai multi ani ~i un numar de c1adiri au fost studiate ~i evaluate in acest scop ca
parte a proiectului de management multi-sector al traficului din Bucure~ti. Faza de
implementare a acestui proiect implica nevoia de a adapta 0 cladire pentru a satisface
rolul de centru de control UTC, PTM ~i CCTV pentru municipalitate. In cadrul aceluia~i
proiect, exista 0 prevedere separata pentru a corespunde unei camere de control pentru

peratiunile RATB referitoare la PTM (Monitorizarea transportului public), cu toate ca
acest lucru poate fi realizat din camera de control.

o lectie invatata de la proiectul de management multi-sector al traficului din Bucure~ti
este ne\loi~de identificare a unui sponsor ~i teren ~i1saucladire pentru un centru de
cont~~~.~taQju incipient a~a cum poate fi necesar pentru desemnarea ~i construirea
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c1adirii unui centru de control de la zero. Este important sa se identifice institutia sau
institutiile care vor opera ~i mentine ITS in centrul de control ~i echipamentul rutier
asociat ~i sistemele de comunicatie. Un centru de control al traficului asigura mai mult
decat 0 cladire pentru a gazdui computerele centrale ~i sistemele de comunicatii,
asigura gazduirea tuturor aspectelor functiilor ~i resurselor de trafic ~i transport.

Un numar de masuri ~i politici de transport au fost evaluate in cadrul structurii strategice
a Planului Master pentru Transportul Urban din Bucure~ti, Sibiu ~i Ploie~ti. Este necesar
sa se asigure ca masurile de non-siguranta care apar nu au un impact advers asupra
sigurantei ~oselelor urbane in aceste trei ora~e.

Tnacest capitol sunt evaluate diferitele optiuni ale Planului master pentru Bucure~ti, in
termenii eficacitatii sau sigurantei. Tnmajoritatea cazurilor acele~i comentarii se aplica
egal pentru Sibiu ~i Ploie~ti. Unde este cazul, acest lucru a fost facut c1ar.Bucure~ti

Ujrgirea drumurilor §i noi legaturi

Largirea drumului se propune pentru mai multe strazi din Bucure~ti. Tntimp ce acest
fapt va imbunatati calitatea, poate prezenta probleme pentru mijloacele lente, in special
pietoni (unde aceste mosuri au acces pe drumurile in cauza). Masurile de solutionare,
cum ar fi prevederea de pasaje subterane, trebuie luate in considerare cand este
propusa largirea drumurilor.

Este propusa prevederea unui numar de legaturi suplimentare, de exemplu intre
Bulevardul Brancoveanu ~i Buc-Giurgiu. Trebuie avut grija la asigurarea de conexiuni
intre aceste noi legaturi ~i legaturile existente, menite sa asigure un nivel minim de risc
de accidente. De exemplu, daca largirea unei legaturi noi difera semnificativ, trebuie
introdusa 0 zona adecvata de tranzitie.

Transporful public

Sunt propuse un numar de ameliorari ale transportului pUblic. La momentul redactarii
(21/11/2007) nu exista suficiente date pentru a jUdeca impactul de securitate al acestor
masuri. Experienta din UK mentioneaza ca masurile din transportul public nu au mare
impact asupra sigurantei, fie pozitiv sau negativ.

Au fost puse in aplicare diferite initiative pentru parcare in Bucure~ti. Implicatiile de
prevedere a imbunatatirii parcarii sunt mixte.

Pe latura pozitiva, indepartarea parcarilor de pe trotuar ~i rutele majore va imbunatatii
si . ranta pietonilor. Acest fapt este adevarat mai ales in vecinatatea trecerilor

ntrolate unde parcarea pana in apropierea zebrei restrictioneaza sever vizibilitatea.
Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie:;;ti~i Sibiu.

Pe latura negativa, indepartarea parcarilor din zonele rezidentiale poate duce la (
cre~terea vitezei vehiculelor cu 0 cre:;;tere ulterioara a numarului de copii accidentati,:;;i \:}~
la severitatea accidentelor. Parcarea in zonele rezidentia1e poate actiona ca un tip
informational de calmare a traficului. Oricum, nu este 0 solutie ideal a deoarece copii nu
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pot vedea, sau nu pot fi vazuti, din spatele vehiculelor parcate. Acest comentariu se
aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Orice modificari ar fi efectuate la parcarea pe strada, acestea vor avea nevoie de masuri
de siguranta pentru a fi eficiente. Experienta din tarile UE a aratat ca nivelul de
siguranta poate fi majorat prin reduce rea criminalitatii. In majoritatea cazurilor, siguranta
este predata politiei sau autoritatii locale care, fie va angaja personal direct pentru
securitatea parcarilor, fie va contacta 0 companie privata. Acest comentariu se aplica ~i
pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Parcarile subterane sunt propuse pentru un numar de locatii. Aceasta este 0 utiizare
eficienta a spatiului dar trebuie avut grija la desig-nul de acces, In specialla intrari.
Acestea trebuie sa fie proiectate in a~a fellncat sa se evite blocare la orele de maxima
solicitare. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu, cu toate ca se refera
mai mult la parcarile de suprafata ~i supra-etajate din aceste ora~e.

Calmarea traficului §i zonele de locuinte

Referitor la comentariul de mai sus, zonele rezidentiale pot beneficia de forme de
calmare a traficului ~i/sau introducerea de zone de locuinte. Exista suficienta experienta
pentru aceste tipuri de masuri in Europa de Vest, In special in Olanda. Lectiile Invatate
din schemele anterioare ~i cea mai buna practica pot fi impartite. Acest comentariu se
aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Zonele pietonale

Exist<~0 tendinta de transformare in zone pietonale a zonelor de shoping din Bucure~ti.
In timp ce principalul motiv pentru zonele pietonale nu este numai siguranta, adesea
asigura 0 anumita siguranta ca un beneficiu secundar.

Sistemele inteligente de transport (ITS)

Planul master pentru Bucure~ti include 0 discutie a potentialului de introducere a
sistemelor inteligente de transport (ITS). Acestea au ca scop principal imbunatatirea
capacitatii, dar pot furniza beneficii de siguranta. Acest fapt este adevarat pentru mediul
inter-urban unde ~oferii pot fi avertizati de situatii1e potential periculoase cum ar fi
ingustarea drumului sau conditii1e atmosferice adverse. Acest comentariu se aplica ~i
pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Exista masuri de siguranta care trebuie luate in considerare la implementarea ITS.
Mesajele trebuie alese cu atentie pentru a evita excesul de informatii ~idistragerea
~oferului. Pozitionarea semnelor nu trebuie sa obstructioneze vizibilitatea altor semne.
In plus, semnele de pe ~osele care mentioneaza depa~irea vitezei de 80km/h trebuie sa
fie asig rate cu sisteme de constrangere. Este posibil ca aceste tipuri sa fie deja
inte ate intr-un proces. Daca nu, exista multiple sfaturi disponibile din partea altor tari

. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.
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Controlul traficului urban (UTC)

Un sistem de control al traficului urban este (UTC) planificat pentru Bucure~ti, care va
permite ca semnalul fix existent sa fie Inlocuit de un semnal adaptabil, care sa raspunda
la conditiile de trafic. Acesta ar putea Imbunatatii capacitatea de trafic, dar trebuie avut
grija sa se asigure ca este alocat suficient timp la sistemul adaptabil pentru trecerile de
pietoni. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

In paralel cu introducerea UTC, exista oportunitatea de a introduce treceri de pietoni
semnalizate. De obicei sunt mai sigur de traversat de catre pietoni la traversarea
~oselelor largi cu toate ca trebuie depa~ita lipsa de familiarizare. Acest comentariu se
aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Introducerea unui sistem UTC implica crearea unui centru de control al traficului pentru a
monitoriza intersectii1e sub control adaptabil, normal prin camere CCTV. Aceste camere
pot fi utilizate pentru situati periculoase, cum ar fi parcarea ilegala In apropierea
intersectiilor (lumina ro~ie ~i camerele de viteza functioneaza sub alte sisteme dar pot fi
controlate de la acela~i centru). Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Comentariile referitoare la pozitionarea echipamentului ITS se aplica egal tuturor
echipamentelor cu camere. Este foarte important la intersectiile semnalizate sa nu fie
obstructionate aspectele semnalului. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i
Sibiu.

Conditiile semnalizari conventionale existente nu trebuie trecute cu vederea. S-a
observat ca unele semne furnizeaza informatii inadecvate, sau sunt gre~it amplasate ~i
Intretinute. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.

Dezvoltarile viitoare

o alta posibilitate pentru viitor este introducerea taxelor pentru congestionare. Acest fapt
a avut efecte In Londra ~i nu are efecte secundare pentru siguranta. Potentiale beneficii
pentru siguranta exist la reducerea accidentelor, dar exista potentiale efecte adverse
prin cre~terea vitezei.

Verificarea sigurantei §oselei

Procesul asociat cu ofertele planului master pot beneficia de introducerea unor verificari
pentru siguranta ~oselelor. Acestea sunt verificari independente pentru design,
efectuate, de obicei, In urmatoarele patru stadii:

Stadiul 1: Design preliminar

Stadiul 2: Design detaliat

Stadiul 3: Finalizarea lucrarilor

Stadiul4: Intre douasprezece ~i 36 de luni de la dechiderea schemei

Autoritatile din Romania sprijina conceptul de verificare pentru siguranta drumurilor.
Es .necesar ca introducerea acestora sa fie un proces gradual pe masura ce inginerii

cali devin familiari cu procesul. Acest comentariu se aplica ~i pentru Ploie~ti ~i Sibiu.
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Datele nationale de la Ministerul de Transport arata ca exista 0 tendinta de scadere a
accidentelor. Acst fapt este lncurajator, dar este cunoscut ca Romania mai are mult de
parcurs pana sa atinga niveluri/e unor tari europene, cum ar fi UK, Suedia ~i Olanda.

Costul economic al accidentelor este recunoscut de Ministerul de Transport. Tn2000
acesta a fost estimat a fi €404m Euro.

Pentru Bucure~ti, datele furnizate sunt sub forma unui raport de accidente pentru 2006
~i masuri de remediere sugerate pentru 2007. Acest fapt a indicat 0 buna lntelegere a
problemelor de siguranta existente In Bucure~ti ~i a programului de metode dovedite
pentru solutionarea acestor probleme. Este posibil ca programul realizat din analiza rea
mai aprofundata a unor probleme legate de accidente ~i 0 mai mare varietate de masuri
de remediere, cu toate ca exista dovada ca acestea se dezvolta In timp.

o scurta trecere In revista a aranjamentelor institutionale arata ca politia ~i autoritatile
locale au primit un bun nivel de sprijin de la Ministerul de Transport. TnBucure~ti,
responsabilitatea pentru programele de remediere a producerii accidentelor pare sa
ramana In seama politiei. Ar putea exista unele beneficii ca~tigate de pe urma implicarii
tehnicienilor autoritatii locale lntr-un stadiu timpuriu al formularii programelor.

Optiunile planului master

Trebuie avut grija cu ofertele pentru largirea drumurilor ~i noile legaturi pentru a nu crea
probleme de siguranta. Largirea drumurilor poate crea probleme pentru pietoni ~i
trebuie create cai de acces lntre noile legaturi ~i drumurile existente pentru a se evita
astfel de probleme de securitate.

Propunerile pentru crearea de parcari In Bucure~ti vor u~ura problemele legate de
parcarea pe strada. Accesulla parcari trebuie asigurat pentru a se evita blocajul la orele
de varf. Problemele referitoare laparcare sunt discutate In Capitolul 5, Planuri de
implementare.

Daca exista 0 reducere a nivelului de parcare pe strada In zonele rezidentiale acesta v
aduce la pierderea unei forme de informare pentru calma rea traficului. De aceea,
acesta ar putea fi scopul introducerii calmarii traficului In zonele rezidentiale.

De asemenea, ar putea fi ~i scopul transformarii In zone pietonale a spatii/or de
shopping. Acest fapt poate avea loc numai daca exista rute alternative pentru trafic ~i
trebuie sa fie specificat In Planul Urbanistic Zonal relevant (PUZ).

Ofertele din cadrul planului master pentru 1mbunatatirea prevederilor ITS ~i introducerea
UTC pot avea beneficii complementare de siguranta. ITS poate furniza utilizatorilor de
~osele avantajul avertizarii In cazul existentei conditii1or atmosferice nefavorabile.

In paralel cu prevederea posibilitatilor pentru senele cu mesaje variabile prin ITS, trebuie
sa fie luata In considerare ~i semnalizarea conventionala.

o procedura de verificare a sigurantei drumurilor trebuie sa fie introdusa pentru toate
proiectele pentru a se asigura ca problemele de securitate nu sunt introduse incorect In
s9hemele deproiectare.
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Planurile de implementare

Planurile de implementare sunt prezentate mai jos:

Stabilirea unui format national uniform pentru colectarea de date referitoare la
accidentele de trafic de pe ~osea care au ca rezultat vatamari personale.

Stabilirea procesului de verificare a sigurantei drumurilor pentru toate schemele de
drumuri.

Imbunatatirea sigurantei pietonilor, 1 la 4: Introducerea trecerilor suplientare de
pietoni intre legaturi.

1mbunatatirea sigurantei pietonilor, 2 la 4: Indepartarea vehiculelor parcate adiacent
cu trecerile de pietoni.

1mbunatatirea sigurantei pietonilor, 3 la 4: Spatii pentru pietoni.

Imbunatatirea sigurantei pietonilor, 4 din 4: Calmarea traficului in zonele
rezidentiale.

Parcare - Reducerea criminalitatii in parcari.

Prevederea de camere pentru viteza.

Verificarea semnalizarii.

Diverse initiative ITS in alte planuri de implementare a planului master.

CCTV in paralel cu UTC.

( \.'\W
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Ca urmare a modelelor schemel or planurilor master Do Minimum ~i Do Something, mai
jos este un sumar pentru rezultatele modelului ~i include:

Trei grupuri de vehicule: vehicule private. Taxiuri ~i vehicule de marfa

Anii de evaluare: 2007, 2013 ~i 2027

Planurile master de evaluare: Do Nothing, Do Minimum ~i Do Something

Parametrii de evaluare: Vehicule ore ~i vehicule kilometri

Parametri de poluare a mediului: NOx, CO, HC, S02 ~i C02

Parametri de mediu: zgomot dB

Volum : rapoarte capacitate

BUGure§ti (In interiorul inelului extern)

Beneficii din timp

mode 2007 2013 2027

ON OM OS OS+Policy ON OM OS OS+POLICY

PV 22.00 31.71 30.37 28.08 26.49 56.20 52.25 43.50 40.88
Vehicle.hr

Taxi 1.83 2.38 2.30 2.13 2.09 3.40 3.20 2.73 2.66

GV 10,000 3.17 5.08 4.75 4.51 4.46 11.47 10.35 8.74 8.62

PuT Person.hr 85.48 90.45 86.63 84.35 85.94 103.70 95.56 80.79 83.28

2007 2013 2027
mode OS+ OS+ON OM OS

POLICY ON OM OS POLICY

PV 71324 88822 888.07 881.45 84686 120848 120672 119337 1147.10
Vehicle.km

Taxi 58.27 6599 65.86 66.02 66.03 73.78 73.07 7399 73.91

GV 10.000 105.21 14427 143.32 14464 144.94 245.32 242.58 245.44 246.00

PuT Person.km 1366.43 133558 134083 1351.07 1385.12 133912 1339.18 1420.97 1464.61

2007 2013 2027
mode OS+ OS+ON OM OS POLICY ON OM OS POLICY

PV 32.42 28.01 29.25 31.40 31.97 21.50 23.09 27.44 28.06

Taxi 31.80 27.72 28.66 31.00 31.55 21.68 22.83 27.11 27.80
km/h

GV 33.14 28.39 30.15 32.04 32.48 21.39 23.45 28.08 2855

PuT 15.99 14.77 15.48 16.02 16.12 12.91 14.01 17.59 17.59
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2007 2013 2027
mode OS+ OS+ON OM OS POLICY ON OM OS POLICY

all dB 62.80 63.79 63.45 63.24 63.15 66.07 65.79 65.28 65.14

Kg/day
2013 2027

2007
ON ON OM OS OS+ ON OM OS OS+

POLICY POLICY
CarfTaxi NOx 1961 2397 2424 2430 2346 3162 3203 3287 3175

CO 9658 13538 13052 12173 11547 21780 20764 17958 17009
HC 1187 1655 1600 1498 1422 2670 2546 2214 2097
S02 357251 481175 470076 448011 427231 745622 718466 647122 615849
CO2 1112506 1477124 1447158 1388470 1325680 2381331 2263905 2012197 1911231

2013 2027
2007
ON ON OM OS OS+ ON OM OS OS+

POLICY POLICY
GV NOx 10477 14705 14632 14659 14659 26551 25994 25978 25965

CO 7069 11585 10829 10193 10049 27019 24325 20382 20052
HC 5037 8197 7682 7237 7136 19953 17716 14561 14294
S02 953354 1358755 1339003 1332443 1330676 2509591 2429780 2368628 2363966
CO2 300681 443025 428875 420429 418457 916185 850120 771100 764899

2007 2013 2027mode OS+ OS+ON OM OS POLICY ON OM OS POLICY
PV 910696 1108491 1111676 1100798 1037797 1457873 1466490 1441576 1356877

Vehicles
Taxi 90706 98574 98574 98574 98574 109132 109132 109132 109132
GV 10,000 99233 135584 135584 135584 135584 229779 229779 229779 229779
PuT persons 2514624 2414365 2412920 2426324 2508048 2398973 2390907 2422704 2532316
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13 Evaluarea proiectelor din master plan

Evaluarea ~i priorizarea face parte din ciclul proiectului care consta din urmatoarele
elemente: Identificarea proiectului - Pre-fezabilitate - Fezabilitate - Evaluare economica
- Sensibilitate ~i analiza riscurilor - Evaluarea multi criteriu - Clasificarea ~i priorizarea
proiectului. Aceste elemente sunt explicate mai jos.

Identificarea proiectului

Un proiect este 0 posibila masura de Imbunatatire a situatiilor de trafic ~i transport In
zona urbana. Proiectul este descris In toate detaliile necesare.

Pre-fezabilitate

Studiul de pre-fezabilitate al proiectului se bazeaza pe factorii cheie de calitate ~i pe
evaluarile expertilor. Relevanta cu problemele de trafic ~i transport ~i fezabilitate sunt
probleme cheie. Decizia este daca, sau nu, sa se propuna proiectul pentru finantare ~i
ce priorizare trebuie aplicata.

Fezabilitatea

Studiul de fezabilitate se bazeaza pe evaluarea daca proiectul Indepline~te, sau nu,
criteriile care sunt explicate In continuare. Nelndeplinirea unuia dintre criteri duce la
respingerea aplicatiei.

Evaluarea economica

Evaluarea economica se bazeaza pe profitabilitatea proiectului ~i pe posibilitatea de a f
inanta proiectul. Analiza CostlBeneficii (CBA) va fi explicata In continuare.

Sensibilitatea ~i analiza riscurilor

Rezultatul studiului de fezabilitate ~i evaluarea economica a fiecarui proiect va face
subiectul anhalizei de sensibilitate prin calcularea rezultatelor In baza estimarii In sus
sau In jos a investitiilor, costurilor ~i beneficiilor. Analiza riscului pentru fiecare proiect va
fi aplicata prin identificarea ~i evaluarea riscurilor care pot ameninta implementarea ~i
costurile ~i beneficiile proiectului.

Evaluarea multi criteriu

Evaluarea multi criteriu (MCA) este 0 metoda care se bazeaza pe 0 alegere rationala
Intre diferite proiecte alternative care pot fi utilizate pentru solutionarea problemelor
specifice. Metoda consta In acordarea unui factor de cantarire a importantei unui anumit
criteriu, evaluarea unei valori In masura In care proiectul Indepline~te fiecare criteriu ~i
prin adaugarea valorilor cantarite. Metoda este explicata In continuare.

Clasificarea ~i priorizarea proiectului

Clasificarea proiectelor eligibile, In cazul In care sunt In copetitie mai multe proiecte
pentru disponibilitatea valorii mijloacelor de finanjtare.
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A~a cum a fost mentionat mai sus, fiecare proiect al studiului se va baza pe evaluarea
daca proiectul Tndepline~te, sau nu, criteriile. Sunt utilizate urmatoarele criterii:

a) Costuri

b) Finantare

c) Beneficii

d) Profitabilitate (rata returnarii, perioada de plata)

e) Impacturi cu mediul (poluare, zgomot)

f) Impactul asupra economiei

g) Impactul asupra populatiei (congestionarea traficului, siguranta, comfort ~i alte
aspecte de calitate)

h) Impactul asupra locurilor de munca

i) Impactul asupra dezvoltarii regionale

j) ImOpactul asupra accesibilitatii

k) Finalizarea proiectului

I) Sustinerea (operare, mentenanta).

Majoritatea acestor criterii sunt cantitative, dar unele dintre ele pot fi ~i calitative. Atat
criteriile cantitative, ctt ~i cele calitative trebuie luate Tncalcul ~i vor fi evaluate prin
metodologia de evaluare multi criteriu. Criteriile sunt explicate Tnsectiunile urmatoare.

a) Costuri

Exista trei tipuri de costuri ale proiectului:

Valoarea investitiei pentru construirea sau achizitionarea infrastructurii de trafic ~i
transport, capital rulant ~i echipament pentru proiect

Costul anual al dobanzilor, operatiunilor, energiei, mentenantei ~i reparatiilor pentru
proiect

Costuri sociale pentru pietoni ~i locuitori, de exemplu datorita prelungirii duratei de
constructie or after construction a infrastructurii.

Costurile de depreciere a investitiei nu sunt relevante, deoarece acestea sunt un
element al sistemului contabil.

Costurile pot consta din veniturile situatiei existente care scad sau sunt eliminate dupa
implementarea proiectului.
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b) Finantarea

Disponibilitatea valorii fondurilor financiare pentru bugetul municipal, de loa bugetele
regionale ~i nationale, din fonduri externe ~i Imprumuturi vor fi cuantificate ~i vor fi
comparate cu valoarea investitiei ~i czu proiectele anuale relationate cu proiectul. Plata
anuala a Impruuturilor trebuie sa fie luata In calcul referitor la m8ijloacele financiare
anuale care sunt disponibile din venituri ~i de la bugetul municipal. Constrangerile
mijloacelor financiare disponibile sunt principalul motiv pentru nevoia de priorizare a
proiectelor.

c) Beneficii

Beneficiile economice care sunt realizate prin implementarea proiectelor contribuie direct
la posibiloitatea de finantare a proiectelor.

Beneficiile sociale pot fi realizate, de exemplu, cand pietonii ~i locuitorii vor pierde mai
putin timp, vor avea mai putine Intarzieri ~i calamitati In trafic ~i transport, mai putine
accidente de trafic ~i mai putine probleme de sanatate datorita poluarii ~i zgomotului din
trafic.

Benefriciile pot exista In scaderea costurilor situatiei existente sau eliminate dupa
implementarea proiectului.

d) Profitabilitatea

Profi5tabilitatea este diferenta dintre toate costurile ~i beneficiile ca procentaj al valorii
de investitie a proiectului. Profitabilitatea va fi calculata In baza valorii prezente a
costurilor ~i veniturilor pe intreaga durata de viata a proiectului. Mai mult, va fi cdalculata
rata interna de plata ~i perioada de returnare a platii pentru fiecare proiect.

e) Impactul cu mediul

Impactul cu mediul consta In scaderea poluari aerului ~i zgomotului din trafic. Acestea
pot fi realizate printr-un trafic mai bun ~i mai putina congestionare, prin transferul
pasagerilor de la ma~ini la transportul public sau biciclete, prin introducerea unor
vehicue mai curate, prin dirijarea traficului prin zone mai putin populate ~i restrictii de
acces. Impactul cu mediul pentru proiectele individuale nu poate fi masurat In practica
dar va fi evaluat In baza unor norme.

f) Impactul asupra economiei

Mai putin timp de deplasare ~i 0 mai mare punctualitate a traficului ~i transportului nu va
ave beneficii economice ~i sociale pentru pasageri, companii de transport ~i locuitori, dar
va avea un impact pozitiv asupra intredii economii. Dupa implementarea proiectului in
zona urbana va fi mai atractiv sa locuiasca persoanele ~i sa se investeasca in activitati
economice.
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g) Impactul asupra popula1iei

Separat de beneficiile sociale cantitative descrise la punctul 3 de mai sus, locui5torii pot
avea avantajul unei mai bune zone de locuit, cu mai mult spa1iu ~i mai multe oportunitati
de plimbare, recdreere, activita1i sociale, locuri de joaca pentru copii, etc. Aceste situa1ii
vor fi descrise, dar nu pot fi u~or cuantficate in termeni financiari.

h) Impactul asupra locurilor de munca

In conexiune cu impactul asupra economiei descris la punctul 6, locurile de munca vor fi
stimulate prin dezvoltarea activita1ilor economice in zona urbana.

i) Impac5tul asupra dezvoltarii regionale

fmbunata1irea traficului ~i transportului in zonele urbane va avea un impact pozitiv asupa
relatiilor economice ~i sociale dintre ora~ ~i regiuni. Aceasta va influen1a ~i imbunatatii
dezvoltarea regionala prin relocarea activitatilor economice in locurile in care stabilirea
ar fi optima.

j) Impactul asupra accesibilitatii

Datorita accesibilitatii slabe din prezent, multe proiecte se bazeaza pe ameloiorarea
accesibilitatii in ~i dinpre ora~e precum ~i in zonele urbane, fiind de 0 importanta vita/a
pentru realizarea unor impacturi pozitive mentionate la punctele 1 la 9 de mai sus.

k) Finalizarea proiectului

Masurile de finalizare a proiectului, daca proiectul va fi realizat sau nu fara serioase
probleme ~idaca rezultatul scontat va fi realizat.

I) Sustinerea

Sustinjerea se bazeaza pe utilizarea netulburata a proiectului pe intreaga durata de viata
prevazuta, considerand aspecte ca parteneriat, riscuri politice, siguranta ~i securitate,
operatiuni, mkentenanta ~i finantare.
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PLAN STRATEGle PENTRU TRANSPORT
URBAN

iN BUCURE~TI,SIBIU ~I PLOIE~TI

ANCHETE LA DOMICILIU
MANUALUL INTERVIEVATORULUI

Acest manual prezinta informatii generale ,i instructiuni detaliate pentru
anchetele la domiciliu. Acest document a fost pregatit pentru a reprezenta un
sprijin in aceste activitati.

vA RUGAM sA PARCURGETI ACEST MANUAL IN DETALIU 51CU ATENTIE.

Anchetele la domiciliu vor furniza informatii cu privire la caracteristicile gospodariilor si
obiceiurile acestora privind deplasarile efectuate.

• Informatii generale privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, marimea veniturilor etc.

• Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea unui carnet de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.

• Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al
gospodariei, In ziua precedenta, Intr-o perioada de 24 de ore. Informatiile vor
include originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare ~i de sosire,
modul de transport, scopul deplasarii, etc.

Sondajul este condus sub egida Ministerului Transporturilor ~i Comunicatiilor ~i Primariei
••• Municipiului Sibiuca parte din proiectul EurapeAid/123579/D/SERJRa - Urban Transpart

'~l.A'V ter Plan far Bucharest, Plaiesti and Sibiu. Acest studiu va avea ca rezultat un plan
/', ~r. ic pentru dezvoltarea transporturilor In fiecare din cele trei ora~e, pe 0 perioada

_-;;,:;:-.""'\"'~2 de ani. Anchetele la domiciului reprezinta una din seriile de anchete realizate In
@.-..'~.>'<!.'.,.•·..".:...:'.'.!'l.i a st cop, pentru a contura conditiile de calatorie prezente. Rezultatele acestei anchete
~~\: ··.·."'1\ vo I tilizate ca baza pentru modelele de transport. Astfel, anchetele la domiciliu
\t)~;i;\.i~r -.I ta 0 componenta esentiala pentru realizarea unui studiu.
, ~l~J//'v"'"* 1

--- . , .... '(, "
·~·~Z'
,.I\~ -dr'
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1 Supervizor in teren
1 Supervizor de echipa
5 Intervievatori

Supervizorul in teren va raspunde de executarea anchetelor la domiciliu. Principalele
sale sarcini sun!:

Pregatirea planului de instiintare a gospodariilor, detaliat pe zile si saptamana;
• Alocarea adreselor fiecarui Intervievator;

Alocarea Codului de Identificare fiecarui Intervievator;
• Distribuirea materialelor de lucru: formularele pentru interviu, scrisoare de

notificare din partea primariei, ecuson, creion, guma, ascutitoare, clipboard,
agrafe, dosare, Mt1i etc.;
Efectuarea de intalniri regulate cu supervizorii de echipa inainte de inceperea
interviurilor, pentru a Ie furniza acestora instructiunile specifice ~i a Ie distribui
materialele necesare;

• Verificarea faptului ca Supervizorii de echipa au distribuit conform planificarii
anunturile de notificare pentru grupul de gospodarii ce urmeaza a fi intervievat
in saptamana urmatoare;

• Distribuirea catre fiecare Intervievator a listei cu adresele la care trebuie sa se
deplaseze, detaliata pe zile;

• Verificarea, in prezenta fiecarui Intervievator, a corectitudinii inregistrarii datelor.
Aceasta activitate se va desfa~ura in dimineata zilei urmatoare dupa-
amiezii in care s-a efectuat interviul la domiciliu.
Daca este necesar, retrimiterea Intervievatorului la locul de preluare a
informatiilor pentru completarea sau corectarea formularului, sau instiintarea
Intervievatorului daca 0 vizita ulteriora trebuie convenita cu cei intervievati.
Aceasta va fi necesara, daca un membru principal al gospodariei (capul
gospodariei, cel care castiga veniturile, detinatorul de autoturism, etc) este
absent.
Supervizarea introducerii datelor;

• Verificarea corectitudinii desfa~urarii interviurilor (sa se asigure ca Intervievatorii
se duc la adresa indicata in data indicata). De asemenea, sa se asigure ca
interviurile au fost efectuate la adresa indicata si in ziua stabilita prin apelarea
telefonica a gospodariilor intervievate, Tnmod selectiv;

• Producerea unui Raport zilnic privind numarul de interviuri valide realizate, pe
zone (pentru interviurile efectuate in ziua precedenta);

• Daca este necesar, instruirea Intervievatorilor in perioada efectuarii interviurilor;
Sa raspunda la orice intrebari ar avea Intervievatorii in perioada efectuarii
interviurilor;

• Mentina 0 legatura permanente cu Supervizorul General.
Sa ia toate masurile pentru siguranta personalului de ancheta si sa se asigure
ca acesta a luat cunostiinta si si-a insusit masurile de protectia muncii ce trebuie
respectate permanent.



Supervizorul de echipa va fi selectat din randul Intervievatorilor ~i va raspunde de
pregatirea Raportului Zilnic privind Rezultatele Interviurilor pentru fiecare Echipa. In
acest scop, Supervizorului de echipa ii vor reveni de efectuat un numar mai mic de
interviuri. Principalele sale responsabilitati sunt legate de:

• Distribuirea anunturilor de instiintare pentru grupul de gospodarii ce urmeaza a
fi intervievat in saptamana urmatoare;

• Intalnirea cu Intervievatorii in fiecare seara dupa interviuri pentru a verifica
rezultatele interviurilor, adica numarul de chestionare completate;

• Realizarea Raportului Zilnic privind Rezultatele Interviurilor Echipei prin
marcarea pe Lista de Gospodarii de Intervievat a gospodariilor intervievate, a
cazurilor de "Refuz", a adreselor la care nu au fost gasite persoane acasa si a
cazurilor de "Revenire". Trimiterea prin e-mail a fi~ierului respectiv la
Supervizorul in teren ~i Supervizorul general. Aceasta sarcina trebuie sa fie
indeplinita in fiecare seara pentru chestionarele completate in acea zi;

• Sa constituie legatura TntreSupervizorul de zona ~i Intervievatori.

Intervievatorul va trebui sa se prezinte ca efectuand acest studiu din partea Primariei
Municipiului Sibiu ~i sa explice motivul colectarii acestor informatii, pentru a fi utilizate
Tntr-un studiu de transport. EI va trebui sa arate scrisoarea de notificare din partea
Primariei ~i, daca va fi necesar, sa se legimitmeze pentru a face dovada faptului ca este
persoana mentionata pe ecuson. De asemenea, el va trebui sa sublinieze faptul ca
toate informatiile colectate sunt confidentiale.

Formularele pentru interviuri au fost realizate Tn scopul colectarii unor informatii
specifice. Prin urmare, este extrem de important sa se respecte urmatoarele reguli:

• Raspunsurile se vor nota cu creionul;
• intrebarile se vor pune numai in ordinea specifica;
• intrebarile se vor pune numai TnmodulTn care s-a efectuat instructajul;
• Se vor pune toate Tntrebarile, chiar daca raspunsurile par evidente din Tntrebarile

precedente sau din alte declaratii efectuate. Nu se vor face niciun fel de
presupuneri;

• Persoanele intervievate vor fi lasate sa raspunda cu propriile cuvinte, fara a
lncerca sa se dirijeze sau influenteze persoana intervievata;

• Puneti Tntrebari ajutatoare daca raspunsul nu este c1ar sau daca banuiti ca
raspunsul pe care I-ati primit nu este corect sau complet;

• Nu se vor contrazice nici un fel de raspunsuri date dar yeti sublinia orice
inconsistenta (contradictie) evidenta;

• Daca nu sunteti sigur de modul Tncare ar putea fi categorisit un anumit raspuns,
yeti nota informatiile obtinute Tn mod separat ~i yeti discuta problema cu
Supervizorul in teren.

• Formulare de interviu completate ~i formulare necompletate;
• Scrisoare de notificare;
• Ecuson
• Act de identitate;
• Creion, guma, ascutitoare;
• Clipboard pentru formulare
• Dosar;
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Intervievatorilor nu Ie este permis, sub niei 0 forma, de a furniza informa1ii privind
anehetele la domieiliu, niei unei persoane din exterior, inelusiv reporezentantilor
mass-mediei. Aeest Manual este proprietatea Consultantului ~i trebuie pastrat eu
grija. Daea sunt interpela1i, Intervievatorii vor sublinia faptul ea oriee informa1ii
privind anehetele la domieiliu trebuie obtinute in mod ofieial numai de la Prima ria
Munieipiului Sibiu.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a asigura protec1ia personalului care
efectueaza sau supervizeaza anchetele la domiciliu. Cu toate acestea, Intervatorii
trebuie sa fie vigilenti si raspunzatori pentru propria siguranta.
Intervievatorii sunt atentionati sa realizeze interviul in afara locuin1ei celor intervieva1i,
fara a intra in gospodarie. Metoda de intervievare va fi explicata in detaliu prin programul
de instruire. Aeeste proeeduri au fost dezvoltate pentru siguranta dvs. De aeeea,
este foarte important sa respeeta1i eu striete1e instrue1iunile supervizorilor.

Fiecare Intervievator trebuie sa apreeieze pentru sine insusi daea 0 situa1ie poate
deveni perieuloasa (de exemplu, in prezenta unor persoane agresive sau in stare de
ebrietate, sau in orice alte situatii care ar putea pune in pericol Intervievatorul) ~i sa
puna eapat imediat interviului si sa paraseasea loeul. Intervievatorilor Ii se
recomanda sa poarte asupra lor un telefon mobil pentru a putea apela imediat numarul
de urgenta, in caz de aparitie a unor situatii potential periculoase ~i pentru a raporta
Supervizorului in teren (in aceasta ordine). In cazul in care Intervievatorul decide pe
proprie raspundere ca nu este necesar sa apeleze numarul de urgenta, situatia tot va
trebui raportata Supervizorului in teren, pentru a stabili impreuna cu acesta daca situatia
aparuta este un caz izolat sau poate deveni un pericol permanent. In cazul din urma, va
fi nevoie de 0 reselectare a adreselor la care se efectueaza interviuri.

• La fiecare adresa la care se vor efectua interviuri se va afi~a/distribui un anunt
inaintea realizarii interviului, prin care ocupantii adresei respective vor fi avertizati de
efectuarea studiului ~j de continutul general al interviului;

• Interviurile se vor efectua in cursul orelor dupa amiezii ~i serii (16:30 - 21:00) de
mar1i pana sambata (avand ca obiect deplasarile efectuate in cele 24 de ore
precedente de luni pana vineri). De asemenea, interviuri se vor efectua si in ziua de
duminica, insa se vor referi la deplasarile efectuate in ziua de vineri;

Persoanele chestionate nu sunt obligate sa dea informatiile solicitate. Acestea vor fi
rugate sa coopereze. De aceea, este extrem de important ca cei care efectueaza
interviurile sa se adreseze intr-un mod politicos ~j curtenitor. Vor fi putini cei care se
vor opune interviului, daca vor fi abordati corespunzator. Daca ace~tia refuza de la
bun inceput, Intervievatorul va nota "REFUZ" in Lista Gospodariilor de Intervievat. In
acest caz Intervievatorul nu va completa un chestionar. Daca un refuz categoric
survine dupa inceperea interviului, atunci chestionarul va trebui marcat in mod clar
cu inscriptia "REFUZ". Anumite persoane intervievate pot fi bunavoitoare in a furniza
informatii, insa pot refuza sa raspunda la anumite intrebari (de exemplu, la cele
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referitoare la venituri). Pentru acest motiv interviul nu va fi oprit imediat dupa primul
refuz. Intervievatorul va adresa politicos urmatoarea Intrebare.

in urmatoarele cazuri, Intervievatorii vor adresa rugamintea pentru 0 a doua vizita
la domiciliu:

In cazul In care capul gospodariei nu este prezent ~i cea de a doua persoana ca
importanta in gospodarie nu poate furniza informatiile solicitate;
In cazul in care membrii gospodariei sunt prezenti, dar nu sunt disponibili In ziua
interviului;

• Anchetele la domiciliu se vor monitoriza de catre Consultant, prin intermediul unui
birou de control centralizat ~i prin Supraveghetorul in teren. Se va mentine un contact
zilnic cu toti Intervievatorii. Scopul acestei monitorizari zilnice este acela de a asigura
un control al calitatii pentru rezultatele fiecarei zile, pentru a rectifica la timp erorile ce
ar putea apare ~i a identifica orice fel de probleme.

• Este extrem de im~ortC!ntx cag Intervievatorii sa fie constienti ca TOATE
informatiile trebuie SA RAMANA CONFIDENTIALE si nu vor fi discutate cu nici
o persoana din afara echipei proiectului.

Pentru aceasta ancheta a fost elaborat un chestionar special destinat interviurilor.
Raspunsurile vor fi Inregistrate pe acest formular.! '&~G Chestionarul are trei pagini. Este format din patru sectiuni, dupa cum urmeaza:

~] ~,. ,... "P!'fIi!1a 1 Sectiunea 1: Date de identificare a interviului
;';;' /.•!i .~ Aceasta sect,iune cont,ine datele de identificare ale Intervievatorului,,1fJ;,) ,___ ('. \.

I'~.~,/."~-. .'"" data ~i ora efectuarii interviului ~i numarul de identificare al persoanei
. f r~1"- ., care face codificarea.

!:,- I :,':" .
'. Sectiunea 2.A: Date privind gospodaria

Sectiunea de date privind gospodaria cuprinde intrebari generale
referitoare la gospodarie. Aceste informatii trebuie furnizate de capul
gospodariei.

Secttiunea 2.B: Date personale
Sectiunea privind datele personale contine Intrebari ce privesc
caracteristicile socio-demografice ~i cele socio-economice ale
membrilor gospodariei. Aceste informatii trebuie colectate pe~ntru

(1Ll



fiecare membru al gospodariei si trebuie furnizate de ciUre fiecare
membru al gospodariei, ori de cate ori va fi posibil.

Secfiunea 2.C: Informafii despre deplasari
Scopul sectiunii privind informatiile despre deplasari este acela de a
Inregistra toate deplasarile efectuate In cele 24 de ore anterioare ~i a
caracteristicilor relationate, precum origine, destinatie, scopul deplasarii
etc. Aceste informatii trebuie colectate pentru fiecare membru al
gospodariei ~i trebuie furnizate individual de catre ace~tia, acolo unde
acest lucru va fi posibil.

Este posibil ca, in functie de numarul de persoane din gospodarie ~i de numarul de
deplasari efectuate de catre fiecare, sa fie nevoie de mai mult de 0 pagina pentru
sectiunile 2.8 ~i 2.C (paginile 2 ~i 3).

Paginile 2 ,i 3 trebuie completate in mod succesiv pentru fiecare membru al
gospodariei, pentru a evita intreruperea dialogului ,i potential ,i dorinta celor
intervievati de a furniza informatii.

Formularul de interviu se parcurge de la stanga la dreapta - aceasta este secventa In
care ~i Intrebarile se vor pune. Este important ca informatiile colectate sa fie complete,
corecte ,i Iizibile (daca persoanele care fac codificarea formularelor sunt altele decat
Intervievatorii, acestea trebuie sa poata citi informatiile Inregistrate). Formularele vor
trebui completate cu grija ~i citet, cu creionul.

fnainte de Inceperea interviului, verificati ca au fost completate urmatoarele informatii.
Daca acestea Iipsesc, contactati-I pe supervizorul dumneavoastra Inainte de Inceperea
interviului.

Pentru Sectiunea 1 (pag.1), urmatoarele rubrici trebuie sa fie deja completate:
• Numele ~i codul de identificare al Intervievatorului
• Data ~i ora interviului.

Pentru Sectiunea 2.A (pag.1), urmatoarele rubrici trebuie sa fie deja completate:
• Adresa gospodariei intervievate ~i numarul de indentificare al gospodariei, In

conformitate cu Lista Gospodariilor de Intervievat.

Pentru Sectiunea 2.8 (pag.2), urmatoarele rubrici trebuie sa fie deja completate:
• Numarul de Identificare al Gospodariei (In spatiul de 8 cifre din partea de sus a

formularului)
• Codul de identificare al Intervievatorului (In spatiul de 2 cifre din partea de sus a

formularului)

entru Sectiunea 2.C (pag.3), urmatoarele rubrici trebuie sa fie deja completate:
Numarul de Identificare al Gospodariei (In spatiul de 8 cifre din partea de sus a
formularului)
Codul de identificare al Intervievatorului (In spatiul de 2 cifre din partea de sus a
formularului).

~'''' te intrebarile au 0 coloana mica in care trebuie completat raspunsul.
aspunsul poate fi:

• Un numar (de ex., numarul de persoane care locuiesc la adresa respectiva);
• Numarul alternativei selectate;
• Un raspuns scris, de exemplu un nume; sau
• Un semn de marcare.
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Acolo unde apare categoria 'ALTELE' (de ex. pe pag. 2), trebuie specificat raspunsul
primit, daca este prevazut un spatiu pentru acesta ~i nu doar sa se marcheze casuta
'ALTELE'.

Inainte de incheierea interviului, verificati daca au fost inregistrate toate raspunsurile
necesare pentru gospodaria respectiva. La finalul interviului, capul familiei va fi rugat
curtenitor sa dea numarul sau de telefon, pentru eventualitatea in care vor fi necesare
c1arificari, in timpul procesarii datelor.

Inainte de a merge la gospodaria urmatoare, Intervievatorul trebuie sa introduca
chestionarul completat in dosarul special distribuit pentru acest scop.

Aceasta sectiune contine date despre:
• Numele persoanei care desfa~oara interviul, scris in clar, ~i codul sau unic de

identificare, transmis de Supervizorul in teren, completate inainte de inceperea
interviului.

• Data ~i ora interviului. Completati ziua ~i luna in care are loc interviul. Completati
ora la care incepe interviul. Acestea vor fi completate inainte de inceperea
interviului.

• Numele persoanei care codifica datele interviului ~i codul sau unic de identificare.
Se cere ca activitatea de codificare ~i de introducere a date/or sa fie executata de
aceea~i persoana care a desfa~urat interviul. In acest caz, primul ~i al treilea rand
din Sectiunea 1 vor fi identice. In cazuri exceptionale, se poate intampla ca
Intervievatorul sa nu poata executa aceasta sarcina. In acest caz, va fi completat
codul de identificare al persoanei care executa efectiv introducerea date/or. Se
cere ca introducerea datelor sa se faca in dimineata imediat urmatoare dupa-
amiezii in care a fost executat interviul.

Informa ia
1. Numele ~i codul de

identificare a
Intervievatorului

3.. umele ~icodul de
'.1 entificare al

odificatorului

Descriere/Defini ie
Fiecarui Intervievator ii este alocat un cod
unic de identificare.
Codul este atribuit de Supervizorul in teren ~i
este completat de catre Intervievator inainte
de ince erea interviului.
Completati ziua ~i luna in care se desfa~oara
interviul.
Completati ora de incepere a interviului.

Domeniu
1 - 98

0000 -
3112
0000 -
2359
0-98Codul unic de identificare al celui care

codifica informatiile. Introdus de Codificator,
la birou.

Aceasta sectiune inregistreaza informatiile care descriu gospodaria ~i persoanele ce 0
alcatuiesc. Aceste informatii vor fi introduse ca text, cifre sau prin bifarea casutei
corespunzatoare. L~
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Este important sa includeti urmatoarele persoane in numarul de persoane din
gospodaria respectiva si sa inregistrati deplasarile acestora, dupa cum urmeaza:

• Menajera, l?ofer personal sau bona care locuiesc (dorm si mananca) in acea
gospodarie;

• Persoane care stau in pensiune sau navetil?ti care locuiesc acolo pe timpul
saptamanii, dar se lntorc acasa In weekend-uri;

• Persoane care In mod normal sunt plecate, dar care stau cateva zile In acea
gospodarie.

Trebuie, de asemenea, incluse l?i urmataoarele categorii de persoane in numarul de
persoane din gospodaria respectiva. Totusi, se va scrie 0 nota explicativa langa datele
personale ale acesteia (Sectiunea Date Persona/e) pentru a arata de ce nu se
inregistreaza nici 0 deplasare pentru aceste persoane:

• Persoane care lipsesc temporar, se afla In vacanta sau In calatorii de afaceri;
• Persoane spitalizate;
• Membrii ale fortelor armate, stationati departe de domiciliu;
• Persoane care lucreaza departe de casa, inclusiv studenti, dar care se lntorc In

weekend-uri.

Tabelul 2 descrie lntrebarile l?i raspunsurile corespunzatoare pentru sectiunea care se
refera la date privind gospodaria.

Intrebare
4. Numar Identificare

Gospodarie

6. Numarul de
membri cu varsta

este 5 ani.
7. Numaru/ de

persoane active
economic

IXli'*it" .,'~:'
~

8. Autovehicule la
dispozitia
membrilor familiei

Ti de infonnatie
Numar unic de identificare dat
gospodariei intervievate. Primele trei
cifre reprezinta codul zonei iar
urmatoarele 5 numarul 05 odariei.
Numarul de persoane in acea

05 odarie.
Numarul de persoane din
goaspodarie care au peste cinci ani.

Numarul de membri ai familiei care
au venituri. Pensionarii care
lucreaza vor fi inclu,i in categoria
ersoanelor active.

Toate autovehiculele disponibile In
mod normal (inlcusiv cele aflate In
proprietate personala, lnchiriate,
date in f%sinta sau altele) pentru
utilizare In acea 05 odarie.
Durata, exprimata In minute, pentru
parcurgerea pe jos a distantei pana
la cel mai apropiat mijloc de
trans ort In comun.
Venituri medii lunare ale gospodariei

Domeniu Coduri
00100001 la
99999999

De la 0 la numarul
total al persoanelor
active

1 la 9,
99 = nu raspunde

Nota: Anchetele test au demonstrat faptul ca un numar mare de persoane intervievate
au raspuns la lntrebarea referitoare la veniturile gospodariei, atunci cand Ii s-a specificat
faptul ca nu sunt obligate sa dea aceasta informatie. Daca este mentionata 0 valoare,
trebuie sa intrebati daca aceasta este exprimata in ROL sau RON, deoarec~ in

['\,)
~
J
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mod neoficial, vechiul sistem monetar este inca utilizat in exprimare. Experienta a
aratat ca este mai usor sa se arate chestionarul persoanei intervievate, pentru a
indica direct clasa de venituri.

Datele personale vor trebui inregistrate pentru fiecare membru al gospodariei cu varsta
peste 5 ani. Numarul total al persoanelor pentru care se completeaza aceste formulare
trebuie sa fie egal cu numarul persoanelor peste 5 ani care fac parte din acea
gospodarie. Verificati ca fiecare formular care se refera la Datele Personale sa aiba
mentionat numarul paginii, numarul de identificare al gospodariei ~i Codul
Intervievatorului completate ~i faptul ca este atasat ("prins") la finalul interviului impreuna
cu celelalte formulare ale gospodariei respective.

Intrebare Tip de informatie Domeniul codurilor
11. Sex Sexul persoanei intervievate 1 sau 2
12. Varsta Varsta persoanei, exprimata in ani 1 la 5,

99 = necunoscut
13. Permis conducere Daca persoana are permis de o sau 1

conducere
14. Situatia serviciu Statutul persoanei respective in 1 la 11,

economie 99 = nu raspunde
15. Categorie Domeniul de activitate economica Tn o = N/A (ex. elevi),

industriala care persoana este activa 1 la 14
99 = nu raspunde

16. Locul de munca Daca adresa la care lucreaza o = N/A (ex. cei fara
(adresa) coincide cu domiciliul, bifati casuta ocupatie),

"Acasa", Tncaz contrar scrieti adresa 1 la XXX Numar zona
locului de munca

17. Locul de educatie Daca aceasta adresa coincide cu o = N/A (nu este in
(adresa ~colii sau cea de domiciliu, bifati casuta sistemul educational),
institutiei de "Acasa", Tncaz contrar scrieti adresa 1 la XXX Numarul
Tnvatamant) locului de invatamant zonei

Cod ,i raspunsuri
admisibile

1. Angajat o persoana care este angajata full time ori part-time la
locul de munca.
o ersoana care an a'eaza unul sau mai multi salariati.
o persoana care lucreaza pe cont propriu, fara a angaja
alte persoane (persoana fizica autorizata sau asociatii
familiale
o persoana care este in afara campului muncii dar care
se alfa Tncautare de munca.
Persoane care nu sunt economic active, care sunt
angajate Tn Tndatoririle gospodariei, Tn propria
gospodarie. Aceasta categorie include sotiile sau alte
rude, responsabile cu cre~terea copiilor ~i de Tngrijirea
casei.
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Cod ,i raspunsuri Definitie
admisibile

6. Casnica cu ocupatie Persoane economic active, angajate cu numar redus de
ore §ii suplimentar angajate in indatoririle casnice in
propria gospodarie. Aici sunt incluse sotiile sau alte
rude, responsabile cu cre§iterea copiilor §ii de ingrijirea
casei.

7. Student o persoana aflata in perioada de studii la liceu, colegiu
tehnic sau universitate (Clasele 11 §ii 12 §ii la
universitate) ocupata full-time cu studiul. Copiii sub 5 ani
care sunt la gradinita §ii persoanele care invata la seral
nu vor fi incluse. Un student la universitate sau la colegiu
tehnic, care lucreaza mai mult de 10 ore pe saptamana,
in timpul vacantelor etc., va fi c1asificat tot ca student.

8. Student angajat o persoana care primeste educatie la un Iiceu, colegiu
tehnic sau universitate (clasele 11 §ii 12 §ii la
universitate) §ii in plus este angajata undeva in mod
permanent.

9. Elev o persoana care invata la 0 §icoala primara, sau la Iiceu
Dana in clasa 10 (inclusiv).

10. Pensionar Orice persoana care s-a retras din activitate datorita
varstei.

11.Altele, specificati Daca nici una din categoriile de mai sus nu descrie in
mod adecvat situatia, atunci 0 explicatie trebuie
completata in spatiul special prevazut.

Nota:
o persoana se poate afla in situatia in care are mai multe servicii, daca persoana este
angajata, dar suplimentar detine 0 firma sau este persoana fizica autorizata; in aceasta
situatie vor fi inregistrate ambele pozitii. Prima codificata va fi activitatea principala pe
care 0 desfa§ioara. (ex.: un angajat care este §iipersoana fizica autorizata va fi codificat
in prima casuta ca "Angajat" §ii in a doua ca "persoana fizica autorizata", un pensionar
activ va fi codificat in prima casuta ca "Pensionar" §ii"Angajat" in a doua casuta).

Nota: "Categoriile industriale" Iistate in chestionar nu includ toate categoriile economice
de activitc]ti. in cazul in care lista prezentata nu descrie in mod adecvat activitatea,
aceasta va trebui mentionata in spatiul prevazut pentru "Altele" §ii casuta respectiva va
trebui marcata.

!~
. Nota: Codificarea "Locului de munca" §ii "Locului de studiu" trebuie efectuata

.
VlA-<..·... . corespunzator sistemului de zonificare. Astfel, codurile pentru "Loc de munca" §ii"Loc de

----;;f:.~ studiu", sau pentru "Acasa" in cazul ca munca sau studiile se efectueaza la domiciliu,
" .' ,~.,> .f\ H..f /J ..~. .voorfi inregistrate pe baza listei strazilor prezentata in ordine alfabetica, in care este

(:/ (:~);/ ~..•'•.'.'_/.".'_.'..-' '..•...'.' ~.dicat numarul zonei pentru fiecare strada.
; 'f> I /'~".' .<:\ , •
* (' \ ~.-.;.:.'~ \."'. ".\5:~..; Ziua deplasarii

\ ',,'.-', ~ t Ii _.__~'

\:, \':,:\).,!;,) / ~iPa deplasarii reprezinta ziua pentru care se inregistreaza informatiile. in mod normal,
-'._·,~_ ....'.:::'~/t6Ceasta este ziua precedenta efectuarii interviului (de ex., pentru un interviu realizat

--; ,.,/;'/marti, ziua analizata este cea de luni) pentru 0 perioada de 24 ore, de la ora 4
~v dimineata, pana la ora 4 dimineata a zilei urmatoare. Fac exceptie interviurile

realizate duminica, pentru care ziua analizata trebuie sa fie intotdeauna vineri.

Utilizati pentru codificarea zilelor luni - vineri cifrele de la 1 pana la 5. Daca se
efectueaza 0 noua vizita la domiciliu pentru clarificari, ziua deplasarii ramane
neschimbata. Daca se efectueaza 0 noua vizita, dar nu au fost completate formularrn ...

~tl.
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precedenta vizita (de ex. fn cazul absentei de la domiciliu) informatiile sunt fnregistrate
pentru ziua precedenta interviului sau pentru vineri, daca interviul are loc duminica.

Cod si raspuns admisibil
1. Luni
2. Marti
3. Miercuri
4. Joi
5. Vineri

inregistrati deplasarile fiecarei persoane din gospodarie succesiv, fncepand cu prima
persoana din gospodarie, apoi cu a doua persoana, etc. Continuati astfel completand
cate formulare este necesar, pentru a lua date despre toate deplasarile efectuate de
catre toate persoanele din gospodarie cu varsta peste 5 ani.

IMPORTANT: Pentru fiecare membru al gospodariei cu varsta

peste 5 ani TREBUIE fnregistrate informatii complete despre

deplasarile efectuate.

o deplasare este valida doar daca a fnceput fn cadrul celor 24 de ore ale zilei de
calatorie.

La colectarea informatiilor despre fiecare deplasare, persoana care realizeaza interviul
va trebui sa fncerce, ori de cate ori va fi posibil, sa adreseze fntrebarile direct
persoanelor care au efectuat deplasarile.

Deplasarile trebuie fnregistrate fn aceea~i ordine fn care au fost realizate ~i denumite
prima deplsare, a doua deplasare etc.

• Este FOARTE IMPORTANT sa se lnregistreze informatii cat mai clare si precise
privind originea (Iocul de porn ire) si destinatia (Iocul de oprire) pentru fiecare
deplasare.

Pentru toate celelalte deplasari efectuate pe parcursul perioadei analizate, originea ar
trebui sa fie aceea~i cu destinatia deplasarii precedente. Intervievatorul trebuie sa-I
lntrebe pe cel intervievat despre adresa exacti a locului si 0 va scrie In spatiul
special prevazut.

Daca nu este posibil sa se obtina 0 adresa precisa, atunci va trebui determinata mai
fntai 0 zona mai larga (de exemplu, cartierul Nord). Apoi, va trebui identificata 0 zona
mai precisa din acea arie (de exemplu, Piata Nord). La final trebuie obtinute detalii
precise privind punctele de plecare ~i de destinatie ale deplasarii (de exemplu, Po~ta).
Astfel, fn casuta cu originea se va fnscrie "Po~ta, Piata Nord, cartier Nord". fl.

~l~



•

• Reper sau nume de cladire. in exemplul de mai sus s-a precizat reperul sau numele
c1adirii.Alte exemple ar putea fi hoteluri, cladiri de birouri, biserici, palate, ~coli, gari,
aeroporturi etc.

• Cea mai apropiata intersectie sau sens giratoriu (Piata). Anumiti respondenti pot
face referire la originea sau destinatia deplasarii prin raportare la cea mai apropiata
intersectie sau sens giratoriu - de ex., Piata Romana sau Piata Universitatii.

Numele strazii. Cele mai multe persoane nu utilizeaza numele strazilor ca sistem de
referinta decat daca reprezinta 0 strada importanta. Daca se precizeaza numele
unei strazi importante fara a da numarul, Tntrebati despre cea mai apropiata
importanta intersectie sau jonctiune de strada.

Trebuie subliniat faptul ca numerele ~i codurile po~tale NU SUNT ACCEPTABILE,
deoarece acestea nu au legatura cu sistemul de localizare a originilor ~i destinatiilor.

o deplasare este definita ca 0 calatorie fntr-un singur sens Tntre doua locuri, pentru un
anumit scop. Eventualele opriri pe traseu (de ex. pentru a cumpara tigari sau
pentru a face plinul) vor trebui ignorate, daca scopul principal al deplasarii
ramane acela,i. De exemplu, 0 persoana care pleaca la serviciu dimineata ~i la
fntoarcere viziteaza un prieten, efectueaza trei deplasari: una de acasa la serviciu, alta
de la serviciu Tn scop social I recreational, alta de la scopul social I recreational catre
acasa. in cazul unei deplasari fn circuit, fara 0 destinatie anume, cum ar fi, de ex., 0

lectie de conducere auto sau 0 plimbare, punctul cel mai fndepartat atins va fi marcat ca
destinatie.

Daca un conducator auto lasa un pasager pe drum, atunci trebuie facuta distinctie Tntre
cel care lasa pasagerul Tndrumul pe care II efectua pentru sine, ~i cel care conduce
pasagerul la 0 anumita destinatie, facand un ocol. Daca pasagerul este lasat pe ruta,
scopul deplasarii conducatorului auto nu se modifica. Totu~i, daca el face un ocol
important, atunci scopul devine conducerea pasagerului la destinatie I ridicarea unui
pasager de la 0 destinatie. Dupa ce pasagerul a parasit autovehiculul, atunci
conducatorul autovehiculului efectueaza 0 alta deplasare, din acel punct catre propria
destinatie.

(~

. t,../)~t Calatoriile cu autovehiculul, efectuate in timpul serviciului, de catre persoanele ale
v caror servicii implica acest lucru, NU trebuie inregistrate. Daca aceste persoane

~ \ conduc de acasa pana la serviciu un autovehicul care apartine serviciului, (de ex.
'Il~..: P r. Ii- de acasa pana la primul punct de incarcare sau vizita) atunci aceasta deplasare

I/~ \ --~" \ trebuie inregistrata ca 0 deplasare de acasa pana la "in interes de serviciu".
t '- "'\..Celelate deplasari nu trebuie inregistrate, pana la ultima (de ex. ultima

f".' , \ ,ofl descarcare/livrare catre "acasa"). Asemenea calatorii pot fi efectuate de
r: , i ':' .,,:] distribuitori/comi,i voiajori sau ,oferii microbuzelor, taxiurilor etc. Deplasarile

• ..! j':'/l efectuate Tntimpul serviciului de persoane angajate ca ~oferi de catre 0 gospodarie nu
_..~,/;.:i trebuie fnregistrate. Totu~i, daca ~oferul este component al gospodariei sau familiei

-"'~", /i" spective, atunci acele deplasari efectuate pentru scopuri personale trebuie
</ fnregistrate.

Este foarte important ca Intervievatorii sa i,i dea seama de deplasarile "i1ogice"
sau fara motive intemeiate. Un raspuns comun al intervievatilor este sa considere
drumul de "ducere" si de "intoarcere" al calatoriei lor ca pe 0 singura deplasare.
Aceasta poate conduce la raspunsuri de tipul "de acasa pana acasa". De fapt,
aceste calatorii implica doua deplasari separate: de "acasa" la 0 anumita
destinatie (de ex., la un magazin), apoi de la acel magazin, inapoi "acasa", in mod,..

(~
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similar, 0 deplasare "de la serviciu la serviciu" poate, de fapt, sa reprezinte 0
deplasare de la locul normal de munca catre un alt loc care are legatura cu
serviciul- caz in care scopul se noteaza "In interes de serviciu".

Nota: Codificarea "Originii" ~i "Destinatiei" trebuie efectuata in conformitate cu sistemul
de zonificare. Prin urmare, codurile se vor inregistra pe baza Listei strazilor, furnizata
in ordine alfabetica, care indica numarul specific al zone; pentru fiecare strada.

"Scopul deplasarii" descrie motivul pentru care a fost efectuata calatoria. Tabelul 6
prezinta ~i explica raspunsurile posibile.

Rubrica "mod" descrie mijloacele de transport utilizate de calator pentru a efectua
deplasarea. Tabelul 7 prezinta ~i explica raspunsurile posibile.

Cod ,i raspunsuri Definitie
admisibile

O. Necunoscut Fara raspuns sau scop necunoscut
1. Catre / de acasa Toate deplasarile efectuate din ~i Tn directia domiciliului,

de oriunde. "Acasa" este termenul utilizat pentru locul de
odihna pe timp de noapte.

2. Catre / de la Casa de o casa de vacanta reprezinta 0 amplasare in care 0

vacanta persoana beneficiaza de toate facilitatile pentru a ramane
peste noapte ~i se deplaseaza acolo numai in scop
recreativ.

3. Catre / de la Serviciu Locatia serviciului la care lucreaza persoana in mod
uzual. Daca eel intervievat raspunde "Ia serviciu", vor
trebui puse intrebari aditionale: "Reprezinta adresa
uzuala a serviciului dvs.?", deoarece persoana ar
putea calatori catre a Ita destinatie, ca parte a
serviciului. In acest caz, scopul deplasarii va fi
marcat "in interes de serviciu". De remarcat ca dad
persoana intervievata nu are un loc stabil al
serviciului (de ex. acesta se schimba frecvent), atunci
raspunsul recomandat este "Serviciu".

4. In interes de serviciu Toate deplasarile efectuate de 0 persoana la ,i de la
un punct in afara locului la care se afla adresa unde
i,i desfa,oara serviciul (activitatea) in mod uzual,
insa in legatura cu probleme de serviciu.

5. Educatie Toate deplasarile efectuate de 0 persoana in scopul de a
primi educatie, incluzand ~colile, liceele, ~i orele la sera!.
Un profesor care se deplaseaza ~i revine de la ~coala va
fi marcat la scop ca "serviciu".

6. Cumparaturi Toate deplasarile efectuate de 0 persoana pentru a-~i
procura bunuri de folosinta proprie de la magazine ~i
spatii comerciale, benzinarii, farmacii etc.

7. In interes Personal Toate vizitele efectuate de 0 persoana in beneficiul
propriu, la 0 banca, la doctor, la un atelier in scopul de a
efectua reparatii etc., dar fara scopul de a cumpara
ceva, in mod contrar procurarii de articole care se
incadreaza la categoria "cumparaturi", de ex. deplasarile
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Cod ,i raspunsuri Definitie
admisibile

la farmacie se noteaza "cumparaturi", deoarece are loc
procurarea de bunuri materiale).

8. Vizita la Prieteni / Rude Toate deplasarile efectuate cu scopul de a vizita prieteni
sau rude (cei care nu locuiesc Impreuna cu persoana In
cauza).

9. Recreere Toate deplasarile efectuate de persoana In scopuri de
placere ~i distractie, cum ar fi catre/de la centre sportive,
restaurante, cinematografe etc.

10. Deplasari pentru Toate deplasarile efectuate de 0 persoana In scopul de a
ducerea/aducerea duce/aduce copiii In/din locurile unde desfa~oara activitati
copiilor la/de la scoala educationale.

11. Altele Daca niciuna din situatiile de mai sus nu este adecvata.

Nota: Trebuie facuta distinctie clara lntre scopul calatoriei "La / de la serviciu" ~i "In
interes de serviciu".

Tabelul 7. Mod de transport - Definitii ~i raspunsuri admisibile

Defini ie
Fara ras uns sau necunoscut.

11.Troleibuz
12.Tramvai
13. Metrou
14.Tren
15.Alte categorii

Include autoturismele si alte autovehicule mlCI cu
tractiune inte rala (SUV), cu exce tia Taxiurilor.
Include toate furgonetele/dubele ~i autovehiculele
" a uc", cu exce tia celor utilizate ca taxiuri.
Autovehicule cu doua osii destinate transportului de
bunuri. Include, de asemenea, autovehicule de marfa,
u~oare, destinate transportului de pasageri (muncitori
etc ..
Toate taxiurile care afi~eaza aceasta inscriptie, sau
cuvatul "TAXI" lateral. Aceste taxiuri pot fi comandate
telefonic sau ot fi 0 rite/ocu ate e strada.
Toate micobuzele operate privat, care au rute ~i statii
prestabilite si care pot fi oprite pe strada pentru imbarcare
si pot lasa pasageri la punctul cerut, dar numai de-a
lun ul rutei restabilite.
Toate autobuzele pentru care se plate~te bilet, pentru
servicii urbane sau interurbane.
Toate autobuzele care nu sunt destinate calatoriei
publice contra unei taxe, incluzand autobuzele sau
microbuzele inchiriate de firme pentru proprii angajati,
autobuzele coala, autobuze sau microbuze rivate.
Toate troleibuzele entru care se late te bilet.

10.Autobuz de serviciu (pe
baza de contract)

Daca nici una din categoriile de mai sus nu descrie
adecvat modul de transport.
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Pentru fiecare "Mod de transport" utilizat pentru deplasare Intre 0 Origine ~i 0 Destinatie
trebuie completata ~i durata calatoriei, exprimata In minute, In coloana din dreapta,
marcata "Timp".

"Modul de transport" va trebui sa mentioneze, de asemenea, deplasarile efectuate pe jos
de la I catre punctul de Incepere I sfar~it al unei deplasari ~i catre I de la I Intre diferitele
moduri de transport. Intrebarea

v
privind ora sosirii la destinatie trebuie pusa clar

(punctuI25) ,i NU CALCULATA ca suma a duratelor intermediare de deplasare cu
diferitele mijloace de transport. Durata intre plecare ,i sosire va cuprinde ,i timpii
de a,teptare si transbordare pe langa timpul efectiv de deplasare cu diferite
mijloace de transport.

1J:t4
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Anexa 0 Formulare pentru numaratorile
manuale clasificate din trafic



.WSP.i:·~~~"O=-~
FORMULAR pentru RECENSAMANT de CIRCULATIE

Schlmbul. _

In~a Motoclclete,
Blclclete acuter••

mopeds

Mlcrobuze (pi.
Ir.naparl

interurban si
International}

Autocamloane
01derivate
cu 2 0811

(R--Remorca)

Autocamioane
01deriv.te

tU 3 aau 4 osii
(R=Rernorca)

Autovehlcule Autovehlcule
articulate (cu 5 &aU special., tractoare

mal mult9 0811) (R=Remorca)
(R ••Remorea)

/'~v

Total
autovehicule
(R-Remorcl)



~I~ I
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BANDA NR. FILE NR. FILE
COD

RECENZOR (nume, p renume) (unde este TRANSPORT TRANSPORT
NR. TOTAL

RECENZOR PUBLIC DE VEHICULE
cazull rAI ATn••• PRIVAT

TOTAL SCHIMBUL ..........
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Anexa E Formularul pentru sondajul prin
interviu la marginea drumului

~ ...
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Anexa F Date privind transportul public in trei
orase
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RATB TURSIB RATP medie standard
Capital rulant

Numar de vehieule 1.370 86 193

Din care eeologiee (min.Euro III) 402 0 115

Kilometri vehieule 59540.000 3.661.000 7.775.322

Ore vehicule 4.100.000 228.810 480915

Vehiule maxim disponibile la vilrf 0,672 0,767 0,870 0,770 0,880

Kilometri per vehieul dlsponibil 43460 42570 40.287 42105 60.000

Ore per vehleul disponibil 2.993 2.661 2492 2.715 3.500

Viteza medie (km per ora) 14,52 16,00 16,17 15,56 17,00

Veehimea medie a vehieulelor (ani) 8,0 8,1 11,4

Furnizarea ~i cererea de transport

Loeuri per vehieul 90,0 94,6 96,0 93,5 68,0

Locuri in picioare per m2 6,5 3,0 8,0 5,8 4,5

Numar de kilometri pe seaun (x 1.000) 5.307.000 346.382 746431

Numar de pasageri (x 1.000) 401.000 16.866 38.253

Numar de pasageri.km (x 1.000) 2.109.260 63284 191265

Utilizare loeuri (pasageri.km/loe km) 39,74% 18,27% 25,62%

personal

!;loteri 2.691 117 292

Mecanici 287 34 120

Spalatori de ma~ini 8 15

eonductori, centrolori de bilete 8 50

Personal indirect departament trafie 145 8,5 61

Personal indirect departament tehnie 102 2 28

Alt personal indirect 613 116 158

»»» total personal 3.838 293,5 724

Infrastructura

Lungime totala a benzii (km's) 1368 65 180

1

Lungime totala a benzii libere (km's) 4,9 0,0 0,0

Lungime totala a Iiniilor (km's) 2960 137,5 377,3

Cifr. financiare
Venituri pasageri transport public 72.970.077 6.383924 24.141.673

Subven\ii de la autoritali 150.750.000 2218248 0

Venituri din alt transport 20.674.197 976208 4.166.300

Venituri din alte aetivitali 30.002437 969.535 8.606.058
»»» tota'venituri 274.396.711 10.547.915 36.914.031

Venituri pasageri per pasageri.km. 0,035 0,101 0,126

Subventii in % din veniturile totale 54,94% 21,03% 0,00%

»»» total costuri 293.107.378 10.972.893 33.005.533 0 0
»»» total venituri -1- costuri • 18.710.667 - 424.978 3.908.498 0 0
»»» Grad acoperire cost 93,6% 96,1% 111,8%

Venituri pasageri per vehicul km. 1,23 1,74 3,10 2,02

Total costuri per vehicul km. 4,92 3,00 4,24 4,06
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I TROLEIBUZ Anul: 2006
RATB TURSIB RATP Medie standard

Capital rulant
Numar de vehicule disponibile 275 35 25
Kilometri vehicule 12.200.000 735.054 430.788

Ore vehicule 1.100000 49.231 41.147

Vehicume maxim disponibile la viirf 0,847 0,314 0,680 0,614 0,850
Kilometri per vehicul disponibil 44.364 21.002 17232 27.532 52500
Ore per vehicul diponibil 4000 1.407 1646 2.351 3500
Viteza medie (km per ora) 11,09 14,93 10,47 12 15,00
Vechimea medie a vehiculelor (ani) 8,0 38,0 26,9 24,3 15,0

Furnizarea ~i cererea de transport
Locuri per vehicul 96 91 133 107 68
Locuri in picioare per m2 6,5 3,0 7,8 5,8 4,5
Numar de locuri km (x 1.000) 1.171.000 66.967 57295
Numar de pasageri (x 1.000) 86000 7.532 6.881
Numar de pasageri.km (x 1.000) 405.920 18.828 34.405
Utilizare locuri (pasageri km'/loc km) 34,66% 28,12% 60,05%

Personal
$oferi 633 32 25
Mecanici 219 60 24

Spalatori de ma~ini 1,5 1
Conductori ~i controlori bilete 1,5 4
Personal indirect departament traftc 2 2 5
Personal indirect departament tehnic 2 2,8 2
Alt personal indirect 7 35 12
»»» Total personal 863 134,8 73

Infrastructura
Lung/me totala a benzii (km) 144 28,5 10,6
Lu7ngime totala a benzii libere (km) 5,2 0,0 0,0
Lung/me totala a liniilor (km) 304 71 19,9
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I TRAMVAI Anul: 2006

RATB TURSIB RATP medie standard

Capital rulant

Numar de vehicule disponibile 514 3 35

Kilometri vehicule 23.410.000 74.106 1.123.046

Ore vehicule 1.600.000 3.082 109.493

Vehicule maxim disponibile la van 0,739 0,333 0,657 0,577 0,800

Kilometri per vehicule disponibile 45.545 24.702 32.087 34.111 45.000

Ore per vehicule disponibile 3.113 1.027 3.128 2.423 3.300

Viteza medie (km per ora) 14,63 24,04 10,26 16,31 13,60

Vechimea medie a vehiculelor (ani) 18,00 55,00 24,70 32,57 15,00

Furnizare !ji cerere de transport

Locuri per vehicul 215 100 182 166 150

Locuri In picioare per m2 6,5 3,0 8,0 5,8 4,5

Numar de kilometri pe scaun (x 1.000) 5.045.000 7.409 204.394

Numar de pasageri (x 1.000) 387.000 326 13.179

Numar de pasageri pe kilometru (x 1.000) 2.132.370 2.900 65.895

Utilizarea locurilor (pasagerLkm/loc km) 42,27% 39,14% 32,24%

Personal

$oferi 952 2 63

Mecanici 668 2 144

Spalatori de ma!jini 0,5 4

Conductori !ji controlori bilete 0,5 13

Personal indirect departament trafic 6 0,5 17

Personal indirect departament tehnic 6 0,2 8

Alt personal indirect 20 8 43

»»» Total personal 1.652 13,7 292

Infrastructunl

Lungime total a banda (km's) 143 11 10

Lungime total a banda Iibera (km's) 33,4 9,0 2,0

Lungime totala linii (km's) 486 22 23,8

Km vehicul per km lungime banda 163.706 6.737 112.305 75.532 120.000

Km vehicul per km lungime linii 48.169 3.368 47.187

Cifre financiare
Venituri pasageri transport public 68.717.952 140.306 7.932.264

Subven\ii de la autorita\i 150.750.000 0 0

Venituri din alt transport 19.860.580 0 0

Venituri din alte activita\i 30.002.437 8.764 1.064.873

»»» total venituri 269.330.969 149.070 8.997.137

Venituri pasageri per pasagerLkm. 0,032 0,048 0,120

Subven\ii In % din veniturile totale 55,97% 0,00% 0,00%

»»» total costuri 229.809.215 122.875 12.176.782 0 0

»»» total venituri -,- costuri 39.521.754 26.195 -3.179.645 0 °»»» Grad acoperire cost 117,2"10 121,3"10 73,9"10

Venituri pasageri per vehicul km. 2,94 1,89 7,06 3,96

Costuri totale per vehicul km. 9,82 1,66 10,84 7,44
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Anexa G Proiectele de dezvoltare incluse in
Master Plan
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI

Legatura dintre Nicolae Grigorescu ~i Splai Dudescu
Descrierea 2 x 10.5 m cale transport + 11m zona verde centrala +2 x 5 m trotuare+1x1 ,5 zona
proiectului verde intre zonele de transport ~i trotuare

Pod peste raul Dambovi\a, cu 0 lungime total a de 312 m (inclusiv rampe de acces)

Anul de
implementare

-

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 54,442,643 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de construc\ie:
(Euro) 25,238,349 Euro

RELEVANTA
Pentru dezvoltarea re\elei de ~osele trebuie construit un nouRELEVANTA STRATEGICA:

STRATEGICA Conformitate cu: inel central pentru a conecta f1uxul de trafic de la bulevardul

Politica municipalita\ii
Nicolae Grigorescu cu strada Vitan Barzesti ~i strada Luica.

Proiectul incepe la finalizarea viitoarei legaturi dintre
bulevardul Nicolae Grigorescu ~i ~oseaua Olteni\ei. Poate fi
utilizat ca drum alternativ autostrada A2.

Func\ionalitate/coeren\a Sec\iunea transversala este similara cu alt proiect: "Iegatura
COERENTA re\elei ~intre bulevardul Nicolae Grigorescu ~i ~oseaua Olteni\ei" .
RETELEI Scheme de combina\ie Impreuna cu "Legatura dintre bulevardul Nicolae Grigorescu

efectiva/optima ~i ~oseaua Olteni\ei" ~i "Legatra dintre Splail Dudescu-
autostrada A2" acest proiect conecteaza axa est-vest cu axa
nord-sud. Ambele proiecte ofera 0 alternativa pentru zona
centrala congestionata.
da

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului

Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de
munca/oportunita\i

SOCIAL
egale

Impacturi sociale

Acoperire geografica

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI . INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI

Uirgirea strazii Traian
Secliunea I: Bulevardeul Uniri - Strada Calea Calara~ilor

Descrierea
2 x 7 m spaliu transport + zona verde centrala + 2 x 3m trotuare

proiectului Secliunea II: Strada Calea Calara~ilor - Foisorul de Foc
2 x 7 spa!iu de transport + 2 Iinii de tramvai + 2 x 3m trotuare
Secliunea III: Strada Calea Calara~ilor - strada Calu~ei
2 x 7 m spaliu de transport + 2 linii de tramvai + 2 x 3m trotuare

Anul de -
implementare

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 160 863 969 Euro (inclusiv achizilionarea de teren) ( se va

(Euro)
continua de catre NEA)
Economic: va fi introdus de catre NEA
RELEVANTA

Proiectul este Tnconformitate cu Planul Urbanistic lonal
RELEVANTA STRATEGicA:
STRATEGiCA Conformitate cu:

(PUl) pentru zona centrala.

Politica municipalitalii

Funclio nalitate/coe renla Secliunea transversala este similara cu strada Nerva

COERENTA relelei Traian. lmpreuna cu largirea Nerva Traian acest proiect
conecteaza axa nord-sud c7u axa est-vest. Ambele

RETELEI Scheme de combinalie proiecte ofera 0 alternativa pentru zona cdentrala
efectiva/optima congestionata.

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor ~i proprietalilor Tnvecinate.

Impact asupra mediului Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu

MEDIU Calitatea aerului
efect pozitiv asupra mediului.

Cumparari de teren, etc
Achizilionarea de teren va necesita 20 456 mp ~i va afecta
100 de proprietali.
Joncliunile cu strazile laterale, refugii ~i sta!ii de transport
public vor fi amendate.
Va cre~te traficul ~i siguranla pietonilor.

Finalizarea autoritalii Finalizarea autorita!ii

FINALllAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan!area pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunita!i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitali egale de construclii

SOCIAL 41 de case considerate monumente istorice vor fi afectate.
Impacturi sociale Proiectul este situat Tnzona cu case vechi, unele dintre ele

necesitand recondilionare.

Acoperire geografica

DElVOLTARE Efecte de dezvollare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Potenlial pentru PPP

~ ..



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI -INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea
Legatura dintre bulevardul Splai Dudescu ~i ~oseaua Oltenitei

proiectului 2 x 10.50m spa\iu transport + 11 m zona verde centrala + 2 x 6.5m trotuare
Lungime: 1685 m

Anul de
implementare -
Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 71 099 415 Euro (inclusiv achizi\ionarea de teren)
(Euro) Economic: To be introduced by NEA

RELEVANTA
STRATEGICA: Pentru dezvoltarea re\elei de :;;osele trebuie construit un inel

RELEVANTA_ Conformitate cu: median cu scopul de a conecta fiuxul de trafic de la bulevardulSTRATEGICA
Politica Nicolae Grigorescu cu strada Vitan Barzesti :;;icu strada Luica.
municipalita\ii

Proiectullncepe la finalizarea viitoarei legaturi dintre bulevardul

Func\ionalitate!coere Nicolae Grigorescu :;;ibulevardul Spali Dudescu.

n\a re\elei Sec\iunea transversala este similara cu alt proiect: "Iegatura
COERENTA

Scheme de dintre bulevardul Nicolae Grigorescu :;;ibuevardul Spali
RETELEI

combina\ie Dudescu" . impreuna cu "Legatura dintre bulevardul Nicolae

efectivatoptima Grigorescu :;;ibulevardul Spali Dudescu" acest proiect
conecteaza axa est-vest cu axa nord-sud. Ambele proiecte
ofera 0 alternativa pentru zona centrala congestionata.

Da

Impact asupra
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea

mediului
strazilor :;;iproprieta\ilor invecinate.

MEDIU Calitatea aerului
Lucrarile cuprind reabilitarea :;;iameliorarea zonei verzi cu efect
pozitiv asupra mediului.

Cumparari de teren, Achizi\ionarea de teren va necesita 61200 mp.
etc

Va cre:;;te traficul :;;isiguran\a pietonilor.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

Finalizarea Studiu de fezabilitate
FINALIZAREA proiectului
PROIECTULUI Viteza de 241uni

implementare

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de
Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor demunca!oportunita\i

egale construc\ii
SOCIAL

Impacturi sociale

Acoperire geografica

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri
UTILIZATORULUI utilizator

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI

imbunatatirea ~oselei Nordului ~i strazii Elena Vacarescu cu pasaje pentru tramvai

Descrierea 2 x 14 m spatiu transport + 2 x 1.3 m trotuare
proiectului Lungime: 2080 m, din care 530m trecere (inclusiv rampe de acces), 250 m pe strada

Elena Vacarescu ~i 1300 m pe ~oseaua Nordului

Anul de
implementare

.

Valoarea totala a lucrarilor
Costul estimat - 17 775 475 Euro (inclusiv achizitionarea de teren)
(Euro) - Lucrari de constructie: 16 192 794 Euro

Economic: va fi introdus de catre NEA

RELEVANTA
STRATEGicA: Proiectul este In conformitate cu planul urbanistic zonal (PUl)

RELEVANTA Conformitate cu: care mentioneaza necesitatea modernizarii ~oselei Nordului ~i
STRATEGICA

Politica strazii Elena Vacarescu.
municipalitatii

Functionalitate/coere

COERENTA
nta retelei imbunatatirea strazilor ~i construirea de treceri va colecta
Scheme de traficul de la bulevardul Aviatorilor ~i va asigura un acces mai

RETELEI
combinatie rapid la reteaua centrala de strazi.
efectiva/optima

Da

Impact asupra
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor ~i proprieta\ilor lnvecinate.

'mediului
Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu efect

MEDIU Calitatea aerului pozitiv asupra mediului.
Cumparari de teren, Achizitionarea de teren va necesita 1000 mp.
etc

Va cre~te traficul ~i siguranta pietonilor.

Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii

Finalizarea Studiu de fezabilitate
FINALIZAREA proiectului
PROIECTULUI Viteza de 241uni

implementare

Finantarea pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor de
muncatoportunitati
egale constructii

SOCIAL 41 de case considerate monumente istorice vor fi afectate.
Impacturi sociale Proiectul este situat In zona cu case vechi, unele dintre ele

necesitand reconditionare.

Acoperire geografica

DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri
UTILIlATORULUI utilizator

Potential pentru PPP
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Descrierea
proiectului

Anulde
implementare

Costul estimat

(Euro)

COERENTA
RETELEI

VENITURILE
UTILIZA TORULUI

I

hi

DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

BUCURE$TI

Uirgirea Caii Grivitei, intre Piata Chibrit ~i ~oseaua Chitila loa intersectia cu bulevardul
Bucurettii Noi, inclusiv largirea podului de cale terata Bucure~ti.Constanta

Pasaj subteran intre Calea Grivi!ei ~i ~oseaua Chitila

2 x 7 m spa!iu transport + 2 x 0.6m trotuare, lungime totala 432.2 m (inclusiv rampe; inal!ime
de 4 m)
Pasaj subteran intre ~oseaua Chitilei ~i Calea Grivitei

1 x 4 m spaliu transport + 2 x 0.6m trotuare, lungime totala 253.9 m (inclusiv rampe; inal!ime
de 4 m)

Construirea de drumuri de tranzit intre viitoarea autostrada ~i bulevardul Bucuresti Noi

1 x 7 m spa\iu de transport + 1 x 1.5m la 6 m trotuare, lungime totala de 205 m
- Construirea de drumuri de tranzit intre viitoarea autostrada ~i bulevardul Bucuresti Noi

1 x 7 m spaliu transport + 1 x 1.5m trotuare, lungime totala de 241 m

-Reabilitarea zonei verzi: 260 m2

Valoarea totala a lucrarilor:
- 35 045 183 Euro (inclusiv achizi!ionarea de teren ~i TVA)

- ach izilionarea de teren 3 843 700 Euro
Economic: va fi introdus de catre NEA

Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal (PUl)
pentru zone Ie latera Ie. Traficul dintre cele doua bulevarde
aglomerate Ion Mihalache ~i Calea Grivitei tuzioneaza pe actualul
pod Constanta. Capacitatea de trafic la podul Constanta este
depa~ita.

Proiectul rezolva congestionarea la intersec!ia Bucuresti Noi cu
~oseaua Chitila

Capacitate de trafic ameliorata pe Calea Grivi!ei, podul Constanta ~i
pia!a Chibrit.

Proiecte corelate cu extindere metroue - Unia 4- Sec!iunea 2.

Da

Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor ~i proprieta!ilor invecinate.

Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu efect
pozitiv asupra mediului.

Achizi!ionarea de teren va necesita 3534 mp.

Va cre~te traficul ~i siguran!a pietonilor.

Finalizarea autorita!ii

RELEVANTA STRATEGICk
Conformitate cu:
Politiea municipalita!ii

Funclional itatel coerenla
re!elei

Scheme de combina!ie
efecliva/optima

Impact asupra mediului
Calitatea aerului

Cumparari de teren, etc

Finalizarea proiectului

Viteza de implementare

Finanlarea pe loc

Generare locuri de
munca/oportunita!i egale

Efecte de dezvoltare
economica regionala

Colectarea de taxe
Nivel venituri utilizator

Poten!ial pe~tr~

,I j"-',
~j "j""~;

\
;
!,.,l'

~/?
/;

,,:,~-:V

Finan!area pe loc

Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal (PUl)
pentru zonele latera Ie. Traficul dintre cele doua bulevarde
aglomerate Ion Mihalache ~i Calea Grivitei fuzioneaza pe actualul
pod Constanla. Capacitatea de trafic la podul Constanta este
depa~i1a.

Proiectul rezolva congestionarea la intersec!ia Bucuresti Noi cu
~oseaua Chitila
Capacitate de tratic ameliorata pe Calea Grivi!ei, podul Constanta ~i
piala Chibrit.

Proiecte corel ate cu extindere metroue - Unia 4- Secliunea 2.

Da

Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor ~i proprieta!ilor invecinate.
Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu efect
pozitiv asupra mediului.

Achizilionarea de teren va necesita 3534 mp.
Va cre~te traficul ~i siguran!a pietonilor.



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Legatura cu bulevardul Timi~oara

secliunea 1 - km 0+000 - km 1+318
2 x 3.5 m spaliu transport + 2 x Iinii tramvai +2 x 1.5 m trotuare; din 2015 va fi lilrgit
cu douil benzi

Descrierea secliunea 2 - km 1+318 - km 1+705
proiectului 4 x 3. 5m + 2 x 1.5 m trotuare; douil noi benzi vor fi adilugate la structura existentil

secliunea 3 - km 1+705 - km 1+835
4 x 3. 5m + 2 x 1.5 m trotuare; douil noi benzi vor fi adilugate la structura existentil
Pasaj pentru conexiune cu traversare Bucure~ti: 4 x 3. 5m + 2 x 1.5 m trotuare;
lungime totalil 984 m ( inclusiv rampe)

Anul de
implementare -

Costul estimat Valoarea total a a lucrarilor: 40 004 050 Euro (inclusiv TVA) din care lucrilri de
construclie 19 667 218 Euro

(Euro) Economic: va fi introdus de ciltre NEA
Principalele obiective ale municipalitillii Bucure~ti sunt

RELEVANTA dezvoltarea relelelor de strilzi ~i scilderea congestionarii.

RELEVANTA STRATEGicA: Una din principalele intrari in Bucure~ti ete bulevardul luliu

STRATEGiCA Conformitate cu:
Maniu unde capacitatea de trafic este depil~itil.
Conexiunea dintre Bucure~ti ~i bulevardul Timi~oara va

Politica municipalitillii prelua 0 parte din traficul de pe autostrada Bucure~ti -
Pite~ti.

Proiectele sunt corelate cu lilrgirea a patru benzi ale
Funclionalitate/coerenla pasajului Bucure~ti ~i extinderea viitoare a bulevardului

COERENTA relelei Timi~oara cu autostrada Bucure~ti-Pite~ti.
RETELEI Scheme de combinalie in conformitate cu planurile de urbanism, 0 altillegilturil a

efectivil/optima bulevardului Timi~oara cu bulevardul Ghencea va fi
efectuatil.

Da
Ameliorarea scurgerilor de apil. Aceasta va ajuta la

Impact asupra mediului protejarea strilzilor ~i proprietillilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrilrile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu

Cumpilrari de teren, etc efect pozitiv asupra mediului.
Achizilionarea de teren va necesita 5873,1 mp.
Va cre~te traficul ~i siguranla pietonilor.

Finalizarea autoritillii Finalizarea autoritillii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finanlarea pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunitilli pentru locuri de muncil pe durata lucrarilor
muncil/oportunitilli egale de construclii

Impacturi socia Ie

SOCIAL
Proiectul este situat in zona de vest a ora~ului Bucure~ti, in
sectorul 6. Acoperirea geograficil include:

Acoperire geograficil
- Interseclia bulevardului Timi~oara cu Valea Cascadelor

panil la CET Vest

- Limita de sud a staliei de tren Ciorogarla
- Pasaj Bucure~ti la km 54+500

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZA TORULUI

Potential pentru PPP



• •
OESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Uirgirea legaturii cu strada Biharia intre bulevardul Aerogarii lji ljoseaua Nisipoasa

Descrierea
secliunea 1 - km 0+000 - km 0+120

proiectului 2 x 3 m spaliu transport + 2 x 1.0 m trotuare;
secliunea 2 - km 0+120 - km 0+730

2 x 3 m spalii transport + 2 x 1.0 m trotuare
Anul de
implementare -

Valoarea totala a lucrarilor:

Costul estimat
- 1 286 401 Euro (inclusiv achizilionarea de teren §i TVA)

(Euro)
- achizilionarea de teren 354 025 Euro
(va fi continuat de catre NEA)
Economic: va fi introdus de catre NEA

~~~~~~TtA: Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal
RELEVANTA (PUl) pentru zona de nord a Bucure§tiului. Calitatea
STRATEGiCA Conformitate cu: existenta a pavajului scade viteza de trafic §i reduce

Politica municipalitalii capacitatea.

Funclio na Iitatel coerenla
COERENTA relelei Proiectul solulioneaza congestionarea din zona de nord a
RETELEI Scheme de combinalie ora§ului §i ajuta traficullocal.

efectivaJoptima

Da

Impact asupra mediului Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor §i proprietalilor invecinate.

MEDIU Calitatea aerului
Achizilionarea de teren va necesita 850 mp.

Cumparari de teren, etc Va cre§te traficul §i siguranla pietonilor.
(va fi continuat de catre Delia)

Finalizarea autoritalii Finalizarea autoritalii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 71uni

Finanlarea pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunitali pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitali egale de construclii

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de nord a Bucureljtiului, in

sectorul 1 lji deserveljte traficul local. Acoperirea
Acoperire geografica geografica include:

Strada Biharia, intre bulevardul Aerogarii lji §oseaua
Nisipoasa

DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Legatura dintre strada 1 mai - fosta strada Compozitorilor

Descrierea
sec\iunea 1 - km 0+000 - km 0+460

proiectului
4 x 3.5 m spa\iu transport + 1 x 1.0 m zona verde +2 x 1.5 m + 2x 4 m trotuare;
secd\iunea 2 - km 0+460 - km 0+842
2 x 3. 5m + 2 x (0.7 - 1.5 m) trotuare

Anul de
implementare -

Costul estimat
Valoarea totala a lucrarilor: 3 347 053 Euro (inclusiv achizi\ionarea de teren ~i TVA)

(Euro)
(va fi continuat de catre NEA)
Economic: va fi introdus de catre NEA

RELEVANTA Principalele obiective ale municipalita\ii Bucure~ti sunt

RELEVANTA STRATEGICA: dezvoltarea re\elei de strazi ~i scaderea congestionarii.

STRATEGiCA Conformitate cu: Pentru a crea noi alternative catre centrul ora~ului este
propusa 0 extensie a strazii 1 mai. Proiectul va face

Politica municipalitalii legatura dintre Drumul Taberei ~i centrul ora~ului.

Funct i0nalitatel coe renta
COERENTA re\elei '
RETELEI Scheme de combinalie

efectiva/optima

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor ~i proprietalilor invecinate.
Achizi\ionarea de teren va necesita 1678 mp.
Ameliorarea calitalii aerului, datorita ameliorarii f1uxului de
trafic , acoperire cu beton a carosabilului ~i scaderea
manevrelor care implica un consum considerabil de

Impact asupra mediului combustibil
MEDIU Calitatea aerului Reducerea zgomotului ~i vibra\iilor cauzate de trafic (care

Cumparari de teren, etc vor fi sub nivelul prezent)
Reducerea poluarii solului, datorita postamentului de4
beton al cladirilor ~i dispozitivelor de colectare a apelor
reziduale
Crearea unei zone verzi corect intre\inute
Ameliorarea peisajului in termenii unei mai bune valorificari
a terenurilor neutilizate in prezent
Va cre~te siguran\a traficului ~i a pietonilor

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autoritalii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 18 luni - perioada de construc\ie

Finanlarea pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitali egale de construc\ii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este situat in zona de est a Bucure~tiului, in
sectorul 6. Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica - strada 1 Mai incepand de la Aleea Haiducului
- limita cimitirului Ghencea
- inceputul strazii Marinescu

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI

Imbunatcitirea intersectiei dintre ~oseaua Pantelimon ~i strada Chi~inau ~i pasaj
subteran

Descrierea Pasaj subteran: 2 x 7 m spatiu transport + 2 x 0.5 m trotuare
proiectului

Lungime : 384 m, din care 84m pasaj exterior 264 m ( 132m +132m) rampe de acces
Noi spatii verzi: 4700 sqm.

Anul de
implementare -

Valoarea totala a lucrarilor
Costul estimat - 22316314 Euro (inclusiv TVA)
(Euro) - Lucrari de construc\ie: 19 021 379 Euro

Economic: va fi introdus de catre NEA

RELEVANTA
Autostrada Bucure~ti-Bra~ov va intra in ora~ul Petricani.
Pentru a oferi 0 solutie vehiculelor de a evita cetrul

RELEVANTA STRATEGicA: congestionat au fost dezvoltate noi rute alternative. Acest
STRATEGiCA Conformitate cu: proiect este parte a rutei alternative Petricani - Dna. Ghica-

Politica municipalita\ii ~oseaua Colentina - legatura dintre Colentina ~i piata
Delfinului- bulevardul Chisinau ~i ~oseaua Pantelimon.

Fun C\ionalitatel coeren\a Modernizarea intersec\iei ~i construirea pasajului subteral vor

COERENTA re\elei colecta traficul de pe viitoarea autostrada Bucure~ti-Bra~ov ~i
va asigura un acces mai rapid la zona Balta Alba. TraficulRETELEI Scheme de combinatie principl de pe autostrada va evita zona centrala deja

efectiva/optima con gestio nata.
Da
Ameliorarea scurgerilor de api:i. Aceasta va ajuta la protejarea
strazilor ~i proprieta\ilor invecinate.
Nu este necesara achizi\ionarea de terenuri.
Ameliorarea calita\ii aerului, datorita ameliorarii f1uxului de
trafic , acoperire cu beton a carosabilului ~i scaderea

Impact asupra mediului manevrelor care implica un consum considerabil de
combustibil

MEDIU Calitatea aerului Reducerea zgomotului ~i vibra\iilor cauzate de trafic (care vor
Cumparari de teren, etc fi sub nivelul prezent)

Reducerea poluarii solului, datorita postamentului de4 beton
al c1adirilor ~i dispozitivelor de colectare a apelor reziduale
Crearea unei zone verzi corect intre\inute
Ameliorarea peisajului in termenii unei mai bune valorificari a
terenurilor neutilizate in prezent
Va cre~te siguran\a traficului ~i a pietonilor

Finalizarea autoritatii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 121uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor demunca/oportunita\i
egale construc\ii

Impacturi socia Ie

SOCIAL Proiectul este localizat in zona de este a Bucure~tiului, in
sectorul 2. Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica - pia\a comerciala Delfinul;
- bulevardul Chi~inau;
- ~oseaua Pantelimon.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea
Modernizarea §i largirea bulevardului Expozitiei

proiectului 4 x3.50 m spa\iu transport+ parcare laterala stanga de 2.5 m ~i parcare laterala dreapta
de 5m , lungime totala 1200m + 2 linii de tramvai in zona centrala+ zone verzi laterale

Anul de
implementare

-

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 49 958 450 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de construc\ii:
19 778 653 Euro

(Euro) Economic: va fi introdus de catre NEA

~;~~~~T;A:
Proiectul este in conformitate cu planul urbanistic zonal

RELEVANTA
(PUl) care precizeza ca bulevardul Expozi\iei trebuie sa se

STRATEGiCA Conformitate cu: modernizeze de la strada de clasa 2 la strada de c1asa 1.
De asemenea, modernizarea liniei de tramvai numarul 42

Politica municipalita\ii va imbunata\i transportul public.

Functionalitate!coerenta
COERENTA re\elei '
RETE LEI Scheme de combina\ie

efectiva!oplima

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la
protejarea strazilor ~i proprieta\ilor invecinate.

Impact asupra mediului Lucrarile cup rind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu
MEDIU Calitatea aerului efect pozitiv asupra mediului.

Cumparari de teren, etc Achizi\ionarea de teren va necesita 7260 mp.
Va cre~te traficul ~i siguran\a pietonilor.
Cre~terea vitezei medii de trafic va aduce utilizatorilor
economisire de costuri opera\ionale ~i timp.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 121uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca!oportunita\i egale de construc\ii

Impacturi socia Ie

SOCIAL Proiectul este localizat in zona de nord a Bucure~tiului, in
sectorul

Acoperire geografica Acoperirea geografica include:
- bulevardul Expozi\iei, de la intersec\ia cu Av. Popisteanu
~i intersec\ia cu bulevardul Mara~e~ti

DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri ulilizatorUTILIlATORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTUlUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Reabilitarea carosabilului ~i Iiniei de tramvai pe bulevardulliviu Rebreanu

sectiunea 1 : de la intersectia Camil Ressu/Liviu Rebreanu pana la intersectia
Cozial Liviu Rebreanu

Descrierea 2x 7.0 m spatiu transport+ 2 linii de tramvai in zona centrala+ 2x 5.0 m trotuare
proiectului sectiunea 2: de la intersectia Cozial Liviu Rebreanu pana la bulevardul 1

Decembrie I Liviu Rebreanu
2x 3.0m spatiu transport+ 2 linii de tramvai in zona centrala+ 2x 1.5 m trotuare

Lungime totala 2780 m
Anul de
implementare -

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 36 484 251 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de

(Euro)
construc!ie: 24 671 780 Euro
Economic: va fi introdus de catre NEA
RELEVANTA

RELEVANTA STRATEGicA:
STRATEGiCA Conformitate cu:

Politica municipalita!ii

Func!iona 1itatel coere n!a
COERENTA re!elei
RETELEI Scheme de combinalie

efectivaJoptima

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la

Impact asupra mediului protejarea strazilor ~i proprietatilor invecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu

Cumparari de teren, etc efect pozitiv asupra mediului.
Nu este necesara achizilionarea de terenuri.
Va cre~te traficul ~i siguran!a pietonilor.

Finalizarea autorita!ii Finalizarea autorita!ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan!area pe loc Finan!area pe loc

Generare locuri de
Noi oportunitil!i pentru locuri de muncil pe durata lucrilrilor demuncaloportunita!i constructiiegale

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este localizat in zona de vest a Bucure~tiului, in

sectorul3.
Acoperire geografica Acoperirea geografica include:

- Bulevardul Liviu Rebreanu de la intersec!ia cu Camil Ressu
~i intersec!ia cu bulevardul1 Decembrie

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten!ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI • INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Pasaj peste bulevardul Doamna Ghica

Descrierea 8x 3.5 m spaliu transport +2 x 2.50 - 8.00m trotuare

proiectului Tramvaiul trece prin interseclie cu inclinalie
Lungimea totala 670 m

Anul de
implementare -

Valoarea totala a lucrarilor 23 945 300 Euro (inclusiv TVA)

Costul estimat
Economic:

(Euro)
IRR = 27.6%,
NPV= 102071 100 Euro
Raport cost/beneficii= 14.7

P5roiectul este amplasat la interseqia dintre doua cai
RELEVANTA principale de trafic:

RELEVANTA STRATEGICA: . Traficul catre ~i de la Drumul Nalional 2
STRATEGiCA Conformitate cu: . Traficul de la viitoarea autostrada Bucure~ti·Bra~ov

Politica municipalitalii Valorile a~teptate de trafic arata un grad inalt de saturalie
~i viitoare blocaje daca nu este construit pasajul.

Funqio naIitate/coe renla Acest proiect este parte a rutei alternative Petricani - Dna.
COERENTA relelei Ghica- ~oseaua Colentina - legatura dintre Colentina ~i
RETELEI Scheme de combinalie piala Delfinului- bulevardul Chi~inau ~i ~oseaua

efectiva/optima Pantelimon.

Da
Panoul impotriva zgomotului va fi amplasat pe rampe ~i pe

Impact asupra mediului pasaj luand in calcul viteza vehiculelor, distanla de la pasaj
la c1iidirile latera Ie, inallimea ~i cladirile din im prejurimi.

MEDIU Calitatea aerului Lucrarile vor include imbunatalirea zonei verzi cu un efect
Cumparari de teren, etc pozitiv asupra mediului.

Achizi\ionarea de teren va necesita 25 000 mp.
Siguranla traficului ~i pietonilor va cre~te.

Finalizarea autoritalii Finalizarea autoritalii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finanlarea pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunitali pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitali egale de construclii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este amplasat in zona de est a Bucure~tiului, in
sectorul2.

Acoperire geografica Acoperirea geografica include:
- interseclia dintre ~oseaua Colentina ~i strada Doamna
Ghica

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI

Potenlial pentru PPP

.'
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•• •
DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Largirea $oselei Pipera

Descrierea
Pasaj peste ~oseaua Pipera

proiectului Largirea la 6 benzi a ~oselei Pipera lntre pasaj ~i limita administrativa a ora~ului
Bucure~ti

Lungimea totala 740 m

Anul de
implementare -

Valoarea totala a lucrarilor 35 502 373 Euro (inciusiv TVA) din care lucrari de constructii:
30 656 650 Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raporl costlbeneficii=
RELEVANTA

~~~~~~T~ASTRATEGicA:
Conformitate cu:
Politica municipalita\ii

Functio nal itatel coerenta
COERENTA rete lei
RETELEI Scheme de combina\ie

efectivaloptima

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la

Impact asupra mediului protejarea strazilor ~i proprietati1or lnvecinate.
MEDIU Calitatea aerului Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu

Cumparari de teren, etc efect pozitiv asupra mediului.
Achizi\ionarea de teren va necesita .... mp.
Va cre~te traficul ~i siguranta pietonilor.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autoritatii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate

PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finanlarea pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oporlunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oporlunitati egale de construc\ii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este amplasat In zona de nord a Bucure~tiului, In
sectorul1.

Acoperire geografica Acoperirea geografica include:
- ~oseaua Pipera, lntre intersec\ia cu Elena pana la Iimita
administrativa a ora~ului Bucure~ti (trecerea de cale ferata)

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI
Leglitura Buzesti -Berzei

- Sec\iunea 1: km 0+000 (Pia\a Victoriei) - km 1+380 (Stirbei Voda): 4x 3.0m +2x
2.75m spa\iu transport + 6.5m linii tramvai+ 2 x 2 m zona verde+ 2x 3.0 m trotuare

Descrierea - Sec\iunea 2: km 1+380 (Stirbei Voda) - km 1+460: 3x 3.0m +2x 2.75m spa\iu
proiectului transport + 6.5m Iinii tramvai+ 2 x (1.0-2.0) m zona verde+ 2x 3.0 m trotuare

- Sec\iunea 3: km 1+460 (Stirbei Voda) - km 1+765: 3x 3.0m +2x 2.75m spa\iu
transport + 3.5m Iinii tramvai+ 2 x (1.0-2.0) m zona verde+ 2x 3.0 m trotuare
Lungimea totala 765 m

Anul de -
implementare

Valoarea lotala a lucrarilor 51995766 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de construc\ii:
39893461 Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raport cost/beneficii=

RELEVANTA Principalele obiective ale municipalila~ii Bucure~ti sunt

RELEVANTA. STRATEGicA: largirea re\elei de strazi ~i scaderea congestionarii.
Conform planului zonal de urbanism (PUl) 0 noua rutaSTRATEGICA Conformitate cu:
alternativa pentru axa nord-sud trebuie creata pentru a

Politica municipalita\ii cre~te capacitatea de trafic ~i transport public.

Func\ionalitate/coeren\a Proiectul este primul stadi7u al noii rute Buzesti - Berzei-

COERENTA re\elei V. Parvan - Hasdeu. Proiectul va implica largirea

RETELEI Scheme de combina\ie
carosabilului existent ~i este corelat cu alte proiecte din
zona, cum ar fi largirea bulevardului Garii de Nord cu

efectivil/optima Buzesti.

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la

Impact asupra mediului
protejarea strazilor ~i proprieta\i1or Tnvecinate.

MEDIU Calitatea aerului
Lucrarile cuprind reabilitarea ~i ameliorarea zonei verzi cu
efect pozitiv asupra mediului.

Cumparari de teren, etc Achizi\ionarea de teren va necesita 43347 mp.
Va cre~te traficul ~i siguran\a pietonilor.
Durata calatoriilor va scadea.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunita\i egale de construc\ii
Impacturi sociale

Proiectul este amplasat In zona centrala a Bucure~tiului, Tn
SOCIAL sectorul 1.

Acoperire geografica
Acoperirea geografica include:

- De la pia\a Victoriei ~a strada Polizu
- De la strada Polizu la Mircea Vulcanescu,
- De la $tirbei Voda la Calea Plevnei

DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTlLllATORULUI

Poten\ial penlru PPP



·"" •
DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA§ BUCURE§TI
Legatura bulevardul Garii de Nord - strada Buze$ti

Descrierea - 4x 3.5m +2x 2.75m spa\iu transport + 2.00 m zona verde centrala+ 2 x 2 m zona
proiectului verde laterala+ 2x 4.0 m trotuare

Lungimea totala: 110m

Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor 6 883 188 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de construc\ie:
3 405 879 Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raport cost/beneficii=

RELEVANTA Principalele obiective ale municipalita§ii Bucure§ti sunt

RELEVANTA. STRATEGicA: largirea re\elei de strazi §i scaderea congestionarii.
Conform planului zonal de urbanism (PUl) 0 noua rutaSTRATEGICA Conformitate cu:
alternativa pentru axa nord-sud trebuie creata pentru a

Politica municipalita\ii cre§te capacitatea de trafic §i transport public.

Func\iona Iitate! coere n\a Proiectul este compatibil cu noua ruta Buzesti - Berzei- V.
COERENTA re\elei Parvan - Hasdeu. Proiectul va implica largirea carosabilului
RETELEI Scheme de combina\ie existent §i este corelat cu alte proiecte din zona, cum ar fi

efectivatoptima largirea strazilor Buzesti -Berzei.

Da
Ameliorarea scurgerilor de apa. Aceasta va ajuta la

Impact asupra mediului
protejarea strazilor §i proprieta\ilor invecinate.
Lucrarile cuprind reabilitarea §i ameliorarea zonei verzi cu

MEDIU Calitatea aerului efect pozitiv asupra mediului.
Cumparari de teren, etc Achizi\ionarea de teren va necesita 43 347 mp.

Va cre§te traficul §i siguranla pietonilor.
Durata dilatoriilor va scadea.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 121uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca!oportunita\i egale de construc\ii

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasatln zona centrala a Bucure§tiului, in

sectorul 1.
Acoperire geografica Acoperirea geografica include:

- de la bulevardul Garii de Nord, pana la intersec\ia
Vulcanescu ! Buzescu

DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI

Poten\ial pentru PPP
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• •
INFRASTRUCTURA PROIECTUlUI

ORA$ BUCURE$TI
legatura cu autostrada Bucureljzi-Braljov
- Sec\iunea 1: Bucure~ti - trecere existenta Bucure~ti: 2 x 10.5 spa\iu transport+2m

Descrierea zona verde centrala+2 x 1.0m zona verde laterala+ 2x 2.0 trotuare
proiectului - Sec\iunea 2 : trecere existenta Bucure~ti - viitoare Irecere nord Bucure~li: 2 x 10.5

spa\iu Iransport+1.5 m zona cenlrala+ 2x 2.5 Iroluare
lungime lolala: 1660 m

Anul de -
implemenlare

Valoarea lolala a lucrarilor 177 769 476 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de
conslruc\ie: 143 793 630 Euro

Coslul estimal Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raport cosl/beneficii=

RELEVANTA Municipalilalea Bucure~li a incepl un proces de oplimizare

RELEVANTA_ STRATEGICA: a re\elei de slrazi. Proieclele sunl conform planului general
de urbanim (PUG) ~i planului zonal de urbanism (PUZ).STRATEGICA Conformilale cu:
Legalura propusa va oferi 0 rula allernaliva penlru Iraficul

Polilica municipalita\ii deja congeslional din zona cenlrala

Func\ionalitale/coeren\a Proieclul va prelua Iraficul de pe viiloarea auloslrada

COERENTA re\elei Bucure~li-Bra~ov prin viilorul pasaj Nord-Bucure~li.

RETELEI Scheme de combina\ie
Legatura propusa va fi 0 parte a dezvoltarii unei noi slrazi
incluzand pasajul de la Doamna Ghica ~i inlersec\ia

efecliva/oplima Pantelimon/Chisinau.
Da

Impacl asupra mediului
Achizi\ionarea de leren va necesila 54 900 mp.

MEDIU Calilalea aerului
Va cre~le Iraficul ~i siguran\a pielonilor.

Cumparari de teren, etc
Durata calatoriilor va scadea.

Finalizarea aulorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implemenlare 361uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunila\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunita\i egale de construc\ii

Impacturi sociale
SOCIAL Proieclul este amplasat in zona centrala a Bucure~tiului, in

sectorul 1.
Acoperire geografica Acoperirea geografica include:

- de la bulevardul Poligrafiei, pana la pasajul existent
Bucure~ti ~i viitoarea autostrada Bucure~ti - Bra~ov

DEZVOLTARE Efecle de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Legatura dintre bulevardul Brancoveanu $i drumul national nr.5

- sectiunea I : Tntre §oseaua Oltenitei §i strada Luica , lungime 2,67 km
- sectiunea II: km 0+000 - km 4+436 Tntre strada Luica §i pasajul Bucure§ti

Descrierea - sec\iunea III:km 4+436 - km 5+877 Tntre pasajul Bucure§ti §i viitoarea autostrada
proiectului de sud

- sec\iunea I:km 4+436 - km 5+877 parte a viitoarei autostrazi de sud, prin pasajul
Bucure§ti

+ inter-schimb cu pasajul Bucure§ti, cu 0 lungime total a de 315m

Anul de -
implementare
Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor: 145.559.865 Euro din care lucrari de construc\ie 94.850.301
(Euro) Euro

RELEVANTA In prezent, traficullocal §i de tranzit spre Giurgiu se

RELEVANTA STRATEGicA: efeclueaza pe §oseaua Giurgiului, dar odata ce traficul se

STRATEGICA Conformitate cu: Tngreuneaza, administrarea traficului devine dificila. De
aceea, este propusa 0 alternativa pentru ie§irea din

Politica municipalita\ii Bucure§ti, utilizand bulevardul Brancoveanu.

Func\ional itatel coeren\a Proiectul este corelat cu "Legatura dintre Splai Dudescu cu

COERENTA re\elei §o§eaua Olteni\ei" va oferi 0 ie§ire alternativa din ora§.

RETELEI Scheme de combina\ie
efectivaloptima

Impact asupra mediului Da

MEDIU Calitatea aerului Achizi\ionarea de teren va necesita 347 000 mp.

Cumparari de teren, etc Va cre§te traficul §i siguran\a pietonilor.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiedului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de construc\ii

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat Tnzona de vest a Bucure§tiului, Tn

sectorul 4. Acoperirea geografica include:
Acoperire geografica - bulevardul Brancoveanu, Tntre strada Luica §i §oseaua

Oltenitei
- partea de sud a pasajului existent Bucure§ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel veniluri utilizator
UTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI
Legatura cu prelungirea Ghencea Ghencea - Domnesti

- secjiunea I : km 0+000 - km 4+320 2 x10.50 m suprafaja transport+10 m zona
Descrierea verde centrala+2 x3.0 m zona verde laterala +7.0 m suprafaja de transport (
proiectului pentru traficullocal) + 5.0 m trotuare

- sec\iunea II: pe ~oseaua existenta Bucure~ti: 2 x7.0 m suprafaja de transport +2
x1.5 m trotuare consolidate

Anul de -
implementare

Valoarea total a a lucrarilor: 113 692 507 Euro din care lucrari de construc\ie 51 035 503
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR = 18.55%,
NPV= 112000000 Euro
Raport cost/beneficii= 2.31

RELEVANTA Prelungirea Ghencea - drumul jude\ean 602 reprezinta

RELEVANTA STRATEGicA: legatura dintre autostrada A1 ~i Drumul Na\ional 6 cu

STRATEGiCA Conformitate cu:
trecerea existenta prin Bucure~ti. Traficul este obstrucjionat
de intersec\iile inclinate cu calea Bucure~ti gene rand cozi

Politica municipalita\ii lungi de vehicule ~i prelungirea timpului de calatorie.

Funcjionalitatel coe renja Proiectul este corelat cu largirea caii existente Bucure~ti ~i

COERENTA re\elei va asigura 0 ruta alternativa pentru ie~irea din ora~.

RETELEI Scheme de combina\ie
efectiva/optima

Da
Impact asupra mediului

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autoritajii Finalizarea autoritajii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finanjarea pe loc Finan\area pe loc
Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunita\i egale de construc\ii
Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este amplasat in partea de vest a Bucure~tiului, in

Acoperire geografica
sectorul 5. Acoperirea geografica include:
- bulevardul Prelungirea Ghencea
- pasajul existent Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Intersectia Riizoare

- pasaj subteran pe sub Vasile Milea ~i strada Carol Davila 2x7m suprafa\a
transport+ 1.2 zona centrala+ 2xO.6 m trotuare latera Ie cu 0 lungime totala de
1252m

Descrierea . o noua strada lntre Vasile Milea ~i Drumul Sarii : 2x 7.0m suprafa\a transport
proiectului +2x3.5 trotuare; lungime totala 417m

- o noua strada lntre Drumul Sarii ~i strada Progresului : 2x 10.5m suprafa\a de
transport +2x3.5 trotuare; lungime total a 224m

- o noua strada lntre strada Progresului ~i strada Panduri : 2x 7.0 m suprafa\a de
transport +2x3.5 trotuare; lungime totala 156m

Anul de -
implementare
Costul estimat Valoarea total a a lucrarilor: 127004216 Euro din care lucrari de construc\ii 71 675937
(Euro) Euro

RELEVANTA Intersec\ia Razoare este una dintre cele mai congestionate
RELEVANTA. STRATEGicA: intersecd\ii din Bucure~ti. Intersecd\ia este amplasata lntre
STRATEGICA Conformitate cu: inelul interior ~i axa est - vest, conectand 0 zona intens

Politica municipalita\ii populata (Drumul Taberei) cu centrul ora~ului. Jonc\iune

Func\iona litate/coere n\a Viitorul pasaj Basarab va lnchide inelul central ~i va
COERENTA re\elei conduce traficul prin bulevardul Geniului. Modernizarea
RETELEI Scheme de combina\ie intersec\iei este necesara pentru a face fa\a f1uxului de

efectiva/optima trafic.

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Noi spa\ii verzi : 37900 m2

Cumparari de teren, etc
Siguran\a traficului ~i pietonilor va cre~te.
( va fi continuat de catre Delia)

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc
Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunita\i egale de construc\ii
Impacturi socia Ie

Proiectul este amplasat In partea de vest a Bucure~tiului, In
sectorul 1. Acoperirea geografica include:

SOCIAL - ie~irea de pe bulevardul Drumul Taberei ~i bulevardul

Acoperire geografica
Timi~oarei

- ~oseaua Panduri
- bulevardul Vasile Milea
- bulevardulGeniului
- strada Bagdasar Dumitru

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI

ORA~ BUCURE~TI
Uirgirea strazii Nitu Vasile

Descrierea . intre intersec\iile cu bulevardul Obregia ~i bulevardul Constantin Brancoveanu: 2x
proiectului 1.Om spa\iu de transporl +2x2.0m zona verde laterala+ 2x3.0 trotuare; lungime

totala 610m
Anul de -
implementare

Costul estimat
Valoarea totala a lucrarilor:

(Euro)
- Euro din care lucrari de construc\ii
Euro

In prezent, traficul local ~i de tranzit spre Giurgiu se
RELEVANTA efectueaza pe ~oseaua Giurgiului, dar odata ce traficul se

RELEVANTA. STRATEGicA: ingreuneaza, administrarea traficului devine dificila. De
STRATEGICA Conformitate cu: aceea, este propusa 0 alternativa pentru ie~irea din

Politica municipalita\ii Bucure~ti, utilizand strada Ni\u Vasile ~i bulevardul
Brancoveanu.

Func\ionalitate/coeren\a Proiectul este corelat cu "Legatura dintre bulevardul
COERENTA re\elei Brancoveanu ~i Drumul Na\ional nr 5, Bucure~ti - Giurgiu" .
RETELEI Scheme de combina\ie Proiectul va asigura ie~irea traficului spre Giurgiu ~i va

efectiva/optima duce la scaderea congestionarii pe ~oseaua Giurgiului.

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Noi spa\ii verzi : 2500 m2

Cumparari de teren, etc
Siguran\a traficului ~i pietonilor va cre~te.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 121uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oporlunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oporlunita\i egale de construc\ii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este localizat in zona de vest a Bucure~tiului, in
sectorul 4. Acoperirea geografica include:
- bulevardul Brancoveanu

Acoperire geografica - bulevardul Obregia
- bulevardul Nitu Vasile

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE

Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI
Potential pentru PPP
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• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$T1
Uirgirea bulevardului Brancoveanu

Descrierea - intre intersec\iile cu Nitu Vasile ~i strada Turnu Magurele: 2x 10.5 m suprafata de
proiectului transport +2x 1.5m zona verde laterala+ 2x5.0 trotuare; lungime totala 1243 m

Anul de -
implementare

Costul estimat
Valoarea totala a lucrarilor:

(Euro)
- Euro din care lucrari de construc\ii
Euro

RELEVANTA In prezent, traficul local ~i de tranzit spre Giurgiu se

RELEVANTA STRATEGicA: efectueaza pe ~oseaua Giurgiului, dar odata ce traficul se

STRATEGiCA Conformitate cu:
ingreuneaza, administrarea traficului devine dificila. De
aceea, este propusa a alternativa pentru ie~irea din

Politica municipalita\ii Bucure~ti, utilizand bulevardul Brancoveanu.

Func\io nalitate/coe ren\a Proiectul este corelat cu "Legatura dintre bulevardul
COERENTA retelei Brancoveanu ~i Drumul National nr 5, Bucure~ti - Giurgiu" .
RETELEI Scheme de combina\ie Proiectul va asigura ie~irea traficului spre Giurgiu ~i va

efectiva/optima duce la scaderea congestionarii pe ~oseaua Giurgiului.

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Noi spatii verzi : 2500 m2

Cumparari de teren, etc
Siguran\a traficului ~i pietonilor va cre~te.

Finalizarea autoritatii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe lac Finantarea pe lac

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este localizat in zona de vest a Bucure~tiului, in

sectorul 4. Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica - bulevardul Brancoveanu
- bulevardul Obregia
- bulevardul Nitu Vasile

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA
ORA~ BUCURE~TI

Legatura dintre Splaiullndependentei-Ciurel-Autostrada A1 Bucure~ti • Pitesti.
Descrierea . 2 x 10.5 suprafa\a transport+2m zona verde centrala+2 x 1.0m zona verde laterala+
proiectului 2x 1.5m trotuare+ 7.0 m drum local (pe anumite sec\iuni)

Lungime totala: 6440 m

Anul de .
implementare
Costul estimat Valoarea total a a lucrarilor 405 368 902 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de
(Euro) construc\ie: 238 000 000 Euro

In prezent, traficullocal ~i de tranzit spre Pite~ti se
RELEVANTA efectueaza pe bulevardul luliu Maniu, dar, odata ce traficul

RELEVANTA. STRATEGicA: se ingreuneaza, devine dificil de manevral. Proiectul este
in conformitate cu pia nul general de urbanism (PUG) ~iSTRATEGICA Conformitate cu: pia nul zonal de urbanism (PUl). Legaturile propuse vor

Politica municipalita\ii oferi 0 legatura alternativa de trafic de la autostrada A 1 la
bulevardul deja congestionat luliu Maniu.

Func\io naIitate! coeren\a
Legatura propusa va fi 0 parte a noii strazi care include

COERENTA relelei
RETELEI Scheme de combina\ie

"Legatura cu bulevardul Timi~oara". Va crea rute

efectiva!optima
alternative spre centrul ora~ului.

Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului Siguran\a traficului ~i pietonilor va cre~te.

Cumparari de teren, etc Timpul de calatorie cu transportul public va fi imbunata\il.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca!oportunita\i egale de construc\ii

Impacturi socia Ie

SOCIAL Proiectul este amplasat in zona centrala a Bucure~tiului, in
sectorul1.

Acoperire geografica
Acoperirea geografica include:
- Autostrada A1 Bucure~ti-Constan\a
- Pasajul existent Bucure~ti

- Bulevardul Uverturii ~i strada Virtu\ii
DElVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIlATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI
Uirgirea §oselei Pipera
- Sec\iunea 1: 2 x 10.5 suprafa\a transport+2m zona verde centrala+2 x 1.0m zona

Descrierea verde laterala+ 2x 2.0 trotuare
proiectului - Sec\iunea 2 : pe pasaj- 2x 7.0 m suprafa\a transport+2x 1.0 m trecere cu piciorul

Lungtime totala: 1252 m

Anul de -
implementare

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 64 629 428 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de construc\ii:
(Euro) 52 722 442 Euro

RELEVANTA In prezent traficullocal :?ide tranzit spre Ploie:?ti se

RELEVANTA STRATEGicA: desfa:?oara pe :?oseaua Bucure:?ti-Ploie:?ti, dar odata ce. -
Conformitate cu: traficul se ingreuneaza, devine dificil de manevrat. Largirea

STRATEGICA prop usa va oferi 0 ruta alternativa pentru ie:?irea din
Politica municipalita\ii Bucure:?ti catre deja congestionata re\ea de strazi din nord.

Func\io naIitate/coere n\a
COERENTA re\elei Legatura propusa va fi 0 parte din dezvoltarea noii strazi
RETELEI Scheme de combina\ie "Podul peste calea ferata Bucure:?ti - Constan\a".

efectiva/optima

Impact asupra mediului Da
MEDIU Calitatea aerului Siguran\a traficului :?ipietonilor va cre:?te.

Cumparari de teren, etc Timpul de calatorie cu transportul public va fi imbunatalit.

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
muncaloportunita\i egale de constructii

Impacturi sociale
Priectul va fi amplasat in zona centrala a Bucure:?tiului, in

SOCIAL sectorul 1 and IIfov county.
Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica - $oseaua Pipera
- Strada Calea Vacarescu
- Strada Alexandru Serbanescu

- Calea ferata Bucure:?ti - Constanta
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~T1

Legatura dintre Splai Dudescu - autostrada A2 Bucure1iti-Constan!a
-6 x 3.5 m suprafa!a de transport +4 x 2.5 m trotuare - intre Splai Dudescu - intersec!ia

Descrierea
Glina

proiectului - intersec!ia Glina , lungime totala 520 m. Intersec!ia prezinta ie1iiri spre toate drumurile
existente.
-6 x 3.5 m suprafa!a transport +1.5 m zona centrala + 2x1.0m trotuare- intre intersec!ia
Glina - autostrada A2

Anul de -
implementare

Costul estimat Valoarea totala a lucrarilor 288 010 437 Euro (inclusiv TVA) din care lucrari de
(Euro) construc!ii: 70 436 820 Euro

RELEVANTA
Pentru dezvoltarea re!elei de 1iosele de pe inelul median
trebuie construita pentru a lega traficul de pe bulevardul

RELEVANTA STRA TEGicA: Nicolae Grigorescu 1ii autostrada A2 cu strada Vitan
STRATEGiCA Conformitate cu: Barzesti 1iistrada Luica spre drumul na!ional nr.5. Legatura

Politica municipalita!ii va oferi 0 ruta alternativa far intersec!ii control ate spre
centrul ora1iului.

Func!ionalitatelcoeren!a Sec!iunea transversala este similara cu all proiect"Legatura

COERENTA re!elei dintre bulevardul Nicolae Grigorescu 1ii 1ioseaua Olleni!ei"
1ii "Legatura dintre bulevardul Nicolae Grigorescu- Splai

RETELEI Scheme de combina!ie Dudescu". Imjpreuna cu proiectele sus-men!ionate,
efectiva/optima aceasta legatura va conecta axa est-vest cu axa nord-sud.

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita!ii Finalizarea autoritatii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Proiect detaliat
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan!area pe loc Finan!area pe loc

Generare locuri de
munca/oportunita!i egale

Impacturi socia Ie
Proiectul este amplasat in zona centrala a Bucure1itiului, in

SOCIAL sectorul 3 1iijUde!ul IIfov.
Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica - Splai Dudescu

- Bulevardul Nicolae Grigorescu

- Pasajul existent Bucure1iti
- Autostrada A2 Bucure1iti - Constanta

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Poten!ial pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI
Parcarea 5ubterana de la Universitate

Descrierea - Numar de nivele : 3
proiectului - Capacitate parcare: 300 ma§ini + 25 motociclete

- Suprafata totala : 10 500mp

Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor: 12 491 580 Euro din care lucrari de constructie 9 960 321
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raport cost/beneficii=

RELEVANTA Una dintre principalele probleme din Bucure§ti este lipsa

RELEVANTA. STRATEGicA: facilitatilor de parcare din zona centrala, combinat cu
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada

STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitate a de trafic §i uneori poate servi ca
Politica municipalitalii obstacol pentru trecerea vehiculelor §i pietonilor.

Funcliona litate!coe renla
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafele de

COERENTA relelei
parcare §i alte proiecte Tndesfa§urare pentru a cre§te

RETELEI Scheme de combinatie capacitatea de trafic §i pentru a reduce poluarea.
efectiva!optima

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autoritalii Finalizarea autoritalii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finantarea pe loc Finanlarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca!oportunitali egale de construclii

Impacturi sociale
SOCIAL Proiectul este amplasat Tnzona de vest a Bucure§tiului, Tn

sectorul 5. Acoperirea geografica include:

Acoperire geografica . Bulevardul Regina Elisabeta

- Bulevardull.C. Bratianu
- Strada Academiei §i strada Toma Caragiu

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI
Parcarea subterana din Piata Charles de Gaule

Descrierea - Numar de nivele : 2 pentru parcare + 1 spa\ii comerciale
proiectului - Capacitatea parcarii: 831 ma~ini

- Suprafa\a totala : 25752 mp
Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor: 58 780 105 Euro din care lucrari de construc\ii 48 873 079
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raportul cost/beneficii=

RELEVANTA Una dintre principalele probleme din Bucure~ti este lipsa

RELEVANTA STRATEGicA: facilita\ilor de parcare din zona centrala, combinat cu

STRATEGiCA Conformitate cu:
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada
reduce efectiv capacitatea de trafic ~i uneori poate servi ca

Politica municipalita\ii obstacol pentru trecerea vehiculelor ~i pietonilor.

Func\iona liIate! coeren\a
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafe\e de

COERENTA re\elei
RETELEI Scheme de combina\ie

parcare ~i alte proiecte In desfa~urare pentru a cre~te

efectiva!optima
capacitatea de trafic ~i pentru a reduce poluarea.

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca!oportunita\i egale de construc\ii

Impacturi sociale

SOCIAL Proiectul este amplasat In zona de vest a Bucure~tiului, In
sectorul1. Acoperirea geografica include:
- Bulevardul Aviatorilor;

Acoperire geografica - Bulevardul Calea Dorobantilor

- Bulevardul Primaverii;

- Bulevardul Constantin Prezan
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI ·INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea
Parcare subterana la statia de tren Esplanada- Baneasa

proiectului - Numar de nivele : 2

- Capacitatea parcarii: 100 cars

Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor: 21 670 000 Euro din care lucrari de construc\ii 16 587 000
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR = 6.7%
NPV= 3 396 840
Raporlul costlbeneficii= 0.75

RELEVANTA Una dintre principalele probleme din Bucure~ti este lipsa

RELEVANTA STRATEGICA: facilita\i1or de parcare din zona centrala, combinat cu

STRATEGiCA Conformitate cu:
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada
reduce efectiv capacitatea de trafic ~i uneori poate servi ca

Politica municipalita\ii obstacol pentru trecerea vehiculelor ~i pietonilor.

Func\ionalitate/coeren\a
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafe\e de

COERENTA re\elei
parcare ~i alte proiecte in desfa~urare pentru a cre~te

RETELEI Scheme de combina\ie capacitatea de trafic ~i pentru a reduce poluarea.
efectiva/optima

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autorita\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oporlunita\i pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oporlunita\i egale de construc\ii

SOCIAL Impacturi sociale
Proiectul este amplasat in parlea de vest a Bucure~tiului, In

Acoperire geografica
sectorul 1. Acoperirea geografica include:
- ~oseaua Bucure~ti - Ploie~ti
- Strada Monovici ~i strada Tipografilor

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - INFRASTRUCTURA

ORA~ BUCURE~TI
Parcare subterana la Herastrau - Pavilion H

Descrierea Numar de nivele : 2
proiectului -

- Capacitatea parcarii: 410 ma~ini

Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor: 42 991 000 Euro din care lucrari de construc\ii 36 678 000
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR = 14.4%

NPV= 27 702 851 Euro
Raport costlbeneficii= 0.42

RELEVANTA. Una dintre principalele probleme din Bucure~ti este lipsa
facilita\ilor de parcare din zona centrala, combinat cu

RELEVANTA STRATEGICA:
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada

STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic ~i uneori poate servi ca
Politica municipalita\ii obstacol pentru trecerea vehiculelor ~i pietonilor.

Func\io na litatel coeren\a
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafe\e de

COERENTA re\elei
parcare ~i alte proiecte in desfa~urare pentru a cre~teRETELEI Scheme de combina\ie capacitatea de trafic ~i pentru a reduce poluarea.

efectiva/optima

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita\ii Finalizarea autoritatii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 361uni

Finan\area pe loc Finantarea pe loc

Generare locuri de Noi oportunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oportunitati egale de constructii

SOCIAL
Impacturi sociale

Proiectul este situat in zona de vest a Bucure~tiului. in

Acoperire geografica
sectorul 1. Acoperirea geografica include:

- ~oseaua Kiseleff
- Parcul Herastrau

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI

Potential pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI • INFRASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea
Parcarea subterana din piata Hurmuzachi

proiectului - Numar de nivele : 2

- Capacitatea parcarii: 855 ma~ini
Anul de -
implementare

Valoarea totala a lucrarilor: 30 151 171 Euro din care lucrari de construqii 25 337
118Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Raport cost/beneficii=

RELEVANTA Una dintre principalele probleme din Bucure~ti este lipsa

RElEVANTA. STRATEGicA: facilita\ilor de parcare din zona centrala, combinat cu
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada

STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic ~i uneori poate servi ca
Politica municipalita\ii obstacol pentru trecerea vehiculelor ~i pietonilor.

Funclio naIitatel coerenta
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafe\e deCOERENTA re\elei
parcare ~i alte proiecte In desfa~urare pentru a cre~teRETElEI Scheme de combina\ie capacitatea de trafic ~i pentru a reduce poluarea.

efectiva/optima

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
(va fi continuat de catre Delia)

Cumparilri de teren, etc

Finalizarea autoritil\ii Finalizarea autoritil\ii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTUlUI Viteza de implementare 241uni

Finan\area pe loc Finan\area pe loc

Generare locuri de Noi oportunita\i pentru locuri de muncil pe durata lucrarilor
munca/oportunita\i egale de construc\ii

SOCIAL Impacturi socia Ie

Proiectul este amploasat In partea de vest a Bucure~tiului,

Acoperire geograficil
In sectorul 3. Acoperirea geograficil include:
Bulevardul Mihai Bravu I Calea Calarasilor/intersec\ia cu
bulevardul Decebal

DEZVOlTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTilIZATORUlUI

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI
Descrierea Implementarea unui tramvai central integrat, sta\ii de troleibuz lii autobuz la Piata Unirii
proiectului adiacent cu sta\iile existente de metrou.
Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA_ STRATEGicA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunata\it la oportunita\ile de angajare

Func\i onalitate/coe ren\a • imbunata\elite integrarea intre mijloace lii reduce
COERENTA re\elei penalita\ile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima par\i1e re\elei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu maliinile private lii congestion area

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul oraliuluimuncaloportunita\i egale
Bucureliti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi socia Ie • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In limitele oraliului Bucureliti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Poten\ial pentru PPP
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz ~i autobuz la Gara de Nord
proiectului adiacent cu stalia existenta.
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGicA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGiCA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitalii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunatalit la oportunitalile de angajare

• Imbunatale~te integrarea 1ntre mijloace ~ireduce
Funclio na litatel coerenla penalitalile de inter-schimb

COERENTA relelei • imbunatale~te legaturile dintre Gara de Nord ~i alte par\i
RETELEI Scheme de combinalie ale ora~ului Bucure~ti

efectivaloptima • Complementeaza gradul de imbunataliri catre toate
par\i1e relelei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanlarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~uluimuncaloportunitali egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In limitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE

Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI -
Poten\ial pentru PPP

(\tl\
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz ~i autobuz la Obor asigurand 0
proiectului integrare 1mbunatalita cu serviciile de metrou.

Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

~i~~~~T~A: • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA, timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitalii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunatalit la oportunitalile de angajare

Fun clionalitate/coerenla • imbunatale~te integra rea lntre mijloace ~i reduce
COERENTA relelei penalitalile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de 1mbunataliri catre toate

efectiva/optima parlile relelei

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritalii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanlarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~uluimunca/oportunitali egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi socia Ie • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Sectorul de nord est al ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

-

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Potenlial pentru PPP

/
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DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz ~i autobuz la Piata Eroilor
proiectului asigurand 0 integrare 1mbunatatita cu serviciile de metrou.

Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

~~~~~~T~A: • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGiCA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitatii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunatatit la oportunitatile de angajare

Functiona litate/coere nta • Imbunatate~te integra rea intre mijloace ~i reduce
COERENTA retelei penalitati1e de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie • Complementeaza gradul de 1mbunataliri catre toate

efectiva/optima partile relelei

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritalii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~uluimunca/oportunitali egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In Iimitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Potential pentru PPP



.' •
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz ~i autobuz la Pia\a Eroilor
proiectului asigurand 0 integrare 1mbunata\ita cu serviciile de metrou.

Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita

~i~~~~TtASTRATEGicA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunata\it la oportunita\i1e de angajare

Function al itate/coe ren\a • imbunatale~te integrarea lntre mijloace ~i reduce
COERENTA re\elei penalita\i1e de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinalie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima partile re\elei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritalii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanlarea pe loc -

Generare locuri de
• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~uluimunca/oportunita\i egale

Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In Iimitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTlLlZA TORULUI -

Poten\ial pentru PPP

rtf,



•

Analiza cosUbeneficii (CBA) este un element important Tnevaluarea proiectului, Tn
special pentru evaluarea fezabilitatii. Schema CBA este prezentata in Figura 13-, in
care sunt prezezntate cateva stadii de calcul.

1.
Situatia
prezenta

2.
Proiectul
propus

4.
Costul ~i
venitul
situatiei
prezente

5.
Costul ~i
venitul
proiectului
propus

I /
3.
Cantitat8ile
proiectului
propus

6.
Date despre
cost ~i venit

7.
Calcularea
costurilor ~i
beneficiilor

IJt!/

Stadiul1 contine 0 descriere a situatiei prezente a traficului ~i transportului in cele trei
ora~e referitor la elementele pe care se bazeaza anumite proiecte.

Stadiul 2 descrie situatia traficului ~i transportului dupa implementarea proiectului
propus.

In stadiul 3 sunt inventariate ~i comparate cantitatile relevante ale situatiei prezente
(stadiul 1) ~i proiectului (stadiul 2).

Stadiul 4 contine inventarierea costurilor ~i veniturilor per unitate a cantitati10r relevante
din stadiul 1.

Stadiul 5 contine inventarierea costurilor ~i veniturilor per unitate a cantitatilor relevante
din stadiul 2.

adiul 6 datele de costuri ~i venituri din stadiul 4 ~i stadiul 5 sunt comparate.

stadiul 7 cantitatile situatiei existente ~i cantitatile situatiei dinainte ~i dupa
implementarea proiectului sunt multi plicate cu costurile ~i veniturile relevante din stadiul
6. MUlti+plicarea va fi efectuata in fiecare an, pe durata de viat a proiectului.

CBA va fi elaborat cu ajutorul unui model Excel in care stadiile 1 la7 sunt integratejAsta
inseamna ca costurile §i beneficiile Iternativelor referitoare la detalii ale proiectului ~~'({
u~or calculate. \~
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Proiectele propuse se vor referi la diferite topici. Aceste topici ~i cateva exemple de
elemente sunt prezentate in Tabelul 13-1.

Topici ale posibileloor masuri Elemente de topici ale masurilor

Infrastructura de trafic ~i transport Infrastructura noua

Imbunatatirea infrastructurii

Managementul traficului Sisteme de management al traficului

Scheme de circulatie

Accdesul la parcare pentru ma~inile private Restriqionarea accesului in centrul ora~ului

Parcare cu plata

Facilita!i de parcare

Utilizarea terenului Densitatea de c1adiri

Loca!ia zonelor rezidenjliale/industriale/comerciale

Volumul, pre!ul ~i calitatea transportului Retea de linii, frecven!e
public Punctualitate

Confort, locuri Iiere :?ialte aspecte de calitate

Swistem de tarifare

Cadrullegal :?iinstitu!ional pentru transportul Autoritatea de transport public
public Procesul de procurare

13.3.2 Indicatorii analizei CosUBeneficiu

In CBA vor fi utilizate doua grupuri de indicatori.

Indicatorii proiectelor

Vor fi definiti indicatorii fiecarui proiect care influenteaza nivelul costurilor ~i beneficiilor.
Cateva exemple de indicatori sunt prezentate in TabeluI13-.
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Proiectele propuse vor avea un impact asupra costurilor ~i veniturilor situatiei traficului ~i
transportului In doua moduri:

1. Proiectul propus va duce la costuri ~i venituri direct relationate cu investitiile
(dob~mzi, mentenanta, operatiuni)

2. Implementarea proiectului propus va influenta costurile ~i veniturile traficului ~i
transportului. Aceasta va afecta anumiti indicatori ("~oferi) care influenteaza nivelul
costurilor ~i veniturilor traficului ~i transportului. TnTabelul 13-3 sunt prezentati
ace~ti indicatori.

Tabelul13-3 Indicatori care influenteaza costurile ~i veniturile traficului ~i
transportului dupa implementarea masurilor propuse

Descrierea factorilor care influenteaza costurile lji veniturile Costuri Venituri

A. Factori economici

A 1. Viteza de deplasare a transporlului profesionist ') v' v'

A2. Punctualitatea transporlului profesionist ') v' v'

A3. Eficien\a transporlului public v'

A4, Impactul asupra economiei v' v'

B. Factori sociali

B1. Timpul de deplasare cu transporlul olectiv sau privat v' v'

B2. Punctualitatea deplasarii cu transporlul public sau privat v' v'

C. Factori de mediu

C1. Poluarea aerului (C02, CO, NOx, parlicule, etc.) v'

C2. Zgomotul traficului v'

D. Factori de siguranta a traficului

01. Oeteriorarea vehiculelor ~i infrastructurii datorita accidentelor v'

02. Pierderea de vie\i umane ca victime ale accidentelor de trafic v' v'

03. Tratamentul medical al persoanelor ranite in accidente de trafic v'

04. Pierderea orelor de munca pentru persoanele ranite in accidente de trafic v' v'

Exista numeroase tipuri de costuri ~i venituri. Fiecare tip de costuri ~i venituri consta din
elemente de pret (cost sau venit per unitate), un eloement de cantitate (numar de unitati)
~i valoarea totala a costurilor ~i veniturilor (= pret * cantitate). Tipul de costuri ~i venituri
pot fi grupate In cateva grupuri a~a cum este prezentat In Tabelul 13-4.

I

!)tt;
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Descrierea grupurilor de costuri lji venituri Costuri Venituri

A. Costuri lji venituri relationate cu factori economici

A 1. Costuri referitoare la timp pentru transportul profesionist ') ,/ ,/

A2. Costuri referitoare la distan\a pentru transportul profesionist ') ,/ ,/

A3. Veniturile de lapasageri din transportul profesionist ") ,/ ,/

A4. Costul ma§inilor private ,/

B. Costuri lji venituri referitoare la factori sociali

B1. Timpul petrecut de pasageri in transportul public sau privat ,/ ,/

B2. Valoarea punctualta\ii deplasarii pasagerilor ,/ ,/

C. Costuri lji venituri referitoare la factori de mediu

C1. Costul reducerii poluarii aerului (C02, CO, NOx, particulates, etc.) ,/

C2. Costurile reducerii zgomotului ,/

D. Costuri lji venituri referitoare la factori de siguranta

01. Costuri de repara\iei a daunelor provenite din accidente ,/

02. Valoarea pierderii de vie\i umane ,/ ,/

03. Tratamentul medical al persoanelor ranite in accidente de trafic ,/

04. Pierderea orelor de munca pentru persoanele ranite in accidente de trafic ,/ ,/

13.4.1 Descrierea tehnicii

Analiza multi criteriu (MCA) va fi utilizata pentru a face 0 evaluare alternativa a
proiectelor cu masuri eterogene. Cu aceasta tehnica, pot fi luate In calcul, simultan, mai
multe criterii Intr-o situatie complexa. MCA este 0 unealta pentru compararea mai multor
puncte de vedere luate In calcul, §i, de aceea, este utila In special In timpul formularii
sau judecari problemelor complexe. In generalo, aceasta tehnica este utilizata In
evaluarile proiectelor publice §i variatiilor lor, In specialla ifrastructura de transport. MCA
este utilizata pentru a sublinia motivarea subiectiva pentru fiecare caz In parte. Bazand
evaluarea pe proiectele care au aceeia§i logica cu proiectele analizate, schimbarea de
simulare §i proiectele de fondare care contribuie efectiv la priorizarea programului sunt
majorate.

Criteriile trebuie sa reflecte prefrerintele sau unele puncte de vedere ale evaluatorilor,
astfellncat sa sumarizeze §i sa grupeze cateva dimensiuni caracteristice utilizate la
evaluare. Numarul de criterii nu trebuie sa depa§easca 0 limita rezonabila. Experience
has shown that the maximum number of criteria for an effective evaluation is eight
criteria. 0 problema cheie a MCA este implicarea, sau nu a diferitilor actori la definirea
critreriilor §i cantarirea lor. Daca evaluatorul este implicdat activ In analiza, credibilitatea
rezulta lor este nedeterminata. Echipa de evaluare trebuie sa verifice daca criteriile
ale sunt logic independente unele de altele § daca procesul va permite compararea
s isfacatoare a proiectelor.

Odata ce proiectele §i criteriile au fost definite, 0 estimare cantitativa sau 0 descriere
calitativa a .impactului fiecarui proiect, In termenii acestor criterii trebuie efectuat. In acest
scop, trebuieufilizate declaratiile pe termen scurt care descriu diferite tipuri de impact (\'
("descriptori d~ impact"). In baza criteriilor ~imasurilor de judecata (grupuri sau parti de ~
masuri) de evalua~, echipa de evaluare trebuie sa construiasca 0 matrice de evaluare
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multi criteriu. Matricea este un tabel cu multe coloane, in care sunt criteriile, ~i tot atatea
linii cate proiecte trebuie comparate. Fiecare celula reprezinta evaluarea unui proiect
pentru un criteriu. MeA necesita evaluarea proiectelor pentru toate criteriile (nici 0 celula
nu trebuie sa ramana goala), dar nu necesita evaluarea pe acela~i formular. Tehnica
poate suporta un amestec de criterii exprimate prin indicatori, criterii calitative exprimate
prin descriptori, ~i criterii inhtermediare exprimate prin scoruri.

Exista doua posibilitati pentru echipa de evaluare, pentru compararea meritelor
diferitelor masuri prin scoring: metoda de compensare ~i metoda de surclasare.

Metoda de compensare

Metoda de compensare este cea mai cunoscuta ~i consta din atribuirea unei greutati
fiecarui criteriu la calcularea scorului global al fiecarei masuri, in forma unei medii
aritmetice atribuite masurii pentru diferite criteri. Aceasta varianta se nume~te
"compensatoare" deoarece calcularea mediei face posibila compensarea dintre criterii.
De exemplu, 0 masura care are un impact negativ asupra mediului poate sa obtina un
scor global bun daca impactul sau asupra locurilor de munca este considerat excelent.

Metoda surclasarii

Este utilizata acolo unde criteriile nu sunt considerate comensurabile, ~i nu poate fi
produs un scor global. Analiza se bazeaza pe compararea multipla de tipu/: "proiectul A
surclaseaza proiectul B din punct de vedere al criteriului de mediu?", " proiectul A
surclaseaza proiectul B din punct de vedere al criteriului de angajare?", etc. La aceste
intrebari trebuie sa se raspunda cu da sau nu, caz in care sunt stabilite pagurile de
evaluare a criteriilor. Analiza face posibila compararea ~i prezinta 0 sinteza de tipul:
"Proiectul A este cel putin la fel de bun ca proiectul B, referitor la majoritatea criteriilor
(caz de agrement), tara a fi prea rau in comparatie cu alte criterii (caz de dezagrement)".
Analiza poate include protectie impotriva judecatii favorabile a unei masuri care ar putea
fi dezastruoasa din punct de vedere al criteriilor, stabilind un 'prag de veto' pentru fiecare
criteriu. Introducerea pragului de veto diferentiaza clar surclasarea logica de
compensarea logica.

Surclasarea nu genereaza intotdeauna concluzii clare, in timp ce analiza bazata pe
compensare este concluziva. Din punct de vedere tehnic, varianta compensarii este mai
u~or de implementat. eel mai pragmatic mod de elaborare a matricei de evaluare multi
criteriu este ca echipa de evaluare sa proiecteze scale de scoring pentru evaluarea
concluziilor, cantitative sau calitative. Matricea de evaluare multi criteriu este apoi
echivalata cu matricea de scoring. Matricea de compensare este utilizata daca membri
de conducere identifica 0 problema care poate justifica utilizarea dreptului de veto.

Preferintele evaluatorilor sunt luate in calcul in conformitate cu utilizarea uneia din
urmatoarele metode:

/

xpansiunea directa prin cantarirea atribuita fiecarui criteriu. Se poate efectua prin
votul prin puncte de distributie. Discutiile pot fi purtate prin intermediul mai multor
~~~~. ,

De~v~luirea preferintelor prin clasificarea profilelor. In aceasta varianta "profilele" (,~
proiectelor sunt descrise astfel incat evaluatorii sa dezvaluie preferintele de criterii. ~
Evaluatorii trebuie sa aleaga intre aceste profile ~i, daca este posibil, trebuiesa specifice
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daca preferinta e siaM, medie, puternica sau foarte puternica. Exercitiul este repetat
pentru toate profilele, ~i este utilizat un pachet software pentru atribuirea greutatii
fiecarui impact, exprimat ca procentaj, pana la 100%.

13.4.3 Agregarea scorurilor

Exista trei abordari diferite ale agregarii:

Judecata personala: diferitele criterii de judecata nu sunt sintetizate. Fiecare evaluator
construie~te propria jUdecata in baza analizei ~i 0 utilizeaza pentru argumentarea
punctului de vedere.

Coalitia de asistenta: diferitele criterii de judecata sunt clasificate printr-un pachet
computerizat. Un proiect va surclasa lat proiect daca are un scor mai bun la toate
criteriile (numarul maxim) ~i daca are scor mai mic de eliminare decat alte criterii (numar
minim de oponenti).

Compromisul de asistenta: cantarirea unui criteriu este propusa de evaluator sau
negociata de destinatarul evaluarii. Rezultatul c1asificarii actiunilor in termenii scorului
cantarit.

Tabelul13-5 Calcularea scorurilor proiectului

Contribu1ia proiectelor la produce rea Congestionare Mediut Profitabilitate Finan~are Scor
impacturilor a$teptate trafic mediu

(scor intre 0 $i 10) c~ntarit

Infrastructura noua - proiect 1 7 3 5 1 4,3

Management trafic - proiect 2 5 4 4 3 4.1

Benzi libere transport public - proi.3 6 5 3 3 4.4

Politica parcare - proiect 4 6 6 2 2 4.2

Coeficient cantarire criterii 35% 20% 20% 25% 100%

Experienta a aratat ca partenerii susunt dornici sa acepte concluziile daca echipa de
evaluare le-a inregistrat opiniile cu atentie ~i a tinut cont de punctul lor de vedere la
prezentarea concluziilor. Daca, din contra, echipa de evaluare alege ~i cantare~te
criteriile, fara interactiunea cu partenerii, impartialitatea rezultatelor va suferi ~i analiza
multi criteriu nu va avea succes.

Mai mult, tehnica poate duce la un compromis sau poate ajunge la 0 coalitie de idei, dar
nu dicteaza judecata colectiva sau individuala a partenerilor. Evaluatorii prefera
abordarea acestiu tip, deoarece sunt implicati in proces printr-un cadru tehnic relativ
simplu.

in ciuda cestor factori, domeniul de evaluare in sensul strict al termenilor, MeA este
ades utilizat in alte scopuri decat ajutarea evaluatorilor, in particular, evaluarea
a rioara a proiectelor pentru infrastructura de transport.
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13.4.4 Abordarea din acest studiu

Pentru acest studiu va fi aplicata 0 metoda relativ simpla !;iitransparenta a MCA in care
se va pune accentul pe proiecte !;iipe impactul acestora !;iinu pe procedura in sine.
Abordarea MCA va fi urmatoarea:

Aplicarea metodei de compensare

Aplicarea expresiei directe a jUdecati personale pentru scoruri

Aplicarea judecatii personale pentru cantarirea factorilor pentru agregarea scorurilor.

Tncadrul echipei de experti vor fi luate deciziile MCA. Alegerile vor fi diferite per ora!;i !;ii
per proiect. Scorurile pot fi completate de membrii echipei in formularul prezentat in
Tabelul 13-6.

Ora§:
Proect:

Scor:
Criteriu 10 = excelent/ extrem de ridicat

1 = ext rem de scazut
Analiza costurilor ~i beneficiilor
(e.g. IRR < 0% = 1. IRR 0%-2,5% =2, IRR 2,5%-5% = 3, etc.)
Impactul asupra economiei
Impactul asupra situa\iei financiare a persoanelor responsabile
Impactul asupra bunastarii sociale
Relevanta pentru politica municipala
Impactul asupra congestionarii traficului
Impactul asupra mediului: calitatea aerului
Impactul asupra mediului: zgomot
Impactul asupra siguran\ei traficului
Impactul asupra planificarii urbane
Impactul asupra dezvoltarii reaionale
Finalizarea proiectului

Echipa MCA trebuie sa evalueze factori de cantarire care vor fi utilizati pentru a agrega
scorul fiecaruia. Tnacest scop, fiecare membru al echipei trebuie sa completeze un
formular similar pentru preferintele lui referitor la importanta fiecarui criteriu. Un exemplu
de asemenea formular este prezentat in TabeluI13-7.

Tabelul13-7 Usta factorilor de cantarire per criteriu pentru MeA

Factor cantarire:
5 = foarte important
1 = foarte neimportant
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In tabelele de mai jos este prezentata 0 tentativa de cantarire a factorilor din fiecare
ora§e pentru fiecare din cele doua scenarii. Diferentele dintre ora§e pot reie:;;i datorita
traficului. De exemplu, In Bucure§ti traficul intens poate duce la valori ridicate pentru
criteriul "congestionarea traficului" §i "mediu-calitatea aerului". Datorita urgentei de
Imbunatatire a situatiei de trafic In Bucure§ti, "finalizarea proiectului" va avea probabil un
factor ridicat. In ora§ele mai mici, cu bugete mai limitate §i acent pe economia locala §i
regionala, prioritatile pot fi diferite.

Dupa cum este mentionat, este important pentru expertii locali sa evalueze scorurile §i
sa cantareasca factorii pentru MCA deoarece cunosc cel mai bine nevoile §i
circumstantele locale, precum §i ceea ce este necesar pentru crearea unui suport pentru
analiza multi criteriu.

In practica, nu vor fi mari diferente Intre valorile factorilor cantariti ai daca echipa MCA
este compusa egal din reprezentanti ai diferitelor grupuri de interese. In cazul In care
scorurile din Tabelul 13-6 vor avea aceeia§i influenta asupra MCA.

Ora$: Bucure$ti Scenariu: Do Minimum
Factor cantllrire:

Criteriu 5 = foarte important
1 = foarte neimportant

Analiza costurilor $i beneficiilor 4
Impactul asupra economiei 3
Impactul asupra situatiei financiare a persoanelor responsabile 3
Impactul asupra bunllstarii socia Ie 4
Relevanta pentru politica municipala 2
Impactul asupra congestionarii traficului 5
Impactul asupra mediului: calitatea aerului 5
Impactul asupra mediului: zgomot 4
Impactul asupra sigurantei traficului 5
Impactul asupra planificarii urbane 3
Impactul asupra dezvoltarii regionale 2
Finalizarea proiectului 5

Factor cantarire:
5 = foarte important
1 = foarte neim ortant

4
4
3
5
4
5
5
4
5
2
3
2
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In Tabelul 13-10 este prezentata 0 combinatie a scorurilor proiectelor ~i factorilor de
cantarire pentru importanta criteriilor. Ratingul total al 195 va fi comparat cu ratingurile
totale ale altor proiecte ca baza pentru priorizarea proiectelor.

Ora~: X

Proiect: y

Scor Factor Rating

Criteriu cantarire MCA

1) 2)
Analiza costurilor ~i beneficiilor

8 4 32(e.g. IRR < 0% = 1. IRR 0%-2,5% =2, IRR 2,5%-5% = 3, etc.)
Impactul asupra economiei 10 3 30
Impactul asupra situa\iei financiare a persoanelor responsabile 3 2 6
Impactul asupra bunastarii sociale 4 3 12
Relevan\a pentru politica municipala 6 2 12
Impactul asupra congestionarii traficului 5 5 25
Impactul asupra mediului: calitatea aerului 7 5 35
Impactul asupra mediului: zgomot 4 3 12
Impactul asupra siguran\ei traficului 3 5 15
Impactul asupra planificarii urbane 2 2 4
Impactul asupra dezvoltarii regionale 3 1 3
Finalizarea proiectului 9 1 9

Total ratina 195

1) 10 = excelent/ extrem de ridicat 1 = extrem de scazut

2) 5 = foarte important; 1 = foarte neimportant

A~a cum este specificat In Capitolul 6 (Evaluarea proiectului ~i abordarea priorizarii)
evaluarea economica a ofertelor va fi efectuata cu ajutorul Analizei CosUBeneficiu
(CBA). Rezultatele CBA se vor baza pe urmatorii indicatori economici:

1. valoarea neta actuala

3. Perioada de plata

Pentru fiecare indicator economic va fi atribuit un criteriu de evaluare economica.

schema este justificata In termeni economici daca afi~eaza valoarea neta actuala
(NPV) mai mare de zero; aceasta este suma reducerilor de capital rulant (= eneficii
minus costuri) pozitiva, ceea ce Inseamna ca suma beneficiilor depa~e~te suma (\' ..~~.'.\,.
costurilor. Daca NPV este negativ, indica faptul ca beneficiile sunt mai mici decat ~'V
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costurile. Competitivitatea investitiilor poate fi c1asificata ~i selectata In conformitate cu
procentajul valorilor NPV comparat cu valoarea investitiilor.

Rata intema a refondarilor

Aceasta metoda calculeaza rata dobanzii la care capitalul rulant este egal cu valoarea
investitiei. Cu cat este mai mare rata refondarii (IRR), cu atat este mai atractiva
investitia. Aceasta Inseamna ca, In conformitate cu acest criteriu, investitia trebuie sa fie
c1asificata ~i selectata de la nivelullRR.

Perioada de plata

Perioada de plata este numarul de ani In care este returnata valoarea investitiei prin
capitalul rulant primit prin investitie. Acest calcul este efectuat simplu, fara utilizarea unei
rate de discount sau 0 rata interna de refodare.

13.5.3 Evaluarea economica

Urmatoarele estimari sunt efectuate prin analiza:

Evaluarea in baza anua/a

S-a estimat ca data de Incepere a Imbunatatirilor In constructi este 2008.

Toate proiectele se bazeaza pe 0 durata de viata de 20 de ani.

Rata de discount pentru criteriul de decizie NPV

In scopul acestei analize s-a considerat ca Intraga investitie este finantata comercial.
Aceasta lnseamna ca nu se acorda lmprumuturi ~i ca valoarea investitiei va fi
Imprumutata la 0 rata de dobanda comerciala, pentru 0 perioada de 10 ani.
imprumuturile comerciale straine se presupun a avea 0 rata de dobanda minima egala
cu rata de referinta a dobanzi coerciale (CIRR). CIRR real este 3.6% (bazat pe
urmatoarele date: CIRR pentru Imprumuturi >8.5 ani In Eurozone este 5.23%
(noiembrie/decembrie 2007), inflatia In Eurozone este de 1.6% (octombrie
2007/octombrie 2006); 1,0523 divizat cu 1,016 = 1.036).

sturi aditiongle .

Urmatoarele\Costuri aditionale sunt adaugate la construirea costurilor de baza:

Contingente:

Supraveghere:

Proiectare detaliata:
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Se refera la releaua de baza, fara Tmbunataliri. Pe termen lung, evaluarea acestui

scenariu nu este realista, deoarece Tnsitualia prezenta Tnora~ele mari din Romania

pasrarea situaliei prezente de trafic fara schimbari ar duce la probleme grave de

congestionare a traficului, siguranla traficului ~i mediului.

In acest scenariu sunt planificate investilii minore pentru evitarea problemelor grave ~i

calamitalilor de congestionare a traficului, siguranla traficului ~i mediului.

In acest scenariu sunt planificate investilii pentru Tmbunatalirea situaliei de trafic, cum

ar fi congestionarea traficului, siguranla traficului ~i mediului.

In acest scenariu sunt planificate investilii prevazute in scenariul anterior si in plus

sunt considerate masuri de politica fiscala: taxa de acces pentru zona centrala

Pentru aceasta Schita a Raportului Final, a fost efectuata analiza cosUbeneficii (CBA)
pentru toate cele patru scenarii diferite in toate cele trei ora~e. Trebuie mentionat ca nu
exista nici un motiv pentru calcularea scenariului Do Minimum separat, deoarece acest
scenariu nu difera semnificativ de scenariul Do Nothing.

In cadrul CBA au fost cuantificate urmatoarele categorii de costuri ~i beneficii. Anumite
categorii sunt ~i costuri ~i beneficii. Cateva exemple:

Implementarea unei investitii poate genera costuri de mentenanta dar reduce sau
elimina costurile de mentenanta ale constructiei existente;

Cre~terea vitezei ~i/sau punctualitatii transportului public (PT) reduce costurile PT dar
ar putea atrage mai multi pasageri, cdeea ce cre~te costurile PT ~i poate atrage mai
multi utilizatori de ma~ini, ceea ce scade costul ma~inilor.

Mentenanta

Operare

Viteza de ~ofat

Distanta

Punctualitatea transportului public

Mediul

Siguranta traficului

Pentru fiecare scenariu au fost calculate doua optiuni diferite: 0 optiune bazata pe
finantarea integrala din imprumuturi ~i 0 optiune bazata pe subsidii In valoare de 65%
din valoarea investitiei.
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Road Urban Transport
City/ scenario ')

infrastructure
Public transport Control/Intelligent Total

transport systems

Bucharest

OM 2013 1,514.7 484.1 5.6 2,004.3

OS 2013; OSPolicy 630.1 1,043.5 14,2 1,687.8
2013

OM 2027 91.5 500.0 0.7 592.1

OS 2027; OSPolicy 1,379.3 2,105.9 1.0 3,486.2
2027

Rezultatele calculelor CBA sunt prezentate in

Tabelul 13-3.

Tabelul13-3 Rezultatele analizei Costlbeneficii
City/ scenario

Internal Rate of Return Net present value Payout period
% (x€ 1 million) (years)

65% ') 0% ') 65% ') 0% ') 65% ') 0% ')

Bucharest

OM 2013 - 0,11 ? 272 1,507 20,2 57,8

OS 2013 51,10 17,13 - 2,860 - 1,820 2.0 5.6

OSPolicy 2013 97,25 33,94 - 5,947 - 4,907 1.0 2.9

OM 2027 141,46 49,49 - 3,124 - 2,759 0.7 2.0

OS 2027 150,52 52,67 - 19,648 - 17,500 0.7 1.9

OSPolicy 2027 170,06 59,52 - 22,348 - 20,200 0.6 1.7

Tabelul 13-6 arata ca pot fi ob1inute rezultate pozitive prin implementarea investitiilor in
Bucure:?ti in ambele scenarii. Chiar fara Imprumut, investi1iile sunt profitabile. Aceasta se
poate explica prin beneficiile mari in intervalul de timp pentru pietoni, ca rezultat al
scaderii congestionarii severe a traficului.

Aceasta sec1iune Incepe prin stabilirea unor reguli generale pentru Evaluarea Stategica
a mediului (SEA). Este stabilit scopul SEA. 0 evaluare preliminara a mediului
afecteaza, In termenii zgomotului :?icalita1ii aerului, de:?itrebuie 1inut cont ca SEA va
considera un grad mai extins de potentia Ie efecte.

13.6.1 Evaluarea strategica a mediului

o evaluare strategica a mediului (SEA) va fi necesara pentru fiecare plan master de
transport. SEA este necesar conform Deciziei nr.1076/8.07.2004 adoptata de Guvernul
Romaniei (denumita, In continuare, decizia). SEA este obligatoriu pentru planificarea
programelor referitoare la sectorul transporturi (Articolul 5 (2)).

ecizia este Insotita de~i~dicatiile SEA dar Interlegem ca acestea sunt disponibile nUlTljli
In pmba romana :?itreb~i~,~b1inuta 0 versiune In limba e~gleza. . . . . ( ""

P~ocesul SEA estestaplll~}r Tabelul 13-5. Acesta reflecta prevedenle declzlel. ~~
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Problemele cheie pentru SEA sunt urmatoarele:

Planul master trebuie sa se axeze pe cele trei ora!}e din Romania, dar aplicatiile de
mediu pentru aceste planuri vor fi depuse la Agentia Regionala pentru Protectia
Mediului (pentru fiecare regiune a localitatilor in care este situat), !}i nu la EPA local;

Principalul scop este de a asigura ca efectele mediilor asociate care pot rezulta din
implementarea unui plan sau program sunt luate in calcul !}i sunt luate masuri
adecvate pentru solutionare;

Procesul SEA este condus de catre autoritatea de mediu;

SEA trebuie sa fie dezvoltat in timpul elaborarii planului sau programului !}i trebuie sa
se incheie inainte de adoptarea planului sau programului;

Procesul SEA va culmina la Agentia Regionala pentru Protectia Mediului (REPA)
emitand aprobarea de mediu a planului master. Exista coswturi asociate cu aceasta.
Costul pentru planullocal este in prezent 200 lei;

Vom discuta separat cu aceste trei birouri regionale ale REPA (detaliile de contact
sunt furnizate la finalul acestei sectiuni);

Decizia stabgile!}te penalizarile financiare in cazul in care procesul SEA nu este
corect urmat;

Exista aranjamente specifice pentru consultare stabilite in decizie !}i la acestea
trebuie sa se adere, ele includ 0 dezbatere publica a schitei de plan !}i SEA;

Exista aranjamente specifice pentru preluarea SEA la care trebuie sa se adere.
Acestea includ stabilirea unui grup de conducere !}i (din acesta - un grup de lucru)
prevederea productiei pentru fiecare SEA, i.e. grupuri separate pentru fiecare SEA.
Grupul de conducere este organizat de autoritatea de mediu. Consilierii trebuie sa
ajute la identificarea potenhtialelor efrecte de mediu ale planului sau programului, la
identificarea masurilor de solutionare, scrise in raportul de mediu !}i depuse la
autoritatea de mediu pentru a obtine autorizatie de mediu pentru planul master;

Angajamentul grupului de conducere !}i grupului de lucru are loc in stadiile descrise
ale procesului SEA dar acest lucru se intampla relativ tarziu in comparatie cu
sistemul din UK. Exista un potential pentru aceste aranjamente de a mentine
finalizarea planurilor !}i trebuie stabilite cat mai curand (i.e. odata ce studiullucrarii
este complet !}i munca trebuie sa inceapa). Ar putea fi unul dintre scopurile
procesului SEA sa grabeasca putin lucrurile;

Grupul de conducere !}i grupul de lucru au un anumit grad de autonomie in termeni
de selectare a obiectivelor de mediu ~i optiunilor preferate in procesul selectarii
obiective !}i evaluarii corecte;

Odata prezentat cu schita planului REPA are 45 de zile sa raspunda, sa emita
autorizatia de mediu !}i sa stabileasca modificarile considerate necesare, dezbaterea
publica trebuie sa aiba loc in aceasta perioada.

o caracteristica cheie a procesului SEA in Romania este ca nu incepe pana la
.enerarea unei prime schite a planului. Aceasta inseamna ca nu poate progresa SEA,

cu toate ca primelestadii pretjminare referitoare la notificarea inceperi procesului afost
efectuate in noiembl'ie2007. \ .,. '~~
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13.6.2 Detalii de contact pentru REPA

Detaliile de contact sunt urmatoarele. Am contactat fiecare sediu, prin scrisoare, pentru
evaluarea acestei lucrari ~i graficele estimate.

Tabelul13-4 Date de contact pentru REPA

REPA Regiune Oral} de interes Persoana de contact

REPA Bucuresti Regiunea 8 Bucure~ti Silvia Bar

Gabi lonescu

REPA Sibiu Regiunea 7 Sibiu Raluca Hasegan

REPA Pitesti Regiunea 3 Ploiesti Cristiana Surdu

Procesul SEA
Prevederi
Art. 9 - (1) Posesorul planului sau programului trebuie sa
anunte in scris autoritatea competenta de protectia
mediului [Agen\ia Regionala pentru Protec\ia Mediului] ~i
sa informeze despre inceperea elaborarii planului sau
programului ~i realizarea primei versiuni, prin anun\uri
repetate in ziare ~i pe propriul web site

Art. 10 (3) Autorita\ile competente pentru protec\ia
mediului vor identifica autorita\ile publice care, datorita
responsabilita\ilor in domeniul protec\iei mediului, se
confrunta cu implementarea planului sau programului.
[Conform Articolului 10 (2) 0 comisie este alcatuita din
aceste organiza\ii pentru a prevedea procesul SEA.

Art.14 (1) Finalizarea schi\arii programului,
stabilireascopului ~i detalierea nivelului de informa\ii care
trebuie incluse in raportul de mediu, precum ~i analiza
efectelor posibile asupra programului ~i mediului sunt
efectuate de grupul de lucru.

Art 14 (2) Grupul de lucru se compune din reprezentan\ii
posesorului programului, autorita\i competente de mediu
~i sanatate, alte autorita\i care se confrunta cu efectele
implementarii programului, identificate conform art.1 0
par.(3), una sau mai multe persoane fizice sau juridice
autorizate conform prevederilor legale, precum ~i experti
angaja\i.

Opiniile exprimate in cadrul grupului de lucru sunt
imegistrate in rapoartele semnate de catre membrii
grupului de lucru. 0 cople a procesului verbal trebuie
depusa la autoritatea de mediu.

Art. 15. - (1) Posesorul ploanului prezinta in cadrul
grupului de lucru obiectivele specifice ale planului sau
programului.

15. (2) Persoanele autorizate, impreuna cu expertii
angaja\i, analizeaza problerpele semnificative de mediu,
inclusiv stadiul actual all"(Te,.'ului ~i evolu(ia fara
implementarea prograrl1ul.· . i identifica obiectivele
relevante de mediu ref. la obiectivele specifice

Responsabilitate
Posesor plan

Posesor plan (Art.
14 (3))

Posesorul
planului

Persoane
acreditate ~i
expel\i angaja(i
(ultimii sunt WSP)

Ac iune
Sunt trei agen\ii regionale
de protec\ie a mediului
(REPA) in acest caz (una
pentru fiecare plan) ~i
trebuie sa scriem la fiecare
dintre ele
Publicul trebuie sa fie
informat de inceperea
elaborarii lanului
REPA va stabilii comisiile,
una pentru fiecare plan

Posesorul planului
stabile~te grupul de lucru
pentru executarea SEA, i.e.
unul pentru fiecare plan.

Sunt necesare procese
verbale, inregistrarea ~i
semnarea acestora de catre
to\i membrii grupului de
lucru
Scopul combinarii ~edin\elor
asociate cu 15(1) ~i 15(2)?
Putem programa aceste
~edin\e pentru a coincide cu
~edin\ele alocate planului,
fac\nd munca mai eficienta?

Trebuie specificate
persoanele autorizate ~i
care este rolul acestora.

ClarificareCl ihforma iilor util
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Procesul SEA
Prevederi Responsabilitate Actiune
ale programului. de colectat inainte de

stabilirea grupului.

Art 15 (3) Rezultatele activitatii prevazute in par. 2 sunt Persoane Echipa de consiliere este
prezentate grupului de lucru. acreditate ~i responsabila pentru

exper(i angajati colectarea datelor ~i
schitarea obiectivelor de
protectia mediului,
prezentate apoi grupului de
conducere

Art.16.- (1) Posesorul planului stabile~te alternativele Posesorul
posibile, luand in considerare obiectivele ~i zona planului
geografica a planului, precum ~i informatiile furnizate in
art.15 par.2. Posibilele alternativfe sunt prezentate
grupului de lucru.

(2) Grupul de lucru evalueaza compatibilitatea
alternativelor propuse cu obiectivele relevante de mediu
ale programului.

Art. 17- Posesorul planului schiteaza detaliat, in baza Necesar integrarea atenta a
recomandarilor grupului de lucru alternative Ie care SEAQ in procesul de
indeplinesc obiectivele relevante de mediu ale schitare a planului. Ce se
programului. intampla in cazul unui

conflict intre alternativele
preferate?

Art.18- (1) Persoanele autorizate, impreuna cu exper(ii Persoane Procesul necesita 0
angajati, analizeaza problemele semnificative de mediu, acreditate ~i administrare atenta -
inclusiv stadiul actual al mediului utiliztnd criteriile exper(i angajati sistemul din UK se bazeaza
furnizate in Anexa 1 [a deciziei) ~i stabilesc prevenirea, pe 0 evaluare prealabila a
solutionarea ~i monitorizarea masurilor efectelor optiunilor odata ce este
semnificative de mediu pentru alternative Ie programului, identificata 0 optiune
facand recomandari preferentiala
Art. 18 (2) Masurile ~i recomandarile furnizate in par. (1) Persoane
sunt prezentate grupului de lucru. acreditate ~i

experti anoaiati
Art. 19 (1) Luand in calcul informatiile furnizate in art.18, Posesorul
posesorul planului stabile~te ~i prezinta grupului de lucru: planului
a) alternativa finala a programului,
b) masurile de prevenire ~i solutionare a efectelor
semnificative de mediu,
c) programul de monitorizare a efectelor semnificative de
mediu ale implementarii programului,.
(2) Alternativa finala reprezinta 0 schita a programului

Art. 19 (3) Persoanele autorizate, impreuna cu exper(ii Persoane
angajati, analizeaza masurile propuse de posesorul acreditate ~i
programului, precum ~i monitorizarea programului ~i exper(i angajati
schitarea raportului de mediu.
Art 19 (4) Continutul cadru al raportului de mediu este
prezentat in Anexa 2. a deciziei

iff?
Art.21- (1) Posesorul programului va anunta in ziare, Posesorul
inclusiv pe web site disponibilitatea schitei planului, planului
finalizarea raportului de mediu, locul ~i posibilitatea de
publicare, in conformitate cu art.30 par.(2).
Art 21 (2) Publiculi~i poate exprima opinia asupra Posesorul
planului ~i raportului de mediu ~i poate transmite aceste planului I REPA
comentarii posesorului programului ~i autoritatii
competente pentru protectia mediului.
Art 21 (3) Posesorul programului modifica schita Posesorul
programului'~i/sau raportul de mediu in baza observatiilor planului

/\ juJrtfficate alellublicului.

\ ,Art.22.- (1) Posesorul programului va transmite schita Posesorul Clarificare - Dupa1/p",,,m,,,,,, "port" d. m.dI" '0 5 ,II. ~',"d'ri't1oo planului consultarea publicului sf
de la data finalizarii raportului de mediu, conform art.21 simultan cu aceasta? :~

. par.(3), autoritatii competente pentru protectia mediului, \S\J, sanatate ~i efectele implementarii planului, identificate
conform art.10 par.(3)

I
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Procesul SEA
Prevederi Responsabilitate Actiune

Art 22 (3) Autoritatea pentru sanatate l?ialte autoritali REPA REPA are 45 de zile sa
responsabile cu efectele implementarii planului stabilit In raspunda de la primirea
par.(1) vor schila l?i transmite 0 opinie detaliata l?i schilei de program l?iSEA.
motivata a planului propus l?i raportului de mediu,
autoritalii competente pentru proteclia mediului, in 45 de
zile de la data primirii planului si raportului de mediu.
Art. 23 - (1) La 45 de zile de la termenul menlionat in Posesorul
art.22 par.(1), Posesorul planului trebuie sa organizeze 0 planului
dezbatere publica despre schi!a planului l?i raportul de
mediu, conform art.31.

Article 31 - (1) Posesorul planului trebuie sa publice in Posesorul Cerinle de notificare
ziar de 2 ori la interval de 3 zile l?isa posteze pe web site planului
organizarea unei dezbateri publice des pre schila
programului l?i raportul de mediu cu 45 de zile inainte de
data dezbaterii, sau cu 60 de zile calendaristice cilnd
implementarea planului prezinta anumite efecte.
(2) Anunlul public conIine:
a) locul, data l?iora dezbaterii publice;
b) autoritalile implicate;
c) fraptul ca dezbaterea este deschisa reprezentanli10r
din statele potenlial afectate la implementarae planului
care prezinta anumite efecte ..

Article 24 (2) Pentru a indeplini sracinile prevazute in par REPA
(1), autoritali1e competente pentru proteclia mediului vor
analiza rezultatele observa!iilor publicului, integrarea in
raportul de mediu, l?i rezultatele consultarilor prevazute in
art. 34, [Articolul 34 relateaza impactul potenlial asupra
statelor].
Art. 25 - (1) Autoritalile competente pentru proteclia REPA
mediului vor lua decizia de a emite autorizalia de mediu
in 15 zile calendaristice de la dezbaterea publica.
(6) daca raportul de mediu sau comentariile publicului REPA Nevoia de clarificare a
subliniaza un impact semnificativ asupra mediului, acestor raspunsuri - este
autoritalile competente pentru proteclia mediului decid, necesara 0 iterare ulterioara
motiveaza l?icomunica in scris rectificarea necesara a a SEA?
planului pentru a preveni l?i reduce impactul advers
asupra mediului
Art. 26 - Posesorul planului trebuie sa depuna 0 Posesorul o prevedere cheie - pute!i
procedura de adoptare numai cilnd programul, precum l?i planului adopta numai planul
modificarile programului au fost aprobate de catre aprobat de REPA nu 0
autoritatea pentru protectia mediului. versiune modificata
Art. 7. - (1) Procedura de eval7uare a mediului se va REPA Exista 0 schimbare pentru
aplica Posesorului planului in cooperare cu autoritali1e emiterea autorizaliei de
pentru proteclia mediului, cu consultarea autoritaliloor mediu l?idorim sa 0
publice locale l?i centrale, pentru sanatate l?ipentru clarificam.
efrectele de implementare a programului, precum l?icu
publicull?i este finalizat prin emiterea autorizaliei de
mediu pentru planuri si programe

SEA va considera 0 gama cuprinzatoare de factori ~i scopul sugerat al SEA este stabilit
Tn Tabelul 13-6 de mai jos. Va trebui sa fie aprobat de catre grupul de conducere ~i
gtrupul de mediu.



• •

Biodiversitate, flora §i
fauna

Titlu propus
Obiectiv

Imbunatalirea calitalii
aerului prin reducerea
emisiilor de la vehicule

Va proteja
geomorfologia, geologia
§i solul regiunii

Sa protejeze
organismele acvatice,
panza freatica §i
calitatea apei

Reduce contribulia
transportului la
schimbarea climei

Minimalizeaza efectele
de schimbare a climei

Protejeaza caracterul
peisajului?

Protejeaza mediul istoric
§i resursele culturale

Imbunatalirea sanatalii §i
siguranlei

- Ajuta la reduce rea
emisiilor poluante
provenite de la
transport?

- lncuraja reduce rea
generala a
transportului?

~ Cre§te transportul pe
calea ferata?

- Ajuta la reducerea
congestionarii in
special in zonele in
care calitatea aerului
este slaba?

- Asigura oportunitatea
de reducere a poluarii?

- Efect asupra cantitalii §i
calitali solului?

- Rezulta in pierderea
terenurilor agricole?

- Are efect asupra
calitalii apei?

- Are efect asupra
organismelor acvatice?

- Efect asupra
consumului de apa?

- Reduce emisiile C02
din transport?

- Reduce emisiile de
C02 din construirea noi
infrastructuri actualizind
pe cea existenta?

- Reduce riscul de
inundalii?

- Reduce vulnerabilitatea
infrastruclurii?

- Introduce noua
infrastructura in cea
existenta?

- Afecteaza zonele cu
valoare de peisai?

- Afecteza caracteristicile
terenului, inclusiv
Natura 2000?

- Afecteaza calitatea
habitatului?

- Afecteaza speciile?
- Afecteaza

monumentele §i
c1adirile istorice?

- Afecteaza
caracteristicile
mo§tenirii culturale?

- Afecteaza mo§tenirea
mondiala?

- jmbunatale§te
siguranla rutiera a
pietonilor?

- 1mbunatale§te
siguranla participanlilor
la trafic?

- jmbunatale§te
siguranla pentru

Toate trebuie sa rezulte
din planul master §i
lucrarile asociate

Trebuie sa cunoa§tem
informalii despre
calitatea solului
Trebuie sa §tim calitatea
terenului agricol, in
cazul in care proiectul
trece peste terenuri
aQricole
Trebuie sa §tim daca
exista oferte care au
impact asupra
organismelor acvatice §i
calitalii apei

Toate trebuie sa rezulte
din pianul master §i
lucrarile asociate

Zonele cu risc de
inundalii din vecinatatea
proiectului

Trebuie sa §tim ce
valoare prezinta peisajul

Trebuie sa §tim daca
exista legi care
protejeaza speciile din
zona proiectului

Trebuie sa §tim daca
exista c1ildiri istorice in
zona

Trebuie sa §tim daca
exista mo§tenire
mondiala in zona

Toate trebuie sa rezulte
din planul master §i
lucrarile asociate
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SEA Topica Titlu propus Planul master Cerinte de informare

Obiectiv
utilizatorii de !?ine?

- imbunata\e!?te
siguran\a personala la
utilizarea transportului?

- Prevederi pentru
ciclism sau mers pe
jos?

Minimalizarea efectelor - Amortizeaza zgomotul Toate trebuie sa rezulte
de zgomot !?ivibra\ii de care provine din din planul master !?i
la transport transport? lucrarile asociate

- Solu\ioneaza
problemele referitoare
la vibra\ii?

Populalia Promovarea unei - Mwen\ine stabilitatea Dinamica pentru trei arii
accesibilitali sus\inute a !?i/sau cre!?terea de inciden\a a
populaliei popula\iei? comunita\ilor

- imjbunatale!?te accesul
comunita\ilor Depinde de loca\ia !?i
dezavantajate? natura propunerilor

- Promoveaza coeziunea
comunita\ii (i.e. evitarea
efectelor problemelor
existente)?

Evaluarea materialelor Dezvoltarea, menlinerea - Minimalizarea utilizarii Orice politici existente?
!?iopera rea infrastructurii materialelor agregate, Orice interes in
de transport in maniera !?iincurajarea biocombustibil in
suslinuta recuperarii materialelor Romania (\inand cont de

de construc\ie? raportul recent despre
- incurajarea utilizarii contribu\ia la emisia

surselor alternative de gazelor de sera)?
combustibil? Cunoa!?tem localia

- Evitarea sterilizarii minelor funclionale?
resurselor minerale?

- incurajarea planificarii
sustinute?

13.6.3 Evaluarea de mediu - zgomotul

Prezentare

In afara de evaluarea SEA, a fost efectuata 0 evaluare preliminara a zgomotului in acest
stadiu ~iva fi depusa ca parte a proeesului SEA.

Stresul indus de zgomot este denumit de Organizatia Mondiala a Sanatatii (WHO) ca un
sentiment de disconfort indus de zgomot.

Trebuie recunoscut ca, in multe situatii, f1uxurile relativ mari de trafic produc schimbari
semnificative in raspunsulla nivelele de zgomot pe termen lung. Pentru un trafic fluid, 0
diferenta de circa 3dB a nivelului de zgomot este necesara inainte de 0 schimbare
semnificativa a evaluarii medii. Evaluarea zgomotului poate fi afectata cand exista 0

diferenta de numai 1dB in nivelul zgomotului ~i este asociata cu schimbarile din trafic,
sau daca acestea se produc bruse. Cand sunt evaluate astfel de optiuni, analistul ar
putea sa nu i~i dea seama daca impactul cu zgomotul trebuie neglijat. Mai mult, trebuie
avut grija la evaluarea optiunilor care pot duce la impacturi adverse de zgomot in timpul
noptii. In!ifrip ce nivelul de trafic ~i zgomotul rezultat este mai scazut noaptea decat ziua
- cu 'rc~~1bdB pe drum - oamenii sunt mai sensibili la zgomot noaptea.
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Abordare

Ecua\ia de baza pentru metoda de calcul a zgomotului de trafic se refera la un trafic de
18 ore:

Basic noise level L 10(18 - hour) = 29.1 + 10 L0910Q dB(A)
Aceasta ecua\ie se aplica numai unde 0>4000.

Corectarea vitezei medii de trafic (V) In kph ~i procentajul vehiculelor de marfuri grele (p)
cu 0 Incarcatura de >1525 kg is.....

Correction = 33 Log,n (V + 40 + Seo ) + 10 Log I~ (1 + ~ ) - 68.8 dB(A)

V este viteza actuala; daca V este estimat din limita de viteza, trebuie aplicata 0

corectura pentru Inclina\ia drumului.

Ecua\iile de mai sus nu se aplica pentru:

Fluxuri scazute de trafic

lnclinarea drumului (~i afectarea vitezei vehiculului)

Tipul de suprafa\a carosabila

Permeabilitatea suprafe\ei carosabile

Adancimea tex5turii suprafe\ei carosabile

Exista anumite reguli pentru tratarea drumurilor cu sens unic ~i tratarea unui drum cu
sens dublu.

Desigur, exista influente ale propagarii care afecteaza nivelul de zgomot la orice
receptor particular (sa nu uitam ca un receptor poate fi afectat de mai multe surse de
trafic):

Distan\a de la ~osea

Prezenta ecranarii (barierelor)

Prezen\a suprafetei absorbante

Unghiul de vedere al ~oselei

Prezenta suprafe\elor de reflexie

!~f!
EXAMPLU Existent dB(A) Viitor dB(A)

1-ora flux 400 68.2 500 69.2

Viteza (kph) 60 55
+1.4 +1.5

% hgv 12 15.
"BNL LA10 1h - 69.6 - 70.7

\ rI Mod;fl~~, L",," - - - +1.1 Ir'

NB BNL este nivelul de baza de zgomel 10m. Teate nivelele sunt in termeni LA10.1h. \ '(Z\
"'-i
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0-1dB (A) - Neglijabil

1-3 dB (A) Minor

3-5 dB (A) Moderat

5+ dB (A) Major.

Rezultatele exercitarii modelelor pentru cele trei scenarii sunt prezentate TnTabelul 13-8
de majos.

Tabelul13-8 Zgomot mediu - Bucure~ti (0 medie de 18 ore)

2007 2013 2027

ON OM OS OS3 ON OM OS OS3

dB 62.80 63.79 63.45 63.24 63.15 66.07 65.79 65.28 65.14

Reducere nivel
zgomot
comparative cu
sc ON 0.334 0.544 0.639 0.278 0.787 0.933

Punctele cheie din tabel sunt:

In 2013 scenariile OM, OS si OS3 (Policy) duc spre 0 reducere a zgomotului (Tn
comparatie cu scenariul ON pentru perioada respectiva). Reducderea este evaluata
ca neglijabila;

In 2027 scenariile OM, OS si OS3 (Policy) duc spre 0 reducere a zgomotului (Tn
comparatie cu scenariul ON pentru perioada respectiva). Reducderea este evaluata
ca neglijabila;

~\
\ I

\

Calitatea aerului a devenit 0 problema stringenta Tnanii 1990, In special datorita
probhlemelor referitoare la sanatatea umana.

Transportul rutier este una din sursele majore de poluare locala a aerului, Tnspecial Tn
zonele urbane, emisiile de la traficul rutier, combinate cu ocaziile dispersiei slabe a
atmosferei, pot face 0 contributie semnificativa la concentratia de poluare. 0 mare
densitate de drumuri cu 0 suprafrata mica pot duce la episoade ocazionale de poluare
intensa.

Emi ..e din sursele de transport rezulta din diferite tipuri de procese de combustie §i

i ~:id de azat (NOx) (i\
"
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Hidrocarburi (HC)

Dioxid de sulf (S02)

Dioxid de carbon (C02)

Abordare

Modelul de transport a fost utilizat pentru evaluarea emisiilor identificate mai sus in cele
trei scenarii. Acestea includ evaluarea de baza la 2007 ~i apoi evaluarea scenariilor din
2013 ~i 2027.

TnVISUM, emisiile de trafic ale vehiculelor sunt determinate in baza procedurii de ca/cul
Pollutin-Emis (bazat pe factorii de emisie ai Biroului Federal Elvetian pentru Mediu).

Calculul valorilor emisiilor poluante este efectuat intern de catre program in baza
directiei; valorile de volum pentru ambele directii vor fi adaugate mai tarziu. Rezultatul
este afi~at in sectiunea de volum.

Emisiile sunt calculate pentru fiecare ma~ina ~i fiecare camion (HGV) cu fiecare va/oare
multiplicata cu numarul de vehicule (Iegatura de volum pentru HGV sau ma~ini). Aceste
sume partiale sunt apoi totalizate.

Acest model de calcul se bazeaza pe factorii de emisie ai Biroului Federal Elvetian
pentru Mediu (BUS) pentru poluanti NOx, CO, HC ~iS02 pentru ma~ini ~i HGV. Pentru
fiecare po/uant este utilizata 0 curba de regresie.

Masuratorile recente au aratat ca valorile factorilor actuali sunt generate supraestimand
1990 factorii de calcul, datorita schimbarii parcului de vehicu/e (mai multe ma~ini utilate
cu convertoare catalitice) vor contribui la scaderea volumului per vehicul. Ultimii factori
elvetieni de emisie iau aceasta schimbare in calcul, cu modificarea pentru anii 1992 ~i
2000. Polinomul de aproximare a emisiilor relativ la viteza arata urmatoarea
desfa~urare pentru CO pentru diferiti ani:

Figura 13-2 CO Modelul de calcul al emisiilor

20,0

18,0

~-- --~---.._-- - ~'--""-------~---....:_------,,- -----
Car 2000 ---- ---- __ ~ __. _ -~_- ~- ,_ ....-- ..-

I

40 50 60
Speed km/h
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Rezultate

Rezultatele modelului sunt prezentate TnTabelul 13.18 ~i 13. 19 mal JOs. Acestea
prezinta prevederea valorilor zilnice ale emisiilor (kg/zi) pentru substantele identificate In
sectiunea de prezentare sub trei scenarii pentru ma~ini/taxiuri ~i vehicule de marfa.

Pentru ma~ini/taxiuri, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor In comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 10% a CO;

Scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor fata de scenariul ON in
2013, de exemplu 0 reducere de 14.7% a emisiilor de CO.

Pentru 2027 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor In comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 15.5% a C02, si

Pemtru 2027 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor, de
exemplu de 19.7% pentru C02.

Pentru vehiculele de marfa, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor In comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 12% a CO;

Pentru 2013 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul ON, de exemplu cu 13% pentru CO

Pentru 2027 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor Tncomparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 27% a HC.

Pentru 2013 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul ON, de exemplu cu 28% pentru HC

Tabelul13-9 Poluanti ma~ini/taxiuri (kg/zi) - Bucure~ti

2013 2027
2007

ON ON OM OS % diffOS &ON OS3 %diffOS3&ON ON OM OS %diffOS&ON OS3 %diff OS3&ON

NOx 1961 2397 2424 2430 1.35 2346 -2.15 3162 3203 3287 3.95 3175 0.41

CO 9658 13538 13052 12173 -1008 11547 -1471 21780 20764 17958 -17.55 17009
-21.90

HC 1187 1655 1600 1498 -9.53 1422 -14.11 2670 2546 2214 -17.11 2097 -21.46

S02 357251 481175 470076 448011 -6.89 427231 -11.21 745622 718466 647122 -1321 615849 -17.40

CO2 1112506 1477124 1447158 1388470 -6.00 1325680 -1025 2381331 2263905 2012197 -15.50 1911231 -19.74

Tabelul13-10 Poluanti - Vehicule de marfa -(kg/zi) Bucure~ti

2013 2027
2007

ON ON OM OS % diffOS&ON OS3 %diffOS3&ON ON OM OS %diffOS&ON OS3 %diffOS3&DN

NOx 10477 14705 14632 14659 -031 14659 -0.31 26551 25994 25978 -2.16 25965
-221

CO 7069 11585 10829 10193 -1202 10049 -1325 27019 24325 20382 -24.57 20052
-2579

HC 5037 8197 19953 17716 14561 -2702 14294 -2836

S02 953354 1358755 2509591 2429780 2368628 -562 2363966 r-
-580

CO2 300681 443025 916185 850120 771100 -15.84 764899
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14 Program de implementare

Prezenta componenta a studiului implica dezvoltarea planurilor de implementare pe 0
durata de 20 de ani. Acest lucru implica dezvoltarea pe termen scurt, mediu ~i lung.

Pe I~mga acestea, ar putea exista proiecte "quick-win" pe care ora~ul le- a luat deja In
considerare, care Ie permit sa ia 0 ruta "fast track" spre implementare ~i constructie.

Proiectele "quick-Win" sunt identificate de obiecei Intr- 0 etapa incipienta ~i, daca este
posibil, In Etapa de Demarare. Acestea vor forma 0 parte din programul consolidat
pentru

dezvoltarea a principalelor planuri de transport urban. Costurile, prioritatile ~i programele
de implementare vor fi Inregistrate pentru fjecare din aceste proiecte "fast track".

Proiectele tipice "quick win" pot include planuri de parcari, administrarea traficului,
administrarea cererii, eliminarea "strangularii" circulatiei, masuri de eliminare a
sectiunilor de drum periculoase, etc.

Dezvoltarea strategiei pe termen scurt, mediu ~i lung va necesita diverse componente
dezvoltate

mai sus. Rezultatele de modelare a circulaiei vor fi folosite pentru identificare planurilor
de program viabile care ar putea face acesta strategie sa functioneze.

Stategia pe term en scurt va trebui sa fie dezvoltata Intr- un Plan de Actiune pentru
investitiile cu prioritate

~i alte masuri necesare urgent. Programul va fi implementat In perioada din intervalul
2007 - 2013, corespunzand perioadei de implementare a Programelor Strategice
Operationale din Romania. Programul include 0 strategie de implementare prioritara cu
participarea la cheltuieli ~i beneficii.

Masurile pe termen mediu ~i lung vor fi identificate din dezvoltarea strategiei de
ansamblu. Acestea pot include masuri de administrare de cereri dintr- un vast domeniu,
Imbunatatiri pe 0 scara mai larga la serviciile de transport public cu autobuzul ~i 0

prevedere de infrastructura majora.

Masurile se vor concentra In jurul urmatoarelor probleme:

Administrarea cererii; decongestionarea traficului la ore de varf, strazi cu benzi
speciale (~osele de centura), tarifarea supralncarcarilor, tarifarea drumului, etc.

Principala Intarirea institutionala

Principala extindere la sistemele de tramvai ~i metro
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naturii ~i a caracteristicilor principalelor f1uxuri pentru care sunt proiectate. Spre
deosebire de vehiculele rutiere, seNiciile de transport publice nu pot fi schimbate dintr- 0

zona in alta imediat cand este nevoie de 0 schimbare. Acestea sunt potrivite pentru
mi~cari intense care raman la un nivel inalt pe parcursul intregii zile. Totu~i, cu astfel de
posibilitati, seNiciul poate varia - intervale in functie de lungimea calatoriei (traseu
scurt); cu servicii mai putin frecvente se pot asigura traseele mai lungi la cea mai mare
cerere sau cand se muta la terminul de facilitate.

In functie de discutiile cu Municipalitatea, RATB ~i Metrorex ~i pe baza analizei actualei
situatii, se propun urmatoarele proiecte "Quick-Wins":

Intretinerea ulterioara, actualizarea ~i modernizarea Modelului de Transport ~i a
bazei de date pentru Bucure~ti in mod regulat pentru luarea in considerarea a unor
perfectionari ulterioare la urbanism, a unor dezvoltari socio- economice ~i a
implementarii proiectelor de infrastructura a transportului national strategic.

Pasajul denivelat Basarab, 2013 Do minimum (in curs)

Implementarea celei mai recente politici privind parcarea a~a cum s- a convenit la
nivelul Municipalitatii

Culoarele prevazute pentru autobuze: sa imbunatateasca re1eaua de autobuze ~i sa
ofere pasagerilor timpi de calatorie imbunatatiti; se propune 0 lista cuprinzatoare a
culoarelor de autobuz cu prioritate. Acestea sunt incluse mai jos, dar urmeaza a fi
ajustate intr- 0 faza ulterioara:

Bd. Aerogarii - Piata Presei Libere

Piata Presei Libere-Bd. C-tin Prezan

Piata Romana - Str. CARosetti

Str. CARosetti - Piata Universitatii

Sos. Bucuresti-Ploiesti - Str. N. Caramfil

Bd. Aerogarii - Sos. Pipera

Str. N. Caramfil - Piata Charles de Gaulle

Bucur Obor - Str. Sportului

Bucur Obor - Bd. Carol

Sos. Pantelimon - Bd. N. Grigorescu

Bd. Basarabia - Bd. Th. Pallady

Str. Traian - Piata Alba lulia

Piata ~balulra - Sos. Mihai Bravu

Sol ihai Bravu - Str. C-tin Brancusi
ri.
r. Baba Novac - Str. Lucretiu Patrascanu
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Str. C-tin Brancusi - Bd Basarabia

Piata Unirii - Piata Operei

Piata Unirii - Cal. Serban Voda

Cal. Serban Voda - Cal. Vacarestilor

Bd. Tineretului - Piata Sudului

Piata Sudului - Bd. AI. Obregia

Str. Nitu Vasile - Str. Turnu Magurele

Str. Valea lalomitei - Drumul Sarii

Str. Valea Argesului - Str. Brasov

Str. Valea Cascadelor - Piata Leul

Bd. Ion Mihalache - Gara de Nord

Cal. Grivitei - Piata Victoriei

Moderinzarea extinsa a Infrastructurii de Oprire Tnfunctie de ierarhia opririlor

Implementarea actuala a sistemului UTC

Extinderea Proiectului BTMS (integrat UTC, PTM & CCTV)

Siguranta drumului:

Tmbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 1 din 4: Introducerea de treceri pietonale
suplimentare Tntre legaturi.

Tmbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 2 din 4: Tndepartarea vehiculelor parcate
adiacent de trecerile de pietoni.

Tmbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 3 din 4: Pietonizare.

Tmbunatatirea Sigurantei Pietonilor, 4 din 4: Reducerea circulatiei Tnzonele rezidentiale
~i Tncele cu case.

Strategia pe termen scurt, mediu ~i lung este prezentata mai jos.

14.3.1 Projectele pentru finalizarea Inelului Central

Pe Inelul Central (Intern), conditiile s- au Tnrautatit in ultimi ani, reflectind cre~terea
ridicata a numarului de vehicule inregistrate. Rondul Central este format dintr- 0 retea de
strazi ~i bulevarde care nu sunt continue pe intreaga sectiune. Numarul de culoare se
schimba fara a se lua in calcul intensitatea traficului, uneori intr- 0 cre~tere sau scadere
subita. Rondul Central (Intern) este inca nefinalizat (Iucrarile la pasajul Basarab sunt
inca in desfa~urare), partial din cauza unor dificultati fizice precum liniile de cale ferata.

Inelul Central include urmatoarele strazi: $os. $tefan eel Mare - $os. Mihai Bravu -
Bulevar I Tineretului - Serban Voda - $os. Viilor - $os. Progresului - $os. Grozave81:i
- ~ . Orhideelor - Bulevardul Tituleseu- laneu de Hunedoara ~
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Municipalitatea a propus urmatoarele proiecte In timpul ~edintei comune din data de 1
noiembrie 2007:

Scenario

Nr Proiect DSsi OSsi
OM 2013 OSPolicy OM 2027 OSPolicy

2013 2027

FINALIZAREA INELULUIINTERN

1 Pasaj Pia\a Munci - Dudesli - Camil Ressu - - - DA

2 Modernizarea pasajului Pie\ei Mundi DA - -

3 Modernizarea pasajului lancului IMihai DA
Bravu - -

4 Reconfigurarea pasajului pie\ei Vicloriei DA - -

5 Pasajul Basarab DA - - -

6 Pasajul Grozave~li - Razoare- Calea DA
Rahovei - - -

7
Pasajul Calea 13 Seplembrie I Panduri - - - - DA
Tudor Vladimirescu

8 Pasajul Tudor Vladimirescul Rahovei - DA
Cosbuc

- - -

9 Noua legalura Progresului - Viilor - DA - -

10 Pasajul Pie\ei Sudului - DA - -

11 Pasajul Splaiul Unirii - $os. Mihai Bravu . DA - .

14.3.2 Proiectele pentru completarea Inelului Median

Bucure~tiul este un centru semnificativ de plecari ~i sosiri, precum ~iprincipalul punct
nodal rutier pentru circulatia de tranzit internationala ~i nationala. Lipsa de rute
alternative pentru traversarea ora~ului dintr- 0 parte In cealalta este 0 caracteristaca
pentru Bucure~ti. 0 solutie pentru traficul care strabate ora~ul este Inchiderea Rondului
Mijlociu. In prezent, numai 0 parte a Inelului Median a fost finalizata, In timp ce alte
sectiuni importante lipsesc Inca.

Inelul Median include urmatoarele sectiuni:

Sectiunea 1: Bulevardul Ghisinau - Bulevardul Nicolae Grigorescu;

Sectiunea 2: Strada Ion Iriceanu - Strada Turnu Magurele - Strada Luica - Strada
Alexandru Anghel;

Sectiunea 3: Strada Bra~ov - Strada Lujerului - Bulevardul Virtutii - Galea Granga~i
- Strada Turqa:..: Bulevardul Averescu - Bulevardul Prezan

('\\
\~~
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Municipalitatea a propus urmatoarele proiecte In timpul ~edin~ei comune din data de 1
noiembrie 2007:

Scenario

Nr Proiect DSsi DSsi
OM 2013 DSPolicy OM 2027 DSPolicy

2013 2027

COMPLETARE INEL MEDIAN

12
Strapungere Splai Dudescu -Oltenitei DA - - -

Road

13
Largire strada Luica si Tr.Magurele intre DA - - -Giurgiului si Berceni)

Strapungere intre strada Brasov si

14
Soseaua Alexandriei cu pasaj la DA - - -traversarea strazii Brasovsi a Blvd-ului

Ghencea

15
Strapungere intre Alexandru Anghel - - - - DAAlexandriei

16 Largirea strazii Fabrica de Glucoza - DA - -
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Scenariul

Nr Proiect OSsi OSsi
OM 2013 OSPolicy OM 2027 OSPolicy

2013 2027

LARGIREA STRAzILOR ~I NOI LEGATURI

17 Uirgirea Buzesti - Berzei - Vasile Parvan
DA · · -·Hasdeu

18 Noua legatura Hasdeu - Uranus -Calea · · DARahovei

19 Modernizarea !?i largirea Bulevardului
Expozitiei · · ·

DA
Largirea Caii Grivitei Tntre Piala Chibrit !?i

20 interseclia :;>os. Chitilei cu Bd. Bucurestii · DA · ·Noi inclusive extinderea podului de cale
ferata Bucuresti-Constanta

21 Extinderea strazii 1 Mai Tntre strada Sibiu DA ·!?iDrumul Sarii ·

22 Modernizarea !?i largirea pe patru culoare
DA · · ·a strazilor din Bucure!?ti prin pasaje

23 Largirea Nitu Vasile ( Obregia - C. ·Brancoveanu ) · · DA

24 Largirea C·tin Brancoveanu ( Nitu Vasile · · · DA- Str. Tr. Magurele)

25 Largirea Strazii Traian · · · DA

26 Reabilitarea trotoarelor !?i tramvaiului pe · DA · ·Bd. L. Rebreanu

Largirea :;>os. Pipera prin pasaj la

27 Alexandru Serbanescul Barbu Vacarescu
DA(pe construclie se afla pasajul feroviar · · ·

Bucure!?ti - Constanta)

28 Largirea strazii Jandarmeriei DA

29 Legatura Tntre D-na Ghica !?iChisinau DA · ·

30 Legatura la Bdul Nicolae Grigorescu - · DA · ·Splai Dudescu

31 Pasajul Doamna Ghica- :;>os.Coletina DA · - ·

32 Intersec\ia Razoare · DA · ·

14.3.4 Legaturi la autostrazi si alte intrari in Municipiul Bucuresti

Bucurel?tiul este punctul de plecare a l?apte drumuri nationale dintre care cinci sunt
drumuri europene (drumurile E), doua autostrazi l?i un punct nodal de autostrazi pentru

coridoarelepan EUfOP'..e.ne.de transport IV ~i IX. Lucrarile la 0 noua autostrada BUCUT;~..
- P. lel?ti - Bra~~~ surt in desfa~urare. Pentru a asigura 0 ruta alternativa de acce~

'·;·~;,::.~:U,// (
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din autostrada, sunt necesare c~Hevalegaturi care sa se includa in dezvoltarea viitoare a
retelei de strazi.

Municipalitatea a propus urmatoarele proiecte in timpul ~edintei comune din data de 1
noiembrie 2007:

Ipoteza

Nr Proiect Finalizare Finalizare Finalizare Finalizare
minima aproximativa minima minima
2013 2013 2027 2013

LEGATURI LA AUTOSTRAZI ~I ALTE INTRARI IN MUNICIPIUL
BUCURESTI

38 Legatura Tntre Splaiul Dudescu - DAAutostrada Bucure~ti -Constanta - - -

39 Legatura Tntre Splaiul Independentei - DA - - -Ciurel-Autostrada A1 Bucuresti - Pitesti

40 Legatura la Prelungirea Ghencea - DADomnesti - - -

41 Legatura Tntre Bd. Brancoveanu - drumul - - DAnational 5, Buc.-Giurgiu

42 Patrunderea pe Bdul Timisoara DA - -

43 Patrunderea pe autostrada Bucure~ti - - - - DA
Bucure~ti-Bra~ov
Largirea ~i patrunderea pe Strada Biharia

44 Tntre Bulevardul Aeorgarii ~i $os. - - - DA
Nisipoasa
Patrunderea pe $os Progresului din ~os

45 Constantin Istrati, intrarea la $os. DAGiurgiului peste $oseaua Bercenarului - - -

(de- a lungulliniei ferate)

46 Pasaj Tntre Bulevardul Aviatorilor ~i DA
Strada N. Caramfil, drum la $os. Pipera - - -

Reconfigurarea Splaiului Independentei
47 Tntre Piata Operei ~i Bulevardul Natiunilor - - - DA

Unite
Modernizarea ~i largirea $os. Berceni -

48 Aparatorii Patriei printr- un pasaj peste DA - - -
linia de cale ferata

14.3.5 Transport public: tramvaie

In ceea ce prive~te reteaua de Tramvaie, in special, s- au inaintat urmatoarele propuneri
de infrastructura.

Retea de Legaturi Centrale peste Piata Unirii de la S-dul Regina Maria la S- dul
Corneliu Coposu (2013 Finalizare minima)

Retea de Legaturi Centrale de la Calea Plevnei spre Piata Unirili (2013 Finalizare
aproximativa)

Noua legatura de la S- dul Octavian Goga catre Piata Traian via Str Traian (2013
Finalizare aproximativa)

C~ aceste legaturi suplimentare implementate, reteaua de tramvai poate(' n.
1intrebuintata generand noi frercvente (urmeaza a se ajusta la un stadiu ulterior) .. "'-.\),}

Raport Final- Bucuresti 366
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In plus, s- a sugerat ca alte rute axiale sunt promovate necesitand 0 infrastructura
aditionala majora. Acestea sunt enumerate mai jos:

Legatura de la Gard de Nord via Fara Basarab. Sos Grozavesti, Sos Panduri, Bd
Tudor Vladimirescu, Sos Vilior spre Eroii Revolutieu (2027 Finalizare aproximativa)

Legatura de la Colentina spre via Sos Fundeni, Pantelimon, Bd N Grigorescu,
Dudesti, Sos Vitan Barzrsti, Aparatorii, Str. Lucia (2027 Finalizare aproximativa).

14.3.6 Transport pUblic: troleibuze

In ceea ce prive~te reteaua de Troleibuze, In special, s- au Inaintat urmatoarele
propuneri de infrastructura.

Extinderea cablurilor de trolebuze de- a lungul Str Apusului din Piata Sudului spre
Piata Unirii (2013 Finalizat minimum)

Extinderea trolebuzelor de- a lungul Bdului. I.C Bratianu, Bdului. Balcescu, Bdului. G.
Magheru, Calea Dorobantilor, Bdului. Aviatorilor, Bdului. C Prezan, Sos Kiseleff,
Polegarfei ~i Bdului Jiulu, creand 0 legatura de trolebuze la nord (2013 Finalizat
minimum)

Cu aceste legaturi suplimentare implementate, reteaua de trolebuz poate fi
relntrebuintata generand noi frercvente (urmeaza a se ajusta la un stadiu ulterior).

14.3.7 Transport public: autobuzele

In ceea ce prive~te autobuzele, nu s- a preluat 0 revizuire cuprinzatoare a retelei de
autobuze, de~i, ca urmare a schimbarilor propuse pentru tramvaie ~i trolebuze, reteaua
conventionala de autobuze va ~i modificata pentru a reflecta schimbare suportului de
transport.

Imbunatatire puncte de transfer la:

Piata Unirii (2013 Finalizare aproximativa)

Gara de Nord (2013 Finalizare aproximativa)

Piata abor (2013 Finalizare aproximativa)

Eroilor (2013 Finalizare aproximativa); ~i

Piata Sudului (2013 Finalizare aproximativa).

Park & Ride la Depoul MGB, Jilva, Banesea, Pacii, Republica, atopeni, Republica,
Pantelimon, Pipera, Bucurestii Noi, Policolor.

Mecanisme de taxare Imbunatatite

a strategie de informare a pasagerilor

a initiativa de marketing cuprinzatoare

Infrastructura Mijlocului de Transportului: Metroul (

\:§~.
Pe dezvoltarea retelei de metrou s- au inaintat urmatoarele propuneri de infrastructura:
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1. Extensie 1 Mai - Laromet (2027 Finalizare prevazuta)

2. Extensie Nicolae Grigorescu - linia de centura (2027 Finalizare prevazuta)

3. Extensie linia 4: 1 Mai Aeroport Otopeni sau linie noua Pta Victoriei -
Otopeni (2013 Finalizare prevazuta)

4. Extensie Iinia 4: Gara de Nord - Gara Progresul (2027 Finalizare
prevazuta)

5. Linie noua Dr Taberei - Universitate - Pantelimon (2013 Finalizare
prevazuta)

6. Linie noua Dr Taberei - P-ta Unirii - Pantelimon (2013 Finalizare
prevazuta)

7. Linie noua Soseaua Alexandriei - Colentina (2027 Finalizare prevazuta)

8. Linie noua (inchidere inel) Crangasi - Dristor prin zona de sud vest a
orasului (2027 Finalizare prevazuta)

9. Extensie Industriilor - Carrefour Militari (2027 Finalizare prevazuta)

10. Modernizare Iinii 1, 2, 3 concomitent cu marirea/indesirea nr de statii (2027
Finalizare prevazuta)

Este de asemenea important sa se considere proiectul de "Dezvoltare Integrata a
Transportului Feroviar in Municipiul Bucuresti" astfel:

unde cele trei puncte de acces la reteaua feroviara notate P-1, P-2, P-3 pot fi
considerate ca puncte nodale de transfer, ideal amplasate pentru un acces fad!. Se (-
propune i plementarea proiectuli in Scenariul DS Policy 2027. , .

\0r~
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in continuare, se vor avea In vedere !iii noi statii pe liniile existente. Noile statii se vor afla
In cele deja existente pentru a reduce distanta dintre statiile existente care se vor realiza
dupa 2013.

14.3.8 Autoritatea Transportului Public

Pentru a Imbunatatii luarea deciziei cu privire la transportul public, trebuie sa introduca 0

Autoritate a Transportului Public care sa cuprinda sarcini bine definite !iii autoritati care
au fost Insarcinate de reglementari legale. Aceste sarcini !iii autoritati se refera la a!iia-
numitele decizii tactice, In special: rute, linii, programe, specificatii ale produselor !iii
ofertarea !iii contractarea de operatori.

in tabelul de mai jos, se face 0 specificatie ulterioara din diverse elemente ale celor trei
nivele !iii pentru fiecare element, se indica dividerea responsabilitatii acum !iii pentru
situatia viitoare propusa.
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!jjj1I
6 Extmderea ProlectulUi BTMS (mtegrat UTC, PTM & CCTV)

Nivelul Municipalitatea ATP Operatori
deciziilor

In prezent In viitor In viitor In prezent In viitor
Nivel Scopurile Scopurile
strategic: generale ale generale ale
(ce scopuri au transportului transportului
pentru a fi
realizate) public public

Domeniul de Domeniul de
servicii servicii

Grupuri \inta Grupuri \inta
Caracteristicile Caracteristicile

generale ale generale ale
produsului produsului

/>pecificatii Specificatiile
produsului

Nivel tactic: Forme Forme
(ce produs Rute, re\ea, Rute, retea,
poate ajuta la program programrealizarea
scopurilor) Taxe Taxe

Vehicule Vehicule
Condi\ii de Condi\ii de munca

munca Calitatea
Calitatea produsului

produsului

Organizarea
productiei
actuale de
transport

Nivel Productivitate Inregistrarea Inregistrarea
operational: Administrarea vehiculelor vehiculelor
(cum se personalului ~i ~iproduce
produsul) Reinnoirea personalului personalului

autovehiculelor intre\inerea ~arketing ~i
Achizi\ionarea vehiculelor productivitate

materialelor Achizi\ionarea ~dministrarea
peste anumite materialelor personalului
sume peste Intre\inerea

anumite !"ehiculelor
sume Reinnoirea

autovehiculel
or

~chizi\ionarea

l'
materialelor

/1~39 ITS Urban

Sistemul de Administrare a Traficului in Bucure:;;ti (BTMS) se limiteaza ini~ial la zona

centrala din cadrul Rondului Central (i.e, Soseaua Stefan eel Mare, Soseaua Mihai

Bravu, Strada Progresului, Soseaua Grozavesti),

o extindere a BTMS a fost examinata ca parte a Studiului de Control a Traficului Urban

din BLicure:;;ti in 2005 :;;i a fost inclusa in oferta ca 0 op~iune de cost Extinderea Nordica

exti nordul de la Pia~a Victoriei spre Baneasa :;;i aeroporturi. Mai jos sunt enume~,~

i ersec~iile adi~ionale ~i trecerile de pietoni semnalizate: ~
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Nr. Bucureljti UTe - Intersectii ale Extinderii de Nord
A001 Sos. Buc.Ploiesti - Aero. Baneasa
A002 Sos. Buc.Ploiesti - Bulevardul AeroQarii
A003 Sos. Buc.Ploiesti - Str. Elena Vacarescu
A004 Piata Presei Libere
A005 Piata Arculului de Triumf
A006 Sos. Kiseleff - Ion Mincu Street
0001 Bulevardul Ctin Prezan - Bulevardul Aviatorilor (Piata Charles de Gaulle)
0002 Bulevardul Aviatorilor - Strada Ion Mincu
No. Bucureljti UTe - Treceri Pietonale ale Extinderii de Nord
P001 Fantana Miorita
P002 Sos. Kiseleff - capatul Liniei de Tramvai 41
P003 Sos. Kiseleff - Strada Strandului
P004 Sos. Kiseleff - Strada Docentilor
P005 Sos. Kiseleff - Strada Monetariei

Figura 14-1 Sistemul de Administrare a Traficului In Bucure§ti - Zona Extinderii de Nord
(parte)
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Sistemul BTMS este propus pentru a fi accesibil atat din punct de vedere al extinderii
zonei, cat ~i din punct de vedere a functiilor de administrare a circulatiei aditionale ~i a
transporturilor. Acest sistem, care va furniza Municipalitatii instrumentele de baza pentru
a implementa orice strategie de administrare a circulatiei, este considerat potrivit pentru
ora~ ~i suburbii. Strategia generala de operare pentru BTMS este de a oferi controlul
semnalului adaptat la circulatia Tntimp real cu prioritate la vehiculele de transport public.

14.3.10 Alt ITS Urban potential pentru Bucure~ti

Unele ora~e europene au implementat deja sau se gandesc sa implementeze programe
de Taxare a Participantului la Trafic sau de Taxare a SupraTncarcarii pentru a reduce
impactul pe care vehiculele II au Tn cadrul unei retele urbane limitate. Exista doua
metode primare de taxare a supraTncarcarii 1) taxarea accesului Tnzona ~i 2) taxa rea Tn
functie de distanta. Programul de Taxare a SupraTncarcarii din Londra, de exemplu,
folose~te Taxarea simpla a Zonei, adica beneficiarul plate~te 0 taxa zilnica fixa pentru a
intra Tntr- 0 anumita zona centrala. Taxarea Tn functie de distanta folose~te navigarea
prin satelit sau depistarea prin telefonul mobil pentru a masura distanta strabatuta ~i
apoi Ti taxeaza beneficiarului diverse onorarii Tn functie de momentul din zi sau nivelul
masurat al supraTncarcarii la momentul calatoriei. Exista 0 orientare catre taxa rea Tn
functie de distanta, Tntrucat aceasta este considerata a fi mai corecta pentru utilizatori,
deoarece se face Tn functie de cat de mult vehiculul a calatorit Tn spatiul controlat, Tn
timp ce alti utilizatori pot doar intra, parca ~i apoi pleca. Este important de notat ca
implementarea Taxarii de SupraTncarcare necesita un studiu atent al impactului pe care
un astfel de program II poate avea asupra zonei controlate, precum ~i asupra
Tmprejurimilor sale. Nu este scopul acestui raport de a descrie Tn detaliu sistemele de
Taxare a SupraTncarcarii.

Orice program de Taxare a SupraTncarcarii pentru Bucure~ti ar necesita 0 investitie
sUbstantiala din partea Municipalitatii pentru studii de fezabilitate ~i apoi implementarea
~i opera rea. Din punct de vedere financiar, acesta ar depa~i finantarea proiectului
BTMS. Pe langa programul ~i tehnologia de Taxare a SupraTncarcarii, ar fi nevoie de 0

investitie corespunzatoare Tntr- un transport alternative de Tnalta calitate Tncadrul zonei
de control incluzand prevederea facilitatilor de Parcare ~i Conducere Tnafara centurii.

14.3.11 ITS Inter-Urban

Sisteme de Control a Autostrazilor: Semnale de Control a Culoarului, Informatii VMS,

Sisteme de control a tunelelor ~i podurilor,

Sisteme de taxare pe autostrada,

Supraveghere CCTV a autostrazilor,

Puncte SOS cu telefon/ de ajutoare pe autostrazi,

Sisteme privind Fluxul ~i Numarul/ Clasificarea Vehiculelor,

SupraTncarcarea ~i detectarea Incidentului,

viteza.
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14.3.12 Integrarea ITS §i Centrul de de Control

Cooperarea dintre operatorii retelei Nationale §i Municipale este necesara pentru a evita
ambuteiajele §i supraincarcarea acolo unde se intalnesc doua retele. ITS poate fi folosit
pentru a furniza instrumente de administrare a retelei urbane, interurbane §i a
intersectiilor unde acestea se unesco

Dupa cum se poate vedea in lista 6.2 de mai sus, sistemele de Control a Autostrazilor
angajeaza unele din acelea§i elemente ale tehnologiei ITS ca §i sistemele de Control al
Traficului Urban. A§adar, exista un scop in impMirea de date intre centrele de Control a
Autostrazii §i Urban care ar fi in folosul amandorura. De exemplu:

Date CCTV de supraveghere a traficului.

Date privind Fluxul Traficului.

Rapoarte ale Incidentelor §i Supraincarcarilor.

Administrarea cererii, ex. Masurarea Pantei

In Bucure§ti, diverse autoritati administreaza diverse parti ale retelei de transport. De
exemplu, Transportul Public din Bucure§ti este administrat de catre RATB §i Metroul
Bucure§ti. RATB dezvolta §i ruleaza noul sistem de tichetare cu card fara contact in
retelele de autobuz, trolebuz §i tramvai. Ar fi in avantajul pasagerilor in cazul in care
acela§i card ar folosi at~Hpentru pentru metrou, cat §i pe traseele locale suburbane.

Crearea Centrului de Control al Traficului §i Transportului pentru ora§ a fost admis de
mai multi ani, iar c1adirile au fost studiate §i evaluate in acest scop ca parte a Proiectului
de Administrare a Traficului pe mai multe Sectoare din Bucure§ti. Faza de implementare
a acestui proiect include nevoia de a dota 0 cladire pentru a opera ca Centrul de Control
UTC, PTM §i CCTV pentru Municipalitate. In cadrul aceluia§i proiect, exista 0 prevedere
separata pentru a dota 0 Camera de Control pentru operatiile RATB legate de MTP
(Monitorizarea Transportului Public), de§i aceasta operatiune poate fi realizata chiar §i
din principala Camera de Control.

o lectie invatata din Proiectul de Administrare a Traficului pe mai multe Sectoare din
Bucure§ti este nevoia de a identifica un sponsor pentru teren §i/ sau cladire pentru
Centrul de Controlintr- 0 faza incipienta, deoarece poate fi nevoie sa se proiecteze §i sa
se contruiasca 0 Cladire a Centrului de Control de la zero. Este deasemenea important
sa se identifice institutia sau institutiile care vor opera sau intretine ITS in cadrul
Centrului de Control §i echipamentul §i sistemele de comunicatii de la marginea
carosabilului. Un Centru de Control al Traficului furnizeaza mai mult decat 0 c1adire care
sa gazduiasca computerele centrale §i echipamentul de comunicatii, furnizeaza un
camin pentru toate aspectele functiilor §i resurselor de Trafic §i Transport.

14.3.13 Politica de parcare/ dezvoltare

Continua evaluare a nevoii de locuri de parcare §i dezvoltarea ulterioara a sistemului de
administrarea a parcarilor dupa implementarea actualei strategii/ program de parcare

14.3.14 Siguranta circulatiei

(
Se sta .e§te formatul national uniform pentru adunarea datelor privind acciden,el~

'ere care s- au soldat cu raniti. ~.
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Se stabile~te procesul de audit pentru siguranta drumului pentru toate programele de
drum.

Parcarea - Decriminalizarea parcarii.

Camera care inregistreaza viteza.

Revizuirea Semnarii.

Diverse initiative ITS in alte planuri de implementare a Planului Principal.

CCTV in legatura cu UTC.

Pe baza informatiilor privind accidente de circulatie din anul 2006 se propane un
program de interventie constand in 26 de masuri care se adreseaza problemelor
identificate. Aceste masurilinterventii constau cu precadere in masuri locale de
imbunatatire a sigurantei circulatiei utilizand masuri de inginerie. Masurile propuse sunt
descries in tabeluyl de mai jos.

(\\t~,
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Scheme Location No. Casualties Fata Ser Slight Principal Cause Scheme Summary
No. Accs I
1. Blvd Basarabial50s. Morarilor 3 4 0 0 4 Jaywalking Install guardrail, refresh markings
2. 50S. Bucuresti·Ploiesti, near No. 4 4 0 3 1 Jaywalking Install guardrail

26
3. Blvd Carol the First. near No. 3 3 1 2 0 Jaywalking Install guardrail, refresh markings

268
4. 50S. Colentina, near No. 83 3 3 1 2 0 Jaywalking Install guardrail (both kerbs and median).

Extend central refuges, refresh
markings.

5. 80S. Colentinal5porlului 51. 4 6 0 3 3 Jaywalking Install guardrail on median, move tram-
stop flag, refresh markings.

6. Blvd Eroilor, near Nos. 10-18 5 5 1 0 4 Jaywalking Guardrail to all areas of junction where
footway access is not required.

7. Calea Ferentarilor, near Nos. 3 4 0 2 2 Excessive speed New 40kmlh speed limij wijh Radar
161-165 Control waming signs.

8. 50S. Fundeni near Nos. 252- 4 4 1 1 2 Jaywalking Install guardrail.
258

9. 80S. Garii de Nord, near Nos 6- 3 3 0 0 3 Jaywalking Install guardrail.
8

10. Blvd lancu de Hunedoara near 3 3 0 0 3 Jaywalking Install guardrail.
NO.1

11. Blvd luliu Maniu near Nos. 400- 4 6 0 0 6 Failure to give way Ban left tum in central reserve and
409 to other vehicles phsieally enforce wijh bollards.

12. Blvd luliu Maniu/Po!ijehnicii 51. 3 3 0 3 0 Failure to give way Install rib-markings on approaches to
to pedestrians pedestrian crossing

13. 50S. Kiseleff near Nos. 81-90 4 4 2 2 0 Failure to give way Install controlled crossings and rib
to pedestrians markings.

14. Blvd Alexandru ObregialNiju 3 4 1 1 2 Disobeying signals Increase police presence
Vasile

15. Blvd Alexandru ObregialNiju 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guardrail to all sides of the
Vasile junction except ar controlled crossing

points
16. 80S. Pantelimon/Blvd Chisinau 5 5 0 1 4 Disobeving signals Increased police presence.
17. 50S. Pantelimon near Nos. 252- 3 3 0 2 1 Jaywalking Relocate pedestrian crossing.

260
18. 80S. Pantelimon/Baicului 51. 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guard railing at kerbs and on

median. Refresh markings.
19. 50S. Petrieani near Nos. 34-46A 5 5 1 1 3 Excessive speed Install speed eamera signs (enforced by

mobile teams).
20. 80S. Petrieani near Nos. 40-46A 3 3 0 2 1 Jaywalking Install guardrailing.
21. Blvd Preciziei, near Nos. 4-6 4 4 0 2 2 Failure to give way Install rib markings on approaches to

to pedestrians pedsestrian crossing. Install illuminated
waming signs at crossing.

22. Av. Alexandru 5erbanescu 81. 6 6 0 1 5 Failure to give way Install rib markings on approaches to
near Nos 45-54 to pedestrians pedsestrian crossing. Install illuminated

waming signs at crossing (to replace
existing, non-illuminated, waming signs).

23. 80S. 8tefan cel Mare near No. 3 3 1 1 1 Jaywalking Install guard rail, refresh markings.
34

24. Taberei Rd, near Nos. 90-96 4 4 1 1 2 Jaywalking Install an addijional pedestrian crossing.
25. 8tirbei Voda 5UCaiea Plevnei 3 5 0 0 5 Failure to give way Increase police presence

to other vehicles
26. Blvd TimisoaralRomancierilor 8t 3 4 0 0 4 Failure to give way Replace existing pedestrian waming

to pedestrians signs wijh illuminated waming signs.
27. Calea Vaearesti/Pridvorului 8t 4 4 0 0 4 Jaywalking Install guard railing to central reserve,

install ribmarkings, move tram-stop flag.
28. Calea VacaresWPridvorului 5t 3 3 0 3 0 Failure to give way 5ee scheme no. 27

to pedestrians
29. Calea Vitan near Nos. 32-34 4 6 0 5 1 Jaywalking Install ped island by service road and

ribmarking, plus addijional warning
signs.

I~ ..~1LV-(
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Este evident ca Municipiul Bucuresto abordare sistematicaa masurilor de siguranta a
circulatiei. Masurile implementate dau rezultatele asteptate si numai trei locatii dintre
cele analizate in 2006 trebuiesc reconsiderat in anul 2007.

Este posibil ca programul de masuri sa poata fi imbunatatit prin analize mult mai
detaliate, de exemplu in cazul traversarii neregulamentare de catre pietoni.

Programul de masuri poate de asemenea sa beneficieze de 0 varietate mai mare de
masuri, de exemplu prin camere video care sa inregistreze autoturismele care nu
respecta culoarea semaforului.

14.4 IMPACTUL DE MEDIU AL IMPLEMENTARII IPOTEZELOR PENTRU
2013 $12027

Rezultatele modelului sunt prezentate in Tabelul14.2 ~i 14.3 mai jos. Acestea prezinta
prevederea valorilor zilnice ale emisiilor (kg/zi) pentru substantele identificate in
sectiunea de prezentare sub trei scenarii pentru ma~ini/taxiuri ~i vehicule de marfa.

Pentru ma~ini/taxiuri, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 10% a CO;

Scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor fata de scenariul ON in
2013, de exemplu 0 reducere de 14.7% a emisiilor de CO.

Pentru 2027 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 15.5% a C02, si

Pemtru 2027 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor, de
exemplu de 19.7% pentru C02.

Pentru vehiculele de marfa, punctele cheie sunt:

Pentru 2013 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoritatii emisiilor in comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 12% a CO;

Pentru 2013 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul ON, de exemplu cu 13% pentru CO

Pentru 2027 scenariul OS prezinta 0 reducere a majoriti3tii emisiilor in comparatie cu
ON pentru aceeia~i perioada - de exemplu, 0 reducere de 27% a HC.

Pentru 2013 scenariul OS3 sau OS Policy prezinta 0 reducere a emisiilor in
comparatie cu scenariul ON, de exemplu cu 28% pentru HC



• •

a eu - o uan I ma~lnl aXluri (Q/ZI - ucure~ I

2013 2027
2007

ON ON OM OS % diffOS &ON OS3 %diffOS3&ON ON OM OS % diffOS&ON OS3 %diffOS3&ON

NOx 1961 2397 2424 2430 135 2346 -2.15 3162 3203 3287 3.95 3175 0.41

CO 9658 13538 13052 12173 -10.08 11547 -14.71 21780 20764 17958 -17.55 17009 -21.90

HC 1187 1655 1600 1498 -953 1422 -1411 2670 2546 2214 -17.11 2097 -21.46

S02 357251 481175 470076 448011 -6.89 427231 -1121 745622 718466 647122 -13.21 615849 -17.40

CO2 1112506 1477124 1447158 1388470 -6.00 1325680 -1025 2381331 2263905 2012197 -15.50 1911231
-19.74

2013 2027
2007

ON ON OM OS %diffOS&ON OS3 %diffOS3&ON ON OM OS %diffOS&ON OS3 %diffOS3&ON

NOx 10477 14705 14632 14659 -0.31 14659 -031 26551 25994 25978 -2.16 25965
-221

CO 7069 11585 10829 10193 -1202 10049 -13.25 27019 24325 20382 -24.57 20052 -25.79

HC 5037 8197 7682 7237 -1171 7136 -12.95 19953 17716 14561 -27.02 14294 -28.36

S02 953354 1358755 1339003 1332443 -1.94 1330676 -2.07 2509591 2429780 2368628 -5.62 2363966
-5.80

CO2 300681 443025 428875 420429 -5.10 418457 -5.55 916185 850120 771100 -15.84 764899 -16.51

Cityl scenario Internal Rate of Return Net present value Payout period
% (x€ 1 million) (vears)

65% ') 0% ') 65% ') 0% ') 65% ') 0% ')

Bucharest

OM 2013 - 0,11 ? 272 1,507 20,2 57,8

OS12013 51,10 17,13 - 2,860 - 1,820 2.0 5.6

OS32013 97,25 33,94 - 5,947 - 4,907 1.0 2.9

OM 2027 141,46 49,49 - 3,124 - 2,759 0.7 2.0

OS12027 150,52 52,67 - 19,648 - 17,500 0.7 1.9

OS32027 170,06 59,52 - 22,348 - 20,200 0.6 1.7

Tabelul de mai sus indica ca rezultate foarte positive se pot obtine prin implementarea
de investitii Tn Bucure~ti in ambele ipoteze. Chiar ~i fara 0 alocare, investitiile sunt
profitabile. Acest lucru poate fi explicat de beneficiile ridicate de la durata de timp pentru
calatori ca urmare a reducerii actualei congenstii a traficului.
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Concluzia principala a studiului este ca in cadrul Municipiului Bucuresti se
inregistreaza 0 cerere ridicata de mobilitate dupa cum este ilustrat de
observatiile si datele din anul de baza. Principalii promotori ai mobilitatii in
crestere sunt cresterea gradului de motorizare, a veniturilor si a locurilor de
munca. Conditiile de traffic arata un nivel ridicat de congestii pe arterele
principale din Municipiul Bucuresti dupa cum este ilustrat de catre analiza
nivelului de serviciu.

Scenariile de perspectiva au fost elaborate realizand un echilibru intre
dezvoltarea retelei rutiere si a transportului public, in parallel cu
implementarea sistemelor de management de traffic. Au fost testate de
asemenea masuri specifice de reducere a utilizarii autoturismului.

Scenariul "Do Nothing" arata ca, daca nu se vor implementa proiecte sau
masuri de dezvoltare, congestia trafcului va atinge un nivel foarte ridicat in anii
2013 si 2027, blocand practice reteaua strategica a Municipiului Bucuresti.

Scenariul "Do Minimum" are ca efect, prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente, imbunatatirea nivelului de serviciu si a accesibilitatii.
Timpul total petrecut in traffic se reduce in anul 2013 cu 4.2% atat pentru
utilizatorii autoturismului cat si pentru utilizatorii transportului public, iar in anul
2027 se estimeaza 0 reducere cu 7% pentru utilizatorii autoturismului si cu
7.8% pentru utilizatorii transportului public fata de scenariul ON.
Impactul asupra mediului arata 0 reducere cu 2% a emisiilor de C02 in anul
2013 si cu 4.9% in anul 2027 fata de scenariul ON in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferului de la autoturism
la transportul pUblic, si arata beneficiile implementarii scenariului OM fata de
scenariul ON.
Viteza medie de deplasare a traficului auto creste cu 4.4% in 2013 si cu 7.4%
in 2027 fata de scenariul ON.

Scenariul "Do Something" arata ca prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente timpul total petrecut in traffic se reduce cu 11.5% pentru
autoturisme (veh-ora) si cu 6.7% pentru transportul public (calatori-ora) in anul
2013, si cu 22.6% pentru autoturisme (veh-ora) si cu 22% pentru transportul
pUblic in anul 2027 fata de scenariul ON.
Impactul asupra mediului arata 0 reducere cu 6% a emisiilor de C02 in anul
2013 si cu 15% in anul 2027 fata de scenariul ON in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferului de la autoturism
la t nsportul public, si arata beneficiile implementarii scenariului OM fata de

ariu ON.
Vit edie de de are a traficului auto creste cu 12.1% in
27. 0 i 2027 f de scenariul ON.

2013 si fu

\j
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Scenariul "Do Something Policy" arata ca prin implementarea proiectelor si
masurilor aferente timpul total petrecut in traffic se reduce cu 16.5% pentru
autoturisme (veh-ora) si cu 5% pentru transportul public (calatori-ora) in anul
2013 (si aceasta datorita unei "deplasari" catre transportul public), si cu 27.2%
pentru autoturisme (veh-ora) si cu 19.7% pentru transportul public in anul 2027
fata de scenariul ON.
Impactul asupra mediului arata 0 reducere cu 14.1% a emisiilor de C02 in anul
2013 si cu 30.5% in anul 2027 fata de scenariul ON in cazul autoturismelor.
Reducerea timpului total de deplasare cu autoturismul reprezinta un efect
combinat al imbunatatirii nivelului de serviciu si al transferului de la autoturism
la transportul public, si arata beneficiile implementarii scenariului OM fata de
scenariul ON.
Viteza medie de deplasare a traficului auto creste cu 14.1 % in 2013 si cu
30.5% in 2027 fata de scenariul ON.

RECOMANOARI
Recomandarea principala este aceea de a impementa proiectele si masurile
aferente infrastructurii rutiere si transportului public intr-un mod echilibrat,
pentru a asigura cresterea nivelului de serviciu si a atrage mai multi calatori
catre transportul pUblic. Se recomanda de asemenea ca sa fie implementate
masuri de politica in transporturi orientate catre reducerea utilizarii
autoturismului si a oferi in acelasi timp servicii mai bune de transport public.
Efectul implementarii scenariilor confirma aceasta recomandare principala.

Recomandari specifice pentru a asigura implementarea proiectelor si masurilor
corespunzatoare scenariilor de dezvoltare:

1. Strategia pe termen scurt sa fie orientata pe implementarea
proiectelor de management de trafic pentru imbunatatirea eficientei
sistemului de transport inaintea implementarii proiectelor majore de
infrastructura si si a celor de extindere a transportului public care
vor fi implementate in minim 3-5 ani.

2. Strategia pe termen mediu si lung sa fie orientata pe
implementarea proiectelor majore de infrastructura rutiera si
extensie a transportului public in special pentru metro si tramvai
dupa cum se specifica in scenariul "OS Policy".

3. Asigurarea implementarii operationale a proiectelor pe toate
orizonturile de timp, de preferat dupa cum este propus in scenariul
"OS Policy" pentru 2013 si 2027.

4. Implementarea strategiilor integrate de dezvoltare urbana si a
transportului.

5. Dezvoltarea si implementarea Autoritatii Metropolitane de
TransporL~' a asigura integrarea eficienta a transportului si
serviciij~ gJer >~entru Municipiul Bucuresti si .Ayia
Metror:;101i't/\. ! ,

. "\\.' \.. '~\;.\
...~! -U
:t"



•

6. Implementarea politicii de dezvoltare a parcarilor pentru a creste
capacitatea retelei de transport existente.

7. Dezvoltarea si implementarea masurilor de management a cererii
de transport pentru a diminua volumele ridicate de trafic la orele de
varf.

8. Dezvoltarea si implementarea de locatii park & ride la intrarile
principale in Municipiul Bucuresti pentru a Iimita deplasarile cu
autoturismul din afara Municipiului catre zona centrala.

9. Asigurarea implementarii, utilizarii si dezvoltarii continue, pe
baze operationale, a modelului de transport pentru Municipiul
Bucuresti ca un instrument operational care asigura un support
adecvat in cadrul procesului de luare de decizii pentru dezvoltarea
sistemului de transport urban, dupa cum urmeaza:
o Intretinerea bazei de date integrate socio-economice, de

mobilitate / cerere de transport, retea rutiera si transport public
care sa fie de asemenea utilizata in cadrul studiilor de
specialitate/fezabilitate de transport care se vor efectua pentru
Municipiul Bucuresti.

o identificarea efectului implementarii proiectelor si masurilor in
infrastructura de transport si transportul public.

o realizarea unei prioritizari optime a implementarii proiectelor si
masurilor dedicate eficientizarii sistemului de transport pentru a
creste eficienta finantarii.

o identificarea masurilor optime in caz de incidente sau
evenimente care afecteaza sistemul de transport urban si
metropolitan.

o cresterea schimbului de informatii intre sistemul de transport si
utilizatorii acestuia.

o Asigurarea integrarii continue a dezvoltarilor urbane majore in
modelul de transport pentru estimarea impactului asupra
sistemului de transport urban si metropolitan.
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Anexa A Legea 92/ 2007
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Error! Hyperlink reference not valid.LEGEA nr. 92 din 10 aprilie 2007 serviciilor de
transport public local
Error! Hyperlink reference not valid.Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL I: Dispozitii genera Ie
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 1
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Prezenta lege are ca obiect stabilirea cadrului juridic privind
infiintarea, autorizarea, organizarea, exploatarea, gestionarea, finantarea ~i controlul functionarii
serviciilor de transport public in comune, ora~e, municipii, jUdete ~i in zonele asociatiilor de dezvoltare
comunitara.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Prezenta lege stabile~te cadrul juridic privind infiintarea,
organizarea ~i functionarea compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul
autoritatilor administratiei publice locale, judetene ~i ale municipiului Bucure~ti.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportullocal de persoane ~i de marfuri poate fi transport
public sau transport in cont propriu, a~a cum acestea sunt definite in Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, aprobata cu modificari ~i completari prin Legea
nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciul de transport public local de persoane $i de marfuri se
organizeaza de catre autoritatile administratiei publice locale, pe raza administrativ-teritoriala
respectiva, cu respectarea urmatoarelor principii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, carora Ii s-a atribuit executarea serviciului;
Error! Hyperlink reference not valid.b)garantarea accesului egal ~i nediscriminatoriu al operatorilor de
transport ~i al transportatorilor autorizati la piata transportului public local;
Error! Hyperlink reference not valid.c)garantarea respectarii drepturilor ~i intereselor utilizatorilor
serviciului de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.d)rezolvarea problemelor de ordin economic, social ~i de mediu ale
localitatilor sau jUdetului respectiv;
Error! Hyperlink reference not valid.e)administrarea eficienta a bunurilor apartinand sistemelor de
transport proprietate a unitatilor administrativ-teritoriale;
Error! Hyperlink reference not valid.f)utilizarea eficienta a fondurilor publice in activitatea de administrare
sau executare a serviciului de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.g)deplasarea in conditii de sigurantii $i de confort, inclusiv prin
asigurarea de risc a marfurilor $i a persoanelor transportate, precum ~i a bunurilor acestora prin polite
de asigurari;
Error! Hyperlink reference not valid.h)asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea
ce prive~te tariful de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.i)recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare ~i
dezvoltare prin tarife/taxe suportate de catre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare
utilizatori, ~i prin finantarea de la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii
de transport ~i transportatorii autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.j)autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport
$i a transportatorilor autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.k)sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei
infrastructuri de transport moderne;
Error! Hyperlink reference not valid.l)satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale
personalului institutiilor publice ~i ale operatorilor economic; pe teritoriul unitiitilor administrativ-
teritoriale prin servicii de calitate;
Error! Hyperlink reference not valid.m)protectia categoriilor socia Ie defavorizate, prin compensarea
costului transportului de la bugetullocal;
Error! Hyperlink reference not valid.n)integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de
calatorie pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
Error! Hyperlink reference not valid.o)dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin
programe permanente;
Error! Hyperlink reference not valid.p)consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport
$i/sau ale transportatorilor autorizati, precum $i ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor ~i
strategiilor locale privind transportul public local $i modalitatile de functionare a acestui serviciu.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Statul sprijina prin masuri legislative ~i economice dezvoltarea
cantitativa ~i calitativa a serviciilor de transport public local, precum ~i a infrastructurii tehnico-
edilitare aferente sistemului de transport public local.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)Principalele obiective urmarite de autoritatile administratiei publice
locale in domeniul serviciului de transport public local sunt:
Error! Hyperlink reference not valid.a)infiintarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru
transportul public local, cu sau fara personalitate juridica, dupa caz, denumite in continuare autoritati
locale de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.b)asigurarea finantarii necesare dezvoltarii componentelor sistemului
de transport public local, in conditiile in care acestea apartin domeniului public sau privat al
autoritatilor administratiei publice locale;
Error! Hyperlink reference not valid.c)asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;
Error! Hyperlink reference not valid.d)informarea $i consultarea periodica a populatiei asupra politicilor
de dezvoltare durabila din domeniul serviciului de transport public local; (
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Error! Hyperlink reference not valid.e)acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de
persoane;
Error! Hyperlink reference not valid.f)corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu
f1uxurile de calatori existente;
Error! Hyperlink reference not valid.g)asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de
transport sau de functionare, dupa caz, corelate cu f1uxurile de calatori sau de marfuri existente;
Error! Hyperlink reference not valid.h)atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de
transport rutier §i transportatorilor autorizati, in functie de nivelul efortului investitional al acestora
realizat in mijloacele de transport §i in infrastructura de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(7)Serviciile de transport public local se desfa§oara cu respectarea
reglementarilor in vigoare privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a
vehiculelor §i de exploatare a infras!ructurii, precum §i conditiile privind siguranta circulatiei.
Error! Hyperlink reference not valid.(8)ln toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport
public local, protectia vietii umane §i a mediului este prioritara.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 2
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )in conditiile in care in transportul public local se acorda facilitati de
transport uneia sau mai multor categorii de persoane, serviciul prin care se realizeaza transportul
respectiv se considera serviciu public subventionat de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul public subventionat de transport se efectueaza in
conformitate cu prevederile prezentei legi §i ale Ordonantei Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea
furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern §i de transport pe caile navigabile
interioare, republicata.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Serviciul public subventionat de transport se realizeaza in
conditiile indeplinirii tuturor obligatiilor de exploatare, a obligatiilor de transport §i a obligatiilor
tarifare, a§a cum acestea sunt definite in Ordonanta Guvernului nr. 97/1999, republicata.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 3
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor
comunitare de utilitate publica §i cuprind totalitatea actiunilor §i activitatilor de utilitate publica §i de
interes economic §i social general desfa§urate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii
transportului public local, precum §i a transportului public judetean de persoane.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciile de transport public local includ serviciile de transport
public de persoane, serviciile de transport public de marfuri, precum §i alte servicii de transport
public.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Serviciile de transport public local de persoane cuprind:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transport prin curse regulate;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transport prin curse regulate speciale;
Error! Hyperlink reference not valid.c)transport cu autoturisme in regim de taxi;
Error! Hyperlink reference not valid.d)transport cu autoturisme in regim de inchiriere.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciile de transport public local de marfuri, in sensul prezentei
legi, sunt transporturile publice efectuate cu autovehicule a caror mad maxima autorizata, cu tot cu
remorca, nu depa§e§te 3,5 tone §i cuprind:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul in regim contractual;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul in regim de taxi.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Alte servicii de transport public local cuprind:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transport de persoane pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transporturi de marfuri efectuate cu tractoare cu remorci;
Error! Hyperlink reference not valid.c)transporturi de persoane §i marfuri pe cai navigabile interioare;
Error! Hyperlink reference not valid.d)transporturi efectuate cu vehicule speciale destinate serviciilor
funerare.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL II: Serviciile de transport public local de persoane
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 1: Serviciul de transport public local de persoane prin curse
regulate
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 4
Error' Hyperlink reference not valid.(1 )Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate transportul public care indepline§te cumulativ urmatoarele conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum
acesta este definit §i Iicentiat conform prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005,
aprobata cu modificari §i completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, sau de catre un
transportator autorizat, a§a cum acesta este definit §i autorizat conform prevederilor prezentei legi;
Error! Hyperlink reference not valid.b)se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativa a unei
localitati, in cazul transportului local, sau numai intre localitatile unui judet, in cazul transportului
judetean, in cazul in care traseul transportului pe §ina depa§e§te Iimita localitatii, acesta va fi
considerat transport public local;
Error! Hyperlink reference not va!id.c)se executa pe rute §i cu programe de circulatie prestabilite de catre
consiliullocal, consiliul jUdetean sau Consiliul General al Municipiului Bucure§ti;
Error! Hyperlink reference not valid.d)se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze,
tramvaie sau metrou, detinute in proprietate sau in baza un':!i contract de leasing, in matriculate sau
inregistrate, dupa caz, in judetul sau localitatea respectiva. In conditiile prezentei legi, transportul ('
realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeaza de catre transportatorii autorizati; \ .,
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Error! Hyperlink reference not valid.e)persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte
fixe prestabilite, denumite statii sau autogari, dupa caz;
Error! Hyperlink reference not valid.f)pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de
legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari §i completari prin Legea nr. 102/2006, cu
modificarile ulterioare;
Error! Hyperlink reference not valid.g)transportul cu autobuzele se efectueaza numai pe baza de licente
de traseu §i caiete de sarcini, elaborate §i eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare
elaborate de Ministerul Administratiei §i Internelor*) §i aprobate prin ordin al ministrului, denumite in
continuare Norme.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducatorul mijlocului de transport in comun este obligat sa
prezinte la controlul in trafic urmatoarele documente, dupa caz:
Error! Hyperlink reference not valid.a)licenta de traseu §i caietul de sarcini al acesteia eliberat de
emitentullicentei;
Error! Hyperlink reference not valid.b)programul de circulatie;
Error! Hyperlink reference not valid.c)copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;
Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente stabilite de legile in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 2: Serviciul de transport public local de persoane prin curse
regulate speciale
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 5
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate speciale transportul public efectuat tur-retur, pe rute §i cu programe de transport
prestabilite de catre beneficiarul serviciului de transport sau de catre cel care a angajat serviciul
privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, §i anume: transportul copiilor,
elevilor §i studentilor la §i de la institutiile de invatamant, transportul salariatilor la §i de la institutiile la
care sunt salariati sau transportul angajatilor unui operator economic la §i de la locul de munca.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
se poate desfa§ura pe teritoriullocalitatii de autorizare sau intre aceasta §i orice altc'i localitate de pe
raza judetului respectiv.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
locale sau judetene se realizeaza de catre operatorii de transport rutier cu autobuze detinute in
proprietate sau in baza unui contract de leasing pe baza de licente de transport §i caiete de sarcini
elaborate §i eliberate de primarie sau de consiliul judetean, dupa caz, in conditiile stabilite prin Norme.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
speciale trebuie sa intruneasca cumulativ urmatoarele conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)se executa cu autobuze detinute in proprietate, inmatriculate in
judetul respectiv, sau in baza unui contract de leasing, pe baza unor programe de circulatie stabilite de
catre cel care a angajat transportul cu operatorul de transport rutier;
Error! Hyperlink reference not valid.b)se executa de catre un operator de transport astfel cum este definit
§i Iicentiat conform Ordonantei de urgentc'i a Guvernului nr. 109/2005, aprobatc'i cu modificari §i
completc'iri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;
Error! Hyperlink reference not valid.c)persoanele transportate se imbarca §i se debarca in statii stabilite
special, in locul unde i§i desfa§oara activitatea sau la domiciliu/re§edinta;
Error! Hyperlink reference not valid.d)operatorul de transport rutier incaseaza de fa beneficiarul
transportului sau de la cel care a angajat transportul contravaloarea serviciului stabilita in
conformitate cu prevederile contractului de transport incheiat intre ace§tia;
Error! Hyperlink reference not valid.e)persoanele transportate se legitimeaza pe baza legitimatiei de
serviciu valabile.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Conducatorul autobuzului este obligat sa prezinte la controlul in
trafic urmatoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)contractul de transport incheiat intre beneficiarul transportului sau
persoana care a angajat transportul §i operatorul de transport rutier;
Error! Hyperlink reference not valid.b )lista persoanelor transportate, ca anexa la contractul de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.c)licenta de traseu §i caietul de sarcini al acesteia eliberat de
emitentullicentei;
Error! Hyperlink reference not valid.d)copia conforma a Iicentei de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.e)alte documente prevazute de legile in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 3: Serviciul de transport cu autoturisme in regim de taxi :;;ide
transport cu autoturisme in regim de inchiriere
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 6
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public de persoane realizat in regim de taxi
s transportul public de persoane realizat cu autoturisme in regim de inchiriere se organizeaza ca

erviciu de utilitate publica care asigura nevoia de deplasare a populatiei din localitate sau a celei
aflate in tranzit.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Transportul in regim de taxi se efectueaza in localitatea de
autorizare §i, ocazional, intre aceasta §i orice alta localitate, cu obligatia revenirii autoturismului in
localitatea de autorizare dupa efectuarea fiecarei curse.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportul cu autoturisme in regim de inchiriere se efectueaza in
localitatea de autorizare sau intre aceasta §i orice alta localitate, cu obligatia revenirii autovehiculul~"\
in localitatea de autorizare dupa efectuarea transportului conform contractului. .. • .
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Error! Hyperlink reference not valid.(4)Transportul in regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere
se efectueaza de ciUre transportatorii autorizati, precum §i de compartimentele sau serviciile de
specialitate ale primariei.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Serviciul de transport public local de persoane in regim de taxi,
precum §i serviciul de transport public local de persoane cu autoturisme in regim de inchiriere sunt
reglementate prin lege speciala, tinandu-se seama de prevederile prezentei legi, de prevederile Legii
serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 §i de prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari §i completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile
ulterioare.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL III: Serviciul de transport public local de marfuri Tn regim
contractual :;;iTnregim de taxi
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 7
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de marfuri in regim contractual
se organizeaza pentru a satisface nevoia de transport de marfuri a persoanelor fizice sau juridice
denumite utilizatorii transportului.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public de marfuri in regim contractual se
realizeaza cu Tndeplinirea cumulativa a urmatoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu vehicule sau ansambluri de vehicule a
caror masa totala maxima autorizata nu depa§e§te 3,5 tone, detinute In proprietate de catre
transportatorul autorizat §i inmatriculate in jUdetul respectiv sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul se poate efectua in localitatea de autorizare sau lntre
localitatea de autorizare §i alte localit,W, in trafic judetean, interjudetean sau international;
Error! Hyperlink reference not valid.c)transportul se efectueaza de un transportator autorizat, pe baza de
contract de transport incheiat cu utilizatorul transportului;
Error! Hyperlink reference not valid .d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat incaseaza,
pe baza de documente fiscale, de la utilizatorul transportului, contravaloarea serviciului prestat a§a
cum a fost convenit in contractul de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.e)este asimilat ca transportator autorizat orice operator de transport
rutier care utilizeaza §I vehicule de transport marfa a caror mas a maxima totala autorizata nu
depa§e§te 3,5 tone. in acest caz, Iicenta de transport este asimilata cu autorizatia de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Conducatorul vehiculului pentru transport public de marfuri este
obligat sa prezinte fa controlul in trafic urmatoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)copia conforma a autorizatiei de transport, care se elibereaza de
catre autoritatea de autorizare, inclusiv pentru operatorii de transport rutier detinatori ai unei licente de
transport, in conformitate cu prevederile alin. (2) lit. e);
Error! Hyperlink reference not valid.b)contractul de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.c)actele insotitoare ale marfii, care dovedesc provenienta §i
destinatarul acesteia;
Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente stabilite prin legile in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 8
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Serviciul de transport public local de marfuri in regim de taxi se
organizeaza ca serviciu de utilitate publica in localitatea de autorizare §i intre aceasta §i orice alta
localitate, cu obligatia revenirii autovehiculului in localitatea de autorizare dupa efectuarea fiecarei
curse.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de marfuri in regim de taxi este
reglementat prin lege speciala, tinandu-se seama de prevederile Legii nr. 51/2006 §i de prevederile
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobatii cu modificari §i completari prin Legea nr.
102/2006, cu modificarile ulterioare.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 9
Error! Hyperlink reference not valid.Transportul public local efectuat cu vehicule in cadrul serviciului de
salubrizare, in cadrul serviciului de ambulanta sau in cadrul altor servicii de transport public local care
nu fac obiectul cap. IV este asimilat cu transportul public local de marfuri in regim contractual §i se
poate realiza pe baza Iicentei de transport sau a autorizatiei de transport, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL IV: Alte servicii de transport public local
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 1: Serviciul de transport public local de persoane pe cablu
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 10
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de persoane pe cablu se
organizeaza pentru a satisface nevoia de mobilitate a populatiei Tnscop turistic, sportiv sau de
agrement.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane pe cablu se
realizeaza cu Tndeplinirea cumulativa a urmatoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu mijloace de transport specifice, cuplate
la un cablu aflat in mi§care;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul se efectueaza de catre transportatorii autorizati pe baza
programelor de transport intocmite de ace§tia, aprobate de catre consiliullocal, consiliul judetean sau
Consiliul General al Municipiului Sucure§ti, Tna carui raza de autoritate se gase§te statia de plecare;
Error! Hyperlink reference not valid.c)persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate Tnstatiile de
plecare sau sosire, dupa caz;
Error! Hyperlink reference not valid.d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe §i_
incaseaza de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de caliitorie, I
aprobat prin hotarare de catre autoritatea administratiei publice respective. \~
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Error! Hyperlink reference not valid.(3)Serviciul de transport public local de persoane cu vehicule pe
cremaliera lji altele asemenea se asimileaza cu serviciul de transport public local de persoane pe
cablu.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 2: Serviciul de transport public local de marturi cu tractoare
cu remorci
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 11
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de marfuri, efectuat cu tractoare
cu remorci, se realizeaza cu indeplinirea cumulativa a urmatoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu remorci sau semiremorci tractate de
tractoare rutiere detinute de transportatorul autorizat in proprietate, inmatriculate in judetul respectiv,
sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul se realizeaza in localitatea de autorizare sau intre
aceasta lji alte localitati din jUdet ori din judetele Iimitrofe;
Error! Hyperlink reference not valid.c)transportul se realizeaza de catre un transportator autorizat;
Error! Hyperlink reference not valid.d)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe lji
incaseaza, pe baza de documente fiscale, de la utilizatorul transportului, contravaloarea serviciului
prestat, alja cum a fost convenit intre parti;
Error! Hyperlink reference not valid.e)este asimilat ca transportator autorizat orice operator de transport
rutier care utilizeaza lji tractoare cu remorci pentru transport marfa. in acest caz, Iicenta de transport
este asimilata cu autorizatia de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducatorul tractorului este obligat sa prezinte la controlul in
trafic urmatoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)copia conforma a autorizatiei de transport, care se elibereaza de
autoritatea de autorizare, inclusiv pentru operatorii de transport detinatori ai unei licente de transport,
conform prevederilor alin. (1) lit. e);
Error! Hyperlink reference not valid.b)documentul fiscal care atestc1 ca serviciul de transport a fost platit
anticipat;
Error! Hyperlink reference not valid.c)actele insotitoare ale marfii, care dovedesc provenienta lji
destinatarul acesteia, in conditiile in care marfa nu face obiectul bunurilor din gospodaria proprie a
utilizatorilor;
Error! Hyperlink reference not valid.d)alte documente prevazute de lege.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 3: Serviciul de transport public local de persoane ~i marturi pe
caile navigabile interioare
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 12
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local de persoane lji marfuri pe caile
navigabile interioare, considerate servicii publice subventionate de transport, sunt reglementate in
conformitate cu prevederile art. 2, cu prevederile Legii nr. 51/2006, precum lji ale altor reglementari in
vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane pe caile navigabile
interioare se poate realiza prin servicii de transport prin curse regulate, considerate servicii publice
subventionate de transport lji prin servicii de transport ocazionale.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Programele de transport public de persoane pe trasee la nivellocal
sau la nivel judetean se realizeaza cu aprobarea consiliului local, consiliului judetean sau a Consiliului
General al Municipiului Bucureljti, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 4: Serviciul de transport public local efectuat cu vehicule
speciale destinate serviciilor funerare
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 13
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local efectuat cu vehicule speciale
destinate serviciilor funerare se realizeaza cu indeplinirea cumulativa a urmatoarelor conditii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)transportul se realizeaza cu vehicule special amenajate detinute de
transportatorul autorizat in proprietate sau in baza unui contract de leasing;
Error! Hyperlink reference not valid.b)transportul se efectueaza in localitatea de autorizare sau intre
localitatea de autorizare lji alte localitati;
Error! Hyperlink reference not valid.c)pentru efectuarea serviciului, transportatorul autorizat percepe lji
incaseaza de la persoanele care au comandat executa rea serviciului un tarif pe baza de document
fiscal.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Conducatorul vehiculului este obligat sa prezinte la controlul in
trafic urmatoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)copia conforma a autorizatiei de transport, eliberata de autoritatea
de autorizare;
Error! Hyperlink reference not valid.b)documentul fiscal care atesta ca serviciul de transport respectiv a
fost platit anticipat;

·~rror! Hyperlink reference not valid.c)alte documente prevazute de lege.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL V: Servicii de transport public local ~i sisteme de transport
public local de persoane
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 14
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Serviciile de transport public local se realizeaza prin intermediul
unei infrastructuri tehnico-edilitare specifice care, impreuna cu mijloacele de transport, formeaza
sistemul de transport public local.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)lnfrastructura tehnico-edilitara cuprinde:
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Error! Hyperlink reference not valid.a)constructii, instalatii ~i echipamente specifice pentru intretinerea,
repararea ~i parcarea mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de
spalare ~i igienizare etc.;
Error! Hyperlink reference not valid.b)dispecerate ~i dotari speciale de urmarire ~i coordonare in trafic a
vehiculelor de transport, de interventie ~ide depanare;
Error! Hyperlink reference not valid.c)calea de rulare a tramvaielor ~i a metroului;
Error! Hyperlink reference not valid.d)echipamente, mijloace specifice de transport, cabluri ~i elemente de
sustinere, in cazul transportului pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.e)retele electrice de contact pentru tramvaie, troleibuze, metrou ~i
pentru transportul pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.f)sistemul energetic de alimentare a retelelor de contact electrice,
statii de transformare-redresare, sisteme de conectare, racorduri de alimentare aferente retelelor de
contact;
Error! Hyperlink reference not valid.g)reteaua de drumuri, tuneluri, cai navigabile, galerii ~i statii de
metrou, precum ~i constructii ~i instalatii aferente;
Error! Hyperlink reference not valid.h)amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte
de vanzare a legitimatiilor de calatorie;
Error! Hyperlink reference not valid.i)autogari ~i terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de
calatori;
Error! Hyperlink reference not valid.j)gari f1uviale.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Prin mijloace de transport destinate serviciului de transport public
local de persoane se inteleg:
Error! Hyperlink reference not valid.a)autobuze - autovehicule destinate ~i echipate pentru transportul de
persoane ~i al bagajelor acestora, a~a cum sunt definite in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
109/2005, aprobata cu modificari ~i completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;
Error! Hyperlink reference not valid.b)tramvaie;
Error! Hyperlink reference not valid.c)troleibuze;
Error! Hyperlink reference not valid.d)trenuri de metrou;
Error! Hyperlink reference not valid.e)mijloace specifice de transport, in cazul transportului pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.f)autoturisme;
Error! Hyperlink reference not valid.g)nave de transport de pasageri sau marfuri pe caile navigabile
interioare.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 15
Error! Hyperlink reference not valid.Componentele infrastructurii tehnico-edilitare aferente transportului
public local se pot afla in proprietatea publica sau privata a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale
ori in proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare se evidentiaza ~i se inventariaza in cadastrele imobiliar-edilitare ale
unitatilor administrativ-teritoriale, in conditiile legii.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL VI: Autoritali !j1icompetenle
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 16
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Consiliile locale, consiliile judetene, precum ~i Consiliul General al
Municipiului Bucure~ti sunt obligate sa asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sa coordoneze ~i sa
controleze prestarea serviciilor de transport public desfa~urat pe raza administrativ-teritoriala a
acestora, precum ~i sa infiinteze societati de transport public daca acestea nu exista.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili ~i
de a aplica strategia pe termen mediu ~i lung pentru extinderea, dezvoltarea ~i modernizarea serviciilor
de transport public local, tinand seama de planurile de urbanism ~i amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor ~i de cerintele de transport public local,
evolutia acestora, precum ~i de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse ~i
emisii minime de noxe.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Consiliile judetene sunt obligate sa infiinteze autoritati judetene de
transport prin care sa asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sa coordoneze ~i sa controleze
prestarea serviciului de transport public de persoane prin servicii regulate desfa~urat intre localitatile
judetului, inclusiv in cazul in care acestea au infiintat 0 asociatie de dezvoltare comunitara, precum ~i
sa infiinteze societati de transport public judetean de persoane prin curse regulate necesare, daca
acestea nu exista.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Consiliile judetene coordoneaza ~i coopereaza cu consiliile locale
cu privire la asigurarea ~i dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate
de interes judetean ~i pentru corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane la
nivelullocalitatilor.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Unitatile administrativ-teritoriale se pot asocia intre ele, conform
legii, in vederea asigurarii ~i dezvoltarii serviciilor de transport public local de persoane prin curse
regulate, precum ~i pentru exploatarea in interes comun a sistemului de transport public local de
persoane prin curse regulate in conditii stabilite prin prezenta lege ~i prin Legea nr. 51/2006.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 17
Errorl Hyperlink reference not valid.(1)Consiliile locale, consiliile judetene ~i Consiliul General al
Municipiului Bucure~ti au urmatoarele atributii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)evaluarea fluxurilor de transport de persoane ~i de marfuri ~i
determinarea pe baza studiilor de specialitate a cerintelor de transport public local, precum ~i
anticiparea evolutiei acestora;
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Error! Hyperlink reference not valid.b)stabilirea traseelor principale lji secundare lji a programelor de
transport privind transportul public de persoane prin curse regulate lji atribuirea acestora odata cu
atribuirea in gestiune a serviciului, in conformitate cu prevederile prezentei legi;
Error! Hyperlink reference not valid.c)actualizarea periodica a traseelor lji a programelor de transport in
functie de necesitatile de deplasare ale populatiei lji in corelare cu transportul public interjudetean,
international, feroviar, aerian sau naval de persoane existent, precum lji corelarea intre modalitatile de
realizare a serviciului de transport public local de persoane cu autobuze, troleibuze, tramvaie, metrou
lji in regim de taxi, dupa caz;
Error! Hyperlink reference not valid.d)intocmirea lji urmarirea realizarii programelor de infiintare,
reabilitare, extindere lji modernizare a sistemelor de transport public local, in conditiile legii;
Error! Hyperlink reference not valid.e)aprobarea studiilor de fezabilitate privind infiintarea, reabilitarea,
modernizarea lji extinderea unei parti sau a intregului sistem de transport public local, aflat in
proprietatea publica sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale ori in administrarea autoritatilor
administratiei publice locale, precum lji a asociatiilor de dezvoltare comunitara;
Error! Hyperlink reference not valid.f)proiectarea lji exec uta rea lucrarilor de investitii in infrastructura
tehnico-edilitara aferenta sistemelor de transport public local intr-o conceptie unitara, corelata cu
programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor/judetelor, cu planurile de urbanism lji de
amenajare a teritoriului, de protectie a mediului, cu modalitatile de realizare a serviciilor respective lji
in conformitate cu reglementarile legale in vigoare;
Error! Hyperlink reference not valid.g)asocierea intercomunitara in conditiile leg ii, in vederea realizarii
unor investitii de interes comun in domeniuJ infrastructurii tehnico-edilitare aferente sistemului de
transport public local, precum lji administrarea acestuia;
Error! Hyperlink reference not valid.h)concesionarea, precum lji incheierea contractelor de atribuire a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane lji a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
din proprietatea publica sau privata a localitatilor;
Error! Hyperlink reference not valid.i)acordarea de facilitati lji subventii operatorilor de transport rutier lji
transportatorilor autorizati care efectueaza transport public local de persoane, pentru asigurarea
suportabilitatii costurilor de catre utilizatori, sustinerea lji incurajarea dezvoltarii serviciului, cu
respectarea legislatiei fiscale in vigoare;
Error! Hyperlink reference not valid.j)autorizarea transportatorilor, denumiti transportatori autorizati,
astfel cum au fost definiti prin prezenta lege, pentru realizarea de catre aceljtia a serviciului de
transport public local, respectiv:
Error! Hyperlink reference not valid.1.transportul public de persoane prin curse regulate executate cu
tramvaie, troleibuze, trenuri de metrou;
Error! Hyperlink reference not valid.2.transportul public local de persoane sau de marfuri in regim de taxi;
Error! Hyperlink reference not valid.3.transportul public local de persoane cu autoturisme in regim de
inchiriere;
Error! Hyperlink reference not valid.4.transportul public local de marfuri in regim contractual;
Error! Hyperlink reference not valid.5.alte servicii de transport public local, cu exceptia transportului de
marfuri lji persoane pe caile navigabile interioare care se realizeaza pe baza de licente de transport
emise de Autoritatea Navala Romana;
Error! Hyperlink reference not valid.k)finantarea sau, dupa caz, contractarea ori garantarea, in conditiile
legii, a imprumuturilor pentru realizarea programelor de investitii vizand dezvoltarea lji eficientizarea
serviciilor de transport, precum lji infiintarea, reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea lji extinderea
sistemului de transport public local apartinand patrimoniului unitatilor administrativ-teritoriale;
Error! Hyperlink reference not valid.l)elaborarea lji aprobarea normelor locale lji a regulamentelor
serviciilor de transport public local, cu consultarea asociatiilor reprezentative profesionale lji patronale
ale operatorilor de transport rutier lji ale transportatorilor autorizati, precum lji a organizatiilor
sindicale teritoriale din domeniu;
Error! Hyperlink reference not valid.m)stabilirea, ajustarea lji modificarea tarifelor de calatorie pentru
serviciul de transport public local de persoane, cu respectarea prevederilor legale privind modalitatea
de gestionare a serviciului;
Error! Hyperlink reference not valid.n)stabilirea subventiei acordate de la bugetullocal sau judetean, dupa
caz, pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat, dupa caz, pentru efectuarea serviciului lji sumele efectiv incasate ca urmare
a efectuarii transportului;
Error! Hyperlink reference not valid.o)asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totala sau partiala
a costurilor de transport public de persoane pentru unele categorii socia Ie defavorizate, stabilite prin
hotarari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene, ale Consiliului General al Municipiului Bucureljti,
dupa caz, ori prin lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)in exercitarea atributiilor ce Ie revin, autoritatile administratiei
publice locale adopta hotarari sau e,!11itdispozitii, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)lmpotriva hotararilor sau dispozitiilor autoritatilor administratiei
publice locale, persoanele fizice sau juridice interesate se pot adresa instantei de contencios
administrativ, in conditiile legii.
Error! Hyperlink reference not valid .Art 18
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Autoritatile administratiei publice locale, in raporturile cu operatorii
de transport rutier sau transportatorii autorizati care efectueaza serviciile de transport public local, au
urmatoarele drepturi:
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Error! Hyperlink reference not valid.a)sa convoace pentru audieri operatorii de transport rutier sau
transportatorii autorizati, in vederea stabilirii masurilor necesare pentru remedierea unor deficiente
aparute in exec uta rea serviciilor respective;
Error! Hyperlink reference not valid.b)sa analizeze, sa verifice §i sa aprobe documentatiile justificative de
ajustare a tarifelor de calatorie propuse de operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati in
corelare cu reglementarile in vigoare vizand asigurarea ratei suportabilitatii costurilor pentru
utilizatori;
Error! Hyperlink reference not valid.c)sa verifice §i sa controleze periodic modul de realizare a serviciului
de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.d)sa actualizeze programele de transport public de persoane prin
curse regulate, in conformitate cu cerintele de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.e)sa sanctioneze operatorii de transport rutier sau transportatorii
autorizati in cazul in care ace§tia nu presteaza serviciulla parametrii de performanta, eficienta §i
calitate la care s-au obligat prin contractu I de atribuire a gestiunii §i caietul de sarcini.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)in cazul unor abateri grave ale operatorilor de transport rutier sau
ale transportatorilor autorizati, autoritatile administratiei publice locale pot, dupa caz, rezilia contractul
de atribuire a gestiunii serviciului §i/sau pot solicita motivat emitentului retragerea Iicentei de transport
sau a autorizatiei, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 19
Error! Hyperlink reference not valid.Autoritatile administratiei publice locale au urmatoarele obligatii fata
de operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati:
Error! Hyperlink reference not valid.a)sa asigure un tratament egal §i nediscriminatoriu pentru toti
operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.b)sa asigure accesul operatorilor de transport rutier §i
transportatorilor autorizati pentru realizarea serviciilor de transport public local intr-un mediu
concurential §i transparent;
Error! Hyperlink reference not valid.c)sa reglementeze, prin norme locale, modul de organizare §i
functionare a fiecarui serviciu de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.d)sa pastreze confidentialitatea informatiilor, altele decat cele publice,
cu privire la activitatea operatorilor de transport rutier §i a transportatorilor autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.e)sa asigure finantiirile convenite prin reglementarile privind
modalitatea de gestiune a serviciilor, daca este cazul;
Error! Hyperlink reference not valid.f)sa res peete obligatiile pe care §i Ie-au asumat prin contractele de
atribuire a gestiunii, inclusiv pe cele referitoare la regimul investitiilor realizate de operatorii de
transport rutier §i transportatorii autorizati din fonduri proprii.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 20
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Autoritatile de reglementare competente la nivel central pentru
domeniul serviciilor de transport public local sunt Autoritatea Rutiera Romana, Autoritatea Navala
Romana §i Autoritatea Feroviara Romana din cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor §i
Turismului, denumite in continuare A.R.R., A.N.R. §i, respectiv, A.F.E.R., precum §i Autoritatea
Nationala de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice, denumita in continuare
A.N.R.S.C.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)A.R.R. are, in principal, urmatoarele atributii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)acorda operatorilor de transport rutier licente de transport, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari §i
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;
Error! Hyperlink reference not valid.b)monitorizeaza §i controleaza respectarea de catre operatorii de
transport a conditiilor impuse prin licente Ie de transport, precum §i prin reglementarile legale in
vigoare privind transportul rutier;
Error! Hyperlink reference not valid.c)asigura corelarea programelor de transport de persoane judetene
cu programele de transport de persoane interjudetene §i internationale in vederea aprobarii lor de
catre consiliile judetene;
Error! Hyperlink reference not valid.d)participa la comisiile paritare pentru atribuirea Iicentelor de traseu
pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe trasee judetene, in conformitate cu
prevederile prezentei legi;
Error! Hyperlink reference not valid.e)elaboreaza, in conformitate cu prevederile prezentei legi, precum §i
ale legilorin vigoare, regulamente-cadru §i caiete de sarcini-cadru pentru efectuarea transportului
public local, cu exceptia transportului public pe caile navigabile interioare, a transportului in regim de
taxi §i in regim de inchiriere §i a transportului cu metroul;
Error! Hyperlink reference not valid.f)emite licente de traseu in transportul public judetean de persoane
prin curse regulate in baza hotararilor comisiei paritare formate din reprezentantii consiliului judetean
§i reprezentantii agentiei A.R.R. din judetul respectiv.
Errorl Hyperlink reference not valid.(3)A.N.R. are, in principal, urmatoarele atributii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)elaboreaza regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului
public pe caile navigabile interioare;
Error! Hyper/ink reference not validb)acorda licente de transport pentru operatorii de transport pe caile
navigabile interioare;
Error! Hyperlink reference not valid.c)avizeaza programele de transport de persoane intocmite de
autoritatile administratiei publice respective.
Errorl Hyperlink reference not valid.(4)A.F.E.R. are, in principal, urmatoarele atributii:



• •

Error! Hyperlink reference not valid.a)elaboreaza regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului
public de persoane cu trenurile de metrou;
Error! Hyperlink reference not valid.b)acorda licente de transport pentru operatorii de transport cu trenuri
de metrou.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)A.N.R.S.C. are, in principal, urmatoarele atributii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)reglementeaza organizarea lli functionarea autoritati1or de
autorizare din cadrul administratiei publice locale, judetene sau a Consiliului General al Municipiului
Bucurellti;
Error! Hyperlink reference not valid.b)elaboreaza norme-cadru privind modalitatea de atribuire a
autorizatii1or de transport, a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor, precum lli norme-cadru
privind stabilirea, ajustarea lli modificarea tarifelor, stabilellte indicatorii de performanta lli modalitatile
de evaluare a serviciilor de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.c)elaboreaza regulamentul-cadru de autorizare a compartimentelor
sau serviciilor specializate de transport din cadrul administratiei publice locale atat ca autoritati de
autorizare, cat lli ca operatori de transport rutier, daca este cazul, aprobate prin ordin al prelledintelui
AN.R.S.C;
Error! Hyperlink reference not valid.d)autorizeaza, dupa caz, structurile proprii ale consiliilor locale,
consiliilor jUdetene, Consiliului General al Municipiului Bucurellti, precum lli ale asociatiilor de
dezvoltare care solicita sa devina transportatori autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.e)monitorizeaza lli sanctioneaza abate rile din activitatea autoritatilor
administratiei publice locale, a operatorilor de transport lli a transportatorilor autorizati, cu privire la:
Error! Hyperlink reference not valid.1.respectarea procedurilor legale de atribuire a gestiunii serviciului;
Error! Hyperlink reference not valid.2.respectarea procedurilor de stabilire, ajustare sau modificare a
tarifelor, in conformitate cu normele-cadru.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)Autoritati1e administratiei publice locale lli judetene sunt autoritati
de reglementare in domeniul transportului public locailli prin autoritatile de autorizare illi exercita fata
de toti operatorii de transport lli transportatorii autorizati, indiferent de modalitatea de gestiune
adoptata, forma de proprietate sau modul de organizare, atributiile lli competentele acordate prin
Legea nr. 51/2006 lli prin prezenta lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(7)Autoritatile locale sau judetene de reglementare realizeaza
regulamente de organizare lli functionare a fiecarui serviciu de transport public local, in conformitate
cu regulamentele-cadru existente, cu prevederile prezentei legi lli cu alte reglementari in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.(8)Pentru indeplinirea atributiilor ce ii revin potrivit prevederilor
prezentei legi, prin hotarare a Consiliului General al Municipiului Bucurellti, Primaria Municipiului
Bucurellti infiinteaza, pe aria sa de competenta administrativ-teritoriala, in cadrul aparatului propriu,
Autoritatea Metropolitana de Transport Bucurellti ca autoritate locala de transport, denumita in
continuare A.M.T.B., care are atributii lli obligatii stabilite de A.N.R.S.C., in conformitate cu prevederile
prezentei legi lli ale Legii nr. 51/2006, precum lli urmatoarele obligatli:
Error! Hyperlink reference not valid.a)coordonarea unitara a serviciului de transport public localla nivelul
municipiului Bucurellti;
Error! Hyperlink reference not valid.b)gestionarea lli administrarea infrastructurii tehnico-edilitare,
aferente sistemului de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.c)administrarea activitatii de transport cu trenurile de metrou, in
conformitate cu prevederile stabilite prin hotarare de Guvern;
Error! Hyperlink reference not valid.d)elaborarea lli supunerea spre aprobare Consiliului General al
Municipiului Bucurellti a strategiilor lli a programelor de dezvoltare lli modernizare a serviciilor de
transport public locailli a infrastructurii tehnico-edilitare aferente.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL VII: Administrarea serviciilor de transport public local
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 1: Dispozilii genera Ie
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 21
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea
acestora in urmatoarele modalitati:
Error! Hyperlink reference not valid.a)gestiune directa;
Error! Hyperlink reference not valid.b)gestiune delegata;
Error! Hyperlink reference not valid.c)alte modalitati stabilite prin prezenta lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public
local se face, in conditiile prezentei legi, precum lli ale Legii nr. 51/2006, prin hotarare adoptata de
consiliile locale, de consiliile judetene sau de Consiliul General al Municipiului Bucurellti, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)lndiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitatile specifice
serviciului de transport public local se organizeaza lli se desfalloara in conformitate cu prevederile
regulamentelor serviciilor de transport public local elaborate de autoritatile locale de transport lli
aprobate prin hotarari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene lli ale Consiliului General al
Municipiului Bucurellti, dupa caz, pe baza regulamentului-cadru al serviciului de transport public local,
elaborat de AR.R., A.F.E.R. lli AN.R., dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Atribuirea gestiunii serviciilor de transport se va realiza in
conformitate cu prevederile procedurii-cadru privind atribuirea contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Bunurile lli elementele componente ale sistemelor de transport
local aflate in domeniul public sau privat al administratiei publice respective vor putea fi date in
exploatare pentru presta rea serviciului de transport public operatorilor de transport sau
transportatorilor autorizati carora Ii s-a atribuit gestiunea serviciului.
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Error! Hyperlink reference not valid.(6)Atribuirea bunurilor §i a elementelor componente ale sistemelor de
transport mentionate la alin. (5) se face prin gestiune delegati!, incheindu-se un contract de
concesiune, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 2: Gestiunea directil
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 22
Error! Hyperlink reference not valid.(1)in cazul gestiunii directe, autoritcWle administratiei publice locale
i§i asuma nemijlocit prestarea serviciului de transport public local §i toate sarcinile §i
responsabilitatile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea §i controlul
functionarii serviciului de transport public local, precum §i administrarea sistemului de utilitati publice
aferente.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de
transport rutier care sunt structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale, judetene, ale
Consiliului General al Municipiului Bucure§ti sau ale asociatiilor de dezvoltare comunitara infiintate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, §i care sunt detinatoare de licente sau autorizatii de
transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Gestiunea directa se realizeaza prin hotarari ale consiliilor locale,
ale consiliilor judetene sau ale Consiliului General al Municipiului Bucure§ti, privind atribuirea §i darea
in administrare a serviciului.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 3: Gestiunea delegata
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 23
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a
serviciului de transport public local prin care autoritatile administratiei publice locale transfera unuia
sau mai multor operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau
mixt sarcinile §i responsabilitatile proprii cu privire la presta rea propriu-zisa a serviciului, precum §i la
exploatarea, intretinerea, reabilitarea §i modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului
de transport public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)in cadrul unei localiti!ti, al unei asociatii de dezvoltare comunitara
sau al unui judet, serviciul de transport public local va fi atribuit in gestiune delegati! prin hotarare a
consiliului local, a consiliului judetean sau a Consiliului General al Municipiului Bucure§ti, respectiv, a
asociatiei de dezvoltare comunitara, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 24
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate,
cu autovehicule sau nave, se realizeaza prin contract de delegare a gestiunii, pe baza autorizatiei de
transport sau a Iicentei de transport, dupa caz, la care autoritatea de autorizare elibereaza pentru
fiecare mijloc de transport stabilit cate 0 copie conforma a acestora, precum §i licente Ie de traseu in
conformitate cu conditiile de concesionare, prin Iicitatie, a serviciului preluate prin contractu I de
atribuire a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Serviciul de transport public local de persoane efectuat cu
autoturisme in regim de taxi se realizeaza prin contract de delegare a gestiunii, pe baza autorizatiei de
transport, la care autoritatea de autorizare elibereaza pentru fiecare mijloc de transport stabilit clite 0
copie conforma a acesteia in conformitate cu conditiile de concesionare, prin Iicitatie, a serviciului,
preluate prin contractul de atribuire a gestiunii. Atribuirea serviciului de transport de persoane pe
cablu sau altele asemenea se realizeaza prin aceea§i procedura de atribuire.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Celelalte servicii de transport public local se realizeaza pe baza
autorizatiei de transport sau a Iicentei de transport, dupa caz, la care autoritatea de autorizare
elibereaza copii conforme ale acestora, conform solicitarii detinatorilor, in functie de numarul de
mijloace de transport utilizate conform declaratiei pe propria raspundere.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 25
Error! Hyperlink reference not valid.Concesionarea serviciului de transport public local se face prin
contract de delegare a gestiunii §i cu respectarea procedurii de delegare a gestiunii, potrivit
dispozitiilor Legii nr. 51/2006, §i cu respectarea prevederilor prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 26
Error! Hyperlink reference not valid.Continutul contractului de delegare a gestiunii va fi stabilit prin
documentatia delegarii gestiunii, in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 27
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )in cazul operatorilor de transport rutier prevazuti la art. 30 alin. (2)
lit. a) §i b) §i al transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3) lit. a) §i b), delegarea gestiunii
serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fara Iicitatie, prin contract de
delegare a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)in cazul in care dupa incheierea contractului de delegare a
gestiunii serviciul de transport public local sau judetean de persoane prin curse regulate se extinde pe
noi trasee sau prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee vor fi atribuite dupa cum urmeaza:
Error! Hyperlink reference not valid.a)traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier
sau transportatorilor autorizati care deservesc traseele initiale;
Error! Hyperlink reference not valid.b)traseele noi vor fi atribuite prin concesionare §i contracte de
delegare a gestiunii conform prevederilor prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 28
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Durata delegarii gestiunii serviciului de transport public local se
stabile§te prin contracte de delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale §i
trebuie sa fie corelata cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in
proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de: (
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Error! Hyperlink reference not valid.a)6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze;
Error! Hyperlink reference not valid.b)10 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze ~i
mijloacele de transport pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.c)5 ani pentru transportul fluvial;
Error! Hyperlink reference not valid.d)5 ani pentru transportul in regim de taxi ~i in regim de inchiriere.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu
atributiile ce Ie revin potrivit legii, autoritatile administratiei publice locale pastreaza prerogativele
privind adoptarea politicilor ~i strategiile proprii de dezvoltare a serviciului ~i a sistemului de transport
public local, precum ~i dreptul de a supraveghea ~i controla modul de desfa~urare a serviciului cu
privire la:
Error! Hyperlink reference not valid.a)respectarea ~i indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de
operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati;
Error! Hyperlink reference not valid.b)derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute ~i a
orarelor zilnice ~i saptamanale;
Error! Hyperlink reference not valid.c)dezvoltarea ~i modernizarea sistemului de transport public local,
precum ~i modul de administrare, exploatare ~imentinere in functiune a acestuia;
Error! Hyperlink reference not valid.d)respectarea procedurilor de formare, stabilire ~i ajustare periodica a
tarifelor pentru serviciul de transport public local.
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Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL VIII: Operatori ~i utilizatori
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 1: Operatorii serviciului de transport public local
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 29
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Serviciul de transport public local poate fi atribuit pentru
executare, in gestiune directa sau delegata, operatorilor de transport rutier detinatori de licente de
transport eliberate sau recunoscute de A.R.R., A.F.E.R. §i A.N.R., dupa caz, sau transportatorilor
autorizati detinatori ai unei autorizatii de transport de persoane sau de marfuri, eliberata, in conditiile
legii, de catre autoritatea administratiei publice locale, numita in acest caz autoritate de autorizare.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Se interzice titularilor contractelor de atribuire a gestiunii sa
incheie cu terti contracte de subdelegare a activitatilor de atribuire a gestiunii serviciilor de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Cesionarea contractelor de atribuire a gestiunii de catre titularul
acestora unei alte societati nu este admisa decat in cazul in care aceasta societate este rezultatul
divizarii, fuzionarii sau infiintarii ca filiala a societatii titularului, cu aprobarea autoritatilor pub lice
locale respective, cu respectarea conditiilor initiale de atribuire a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 30
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Pot executa transport public local de persoane §i de marfuri
operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier sunt detinatori ai Iicentelor de
transport eliberate de A.R.R. in conditiile legii. Ace§tia pot fi:
Error! Hyperlink reference not valid.a)societati comerciale infiintate de autoritatile administratiei publice
locale sau de asociatiile de dezvoltare comunitara, detinatoare de licente de transport valabile;
Error! Hyperlink reference not valid.b)societati comerciale rezultate ca urmare a reorganizarii
administrative a regiilor autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate
subordonate autoritatilor administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate
sau in parte, in calitate de proprietar sau coproprietar de catre unltatile administratiei publice
respective, detinatoare de licente de transport valabile;
Error! Hyperfink reference not valid.c)societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detinatoare de
licente de transport valabile;
Error! Hyperlink reference not valid.d)compartimente sau servicii specializate de transport local ca
structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale sau ale asociatiilor de dezvoltare
comunitara cu sau fara personalitate juridica, a§a cum sunt definite la art. 22 alin. (2).
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Transportatorii autorizati sunt transportatorii care detin autorizatii
de transport eliberate de catre autoritatea de autorizare, care este compartimentul sau serviciul
specializat de transport local din subordinea primariei, a consiliului judetean sau a Consiliului General
al Municipiului Bucure§ti, dupa caz. Ace§tia pot fi:
Error! Hyperlink reference not valid.a)societati comerciale infiintate de autoritatile administratiei publice
locale, detinatoare de autorizatii de transport valabile;
Error! Hyperlink reference not valid.b)societati comerciale rezultate ca urmare a reorganizarii
administrative a regiilor autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor pUblice de specialitate
subordonate autoritatilor administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate
sau in parte, in calitate de proprietar sau coproprietar, de catre unitatile administratiei publice
respective, detinatoare de autoriza~ii de transport valabile;
Error! Hyperlink reference not valid.c)societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detinatoare de
autorizatii de transport valabile;
Error! Hyperlink reference not valid.d)persoane fizice sau asociatii familiale autorizate sa presteze
transport public local de marfuri sau de persoane, detinatoare de autoriza~ii de transport valabile.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Pot presta serviciu de transport public local in regim de gestiune
directa compartimentele sau serviciile specializate prevazute la alin. (2) lit. d).
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Pot presta serviciu de transport public local in regim de gestiune
delegata operatorii de transport rutier prevazuti la alin. (2) lit. a) -c) §i transportatorii autorizati cu
respectarea prevederilor legale privind incheierea contractului de delegare a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)Pot presta serviciu de transport public local in gestiune delegata,
cu contract de delegare a gestiunii fara licitatie, prin acordarea directa, operatorii de transport rutier
prevazuti la alin. (2) lit. a) §i b) §i transportatorii autorizati prevazuti la alin. (3) lit. a) §i b).
Error! Hyperlink reference not valid.(7)Pierderea valabilitatii Iicentei de transport de catre operatorii de
transport rutier sau a valabilitatii autorizatiei de transport de catre transportatorii autorizati are drept
consecinta pierderea calitatii de operator de transport rutier, respectiv de transportator autorizat, §i
anularea hotararii de dare in administrare a serviciului ori anularea de drept a contractului de delegare
a gestiunii serviciului, dupa caz.
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Error! Hyperlink reference not valid.Art. 31
Error! Hyperlink reference not valid.in cazul in care un operator de transport efectueaza atat transport
rutier public de persoane prin curse regulate locale §i judetene, interjudetene sau internationale,
pentru transportullocal sau judetean, dupa caz, operatorul de transport rutier va tine 0 evidenta
separata a activitatilor desfa§urate, cu contabilitate distincta pentru fiecare serviciu prestat, astfel
in cat activitatile sale, conform licentelor de transport obtinute, sa poata fi evaluate, monitorizate §i
controlate.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 32
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Drepturile §i obligatiile operatorilor de transport rutier §i ale
transportatorilor autorizati care desfa§oara activitati de transport public local se prevad, potrivit Legii
nr. 51/2006, in regulamentele §i caietele de sarcini ale serviciilor de transport public local aprobate de
autoritatile administratiei publice locale, anexate la hotararile de dare in administrare, respectiv la
contractele de delegare a gestiunii aprobate prin hotarari de atribuire.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati care i§i
desfa§oara activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au dreptul sa intrerupa prestarea
serviciului de transport public local in cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de catre autoritatile
administratiei publice locale, cu obligatia de a notifica intreruperea prestarii serviciului in termenul §i
conditiile prevazute prin contractul de delegare a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 33
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati care
executa transport public local §i care sunt organizati ca societati comerciale cu capital social
apartinand unitatilor administrativ-teritoriale pot fi privatizati, in conditiile legii, numai pe baza hotararii
consiliului local, a consiliului judetean, a Consiliului General al Municipiului Bucure§ti sau a
asociatiilor de dezvoltare comunitara, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Privatizarea operatorilor de transport rutier sau a transportatorilor
autorizati, prevazuti la alin. (1), precum §i vanzarea bunurilor din domeniul privat al unitatilor
administrativ-teritoriale aferente sistemelor de transport public local se fac numai in cadrul procedurii
de delegare a gestiunii serviciilor, realizate in conditiile legii.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 34
Error! Hyperlink reference not valid.(1)in vederea realizarii obiectivelor §i sarcinilor ce Ie revin, operatorii
de transport rutier §i transportatorii autorizati trebuie sa asigure:
Error! Hyperlink reference not valid.a)dotarea §i asigurarea operatiilor de intretinere §i reparatii necesare
parcului de mijloace de transport, stabilit prin contractul de atribuire a gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid.b)respectarea capacitatilor de transport §i a programelor de transport
impuse prin contractu I de atribuire a gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid.c)mentinerea starii tehnice corespunzatoare a vehiculelor, a
instalatiilor auxiliare §i a curateniei.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati care
efectueaza transport public local au urmatoarele obligatii:
Error! Hyperlink reference not valid.a)sa respecte obligatiile stabilite prin contractele de atribuire a
gestiunii, prin caietul de sarcini, prin regulamentul de organizare §i functionare a serviciului, precum §i
prin prevederile prezentei legi;
Error! Hyperlink reference not valid.b)sa furnizeze autoritatii administratiei publice locale informatiile
solicitate §i sa asigure accesulla toate informatiile necesare, in vederea verificarii §i evaluarii
functionarii §i dezvoltarii serviciului de transport public local.
Error! Hyperlink reference not valid.SECTIUNEA 2: Utilizatorii serviciului de transport public local
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 35
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciilor de transport public
local persoane fizice sau juridice.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmatoarele:
Error! Hyperlink reference not valid.a)utilizatorii au dreptul de a beneficia, Iiber §i nediscriminatoriu, de
serviciul de transport public local, ceea ce trebuie sa se prevada expres in regulamentul serviciului de
transport public local care a fost aprobat de consiliullocal, consiliul judetean §i Consiliul General al
Municipiului Bucure§ti sau de asociatiile de dezvoltare comunitara, dupa caz;
Error! Hyperlink reference not valid.b)utilizatorii au dreptul de acces la informatiile publice cu privire la
serviciul de transport public local. Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a comunica
informatii cu privire la indicatorii de calitate a serviciului, la structura tarifara §i la clauzele contractuale
care sunt de interes public;
Error! Hyperlink reference not valid.c)hotararile consiliilor locale, ale consiliilor judetene sau ale
Consiliului General al Municipiului Bucure§ti cu privire la transportul public local vor fi aduse la
cuno§tinta utilizatorilor;
Error! Hyperlink reference not valid.d)utilizatorii au dreptul sa conteste hotararile consiliilor locale, ale
consiliilor judetene sau ale Consiliului General al Municipiului Bucure§ti, dupa caz, in vederea
prevenirii sau repararii unui prejudiciu direct ori indirect, provocat de acestea, in conditiile legii;
Error! Hyperlink reference not valid.e)sa solicite §i sa primeasca, in conditiile legii, despagubiri sau
compensatii pentru daunele provocate lor de catre operatorii de transport rutier sau transportatorii
autorizati prin nerespectarea obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid.f)sa sesizeze autoritatilor administratiei publice locale orice deficiente
constatate in efectuarea serviciilor de transport public local §i sa faca propuneri vizand inlaturarea
acestora;
Error! Hyperlink reference not valid.g)sa renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate; /
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Error! Hyperlink reference not valid.h)sa fie consu1tati, direct sau prin intermediul unor organizatii
neguvernamentale reprezentative, in procesul de elaborare !Ii adoptare a deciziilor, strategiilor!li
reglementarilor privind serviciul de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.i)pentru plata serviciului de transport public local, anumite categorii
de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in conditiile leg ii, de facilitati.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt:
Error! Hyperlink reference not valid.a)sa detina legitimatii de calatorie valabile sau alte documente de
transport stabilite prin lege;
Error! Hyperlink reference not valid.b)sa achite costullegitimatiilor de calatorie valabile pentru calatoriile
pe care Ie efectueaza, conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;
Error! Hyperlink reference not valid.c)sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului
furnizat/prestat pe baza contractelor;
Error! Hyperlink reference not valid.d)sa nu aduca prejudicii bunurilor sistemelor de transport din
domeniul public sau privat;
Error! Hyperlink reference not valid .e)sa aibii un comportament civilizat in raport cu personalul
prestatorilor de servicii, precum !Ii cu ceilalti utilizatori.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL IX: Licen\e ~i autoriza\ii
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 36
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Acordarea autorizatiilor de transport pentru executa rea
transportului public local se face de catre autoritatea de autorizare, cu respectarea regulamentului-
cadru de acordare a autorizatiilor.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Autoritatea de autorizare acorda autorizatia de transport pe baza
examinarii !Ii evaluarii experientei transportatorului, a capacitatii sale profesionale, a onorabilitatii, a
capabiJitiitii economico-financiare, a capacitatii !Ii dotarii tehnice necesare pentru asigurarea calitatii !Ii
continuitatii serviciului.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Pentru obtinerea autorizatiilor de transport, transportatorii sunt
obligati sa depuna urm.Uoarele documente:
Error! Hyperlink reference not valid.a)certificatul de inregistrare la registrul comertului, in calitate de
tra ns po rtato r;
Error! Hyperlink reference not valid.b)declaratie pe propria riispundere privind perioadele in care a mai
executat transport public local, mentionandu-se cazul in care a avut suspendarea sau interdictia de a
efectua serviciul respectiv;
Error! Hyperlink reference not valid.c)copia certificatului de competenta profesionala a persoanei
desemnate, astfel cum este definit in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu
modificari !Ii completiiri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, !Ii dovada ca persoana
desemnata este angajat al transportatorului. in cazul persoanelor fizice sau al asociatiilor famiJiale
autorizate ca transportator, persoana desemnata trebuie sa fie persoana fizica sau unul dintre membrii
asociatiei familia Ie;
Error! Hyperlink reference not valid.d)scrisoare de bonitate financiara eliberatii de 0 banca;
Error! Hyperlink reference not valid.e)declaratie pe propria raspundere privind faptul ca nu este implicat
in niciun dosar penal privind infractiuni de natura comerciala, privind nerespectarea conditiilor de
plata !Ii angajare a personalului, precum !Ii pentru incalcarea prevederilor legale privind efectuarea
transporturilor;
Error! Hyperlink reference not valid.f)declaratie pe propria raspundere prin care se mentioneaza
mijloacele de transport detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, pe care dore!lte sa
Ie utiJizeze in executarea serviciului de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.g)declaratie pe propria rc'ispundere privind baza materiala pe care 0
detine in proprietate sau in baza unui contract de inchiriere.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 37
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Atribuirea in gestiune directa sau delegata, conform legii, a
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate se finalizeaza prin eliberarea
licentelor de traseu operatorilor de transport rutier sau transportatorilor autorizati respectivi.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Odata cu aprobarea programului de transport public local sau
judetean de persoane prin curse regulate, realizate cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau trenurile de
metrou, dupa caz, consiliile locale, consiliile judetene !Ii Consiliul General al Municipiului Bucure!lti,
dupa caz, vor stabili modalitatile de atribuire in gestiune, pentru executarea serviciului de transport
public local, pe intreaga retea de trasee, pe grupe de trasee !Ii pe trasee.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul in care traseele serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate nu pot fi deservite de un singur operator de transport rutier !li/sau
transportator autorizat, autoritatea administratiei publice locale are dreptul sa decida atribuirea
gestiunii pentru grupe de trasee distincte sau pentru cate un singur traseu !Ii va incheia, dupa caz,
contracte de dare in administrare sau contracte de delegare a gestiunii, cu 2 sau mai multi operatori de
transport rutier sau transportatori a.!Jtorizati, desemnati ca!ltigatori.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)ln cazul transportului public local de persoane realizat cu
troleibuze, tramvaie, trenuri de metrou sau al transportului pe cablu, nu se vor emite licente de traseu,
traseele respective fiind mentionate}n contractele de atribuire a gestiunii.
Error! Hyperlink reference not valid.(S)ln situatia prevazuta la alin. (3), in contractele de atribuire a
gestiunii serviciului de transport public local se vor stabili clauze privitoare fa valabilitatea
legitimatiilor de calatorie individuale emise pentru fiecare dintre operatorii de transport rutier sau
transportatorii autorizati, dupa caz, pe toate mijloacele de transport in comun.
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Error! Hyperlink reference not valid.(6)in cazul in care se vor incheia contractele respective cu 2 sau mai
multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati caljtigatori, intre aceljtia lji
autoritatea administratiei pub lice locale se va incheia un contract de distribuire a incasarilor provenite
din vanzarea legitimatiilor de calatorie individuale cu valabilitate pe toate mijloacele de transport, prin
care se va stabili modul concret in care se vor repartiza veniturile cuvenite fiecarui operator de
transport rutier sau transportator autorizat.
Error! Hyperlink reference not valid.(7)Legitimatiile de calatorie individuale au regimul stabilit in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgen,a a Guvernului nr.109/2005, aprobata cu modificari lji
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare.
Error! Hyperlink reference not valid.(8)O Iicentci de traseu contine toate cursele care se efectueaza pe
traseul respectiv, conform programului de transport adoptat.
Error! Hyperlink reference not valid.(9)Licentele de traseu pentru transportul public local de persoane
realizat prin curse regulate se elibereaza de catre autoritatea de autorizare pe baza hotararii consiliului
local, consiliului judetean sau Consiliului General al Municipiului Bucureljti, dupa caz, de dare in
administrare sau a hotararii de atribuire in gestiune delegata a serviciului de transport public local fara
Iicitatie, precum lji a deciziei de acordare a gestiunii delegate realizate in urma Iicitatiilor. Valabilitatea
Iicentelor de traseu este de maximum 3 ani.
Error! Hyperlink reference not valid.(1 Olin cazul transportului public judetean de persoane realizat prin
curse regulate Iicenta de traseu se atribuie pe baza hotararii comisiei paritare formate din
reprezentan'ii consiliului jude'ean lji reprezentantii agentiei A.R.R. din judetul respectiv lji se emite de
catre agentia A.R.R.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 38
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Atribuirea in gestiune directa sau delegata a serviciului de
transport public local pe raza unei unitiW administrativ-teritoriale se face numai pe baza autorizatiei de
transport de'inute de transportatorii autorizati sau a Iicentei de transport detinute de operatorii de
transport rutier.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Dovada atribuirii serviciului de transport public local 0 reprezinta
copia conforma a autorizatiei de transport sau a Iicentei de transport, emisa de autoritatea de
autorizare, pentru fiecare vehicul dovedit ca detinut in proprietate sau in baza unui contract de leasing,
utilizat in realizarea transportului conform prevederilor contractulul de atribuire. Fac exceptie, in ceea
ce priveljte obligatia detinerii copiei conforme, tramvaiele, troleibuzele, trenurile de metrou lji
transportul pe cablu.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul impunerii unui numar Iimitat de autovehicule in efectuarea
unui serviciu de transport public local, prioritatea eliberarii copiilor conforme ale autorizatiei de
transport se da pentru vehiculele de'inute in urmatoarea ordine:
Error! Hyperlink reference not valid.a)vehicule detinute in proprietate;
Error! Hyperlink reference not valid .b)vehicule detinute in baza unui contract de leasing.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)in cazul unui operator de transport rutier care detine vehicule
exceptate de la prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari lji
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, lji care pot fi utilizate la efectuarea
serviciului de transport public local, copia conforma a autorizatiei de transport se elibereaza in baza
Iicentei de transport detinute.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)in cazul serviciului de transport public in regim de taxi, copia
conforma a autorizatiei de transport care con,ine numarul de atribuire lji numarul de circulatie ale
autovehiculului reprezinta autorizatia taxi a vehiculului respectiv.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)Autorizatia de transport lji copia conforma se elibereaza pentru 0
perioada de cel mult 5 ani, putand fi prelungite, la cerere, cu verificarea indeplinirii conditiilor initiale
de emitere.
Error! Hyperlink reference not valid.(7)in cazul serviciului de transport public local de persoane prin curse
speciale, autoritatea de autorizare va elibera operatorilor de transport rutier, la cerere, licenta pentru
fiecare traseu local sau judetean pe care aceljtia executa transportul, in conformitate cu contractele
incheiate cu beneficiarii de transport. Durata Iicentei de traseu este conforma cu durata contractului,
dar nu mai mare de 3 ani.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 39
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Autorizatia de transport se retrage de catre autoritatea de
autorizare in cazul in care transportatorul autorizat nu mai indeplineljte conditiile care au stat la baza
acordarii acesteia sau in cazul in care acesta a furnizat d.ocumente con,inand informatii eronate cu
ocazia solicitarii de acordare a autorizatiei de transport. In caz de retragere a Iicentei de transport sau
a autoriza'iei de transport, copiile conforme ale acestora lji Iicentele de traseu au acelalji regim.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Copiile conforme ale Iicentei de transport sau ale autorizatiei de
transport se suspenda de catre autoritatea de autorizare in cazul savarljirii unor abateri grave sau
repetate de la prevederile contractelor de atribuire a serviciului, precum lji de la reglementarile in
vigoare privind transportul rutier ljilsau protectia mediului.
Error! Hyperlink reference not valid .(3)Licenta de traseu se retrage ~u 0 notificare prealabila de 60 de zile,
in cazul unor abateri grave de la prevederile caietului de sarcini. In intervalul de 60 de zile, autoritatile
administratiei publice locale vor organiza atribuirea serviciului respectiv in gestiune altui operator de
transport rutier.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 40
Error! Hyperlink reference not valid .Licen,a de transport, Iicenta de traseu, autorizatia de transport lji
copiile conforme ale acestora, eliberate unui operator de transport sau unui transportator autorizat, nu
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pot fi utilizate de catre alte persoane pentru a executa cu autovehiculele detinute activitati de transport
public.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL X: Finanlarea serviciului de transport public local de persoane
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 41
Error! Hyperlink reference not valid .(1)Finantarea cheltuielilor curente §i de capital necesare pentru
efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate se asigura din
veniturile operatorilor de transport sau ale transportatorilor autorizati.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Veniturile operatorilor de transport rutier §i ale transportatorilor
autorizati se forrneaza din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor, denurnite in continuare taxe
de calatorie, reprezentand contravaloarea serviciului prestat, §i/sau din subventii de la bugetul de stat
§i de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile legii.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Surnele necesare finantarii functionarii §i exploatarii serviciilor de
transport public local, provenite din sUbventii de la bugetullocal, se prevad in bugetele locale §i se
aproba odata cu acestea prin hotarari ale consiliilor locale, ale consiliilor judetene sau ale Consiliului
General al Municipiului Bucure§ti, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Sursele de finantare a cheltuielilor de capital pentru realizarea
obiectivelor de investi1ii pub lice ale unitatilor adrninistrativ-teritoriale, aferente sisternelor de transport
public local de persoane, se asigura potrivit Legii nr. 51/2006.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Finantarea investitiilor pentru infiintarea, reabilitarea, rnodernizarea
§i/sau dezvoltarea sisternelor de transport public local de persoane se face din bugetele locale, din
bugetul de stat sau din fonduri private, pe baza hotararilor consiliilor locale, ale consiliilor judetene,
ale Consiliului General al Municipiului Bucure§ti sau ale Guvernului, dupa caz, cu respectarea
legislatiei in vigoare privind finantele publice, respectiv finantele publice locale, §i a legislatiei in
vigoare privind achizitiile pub lice.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)in cazul gestiunii delegate, bunurile realizate ca urrnare a
investitiilor pentru rea b i1itarea , rnodernizarea §i dezvoltarea sisternelor de transport public local de
persoane, finantate din fonduri proprii ale operatorilor de transport rutier sau ale transportatorilor
autorizati, rarnan in proprietatea acestora pe toata durata contractului de delegare a gestiunii. in
contractul de delegare a gestiunii serviciului se vor defini categoriile de bunuri §f se va preciza rnodul
de repartitie a bunurilor de retur sau a bunurilor de preluare realizate pana la incetarea, din orice
cauza, a contractului de delegare a gestiunii serviciului, precurn §i eventualele despagubiri.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 42
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Acoperirea financiara a costului calatoriilor efectuate de
persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de gratuitate la legitirnatiile de calatorie individuale se
asigura din bugetul de stat, din bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Acoperirea influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif la
legitirnatiile de calatorie individuale pentru serviciul de transport public local de persoane, aprobate
pentru anurnite categorii de persoane de consiliile locale, de consiliile judetene sau de Consiliul
General al Municipiului Bucure§ti, dupa caz, sau acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate de
operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat pentru efectuarea serviciului §i surnele
efectiv incasate ca urrnare a vanzarii legitirnatiilor de calatorie individuale se asigura din bugetele
locale ale cornunelor, ora§elor, rnunicipiilor sau ale judetelor, dupa caz, pana la nivelul tarifelor de
vanzare catre populatie a legitirnatiilor de calatorie individuale.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Conditiile concrete in care va fi acoperit costul calatoriilor potrivit
prevederilor alin. (1) §i (2) sau costurile inregistrate pentru efectuarea transportului public local pe
traseele socia Ie nerentabile se vor stabili prin hotararea de dare in adrninistrare sau prin contractul de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local, in conforrnitate cu prevederile legale in
vigoare.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 43

~

i Error! Hyperlink reference not valid.Procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru presta rea
/ " serviciului de transport public local de persoane se precizeaza in hotararile de dare in adrninistrare a
, serviciului, respectiv in contractele de delegare a gestiunii §i trebuie sa tin a searna de urrnatoarele

, ,,-;,;i,U':A~ ~~~O~~i~yperlinkreference not valid .a)tarifele §i subventiile incasate de operatorul de transport rutier sau
.y ..,_c, " "d',:"0 de transportatorul autorizat in urrna prestarii serviciului de transport public local de persoane trebuie

,// -< '/ ' " • :,1 '\', sa acopere cel putin surnele investite §i cheltuielile curente de intretinere §i exploatare a sisternului de
~' / \, transport public local respectiv;

.ii j ", Error! Hyperlink reference not valid.b)tarifele se actualizeaza periodic prin indexare cu indicele de;;~ ! l !cre§tere a preturilor de cons urn, prin hotarare a consiliilor locale, consiliilor judetene sau a Consiliului
',,- \ i General al Municipiului Bucure§ti, dupa caz;

" ',/' Error! Hyperlink reference not valid.c)conditiile care genereaza rnodificarea tarifelor sau a sUbventiilor,
,/ precurn §i procedurile specifice aplicate pentru astfel de situatii se prevad in contractele de atribuire a

gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid .d)rnodificarea tarifelor sau a subventiilor se aproba prin hotarare a
consilii lor locale, consiliilor judetene sau a Consiliului General al Municipiului Bucure§ti, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid Art. 44
Error! Hyperlink reference not valid.Nivelul tarifelor aplicate de catre operatorii de transport sau
transportatorii autorizati in transportul public local de persoane prin curse regulate sau in regirn de
taxi vor constitui criterii de acordare a gestiunii serviciului respectiv, prin concesionare.
Error! Hyperlink reference not validCAPITOLUL XI: Raspunderi ~isanc\iuni
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 45
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Error! Hyperlink reference not valid.(1)incalcarea dispozitiilor prezentei legi atrage raspunderea
disciplinara, patrimoniala, civila, contraventionala sau penala, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 100 lei
la 500 lei, persoanele fizice, care calatoresc cu mijloacele de transport public de persoane fara titlu de
calatorie valabil sau refuza sa prezinte organelor de control titlul respectiv de calatorie, care au un
comportament necivilizat sau care aduc prejudicii mijloacelor de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 1.000
lei la 3.000 lei, functionarii publici raspunzatori pentru urmatoarele fapte:
Error! Hyperlink reference not valid.a)neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasa a prevederilor privind
atribuirea gestiunii serviciului §i a Iicentelor de traseu;
Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile asumate de
autoritati prin contractele de atribuire a gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid.c)nerespectarea prevederilor art. 20 privind atributiile autoritatilor de
reglementare pentru domeniul serviciului de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.d)nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor
de transport;
Error! Hyperlink reference not valid.e)nerespectarea prevederilor art. 39 privind retragerea sau
suspendarea autorizatiilor de transport.
Error! Hyperlink reference not valid.(4)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 1.000
lei la 3.000 lei, operatorii economici care nu au inscriptionat in mod corespunzator mijloacele de
transport forosite pentru transportul in cont propriu.
Error! Hyperlink reference not valid.(5)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 1.000
lei la 3.000 lei, conducatorul auto, pentru urmatoarele fapte:
Error! Hyperlink reference not valid.a)nerespectarea prevederilor art. 4 alin. (2), art. 5 alin. (5), art. 7 alin.
(3), art. 11 alin. (2) §i ale art. 13 alin. (2) privind refuzul de a prezenta la control documentele
corespunzatoare;
Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 5 alin. (4) lit. c) privind respectarea
punctelor de imbarcare/debarcare a calatorilor.
Error! Hyperlink reference not valid.(6)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 5.000
lei la 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea prevederilor art. 18 alin. (1) lit. e) privind
sanctionarea operatorilor economici care nu presteaza serviciile la parametrii de performanta la care s-
au obligat.
Error! Hyperlink reference not valid.(7)Constituie contraventie §i se sanctioneaza cu amenda de la 10.000
lei la 30.000 lei, operatorii de transport rutier §i transportatorii autorizati, pentru urmatoarele fapte:
Error! Hyperlink reference not valid.a)nerespectarea prevederilor art. 4 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul public local de persoane prin curse regulate;
Error! Hyperlink reference not valid.b)nerespectarea prevederilor art. 5 alin. (2) §i (3) §i ale lit. d) a alin. (4)
privind conditiile in care se executa transportul public local de persoane prin curse regulate speciale;
Error! Hyperlink reference not valid .c)nerespectarea prevederilor art. 7 alin. (2) privind conditiile in care se
executa transportul public de marfuri in regim contractual;
Error! Hyperlink reference not valid.d)nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (2) privind conditiile in care
se executa transportul de persoane pe cablu;
Error! Hyperlink reference not valid.e)nerespectarea prevederilor art. 11 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul de marfuri cu tractoare cu remorci;
Error! Hyperlink reference not valid.f)nerespectarea prevederilor art. 13 alin. (1) privind conditiile in care
se executa transportul realizat cu vehicule speciale destinate serviciilor funerare;
Error! Hyperlink reference not valid.g)nerespectarea obligatiilor prevazute in contractele de delegare a
gestiunii;
Error! Hyperlink reference not valid.h)nerespectarea prevederilor art. 30 privind persoanele juridice care
pot executa transport public local de persoane sau de marfuri;
Error! Hyperlink reference not valid.i)nerespectarea prevederilor art. 31 privind evidentierea distincta in
contabilitate pentru fiecare activitate desfa§urata;
Error! Hyperlink reference not valid.j)nerespectarea prevederilor art. 32 alin. (1) privind respectarea
regulamentelor §i caietelor de sarcini ale serviciilor de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.k)nerespectarea prevederilor art. 34 privind obligatiile operatorilor de
transport §i transportatorilor autorizati in realizarea serviciilor de transport public local;
Error! Hyperlink reference not valid.l)nerespectarea prevederilor art. 37 alin. (7) privind regimul
legitimatiilor de calatorie;
Error! Hyperlink reference not valid .m)nerespectarea prevederilor art. 40 privind folosirea de catre un
operator de transport sau transportator autorizat a documentelor eliberate pentru alt operator de
trans port sau transportator autorizat.
Error! Hyperlink reference not valid.(8)Constatarea contraventiilor prevazute la alin. (2)-(7) §i aplicarea
sanctiunilor se fac de catre imputernicitii primarilor comunelor, ora§elor §i municipiilor, de catre
primarul general al municipiului Bucure§ti, de catre pre§edintii consiliilor jUdetene §i de catre
persoanele imputernicite de ace§tia, dupa caz.
Error! Hyperlink reference not valid.(9)Consiliile locale, consiliile judetene §i, dupa caz, Consiliul General
al Municipiului Bucure§ti vor stabili, potrivit dispozitiilor Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind
regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari §i completari prin Legea nr. 180/2002, cu
modificarile §i completarile ulterioare, faptele care constituie contraventii in domeniul serviciului de
transport public local, altele decat cele prevazute la alin. (2) -(7) sau in alte reglementari legale.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 46
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Error! Hyperlink reference not valid.Contraventiilor prevazute la art. 45 alin. (2)-(7) Ie sunt aplicabile
dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu
modificari §i completari prin legea nr. 180/2002, cu modificarile §i completarile ulterioare, cu exceptia
celor ale art. 28.
Error! Hyperlink reference not valid.CAPITOLUL XII: Dispozi\ii tranzitorii ~i finale
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 47
Error! Hyperlink reference not valid.(1)Operatorii economici care executa transport public local, activi la
data intrarii in vigoare a prezentei legi, §i care nu detin Iicenta de transport in conditiile legii sunt
obligati sa solicite §i sa obtina eliberarea acesteia pana la data de 31 decembrie 2007.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)licentele de transport valabile la data intrarii in vigoare a prezentei
legi i§i mentin valabilitatea pana la data expirarii acestora, fara posibilitatea prelungirii, in cazul in care
i§i pot desfa§ura activitatea numai in calitate de transportatori autorizati conform prevederilor
prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid .Art. 48
Error! Hyperlink reference not valid.(1)in termen de 90 de zile de la data publicarii prezentei legi,
Ministerul Administratiei §i Internelor, Ministerul Transporturilor, Constructiilor §i Turismului §i
A.N.R.S.C, dupa caz, vor elabora §i vor aproba prin ordin al ministrului, respectiv al pre§edintelui
autoritatii, reglementarile stabilite prin prezenta lege cuprinse in domeniile lor de activitate, precum §i
normele de aplicare a prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Pana la emiterea normelor §i regulamentelor prevazute de prezenta
lege, raman in vigoare prevederile normelor existente.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)in cazul reorganizarii ori Iichidarii judiciare a operatorilor de
transport public local carora le-a fost delegata gestiunea serviciului anterior intrarii in vigoare a
prezentei legi, consiliile locale, consiliile judetene §i Consiliul General al Municipiului Bucure§ti, dupa
caz, pot cere renegocierea contractului de delegare a gestiunii pe baza prevederilor prezentei legi sau
if vor rezilia organizand 0 noua procedura de delegare a gestiunii, in scopul desemnarii unui nou
operator de transport rutier sau transportator autorizat.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 49
Error! Hyperlink reference not valid.(1 )Contractele de atribuire a gestiunii serviciului de transport public
local, valabil incheiate pana la data intrarii in vigoare a prezentei legi, i§i produc efectele potrivit
clauzelor contractuale, pana la expirarea acestora, dar nu mai mult de termenul maxim stabilit prin
prezenta lege.
Error! Hyperlink reference not valid.(2)Eventualele clauze ale contractelor de atribuire a gestiunii,
referitoare la posibilitatea prelungirii acestora, se anuleaza; pentru atribuirea serviciului este necesara
organizarea unei noi proceduri de atribuire a gestiunii, potrivit prevederilor prezentei legi.
Error! Hyperlink reference not valid.(3)Operatorii economici care executa servicii de transport public fara
a avea contracte de atribuire a gestiunii va labile pot executa aceste servicii pana la data de 31
decembrie 2007, termen dupa care autoritatile administratiei publice locale sunt obligate sa incheie
contractele de atribuire a gestiunii corespunzatoare.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 50
Error! Hyperlink reference not valid.Prezenta lege intra in vigoare la 3 zile de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
Error! Hyperlink reference not valid.Art. 51
Error! Hyperlink reference not valid. La data intrarii in vigoare a prezentei legi se abroga Ordonanta
Guvernului nr. 86/2001 privind serviciile regulate de transport public local de calatori, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 544 din 1 septembrie 2001, aprobata cu modificari §i
completari prin legea nr. 284/2002.
Error! Hyperlink reference not valid.······
Error! Hyperlink reference not valid.Aceasta lege a fost adoptata de Parlamentul Romaniei, cu
respectarea prevederilor art. 75 §i ale art. 76 alin. (2) din Constitutia Romaniei, republicata.
Error! Hyperlink reference not valid.

PRE~EDINTElE CAMEREI DEPUTAT'LOR
BOGDAN OL TEANU
PRE~EDINTElE SENATUlUI
NICOlAE vAcAROIU

Error! Hyperlink reference not valid. _
Error! Hyperlink reference not valid.·) Conform art. 15 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 24/2007. J privind stabilirea unor masuri de reorganizare in cadrul administratiei publice centrale, publicata in

/ Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 247 din 12 aprilie 2007, denumirea "Ministerul Administratiei
/:";.1 . Internelor" se inlocuie§te cu denumirea "Ministerullnternelor §i Reformei Administrative".

~";':'''';/'' Error! Hyperlink reference not valid.Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 262 din data de 19 aprilie
'\~ 2007

~.,-;;;;;:::... 'I
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Bucharest Urban Transport Master Plan
Household Survey pageD

Section 2.A) Household Data

4 STR. NR.

Home Address BLOCK SC. AP.

SECTOR

5
Household Size
(at this Address)

6
Household Members
Over 5 years old

7

Number of
Economically Active

/' 8 SA

Vehicles Available Passenger Cars Trucks

to Houshold

< or = 440
441- 800
800-1200
1200 - 1600
1600 ·2000
2000 - 3000
3000 - 5000
5000 - 10000
> 10000

< or = 4.400.000
2 4.410.001 ·8.000.000
3 8.000.001 - 12.000.000
4 12.000.001 -16.000.000
5 16.000.001 ·20.000.000
6 20.000.001 ·30.000.000
7 30.000.001 - 50.000.000
8 50.000.001 - 100.000.000
9 >100.000.000
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Bucharest Urban Transport Master Plan
pageD

Household Survey

Section 2.8) Personal Data

Work
Status

Industrial
Category

Employee
Employer
Self - employed
Unemployed
Housewife
Housewife with job
Student (Classes 11, 12 and University)
Student (same as above) with a job
Pupil (Classes 1 to 10)
Retired
Other (Specify) _

Not Applicable
Agriculture, forestry, fishery
Mining and quarrying
Manufacturing industry
Construction
Wholesale
Retail
Financial, insurance, real estate
Transport, Storage and Communication
Electricity, thermical energy, water, gas
Service (hotels and restaurants)
Public Sector (administration, defense)
Education
Health and social assitance
Other (specify) _

Home 0
Work Namel Address

Study
Place

Male B 1

Female 2

<5 § 1

5 to 16 2
16 to 25 3
25 to 65 4
65 + 5

no El 0
yes 1

1

2
3
4
5
6

7
8

9

10
11

Home D
Education Namel Address
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Bucharest Urban Transport Master Plan
pageD

Trip Purpose
Home 1
Holiday Home 2

Work 3
Employers Business 4
Education 5
Shopping 6
Personal Business 7

Visit Friends 8
Recreation 9
Bringing children
tolfrom
klndergarden/school 10
Other 11

Orj in
19 ddress

Work E3
Study

Destination
21 Address

WOrkE3
Study

HomeD
Other 0

Transport Mode
Walk (foot) 1
Bicycle 2
Motorblcycle 3
Passenger Car 4
Van 5
LIght Truck 6

Taxi 7
Maxi Taxi 8

Bus
Non-public Bus
Trolley Bus
Tram
Metro
Train
Other

HomeD
Other 0

24
22 Trans It Modes

Purpose 1st Mode
2nd Mode
3rd Mode

23 4th Mode
Arrival Time 5th Mode

28 0 M

Home8 Home 8 1st Mode

Other Other 2nd Mode

3rd Mode

27 30 4th Mode

Arrival Time 5th Mode

THIRD TRIP
Origin Destination

33 Address 35 Address

~
HomeB WOrkB HomeB

Study Other Study Other

34 37
Departure Arrival Time
Time

F URTH TRIP
Origin Destination 45

40 Address 42 Address 43 Trans ort Modes::a HomeB WOrkB HomeB Purpose 1st Mode

Study Other Study Other 2nd Mode
3rd Mode
4th Mode
5th Mode

HomeD
Other 0

Destination
49 Address

WOrkB
Study

HomeD
OtherD

52
Trans ort Modes

1st Mode
2nd Mode
3rd Mode
4th Mode
5th Mode

48
Departure
Time

=
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Anexa C Interviurile la domiciliu - Manualul
intervievatoru lu i



DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Implementarea unui inter-schimb de tramvai, troleibuz i?i autobuz la Piala Sudului
proiectului asigurand 0 integrare imbuniitiilita cu serviciile de metrou.
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGiCA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitalii • Reducerea congestionarii;
• Acces imbunatalit la oportunitalile de angajare

Funclionalitate/coerenla • imbunatalei?te integrarea intre mijloace i?i reduce
COERENTA relelei penalitalile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinalie • Complementeaza gradul de imbunataliri catre toate

efectiva/optima partile relelei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu mai?inile private i?icongestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritalii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanlarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul orai?uluimunca/oportunitali egale
Bucurei?ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In sudul orai?ului Bucurei?ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI -

Potential pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Implementarea unui Park & Ride la IMGB Depoul cu acces la centrul ora~ului asigurat de
proiectului metrou

Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

~i~~~~T~A: • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA_ timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii pe rutele din sud

Func\iona Iitate/coeren\a • Imbunata\e~te integrarea intre mijloace ~i reduce
COERENTA re\elei penalita\ile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima partile re\elei

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -

Generare locuri de
• Asigura beneficii de acces semnificativ la sudul ora~uluimunca/oportunita\i egale

Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In sudul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatoriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Implemen5tarea unui Park & Ride la Jilva cu accesul la centrul ora~ului asigurat de
proiectului extinderea liniei de tramvai

Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii pe rutele din sud

Func\iona Iitate/coeren\a • Imbunata\e~te integrarea intre mijloace ~i reduce
COERENTA re\elei penalita\ile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima partile re\elei

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la sudul ora~uluimunca/oportunita\i egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.

Acoperire geografica • In sudul ora~ului Bucure~ti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatori
UTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Banesea cu acces la centrul ora~ului asigurat prin
proiectului propunerea de extindere a metroului (Aviatorilor la Aeroportul Otopeni)
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita

~i~~~~T~STRATEGicA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
Conformitate cu: cat mai atractive;
Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii pe rutele din sud

Func\ionalitate/coeren\a • 1mbunata\e~te integra rea intre mijloace ~i reduce
COERENTA re\elei penalita\ile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima partile re\elei

Impact asupra mediului • lncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -

Generare locuri de
• Asigura beneficii de acces semnificativ la sudul ora~uluimunca/oportunita\i egale

Bucure~ti
SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;

Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;
• Promoveaza includerea sociala.

Acoperire geografica • In nordul ora~ului Bucure~ti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatoriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Industriilor cu acces la centrul ora~ului asigurat de
proiectului metrou

Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGicA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGiCA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitatii • Reducerea congestionarii pe rutele din sud

Functionalitate/coerenta • imbunatate~te integrarea lntre mijloace ~i reduce
COERENTA rete lei penalitati1e de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie • Complementeaza gradul de 1mbunatatiri catre toate

efectiva/optima partile retelei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce de piasa rile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la vestul ora~uluimunca/oportunitati egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In vestul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

-

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatoriUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



•••• •
DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI
Descrierea Implementarea unui Park & Ride la Republica cu acces la centrul orai1ului asigurat de
proiectului metrou
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalitatii • Reducerea congestionarii pe rutele din sud

FunctionaIitate!coerenta • imbunatatei1te integrarea lntre mijloace i1ireduce
COERENTA retelei penalita\ile de inter-schimb
RETELEI Scheme de combinatie • Complementeaza gradul de 1mbunata\iri catre toate

efectiva/optima par1ile retelei

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu mai1inile private i1icongestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la estulorai1uluimunca!oportunitati egale
Bucurei1ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi socia Ie • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In estul orai1uluiBucurei1ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator Venituri de la utilizatoriUTlLlZATORULUI

Potential pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Dezvoltarea unei ierarhii de oprire a transportului public ~i imbunalatirea ulterioara a
proiectului facilitatilor
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGicA: • imbunata\irea calita\ii serviciilor va promova utilizarea
STRATEGiCA Conformitate cu: transportului public.

Politica municipalita\ii

Func\iona Iilate/coerenta
COERENTA retelei

• N/ARETELEI Scheme de combina\ie
efectiva/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului • N/A

Cumparari de leren, etc

Finalizarea autorita\ii • Necesita aprobare din partea autorita\ii locale

FINALIZAREA Finalizarea proiectului • Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare

Finan\area pe loc

Generare locuri de
munca/oportunita\i • N/A

SOCIAL
egale

Impacturi sociale

Acoperire geografica • In intreg ora~ul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
OESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Dezvoltarea unui sistem integrat pentru bilete
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA

v

STRATEGICA: • imbunata\irea calita\ii serviciilor va promova utilizarea
STRATEGICA Conformitate cu: transportului public.

Politica municipalita\ii

Func\ionalitate/coere n\a
COERENTA re\elei

• N/ARETELEI Scheme de combina\ie
efectiva/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului • N/A

Cumparari de teren, etc

Finalizarea autorita\ii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului • Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de
munca/oportunita\i • N/A

SOCIAL
egale

Impacturi sociale -

Acoperire geografica • In intreg orai?ul
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Implementarea unei strategii de informare pentru ajutarea pasagerilor
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA
RELEVANTA STRATEGicA: • imbunata\irea informarii pasagerilor va promova utilizarea
STRATEGICA Conformitate cu: transportului public.

Politica municipalita\ii

Func\ionalitatel coeren\a
COERENTA re\elei

• N/ARETELEI Scheme de combina\ie
efectiva/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului • N/A

Cumparari de teren. etc

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului • Necesita studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de
munca/oportunita\i • N/A

SOCIAL
egale

Impacturi sociale -
Acoperire geografica • In intreg oral?ul

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Implementarea unei strategii cuprinzatoare de marketing
proiectului

Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA ~i~~~~T~A: • 0 strategie cuprinzatoare de marketing va promova
STRATEGiCA Conformitate cu: utilizarea transporlului public.

Politica municipalitatii

Functionalitate/coerenta
COERENTA retelei

• N/ARETELEI Scheme de combinatie
efectiva/optima

Impact asupra mediului
MEDIU Calitatea aerului • N/A

Cumparari de teren, etc

Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului • Necesita studiu de fezabilitate4
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de
munca/oporlunita\i • N/A

SOCIAL
egale

Impacturi sociale -
Acoperire geografica • In intreg ora~ul

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI -

Potential pentru PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI- UTCIITS

ORA$ BUCURE$TI
Exlinderea sistemului UTC/PTM/CCTV Bucure~ti in afara inelului central, catre

Descrierea aeroporturi.
proiectului

Optiunea de cost a extensiei nordice a proiectului BTMS.
Anul de 2008
implementare

Costul estimat €1.1m
(Euro)

RELEVANTA • Semnaloe de trafic coordonate pe ruta nordica
RELEVANTA STRATEGicA: • Acoperire CCTV pe ruta nordica
STRATEGiCA Conformitate cu: • Prioritatea transportului public la semnalele de pe ruta

Politica municipalitatii nordica

• Extinderea UTC/PTM/CCTV existente pe exteriorul inelului
central

Functionalitate/coerenta • UTC/PTM/CCTV extinse pe rutele de la centrul ora~ului
COERENTA retelei catre aeroporturi
RETELEI Scheme de combinatie • Utilizarea sistemului central UTC/PTM/CCTV existentefectiva/optima

• Acoperire aditionala prin retea de fibra optica ~i
UTC/PTM/CCTV

• Reducerea congestionarii traficulul pe principalele artere ~i

Impact asupra mediului
rute

MEDIU Calitatea aerului • Reducerea polui:lrii aerului ~i polui:lrii sonore

Cumpi:lrari de teren, etc
corespunzatoare reducerii congestioni:lrii

• Prioritatea autobuzelor la semnal pentru a incuraja
schimbul de mijloace de transport public

• A fost indus in licitatia BTMS ca un cost de optiune, dar nu
Finalizarea autoriti:l\ii a fost luat in considerare deoarece costul a depi:l~it bugetul

proiectului
FINALIZAREA • Ar putea urma proiectul existent BTMS ca Faza 2 la
PROIECTULUI Finalizarea proiectului proiectul BTMS.

Viteza de implementare 1 an

Finan\area pe loc Nu

Generare locuri de
• Monitorizarea transportului public ~i prioritatea la semnale

pentru a beneficia utilizatorii de transport public mai mult
munca/oportunita\i decat utilizatorii de ma~ini private.

SOCIAL egale

Impacturi socia Ie
Acoperire geografici:l In limitele ora~ului Bucure~ti.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare -
URBANA economici:l regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE

Nivel venituri utilizatorUTILIZA TORULUI -
Potential pentru PPP



•." •
DESCRIEREA PROIECTULUI- UTC/ITS

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Sistem de ghidare in parcare. Sistem unic sau func\ii adi\ionaloe pentru BTMS.
proiectului Spa\iile de parcare din garaj indicate pe semne cu mesaje variabile (VMS).
Anul de 2008/2009
implementare
Costul estimat €0.8m
(Euro)

• 0 parte a informa\iilor despre trafic furnizate popula\iei
RELEVANTA • Promovarea parcarii in afara strazii

RELEVANTA STRATEGICA: • Descurajarea parcarii pe strada, care ocupa partea
STRATEGICA Conformitate cu: carosabilului

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii traficului datorat ma:;;inilor care
circula in limp de cauta locuri de parcare

• Extinderea UTC/PTM/CCTV existent pentru a furniza 0
func\ie suplimentara de ghidare in parcare.

Functionalitate/coeren\a • 0 parte a solu\iei integrate ITS bazata pe funC\iile ini\iale
COERENTA re\elei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELEI Scheme de combina\ie • Utilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTV existente in

efectiva/optima centrele de control :;;imonitorizare
• Utilizarea re\elei de fibra optica BTMS :;;isistemelor de date

radio.
• Reducerea circula\iei/congestionarii traficului in centrul

ora:;;ului.

Impact asupra mediului • Reducerea poluarii aerului :;;ipoluarii sonore
corespunzatoare reducerii congestionarii

MEDIU Calitatea aerului • Poten\iala reducere a parcarii pe strada (sau pe trotuar) la
Cumparari de teren, etc combinarea cu 0 parcare eficienta.

• Imbunata\rea capacitatii trotuarului pentru pietoni.
• Capacitatea potentiala a rutelor ciclice.

Finalizarea autorita\ii • Nu exista 0 legislatie referitoare la ghidarea parcarilor :;;i
prevederile VMS pentru garajele din afara strazilor.

FINALIZAREA Finalizarea proieclului • Poate urma proiectul BTMS existent.
PROIECTULUI

Viteza de implementare 1 an
Finantarea pe loc Nu

• Reducerea congestionarii traficului :;;iambuteiajelor din
Generare locuri de parcarile pe strada din centrul ora:;;uluiar putea incuraja
munca/oportunita\i mersul pe jos.
egale • Optimizarea capacita\ii de parcare in centrele comerciale ar

SOCIAL imbunata\ii calitatea traficului :;;iaclivita\ilor economice.
Impacturi sociale -

Acoperire geografica
• In limitele ora:;;uluiBucure:;;ti.
• PosibilePark-and-Ride la marginile ora:;;ului.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizatorUTILIZATORULUI -

Poten\ial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - UTC/ITS
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea
Sistem de informare a ~oferilor. Sistem unic sau funclie adilionala la BTMS.

proiectului Informalii despre congestionare, incidente, evenimente ~i rute ocolitoare afi~ate pe
semnele cu mesaj text (VMS) a~ezate in localii strategice ~i in jurul ora~ului.

Anul de 2008/2009
implementare

Costul estimat €2.0m
(Euro)

• 0 parte a informaliilor despre trafic furnizate populaliei
RELEVANTA • Promovarea parcarii in afara strazii

RELEVANTA STRATEGicA: • Descurajarea parcarii pe strada, care ocupa partea
STRATEGICA Conformitate cu: carosabilului

Politica municipalitalii • Reducerea congestionarii traficului datorat ma~inilor care
circula in timp de cauta locuri de parcare

• Extinderea UTC/PTM/CCTV existent pentru a furniza 0
funclie suplimentara de ghidare in parcare.

Funcliona litatel coerenla • 0 parte a soluliei integrate ITS bazata pe functiile iniliale
COERENTA relelei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELEI Scheme de combinalie • Ulilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTV existente in

efectiva/optima centrele de control ~i monitorizare
• Utilizarea relelei de fibra optica BTMS ~i sistemelor de date

radio.
• Reducerea circulalieilcongestionarii traficului in centrul

Impact asupra mediului
ora~ului.

MEDIU Calitatea aerului • Reducerea poluarii aerului ~i poluarii sonore

Cumparari de teren, etc
corespunzatoare reducerii congestionarii

• Potenliala reducere a parcarii pe strada (sau pe trotuar) la
combinarea cu 0 parcare eficienta.

Finalizarea autoritalii -

• Ar putea urma proiectul BTMS existent.
FINALIZAREA Finalizarea proiectului • BTMS existent include unele prevederi pentru inform alii
PROIECTULUI despre trafic ~i transport prin internet.

Viteza de implementare Pe faze, 1 an, 2 ani

Finanlarea pe loc Nu

Generare locuri de
• Managementul activ al relelei ar putea optimiza capacitatea

munca/oportunitali
calatoriilor, inclusiv schimbarea mijloacelor de transport.

egale • Un public mai bine informat poate sa evalueze condiliile ~i

SOCIAL
sa ia anumite decizii.

Impacturi sociale • Publicul este informat cum sa schimbe mijloacele de
transport in timpul calatoriei.

Acoperire geografica In Iimitele ora~ului Bucure~ti ~i pe rutele majore de la periferia
ora~ului.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe Posibile informalii, elaborate individual SMS, WAP etc caVENITURILE
UTILIZATORULUI

Nivel venituri utilizator serviciu de abonare. 0 parte a soluliei de informare referitor
Potenlial pentru PPP la trafic ~i calatorii.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - UTC/ITS

ORA$ BUCURE$T1
Informa\ii despre trafic ~i calatorii (TTI). Cola\ionarea traficului in timp real ~i informa\iile

Descrierea despre calatorii includ rutele congestionate, ~i informa\ii despre serviciile de transport
proiectului public. Livrarea informa\iilor despre trafic prin internet ~i alte mijloace e.g. POA's,

telefoane mobile.

Anul de 2008/2009
implementare

Costul estimat €0.5m
(Euro)

• 0 parte a informa\iilor despre trafic furnizate popula\iei
RELEVANTA • Promovarea parcarii in afara strazii

RELEVANTA STRATEGicA: • Descurajarea parcarii pe strada, care ocupa partea
STRATEGiCA Conformitate cu: carosabilului

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii traficului datorat ma~inilor care
circula in timp de cauta locuri de parcare

• Extinderea UTC/PTM/CCTV existent pentru a furniza 0
func\ie suplimentara de ghidare in parcare.

Func\ionalitate/coeren\a • 0 parte a solu\iei integrate ITS bazata pe func\iile ini\iale
COERENTA re\elei ale BTMS UTC/PTM/CCTV.
RETELEI Scheme de combina\ie • Utilizarea sistemelor centrale UTC/PTM/CCTV existente

efectiva/optima in centrele de control ~i monitorizare
• Utilizarea re\elei de fibra optica BTMS ~i sistemelor de

date radio.
• 0 parte a informa\iilor despre trafic furnizate popula\iei

Impact asupra mediului • Promovarea parcarii in afara strazii

MEDIU Calitatea aerului • Descurajarea parcarii pe strada, care ocupa partea

Cumparari de teren, etc
carosabilului

• Reducerea congestionarii traficului datorat ma~inilor care
circula in timp de cauta locuri de parcare

• Sistemul existent BTMS va avea 0 componenta de
Finalizarea autorita\ii sistem central TTI

• Sistemul existent va fi utilizat ~i exlins

FINALIZAREA • Ar putea urma proiectul BTMS existent.
PROIECTULUI Finalizarea proiectului • BTMS existent include unele prevederi pentru informa\ii

despre trafic ~i transport prin internet.
Viteza de implementare Pe faze, 1 an, 2 ani
Finan\area pe loc Nu

• Managementul activ al re\elei ar putea oplimiza

Generare locuri de
capacitatea calatoriilor, inclusiv schimbarea mijloacelor

munca/oportunita\i egale
de transport.

• Un public mai bine informat poate sa evalueze condi\iile
SOCIAL ~i sa ia anumite decizii.

Impacturi sociale • Publicul este informat cum sa schimbe mijloacele de
transport in timpul calatoriei.

Acoperire geografica In limitele ora~ului Bucure~ti ~i pe rutele majore de la
periferia ora~ului.

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe Posibile informa\ii, elaborate individual SMS, WAP etc caVENITURILE
UTILIZATORULUI Nivel venituri utilizator serviciu de abonare. 0 parte a solu\iei de informare

Poten\ial pentru PPP referitor la trafic ~i calatorii.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Stabilirea unui format national uniform pentru colectarea de date despre accidentele de
proiectului trafic care au avut ca rezultat vatamari corpora Ie.

Anul de 2008112
implementare
Costul estimat €1m
(Euro)

Permite ca politicile de reducere a accidentelor la toate nivelele sa fie formulate in
baza consistenta

RELEVANTA.
Permite evaluarea uniforma a problemelor legate de accidente in toate zonele dinSTRATEGICA
tara.

Permite monitorizarea ~i exercitiile comparative executate eficient

Locatiile corecte ale accidetelor, in baza referintelor furnizate in toate cazurile

Reteaua nalionala de ~osele ~i zonele urbane ar beneficia de sisteme de cod are
COERENTA care identifica interseqiile minore (ca nodurile) ~i ~oselele dintre acestea (ca
RETELEI legaturi). Pe termen lung, poate fi extins la toate ~oselele adoptate din tara.

Pe cat posibil, trebuie utilizate definitii agreate pentru a permite 0 estimare corecta
a raportului dintre persoanele ucise ~i cele ranite grav (KSI).

n/a
MEDIU

• Indicalia pentru acest tip trebuie sa vina de la Ministerul de
Finalizarea Transport. Trebuie sa comunice dorinta de a adopta politici de
autoritalii siguranta unificate similare cu cele utilizate in alte tari

europene.

• Aceasta propunere ar putea necesita modificari considerabile
Finalizarea pentru practicile de munca angajate de diferite forte de polilie.
proiectului • Multe dintre datele relevante ar putea fi deja colectate, dar

acest fapt nu vine in ajutorul emiterii prezentului raport.
FINALIZAREA • Studiu scurt (2-4 luni) pentru a stabili cel mai adecvat format de
PROIECTULUI date.

• Sprijinul Ministerului de Transport din Romania.
Viteza de • Agreerea principiilor tuturor fortelor de polilie afectate ~i
implementare autoritalilor locale ale autostrazilor ~i sanatalii.

• Stabilirea graficului pentru culegerea datelor de la diferite
sisteme de raportare a accidentelor intr-un singur sistem
consistent

Finanlarea pe loc Nu

Generare locuri de • Nici una sau foarte limitat.
munca/oportunitati
egale

SOCIAL • inregistrarea corecta a datelor accidentului poate ajuta la
Impacturi sociale stabilirea daca anumite grupuri prezinta mai mult risc decat

altele, fie prin modalitate, localie sau statut socio-economic.

Acoperire - La nivel national, care este dincolo de emiterea planului
geografica master.

Efecte de - inregistrarea corecta a datelor accidentelor permite
DEZVOLTARE dezvoltare inregistrarea costului economic al accidentelor sub forma de
URBANA economica pierderi

regionala
Colectarea de taxe n/a

VENITURILE
Nivel venituri n/a

UTILIZATORULUI utilizator
Potential pentru Limitat

PPP



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Stabilirea proceselor de audit pentru siguran\a drumurilor pentru toate schemele de
proiectului drumuri.

Anul de 2008/13
implementare
Costul estimat €1.5m
(Euro)

RELEVANTA_ De a asigura ca toate schemele de trafic ~i transport, excluzand inlocuirile, sunt

STRATEGICA revizuite de 0 echipa de audit, independent de echipa de design, pentru a se
asigura ca orice risc de securitate este eliminat sau minimalizat.

COERENTA n/a
RETELEI

MEDIU
n/a

• MinisterulTransportului a prezentat interes in introducerea
Finalizarea Verificarii siguran\ei drumurilor in Romania. Pregatirea
autorita\ii municipalita\ii din Bucure~ti, Ploie~ti ~i Sibiu ar trebui sa faca

subiectul unor discu\ii viitoare.

• Aceasta propunere ar putea necesita unele schimbari la
practicile de lucru angajate de municipalita\i. Dar experienh\a
din alte \ari sugereaza ca majoritatea proiectantilor privesc
auditul de siguran\a ca pe 0 verificare aditionala a muncii lor.

Finalizarea • Trebuie sa fie stabilit un format comun pentru continutul

proiectului auditului de siguranhta. Exemple de practici adecvate pot fi
gasite in tarile europene. Acestea trebuie adaptate in

FINALIZAREA
conformitate cu institutiile ~i practicile din Romania.

PROIECTULUI • Acest format poate fi adaptat pentru a se potrivi conditiilor din
fiecare din cele trei ora~e, dar partea centrala a procedurii
trebuie sa ramana uniforma.

• Studiu scurt (2-4 luni) pentru stabilirea unui format adecvat de
audit.

• Trei luni de consultari concurente cu Ministerul de Transport
Viteza de din Romania ~i cu cele trei municipalitati.
implementare • Instruirea personalului. Doi ani pentru formula rea unui format

agreat de procedura.

• Introducerea structurata a verificarilor, merge pentru, sa zicem
10%, din scheme pana la 100% in termen de doi ani.

Finantarea pe loc Nu

Generare locuri de • Introduce rea verificarilor de siguranta poate crea 4-5 posturi
munca/oportunita\i suplimentare de ingineri in Ploie~ti ~i Sibiu ~i aproximativ 30-35
egale in Bucure~ti.

SOCIAL
Impacturi sociale • n/a
Acoperire - Bucure~ti, Ploie~ti ~i Sibiu. Dar pot fi adoptate orice alte
geografica autorita\i rutiere, dupa cum va fi considerat adecvat.
Efecte de - Schemele care au fost verificate este pu\in probabil sa mai

DEZVOLTARE dezvoltare necesite modificari dupa construire, pastrand astfel costuri
URBANA economica scazute ~i 0 durata indelungata de viata.

regionala

n/a
Colectarea de taxe n/a

VENITURILE Nivel venituri
Conform dovezilor din partea guvernelor na\ionale, autoritatile

UTILIZATORULUI utilizator
locale ~i companiile private pot participa impreuna. Initial, ar

Poten\ial pentru trebui sa existe 0 implicare semnificativa a autoritati1or straine ~i
PPP companiilor in training etc. However as skills develop the audit

procedure should become Romanian-based.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea imbunata\irea sigurantei pietonilor, 1 of 4:
proiectului Introducerea de treceri suplimentare pentru pietoni intre legaturi.

Anul de 2008/11
implementare

Costul estimat €100,000-150,000 per traversare
(Euro)

Una dintre principalele categorii de accidente inregistrate in fiecare ora~ 0 reprezinta accidentele cu
pietoni, fier pprin traversare incorecta, fie prin nerespectarea trecerilor de pietoni de catre ~oferi.

RELEVANTA_ Pentru a combate traversarea incorecta, trebuie identificate treceri legale de pietoni intre
STRATEGICA principalele intersectii.

La traversare, pietonii trebuie sa fie mai precauti (Aceasta trebuie aplicata pentru a respecta iegea
care este discutata mai pe larg in Siguranta pietonilor 2 din 4 ~i Parcare.)

Principalul scop al acestui proiect este siguranta pietonului, dar ~i capacitatea de trafic trebuie luata
COERENTA in calcul. Propunerile din planul master de a introduce UTC asigura 0 buna oportunitate de a
RETELEI imbunatatii facilitatile pietonilor m8inimalizand, in acela~i timp efectele calitatii.

Aceste propunerii sunt menite sa creeze un mediu mai putin intimidant pentru pietoni, ~i,de aceea,

MEDIU incurajeaza deplasarea pe verde. Majoritatea facilitatilor ar putea fi furnizate cu un mediu
incorporat, dar pot exista ~i unele pierderi limitate.

• Anul 2007 in Bucure~ti contine propuneri de introducere a locurilor de
Finalizarea autoritatii traversare intre intersectii. Se poate considera ca municipalitatea

sprijina ideea. Situalia din Ploie~ti sau Sibiu este mai putin clara.

• Oesignul acestor treceri de pietoni trebuie sa fie iluminat pentru a putea
fi observat.

• Odata introduse, trecerile de pietoni trebuie intretinute pentru a·~i pastra
eficienta, in termeni iluminatului, marcajelor etc.

• Un program prioritar pentru introducerea suprafetei anti alunecare pe
trecerile de pietoni trebuie introdus. Majoritatea locurilor periculoase
trebuie mai intai verificate.

Finalizarea proiectului • in cadrul acelora~i intersectii mari se pot introduce locuri de traversare,
in paralel cu modificari de semnalizare care rezulla din introducerea de

FINALIZAREA planuri UTC.
PROIECTULUI • Intersectiile foarte mari trebuie luate in considerare pentru introducerea

pasajelor subterane. Oricum, pasajele sunt considerate mai costisitoare
decat zebrele (circa €1.2m fiecare) ~i pasajuele subterane ~i mai
costisitoare (circa €3-5m fiecare).

• Unele din aceste scheme pot servi ca indicatii in verificarile de
siguranta.

• Se presupune ca schemele pentru implementarea in 2008/09 sunt deja
avansate ca design ~i ar putea fi contra-productive sau ar putea allera

Viteza de sever programeleOricum 2008/09 ar putea fi utilizat pentru identificarea
implementare designurilor fezabile.

• 2009/1 0 ~i 2010/11 trebuie utilizate pentru a progresa deesignurile
fezabile prin implementarea designului de4taliat.

Finantarea pe loc Nu

Generare locuri de • Crearea unor treceri pentru pietoni poate incuraja vanzarile ~i
munca/oportunitati dezvollarea birourilor in zonele urbane.
egale

SOCIAL
Impacturi sociale • Vezi comentariile de la "Mediu" de mai sus.

Acoperire geografica - Bucure~ti, Ploie~ti ~i Sibiu. Oar pot fi adoptate de catre aile autorita\i
daca se considera adecvat.

OEZVOLTARE Efecte de dezvollare - Vezi comentariile de la "Generarea locurilor de muncalOportunitati egale"
URBANA economica regionala de mai sus.

n/a
Colectarea de taxe

VENITURILE Nivel venituri utilizator n/a
UTILIZA TORULUI

Potential pentru PPP Conform dovezilor din parte a guvernelor nation ale, autoritatile locale ~i
companiile private pot participa impreuna.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea imbunata\irea siguran\ei pietonilor, 2 din 4:
proiectului indepartarea ma~inilor parcate din apropierea trecerilor de pietoni.

Anul de 2008/13
implementare
Costul estimat €O.OO, auto finan\are.
(Euro)

Una dintre principalele probleme observate la trecerile de pietoni este prezenta
vehiculelor parcate imediat llinga trecere. Acest fapt scade considerabil vizibilitatea
pietonilor pentru vehicule ~i vice-versa. Problema este mai grava pentru copii,
deoarece nu pot vedea, ~i nu pot fi vazu\i dupa ma~inile parcate. Acesta este un factor
semnificativ de producere a accidentelor, fie prin traversare incorecta, fie vehiculele nu

RELEVANTA respecta trecerile de pietoni.

STRATEGICA Este ilegala parcarea in apropierea zebrelor. 0 linie alba, dubla din centrul
carosabilului , de obicei la 30 de metri distan\a de fiecare latura indica zona in care
parcarea este interzisa. Conceptul este similar cu zig-zag-urile folosite in Marea
Britanie.

Acest regulament esle ignoral ~i esle nevoie de ni~le programe riguroase penlru a
reslabili credibililalea ~i eficacilatea.

COERENTA
indepartarea vehiculelor parcale din apropierea intersec\iilor ar ajula la imbunata\irea

RETELEI
capacita\ii lraficului.

MEDIU
Beneficiile de mediu pentru reducerea parcarii ilegale sunt discutate in decriminalizarea
parcarilor

Finalizarea • Observa\iile pe teren sugereaza ca foarte pu\ine constrlingeri

aulorila\ii sunl disponibile in cele lrei ora~e. Nu se poate considera ca
aulorila\i1e sunl pregatite sa ia aliludine imediat.

Finalizarea
• Cadrullegal in rela\ie cu parcarile relevanle lrebuie sa fie

proiectului
in\eles pe deplin inainle de a face recomandari.

FINALIZAREA • Vezi comentariile ulterioare din Decriminalizarea parcarii.
PROIECTULUI • Se poale ca reslric\iile sa nu scada semnificativ plina clind

Vileza de
procesul esle decriminalizal, fiind necesari aproape trei ani

implemenlare
penlru luarea unei aslfel de decizii ~i penlru punerea in aplicare
de catre adminislra\iile locale.

• Vezi mai mulle comenlarii la parcare.

Finan\area pe loc Nu

Generare locuri de • Vezi comentariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.
munca/oportunita\i
egale

SOCIAL
Impacluri socia Ie • Vezi comenlariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.

Acoperire - Bucure~ti, Ploie~li ~i Sibiu.
geografica
Efecte de - Vezi comenlariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.

DEZVOLTARE dezvollare
URBANA economica

regionala
Coleclarea de taxe Vezi comentariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.

VENITURILE Nivel venituri Vezi comenlariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.
ulilizatorUTILIZATORULUI Vezi comentariile ullerioare din Decriminalizarea parcarii.Polen\ial penlru
PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea imbunatalirea siguranlei pietonilor, 3 din 4:
proiectului Spaliile pentru pietoni.
Anul de 2008/15
implementare
Costul estimat €150,000 la €15m in funclie de dimensiunea schemei ~i masura diversiunilor necesare.
(Euro)

Cel mai eficace mod de a reduce conflictele dintre vehicule !ii pietoni este de a-i separa

RELEVANTA
complet prin pietonalizarea strazilor. Acest fapt este aplicat in Europe de Vest !ii se pare

STRATEGiCA
ca este momentul sa fie aplicat ~i in Bucure!iti.
in acest stadiu relativ timpuriu nu este indicata crearea acestor locuri !ii exista ~i
necesitatea de a se conforma cu cerinlele planului zonal urban (PUZ).

COERENTA Acest fapt poate exercita 0 restrangere considerabila asupra pietonilor. Se poate pune

RETELEI in practica numai in locurile in care exista rute alternative practicabile. Acestea vor fi fie
rute existente, fie rute noi care fac parle din planul urbanistic zonal sau planul master.

Beneficiile de mediu pot fi semnificative. intr-adevar este considerata ca 0 schema de
MEDIU mediu in opozilie cu schema de siguranla. Beneficiile includ reducerea zgomotului,

emisiile vehiculelor !ii 0 reducere a pol7uarii.

Finalizarea • Nu este nevoie de conformare cu planul urbanistic zonal (PUZ).
autoritalii
Finalizarea • Sunt necesare disculii extinse cu Municipalitatea inainte caFINALIZAREA proiectului orice idei sa fie procesate in continuare.PROIECTULUI
Viteza de • Vezi comentariile de la pregatirea proiectului.
implementare
Finanlarea pe loc Nu
Generare locuri de • Dovezi din UK indica faptul ca schemele pentru pietoni cresc
munca/oporlunitali veniturile din vanzari ~i patronal.
egale

SOCIAL
Impacturi sociale • Vezi comentariile de la mediu.
Acoperire - Bucure~ti.
geografica
Efecte de - Zonele urbane de cumparaturi sunt adesea in competilie cu

DEZVOLTARE dezvoltare centrele de cumparaturi din afara ora~ului. Municipalitatea
URBANA economica trebuie sa dezvolte un plan coerent in cadrul PUZ pentru a

regionala soluliona acest potenlial conflict.
Colectarea de taxe n/a

VENITURILE Nivel venituri Pentru scheme atractive pot fi oblinute fonduri private.utilizatorUTILIZATORULUI in Europa de Vest, acest tip de scheme este, de obicei, fondatPotenlial pentru
PPP atat de la fonduri pblice, cat ~i private.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea imbunata\irea siguran\ei pietonilor, 4 din 4:
proiectului Calmarea traficului in zonele reziden\iale i?izone Ie de locuin\e.
Anul de 2008/13
implementare
Costul estimat €300,OOO la €600,OOO per schema.
(Euro)

Majoritatea masurilor din planurile implementate se refera la strazile majore unde au loc
majoritatea accidentelor. Oricum, exista un numar semnificativ de accidente in zonele
rezidenh\iale care au impact asupra grupurilor vulnerabile, in special copii.

RELEVANTA Daca, dupa cum se men\ioneaza la implementare, nivelul parcarii pe i?osease reduce,
STRATEGICA aceasta forma de calmare a traficului va fi indepMata. Acest fapt poate duce la

crei?terea vitezei vehiculelor i?ila severitatea accidentelor.
Schemele de calmare a traficului au generat inregistrari de reducere a accidentelor din
zonele reziden\iale din Europa de Vest i?iScandinavia. Se pare ca pot Ii adaptate cu
succes la condi\iile din Romania.

Schemele de calmare a traficului trebuie sa evite rutele de autobuz. Caile de acces de
urgen\a trebuie pastrate libere de calmarea traficului astfel incat serviciile de urgen\a sa

COERENTA poata ajunge pana la 200 de metri (ideal mai pu\in) de loca\ie inainte de a trebui sa
RETELEI negocieze cu 0 zona calmata. Aceste considerente se aplica acolo unde se utilizeaza

deflec\ii verticale. Evaluarile mai recente (de exemplu manualul pentru ghidul strazii UK)
au renun\at la deflec\iile verticale.

Pot fi realizate beneficii majore de mediu prin calmarea traficului, principalul motiv fiind
MEDIU intotdeauna imbunata\irea mediului. Aceste imbunata\iri includ reducerea vandalismului

i?icrimei i?idezvoltarea mersului pe jos i?iciclismului
Finalizarea • Nu se cunoai?tedata elaborarii (2111112007).
autorita\ii

Finalizarea • Vezi comentariile de la viteza de implementare.
proiectului • Vezi comentariile de la Parcare 1 - Decriminalizare.

FINALIZAREA • Se presupunje ca schemele pentru implementarea in 2008/09
PROIECTULUI sunt deja avansate ca design i?iar putea fi contra-productive

Viteza de sau ar putea altera sever programeleOricum 2008/09 ar putea
implementare fi utilizat pentru identificarea designurilor fezabile.

• 2009/10 i?i2010/11 trebuie utilizate pentru a progresa
deesignurile fezabile prin implementarea designului de4taliat.

Finan\area pe loc Nu
Generare locuri de • Vezi comentariile de la impactul social.
munca/oportunita\i
egale

SOCIAL
• Calmarea traficului a fost atribuita imbunata\irii condi\iilor din

Impacturi sociale zonele private social, oricum, acest fapt ar putea aparea cand
se aliaza cu ini\iativele sociale din afara ingineriei de trafic i?i
transport.

Acoperire • Bucurei?ti, Ploiei?tii?iSibiu i?ivezi comentariile de la Coeren\a
geografica re\elei.
Efecte de - Vezi comentariile de la Impactul social.

DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica

regionala
Colectarea de taxe n/a

VENITURILE Nivel venituri n/a
UTILIZATORULUI utilizator

Poten\ial pentru Predominant condus de guvernul central i?iautorita\ile locale, dar
PPP privat, poate fi 0 sursa utila de sfaturi.



DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Parcarea - Decriminalizarea parcilrii
proiectului

Anul de 2008/15
implementare

Coslul eslimal €500,000 coslurile penlru Ploie~li ~i Sibiu, €5m coslurile penlru Bucure~li. Aulo-linan\are pe lermen
(Euro) lung.

~i~~~~TtA
in Siguran\a pielonilor, 2 din 4, indepMarea vehiculelor parcale in apropierea Irecerilor de pieloni; a
Irosl men\ional ca cel mai elicienl mod de a cre~le nivelul de siguran\a esle de a decriminaliza
procesul. Acesl lapl s-a dovedid a Ii elicienl in UK ca urmare a schimbiirii legisla\iei in 1991.

in acesl conlexl, decriminalizarea este propusa, dupa cum a lost men\ional, penlru a cre~le nivelele

COERENTA de siguran\a cu scopul de a imbunala\ii siguran\a pielonilor prin indepiirtarea vehiculelor parcale in

RETELEI apropierea inlersec\iilor. Oricum, sporirea nivelelor de siguran\a poale aduce sporirea calila\ii. Pre
mulle slrazi din apropierea benzilor de circula\ie sunl blocale cu vehicule parcale. Daca acesle
vehicule ar Ii indepartale, capacilatea slrazilor ar cre~le semnilicaliv.

in mulle zone, vehiculele sunl parcale ilegal pe Irecerile de pieloni. indepartarea lor ar imbunala\ii
MEDIU considerabil mediul in acesle zone.

Finalizarea aulorila\ii • La momenlul redaclarii (21/11/2007) nu se cunoa~le dacil ideea a 1051
propusa vreuneia dintre Municipalila\i.

• Sunl necesare mai mulle sludii relerilor la sislemullegal din Romania.
Finalizarea proieclului De exemplu, ar Ii necesare schimbari la nivel na\ional (a~a cum a 1051

cazul in UK), la nivel municipal, sau ambele ?

• Redusa, deoarece e nevoie de schimbiiri ale legisla\iei.

FINALIZAREA • Sludiul inui\ial ar dura 3-6 luni.

PROIECTULUI • Consullarea cu aulorita\ile alectale 6-18 luni.
Vileza de
implemenlare • Elaborarea legisla\iei 6 luni

• Consullare publica 3-12 luni

• Mobilizarea resurselor de personal ~i nolilicarea lacilila\ilor de
procesare, 12 luni.

Finan\area pe loc No, bul ullimately Ihe schemes should be sell-linancing, see comments
below under revenue.

Generare locuri de • Oportunita\i considerabile de locuri de munca penlru cei insarcina\i cu
munca/oportunila\i schimbarea. Va Ii necesara inslruirea eXlinsa a personalului, deoarece
egale bilelele emise incorecl duc la pierderea de veniluri ~i Iruslrarea publica.

SOCIAL
• Cre~lerea nivelului de siguranla al parcarilor va aduce la cuno~linla

popula\iei ca aulorila\ile sunl serioase in ceea ce prive~le legea.
Impacturi sociale Aceasla poale duce la scilderea lipurilor de aclivila\i ilegale cum ar Ii

vileza excesiva, condusul lara perm is elc (Romania opereaza 0 polilica
elicienla penlru combalerea ~olalului sub inlluen\a alcoolulu).

Acoperire geogralica • Bucure~li, Ploie~li ~i Sibiu.

DEZVOLTARE Electe de dezvo/lare - n/a
URBANA economica regionala

Schimbarile Irebuie slabilile la nivel suficienl penlru a Ii elicienle. Daca se
inlarzie cu plaIa iar bilelele sunl gre~ile, dar Irebuie sa aibii loc un prose
independenl de adjudecare penlru a conlesla ca bilelele sunl eronale.

Coleclarea de laxe
Decriminalizarea, daca esle corect aplicala, trebuie sa poala genera

VENITURILE sulicienle venituri penlru a acoperi propriile cosluriSe recomanda ca orice

UTILIZA TORULUI
Nivel veniluri ulilizalor surplus generat sa lie viral caIre Iransport. Altfel, schema poale pierde
Polen\ial penlru PPP credibililalea publicului.

Oportunila\i considerabile penlru cooperarea inlre sectorul public ~i cel
prival. Daca sunl angajate copani! din seclorul prival se recomanda ca
conlraclul sa con\ina loarte explicit Service Contractul Nivelului de Servicii
~i aclivila\ile lor sa lie men\ionale in baza regulata.



DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR
ORA$ BUCRE$TI

Descrierea Asigurarea de camere pentru viteza excesiva
proiectului

Anul de 2008111
implementare
Costul estimat €50,000 per amplasament.
(Euro)

Se in\elege ca echipe cu camere mobile sunt amplasate in Bucure!}ti, Ploie!}ti !}i Sibiu cu
RELEVANTA unele loca\ii permanente in sistemul de drumuri na\ionale. Locurile permanente au
STRATEGICA avantajul de a conferi 0 proteC\ie permanenta impotriva vitezei, ca4re nu poate fi

conferita de locurile mobile.

COERENTA Daca viteza poate fi controlata, aceasta duce, in general, la 0 desfa!}urare mai lina a
RETELEI traficului cu mai pu\ine opriri !}i porniri.

MEDIU n/a

• La momentul redactarii (21/11/2007) nu se cunoa!}te daca
ideea a fost propusa vreuneia dintre Municipalita\i. Eficacitatea

Finalizarea radarelor este discutata in \arile in care se face eel mai adesea
autorita\ii uz de acestea. in plus, tehnologia evolueaza rapid, camerele

obi!}nuite fiind inlocuite cu camere Gatso. in acest caz, poate
ca municipalitatea ar dori sa incerce pe una sau doua strazi din
fiecare ora!} decat peste tot.

FINALIZAREA Finalizarea • Metodologia proiectului pentru introducerea camerelor
PROIECTULUI proiectului permanente de viteza este dezvoltata in majoritatea \arilor vest

europene.

• 3 luni de studiu pentru identificarea locurilor adecate.

Viteza de • 3 luni proiectare detaliata.
implementare • 2 luni procurare !}i implementare

• Locuri de monitorizare pentru 0 perioada intre 12 !}i 35 de luni.
Finan\area pe loc Nu.

Generare locuri de • n/a
munca/oportunita\i
egale

SOCIAL • Se cunhoa!}te ca f7unC\ionarea camerelor genereaza ostilitateaImpacturi sociale publicului in aceste \ari.
Acoperire • Bucure!}ti, Ploie!}ti !}i Sibiu, dupa rutele selectate.
geografica
Efecte de - n/a

DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica

regionala
Schimbarile trebuie stabilite la nivel suficient pentru a fi eficiente.
Daca se intarzie cu plata iar biletele sunt gre!}ite, dar trebuie sa

Colectarea de taxe
aiba loc un prose independent de adjudecare pentru a contesta
ca biletele sunt eronate.

VENITURILE Nivel venituri Decriminalizarea, daca este corect aplicata, trebuie sa poata
UTILIZATORULUI utilizator

genera suficiente venituri pentru a acoperi propriile costuriSe
Poten\ial pentru recomanda ca orice surplus generat sa fie virat catre transport.
PPP Altfel, schema poate pierde credibilitatea publicului.

Oportunita\i considerabile pentru cooperarea intre sectorul public
!}i eel privat.



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Verificarea semnalizarii
proiectului

Anul de 2008/11
implementare
Costul estimat €30,000 fiecare pentru Ploiesti ~i Sibiu ~i €300,000 per Bucure~ti pentru studii, costuri de
(Euro) implementare TnfunC\ie de rezultatele studiului.

Se observa ca unele semnalizari din cele trei ora~e sunt inadecvate, Tntermenii localiei,

~~~~~~T~A
posibilitalii de citire etc, inlelegerea gre~ita a semnelor cauzeaza adesea accidente Tn
care vehiculele nu acorda prioritate altor vehicule sau pietonilor. 0 verificare a semnelor
trebuie sa confere 0 mai buna Tnlelegere a acestora ~i detectarea oricarui inconvenient

COERENTA
Nerespectarea semnelor poate duce la pierderea de timp de deplasare, costul
combustibilului ~i frustrarea ~oferilor. Acestea pot fi reduse prin introducerea unui sistem

RETELEI coerent de semnalizare,

MEDIU Pot fi identificate unele posibilitali de a reduce semnalizarea,

• La momentul redactarii (21/11/2007) nu se cunoa~te daca
Finalizarea ideea a fost propusa vreuneia dintre Municipalitali. Costurile
autoritalii menlionate mai sus se refera la studiul cuprinzator al strazilor

din cele trei ora~e, Studiile pentru rutele strategice pot fi
efectuate ciu costuri reduse,

FINALIZAREA • Metodologia studiului trebuie adaptata Tnmai multe ora~e
PROIECTULUI Finalizarea europene, de exemplu Tntroducerea Schimkbarii de

proiectului congestionare TnLondra a implicat 0 verificare extinsa Tn
centrul ~i vestul Londrei.

Viteza de • 6 luni studiu, inclusiv produclia ~i recomandarile,
implementare
Finanlarea pe loc Nu,

Generare locuri de • n/a
munca/oportunitali
egale

SOCIAL
Impacturi sociale • n/a
Acoperire • Bucure~ti, Ploie~ti ~i Sibiu,
geografica
Efecte de - Tmbunatalirea semnalizarii poate avea efecte asupra delasarilor,

DEZVOLTARE dezvoltare cu toate ca, probabil, foarte marginal.
URBANA economica

regionala
Colectarea de taxe n/a

VENITURILE Nivel venituri n/autilizatorUTILIZATORULUI n/aPotenlial pentru
PPP



·::,' ...•- •
DESC4RIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Diferite initiative ITS in alte planuri master, planuri de implementare
proiectului
Anul de Vezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
implementare
Costul estimat Vezi sec\iunile relevante din Planul Master.
(Euro)

RELEVANTA Principalul obiectiv al ini\iativeloor ITS este imbunata\irea capacita\ii de trafic. Aceste
STRATEGiCA initiative pot asigura beneficii suplimentare de siguran\a. Semnele VMS pot averliza

~oferii de condi\ii cum ar fi blocaje sau condi\ii atmosferice adverse.

COERENTA Vfezi seC\iunile relevante din Planul Master.

RETELEI

MEDIU Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.

Finalizarea Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
autorita\ii
Finalizarea Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.FINALIZAREA proiectului

PROIECTULUI Viteza de Vfezi seC\iunile relevante din Planul Master.
implementare
Finan\area pe loc Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
Generare locuri de Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.
munca/oporlunil<l\i
egale

SOCIAL
Impacturi sociale Vfezi seC\iunile relevante din Planul Master.
Acoperire Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
geografica
Efecte de Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.

DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica

regionala
Colectarea de taxe Vfezi seC\iunile relevante din Pianul Master.

VENITURILE Nivel venituri

UTILIZATORULUI utilizator
Poten\ial pentru
PPP

/LIJ!{eur
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DESCRIEREA PROIECTULUI- SIGURANTA DRUMURILOR

ORA~ BUCURE~TI
Descrierea CCTV in paralel cu UTC
proiectului
Anul de Vezi sec\iunile relevante din Planul Master.
implementare
Costul estimat Vezi sec\iunile relevante din Planul Master.
(Euro)

Principalul obiectiv al CCTV este de a studia evenimentele din intersec\ii in sensul
afectarii capacita\ii. Oricum, ar putea exista beneficii suplimenhtare de siguran\a daca

~i~~~~T~A
sunt utilizate pentru a monitoriza parcarea ilegala ~i pot fi utilizate pentru a analiza
factorii care contribuie la accidente, daca vreun accident va fi filmat de camera.
Introducerea camerelor cu lumina ro~ie ar putea ajuta la reduce rea inciden\ei de
nerespectare a semnelor de trafic, dar trebuie sa fie privita ca 0 problema separata, de
sine stratatoare.

COERENTA Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.
RETELEI

MEDIU Vfezi seC\iunile relevante din Planul Master.

Finalizarea Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
autorita\ii
Finalizarea Vfezi seC\iunile relevante din Planul Master.FINALIZAREA proiectului

PROIECTULUI Viteza de Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.
implementare
Finan\area pe loc Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.
Generare locuri de Vfezi sec\iunile relevante din Pianul Master.
munca/oportunita\i
egale

SOCIAL
Impacturi sociale Vfezi seC\iunile relevante din Pianul Master.
Acoperire Vfezi seC\iunile relevante din Pianul Master.
geografica
Efecte de Vfezi seC\iunile relevante din Pianul Master.

DEZVOLTARE dezvoltare
URBANA economica

regionala
Colectarea de taxe Vfezi sec\iunile relevante din Planul Master.

VENITURILE Nivel venituri

UTlLlZATORULUI utilizator
Poten\ial pentru
PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - INF4RASTRUCTURA

ORA$ BUCURE$TI

Descrierea
Parcarea subterani din piata Hurmuzachi

proiectului - Numir de nivele : 3
- Capacitatea parcarii: 1633 ma~ini, suprafata totala de parcare 59 940 sqm

Anul de -
implementare

Valoarea total a a lucrarilor: 54036 823 Euro din care lucrari de construqie 45 889 761
Euro

Costul estimat Economic:

(Euro) IRR=
NPV=
Rport cost/beneficii=

~i~~~~TtA: Una dintre principalele probleme din Bucure~ti este lipsa

RELEVANTA.
facilitatilor de parcare din zona centrala, combinat cu
zonele dens populate. De asemenea, parcarea pe strada

STRATEGICA Conformitate cu: reduce efectiv capacitatea de trafic ~i uneori poate servi ca
Politica municipalitatii obstacol pentru trecerea vehiculelor ~i pietonilor.

Functional itate/coerenta
Proiectul este corelat cu construirea unei noi suprafete de

COERENTA retelei
parcare ~i alte proiecte Tndesfa~urare pentru a cre~te

RETELEI Scheme de combinatie capacitatea de trafic ~i pentru a reduce poluarea.
efectiva/optima

Impact asupra mediului
Da

MEDIU Calitatea aerului
Cumparari de teren, etc

Finalizarea autoritatii Finalizarea autoritatii

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare 241uni

Finantarea pe loc Finantarea pe loc

Generare locuri de Noi oporlunitati pentru locuri de munca pe durata lucrarilor
munca/oporlunitati egale de constructii

SOCIAL Impacturi sociale
Proiectul este amploasat Tnparlea de vest a Bucure~tiului,

Acoperire geografica
Tnsectorul 3. Acoperirea geografica include:
Bulevardul Mihai Bravu I Calea Calarasilor/intersectia cu
bulevardul Decebal

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator
UTILIZATORULUI

Potential pentru PPP

.~.



.' •
DESCRIEREA PROIECTUlUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~TI
Descrierea Extinderea metroului de la 1 Mai la Laromet/Zares
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGicA:
STRATEGiCA Conformitate cu: • Schimb de mijloace de transport public

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial

Func\ionalitate!coeren\a • Extinde re\eaua existenta de metrou pe sectorul nord-vest;
COERENTA re\elei
RETELEI Scheme de combina\ie • Legatura cu un alt tronson de metrou Tmbunata\el;ltel;li

efectiva!optima acoperirea

Impact asupra mediului • lncurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu mal;linile private l;li congestionarea
asociata

Cumparari de teren, etc • Cerin\e de teren pentru infrastructura l;li sta\ii

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
• Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

Generare locuri de • Asigura beneficii semnificative de acces spre l;lidin sectorul
munca!oportunita\i de nord vest l;ligenereaza noi oportunita\i de angajare

SOCIAL
egale • Oportunita\i de angajare la sta\ii

• Promoveaza includerea sociala

Impacturi sociale • Noi oportunita\i pentru calatorii l;liacces

Acoperire geografica • Nord vest Bucurel;lti
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP

(",
\]A



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI -TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Extinderea metroului de la Aviatorilor la Aeroportul Otopeni
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

• Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA • Schimbul cu legatura strategica spre aeroport;

RELEVANTA STRATEGicA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalita\ii • imbunata\e~te accesulla oportunita\ile de angajare pe
coridorul de nord

Func\ionalitatel coeren\a • Extinde re\eaua de metrou existenta in sectorul de nord;
COERENTA re\elei
RETELEI Scheme de combina\ie • Legatura cu un alt tronson de metrou imbunata\e~te ~i

efectiva/optima acoperirea

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea
asociata

Cumparari de teren, etc
• Cerin\e de teren pentru infrastructura ~i sta\ii

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
• Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

Generare locuri de • Asigura beneficii semnificative de acces spre ~i din

munca/oportunita\i egale sectorul de nord vest ~i genereaza noi oportunita\i de
angajare

SOCIAL • Oportunita\i de angajare la sta\ii

Impacturi sociale
• Noi oportunita\i pentru calatorii ~i acces
• Promoveaza includerea sociala

Acoperire geografica • Coridorul radial Bucure~ti Nord catre aeroporturi
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTlLlZATORULUI

Poten\ial pentru PPP

/Ar;



• •
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Extinderea metroului de la Industrillor la Carrefour Militari
proiectului

Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA. STRATEGICA: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;
STRATEGICA Conformitate cu: • imbunatale~te accesulla oportunitali1e de angajare pe

Politica municipalitalii coridorul de nord

Funcliona litate/coerenla • Extinde releaua de metrou existenta Tnsectorul de nord;
COERENTA relelei • Legatura cu un alt tronson de metrou Tmbunatale~te ~i
RETELEI Scheme de combinalie acoperirea

efectiva/optima • Asigura 0 potenliala legatura cu Park & Ride

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea
asociata

Cumparari de teren, etc
• Cerinle de teren pentru infrastructura ~i stalii

Finalizarea autoritalii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanlarea pe loc -
• Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

Generare locuri de • Asigura beneficii semnificative de acces spre ~i din
munca/oportunitali egale sectorul de vest ~i genereaza noi oportunitali de angajare

SOCIAL • Oportunitali de angajare la stalii

Impacturi sociale
• Noi oportunita\i pentru calatorii ~i acces
• Promoveaza include rea sociala

Acoperire geografica • Coridorul radial Bucure~ti Vest
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potenlial pentru PPP

/~~~ ~7



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Extinderea metroului de la Nicolae Grigorescu la Linia de Centura
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGicA: • Schimbul de mijloace de transport public;

STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitajii • imbunatajel1te accesul la oportunitajile de angajare pe
coridorul de nord

Funcjionalitate!coerenja • Extinde rejeaua de metrou existenta Tnsectorul de nord;
COERENTA rejelei • Legatura cu un alt tronson de metrou Tmbunatajel1tel1i
RETELEI Scheme de combinajie acoperirea

efectiva!optima • Asigura a potenjiala legatura cu Park & Ride

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu mal1inileprivate l1icongestionarea
asociata

Cumparari de teren, etc • Cerinje de teren pentru infrastructura l1istajii
Finalizarea autoritajii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanjarea pe lac -
• Genereaza locuri de munca prin faza de construejie

Generare locuri de • Asigura beneficii semnificative de acces spre l1idin
munca!oportunitaji egale sectorul de vest l1igenereaza noi oportunitaji de angajare

SOCIAL • Oportunitaji de angajare la stajii

Impacturi sociale • Noi oportunitaji pentru calatorii l1iacces
• Promoveaza inciuderea sociala

Acoperire geografica • Coridorul radial Bucurel1ti Est
DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potenjial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Legatura metroului curent M3 ljIiM4 via Obor, Dristor ljIi Unirii
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;

~~~~~~T~ASTRATEGICA: • Schimbul de mijloace de transport public;

Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalita\ii • imbunata\eljlte accesul la oportunita\ile de angajare pe
coridorul de nord

Func\ionalitatel coeren\a • Extinde re\eaua de metrou existenta in sectorul de nord;

COERENTA re\elei • Legatura cu un alt tronson de metrou imbunata\eljlte ljIi

RETELEI Scheme de combina\ie
acoperirea

efectiva/optima • Genereaza un numar mai mare de oportunita\i de
deplasare

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;

MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu maljlinile private ljIicongestion area
asociata

Cumparari de teren, etc • Cerin\e de teren pentru infrastructura ljIista\ii

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de • Genereaza locuri de munca prin faza de construetiemunca/oportunita\i egale

SOCIAL • Asigura 0 acoperire semnificativa a beneficiilor
Impacturi sociale • Noi oportunita\i pentru deplasare ljIi acces

• Promoveaza includerea sociala
Acoperire geografica • Limitele oraljlului Bucureljlti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Frecvente mai bune ale retelelor de metrou
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGicA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitatii • imbunatate$te accesulla oportunitatile de angajare

Func\ionalitate/coeren\a • imbunatate$te sistemul de service al re\elei existente deCOERENTA re\elei metrou;
RETELEI Scheme de combina\ie • Asigura 0 1mbunatatire a capacita\ii re\elei.efectiva/optima

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma$inile private $i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritatii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de • 0 cre~tere a resurselor de operaremunca/oportunita\i egale

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Limitele ora$ului Bucure$ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLl9C
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai din Piata Unirii de la B-Dul Regina Maria la B-Dul
proiectului Corneliu Coposu
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

~~~~~T~A: • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGiCA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitatii • imbunata\e~te accesulla oportunitatile de angajare

Functiona Iitatetcoerenta • Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura
COERENTA retelei deplasarea prin centru;
RETELEI Scheme de combina\ie • Conectat la imbunatatirile ~i acoperirea altor re\ele de

efectivatoptima tramvai

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestion area

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

muncatoportunita\i egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Centrul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Calea Plevnei la Piata Unirii
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGicA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitajii • imbunataje~te accesul la oportunitajile de angajare

Funcjiona Iitate/coe renja • Extinde rejeaua existenta de tramvai pentru a asigura
COERENTA rejelei deplasarea prin centru;
RETELEI Scheme de combinajie • Conectat la imbunatajirile ~i acoperirea altor rejele de

efectiva/optima tramvai

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestion area

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritajii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finanjarea pe loc -

Generare locuri de
• Genereaza locuri de munca prin faza de construcjie

munca/oportunitaji egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Centrul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potenjial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la B-Dul Octavian Goga la Piata Traian via Str
proiectului Traian
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalita\ii • imbunata\e~te accesulla oportunita\i1e de angajare

Func\iona litate!coeren\a • Extinde re\eaua existenta de tramvai pentru a asigura
COERENTA re\elei deplasarea prin centru;
RETELEI Scheme de combina\ie • Conectat la imbunata\irile ~i acoperirea altor re\ele de

efectiva!optima tramvai

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de

• Genereaza locuri de munca prin faza de construc\ie

munca!oportunita\i egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Centrul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Gara de Nord via Gara Basarab, Sos
proiectului Grozavesti, Sos Panduri, Bd Vladimirescu, Sos Vilior la Eroii Revolutiei
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA STRATEGICA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalita\ii • imbunatale!ite accesulla oportunitalile de angajare

Funclionalitate/coe ren\a • Extinde re\eaua existenta de tramvai pentru a asigura
COERENTA relelei deplasarea prin centru;
RETELEI Scheme de combinalie • Conectat la imbunatalirile !ii acoperirea altor re\ele de

efectiva/optima tramvai

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma!iinile private !ii congestion area

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de

• Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

munca/oportunita\i egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora!iului
Bucure!iti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In limitele ora!iului Bucure!iti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potenlial pentru PPP



.\. •
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Construirea infrastructurii de tramvai de la Colentina via Sos Fundeni, Pantelimon, Bd N
proiectului Grigorescu, Dudesti, Sos Vitan Barzrsti, Aparatorii, Lucia Str
Anulde -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

~~~~~~TtA: • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA. • Schimbul de mijloace de transport pUblic;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii de-a lungul coridorului radial;

Politica municipalitatii • imbunatate~te accesulla oportunitatile de angajare

Functiona Iitate/coerenta • Extinde reteaua existenta de tramvai pentru a asigura
COERENTA retelei deplasarea prin centru;
RETELEI Scheme de combinatie • Conectat la Tmbunatatirile ~i acoperirea altor retele de

efectiva/optima tramvai

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritatii ·
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare ·

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Genereaza locuri de munca prin faza de construetie

munca/oportunitati egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In Iimitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



• > •
DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC

ORA$ BUCURE$TI
Descrierea Verificarea retelei de tramvai a avut ca rezultat imbunatatirea frecventelor radiale.
proiectului
Anul de -
implementare

Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;

RELEVANTA STRATEGICA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii

Politica municipalitatii • imbunatale~te accesulla oportunitatile de angajare

Functionalitate/coerenla
COERENTA relelei • Conectat la late imbunatatiri ale acoperirii relelei de
RETELEI Scheme de combinalie tramvai.

efectiva/optima

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritalii -

FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -

Generare locuri de
• Genereaza locuri de munca prin faza de construclie

munca/oportunitati egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In Iimitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



•
DESCRIEREA PROIECTULUI- TRANSPORT PUBLIC

ORA~ BUCURE~T1
Descrierea Extinderea troleibuzului (~i infrastructura de cablu asociata de-a lungul Str Apusului).
proiectului
Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

~~~~~~TtA: • Extinderea sistemului de transport public;
RELEVANTA • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii

Politica municipalita\ii • imbunata\e~te accesulla oportunita\ile de angajare

Func\ionaIitatel coeren\a • Conecteaza re\elele de troleibuz din sud de serviciile de
COERENTA re\elei troleibuz existente est-vest.
RETELEI Scheme de combina\ie • Conecteaza re\elele de troleibuz la alte Tmbunata\iri ale

efectiva/optima acoperirii retelei de troleibuz.

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autoritatii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finantarea pe loc -
Generare locuri de

• Genereaza locuri de munca prin faza de constructie

muncatoportunitati egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~li

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Sudul ora~ului Bucure~ti

oEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Potential pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Extinderea troleibuzului (~i infrastructura de cabluri asociata) de-a lungul Bd. I.C

proiectului Bratianu, Bd. Balcescu, Bd. G. Magheru, Calea Dorobantilor, Bd. Aviatorilor, Bd. C
Prezan, Sos Kiseleff, Polegarfei ~i Jiulu Bd generand 0 leg:atura de troleibuz in nord

Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;

~i~~~~TtASTRATEGicA: • Schimbul de mijloace de transport pUblic;
Conformitate cu: • Reducerea congestionarii
Politica municipalila\ii • Imbunata\e~te accesulla oportunita\ile de angajare

Func\ionalitate/coeren\a • Reabiliteaza re\elele de troleibuz din nord.
COERENTA re\elei

• Conecteaza re\elele de troleibuz la alte imbunata\iri aleRETELEI Scheme de combina\ie acoperirii re\elei de troleibuz.efectiva/optima

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTULUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -

Generare locuri de
• Genereaza locuri de munca prin faza de construc\ie

munca/oportunita\i egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~ului
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi socia Ie • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • Nordul ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP

/ l,..



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA$ BUCURE$TI

Descrierea Re\eaua de troleibuz verificata.
proiectului
Anulde -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Extinderea sistemului de transport public;
RElEVANTA STRATEGICA: • Schimbul de mijloace de transport public;
STRATEGICA Conformitate cu: • Reducerea congestionarii

Politica municipalita\ii • imbunata\ei;lte accesulla oportunita\ile de angajare

Func\ionalitate/coeren\a
COERENTA re\elei

• Conecteaza re\elele de troleibuz la alte imbuncUa\iri aleRETElEI Scheme de combina\ie
efectiva/optima acoperirii re\elei de troleibuz.

Impact asupra mediului • incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu mai;linile private i;licongestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate
PROIECTUlUI Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de • Genereaza locuri de munca prin faza de construC\ie

munca/oportunita\i egale • Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul orai;lului
Bucurei;lti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi socia Ie • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In limitele orai;lului Bucurei;lti

DEZVOlTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURllE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTllIZATORUlUI

Poten\ial pentru PPP



DESCRIEREA PROIECTULUI - TRANSPORT PUBLIC
ORA~ BUCURE~TI

Descrierea Implementarea benzilor prioritare pentru autobuz de-a lungul zonelor cheie.
proiectului

Anul de -
implementare
Costul estimat -
(Euro)

RELEVANTA • Schimbarea mijloacelor de transport public datorita
RELEVANTA_ STRATEGICA: timpului de calatorie redus asigurand servicii de autobuz
STRATEGICA Conformitate cu: cat mai atractive;

Politica municipalita\ii • Reducerea congestionarii
• Imbunata\e~te accesulla oportunita\ile de angajare

Func\io naIitatel coeren\a • Legaturi la imbunata\irile UTC;
COERENTA re\elei
RETELEI Scheme de combina\ie • Complementeaza gradul de imbunata\iri catre toate

efectiva/optima par1i1ere\elei

Impact asupra mediului • Incurajeaza schimbarea modurilor de transport public;
MEDIU Calitatea aerului • Reduce deplasarile cu ma~inile private ~i congestionarea

Cumparari de teren, etc asociata

Finalizarea autorita\ii -
FINALIZAREA Finalizarea proiectului Studiu de fezabilitate pentru a verifica prioritatea fiecarei

PROIECTULUI
benzi individuale

Viteza de implementare -

Finan\area pe loc -
Generare locuri de

• Asigura beneficii de acces semnificativ la centrul ora~uluimunca/oportunita\i egale
Bucure~ti

SOCIAL • Asigura alternative mai bune de transport pubic;
Impacturi sociale • Reduce timpul de calatorie;

• Promoveaza includerea sociala.
Acoperire geografica • In Iimitele ora~ului Bucure~ti

DEZVOLTARE Efecte de dezvoltare
URBANA economica regionala -

Colectarea de taxe
VENITURILE Nivel venituri utilizator • Veniturile vor fi generate din tarifele pentru pasageriUTILIZATORULUI

Poten\ial pentru PPP
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Anexa H Aspecte contractuale



Usta urmatoare ofera 0 imagine de ansamblu asupra tematicilor posibile care ar trebui
sau ar putea fi acoperite In contractul de achizitii publice de servicii. Este 0 lista limitata;
ar putea fi adaugate alte tematici, conform situatiilor locale. Prima coloana mentioneaza
tematicile; a doua coloana prezinta 0 lntrebare sau mai multe lntrebari la care ar trebui
sa se raspunda In a treia coloana.
Tematicile sunt discutate cu operatorul ~i cu municipalitatea, pentru a-i asista ~i consilia
cat mai bine cu putinta. Pentru a lntocmi un contract, autoritatea ar trebui sa raspunda la
fntrebari nu doar prin da sau nu, ci In mod argumentat.

Zona geografica in
care operatorul are
voie sa deruleze
serviciul
Durata concesiunii
Transportul care
trebuie sa fie acceptat
de catre 0 erator
Operatorul are voie sa
deruleze un serviciu
special in exteriorul
zonei concesiunii !;jiin
ce condi ii
Coordonarea cu
concesiunea feroviara

Are voie sa deruleze serviciul in paralel
cu unul feroviar !;jice inseamna in
aralel?

In cazul in care concesiunea nu este
valabila pe timpul noptii, operatorii
privati au voie sa deruleze un serviciu
de noa te?
Cum trebuie procedat daca autoritatea
schimba erioada de concesiune?

Concesiunea este
valabila pe timpul
nop\ii?

Exista un nivel principal !;jiunul
secundar al re elei?
Exista linii fixe, cu momente !;jifrecven\e
fixe ale serviciului?
Primele !;jiultimele autobuze/ tramvaie
pe traseu sau pe nod, de luni pana
vineri !;jiin week-end, indicate pe
interval de timp/ categorie in timpul zilei
(orele de varf ale dimine\ii, orele care
nu sunt de varf etc.), momentul sosirii la
noduri i momentul lecarii.
Pe ruta, pe perioada de timp (de luni
ana vineri, week-end-uri, sarbatori).

Exista 0 distan\a maxima de mers pe
jos de la domiciliu pana la sta\iile de
autobuz/ zonele de oferire a serviciului?
Specificarea loca\iilor care trebuie
deservite !;jcoli, zone

Distanla maxima de
mers pe jos de la
domiciliu
Locatiile

Operatorul poate sa modifice orarul din
proprie ini\iativa?
Sau cu aprobarea Autoritatii.



•

Defectiunile
operatiunilor (defectiuni
ale parcului auto,
deficit de an a'ati)
Produsele speciale

Ce se intilmpla daca autobuzull
tramvaiul nu funqioneaza?
OPtiuni la care sa se recurga?

Asigurarea
transportului

Care este procentul de calatori care ar
trebui sa aiba un loc, indicat pe

erioade ale zileil saptamilnii?
Operatorul ar trebui sa garanteze ca pot
fi transportate toate persoanele din
sla ie.
Cilnd ar trebui ca operatorul sa
deruleze servicii suplimentare?

Capacitatea
suplimentara in caz ca
este necesara
Zile specialel sarbatori Care sunt zilele specialel sarbatorile

dintr-un anum it an?
Cum sa procedam in cazul construqiilor
rutiere? Cine ii informeaza pe calatori,
cine suporta costurile, sunt necesare
noi sta Ii?

Durata
drumului

Ar trebui sa existe 0 viteza (durata)
minima a drumului intre X ~i V??

Care este procentul autobuzelorl
tramvaielor care ar trebui sa ajunga la
timp la 0 statie/la un nod? Este permisa
plecarea mai repede dintr-o statie? Ce
inseamna "Ia tim "?
Cilte autobuzel tramvaie pot fi anulate,
ca racent maxim?

Cerintele autoritatii
parcului auto
Capacitatea

Parcul auto ar trebui sa poata func\iona
pe teritoriul Romilniei.
Vehiculele au nevoie de sisteme de

rioritale in trafic?
Este voie sa se deruleze un serviciu cu
autobuze mici?
Vechimea materialului, indicata pe lip
de serviciu.

Cerintele privind
mediul
Cerintele de
accesibilitate
Vilnzarile de bilete in
parcurile auto

Conducatorull ~oferul vinde bilete?
Conducatorull ~oferul are voie sa vilnda
bilete mai scumpe decilt la biraul de
bilele?
Orarul, legalurile - auditivl vizibilOferirea de informatii la

parcul aulo

Recunoa~lerea Sigla, destinatia finala, numarul, cerinte
privind anunturile.

Curatenia parcului auto Cill de curale ar lrebui sa fie
autobuzelel tramvaiele? Indicatii pentru
interior i exterior.

In ce masura este necesara
cunoa~lerea retelei: linii, lrasee, liniile
altor operatori.



• •

Repartizarea
responsabilita\ii pentru
stabilirea costurilor
calatoriilor

Costurile calatoriilor
indicate de operator
(costuri speciale ale
calatoriilor)

Costuri ale calatoriilor
care implica mai mul\i
operatori

Sistemul de emitere a
biletelor

Cine este responsabil pentru stabilirea
costurilor calatoriilor: operatorul sau
municipalitate? Cine suporta riscul
veniturilor?

Poate operatorul sa pretinda costuri
speciale ale calatoriilor?

Este posibilal necesara integrarea
biletelorl costurilor calatoriilor altor
operatori?

Operatorul ar trebui sa foloseasca un
viitor sistem de emitere a biletelor
introdus de munici alitatel autoritate?
Operatorul este obligat sa aiM puncte
de vllnzare la ..... ? Indica\i programul.

Reglementarea rela\iei
cu al\i operatori

Integrarea politicii de
transport in politica
globala

Politica privind
parcarea

Satisfac\ia
consumatorilor

Care este remunera\ia pe care
operatorul 0 prime~te pentru serviciile
sale?
Ar trebui ca municipalitatea sa
imbunata\easca integrarea serviciilor de
transport public?
Ar trebui ca municipalitatea sa dezvolte
o politica de transport public?

Cum poate operatorul constrllnge
municipalitatea sa i~i respecte
obli atiile contractuale?
Ar trebui ca municipalitatea sa
imbunata easca infrastructura?
Ar trebui ca municipalitatea sa dezvolte
o politica privind a
sustine

Ar trebui ca operatorul sa masoare
satisfaqia consumatorilor?



Oferirea informa\iilor
de calatorie altor
organiza\ii (informa\ii
turistice, al\i operatori)

Oferirea de informatii
in situa\ii speciale '

Greve, condi\ii meteorologice
nefavorabile, construclii rutiere, alta
ruta,

Utilizarea transportului
public

Controlul (declara\iile
contabile)

Serviciile derulate in
scop pur comercial

> Renegociereal
c ,:1n0dificarea

...~_ contractului
;... ,

Ar trebui ca operatorul sa informeze
municipalitatea in privin\a punctualita\ii
trans ortului ublic?
Ar lrebui ca operatorul sa informeze
municipalitatea despre venitul din
tarife? Pe mod? Pe ruta? Etc.
Ar trebui ca operatorul sa informeze
municipalitatea despre numarul de
calatori pe ruta? Etc.
Exista un mecanism de control pentru
a verifica informa\iile operatorului?

Informa\ii despre alte cerin\e legale de
func\ionare, cum ar fi autoriza\iile,
certificate Ie necesare etc.?
Ce institu\ie verifica operatorul?

Care este procedura de modificare a
contractului?

Ce poate face municipalitatea daca
operalorul nu i~i indepline~le
obliga\iile conlracluale?
Sancliuni? Avertizare? Procedura?



Conturi separate Operatorul ar trebui sa i~i separe
conturile activita\ilor comerciale ~i
subventionate

Indicarea semnaturilor Cine ar trebui sa semneze contractul?
~i a datei
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