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PUZ - LINIA METROU MAGISTRALA 6
1MAI - OTOPENI, TRONSON 1, SECTOR 1

Prezentul aviz se referd exclusiv la suprafata cuprinsg pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti

INITIATOR/ BENEFICIAR: SC METROREX SA
ELABORATOR: Atelierul de urbanism ,,URBIS’90” SRL - prof. dr. arh. Constantin ENACHE (RUR: AB D E Fs
SUPRAFATA REGLEMENTATA prin PUZ: Terenul care a generat PUZ este preponderent suprapus domeniului
si privat al Municipiului Bucuresti, partial domeniului public al statului si parfial pe proprietati private ale persoanelo
si juridice care urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica.

AMPLASARE, DELIMITARE STUDIU: Zona analizata si reglementatd prin PUZ se afla in intravilanul Municipiului
- Bucuresti pe teritoriul administrativ al Sectorului 1.

PREVEDERI PUG/PUZ APROBATE ANTERIOR: documentatia este corelata cu prevederile PUG Municipiul Bucuresti
aprobat cu HCGMB nr. 269/ 2000, cu completarile ulterioare, PUZ - Zone construite protejate aprobat cu HCGMB nr.
279/ 2000 si o serie de documentatii de urbanism aprobate anterior de CGMB prin care au fost stabilite reglementari
urbanistice In raport de structura urbana si trama stradala existenta.

Indicatorii urbanistici reglementati: conform RLU - PUG si PUZ aprobate.

AVIZE S| ACORDURI CARE STAU LA-BAZA EMITERII AVIZULUI ARHITECTULU! SEF: Ministerul Culturii - Avizul nr.
191/ Z/ 02.03.2015; Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti - Decizia etapei de incadrare nr. 10803/ 39/ 27.11.2012,
Decizia etapei de evaluare initiald nr. 187/ 06.12.2012 si Adresa nr. 4160/ 27.02.2015; Ministerul Apararii Nationale -
Aviz nr. D.2204/ D.2941/ 08.06.2015 si Minuta nr. A-770/ 02.04.2015; Ministerul Afacerilor Interne - Aviz nr. 3.846.911/
16.06.2014; Serviciul Roman de Informatii - Aviz nr. 47.861/ 14.04.2015; Ministerul Transporturilor - Aviz nr. 17/ 26/
02.03.2016; Autoritatea Aeronautica Civild Romana - Aviz nr. 18543/ 9171/ 22291/ 17864/ 334/ 21.12.2015; Comisia de
Coordonare Lucrari Edilitare - PMB - Aviz nr. 1354333/ 02.10.2015; Comisia Tehnica de Circulatie - PMB - Aviz nr.
1241348/ 6256/ 19.04.2014; Compania Nationald Cai Ferate ,CFR SA” - Aviz nr. 7/ 5/ 801/ 14.10.2015.

SE AVIZEAZA PLANUL URBANISTIC ZONAL,

TRASEUL LINIEI METROU MAGISTRALA 6 - 1MAI - OTOPENI, TRONSONUL 1
AMPLASAMENTELE STATIILOR DE METROU $I ACCESELE AFERENTE
CONFORM PLANULUI DE REGLEMENTARI VIZAT SPRE NESCHIMBARE $I A

REGULAMENTULUI LOCAL AFERENT 4

* Se instituie zona de protectie si sigurantd a LINIEI METROU MAGISTRALA 6 pentru Tronsonul 1 (statia 1 MAI
(existentd) - statia BRUXELLES);

* Zona minima de siguranta, protectie si functionalitate a metroului va respecta Normativul aprobat cu Ordinul
Ministerului Transporturilor nr. 187/ 17.05.1993;

e In zona minima de sigurantd, protectie si functionalitate a metroului este obligatorie solicitarea acordului de
construire la amplasarea oricaror constructii noi civile sau industriale, inclusiv pentru plantarea de arbori.

FUNCTIUNI $I INDICATORI URBANISTICI AVIZATI: Nu se modifica reglementérile urbanistice referitoare la functiuni si
indicatori urbanistici cuprinse in documentatjile de urbanism legal aprobate si aflate in termen de valabilitate.
Reglementérile cuprinse in prezentul PUZ pot fi folosite exclusiv pentru autorizarea lucrarilor de construire a
obiectivelor de utilitate publica si de amenajare a domeniului public. Autorizarea lucrarilor de construire a obiectivelor
+ private se poate face numai in baza documentatiilor de urbanism legal aprobate si aflate in termen de valabilitate.
Prezentul aviz este eliberat in temeiul Légii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificérile si
completarile ulterioare, modificad si completeaza prevederile documentatjilor de urbanism aprobate anterior si poate fi
folosit numai dupa aprobarea documentatiei de urbanism. Decizia privind aprobarea PUZ apariine C.G.M.B. conform
competentelor stabilite prin Lege.
* In copf -.cu art. 63 litera (g) din legea nr. 350/ 2001 privind amenajare ;
; ,gerifé cdmpletarile ulterioare, elaboratorul si beneficiarul documentatiei s{gﬂ[ﬂ?ﬂmgéspund pentru
e ctitat(eadatejor si Veridicitatea inscrisurilor cuprinse in documentatia de urbahisni ce'a siat la baza emiterii
lu
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BENEFiICIAR: S.C. METROREX’S"A”(‘
PROIECTANT DE SPECIALITATE - URBANISM:

S.C. URBIS'90 S.R CONFORM
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DATA ELABORAR!MB SINALUL
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RETELEI DE METROU CU AEROPORTUL INTERNATIONAL HENRI CQ_‘_NDA“ 7

1.1. PRESCTIPTII GENERALE
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Reglementarile la care s-a limitat P.U.Z. LINIA 6 DE METROU au fost urmatoarele: =

- Stabilirea traseului tunelului liniei de metrou, a statiilor si a acceselor;

- Stabilirea si instituirea zonei afectate de servitutea de securitate si protectie a lucrarilor
pentru metrou;

- Stabilirea de masuri pentru executia liniei de metrou, a statilor si echipamentelor
tehnice aferente, astfel incat sa fie asigurata pastrarea integritatii mediului si protejarea
patrimoniului natural si construit, inclusiv patrimoniul arheologic, si reguli cu privire la
siguranta constructiilor

- Corelarea traseului si a statiilor de metrou cu documentatnle de urbanism aflate in
valabilitate, existente in zona;

- Stabilirea suprafetelor necesar a fi expropriate pentru cauza de utlhtate publica pentru
realizarea liniei de metrou, a statiilor si echipamentelor tehnice aferente, concomitent
cu realizarea liniei de metrou in zona statiilor;

- Stabilirea in zona statiilor de metrou a suprafetelor necesar a fi amenajate ca spatii
publice (circulatii pietonale / spatii verzi / spatii odihna, recreere / parcaje publice).
Aceste spatii publice vor fi amenajate cu precadere pe terenurile propuse spre
expropriere pentru realizarea statiilor, terenuri care la terminarea executiei urmeaza a fi
transferate catre domeniul public al Municipiului Bucuresti.

.1.2. GENERALITATI: CARACTERUL ZONEI

1.2.1.Prezentarea traseului Mag. 6 Bucuresti — Aeroportul Otopeni

Mag. 6 — Bucuresti — Aeroportul Otopeni detine premisele crearii unei legaturi directe si
rapide intre municipiul Bucuresti si cel mai important aeroport din tara. In acelasi timp,
existenta acestuia (Aeroportul International Henri Coanda AI-HC) sustine facilitarea
relationarii dintre metropola (Bucuresti) si orasul satelit (Otopeni).

Racordarea M6 cu reteaua existentd de metrou se realizeaza la statia 1 Mai (cu M4) si ulterior
la statia Basarab, respectiv Gara de Nord (cu M1). Propunerea de extindere a Mag. 4 de
metrou, tronsonul Gara de Nord — Gara Progresul (conform strategiei de dezvoltare a
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METROREX) impreuna cu linia rad -§i—Sprijir fea unei mrcu@ﬁ‘ v
diametrale pe directia nord-sud a municipiului Bucuresti: Otopeni — Gara Progresul. i
Astfel, de-alungul traseului vor fi parcurse urmatoarele puncte de interes munici
supramunicipal: Aeroportul Al-HC, Aeroportul Aurel Viaicu (aeroport international),
Baneasa, Gara Basarab, Gara de Nord, Centrul orasului, Autogara Filaret, Gara Prog
Totodata, vor fi interconectate si drumurile nationale si europene corespunzatoare: DN1/
(din partea de nord) cu DN5/E85 (din partea de sud), Centura Bucuresti, precum si cu DN1A
(spre Buftea si Targoviste) — daca privim extinderea Mag. 4 spre directia nord- vest a orasului.

CONFORM
CU ORIGINALUL
e POatE fr e

in dezvoltarea spatiald a metropolei (Zona Metropolitand Bucuresti), orasul Otopen
considerat unul dintre principalii poli urbani de crestere situati pe primul inel fata de alte
localitati (ex. Popesti-Leordeni) care pot fi considerate spatii de extindere a zonei urbane
bucurestene. Se constata din dinamica spatialé a dezvoltarii municipiului, ca Bucurestiul este
la faza de suburbanizare — moment de aparitie si intensificare a relatiei metropolei cu zona sa
metropolitana.
Zona supusd studiului se dezvolta pe directia N-NV a capitalei si traverseaza sectorul 1,
respectiv cartierele: Grivita, Bucurestii Noi, Piata Presei Libere, Baneasa, Privighetorilor i
orasul Otopeni.
Principalele areale traversate sunt: zone de locuire, de activitdti comerciale, servicii, de
transporturi, zone cu destinatie speciald, servicii de utilitate publica, zone de interes cultural,
terenuri libere cu potential de construire (pe bd. Expozitiei, Baneasa, Otopeni), spatii verzi si
de agrement (Parcul Heraastrau).
in lungul sdu, Mag. 6 parcurge zone divers functionale, unele dintre ele importante la nivel
municipal si national. Ca repere putem exemplifica: ROMEXPO, Piata Presei Libere, Parcul
si Lacul Herastrau, Aeroport Aurel Viaicu (Baneasa), Baneasa Shopping City, Academia de
Politie, Aeroportul Al-HC.

- urmareste traseul: Calea Grivitei, Calea ferata din zona Pajura, Bd. Poligrafiei, Piata ;

Presei Libere si soseaua Bucuresti Ploiesti/DN1/E60. |
- are urmatoarele statii: Pajura, Expozitiei, Piata Montreal, Gara Baneasa, Aeroportul
Baneasa, Tokyo, Washington, Paris, Bruxelles, Otopeni, lon |.C. Bréatianu, Aeroportul

1.2.2.l1dentificarea zonei de actiune urbana

Otopeni.
i
-
/
| v
~
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Caracterisitici generale: i ;
® parcurge zone cu densitati mari de populagle (zone ce reprezmta originile calatg
Zilnice): Grivita, Pajura, Baneasa si zone de destinatie: Piata Presei Libere, Ba é@ﬁ \D\C
Aeroport Béneasa, Aeroport Al-HC; §IR
¢ traverseaza partea nordica a orasului realizand legaturi intre zonele cu densitate
de locuitori si cele cu densitate mare de servicii si comert;
¢ deserveste areale cu potential de dezvoltare (terenuri neconstruite din zona Romexpo
si din lungul sos. Bucuresti Ploiesti/DN1/E60 - care permit procesul defc
functionald - posibil locuire, comert si servicii, servicii publice, spatii verzi 6&}35‘.0@{&!’]
agrement — functiuni ce cresc densitatea populatiei in zon3; CuU OREG NALUL
» creeaza corespondente cu celelalte magistrale de metrou existente: corespondenta ¢t
Mag. 4 si ulterior cu Mag. 1,
e trece prin zone ce genereaza puncte de transfer (transferul c3latorilor intre diverse
mijloace de transport) in municipiul Bucuresti: Piata Presei Libere, Gara Baneasa,
Aeroportul Baneasa, Aeroportul Al-HC;
¢ traseul de metrou propus genereza dezvoltarea controlatd a terenurilor libere si a celor
cu potential: arealul invecinat complexului Romexpo, terenuri adiacente sos. Bucuresti
Ploiesti/DN1/E6B0 (trasarea liniei de metrou impune o dezvoltare controlatd a zonei
functionand ca un plan director pentru aceasta);
e in zonele slab construite (zona periferica nordicd a municipiului Bucuresti, zona
periferica nordica si sudica a orasului Otopeni) traseul de metrou va atrage investitii si
oportunitati de afaceri;
¢ realizeaza o traversare pe axa Nord — Nord-Vest a orasului legand puncte de interes
major in ceea ce priveste transportul de calatori: Aeroport Al-HC, Baneasa, (intrarea
in Bucuresti dinspre Ploiesti), Piata Presei Libere (legatura directd cu centrul si
terminal RATB);
e creeaza posibilitatea relationarii directe intre Municipiul Bucuresti si localitatile
componente zonei Metropolitane Bucuresti: in principal cu orasul Otopeni si localitatile
vecine din nord: Corbeanca, Saftica, Balotesti;
e creeaza posibilitatea realizarii de noduri intermodale in zona de nord a municipiului, la
intersectia sos. Bucuresti Ploiesti/DN1/E60 cu sos. de Centurd — corespondenta intre
statia de metrou si statia CFR Otopeni si la Aeroport Al-HC — corespondenta intre
mijlocele de transport: auto — feroviar — aerian;
e creeaza posibilitatea realizarii sistemului Park&Ride la intrarea in Municipiul Bucuresti
(la intersectia sos. Bucuresti Ploiesti/DN1/E60 cu sos. de Centurd) si in zona
Aeropotului AI-HC; se relationeaza direct localitatea satelit Otopeni cu municipiul;
e are la baza tendintele de dezvoltare ale orasului (tendinte cuprinse in documentatii de
urbanism: P.U.G. Municipiul Bucuresti 2001): drum expres — al treilea inel de circulatie
al Municipiului Bucuresti;
» determina lungimea medie a interstatiei de cca. 1 km, distadhtfiHpfithéataportata la

Zona parcursa.
semnatura..... /M/ .....
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1.3. UNITATI SI SUBUNITATI FUNCTIONALE

Sunt mentinute zonele fuctionale instituite prin P.U.G.- Municipiul Bucuresti sau prin Planuri |
Urbanistice Zonale modificatoare aflate in valabilitate. Prezentul P.U.Z. instituie in interiorul
acestor zone servitutilede “utilitate publica pentru realizarea liniei de metrou, a statiilor si
echipamentelor tehnlce aferente. Sprafetele marcate in Plansa de Reglementari, vizata spre
neschimbare si care face parte integranta din prezentul regulament, vor fi amenajate ca spat/ /|

\ _ &
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—amenajarii de circulatii si

de folosinta publica destinate acces&hh"irf"’été‘tme cf.e"fnévf;

platforme pietonale, spatii verzi, spatii de odihna- contacte sociale’,»p‘arcaje publice. EEois
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1.4. REGULI DE BAZA PRIVIND CONDITII DE AMPLASARE, ECHIPARE SI CONFOR]&@ARERE‘C’\‘\Q““\C%
o

A CLADIRILOR I et

STUDIU ISTORIC
Avand in vedere analiza urbanistica enuntata a arealului studiat in cadrul zonei de interes

major, se impun o serie de restrictii, permisivitati si recomandari impartite pentry urw ﬁ@RM
zonari: Romexpo, Piata Presei Libere, Fantana Miorita, Aeroportul Baneasa|si A€TUPOM

Otopeni. Acesta impartire nu implica o separare a zonei studiate in arealo bk GRIGINALUL
categorii, atat restrictiile cat si permisivitatile impunand o abordare unitara in relatia valoriior
urbanistice existente cu implementarea noii linii de metrou M6. Prin acest studiu se doreste

gasirea si potentarea unei imagini urbane unitare a statiilor de metrou, din cadrul zonei de

interes major, in relatia lor cu “suprafata” zonei studiate, dincolo de caracteristicile particulare

ale fiecarui sit. Prin recomandarile facute fiecarei zonari in parte, aceste caracteristici pot fi

ameliorate sau potentate, dupa caz.

1.4.a.1 Restrictii, permisivitati si recomandari pentru zona Romexpo:

- Este obligatorie prezervarea si punerea in valoare a cladirii pavilionului Romexpo,
cladire unicat, ca principala resursa culturala manifestata la scara acestei zone.

- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a
terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul “Regimul juridic de
protectie”, plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:

e pentru lotul determinat de pavilioanele Romexpo (curtea Romexpo) se recomanda
elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal reglementarea modului
de ocupare a constructiilor in cadrul lotului si care sa ia in considerare concluziile din
studiul de fundamentare prezent;

e pentru arealul determinat de strada Parcului la vest, bulevardul Expozitiei la sud,
limita vestica a lotului Romexpo si calea ferata la nord se recomanda elaborarea unui
plan urbanistic zonal avand ca scop principal rezolvarea tramei stradale si a
parcelarului - cu integrarea P.U.Z.urilor existente — si care sa ia in considerare
concluziile din studiul de fundamentare prezent.

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale aferente arealului de reprezentare si punere
in valoare in spatiul public pentru Pavilionul Romexpo in cadrul lotului (curtii)
Romexpo, pe axa est-vest - limita definita de aleea centrala pornind din Piata Presei
Libere cu cap de perspectiva pe cladirea Romexpo si de frontul cladirilor perimetrale
Pavilionului Romexpo.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materializeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificile care le vor
inlocui/completa sa prezinte:
calitatea de a sugerea limita in cauza
sa nu depaseasca ca regim de inaltime maxim cornisa pav iggyAg%%@g}%(po..._W._
sa prezinte aceiasi inaltime RS
sa mentina diferenta de inaltime intre blocurile turn existente in intersectia Pietii
Presei Libere si regimul de inaltime actual.
sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu
aspectul actgalfaf‘*payiﬁonului Romexpo fara ca acesta sa-si piarda caracterul de
unicat. N 7
In cazul in care se opteaza pentru eliminarea partiala a fondului construit care
materializeaza in prezent limita este obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o

LEGATURA RETELEI DE METROU CU MAGISTRALA 6
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cladire eliminata sa mentina ocuparéa 4a ’s6l;- —acefaSH
aflate in acord cu cele ale Pavilionului Romexpo. S

L(,/

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarii de statii de metrou, Jor@f\um

subterane cu statule de metrou, pasaje si galerii subterane parcaje subt éﬁe DIREETIA

supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina perspective f

asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il insotesc. y
- Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructile subteran

imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei 6.1.

- Este obligatoriu ca suprateran, acest areal, definit conform plansei 6.1, sa fiefame
ca gradina publica cu functie de reprezentare — piata publica cu urmatoarele ,ondﬁﬁﬁpﬂﬂw

e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea dq C&br@i}y NALUE
supraterane M

e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si
cladiri

e in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa est-vest
impusa de alniamentele din cadrul lotului Romexpo, cu cap de perspectiva pe
cladirea Pavilionului Romexpo si cu acces pietonal din spatiul public in cel privat.

- In cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il
insotesc, aspectul acestor accese trebuind sa fie acordat la aspectul actual al
Pavilionului Romexpo, fara ca acesta sa-si piarda caracterul de unicat.

- In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

- In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate
exclusiv pentru intretinerea spatiului public, situati de urgenta si de deservire
persoane cu dizabilitati in conditile in care aceste circulatii auto fac legatura intre
trama stradala si accesele la statiile de metrou.

- Este recomandat realizarea de circulatii auto, pietonale si parcaje supraterane
perimetrale gradinii publice, si accese auto din acestea spre constructiile si parcajele
subterane definite mai sus si conform plansei 6.1

- Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arealul gradinii publice
definite mai sus si conform plansei 6.1 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de
inaltime, ridicata, medie, joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspectivelor favorabile
asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il ingetesc:

Multipiicat

1.4.a.2 Restrictii, permisivitati si recomandari pentru zona Pietei PreseilLibere:

- Este obligatorie respectarea reglementarilor aferente zonelor pridteatervikiti63 74.si. 83%]4-«/
incidente in zona de interes major, dupa cum acestea sunt définiteé In capitolul™~
“‘Regimul juridic de protectie”, plansele 1.1-1.7.

- In cazul in care se constata existenta unor conflicte, pe parcursul elaborarii
conceptului de interventie, in cadrul reglementarilor aferente zonelor construite
protejate este obligatorie abordarea punctuala a fiecarei situatii in parte fara a se
neglija contextul general.

Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a

terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul “Regimul juridic de

protectie”, plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:

pentru lotul determinat de fostele edificii ale Strandului Tineretului in totalitatea lui, se

recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal de detaliu avand ca scop principal

studierea oportunitatilor functionale si reglementarea acestora cu mentinerea
caracterului de loisir al lotului si prezervarea prin conservare, restaurare si punere in
valoare a oladmﬁr accesulw din strada Primo Nebiolo si a amenajarilor peisagere
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mentinute pe partea de sud a Iotulu: asa cum acesfea (/at/d’efmlte in plansa 6.1 s,k/—\
\c,\PlULU/

care sa ia in considerare concluziile din studiul de fundamentare — studiu istoric. &
e pentru arealul determinat la sud de limita nordica a lotului Strandului Tinerefidui, DRECTIA ‘;c‘
bulevardul Marasti la vest, bulevardul Kiseleff la est si spatiul verde la no MTENIATEHN!CAm

A9 JRDCA

recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal rezol
tramei stradale si a ftraficului transportului in comun si care sa ia in conside
concluziile din studiul de fundamentare prezent.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a
spatiilor verzi tampon care marginesc lateral si central benzile de circulatie_auto si
pietonala de-a lungul intregului boulevard Kiseleff de la Piata Arcului de nurm‘@ﬂ G@RF‘*

Piata Presei Libere.

- Este obligatorie mentinerea limitei alinierii constructiilor existente ﬁHe‘QewgiéyALUL
spatiilor verzi care insotesc bulevardul Kiseleff

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarii de statii de metrou, jonctiuni
subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe
arealul determinat de-a lungul Bulevardului Marasti, la sud de spatiul verde din fata
Palatului Presei Libere si la est de bulevardul Kiseleff conform plansei 6.1, precum si
evacuarile supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina perspective

favorabile asupra accesului spre Bulevardul Kiseleff si asupra spatiului verde din fata
Palatului Presei Libere si sa ajute la fluidizarea traficului auto si pietonal in zona cu
urmatoarele conditii:

e in cadrul constructilor subterane este recomandat ca legaturile pietonale cu
suprateranul sa fie realizate pe Bulevardul Marasti, pe trotuarul estic al Bulevardului
Kiseleff si in zona spatiului verde din fata Palatului Presei Libere cu scopul précis de
a fluidiza si incuraja traficul pietonal in arealul Pietii Presei Libere.

- Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructile subterane si
imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei 6.1.

- Este obligatoriu ca suprateran, zona spatiului verde din fata Palatului Presei Libere,
definit conform plansei 6.1, sa fie amenajat ca gradina publica cu functie de
reprezentare — piata publica cu urmatoarele conditii:

e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje si circulatii
auto supraterane;

e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si
cladiri

e in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa nord-sud
impusa de bulevardul Kiseleff.

- In cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra Pavilionului Romexpo precum si asupra accesului spre
Bulevardul Kiseleff.

- In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

- In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate
exclusiv pentru intretinerea spatiului public, situati de urgenta si de deservire
persoane cu dizabilitati in conditiile in care aceste circulatii auto fac legatura intre

-trama stradala si accesele la statiile de metrou.

/ Este recomandat ca zona spatiului verde existent delimitat la nord de Piata Presei

Libere, la est de bulevardul Kiseleff si la vest de bulevardul Marasti, definit conform

plansei 6.1, sa fie amenajat ca gradina publica cu functie de loisir cu urmatoarele

conditii:

in cadrul penmetrquJ gradlnn publice este interzisa amenajarea ,ﬂg[ﬁgﬁééfirculatii

auto supraterane !

S o
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lice este interzis sa

in cadrul perimetrului gradinii pub

il
se qeéalizeZe fronturi stradale si

cladiri; ZOPIU

in cadrul perimetrului gradinii publice se vor verifica, carta si prezerva arborii existerﬁ?;
in cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietona’&@in
statile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca aceste
impieteze arborii existenti.

Este recomandat ca zona spatiului verde existent delimitat la nord de Palatul Pre
Libere si la sud de Soseaua Bucuresti Ploiesti, definit conform plansei 6.1, sa fie

Nq

TENTA TEHNIC
% g JURIDICA

' Rom

DIRECTIA

amenajat ca gradina publica cu functie de loisir cu urmatoarele conditii:

in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje si Sﬁﬁ'ﬁﬁORm

auto supraterane; Cu OR’GlNALUL

in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze frontUrrstradate-s
cladiri

in cadrul perimetrului gradinii publice se vor verifica, carta si prezerva arborii existent;.
Se recomanda elaborarea unor studii peisagistice pentru arealul fiecarei gradini
publice definite mai sus si conform plansei 6.1 pentru definirea dispunerii vegetatiei
(de inaltime, ridicata, medie, joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspectivelor
favorabile asupra amenajarilor urbane existente si propuse.

1.4.a.3. Restrictii, permisivitati si recomandari pentru zona Fantana Miorita:

LEGATURA R

AEROPORTUL W

EI DE METROU CU MAGISTRALA B
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Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a tutur.
monumentelor istorice aflate in zona de studiu dupa cum acestea sunt definite in
“Regimul juridic de protectie”, planseie 1.1-1.7.

Este obligatorie respectarea reglementarilor aferenta zonei protejate nr.83 incidenta in
zona de interes major, dupa cum aceasta este definita in capitolul “Regimul juridic de
protectie”, plansele 1.1-1.7.

In cazul in care se constata existenta unor conflicte, pe parcursul elaborarii
conceptului de interventie, in cadrul reglementarilor aferente zonelor construite
protejate este obligatorie abordarea punctuala a fiecarei situatii in parte fara a se
neglija contextul general.

Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a
cladirilor si edificiilor valoroase conform plansei 6.2.

Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a
terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul “Regimul juridic de
protectie”, plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:

pentru loturile aflate la sudul lotului Vila dr. Minovici — Muzeu de arta populara,
determinate de soseaua Bucuresti-Ploiesti la est si de str. Menuetului si de Palatul
Presei Libere la vest se recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal de detaliu
avand ca scop principal reglementarea modului de ocupare a constructiilor in cadrul

lotului si rezolvarea tramei stradale pietonale si carosabile - cu i [ r?{,eq_lf.u.é.urnor
existente — si care sa ia in considerare concluziile din studtlY'dé Rife@mentare
prezent;

. . . . Lamnd e
- este recomandata realizarea unei alei pietonale publice care sa ﬁ%%iméaﬁmdut'

de lot al Vilei dr. Minovici — Muzeu de arta populara, care sa faca legatura intre strada
Menuetului si Soseaua Bucuresti-Ploiesti si care sa determine precis limita de
propietate in favoarea muzeului, cu marirea accesibilitatii de vizitare a obiectivelor;
pentru arealul determinat de loturile aflate la vestul si sudul lotului Bisericii Sfantul
Nicolae Baneasa, marginite la est de lacul Banesa, in cadrul caruia este determinat
situl arheologic “Pivnitele Casei Vacarescu sec.XVIII” se recomanda elaborarea unui
plan urbanistic zonal avand ca scop principal reglementarea functiunilor si modului de
ocupare a constructiilor_in._cadrul loturilor si care sa ia in considerare concluziile
studiul de fundamentare prezent si a concluziilor Studiului Istoric Arheologic.

~
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e Este obligatorie reamplasarea ‘monumentutui TemoFs: lonumentul eroilor dj

. . - g C\PIUL,
comuna Baneasa cazuti in primul razboi mondial’ 1916-1918", opera asculpto_ruég\i ’

Emil W. Becker in arealul intersectiei dintre soseaua Bucuresti-Plgigsti, DRECTA
str.Dobrogeanu-Gherea, str. Garlei si parcul Herestrau cu preluarea ame %memﬂﬂt:‘“
peisagere de pe malul nord-estic al lacului, fanga podul rutier Baneasa. L §JRIDC

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale a constructilor aferente arealuluiN €ro
reprezentare si punere in valoare in spatiul public din cadrul deschiderii strazilors
Tipografilor si N. Minovici pe axa est-vest si a piatetei Garii Regale Baneasa si pastila
Fantanii Miorita pe axa nord-sud - limita care defineste un spatiu amplu si de mare

N\\\F /

calitate urbana.

- Este obligatorie mentinerea diferentelor de nivel ale cotelor terenului, careCoQMEQRM
perspectivele in arealului de reprezentare din cadrul deschiderii strazilo @'H)@ERKBBNALUL
N. Minovici si a piatetei Garii Regale Baneasa si pastila Fantanii Miorita si prefaarea
acestora intr-o amenajare urbana viitoare.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materializeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificile care le vor
inlocui/completa sa prezinte:

e calitatea de a sugerea limita in cauza

e sa nu depaseasca ca regim de inaltime maxim cornisa cladiri “Muzeului de Arta
Medievala — Vila ing. D.Minovici” str. Menuetului nr.3, atat pe latura sudica cat si pe
jatura nordica.

e sa prezinte aceiasi inaltime

* sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu
carcterul arhitecturii interbelice fara ca edificiile existente sa-si piarda caracterul de
unicat.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea partiala a fondului construit care
materializeaza in prezent limita este obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o
cladire eliminata sa mentina ocuparea la sol, aceiasi inaltime si sa prezinte elevatii
aflate in acord cu arhitectura monumentelor istorice existente cu urmatoarea exceptie:

¢ imobilul aflat la adresa str.N.Minovici nr.5 va prelua inaltimea maxima la cornisa a
cladirii “Muzeului de Arta Medievala — Vila ing. D.Minovici” din str. 'N.Minovici nr.3 si o
ocupare la sol similara cu a lotului Muzeului de Arta Medievala.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a
gardinilor Muzeului de Arta Medievala — Vila ing. D.Minovici si a Vilei dr. Minovici ~
Muzeu de arta populara, precum si a obiectelor de mobilier urban unicat, arta
monumentala si sculptura aflate in curtea acestora sau in imediata vecinatate, din
zona de studiu, dupa cum acestea sunt definite in “Regimul juridic de protectie’,
plansele 1.1-1.7 si in plansa 6.2. (mentionam in afara perimetrului gradinilor “banca de
piatra” in fata Fantanii Miorita si statuia “Maternitate” in fata Muzeului de Arta
Medievala.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a incintei
si scarilor de acces din Soseaua Bucuresti-Ploiesti la Biserica Sfantul Nicolae
Baneasa)

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarii de statii de metrou, jonctiuni
subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe
arealul determinat de-a lungul Soselei Bucuresti-Ploiesti, la vest de lotul Clubului
Diplomatilor, la sud de Fantana Miorita si la est de Piata Garii Baneasa, conform
plansei 6.2, precum si evacuarile supraterane ale acestora cu gUITittaCaacestea sa

Multiplicat

lmonumentul ercilor din comuna Baneasa cazuti in primul razboi mondialti%gﬁ}kié% e afla in
proces de restaurare conform-Faspusnului la solicitare Nr.C.E./2.199 4 22 54 blghs E%iiberat37k$4{fﬁ

de O.N.C.E. si nu are un 16; de reamplasare stabilit, amplasamentul de pe care a fost demontat(}
fiind retrocedat )

’
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mentina perspective favorablle—*asupra"""Gam Rega!e‘ aneasa Fantanii Miorita,
Muzeului de Arta Medievala — Vila ing. D.Minovici si a-V/ila dr. Minovici — Muzeu.-i’
arta populara ca principali poli ai valorilor urbane in zona. &

- Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructile subtepzhe WETA
imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei 6; §A$‘3TE“IMEHN‘CA$

URDKA

- Este obligatoriu ca in cazul in care constructiile subterane, parti ale liniei de metré‘d
M6, nu pot fi deviate de la traseu pentru pastrarea unei limite de protectie minin s%m“\\»
fie indeplinite urmatoarele conditii:

e expertizarea naturii terenului de fundare si intocmirea de expertize tehnice de
structura pentru fiecare obiectiv in parte, care sa defineasca masurile
atat pe parcursul executiei lucrarii cat si in timpul exploatarii, pentru fecalg% RM
aflat sub incidenta traseului liniei de metrou; (4] OR!GINALUL

* intocmirea de documentatii tehnice aprot- . de autoritatile competente, conform
legislatiei, in vederea punerii in opera a masurilor de protectie, atat pe parcursul
executiei lucarii cat si in timpul exploatarii, pentru fiecare imobil aflat sub incidenta
traseului liniei de metrou;

e lucrarile de constructie ale liniei de metrou M6 vor fi obligatoriu executate din
subteran in arealul Fantanii Miorita, asa cum este acesta determinat in plansa 6.2.

- Este obligatoriu ca suprateran, acest areal, definit conform plansei 6.2, sa fie amenajat
ca gradina publica cu functie de reprezentare — piata publica, cu urmatoarele conditii:

e in cadrul perimetrului gradinii publice + .le interzisa amenajarea de parcaje
supraterane;

e in cadrul perimetrului gradinii publice se vor prezerva traseele actualelor strazi cu
dimensionarea acestora in urma unui studiu de trafic si de relationare urbana;

e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si
cladiri;

e in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va prelua si va pun\a in
valoare axa nord-sud impusa de piata Garii Baneasa, cu cap de perspectlva pe
Fantana Miorita la sud si pe cladirea Garii Regale Baneasa la nord;

- In cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu urmatoarele conditii:

¢ in cadrul perimetrului gradinii publice accesele pietonale spre pasajele subterane vor
mentine perspective favorabile asupra Garii Regale Baneasa, Fantanii Miorita,
Muzeului de Arta Medievala — Vila ing. D.Minovici si a Vila dr. Minovici — Muzeu de
arta populara si a amenajarilor urbane care le insotesc

e in cadrul perimetrului gradinii publice aspectul acceselor pietonale spre pasajele

subterane va trebui sa fie acordat la aspectul arhitecturii interbelice, folosindu-se

pentru finisaje materiale de calitate (piatra naturala, calcare, sticla, lemn stratificat,
mozaicuri etc)

in cadrul perimetrului gradinii publice accesele pietonale spre pasajele subterane nu

vor depasi inaltimea de 1.2m si signalistica specifica se va face punctual cu panouri

care nu vor depasi inaltimea de 3m si care nu se vor amplasa central fata de axele de
perspectiva principale.

In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

Este recomandat realizarea de circulatii auto si pietonale perimgtrategraginttpubtice;

si accese auto din acestea spre constructiile si parcajele subtefafig!! ‘aﬂ#ﬁl@»conform

plansei 6.2. »

Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arg M”@Wﬁf&)@li@@%
conform plansei 6.2 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de inaltime, ridicata, medie, \J
joasa) cu scopul _gasirii-si mentinerii perspectivelor favorabile asupra Garii Regale
Baneasa, Fantanii Miorita, Muzeului de Arta Medievala ~ Vila ing. D.Minovici si a Vila

dr. Minovici — Muzeu de arta populara ca principali poli ai valorilor urbane.

[
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1.4.a.4. Restrictii, permisivitati si recomandarl pentru zona déﬁl,ﬂggneasa

- Este obligatorie prezervarea si punerea in valoare a cladirii aeroportului Bane
cladire unicat, ca principala resursa culturala manifestata la scara acestei zone.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a mt“rvéEmEHN\Cﬁm
monumentelor istorice aflate in zona de studiu dupa cum acestea sunt deft\ {umnich
“Regimul juridic de protectie”, plansele 1.1-1.7. ¢

- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocup 3
terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul “Regimul juridic de
protectie”, plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii: ' \

* pentru arealele determinate de pasajul subteran rutier si intersectia Soselei Bucuresti-
Ploiesti cu Soseaua lon lonescu de la Brad, Bulevardul Aerogarii si strada Gratioasa
se recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal
rezolvarea tramei stradale cu accent pe circulatiile pietonale si studiul de trafic — si
care sa ia in considerare concluziile din studiul de fundamentare present cu pastrarea
si punerea in valoare a imobilelor valoroase conform plansa 6.2.

- Se recomanda pastrarea si punerea in valoare a amenajarn urbane “Cartierul Baneasa”,

lucrare a prof. arh. O.Doicescu, arh. M.Calinovchi si colectiv?.

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale aferente arealului de reprezentare si punere
in valoare in spatiul public pentru cladirea Aeroportului Baneasa in cadrul lotului, pe
axa nord-sud - limita definita de spatiul verde dinspre Soseaua Bucuresti-Ploiesti cu
cap de perspectiva pe cladirea aeroportului.

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale aferente arealului de reprezentare si punere
in valoare in spatiul public a amenajarii urbane “Cartierul Baneasa”, pe axa nord-sud -
limita definita de spatiul verde dinspre Soseaua Bucuresti-Ploiesti.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materializeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificile care le vor
inlocui/completa sa prezinte:

e calitatea de a sugerea limita in cauza

e sanu depaseasca ca regim de inaltime maxim cornisa cladirii Aeroportului Baneasa

e sa prezinte aceiasi inaltime :

o sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu
aspectul actual al cladirii Aeroportului Baneasa fara ca acesta sa-si piarda caracterul
de unicat.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea partiala a fondului construit care
materializeaza in prezent limita este obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o
cladire eliminata sa mentina ocuparea la sol, aceiasi inaltime si sa prezinte elevatii
aflate in acord cu cele ale cladirii Aeroportului Baneasa.

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarii de statii de metrou, jonctiuni
‘subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe
arealul determinat la est de cladirea Aeroportului Baneasa conform plansei 6.2,
precum si evacuarile supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra cladirea Aeroportului Baneasa si a amenajarilor urbane
care il insotesc — in cazul de fata amintim obeliscul “Monumentu! Ultimului Strajer al
Capitalei » si obeliscul “Linia aeriana Bucuresti Paris Constantinopol 1922 prima-linie
internationala de transport calatori din lume a Companie ;\ﬁan%‘\@gﬁe Aeriana

Franco-Roamana.

Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre construchil t@y@teﬂrg_qgﬂsg A
imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 cmw 8et-6-2—J

S /

7 Revista Arhitectura R.P.R., anul VII, nr. 6 (61), noiembrie-decembrie 1959.
Sursa http://octavdoicescu.blogspot.ro, ‘1‘1_1 _facs’imil.“

LEGATURA RETELEI DE METROU CU ' MAGTSTRALA 6
AEROPORTUL INTERNATIONAL HENR!I COANDA 1 MAIL- -+ OTOPENI

Qctombrie,2015 10
omore 201 2



o

CONFORM

Este obligatoriu ca suprateran, acest areal. definit onfor SHEE76.2 idGHeQURIGINAL L
ca gradina publica cu functie de reprezentare — piata publica cu urmatoarele conarir. 8
e in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaj

permanente — se vor organiza zone de stationare a autovehiculelor pentru preludrRIU

calatorilor; A ECTA O\
* in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi s a&% ITEHN\CAT’n

cladiri SURDCA

e in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa
perpendiculara pe Soseaua Bucuresti-Ploiesti cu accent pe perspectiva a
cladirii Aeroportului Baneasa si cu acces pietonal din spatiul public in cel privat.

- In cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in \
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina
pers - :tive favorabile asupra cladirii Aeroportului Baneasa si asupra monumentelor
memorialistice din cadrul amenajarii urbane care o insoteste, aspectul acestor accese

trebuind sa fie acordat la aspectul cladirii Aeroportului Baneasa, fara ca acesta sa-si
piarda caracterul de unicat.

- In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

- In-cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate
exclusiv pentru traficul de calatori, intretinerea spatiului public, situatii de urgenta si de
deservire persoane cu dizabilitati in conditiile in care aceste circulatii auto fac legatura
intre 2ile auto si accesele la statiile de metrou.

- Este recomandat realizarea de circulatii auto, pietonale si zone de stationare auto
supraterane perimetrale gradinii publice, si accese auto din acestea spre constructiile
si parcajele subterane definite mai sus si conform plansei 6.2

- Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arealul gradinii publice
definite mai sus si conform plansei 6.2 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de
inaltime, ridicata, medie, joasa) cu scopul,gasirii si mentinerii perspectivelor favorabile
asupra cladirii Aeroportului Baneasa si a amenajarilor urbane care il insotesc.

1.4.b Reguli cu privire la pastrarea integritati mediului si protejarea patnmomulun construit
arheologic.

La inceperea lucrarilor de executie derularea interventiilor pe siturile arheologice clasate in
Lista Monumentelor Istorice 2010 si delimitate pe planul municipiului Bucuresti, se va face
conform avizelor de specialitate obtinute (avize faza PUZ, DTAC, etc) folosind urmatoarele
etape : e
-planificarea, organizarea si gestionarea cercetarii preventive (de teren); T
-planificarea, organizarea si gestionarea logisticii administrative;

-gestionarea datelor de sapatura si din teren;

-planificarea si gestionarea activitatilor post-sapatura;
.-planificarea si realizarea conservarii si restaurarii bunurilor culturale arheologlce

mobile descoperite;

-diseminarea rezultatelor cercetarii:

-aplicarea procedurii de descarcare de sarcina arheologica a siturilor aflate in zona de

impact a proiectelor de infrastructura, in conformitate cu prevederile legii.

Documentarea si cercetarea siturilor arheologice reperate se va realiza prin : \

-studii documentare (bibliografice si de arhiva);

-periegheze si recunoastere pe teren; /

-sondaje arheologice; —

-recunoastere aeriana si analiza arheologica a unor imagini aeriene si satelitare.

1.4.c Reguli cu privire la pastrarea integritatii mediului si p btdjargq patrimoniului natural

Multinlicat
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Autorizarea executarii lucrarilor de constrwre e este permlsa Clire petlrea conditiilor legii si
ale prezentului regulament, cu respectarea impunerilor privind meéntinerea si conserv:
spatiilor verzi conform OUG 114/2007. Se vor avea in vedere masuri de protectie a meg Nilui

<

atat pe timpul executiei lucrarilor, cat si ulterior punerii in exploatare a liniei de metrou. S “\RE“\Q““QA
. A-‘

ROCA

Pentru prevenirea oricaror posibile efecte negative asupra mediului inconjurator si ﬁﬂmﬁiﬂ
asupra calitatii constructiilor de metrou, pe toata durata executiei structurilor subterangbe e
avea in vedere monitorizarea parametrilor care conditioneaza aspectele mentionate m
Monitorizarea reprezinta astfel un instrument operational de decizie, ce permite adapta
solutiilor tehnice propuse, in raport cu situatia concreta din teren.

Desfasurarea activitatii de monitorizare va fi posibila numai in conditiile asigurarji UH%W%RM —’
)

logistic necesar pentru :
- urmarirea nivelului apei subterane, CU OR{ GIN

ALUL!

- urmarirea deformatiilor structurii de rezistenta a tunelelor,
- urmarirea tasarilor suprafetei terenului precum si deformatiile masivului de pamant
in adancime , pana la nivelul diametrului orizontal al tunelelor.

De asemenea, se impune efectuarea monitorizarii tehnologice, care este o actiune diferita
comparativ cu monitorizarea calitatii factorilor de mediu si are ca scop verificarea periodica a
starii si functionalitatii echipamentelor si dotarilor aferente, respectiv:

- verificarea starii betoanelor si/sau a dalelor din structura platformelor,

- verificarea sistemelor de drenaj;

- verificarea canalelor colectoare;

- verificarea respectarii zonelor de protectie a conductelor de apa, canalizare si a celor

aferente cablurilor electrice;
- respectarea conditiilor si restrictiilor din acordul de mediu.

1.5. REGULI CU PRIVIRE LA SIGURANTA CONSTRUCTIILOR S| LA APARAREA

INTERESULUI PUBLIC.
Prezentul PUZ are ca obiect exclusiv traseul retelei de metrou si servitutile urbanistice
impuse de aceasta si nu are drept scop modificarea UTR —urilor existente in PUG Bucuresti

sau altor documentatii urbanistice legal aprobate

Din punct de vedere al impactului produs ca urmare a exploatarii retelei de metrou, precum si
a protejarii structurii de metrou in raport cu constructiile adiacente se instituie o Zona Minima
de Sigurantd a Metroului (cf. Plansei de reglementari) unde ,amplasarea oricarei construcii
noi, civile si industriale, a instalatiilor aferente, inclusiv cele tehnologice si de interes public se
poate face numai dupid obtinerea Avizului S.C. METROREX S.A. si Acordul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii”.
Conform reglementarilor Ministerului Transporturilor i Infrastructurii, S.C. METROREX S.A. si
-8.C. METROUL S:A. Zona Minima de Sigurantd a Metroului cuprinde terenurile limitrofe
situate la stanga si la dreapta verticalelor exterioare ale constructiilor subterane ale metroului,

pe o latime egald cu diferenta de nivel dintre limita inferioara a gfrocturi—deTetrot—s
suprafata terenului. Multiplicat

Respectarea inalfimii maxime a constructiilor situate in volumul cﬁé‘@"p@ﬁduﬁ&nejat..aly{.’hd.

mijloacelor de radionavigatie ILS, prezentate in documentatia cu masuratori geodezice nJ
sistemul WGS 84, elaborata de agentul aeronautic autorizat:
aferenta iesire statie metrou Aeroport Béneasa pe latura est, situata la min. 208,8m
fata de axa plsterLRBS (pct. topo 31) cu H=max.4,15m, respectiv cg 4 absoluta
maxima de 93 27m (89 12m cota absoluta fatd de nivelul Mafii a terenului
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natural + 4,15 m inaltimea maxirh3a’ éon;s:;foCtiildf)' des
47,89 longitudine N; 26 04 47,78 latitudine E; 7

aferentd iesire statie metrou Aeroport Baneasa pe latura vest, situata la min. 8\, mtafg
fatd de axa pistei LRBS (pct. topo 110) cu H=max.4,15m, respectiv cota ags%luté“\ @

maxima de 92,96m (88,81m cota absolutd fatd de nivelul Marii Negre a t
natural + 4,15 m inaltimea maxima a constructiilor) - descris de coordonate
51,34 longitudine N; 26 04 44,54 latitudine E;

gura ventilatie statie metrou Aeroport Baneasa pe latura est, situata la min.
fata de axa pistei LRBS (pct. topo 33) cu H=max.2,0m, respectiv cota abso
maxima de 91,35m (89,35m cota absoluta fatd de nivelul Marii Negre a terenului

«8 %MF$\Y.

natural + 2,0m inaltimea maxima a constructiilor) - descris de coordo atel&éé&?%Rm
|

CU ORIGINALY
Furnizarea de coordonate geografice in sistemul WGS-84, precum si a cotel Terenulur A==

02,39 longitudine N; 26 04 47,64 latitudine E;

sistem Marea Neagra 75 determinate numai de agenti geodezi autorizati de AACR;

Realizarea obiectivului in conformitate cu prevederile legislatiei nationale in vigoare si ale
reglementarilor aeronautice aplicabile;

Se va avea in vedere ca lucrarile de executie si montaj a galeriei de metrou pe tronsonul
delimitat de punctele topo 31 (acces statie Aeroport Baneasa) si 34 (acces statie Tokio), s
fie exclusiv subteran nefiind permise pe acest tronson organizari de santier, acumulari de
pamant, depozitdri de materiale, folosirea si stocarea utilajelor aferente constructiei
magistralei de metrou;

Racordarea tronsonului aflat la est de DN 1 cu tronsonul aflat la vest de DN 1, se va face cat
mai aproape de punctul topografic 34, 35 (acces statie Aeroport Bineasa), astfel incat tunelul
subteran-(galeria de metrou) sa fie cat mai departat de amplasamentul ILS, in contextul in
care trepidatiile datorate trecerii garniturii de metrou pot produce vibratii mecanice in sistemul
de antene; In acelasi context, acest tronson trebuie sa fie proiectat astfel incat sa fie redus la
zero nivelul de vibratii transmis solului — se recomanda ca in proiectie pe verticald galeria de
metrou sa nu depaseasca limita carosabilul DN1;

Folosirea utilajelor pentru executarea lucrarilor supraterane aferente statilor de metrou
Aeroport Baneasa si Tokio cat si a gurii de aerisire specificatd prin punctul topografic 33 va
face obiectul unui aviz distinct al AACR. Conditiile impuse au ca scop protejarea mijlocului de
radionavigatie ILS instalat pe LRBS, care poate fi scos din functiune/ perturbat din punct de
vedere radioelectric, obiectivul supus avizarii fiind situat in zona de protectie a acestuia, asa
cum este definita aceasta in conformitate cu prevederile din Reglementarea aeronautica civila
romana privind stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile si a conditiilor de avizare a
. documentatiilor tehnice aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone in care pot
constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau pot afecta siguranta zbarului pe teritoriul si

in spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015, din 09.06 ROIRTANexq 2 pct. 4 si 5.
(Asevedeaart. 2.4, art. 3.4.3, art. 4.3, art. 4.6.1 si art. 4.6.2). R

Proiectarea/ executia/ exploatarea retelei de metrou se va face fard-a-afeeta-buna furetanas
a mijloacelor de radionavigatie si activitatea desfasuratd de LRBS, in cazul in care se
constata neconformitati modificarile proiectului/ constructiei se vor face cu celeritate pe
cheltuiala beneficiarului.

Documentatia pentru a\‘/'i_.?_UI final ’va. cuprinde si acceptul/ avizul prealabil al R. A, ROMATSA si
C.N. Aeroporturi Bucuresti, in contextul in care magistrala de metrou trdversé€aza trasee de
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Papeco fu\etroul —“”—“#“m

cabluri de curenti slabi si curenti tari aferentenlﬂnsfalagulor §1 echipamentﬁj? a =rop§QﬂEORM
zona de protectie balizaj; CuU ORlG'NALUl

datelor si veridicitatea inscrisurilor cuprinse in documentapa transmisa spre avizare.

1.6. REGULIDE AMPLASARE S| RETRAGERI MINIME OBLIGATORII. ; AL
Asxsxmm“:m
Din punct de vedere al sigurantei circulatiei calatorilor si al asigurarii protectiei inst % Isrd\\“\“\c

aferente retelei de metrou se instituie o Zona Minima de Protectie a Metroului (cf. Plan
reglementari) unde ,este interzisa executia oricarei lucrari supraterane”.

Conform reglementarilor Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, S.C. METROREX S.A. si

S.C. METROUL S:A. Zona Minima de Protectie a Metroului cuprinde terenurile limitrofe j&
situate la o distanta de 10m in jurul acceselor, respectiv 8m in jurul prizelor de ventilatie.

1.7. REGULICUPRIVIRE LA ASIGURAREA ACCESELOR OBLIGATORIL

Pentru constructiile aferente noii linii de metrou vor fi asigurate atat accese publice in statii -
pentru publicul calator cat si accese tehnice.

Fiecare statie de metrou va fi prevazuta cu minim doua accese pentru public, cate unul in
fiecare capat al statiei (peronului). Acesta sunt impuse de cerintele privind siguranta publicului
calator si a personalului propriu in caz de incendiu sau alte evenimente nedorite.

Accesele tehnice sunt pentru personalul de intretinere si exploatare, amplsate mai ales in
zona centralelor de ventilatie si a statiilor de pompare de pe interstatie (cate un acces pentru
fiecare centrala de ventilatie in zona prizelor de aer).

Statiile de metrou s-au amplasat in locurile de formare a fluxurilor de calatori si in zonele de
interes public: piete, intersectiii aglomerate, zone cu servicii si comert importante la scara
orasului, parcuri, spatii expozitionale, gari, aeroporturi.

1.8. REGULI CU PRIVIRE LA ECHIPAREA EDILITARA.

Traseul de metrou M6 va determina o restructurare a sistemului retelelor edilitare. Astfel,
restructurarea va fi corespunzatoare fiecarui sistem edilitar, prin ordonarea retelelor
magistrale - adoptate la traseul metroului, cat si a retelelor secundare, prin corelarea la noile
modificari ale strazilor, dublate de asigurarea capacitatii de transport corespunzatoare si de
utilizare de materiale de constructii performante pentru o durata mare de functionare.
Realizarea noilor retele trebuie dublata de o grija deosebita pentru adaptarea acestora la
noua sistematizare, cu care ocazie sa se asigure :
- capacitatea corespunzatoare de transport a cerintelor la nivelul de ocupare propus
pentru perspectiva;
- asigurarea unor pozitii corecte a retelelor fata de profilul transversal al strazii;
- asigurarea realizarii unor retele din materiale performante, care sa le asigure o durata
mare de functinare, cu cat mai putine interventii asupra sistemelor gatiere:
Problemele legate de viitorul sistemului de retele edilitare existente sunt [d§tHsigiiaada unor
conditii de functionare in siguranta, care implica eliminarea materialelor|jsensibile la actiuni
agresive, in special pentru retelele de apa si gaze. Semnatura.......... /{1/‘/ .
Principalele lucrari de devieri de retele edilitare si refacere la situatia definitiva si la \J
capacitatile existente propuse a se realiza, pentru a se crea conditiile de exe Lutie a lucrarilor

de metrou pe linia de metrg esti - Otopeni, sunt prevazute in S.F.
N AN

/
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CONSTRUCTIL.

Noua linie de metrou va avea un traseu amplasat in totalitate in subteran.
La suprafata vor fi amplasate doar accesele publicului calator, prizele de ventilatie si ¢
statilor de pompare. Proiectele pentru stabilirea conformatiei arhitecturale a acceselo
supuse avizarii Comisiilor de Urbanism in drept, in functie de amplasarea acestora. Ac
se vor incadra in cadrul natural si urban al amplasamentului statiei din zona.

In ceea ce priveste aspectul exterior al constructiilor, autorizarea acesteora esgte permisa
numai daca nu se depreciaza aspectul general al zonei. c NFOR
In ceea ce priveste constructiile subterane, statii si interstatii se fac urmatoarele préiifa ? M
Tehnologiile constructive de realizare a statiilor si interstatiilor de metrou pot fi: RSGINALUL
- tunele executate cu scutul; : ‘
- excavatii in incinte protejate.

In functie de tehnologia de executie vor rezulta si forma si dimensiunile terenurilor si
constructiilor.

Astfel statiile vor fi executate in transee deschisa (excavatie in incinte protejate) rezultand
incinte cu o latime de 19...20m si lungime variabila de la statie la statie in functie de zonele
deservite cu accese pentru publicul calator.

O parte din lungimea interstatiilor va fi executata din motive tehnologice tot in tehnologia
excavatii in incinte protejate, obtinandu-se constructii de latimi maxime 12m.

Cea mai mare parte din lungimea interstatiilor va fi executata cu scutul, obtinandu-se doua
tunele paralele, cate unul pentru fiecare fir de circulatie, cu un diametru de aproximativ 6m.

1.10. REGULI CU PRIVIRE LA AMPLASAREA DE SPATIl VERZI S| IMPREJMUIRI.

In zona acceselor nu sunt prevazute a fi amplasate imprejmuiri sau spatii verzi.
Spatiile verzi vor fi prevazute de la caz la caz in functie de caracterul zonei si cerintelor
urbanistice locale. '
Accesele nu se vor imprejmui, fiind constructii cu posibilitatea limitarii accesului publicului
atunci cand se doreste acest lucru.
Zonele din vecinatatea prizelor centralelor de ventilatie care asigura aerul proaspat in
subteran vor fi prevazute cu amenajarea de spatii verzi, astfel incat constructia de la
suprafata sa fie mascata intr-un tablou natural de verdeata sau constructia poate fi
amenajata/conformata in functie de cerintelor urbanistice din zona. Nu este necesara
realizarea de imprejumuiri in aceste zone.

- acordului de mediu la planurile de urbanism si de amenajarea teritoriului.

Intocmit:

Urb. Liliana IONICI

Muitiplicat

Semndtura....... /X\A/ .....
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