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_* RON!

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus:

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
“Implementarea unui sistem de transport cu bicicleta in zona centrala a Municipiului Bucuresti”.

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:
Prim&ria Municipiului Bucuresti

1.3. Ordonator de credite (secundaritertiar):
Nu exista

1.4. Beneficiarul investitiei:
Primaria Municipiul Bucuresti;

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus:
2.1. Scurti prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale,

‘ In prezent, in Municipiul Bucuresti exista cateva trasee pentru biciclete amenajate in scop de
agrement care insa acopera o gama restransa de interes comparativ cu situatia la nivel european.
Dintre deficientele situatiei actuale putem enumera:

-Nivel de accesibiltate redus fata de UE,

-Lipsa traseelor catre caile ferate

- Lipsa conectarii aeroportului cu oragul prin refeaua de metrou sau prin alte linii rapide de
transport.

-Aglomerarea traficului In zona urbana, cu tendinte de crestere.

-Transportul public nu beneficiaza de benzi separate care sa duca la timpi de deplasare redusi.
-Tendinta in scadere de utilizare a transportului public.

-Transport electric urban nemodernizat.

Prin masa redus3 si viteza de deplasare, de regulj infericars, a bicicletelor si prin protectia fizici
mult mai redusa la impact, bicicligtii sunt participanti vulnerabili la traficul rutier fatd de alte

care sunt implicate autovehicule, fapt realizabil prin mai multe m&suri, printre care principalele sunt
reducerea vitezei de circulatie a au ficului bicicletelor de cel auto.
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CONFORM cU ORIGINALUL
b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivilli de inyest N\
Pentru a deveni atractjv din punct de vedere turistic, municipiul
europeana pentru cicligti - drumurile verzi - si va oferi vizitatorilor atat conditii integrate de transport
rutier i feroviar la nivel regional i local, cat si harile pistelor de biciclete din mediul urban, si a
pistelor de biciclete interurbane care leaga oragele riverane Capitalei facand posibile caiatorii cu
bicicleta de-a lungul intregului teritoriu metropolitan, credndu-se astfel o Retea Metropolitand de
Trasee Cicloturistice. ‘

Autoritatea publicd centrals pentru mediu §i schimbari climatice, prin Ministerul Mediului si
Administratia Fondului pentru Mediu, a initiat crearea cadrului legal privind stimularea construirii de
piste de biciclete in localitatile cu o populatie de peste 20.000 de locuitori.

Toate aceste aspecte trebuie integrate in cadrul campaniiior de promovare ale acestui mifloc de
transport pentru toate tipurile de deplasare urbana: mersul la serviciu si deplasarea In interes de
serviciu, curierat urban rapid, sau chiar servicii publice pe bicicletd ca factor de eficienta
economicd, cumpdraturi, turism pe baza centrelor de Inchiriere, relaxare si sport.

Cele 4 trasee alese sunt trasee cu grad redus de dificultate, practicabile pe orice anotimp, inclusiv
iarna, si care sunt accesibile tuturor tipurilor de biciclete si categorii de utilizatori, De asemenea,
acestea fie fac legatura intre anumite puncte de interes, fie asigura infrastructura necesara in
cadrul oragului precum si interconectarea cu localitatile apropiate.

Traseele sunt special concepute pentru a raspunde nevoilor imediate ale locuitorilor si turistilor i
pentru a corecta deficientele actuale existente.

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii.

Nerespectarea cadrului legal privind stimularea construirii de piste de biciclete si a altor trasee de
tip “drumuri verzi” in localitatile cu o populatie de peste 20.000 de locuitori, obiectiv strategic inclus
in Programul de Actiuni Prioritare pentru pericada 2013 - 2020 de implementare a Strategiei
Nationale pentru Sigurant3 Rutiera 2013 ~ 2020.

2.2. Prezentarea, dupi caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasl functluni sau functiuni
similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zond, in vederea ]ustificirii
necesitatii realizaril obiectivulul de Investitii propus: .

Singurul obiectiv de investitii similar cu obiectivul propus, aflat fn derulare Ia nivelul Municipiului
Bucuresti in aceasta perioada, este inclus in proiectul PIDU, conform HCGMB 256/21.09.2016.

Acest proiect propune crearea unui traseu prioritar pietonal si de bicicligti in centru Bucurestiului.
Traseul alternativ propus este implementabil prin folosirea infrastructurii existente. Principiile
urmdrite In interventiile la nivelul circulatiilor urmaresc reducerea vitezei traficului auto la 30 km/h
§i sporirea accesibilitatii rutelor pietonale §i ciclabile. Traseul de biciclisti si pietonal va fi
identificabil de-a lungul s3u prin pavimentele utilizate, marcajele semnalizatoare, tipologia
mobilierului urban si a iluminatului stradal.

Crearea si dezvoltarea de parcéri subterane §i supraterane Intr-un sistem cat se poate de dens si
de bine integrat in vecinitatea traseului va face posibild accesarea acestuia de citre un numar
sporit de utilizatori, gi eliminarea intr-o anumita masura a parcajelor de pe traseu.

De asemenea si aceia care depind eminamente de masina proprie in timpul liber vor fi incurajati
sa utilizeze traseul pietonal si de bicicligti. Parcarile care vor avea un numar restrans de locuri de
parcare pot avea politici de cost diferentiate spre a deveni eficiente economic. Dezvoltarea unitara
in vecinatatea traseului a refelelor de parcari, alaturi de cele de Mijloace de Transport in Comun,
sunt elemente prioritare necesare care vor duce la succesul acestuia.

Spatiile verzi existente in Zona Centrald nu sunt interrelationate. Proiectul de traseu prioritar
pietonal si de biciclisti Tsi propune sA creeze legaturi intre aceste spatii prin interventii unitare de
reamenajare gi intretinere pe acest traseu.
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Traseul prioritar pietonal si pentru biciclisti-are-ta-baz#-o-stra ltern o] ‘nﬁﬁ promovarea’
centrului Bucurestiului. In acest scop, au fost definite cele mai importante spatii phglige $i cele mai
interesante repere turistice din zona centrald, care au fost cuprinse intr-un traseu de.2 ore' pejos

sau %z ora cu bicicleta.

2.3.Existenta, dupi caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare,
aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra obiectivul de investitii
propus:

Planul de Mobilitate Urbana Durabils (PMUD)

La nivelul Municipiului Bucuresti a fost elaborat $i supus dezbaterii publice Planul de Mobilitate
Urband Durabild (PMUD) aprobat prin HCGMB nr. 90/29.03.2017.

Prin acest program strategic, Municipiul bucuresti Isi propune s& realizeze, in perioada 2016-2030,
un sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care s& promoveze dezvoltarea

De altfel, PMUD este o conditionalitate pentru accesarea de fonduri europene in perioada 2014-
2020, prin Programul Operational Regional $i Programul Operational Infrastructurd Mare. PMUD
Se va corela cu Masterplanul General de Transport (MPGT), cu Planul de Urbanism General
(PUG), cu planul de dezvoltare regionala (PDR Bl), cu strategiile locale de dezvoltare urbana, céat
si cu strategiile sectoriale de servicii sociale, sanatate, educatie, creerea de locuri de munca si
dezvoltare economica in regiune.

Strategia Nationala pentru Siguranta Rutiera,

Una din principalele directii de acfiune ale Strategiei Nationale pentru Sigurantd Rutierd o
reprezintd imbunétatirea sigurantei infrastructurii rutiers. Astfel, o parte din prioritdtile acestei
directii de actiune sunt:

* Separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea de drumuri dedicate vehiculelor
lente, cum ar fi: utilaj agricol, carute, biciclete. In cazul bicicletelor, in afara traficului local,
poate fi avut in vedere traficul turistic — cicloturismul - in anumite sectoare pilot, in conditiile
In care existd, actualmente, In state membre ale Uniunii Europene, refele internationale de

* Cregterea sigurantei rutiere a refelei de drumuri prin noi abordari de organizare si amenjare
a spatiilor urbane destinate circulatiei (benzi dedicate, Separarea tipurilor de circulatie — pe
verticald sau orizontala, signalistic, mobilarea spatiilor publice, efc).

* Elaborarea standardelor privind constructia pistelor pentru biciclete.

2.4.Existenta, dupi caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligd partea
romana la realizarea obiectivului de investitii:

Conventia-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice (CCONUSC) este principalul
acord international In domeniul politicilor climatice. Aceasta fost una dintre cele trei conventii
adoptate la Summitul PAmantului de la Rio din 1992. Pan4 in prezent, a fost ratificatd de 195 de
fari. A inceput ca o modalitate a tarilor de a conlucra pentru a limita cresterea temperaturii globale
$i schimbérile climatice si pentru a face fata efectelor acestora.

2.5.0biective generale, Preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:

In zona centrals, se constata fluxuri mari de pietoni si biciclisti care se suprapun peste fluxuri auto
importante, existand trasee de pietoni si pentru biciclisti fn spatii improprii,

De asemenea, nu este prevazuti o zona exclusiv pietonala si exclusiv pentru biciclisti care sa
valorifice din punct de vedere turistic centrul istoric al municipiului si s3 constituie un spatiu de
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CONFORM CU ORIGINALUL

loisir pentru locuitori si tineretul universitar idert-o-mare-parte-di
pot intaini Tn alte capitale europene. N -
Obiectivul strategic pentru Infrastructura de circulatie si transport consta in integrarea in sistemul
european de transport a infrastructurii de transport rutier din municipiul Bucur‘a$§i;~.ﬂuidizaréa
traficului si imbunatatirea sigurantei circulatiei si traficulul pe toate modurile de transport-—

In ultimii ani a avut loc o crestere exploziva a traficuiui rutier, iar lipsa posibilitatii

de sporire a capacitatii de circulatie a retelei stradale a municipiul Bucurestid, conduc la probleme
majore in desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei pe

arterele municipiulul.

Beneficiarul isl propune ca odata cu realizarea studiului de fezabilitate sa promoveze:

— sigla acestor piste de ciclisti care va fi aprobata in Consiliul General odata cu aprobarea studiului
de fezabilitate.

— culorile pentru identificarea traseelor pistelor de biciclisti.

— stabilirea numerotarii traseului in vederea realizarii unei harti a pistelor de biciclisti, acestea fiind
in continua dezvoitare si completare. T o

Pentru a promova dezvoltarea durabila, autoritatile publice trebuie sa ia masurjle necesare pentru
a limita efectele daunatoare ale transporturilor si riscurile pentru sanatate, pentru_a imbunatati
gestionarea resurselor naturale, in special a corisumului acestora, precum si pentru a combaté
excluderea sociala si saracia, atat in Europa, cat si pe plan mondial. De asemenea, trebuie sa ia
masuri pentru combaterea schimbarilor climatice si pentru limitarea consecintelor acestora.
Investitia odata realizata, va fi total nepoluanta incadrandu-se in prevederile de mediu.

nicipiu, asa cum se

Obiectivele proiectului sunt, f4r3 a se limita la acestea:

~ cresterea sigurantei traficului ciclistilor si pietonilor in vecinatatea arterelor de circulatie existente;
= diminuarea efectelor poluarii aeruiui asupra mediului si sanatatii populatiei, cauzate de emisiile
de gaze de esapament de la autovehicule;

— incadrarea emisiilor in valorile-timita admise la nivel european, pentru aerul ambiental.

Conform situatiei actuale, se impune dezvoltarea acestor c#i rezervate si amenajate pentru
circulatia ciclistilor, in lungul arterelor de circulatie dar siindependent de acestea.

3.Estimarea suportabilititii investitiel publice:

3.1.Estimarea cheltuielilor pentru executia oblectivului de Investitil, ludndu-se in
conslderare,dupi caz:

- costurile unor investitii similare realizate;

Estimarea costurilor de servicii “Elaborare SF” aferente PROIECTULU! ,IMPLEMENTAREA UNUI
SISTEM DE TRANSPORT CU BICICLETA IN ZONA CENTRALA A MUNICIPIULUI
BUCURESTI", tine cont de bugetul aprobat achizitiei, de preturile obtinute in urma consultarii
pietei (cereri de oferta, preturi on — site) si de reglementdrile legale previzute de Legea nr.
98/2016, conform Notei justificative de estimare a valorii achizitiei,

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru prolectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in
functie de specificul obiectivulul de investifli, inclusiv cheltuielile necesare pentru
obtinerea avizelor, autorizatiilor $i acordurilor prevazute de lege:

A fost realizatd odat3 cu efectuarea studiului de prefezabilitate aferent proiectului si cu avizarea
indicatorilor tehnico-economici in Consiliul Tehnico-Economic de la nivelul Primariei Municipiului
Bucuresti, aprobati prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti Nr. 213/

04.09.2014.

3.3.Surse identificate pentru finanfarea cheltulelilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare, identificats)
Transferul de la bugetul de stat pentru cheltuieli de investitii din bugetul AFM/Buget Local aprobat
prin HCGMB nr. 129/05.04.2017, modificats si completata.

4.Informatil privind regimui juridic, economic si tehnic al terenulul si/sau al constructiel
existente: Traseele de biciclisti propuse a se realiza se afl3 in proprietatea publicd a municipiuui

Bucuresti si in administrarea Wﬁz@rﬁzimn conform Certificatelor de Carte Funciara.
0 1\
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5. Particularitati ale amplasamentului/amplasament ) | pentru fealliaréa
\ 5| JURID!

obiectivului de investitii: \ S ‘_/

/

a)descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (Iocailiz‘a\rg,'_'g_lflprafa;a
terenului, dimensiuni in plan):

Tronson 1: Piata Victoriei — Bd Aviatorilor — Bd C-tin Prezan (adiacent parcului Herastrau, separate

complet de circulatia pietonala) — Baneasa — Pipera.
Tronson 2: Calea Victoriei — Calea Grivitei (intre Blvd Dacia si str. Buzesti) - Strada Jiului — Bd

Poligrafiei.

Tronson 3 : Calea Victoriei — Bd Unirii - Piata Alba lulia — Splaiul Unirii — Splaiul Independentei
(intre Piata Romana si Sos. Grozavesti).

Tronson 4 : Calea Victoriei — Bd Dacia (intre Piata Unirii si Cal. Grivitei) — Str Mircea Vulcanescu (
intre Cal. Grivitei si str. Berzei) — Bd Garii de Nord — Piata Garii de Nord.

Din punct de vedere constructiv pista de ciclisti se realizeaza, n principal; pe platforma comuna cu
partea carosabila, urmarindu-se existenta a cel putin urméatoarelor cerinte:

* sistem rutier pista: - 4 cm strat de uzura BAS ;

- 10 cm strat de piatra sparta;
- 20 cm strat de balast;

* incadrarea, la nivelul trotuarelor, cu borduri din beton de ciment 10x15 cm, pe fundatii din
beton de ciment C8/10 g !

* marcaje orizontale-longitudinale si transversale realizate cu vopsea ecologica, alba,
diluabila cu apa, tip masa plastica, care asigura vizibilitate in conditii de ceata, ploaie atat
pe timp de zi cat si de noapte.

* semnalizarea verticala cu table metalice acoperite cu folie reflectorizanta

montate pe stalpi gata confectionati din teava de 1.5 toli.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile: Se solicita
indicarea masurilor de reglementare a traseului partii carosabile in relatiile cu celelalte trasee, atat
auto cat si pietonale.

Pentru o mai buna identificare a traseelor se va incepe o etapa de numerotare a

pistelor de ciclisti astfel:

* In etapa | se identifica si se numeroteaza pistele principale care fac legatura cu directiile zonelor
de centru si a oraselor satelit cu o dezvoltare avansata.

* In etapa a Il-a se numeroteaza pistele de legatura cu cele principale.

* In etapa a lll-a se vor fi numerotate pistele care deservesc zonele aglomerate.

Pentru reglementarea prioritatilor in zonele de intersectie, se va propune un marcaj de stocare din
mortar colorat, in fata benzii de oprire a autoturismelor, dand prioritate ciclistilor |a plecarea din
intersectii.

Zona de delimitare dintre pistele de ciclisti si traficul auto se va face printr-un marcaj longitudinal,
iar pe zona pistelor se vor realiza marcaje care simbolizeaza pista de ciclisti. Semnalizarea
verticala de informare, obligare si avertizare se face cu indicatoare cu folie reflectorizanta vizibila si
noaptea.

In zona amplasamentului comun pistei de ciclisti cu trotuarul, se vor realiza marcaje de delimitare
a celor doua cai de comunicatie. Siguranta pistei de ciclisti in zona intersectii, unde pista se
amplaseaza pe zona de centru a arterelor se vor indica masurile/echipamente rutiere de protectie,

c) surse de poluare existente in zoni:

Poluarea aerului realizata de autovehicule prezinta doua mari particularitati: in primul rand
eliminarea se face foarte aproape de sol, fapta care duce la realizarea unor concentratii ridicate la
inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si mare capacitate de difuziune in
atmosfera. In al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de
concentratii depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a strazii. Ca substante
care realizeaza poluarea aerului, formate ﬁlntr-un numar foarte mare (sute) de substante, pe

primul rand se situeaza gazele de_e: pament umul, natura, si concentratia poluantilor emisi

http/www.pmb.ro
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depind de tipul de autovehicul, de natura—eombustibi itiile teh i',ce_i dé functionare.-'r
Dintre aceste substante poluante sunt demne de amintit particulele in suspensié(”dioxidUI de sulf,
plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii organici volatili (benzenul), azbestul, metanul’si
altele. T =
Amenajarea pistelor de biciclete se va face fara a afecta panza freatica.

Pentru realizarea obiectivului nu se realizeaza constructii sau instalatii necesare alimentarii cu apa
in scop potabil; obiectivul nu produce si nu evacueaza ape uzate de nici un fel.

d) particularitai de relief:
Amplasamentul propus pentru construirea obiectivului de investitii se afla la nivelul strazii, n
Suprafatd Plana.

e) nivel de echipare tehnico-edilitari a zonel gi posibilititi de asigurare a utilitatilor:
In zonele propuse exista retele de apa si canalizare, electrice, de gaze si telecomunicatii.

f) existenta unor eventuale refele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in misura in care pot fl Identificate : =~~~ — ~~ - -
Acestea,daca exista, vor fi identificate Ia momentul proiectarii.

g) posibile obligatii de servitute:
Nu este cazul.

_h) conditionirl constructive determinate de starea tehnica i de sistemul constructiv al
unor construciil existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de interventii,
dupa caz:
In cazul strazilor la care se inlocuieste bordura existenta sau pista se realizeaza pe o parte din
carosabil sau din trotuar, se propun solutii de taiere cu discul diamantat in lungul strazii. Se
excaveaza sistemul rutier afectat in urma demolarii bordurii existente si se reface cu acelasi sistem

rutier ca si cel existent in partea carosabila.

Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu bordura noua ingropata de 18x18 cm sau bordura cu
fata vazuta de 20x25 cm, montata pe fundatie de beton C8/10. Apoi se realizeaza structura rutiera
a pistei de ciclisti adiacent bordurii. Pista de ciclisti se incadreaza cu borduri de 10x15 pe fundatie
din beton C8/10 de 15x20 cm.

Pe traseul pistelor la un interval de 500 m, dupa caz, sau In piete si piatete, se vor realiza
platforme pentru parcaj prevazute cu mobilier stradal si dotate cu compresoare.

i)reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate —
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal sl regulamentul local de urbanism aferent:
Suprafata arterelor de circulatie sau pietonale ce fac obiectul prezentului proiect este cuprinsa in
limitele suprafetei studiului de sistematizare la faza P.U.G. avand legaturi functionale cu strazile
existente in zona.

Documentatia face parte integrant3 din Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti
etapa finald, realizat pe baza obiectivelor strategice de dezvoltare, a obiectivelor urbanistice sia
alternativei de organizare urbanistic3, aprobate de catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti
prin Hotararea nr.148 din 24.06.1999.

Intrucat aspectul general al municipiului este puternic influentat de imaginile. oferite catre
principalele céi de acces rutier i feroviar, ca §i de legatura dintre aeroport si centrul localitatii, se
va acorda o atentie sporits considerentelor estetice in acordarea autorizatiilor de construire pentru
subzonele de transporturi.

Aspectul oferit de spatiul aferent pistelor de ciclisti, constituind o carte de vizita pentru Municipiu,
va fi necesar s3 facd obiectul unui studiu de ansamblu §$i a unor programe de ameliorare, in
conditiile prezentului regulament, pentru Intreg traseul cailor de acces In orag, cuprins intre gari si
linia de centura, precum si pe tot traseul acesteia.

Pentru toate constructiile, instalatiile $i amenajarile aferente se vor obtine avizele / acordurile de
protectie specificate prin R.G.U. si legislz ia in vigoare. Se vor avea in vedere ummatoarele cerinte
ale Regulamentului de Urbanoism, i \'(@goate?jv

A
*
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Conform T1 - lucrarile, constructile, amensjari Sonale

publice trebuie: R
-s3 nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare §i surse de poluare (sisteme de transport gaze,
fitei, produse petroliere, energie electrics si alte lucrdri de acelagi gen);

-sd nu afecteze desfagurarea optima a circulatiei (capacitate, fluentd, siguranta);

-sa respecte in extravilan urmétoarele distante minime de protectie de Ia axul drumuiui pana ia
marginea exterioara a zonei drumului, functie de categoria acestuia:

-autostrazi - 50 m.;

-drumuri nationale - 22 m.;

-drumuri judefene - 20 m.;

-drumuri comunale - 18 m.;

-elementele cailor de comunicatie in zona obiectivelor speciale sa respecte legislatia in vigoare
(Ordin MLPAT, MAPN, M si SRI din 1995).

protectie ale drumurilor

-Conform T2 - constructiile si amenajérile amplasate In zona de protectie a infrastructurii feroviare

se vor autoriza numai cu avizul R.A. SNCFR $i a Ministerului Transporturilor — conform art. 20 din
R.G.U. modificat; ' )

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE.

T1 + T2 + T3 ~ se interzic orice utilizari care afecteazs buna functionare i diminueaza posibilitatile
ultericare de modernizare sau extindere; —

-se interzic orice constructii sau amenajari pe terenurile rezervate pentru:

-largirea unor strazi sau realizarea strazilor propuse, largirea arterei de centurd §i completarea
traseului acesteia, realizarea sistemului de autostrazi (de centurd si penetratiile in municipiu);
-modernizarea intersectiilor;

-realizarea pasajelor supra si subterane;

-realizarea spatiilor de parcare;

-modernizarea / realizarea traseelor de cale ferat3 si a statiilor C.F. aferente;

-modernizarea /realizarea podurilor aferente cii ferate;

-modernizarea /extinderea aeroporturilor existente;

-se interzic pe terenurile vizibile din circulatile publice rutiere, feroviare §i aeriene (inclusiv in aria
vizibila la aterizare i decolare): depozitari de materiale, piese sau utilaje degradate, amenajari de
santier abandonate; platforme cu suprafete deteriorate, constructii degradate, terenuri lipsite de
vegetatie, gropi de acumulare a apelor meteorice, depozite de deseuri etc.:

T1 - In zona de sigurants si protectie aferenta drumurilor si autostrazilor este interzisa autorizarea

urmatoarelor lucrari;
-constructii, instalatii, plantatii sau amenajari care prin amplasare, configuratie sau exploatare
impieteazd asupra bunei desfagurari, organizari si dirijdri a traficului sau prezinta riscuri de

accidente;
-panouri independente de reclamé publicitara.

ARTICOLUL 8 - CIRCULAT! SI ACCESE.
T1+ T2 + T3 - se va asigura accesul in incinte numai direct dintr-o circulatie publica.

ARTICOLUL 9 - STATIONAREA AUTOVEHICULELOR.
T1+ 72 + T3 - stafionarea autovehiculelor se va asigura in afara circulatiilor publice;

- in cazul strézilor cu transport in comun §i a arterelor de penetrare in Municipiu, stationarea
autovehiculelor pentru admiterea in incinta se va asigura In afara spatiului circulatiei publice;

- In spatiul de retragere de la aliniament se poate rezerva maxim 40% din teren pentru parcaje
ale salariatilor si clientilor.

J) existenta de monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinatj; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate:

Se vor analiza si prezenta cond&@%ﬂ.} in cazul existentei unor zone protejate.
N SN
f{’ -
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Bd. Regina Ellsabeta rv. 47, postal 13, sfmf st
U

Tel: 021.305.55.00 ‘ »
http:/Aww.pmb.ra \‘j,] )
“ ..‘l -t




CONFORM CU ORIGiMAL

6. Descrierea succinti a obiectivulul de investititpropus;-din-punet-de
functional:

a)destinatie si functfiuni; o

Obiectivul principal const4 in fluidizarea traficului si ridicarea potentialuiuide utilizare a

bicicletelor;

b) caracteristici, parametri gl date tehnice specifice, preconizate:

-Pentru realizarea lucrarii se vor redimensiona partea carosabila respectandu-se normele in
vigoare, cu doua benzi de circulatie, cate una pe sens;

-De asemenea este necesara redimensionarea trotuarelior sl, unde permite amplasamentul, sa se
proiecteze piste de biciclete pentru asigurarea continuitatii traseului;

-Toate caminele vor fi acoperite cu capace cu placa.
-Avand In vedere ca retelele de utilitati (apa, canal, gaz) exist solicitim o solutie care presupune

minim de s&pdturi, eventual solutii de stabilizare a stratului de fundatie.
. ~Propunerile se vor Intocmi pe baza masurstorilor efectuate Ia fata locului.

c) durata minim3 de functionare apreciati corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse;
Durata minimé de functionare este de 10 ani.

dgi% {eﬁnic gl

NS
N

d) nevoilsolicitiri functionale specifice.
Nu este cazul. o .

7. Justificarea necesitétii elaboriril, dupi caz, a:

- studiulul de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de Investitil:

In cazul acestui obiectiv de investitii este necesara actualizarea solutiei tehnice data prin faza
Studiu de Prefezabilitate, in conditiile art. 12 alin. (1). din HG 907/2018.

- expertizei tehnice gl, dupi caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la
constructii existente:

Nu este cazul,

-unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile gi
permisivitatile asoclate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe monumente

Istorice sau in zone protejate:

intocmit,
Daniel Petrescu
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Dezvoltare si Investiti

i+ ANEXA 2
Directia Investitii RCeMB 623201

APROBAT,

CTARE

TEMA DE PROIE

1. Informatii generale

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

‘Implementarea unui sistem de transport cu bicicleta in zona centrala a Municipiului Bucuresti”,
1.2. Ordonator principal de credite/investitor:

Primaria Municipiului Bucuresti

1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar):
Nu existd '

1.4. Beneficiarul investitiei:
Primaria Municipiului Bucuresti

1.5. Elaboratorul temei de proiectare:
Primaria Municipiului Bucuresti

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente, documentatie cadastrali
Traseele de biciclisti propuse a se realiza se afl3 in proprietatea publicd a municipiului
Bucuresti si in administrarea Administratiei Strizilor, conform Certificatelor de Carte Funciara.

2.2. Particularitiati ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:
a)descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,

suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Tronson 1: Piata Victoriei — Bd Aviatorilor = Bd C-tin Prezan (adiacent parcului Herastrau,
separate complet de circulatia pietonala) — Baneasa — Pipera.

Tronson 2: Calea Victoriei — Calea Grivitei (intre Blvd Dacia si str. Buzesti) — Strada Jiului — Bd

Poligrafiei.
Tronson 3 : Calea Victoriei — Bd Unirii — Piata Alba Iulia — Splaiul Unirii - Splaiul Independentei

(intre Piata Romana si Sos. Grozavesti).

Tronson 4 : Calea Victoriei — Bd Dacia (intre Piata Unirii si Cal. Grivitei) — Str Mircea Vulcanescu (
intre Cal. Grivitei si str. Berzei) — Bd Garii de Nord — Piata Garii de Nord.

Din punct de vedere constructiv pista de ciclisti se realizeaza, in principal, pe platforma comuna cu
partea carosabild, urmarindu-se existenta a cel putin urmatoarelor cerinte:

-sistem rutier pista: - 4 cm strat d 8,;

®[2]
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-incadrarea, la nivelul trotuarelor, cu borduri din beton de ciment 10x15 cm, pe fundatii din beton
de ciment C8/10

-marcaje orizontale-longitudinale si transversale realizate cu vopsea ecologica, alba, diluabila cu
apa, tip masa plastica, care asigura vizibilitate in conditii de ceata, ploaie atat pe timp de zi cat si
de noapte.
-semnalizarea verticala cu table metalice acoperite cu fol
confectionati din teava de 1.5 toli.

GEiesonzantr

75 a‘l":l""?lljfﬁ:’, )

b)relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gilsau cél de acces po
gtiile cu

Se solicitd indicarea masurilor de reglementare a traseului partii carosabile in r
celelalte trasee, atat auto cat si pietonale.
Pentru o mai buna identificare a traseelor se va incepe o etapa de numerotare a pistelor de ciclisti
astfel:

* In etapa | se identifica si se numeroteaza pistele principale care fac legatura cu directiile
zonelor de centru si a oraselor satelit cu o dezvoltare avansata.

* In etapa a ll-a se numeroteaza pistele de legatura cu cele principale.

* In etapa a lil-a se vor fi numerotate pistele care deservesc zonele aglomerate.
Pentru reglementarea prioritatilor in zonele de intersectie, se va propune un marcaj de stocare din
mortar colorat, in fata benzii de oprire a autoturismelor, dand prioritate ciclistilor la plecarea din
intersectii.

Zona de delimitare dintre pistele de ciclisti si traficul auto se va face printr-un marcaj longitudinal,
iar pe zona pistelor se vor realiza marcaje care simbolizeaza pista de ciclisti.

Semnalizarea verticala de informare, obligare si avertizare se face cu indicatoare cu folie
reflectorizanta vizibila si noaptea.

In zona amplasamentului comun pistei de ciclisti cu trotuarul, se vor realiza marcaje de delimitare

a celor doua cai de comunicatie. Siguranta pistei de ciclisti in zona intersectii,unde pista se
amplaseaza pe zona de centru a arterelor se vor indica masurile/echipamente rutiere de protectie.

c)surse de poluare existente in zon3
Poluarea aerului realizata de autovehicule prezinta doua mari particularitati: in primul rand
eliminarea se face foarte aproape de sol, fapta care duce la realizarea unor concentratii ridicate la
inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si mare capacitate de difuziune in
atmosfera.. In- al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de
concentratii depinzand de intensitatea traficuiui si posibilitatile de ventilatie a strazii.Ca substante
care realizeaza poluarea aerului, formate dintr-un numar foarte mare (sute) de substante, pe
primul rand se situeaza gazele de esapament. Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi
depind de tipul de autovehicul, de natura combustibilului si de conditiile tehnice de functionare.
Dintre aceste substante poluante sunt demne de amintit particulele in suspensie, dioxidul de sulf,
plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii organici volatili (benzenul), azbestul, metanul si
altele.

Amenajarea pistelor de biciclete se va face fara a afecta panza freatica.

Pentru realizarea obiectivului nu se realizeaza constructii sau instalatii necesare alimentarii cu apa
in scop potabil; obiectivul nu produce si nu evacueaza ape uzate de nici un fel.

d)particularitati de relief

Amplasamentul propus pentru construirea obiectivului de investitii se afl3 la nivelul strizii, in

suprafata plana.

e)nivel de echipare tehnico-edilitars al zonei si posibilititi de asigurare a utilititilor
In zonele propuse exista retele de apa si canalizare, electrice, de gaze si telecomunicatii

flexistenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in misura in care pot fi identificate
Acestea,daca exista, vor fi identific ) | proiectarii

g)posibile obligatii de servitut
Nu este cazul.
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h)conditiondri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv'z‘al unor
constructli existente in amplasament, asupra céirora se vor face lucriri de interventii, dupa

caz _ .
In cazul strazilor la care se inlocuieste bordura existenta sau pista se realizeaza pe op

carosabil sau din trotuar, se propun solutii de -dis ar
excaveaza sistemul rutier afectat in urma demolarii bordurii existente si <8 Thr
rutier ca si cel existent in partea carosabila. CONFORM CU ORIGENALUL

Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu bor a-ingropata-dg.18x ¥,
fata vazuta de 20x25 cm, montata pe fundatie de beton C8/10. Apoi € a rutier
a pistei de ciclisti adiacent bordurii. Pista de ciclisti se incadreaza cu borduri de 10x15 pe flindatie

din beton C8/10 de 15x20 cm.

Pe traseul pistelor la un interval de 500 m, dupa caz, sau in piete si piatete, se vor realiza
platforme pentru parcaj prevazute cu mobilier stradal si dotate cu compresoare,

ijreglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent

Suprafata arterelor de circulatie sau pietonale ce fac obiectul prezentului proiect este cuprinsa in
limitele suprafetei studiului de sistematizare la faza P.U.G. avand legaturi functionale cu strazile

existente in zona.

Documentatia face parte integrants din Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti
etapa finala, realizat pe baza obiectivelor strategice de dezvoltare, a obiectivelor urbanistice sia
alternativei de organizare urbanistica, aprobate de catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti
prin Hotararea nr.148 din 24.06.1999.

Intrucat aspectul general al municipiului este puternic influentat de imaginile oferite citre
principalele céi de acces rutier si feroviar, ca $i de legétura dintre aeroport si centrul localitatii, se
va acorda o atentie sporit4 considerentelor estetice in acordarea autorizatiilor de construire pentru

subzonele de transporturi.

Aspectul oferit de spatiul aferent pistelor de ciclisti, constituind o carte de vizita pentru Municipiu,
va fi necesar sa facd obiectul unui studiu de ansamblu si a unor programe de ameliorare, in
conditile prezentului regulament, pentru intreg traseul cailor de acces in orag, cuprins intre gari i
linia de centura, precum si pe tot traseul acesteia.

Pentru toate constructiile, instalatile si amenajarile aferente se vor obtine avizele / acordurile de
protectie specificate prin R.G.U. si legislatia in vigoare. Se vor avea in vedere urméatoarele cerinte
ale Regulamentului de Urbanoism in vigoare:

Conform T1 - lucrarile, constructiile, amenajarile amplasate in zonele de protectie ale drumurilor
publice trebuie:

-sa nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare (sisteme de transport gaze,
fitei, produse petroliere, energie electrics §i alte lucrari de acelagi gen);

-sa nu afecteze desfisurarea optima a circulatiei (capacitate, fluenta, siguranta);

-8 respecte in extravilan urmatoarele distanie minime de protectie de la axul drumului panj la
marginea exterioara a zonei drumului, functie de categoria acestuia:

-autostrazi - 50 m.;

-drumuri nationale - 22 m.;

-drumuri judetene - 20 m.;

-drumuri comunale - 18 m.;

-elementele c3ilor de comunicatie in zona obiectivelor speciale s3 respecte legislatia in vigoare
(Ordin MLPAT, MAPN, Mi si SRI din 1995).

Conform T2 - constructiile si amenajaril
Se vor autoriza numai cu avizul R.A.
R.G.U. modificat;

ARTICOLUL 3-unuz7ﬁ)\ﬂs 2ISE. /i

TREPaRE
IR
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T1+ T2 + T3 - se interzic orice utiliziri care afecteaza buna functionare si diminueaz3 posibilitatile
ulterioare de modernizare sau extindere;

-se interzic orice constructii sau amenajari pe terenurile rezervate pentru:

-largirea unor strizi sau realizarea strizilor propuse, largirea arterei de centurd si completarea
traseului acesteia, realizarea sistemului de autostrizi (de centura i penetratiile in municipiu);
-modernizarea intersectiilor; ‘ S
-realizarea pasajelor supra si subterane:; e
-realizarea spatiilor de parcare; CONFORM CU ORIGINALUL =
-modernizarea / realizarea traseelor de cale ferat si a-statiilor-C-R-aferer
-modernizarea /realizarea podurilor aferente ciii ferate;
-modernizarea /extinderea aeroporturilor existente; N
-se interzic pe terenurile vizibile din circulatiile publice rutiere, feroviare&i@eriene (inclusiv'in-aria
vizibila |a aterizare i decolare); depozitdri de materiale, piese sau utilaje degradate, amenajari de
santier abandonate, platforme cu suprafete deteriorate, constructji degradate, terenuri lipsite de
vegetatie, gropi de acumulare a apelor meteorice, depozite de degeuri etc.;

T1 - in zona de sigurants si protectie aferentd drumurilor-si autostrazilor este interzis3 autorizarea
urmatoarelor lucrari:

-constructii, instalatii, plantatii sau amenajéari care prin amplasare, configuratie sau exploatare
impieteazd asupra bunei desfisurari, organizari §i dirijdri a traficului sau prezintd riscuri de
accidente;

-panouri independente de reclam publicitar.

ARTICOLUL 8 - CIRCULATII SI ACCESE.
T1+ T2+ T3 - se va asigura accesul in incinte numai direct dintr-o circulatie publica.

ARTICOLUL 9 - STATIONAREA AUTOVEHICULELOR.
T1 + T2 + T3 - stationarea autovehiculelor se va asigura in afara circulatiilor publice:

- in cazul strazilor cu transport in comun si a arterelor de penetrare in Municipiu, stationarea
autovehiculelor pentru admiterea n incint3 se va asigura in afara spatiului circulatiei publice:.

- In spatiul de retragere de la aliniament se poate rezerva maxim 40% din teren pentru parcaje

ale salariatilor si clientilor.

jlexistenta de monumente istorice/de arhitectur3d sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinati; existenfa conditionirilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie;
Se vor analiza si prezenta conditionari specifice in cazul existentei unor zone protejate.

2.3.Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:

a)destinatie si functiuni
Obiectivul principal const in fluidizarea traficului si ridicarea potentialului de  utilizare a

bicicletelor;

b)caracteristici, parametri gi date tehnice specifice, preconizate
-Pentru realizarea lucrarii se vor redimensiona partea carosabila respectandu-se normele in

vigoare, cu doua benzi de circulatie, cate una pe sens;
-De asemenea este necesara redimensionarea trotuarelor si, unde permite amplasamentul, sa se

proiecteze piste de biciclete pentru asigurarea continuitatii traseului;

-Toate caminele vor fi acoperite cu capace cu placa. .
-Avand in vedere ci retelele de utilitsti (ap3, canal, gaz) exist3 solicitim o solufie care presupune

minim de sapaturi, eventual solutii de stabilizare a stratului de fundatie.
-Propunerile se vor intocmi pe baza mésuratorilor efectuate la fata locului.
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c)nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei n
conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementiri tehnice, de patrimoniu gi de
mediu in vigoare
Din punct de vedere constructiv pista de ciclisti se realizeaza, in principal, pe platforma comuna cu
partea carosabila, urmarindu-se existenta a cel putin urmgtoarelor cerinte: A =
 sistem rutier pista: - 4 cm strat de uzura BA8 ; CONFORM CU ORIGi¥ i
- 10 cm strat de piatra sparta;

J

- 20 cm strat de balast; M N
* incadrarea, la nivelul trotuarelor, cu borduri din beton de ciment 1 cm, pe fundatii din
beton de ciment C8/10 S
e marcaje orizontale-longitudinale si transversale realizate cu vopsea ecologica, alba,
diluabila cu apa, tip masa plastica, care asigura vizibilitate in conditii de ceata, ploaie atat
pe timp de zi cat si de noapte.
* semnalizarea verticala cu table metalice acoperite cu folie reflectorizanta
montate pe stalpi gata confectionati din teava de 1.5 toli.

d)numar estimat de utilizatori
Datele de traffic prezentate mai jos sunt extrase din studiile de traffic anterior, in capital de catre
WSP si Search Corporation.

Din studiul de trafic, incarcarea pe arterele Bucurestilor a rezultat intre 17.500 si 70.000 vehicule
fizice MZA.

Numarul total de deplasari cu autoturismul pe reteaua rutiera a Municipiului Bucuresti in zona
centrala este in medie, 400.000 vehicule circulante pe zi lucratoare.

Numarul calatorilor cu bicicleta este sub 0,4 din totalul calatorilor in urma repartitiei traficului.
Rezulta ca este necesar promovarea sistemului de transport cu bicicleta prin asigurarea
infrastructurii necesare, realizarea de sisteme de inchiriere a bicicletelor si de popularizare prin
toate mijloacele a acestui sistem de transport. _

Un obiectiv tinta a implementarii acestui proiect este ca in curs de 5 ani, sa se realizeze o
reducere cu 3-5% a traficului individual motorizat din oras si cresterea proportional a traficului de
biciclete. Aceasta ar conduce la o scadere cu aproximativ 12.000-20.000 de vehicule circulante pe
zi.

e)durata minima de functionare, apreciats corespunzator destinatiei/functiunilor propuse
Durata minimé& de functionare este de 10 ani.

f)nevoi/solicitari functionale specifice
Nu este cazul

g)corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului

Amenajarea suprafetei terenului dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor realiza conform
reglementarilor urbanistice.

h)stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondrii nevoii beneficiarului:

Nu este cazul.

2.3. Cadrui legisiativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia:

1. Reglementarile tehnice definite in legislatia nationald care sunt compatibile cu reglementrile
Comunitatii Europene.

2. Daca nu existd reglementri tehnice in sensul celor prevazute la punctul 1, la reglementdrile
nationale si anume, de regul3 in urmatoarea ordine:

- Reglementari nationale care adopta standarde europene:

- Reglementari nationale care adopta standarde internationale;

- Alte reglementéri.
Prestarea serviciilor de proiectare si g
prevederilor legislatiei nationale:
Legea nr. 184/2001 (republicati
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Legea nr. 422/2001 republicats, cu modificirile si completdrile ulterioare, dup3 caz:

Ordinul  Ministrului  Culturii §i Cultelor nr. 2495/09.09.2010 pentru aprobarea Normelor
metodologice privind atestarea specialistilor, expertilor si verificatorilor tehnici in domeniul protejarii
monumentelor istorice;

Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completrile ulterioare, inclusiv
toate reglementérile ce decurg din aceast3 lege;

Legea nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrérilor de constructii, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

H.G. nr. 273/2016 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si
instalatii aferente acestora, cu modificirile si completdri le ulterioare;

H.G. nr. 925/20 nov. 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnic de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor $i constructiilor ; ‘
H.G. nr. 907/2016 privind aprobarea continutului cadru a documentatiei tehnico—economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii $i metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, inclusiv Normele de aplicare:

Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si locuintelor nr.863/2008 pentru aprobarea
"Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din H.G. nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-
cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitii lor publice, precum si a structurii $i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii gi lucrari de interventii",
cu modificarile i completari le ulterioare; ) ' '

Regulamentul privind conducerea si asigurarea calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr.
766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

H.G. nr. 272/1994 pentru aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al calitatii in
constructii, modificata si completats.
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