Autoritatea Municipala de Reglementare a Serviciilor
Publice
(AMRSP)

“n

’




STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND MODALITATEA DE DELEGARE A GESTIUNII
SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI
-AMRSP 2017-

Acest studiu a fost elaborat de un colectiv de experti, constituit in Grupul de

Lucru AMRSP, format din:

e Prof. univ. dr. Ioan RADU — Coordonator

e Conf. univ. dr. Cleopatra SENDROIU

¢ Dr. Speranta STOMFF

e Lector univ. dr. Sorin BURLACU

e Dr. Tudor STOMFF B ) S

e Ing. expert lulia RUGINA R L. | ‘
& Ec. drd. Mihai DEMETER e

Lucrarea este proprietatea intelectualid a AMRSP.




o

YRy
O

AR N
St a0 Ly
) ) ;, O

R T

“LT0T JSUNV-
LLSTINONE TAIdIDINAN NI INTADIAVYEL TV INTWADVNVI 3d INTAIDIAYAS
INAILSED V RAVOATIA Hd VILVLIITVAON ANIATYd ALV.LINALIOdO 3d NIANLS



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND MODALITATEA DE DELEGARE A GESTIUNII
SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI

-AMRSP 2017- -

ABREVIERI

AMRSP Autoritatea Municipald de Reglementare a Serviciilor Publice

BTMS Bucharest Trafic Management System (Sistemul de Managément al Traficului
din Bucuresti)

CGMB Consiliul General al Municipiului Bucuresti

CS ;Caiet de sarcini

DA. Documentatie de atribuire ffm— e

UAT Unitate Administrativ Teritoriald { R T

UE Uniunea Europeani = ST e

HCGMB | Hotirére a Consiliului General al Municipiului Bucuresti VQ

HG Hotérére de Guvern 7

oG Ordonanti a Guvernului

ouaG Ordonant.;?t de Urgenti a Guvernului o

PMB Primﬁriar Municipiului Bucuresti

PMUD Planului de Mobilitate Urbana Durabild

SIEG Serviciu de Interes Economic General

SIMTB Sistemul Integrat de Management al Traficului Bucuresti

o A3 4

W 'y""":”n g
Iy vy
~ e




STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND MODALITATEA DE DELEGARE A GESTIUNII
SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI

-AMRSP 2017-
UAT Unitate Administrativ Teritoriald
CUPRINS
1. INTRODUCGERE.......cucotverieiecnrenrnessesnesssssssisessessesessssessssnssssssessssessesssssssssssenssssssssosassssssassess 5
2. STAREA ACTUALA A SERVICIULUL....cvvieemneeecenessecescsssassnscsssssssssssssessenssnsenssasessesnes 6
2.1, ARIA DE DESFASURARE A SERVICIULUL.....ceevveensresesssssnnssssnssssasnssussssssssmsssssassssnsssssssasssssaassenss 6
2.2.  MODALITATEA ACTUALA DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUL...... 10
2.3.  ACTIVITATILE PRESTATE IN CADRUL SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN
MUNICIPIUL BUCUREST L «.cvuvveesrsecesesssssssssssssessssssssssssassssssssssstsesessassssssssasestessasessmssasssarssssssssassssssssanees 15
3. CADRUL LEGISLATIV APLICABIL SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL
TRAFICULUTL.....couereeereeeresesissesessesssssssessesssssssssssssssssssssasssssssssssnssssassssassessssssssssessassssasasssesanss 19
4, MOTIVE DE ORDIN ECONOMIC, SOCIAL $I DE MEDIU CARE JU STIFICA
REALIZAREA SERVICIULUL .......ccovesneuneeresnsresessesessesesssesssssssessssssesssssssssessossssssssssssssssessssasss 26
41. MOTIVE DE ORDIN ECONOMIC PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUL ........couerrnercerennenn. S 26
4.2.  MOTIVE DE ORDIN SOCIAL PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUI ....cvvecevenrvnessinnsissesssenneaessssesens 28
4.3.  MOTIVE DE MEDIU PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUL ....couuumnieemmmnsncessesnsmneesssssssnane — 30
5. PROCEDURA DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUL........ccocovuvirerrerernerransrnnnns 36
6. REDEVENTA cooovooeeoveeeeeeeeesessessssesssssessssessssesessssssssssssssessssssssssssssseens e ses s 47
7. DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI .......ooeerererrernrensensrsessssssessssssssanssssssssessnsssneses 47

8. TERMENELE PENTRU REALIZAREA PROCEDURII DE INCHEIERE A
CONTRACTULUI

10.
11,




STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND MODALITATEA DE DELEGARE A GESTIUNII
SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI
-AMRSP 2017-

1. INTRODUCERE L P

Prezentul studiu de oportunitate este realizat in conformitate cu HCGMB nr. 188/18.05.2017 in
vederea alegerii variantei optime de gestiune pentru serviciul publie de management al traficului
in municipiul Bucuresti, conform grupei de activititi ce vizeazi ,organizarea §i optimizarea
circulatiei rutiere si pietonale” (art. 3, alin 1, lit. f din OG 71/2002). Astfel, in concordanti cu art.
5. din OG 71/2002 principalele activititile care vor fi prestate in cadrul serviciului de

management al traficului in municipiul Bucuresti sunt urmatoarele:

e elaborarea studiilor de trafic, impreuni cu organele specializate ale Ministerului de
Interne si in concordanti cu planurile de urbanism s§i programele de dezvoltare
econor-nic;-socialﬁ de perspectiva a localititilor;

. organi'zarea circulatiei rutiere in localitdyi §i optimizarea traseelor in functie de fluxurile
de vehicule i pietoni, prin lucrdri §i amenajdri rutiere, instalatii de dirijare §i semnalizare,
amplasarea §i montarea indicatoarelor rutiere, a marcajelor si a altor instalatii de
avertizare; ‘

e realizarea §i intrefinerea in perfectd stare de functionare a instalafiilor de dirijjare a
circulaiei, a semafoarelor, a indicatoarelor rutiere 5i a marcajelor;

e perfectionarea i modernizarea mijloacelor de semnalizare si avertizare rutierd si de

dirijare a circulatiei.

Modalitatea de gestiune a activititilor din cadrul serviciului de management al traficului, in
conformitate cu OG nr. 71/2002 privind organizarea §i functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public §i privat de interes local vafi stabilitd pe baza analizei situatiei
actuale a elementelor de infrastructuri ce vor fi gestionate in cadrul serviciului de management al
traficului si a modului de administrare gi exploatare a acestora in prezent, cat §i pe baza

legislatiei aplicabile in domeniu.
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Prezentul studiu se referd exclusiv la strizile i intersectiile din domeniul public §i privat care

cad sub incidenfa Primidriei Generale din municipiul Bucuresti si care sunt gestionate de

Administratia Strazilor.

Studiul de oportunitate, regulamentul de organizare §i functionare a serviciului si caietul de
sarcini aferent se aprobd prin HCGMB si vor sta la baza alegerii soluiei optime pentru gestiunea

activititilor din cadrul serviciului de management al traficului din municipiul Bucuresti.

2. STAREA ACTUALA A SERVICIULUI

2.1. ARIA DE DESFASURARE A SERVICIULUI

Structura Municipiului Bucuresti, in functie de suprafa{a si locuitori, este urmatoarea:

i ‘}
{

Sector]  70,7km®  206.329 locuitori
Sector 2 30,7 km? 352.386 locuitori
Sector 3 34,6 km? 405.113 locuitori
Sector 4 32,3 km® 299.044 locuitori
Sector 5 29,9 km? 288.338 locuitori

‘ Sector 6 40,2 km? 361.305 locuitori

Sectoarele sunt unititi administrative mai mari chiar decét oragele de rang 2 din Romaénia, ceea

ce implica probleme majore in administrarea lor.

Municipiul Bucuresti este principalul nod feroviar, de aici plecdnd noud magistrale feroviare si o
cale feratd de centuri de 74 km. Din dreptul Bisericii Sf. Gheorghe, in apropiere de Piata Unirii,
incepe misurarea distantelor pe principalele drumuri nationale cu trafic international §i pe

autostrizi. in Municipiul Bucuresti se afli mai multe autogiri pentru transportul de clatori.

Municipiul Bucuresti, cel mai populat orag din Romaénia §i cel mai important centru industrial,
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localitifile Roméniei. Populatia de 1.883.425 de locuitori in 2011, face ca Bucuregtiul si fie al

zecelea orag ca populatie din Uniunea Europeand.

Prin functiile sale complexe politico-administrative, financiare, comerciale, industriale, culturale,
turistice, Municipiul Bucuresti constituie un pol de convergent{d majord in cadrul sistemului
urban national. Municipiul Bucuresti este de circa 6 ori mai mare comparativ cu urmétorul

municipiu ca numir de locuitori i dezvoltare economica §i sociald, municipiul Cluj-Napoca,

Una din marile probleme ale municipiului Bucuresti, asemeni marilor capitale europene, este

traficul din ce in ce mai congestionat ca urmare a evolutiei puternice a numéarului de masini.

Dupi anul 1990, numirul vehiculelor din Bucuresti a fost intr-o continui crestere, modalitatea de
gestiune a traficului devenind o adeviratd perocare pentru administratia locald, in conditiile in
care, majoritatea oragelor istorice, precum Bucurestiul, au fost dimensionate pentru transporturi

de mici dimensiuni, precum cirutele, specifice vremurilor in care acestea au fost construite.

O evidents a evolutiei parcului auto in Romania i in Bucuresti este realizatd de Directia Regim

Permise de Conducere §i Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne

si este prezentat in tabelul 1.

Tabel 1 Evolutia numirului de autovehicule din Bucuresti §i din Roménia.

“Autovehicule noifn | I 274.312"“285.530 329.7104 410283

Romaénia

Sursd: Prelucrare date statistice preluate de la DRPCIV

Dupi cum se poate observa in tabelul 1, pe tot orizontul de timp analizat numirul de

A

autovehicule a crescut in mod continuu, avdnd ca efect direct cresterea gradului de
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acestei evolutii.

Evolutia numarului de masini inmatriculate anual in Romania

noi in Bucuresti
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Figuri 1 Evolutia numirului de magini inmatriculate anual in Roménia §i in Bucuresti

Sursd: Prelucrare date statistice preluate de la DRPCIV

Conform statisticilor elaborate de DRPCIV', parcul auto national din Roménia s-a majorat in
anul 2016 cu 6,21% fatd de anul anterior, depésind astizi 7 milioane de magini la nivel national,
1,25 de milioane fiind inmatriculate in Bucuresti. La acest numér se adaugd si autovehiculele

care sunt inmatriculate in Ilfov dar care tranziteazi zilnic municipiul Bucuresti.

Evolutia puternicd din ultimul an a numérului de masini second — hand inmatriculate in Roménia
este explicati éi de eliminarea taxei de mediu, conform legii nr.1/2017 care abrogi OUG 9/2013.
Eliminarea taxei a permis ca autovehiculele aduse din striindtate gi care nu au plitit timbrul de
mediu si poat# fi inmatriculate fird taxe suplimentare, indiferent de motorizare sau vechime a
autovehiculului, ducand astfel la o cregtere rapidd a numdrului de autovehicule si implicit la

cresterea gradului de congestie a traficului.

! statistici elaborate de DRPCIV, accesibile pe site-ul:
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Congestia reprezinti una din principalele probleme ale marilor orage, in special in Europa, unde

principalele zone ale oraselor au fost proiectate i construite la momentul in care automobilele nu
ficeau parte din viata de zi cu zi a cetitenilor. Bucurestiul este un astfel de orag, infrastructura
acestuia nefiind conceputi si suporte un numdr atét de ridicat de magini de aproximativ 1,25 de
milioane. Conform unui studiu realizat de firma produc#toare de GPS-uri Tom-Tom?, la nivelul
anului 2014 Bucurestiul este orasul cu cele mai mari probleme din punct de vedere a congestiei
traficului din Europa §i pe locul 8 in lume. in caidrul studiului a fost analizat indicele de
congestie, care reprezintd procentajul timpului suplimentar de calatorie necesar efectudirii unei
caldtorii, in comparatie cu timpul necesar efectudirii aceleiagi cilitorii in afara orelor de varf.

Astfel, conform studiului, la nivelul municipiului Bucuresti, ’a,gezu‘ltatgg‘n_iygljcv congestie de

41% dupi cum se poate observa si in figura de mai jos.

45
40

P A
. Ng
. | o S * g

Figura 2 Gradul de congestie al marilor orage din Europa (2014)

o v o

Sursd: Preluat din Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016 -2030 pentru regiunea

Bucuregsti - Ilfov
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Analizénd rapoartele elaborate de cei de la Tom-Tom pentru anul 2017 observim cé incercirile

facute la nivelul municipiului Bucuresti de a decongestiona traficul nu au avut efectul scontat in
conditiile in care, dac la nivelul anului 2014 Bucuregtiul se situa pe locul 8 in lume ca grad de

congestie (indice de congestie 41%), la nivelul anului 2017 acesta a urcat pe locul 5 cu un indice

de congestie de 50%.

2.2. MODALITATEA ACTUALA DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI

In prezent, nu existi un operator care presteazi totalitatea activititilor din cadrul serviciului de

management al traficului, acestea fiind prestate, partajat, de mai multe entitii, astfel:

1. Priméria Municipiului Bucuresti — gestioneazi centrul de control pentru semaforizarea
inteligenta din cadrul serviciului.
2. Administratia strizilor - instaleazi si intrefine toate mijloacele de semnalizare i

marcajele rutiere de pe strizile din patrimoniul public al Primiriei Municipiului

po - e = s

S’

Bucuresti.

;
!
P
i

|

Centrul de control pentru managementul traficului - PMB

Sistemul de management al traficului in municipiul Bucuregti 4
citre firma UTI la nivelul anului 2009, ficind parte din programul multisectorial pentru
Bucuresti, finantat printr-un imprumut BERD si a costat aproximativ 20 milioane de euro. In
prima etapd sistemul a fost conceput pentru a gestiona un numir de 96 de intersectii, ulterior

fiind instalate §i conectate alte 81 de intersectii. Datoritd unei gestiuni nesatisficitoare a

sistemului de management al traficului, datorat atdt problemelor tehnice cét si a incapacititii de

-
r—‘
<’
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pregitire adecvatd, Primiria Municipiului Bucuresti decide rezilierea contractului cu firma UTI
pentru gestiunea sistemului de management a traficului. Astfel, din anul 2017, dup3 o investitie
de aproximativ 260 de mii de euro, centrul de control pentru managementului traficului

functioneazi in cadrul PMB.

Centrul de control pentru managementul traficului, care se afl in prezent in gestiunea PMB prin
Directia de sistematizare a circulatiei, reprezintd punctul unic de comandi al intregului sistem.

Centrul de control este format din urmitoarele dou# sisterpg principale: N\ —

e e

§

o Sistemul de control al traficului urban (UT C)

o Sistemul de supraveghere video (CCTV). o

(PTM), Closed Circuit Television (CCTV), Control Center Supervisory System cu Sir&t
Supervisor si Fault Management System. Toate acestea integrate reprezintd un sistem complex -

care contribuie la fluidizarea traficului in Bucuresti.

Subsistemele functioneazi integrat si sunt coordonate in cadrul Centrului de Control al
Traficului. In cadrul Centrului se asigurd un management centralizat al tuturor activititilor de
trafic prin intermediul imaginilor din teren, a informatiilor furnizate de sistemele de control de

trafic §i managementul transportului public §i a proceselor de analizi a datelor de trafic.

Sistemul de management al defectiunilor - detecteazd defectiunile din sistem in timp real si
stabilegte activitifile de Iintrefinere, astfel incdt costurile si fie minime. Acest modul
centralizeazi alarmele de defectare a componentelor hardware, software §i de comunicatie si
alerteaz3 operatorii in momentul aparitiei acestora. O alarmé de defectare reprezinti depésirea

anumitor praguri normale de functionaré pentru o componenti.

Sistemul de management al retelei de comunicatii - monitorizeazi, gestioneazi si analizeazi
infrastructura de comunicatii. Este responsabil de buna functionare a tuturor elementelor

conectate in refeaua de comunicatii fixa sau mobila.

Sistemul de management al strategiilor de trafic— adund datele de trafic de la toate

T AT
_ subsistemele si stabilegte cele mai bune strate 'i@e %néol/}z'e tru fluidizarea traficului. Aceastd

componentd reprezintd un excelent mijloc
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trafic. .
Sistemul de raportare §i analizi a datelor — asigura rapoartele operationale curente precum si
cele de analiza statistic3 in functie de diversi parametri (intervale de timp, volume de trafic, etc.)

Subsistemul de distribuire a informatiilor din trafic — asiguri schjmbtﬂ de date cu alte centre

{ i
de trafic care respectd standardele internationale in domeniu. S !
Lda G GG AR

N\ |

Scopul sistemului BTMS.
Sistemul BTMS a fost conceput in scopul asigurarii:

o Unui timp de deplasare intre doud puncte de trafic cu ming

trafic in mod dinamic.

o Inlocuirii echipamentelor de semaforizare vechi cu modele noi, moderne, cu o fiabilitate

crescutd, consum redus de energie §i rezistentd mai mare la defecte.

o Asiguririi unui aspect vizual unitar al intersectiilor datoriti modernizirii intregii

infrastructuri.

e Gestiondrii vehiculelor de transport in comun pentru a asigura un ritm prestabilit de

sosire a acestora in statii.

» Prioritizarea in intersectii pentru vehiculele de transport public sau de interventie (Politie,

Pompieri, Ambulanti).
.  Existentei unui punct unic de control al intregului sistem.
o Obtinerii de informatii §i imagini in timp real din intersectiile monitorizate.
» Configuririi semafoarelor pentru a lua in calcul lucrérile la infrastructura rutiers.

» Semnalizdrii imediate a echipamentelor defecte din intersectii la nivelul Centrului de

Control.

 Elaboririi strategiilor de trafic §i simularea aplicérii lor.

‘Scopul aplicatiei CCTV:




i
4

o Asigurd functionalititi de vizualizare a vehiculelor in intersectii, in

eventualelor probleme de trafic.

» Permite urmérirea automati a vehiculelor gestionate in cadrul sistemului de management

al transportului public.
e Furnizeazi non-stop imagini in timp real din intersectiile monitorizate.

o Permite operatorilor din Centrul de Control si ia decizii sau si transmiti citre alte

institutii informatii in timp real.

o Asigurd repozitionarea camerelor video in cazul detectirii unor disfunctionalititi ale

celorlalte echipamente din intersectii.

®

Conform informatiilor trimise de Administratia strézilor cu privire la intersectiile din Bucuresti
care sunt incluse in sistemul de management a traficului, constatim ci doar 149 de intersectii

functioneaz3 in cadrul sistemului, dintr-un total de 451.

Intersecfiile semaforizate incluse in sistemul de management integrat al traficului se gisesc in

anexa 1.

a strazilor

Intretinerea mijloacelor de semnalizare si a marcajelor rutiere — Administra

La momentul actual in municipiul Bucuresti serviciul de administrare al drumurilor principale

este prestat de citre Administratia Strizilor.

Conform Regulamentului de Organizare §i functionare al acesteia intretinerea mijloacelor de
semnalizare i a marcajelor rutiere este asigurati de Directia Tehnici prin sectia de Intretinere
Sisteme de Siguranta Circulatiei. Principalele activitafi ale acestei sectii, conform ROF-ului sunt

urmétoarele:

m_—————----—

s St



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND MODALITATEA DE DE TUNII
SERVICIULUI DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI

-AMRSP 2017-
e Coordoneazi, verificd, indruma si rispunde, in limita competentelor, de buna or

si functionare a activitétilor de intrefinere §i reparatii din subordine §i anume:
o activitatea de indicatoare rutiere;
o activitatea de marcaje rutiere.
e Executd lucriri de montare, demontare si intretinere a indicatoarelor rutiere, balustrade
pentru proptectie pietoni, stilpisori ornamentali pentru blocarea accesului pe trotuar a
autovehiculelor, limitatoare de vitezd, conform programelor anuale, aprobate prin
dispozitii ale conducétorului administratiei sau a directorului tehnic.
e Executi lucriri de amenajare trotuare prin balustrade sau panouri de delimitare in cadrul
‘ mitingurilor autorizate sau vizitelor oficiale de stat, conform programelor aprobate;
e Executi lucriri de marcaje rutiere in deplind sigurantd, privind circulatia rutierd i a

personalului muncitor executant, conform prescriptiilor tehnice, in concordanti cu

programele aprobate.

prin directia Sistematizarea Circulatiei, sectia intretinere Sisteme Luminoase de Semnalizare

Rutiers care presteazi urmétoarele activititi principale:

e Coordoneazi, verificd, indrumi i rispunde, in limita competentelor de buna organizare
si functionare a activititilor de intretinere §i reparatii din subordine i anume:
_ o activitatea de intretinere sisteme luminoase de semnalizare rutierd;

~ o activitatea linii; ’

' e Asigurd functionarea la parametrii tehnici corespunzitori a sistemelor luminoase de
semnalizarea rutierd in colaborare cu organele politiei rutiere, centrului de control al
traficului §i a serviciului de specialitate, prin monitorizarea permanentd a stirii de
functionare’a acestora.

e Colaboreazi si asigurd asistentd tehnicd de specialitate firmelor contractante privind
modernizarea sistemelor luminoase de semnalizare rutierfi, conform strategiei i
programelor aprobate de conducerea administratiei.

o Executi lucriri curente de revizie §i intretinere pentru mentinerea in stare de functionare

a sistemelor luminoase de semnalizare rutierd si intervine operativ pentru remedierea

Em S

16 uho varii, accidente auto etc.

deranjamentelor apérute, eliminare s

géa%e

| In ceea ce priveste intretinerea’ mijloacelor de semnalizare luminoase, acestea sunt intretinute
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e Asiguri permanenta dispeceratului propriu care colaboreazi cu dispeceratul din cadrul
administratiei si centrului de control trafic privind sesizirile organelor de politie,

cetdfenilor, referitoare la diferitele defectiuni, disfunctionalititi, avarii, distrugeri de

echipamente de semnalizare rutiers.

2.3. ACTIVITATILE PRESTATE iN CADRUL SERVICIULUI DE MANAGEMENT
AL TRAFICULUI iIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Conform Regulamentului de Organizare si Functionare a Serviciilor din cadrul Sistemului
Integrat de Management al Traficului, elaborat de AMRSP, vor fi prestate o multitudine de
activititi incluse in grupa de activitiiti ,,organizarea i optimizarea circulatiei rutiere si pietonale”,

arta 3, alin 1, lit. f din OG 71/2002, dup3 cum urmeazi: R

e elaborarea studii de trafic pentru pregitirea planurilor de dezvoltare urbanistici,
programelor gi proiectelor de dezvoltare economico-sociale de perspectivi a municipiului
Bucuresti, utilizdind modelul IT de transport elaborat in cadrul Planului de Mobilitate

Urbani Durabild (PMUD) Bucuresti —Ilfov 2016-2030, studii care includ:

'....w_.~~ tT e s s

o recensdminte de circulatie; j i

o prognoze de trafic rutier;

o}

inregistrarea automat a traficului rutier;
monitorizarea traficului greu;

studii §i sinteze asupra traficului rutier;
sisteme de prelucrare a datelor de trafic;

baze de date in domeniul traficului rutier;

perfectionarea aparaturii de inregistrare automata a traficului rutier;
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* organizeaza traficul rutier §i optimizeaza circulatia rutierd si pietonald in

fluxurile de vehicule si pietoni, in vederea reducerii aglomeratiilor si
congestiilor, cresterea vitezei de deplasare gi reducerea timpilor de circulatie;

* amplaseazd §i monteazi echipamente de masurare i gestionare a datelor privind traficul,
dispozitive i alte instalatii specifice activititii de fluidizare a traficului §i optimizare a
circulatiei;

® detecteazi §i remediazi defectiunile din sistem cu ajutorul echipamentelor si instalatiilor
specifice sistemului de management al defectiunilor si ia misuri de imbunititire a
activitiitii de intretinere, astfel incat costurile si fie minime;

monitorizeaza §i evalueazi infrastructura de comunicatii prin sistemul de management al

retelei de comunicatii;

o culege date de trafic de la toate subsistemele de monitorizare a traficului in vederea
analizei §i stabilirii celei mai bune strategii de control pentru fluidizarea traficului prin
sistemul de management al strategiilor de trafic. Aceasti componenti reprezmtﬁ un
mijloc pentru simularea diverselor S1tuatu ce pot apdrea in trafic; R

* elaboreazi rapoartele operationale curente precum i cele de analizi statistici in functie
de diversi parametri (intervale de timp, volume de trafic etc.) prin sistemul de raportare i
analizi a datelor;

® realizeazd schimbul de date cu alte centre de trafic care respecti standardele
internationale in domeniu;

asigurd gestionarea eficienti a vehiculelor de transport public prin subsistemul de

management al transportului public §i va lucra cu sistemul de control al traficului urban
pentru a oferi prioritate la semnalele de trafic. Arhitectura trebuie si fie modular3,
distribuitd §i s& permitd gestionarea simultani a legiturii cu diferite flote de transport
public, eventual echipate cu diferite unit4ti de bord si conectate prin medii de comunicare
diferite, acolo unde este posibil acest lucru;

* coordoneazd Centrul de Control Trafic care include subsistemul de supraveghere Video

(CCTV) pentru evaluarea fluxului din trafic, in vederea decongestionérii in zonele de

conflict. Fluxurile video trebuie s inregistreze prin echipamente adecvate si aplicatii,
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teren, atat din punct de vedere al circulatiei rutiere, cat i din punct de vedere al se
persoanelor. Sistemul de televiziune cu circuit inchis este bazat pe echipament digital de
ultimi generatie §i asigurd inregistrarea continud a imaginilor de la toate camerele, la
calitate maximai, pe o duraté de 31 de zile; '

face propuneri in ceea ce priveste tehnologia suport care asiguri integrarea §i interfafa
subsistemelor componente ale sistemului de fluidizare a traficului in cadrul Centrului de
Control prin Sistemul de Supervizare si Coordonare Centrali (CCSS) ale centrului de
fluidizare a traficului si care trebuie s cuprindi:

o componentele centralizate ale fiecirui subsistem;

o interfetele dintre subsisteme;

o subsistemul de management al defectelor prin care se asigurd gestiunea
echipamentelor, planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea
incidentelor si avariilor, rapoarte si statistici;

o interfata graficd comuni;

executd modeliri ale retelei de transport utilizdnd modelele IT de transport;

urmdireste §i face propuneri de implementare a sistemelor de gestiune a traficului care s3
promoveze diferite strategii pentru furnizarea in timp real de informatii privind
desfagurarea circulafiei din intreaga retea de transport si care s favorizeze transportul

intermodal;

A

propune actualizarea modulelor de mobilitate in corelare cu strategiile locale de
mobilitate urban3 si de dezvoltare durabili a orasului sau a metropolei, dupi caz;
face periodic simuléri de trafic i va genera scenarii care si descrie evolutia traficului
folosind mésuri globale cum ar fi mirimea migcérii sau densitatea traficului in vederea
cresterii capacititii de circulatie si implicit reducerii gradului de aglomeratie si care si
cuprinds; ' '

o geometria intersectiei §i a amenajirilor rutiere (insule de dirijare §i separare a

traficului, treceri de pietoni, parcari existente, piste de bicicligti);
o numdrul de autovehicule de pe fiecare banda;
o elemente specifice traficului pietonal;

o frecventa mijloacelor de transport in comun,
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o lungimea coloanelor de vehicule care ajung in intersectii §i care asteaptd la
semafor;
o timpi de asteptare corespunzitor coloanelor de vehicule care agteapti la semafor;
* achizifioneazi platforme cu aplicatii de stocare a datelor privitoare la trafic, dispozitive si
alte instalatii specifice activitatii de fluidizare a traficului §i optimizare a circulatiei;
* realizeaz3 si intrefine in perfectd stare de functionare platformele de aplicatii utilizate in
dirijarea traficului, semafoarele §i indicatoarele electronice rutiere;
* administreazi platforma tehnologicd aferentd si aplicatiile sistemului prin intermediul
unor interfefe de management;

A

e asigurd comunicarea in cadrul sistemului cu echipamentele cu care sunt dotate
autovehiculele (GPS, Baze si limitare de vitezi);
e asigurd dispecerizarea vehiculelor de transport public de calitori in vederea respectarii

programului de transport.

Studiile pe care le va efectua operatorul vor trebui s identifice solutii de mirire a capacitifii de
transport, de organizare a parcirilor, de protectie a mediului, de infiintare de benzi unice dedicate
$i de giisire a drumului optim (prin modificarea dinamici a traseelor pentru transportul public
local de cilitori), de conectare a tuturor intersectiilor semaforizate la Sistemul Integrat de
Management al Traficului Bucuresti (SIMTB), precum si de actualizare a programelor de

semnalizare de la SIMTB in functie de dinamica parametrilor din trafic.
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3. CADRUL LEGISLATIV APLICABIL SERVICIULUI DE

MANAGEMENT AL TRAFICULUI

3
1
i

Legislatie primari

S e e |

1.1. Lege nr. 31 din 16 noiembrie 1990 privind societitile, repﬁﬁlicatﬁ in Monitoryg,

modificérile §i completirile ulterioare, intrat3 in vigoare la 17 noiembrie 1990;
1.2. Lege nr. 273/2006 privind finantele publice locale, publicati in Monitorul Oficial partea I,
‘ nr. 618 din 18 iulie 2006, cu modificarile §i completrile ulterioare, intrati in vigoare la 01

1.3. Lege nr. 213 din 17 noiembrie 1998 privind proprietatea publici si regimul juridic al
acesteia, cu modificérile §i completérile ulterioare, republicati in Monitorul Oficial partea
L, nr. 123 din 10 iunie 2011, cu modificarile §i completirile ulterioare, intrati in vigoare la

23 ianuarie 1999; | | )

1.4. Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 din 29 august 2002 privind organizarea si functionarea
serviciilor publice de administrare a domeniului public §i privat de interes local, publicati
in Monitorul Oficial partea I, nr. 648 din 31 august 2002, cu modificrile si completirile
ulterioare, intratd in vigoare la 30 septembrie 2002

1.5. Lege nr. 215 din 23 aprilie 2001 a administratiei publice locale, republicati in Monitorul

. Oficial partea I, nr. 123 din 20 februarie 2007, cu modificirile si completirile ulterioare,
dindu-se textelor o noud numerotare, intrati in vigoare la 23 mai 2001;

1.6. Hotérére de Guvern nr. 246/2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind accelerarea
dezvoltirii serviciilor comunitare de utilitifi publice, publicati in Monitorul Oficial partea
L, nr. 295 din 03 aprilie 2006, cu modificérile §i completirile ulierioare, intratd in vigoare
la 03 aprilie 2006;

1.7. Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 din 29 august 2002 privind organizarea si functionarea

serviciilor publice de administrare a domeniului public §i privat de interes local, publicati

in Monitorul Oficial partea I, nr. 648 din 31 august 2002, cu modificirile si completirile
/7 '

ulterioare, intratd in vigoare la 30 septembrie 2!
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l ianuarie 2007;
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Hotérare de Guvern nr. 955/2004 pentru aprobarea reglementirilor-cadru de aplic

28 1n0

Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea §i functionarea serviciilor publice
de administrare a domeniului public si privat de interes local, publicatd in Monitorul
Oficial partea I, nr. 660 din 22 iulie 2004, cu modificirile i completirile ulterioare, intrati
in vigoare la 22 iulie 2004;

Ordonanta Guvernului nr. 21 din 30 januarie 2002 privind gospodirirea localitatilor urbane
si rurale, publicati in Monitorul Oficial partea I, nr. 86 din 1 februarie 2002, cu
modificérile §i completirile ulterioare, intrati in vigoare la 03 martie 2002;

Lege nr. 515 din 12 iulie 2002 pentru aprobarea 6rdonan;ei Guvernului nr. 21/2002
privind gospodirirea localitatilor urbane si rurale, publicati in Monitorul Oficial partea I,
nr. 578 din 5 august 2002, intratd in vigoare la 05 august 2002;

Ordonantd de Urgentd a Guvernului nr. 109 din 30 noiembrie 2011 privind guvernanta
corporativd a intreprinderilor publice, publicatid Monitorul Oficial partea I, nr. 883 din 14
decembrie 2011, intrati in vigoare la 14 decembrie 2011;

Hotérdre de Guvern nr. 722 din 28 septembrie 2016 péhtru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a unor prevederi din Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. ,
109/2011 privind guvernanta corporativi a intreprinderilor publice, publicats in Monitorul
Oficial partea I, nr. 803 din 12 octombrie 2016, intrati in vigoare la 18 februarie 2016;
Lege nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, publicatd in Monitorul Oficial partea I, nr.
391 din 23 mai 2016, intrati in vigoare la 26 mai 2016;

Lege nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, publicati in

‘Monitorul Oficial partea I, nr. 392 din 23 mai 2016, intrati in vigoare la 26 mai 2016;

Hotérére de Guvern nr. 867/2016 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilbr referitoare la atribuirea contractelor de concesiune de lucriri si concesiune de
servicii din Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii,
publicatd in Monitorul Oficial partea I, nr. 985 din 7 decembrie 2016, intrati in vigoare la
07 decembrie 2016;

Lege nr. 101/2016 privind remediile si c#ile de atac in materie de atribuire a contractelor
de achizitie publics, a contractelor sectoriale §i a contractelor de concesiune de lucriri i

concesiune de servicii, precum si pentru oyggniz%ea i functionarea Consiliului National

S
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de Solutionare a Contestatiilor, publicati in Monitorul Oficial al Romaniei partea J4r.

392/2016;

1.17. Lege nr. 98/2016 privind achizitiile publice, publicatd in Monitorul Oficial partea
390 din 23 mai 2016, intrat3 in vigoare la 26 mai 2016;

1.18. Hotérare de Guvern nr. 395/2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publici/acordului-cadru din
Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

1.19. Lege nr. 228 din 4 iulie 2007 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. .
30/2006 privind functia de verificare a aspectelor procedurale aferente procesului de

‘ atribuire a contractelor de achizitie publici;
1.20. Ordonanti de Urgentd a Guvernului nr. 74 din 29 junie 2005 privind infiintarea Autoritatii

1.21. Ordonanti de Urgentd a Guvernului nr. 30/2006 privind functia de verificare a aspectelor
procedurale afbrénte procesului de atribuire a contractelor de achizitie publici;
1.22. Ordonan{i de Urgentd a Guvernului nr. 19 din 7 martie 2009 privind unele mésuri in
domeniul legislatiei referitoare la achizitiile publice; .
1.23. Ordonanti de Urgenti a Guvernului nr. 13 din 20 mai 2015 privind infiinfarea, organizarea
si functionarea Agentiei Nationale pentru Achizitii Publice; |
1.24. Ordonanti de Urgentd a Guvernului nr 58/2016 pentru modificarea §i completarea unor
acte normative cu impact asupra domeniului achizitiilor publice;
1.25. Hotdrdre de Guvern nr. 1705 din 29 noiembrie 2006 pentru aprobarea inventarului
. centralizat al bunurilor din domeniul public al statului, publicatd in Monitorul Oficial
partea I, nr. 1020 din 21 decembrie 2006;
" 1.26. Ordonanté de Urgenfi a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, cu
modificérile si completirile ulterioare; S ,
1.27. Lege nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executirii lucririlor de constructii,
republicatd in Monitorul Oficial partea I, nr. 487 din 31 mai 2004, cu modificirile si
completirile ulterioare, intrati in vigoare la 07 august 1991;

1.28. Lege nr. 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, republicati in Monitorul

. . Oficial partea I, nr. 765 din 30 septembrie 2016, cu modificarile §i completarile ulterioare,

i e
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intratd in vigoafe la 24 ianuarie 1995;

l Nationale pentru Reglementarea si Monitorizarea Achizitiilor Publice;
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1.29.

1.30.

1.31.

1.32.

1.33.

1.34.

1.35.

1.36.

1.37.

1.38.

1.39.

1.40.
1.41.

Ordonanta Guvernului nr. 63 din 30 august 2001 privind infiinfarea Inspectoratului dg/Stat

drumurile publice, republicati in Monitorul Oficial partea I, nr. 670 din 03 august 2006, cu
modificarile §i completirile ulterioare, intrats in vigoare la 28 decembrie 2002;

Ordonanta Guvernului nr. 27 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta Guvernului nr. 11 din 27 februarie 2013 pentru modificare OG nr. 27/2011
privind transporturile rutiere;.

Legea nr. 109 din 11 julie 2014 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
11/2013 pentru modificarea §i completarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere;

Legea nr. 265 din 07 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutier3, republicati;

Ordonanta Guvernului nr. 26 din 31 august 2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier;

Legea nr. 18 din 06 ianuarie 2012 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 26/2011
privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 101 din 30 octombrie 2013 pentru modificarea OG
nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier; |

Ordonanta nr. 21 din 30 august 2011 privind infiintarea Autorititii Metropolitane de
Transport Bucuresti;

Legea nr. 8 din 06 ianuarie 2012 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 21/2011
privind infiinfarea Autorititii Metropolitane de Transport Bucuresti;

Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor de transport public local;

Ordonanta Guvernului nr. 5 din 31 ianuarie 2011 pentru aprobarea unor reglementiri
privind cresterea siguranfei rutiere §i destinatia sumelor incasate de citre personalul

imputernicit cu atributii de inspectie §i control in urma aplicdrii sanctiunilor

contraventionale specifice activititii de trans
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1.43.

1.44.

1.45.

1.46.

Ordonanta Guvernului nr. 37 din 16 august 2007, privind stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihni ale
conducitorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activititii acestora;

Hotérérea de Guvern nr. 1088 din 02 noiembrie 2011, privind organizarea si functionarea

Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

Hotérarea de Guvern nr. 1373 din 28 octombrie 2008, privind reglementarea furnizirii si
transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din Romania;
Hotdrdrea de Guvern nr. 1175 din 26 septembrie 2007 pentru aprobarea Normelor de

efectuare a activititii de transport rutier de mirfuri periculoase in Roménia.

Legislatie secundari

2.1.

2.2.

2.3.

24,

2.5.

2.6.

Hotdrdre CGMB nr. 98 din 23 martie 2017 privind infiinfarea societitii pe actiuni
Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti SA;

Anexa la Hotiirdre CGMB nr. 98 din 23 martie 2017 privind infiintarea societitii pe actiuni
Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti SA;

Hotérdre CGMB nr. 208 din 18 mai 2017 pentru modificarea Hotirarii CGMB. nr. 98 din
29.03.2017 privind aprobarea infiintirii societdfii pe actiuni Compania Municipald
Managementul Traficului Bucuresti SA;

Hotirarile CGMB aplicabile, alte documente legislative, reglementiri si hotdirari ale
autoritétilor deliberative ale Municipiului Bucuresti;

Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1044 din 18 decembrie
2003 privind aprobarea Regulamentului pentru desemnarea, pregitirea profesionald si
examinarea consilierilor de sigurantd pentru transportul rutier, feroviar sau pe ciile
navigabile interioare al marfurilor periculoase;

Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 1934 din 16 noiembrie

2006 pr1vmd modificarea §i completarea egula@entulul pentru desemnarea, pregitirea
o/“% N
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profesionald i examinarea consilierilor de sigurant3 pentru transportul rutier, apro
OMTCT nr. 1044/2003; _ -

2.7. Ordinul ministrului transporturilor nr. 972 din 27 noiembrie 2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-
cadru al serviciilor de transport public local;

2.8.  Ordinul ministrului afacerilor interne nr. 353 din 23 noiembrie 2007, pentru aprobarea
Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

2.9. Ordinul ministrului de interne si reformelor administrative nr. 353 din 03 decembrie 2007
pentru aprobarea normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr.

‘ 92/2007;

2.10. Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 792 din 06 octombrie 2010 pentru

comisiei de atestare, disciplind §i solutionare a contestatiilor privind auditul de siguranti
rutiers, precum i a Metodologiei de atestare a auditorilor de siguranti rutiers;

2.11. Ordinul ministrului transpdrturilor si infrastructurii nr 480 din 20 iulie 2011 pentru

aprobarea programelor-cadru de formare, instruire gi perfectionare profesionald a

auditorilor de sigurant3 rutier3, a tarifelor pentru efectuarea evaluirii de impact, a auditului

de sigurantd rutierd §i a inspectiei de siguranti, a onorariilor cuvenite auditorilor de
sigurantd rutier, precum si a contractelor-cadru care se incheie de citre Autoritatea

Rutiera Romana - A.R.R. cu investitorii, cu administratorii si cu auditorii de siguranti

rutieri;

. 2.12. Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980 din 30 noiembrie 2011 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea
si efectuarea transporturilor rutiere si a activititilor conexe acestora stabilite prin
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind - transporturile rutiere cu modificirile si
completdrile aduse de citre Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.640
din 8 noiembrie 2012;

2.13. Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr. 358 din 04 mai 2012 pentru

aprobarea Liniilor directoare cu privire la masurile de imbunititire a sigurantei circulatiei

pe infrastructura rutier, in

l aprobarea componentei, a atributiilor si a Regulamentului de organizare §i functionare a
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European §i a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei

E
I
f
I infrastructurii rutiere;
2.14. Ordin al ministrului transporturilor nr. 1567 din 30 decembrie 2013 pentru modificarea §i
I completarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la
organizarea §i efectuarea transporturilor rutiere i a activitatilor conexe acestora stabilite
I prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011; '
l 2.15. Ordin al ministrului transporturilor nr. 1001 din 08 septembrie 2015 pentru modificarea si
completarea Normelor -metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la
I . organizarea §i efectuarea transporturilor rutiere i a activitatilor conexe acestora stabilite
prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 pr1v1nd transporturlle rutlere aprobate prin Ordinul
l ministrului transporturllor si infrastructurii nr. 980/2011;
2.16. Ordinul ministrului lucririlor publice, transporturilor si locuinei nr. 1568 din 15
I octombrie 2002, pentru aprobarea reglementirii tehnice ;,Ghid privind.elaborarea devizelor
la nivel de categorii de lucriri i obiecte de constructii pentru mvestml realizate din fonduri
|
|
I
l
I
l
I
I
I
|

publice”, indicativ P 91/1-02. T

Legislatie terfiari e e

standarde (se va lua in considerare ultima versiune adoptati de ASRQ

3.1. Standard romén SR 1848 — 1, decembrie 2011: Semnalizare rutiers. Indicatoare mij @

‘ de semnalizare rutier. Partea 1: Clasificare, simboluri amplasare.

" Legislatie europeani

4.1. Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului European din 26 februarie
2014 privind atribuirea contractelor de concesiune;

4.2. Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului European din 26
februarie 2014 privind achizitiile publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE.
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Transpuse in legislatia nationali prin:

® Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, publicati in M.O. . 390/23.05.2016;

= Norme de aplicare: Hotirdrea Guvernului nr. 395/2016, publicatid in Monitorul Oficial
partea I, nr. 423/06.06.2016;

= Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, publicati in M.O. nr. 390/23.05.2016;

* Norme de aplicare: Hotéirdrea Guvernului nr. 394/2016, publicatd in Monitorul Oficial
partea I, nr. 423/06.06.2016;

» Legeanr. 100/2016 privind concesiunile de lucriiri $i concesiunile de servicii, publicati in
Monitorul Oficial al Romaniei partea I, nr. 392/2016;

. * Legeanr. 101/2016 privind remediile si ciile de atac in materie de atribuire a contractelor

de achizitie publici, a contractelor sectoriale si a contractelor de concesiune de Iucriri si

Solutionare a Contestatiilor, publicats in Monitorul Oficial al Romaniei fir; 393/2016.

4. MOTIVE DE ORDIN ECONOMIC, SOCIAL SI DE CAR
JUSTIFICA REALIZAREA SERVICIULUI

PMB va beneficia de o serie de avantaje de naturd economici si financiard care justifici
‘ realizarea serviciului de management al traficului, dar §i delegarea acestuia citre Compania
Municipald Managementul Traficului Bucuresti S.A., dintre care mentiondm:
- potrivit art. 1 lit. f din OG nr. 64/2001 actualizatd, municipalitatea este beneficiari a nﬁnimum
50% virsiminte la bugetul local din profitul net realizat de citre companie;
- delegarea de gestiune pe o durati mai lungi permite realizarea de investitii semnificative ca
valoare §i important3 de cétre operator care pot conduce la cregterea productivititii muncii si la
sciderea tarifelor;
- posibilitatea renegocierii tarifelor pentru activititile/lucririle prestate de companie in functie de

fluctuatia preturilor resurselor disponibile pe p_ia% i AN
7 Q

l concesiune de servicii, precum gi pentru organizarea si functionarea Consiliul National de
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- posibilitatea diminudrii platilor citre companie in perioada urmitoare in cazul nerealizirii unor
lucrdri la termenele stabilite in contractul de delegare si in conditii de calitate necorespunzitoare,
astfel incat aceste sume nu mai pot fi recuperate de operator in perioada urmitoare, fiind
diminudri de venituri totale incasate, ceea ce obligi operatorul la o respectare foarte riguroasi a
contractului;

- eficientizarea utilizarii fondurilor publice;

- PMB detine controlul, interventia directi gi imediati asupra activititilor companiei;

- realizarea activitdilor aferente semicului in regia proprie a companiei elimini procedurile lungi
§i costisitoare necesare realizdrii de licitafii pentru externalizarea/subcontractarea acestor
activititi;

- prin instrumentele specifice guverndrii corporative, se asigursi conditiile monitorizarii in timp
real a evolutiei indicatorilor de performant3, atat ai serviciului cat §i ai conducerii companiei;

- CGMB poate impune adoptarea unor solutii §i tehnologii performante care pot contribui la
cresterea eficientei i calititii serviciului in municipiul Bucuresti. .

Datoritd costurilor relativ mari necesare asiguririi stirii de functionalitate a companiei, este de

asteptat ca in primii ani profitul obfinut s fie destul de redus sau chiar nul.” "€

Proiectele de investitii (inclusiv cele cu fonduri europene) necesar 1 realizate pen

imbunititirea managementului traficului in Bucuresti :

Tehnologii de operare pentru transportul public: centru de control, informare in timp real,
dispecerizare, adaptare program, sigurantd personal si managementul incidentelor, utilizarea
centrului creat la Cotroceni pentru supravegherea integrati a circulatiei in Bucuregti (Cod PMUD
—Gl1); Control ésupra tuturor intersectiilor semnalizate din Bucuregti, pentru a acorda
prioritate autobuzelor §i tramvaielor gi pentru optimizarea timpilor de semnalizare cu scopul
reducerii congestiei generale — buget estimativ 10 mil Euro.

1. Sistem de management al traficului: imbunititire, extindere, functionalitate, interfata
cu centrul de control trafic i serviciul de urgents, prioritizarea transportului public, asigurarea
securitatii cibernetice a sistemelor IT; Utilizarea centrului creat la Cotroceni pentru
supravegherea integratd a circulatiei in Bucuresti; (Cod PMUD —G2); Modernizarea sistemului

TP in zona BI si introducerea unor elemcnct)e/tI\"FS ‘%ntégr\}

N 3
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urmétoarele elemente: A. Centru de comand3 TP, B. ITS in stafii, C. ITS la bordul mijloayg

transport in comun - buget estimativ 17 mil Euro.

4.2. MOTIVE DE ORDIN SOCIAL PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUI

E

|

|

I

|

|

|

|

|
Conform Planului de Mobilitate Urband Durabili (PMUD) 2016-2030 pentru Regiunea

l . Bucuresti-llfov, »un sistem de transport eficient, integrat, durabil i sigur, [trebuie na.].)
proiectat sd promoveze dezvoltarea economici §i teritoriald incluzivd din punct de vedere social

I §i sd asigure o calitate fidicaté a vietii”. PMUD vizeazi indeplinirea viziunii de dezvoltare a

|

|

|

|

I

l

l

|

I

mobilitatii, prin abordarea urmtoarelor obiective strategice:

I. ACCESIBILITATE - Asigur c tofi cetitenii au optiuni de transport, care le permit accesul
la destinatii §i servicii esentiale;

II. SIGURANTA SI SECURITATE ~ imbunﬁtﬁtirea sigurantei §i securitafii in circulatie;

IIl. MEDIU - Reducerea poluirii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seri si a

consumului de energie;

IV. EFICIENTA ECONOMICA - Imbunétéprea eficientei si rentablhtétu transportului de

. persoane si mérfuri;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivitatii si calititii mediului
urban §i la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetitenilor, economiei §i societitii in

general.

‘(‘ /,l”” \5\(. e
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Urmirirea obiectivelor strategice propuse in planul de mobilitate urbana durabili
identificarea unor misuri de realizare eficiente sunt esentiale pentru cresterea calitiii

din Sistemul Integrat de Management al Traficului in municipiul Bucuresti.

Dintre mésurile sociale propuse in planul de mobilitate urban3, proiectul de imbunititire a
conditiilor de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate reduss atrage atentia prin tintele

propuse, ca de exemplu:

- Eliminarea tuturor obstacolelor montate pe trotuare, planeizarea circulatiilor pietonale si

monitorizarea respectérii tuturor prevederilor Normativului 51/2012 (Revizuire NP 051/2000).
Exemple: bolarzi, panouri publicitare, chiogcuri, etc.

- Accesibilizarea,-intr-o primd etapd, a unei refele primare formati de striizile unde circuld

transportul public (litime si planeitate trotuare, signalistic3, intersectii, refugii etc.).

- Accesibilizarea unei refele secundare din strizi care si conecteze refeaua primari-de institutii
publice s§i private de interes general (sinitate, educatie, servicii sociale, culturdi, comercial,

cladiri de birouri etc),

- Accesibilizarea sistemului public de transport §i a statiilor aferente (automate de eliberare a

biletelor, signalistics, accesul la statii, accesul in vehicule, vehicule, facilititi etc)
- Planificarea cdaldtoriei (hrti, informatii, telefon dedicat etc.).

- Ghid de accesibilizare pentru institutii publice §i private (amenajiri obligatorii, recomandri,

etc.).

O accesibilitate mai buni este beneficd de altfel intregii comunititi, nu numai persoanelor cu

A dizabilitifi, generdnd dezvoltare economici §i sociald si asigurdnd o mai buni integrarea a

categoriilor sociale cu risc de izolare.

Asigurarea accesibilitdtii incluzive a spatiului public si a sistemului de transport public este un
obiectiv al PMUD si este o conditie a justitiei sociale §i a ganselor egale de acces la oras, servicii

publice si locuri de munc, fard marginalizarea persoanelor cu mobilitate redus, considerandu-
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In scenariul optim al PMUD sunt prezentate beneficiile cu caracter necomercial care po
contribui la bunistarea sociald cetdfenilor urbei. Aplicarea misurilor din PMUD ar putea
contribui la reducerea timpului de deplasare pentru cilitorii ce utilizeaz transportul public cit gi
pentru conducitorii auto §i pasagerii care se deplaseazi cu autoturisme personale sau alte
categorii de vehicule. O parte dintre misurile propuse i PMUD presupun renuntarea la
utilizarea folosirii autoturismelor personale in favoarea transportului public cu argumentul
economisirii costurilor de operare si a altor costuri prin evitarea accidentelor mortale si
véitimarilor corpbrale cauzate de accidentele rutiere, reducerea emisiilor nocive (NOx si

particule) precum si evitarea schimbarilor climatice datorate emisiilsr de CO,

Considerdm ci aceste beneficii sunt in strinsi legiturd cu realizarea unui management

performant al traficului.

Lipsa unui management al traficului performat in municipiul Bucuregti ar conduce in mod
inevitabil la fenomenul de captivitate sociald prin inaccesibilitatea cetitenilor la serviciile de -
transport cu consecinfe directe asupra bunistirii cetifeanului. Blocarea traﬁéului in municipiul
Bucuresti poate produce probleme semnificative privind accesul cetitenilor la locul de munci, la

serviciile de urgentd, invitimant, asistentd sociala, alimentatie, lipsa de interactiune sociala si

recreere etc.

4.3. MOTIVE DE MEDIU PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUI

Oragele europene, chiar daci sunt diferite, se confrunti cu aceleasi dificultdti: schimbari
climatice, ambuteiaje, poluare, insecuritate. Aceste dificultiti impun concentrarea cetitenilor
Europei asupra dimensiunii urbane a politicilor din domeniul transporturilor i

identificarea/aplicarea acelora inovatoare, a cﬁrox:‘ 1ntﬁ constd in depoluarea oragelor, fluidizarea

inteligentd a transportului alituri de acces'b’fiﬁ’rea sx%ga izarea sa.

7
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Managementul traficului riméne o provocare deosebiti in oragele dens populate. O utilizare mai
eficientd a capacitifilor drumurilor existente, fluxurile de trafic armonizate, controlul traficului
findnd cont de emisiile de CO2, prioritizarea mijloacelor de transport public §i concentrarea
asupra sigurantei pietonilor, sunt unele dintre abordérile necesare pentru o mai buni gestionare a

mobilitétii urbane.

fncd de cand primul automobil a iesit pe stradi in 1886, lumea s-a indrigostit de magini. Acum,
cu mai mult de 1 miliard de automobile in circulatie, este greu s mai putem scipa de poluare,
zgomot sau pericolul accidentelor. Conform datelor OMS, miliarde de oameni care triiesc in
orage sunt expusi particulelor periculoase din gazele de egapament, poluarea aerului fiind
responsabild de mai mult de 3 milioane de decese anual. Cu toate acestea, Bucuregtiul este din ce
in ce mai motorizat, aerul devine din ce in ce mai contaminat iar oamenii se imbolnivesc din ce

in ce mai mult §i mai des. De altfel, problema de bazi a transporturilor rutiere o reprezinti faptul

cd existd un numir mare de deplasiri ale cdror costuri impuse societitii depisesc cu mult

beneficiile individuale. Astfel, majoritatea deceselor din oras datorate traficului rutier nu sunt

cauzate, aga cum s-ar presupune, de accidentele rutiere, ci de gradul de deteriorare a calititii

mediului.
Implementarea la nivelul municipiului Bucuresti a unui management al traficului inseamns, de
fapt :

» Sciiderea urmitorilor factori de poluare a mediului pan3 la un nivel nepericulos si pe
termen lung: . it

o gaze toxice §i afectarea climei; : TR LT

o zgomot;
o ocuparea spatiului;

o incarcarea peisajului §i a spatiilor locuite;

Aglomeratia, blocajele in trafic §i poluarea generati de noxe sunt nofiuni extrem de familiare
locuitorilor Bucurestiului. Poluarea creste proportional cu traficul auto, iar in zonele in care sunt

blocaje se inregistreazi aga numitele “puncte fierbinti”. Printre zonele “fierbinti” ale Capitalei,
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din punctul de vedere al poluirii cu noxe, se numiri Bulevardul Nicolac Bilcescu, Piata

Universititii sau zona Garii de Nord.

Poluarea aerului §i schimbarea climatici. Traficul rutier din zonele urbane este responsabil
pentru peste 10% din emisiile totale de dioxid de carbon — principalul gaz cu efect de serdi ~ din
UE. Cu fiecare noi 4,3 milioane autoturisme care circuli pe drumurile europene in fiecare an,
emisiile de CO2 produse de transport pot fi cu pand la 40% mai mari in 2020 decét in 1990 —
submindnd eforturile ficute de celelalte sectoare industriale in realizarea angajamentelor
europene asumate la Kyoto. Transportul rutier este i principala sursi de monoxid de carbon si
particule fine, care prezint3 riscuri majore pentru sinitate, inclusiv probleme respiratorii cum ar
. fi astmul. In fiecare an, circa 300 000 persoane mor prematur ca urmare a bolilor produse de

poluarea aerului, la nivelul UE.

Impactul transportului rutier asupra mediului rezids din:

- emisii de poluanti atmosferici,
- ocuparea spatiului cu cii de transport si parcare,

- poluare fonica,

transporturilor de persoane §i mirfuri sau de confinutul mirfurilor transportate (substante

inﬂamabilé, toxice).

Traficul urban reprezinti o sursi liniard de emisii la joasd iniltime de poluanti ca: dioxid de
carbon, monoxid de carbon, oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi, plumb, compusi organici
volatili, |

Poluarea aerului din localititile urbane ca urmare a traficului rutier este influentats si de factorii
geografici §i urbanistici specifici acestora, corelindu-se cu conditiile de microclimat astfel
create, care in multe cazuri impiedic dispersia poluanilor, astfel incat are loc o concentrare a

acestora, indeosebi in zonele intens circulate, pe strizile de tip ,,canion”.

v

l - consum de resurse energetice (carburanti),
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"canion", ceea ce conduce la cregterea gradului de poluare §i greutatea dispersérii emisiilor de la
vehicule. Aceast3 situatie este cea care imprima necesitatea de a se regandi procesul de gestiune
a traficului, acolo unde situatia o impune, prin masuri care si vizeze "calmarea” traficului si
dispersia “norilor” de emisii poluante generate de traficul rutier. Acest lucru il va putea realiza
Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti SA in cadrul serviciilor ce le va oferi

Primariei Municipiului Bucuregti, in special i locuitorilor acestuia, in general.

Traficul rutier afecteazi mediul in masurd tot mai mare prin cresterea numarului de autovehicule.
Strézile din Bucuresti construite cu zeci de ani in urma nu mai corespund din punct de vedere al
capacitdtii portante §i nici din punct de vedere al elementelor geometrice in plan si in profil

transversal pentru a asigura trecerea volumului actual de trafic.

In municipiul Bucuresti poluarea atmosferei datorati traficului urban ridica probleme in special
datoritd pulberilor PM10, la al céror nivel ridicat isi aduce contributia traficul auto, pe de o parte

si caracteristicile climatice (zond cu veri din ce in ce mai uscate §i cu temperaturi ridicate), pe de

-alté parte.

Blocajele de trafic se intdlnesc in majoritatea intersectiilor din oras. Fenomenul se datoreazi
partial structurii refelei gi gradului siu scizut de dezvoltare, spre exemplu la Piata Unirii, Bucur
Obor, Piafa Victoriei. Pe de alti parte, putem afirma ci nu a existat, pana in prezent, o strategie a

managementului pentru traficul din capitald, in ceea ce pri\;este utilizarea spatiului carosabil.

La toate aceste probleme si la multe altele va trebui si rdspundi CM Managementul Traficului
Bucuresti S.A. din momentul implementirii programelor de mobilitatea urbani preconizate de

PMB.

Traficul rutier genereazi o multitudine de compusi poluanti (al ciror numir este estimat la peste
150). Conform raportului privind Starea mediului din Bucuresti, elaborat de Agentia Nationala
pentru Protectia Mediului Bucuresti (2014), pentru evaluarea impactului generat de traficul auto
asupra calitdfii aerului a fost urmiritd evolutia principalilor poluanti, grupati in urmitoarele

categorii:

e gaze anorganice: oxizi de azot, dioxid de sulf
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* pulberi: pulberi totale in suspensie, particule cu diametrul aerodinamic mai mic de 10
sau decét 2,5 pm;
* componente ale pulberilor: carbon elementar, hidrocarburi policiclice aromatice, plumb;

e compugi organici volatili: benzen, butadiena.

Nivelul de poluare a aerului datorat traficului auto este diferit in timp si spatiu. Impactul cel mai
mare apare in zonele construite, cu artere de trafic supraaglomerate, unde dispersia poluantilor

este dificil de realizat.

Cel mai reprezentativ poluant generat de traficul auto este monoxidul de carbon. Potrivit
studiului mentionat, realizat d¢ ANPM Bucuresti nivelul maxim de monoxid de carbon se
inregistreazd in zona ultracentrald a municipiului Bucuresti. Nivelurile concentratiei maxime
orare de CO nu pot fi comparate cu normele existente in Uniunea Europeand. Comparativ cu

vechile norme, se remarci depiyiri ale acestor valori de pani la 3-4 ori.

Accidente §i siguranta rutierd. Cresterea traficului determini §i cresterea numirului de

accidente. Statisticile arat3 ci unul din trei accidente mortale are loc in zonele urbane.

Roménia se claseazi pe ultimele locuri la capitolul sigurantd rutierd, conform statisticilor
europene privind accidentele rutiere i consecinele acestora. Tara noastri are obligatia si reduci
cu 50% numdrul victimelor din accidente rutiere pan in anul 2020 fati de valorile inregistrate in
2010.

Zgomotul. Aproximativ 65% din populatia europeani este expusd unui nivel de zgomot
inacceptabil de ridicat — provenit in mare parte din traficul urban. Zgomotul poate produce
tulburdri de somn si afecteazd capacititile de invitare, motivare $i rezolvare a problemelor.
Anual se inregistreaza n jur de 1800 decese — in principal in zonele urbane — favorizate de

zgomotul excesiv.

Habitatul modern se caracterizeazi prin deteriorarea continui a mediului sonor urban,
Rezultatele actiunii de monitorizare a poludrii sonore urbane, desfigurate de Institutul pentru
Sénétate Publici Bucuresti, au evidentiat o dinamica continuu ascendenti a nivelurilor expunerii
la valori medii de 50 de dB(L) la inceputul anilor '80, la aproximativ 70 de dB(L) in anii 2000,

1 0 (/Mm MR
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mediului §i a congestiilor de trafic in cregtere, perce t@ I§§I’

Astfel, nivelurile medii anuale ale zgomotului diurn la limita locuintelor situate pe arterel
trafic intens, bulevardele marilor orase, depasesc frecvent 70 dB(L), maximele inregistrindu-se
constant in Bucuregti. Climatul sonor al zonelor rezidentiale obignuite, din cartiere, in care
locuieste majoritatea populatiei urbane, in conditiile actualei zoniri tinde §i el spre niveluri
cuprinse intre 60 si 70 dB(L), semnaldnd pericolul aparitiei efectelor expunerii la zgomot
excesiv. Indicatorii psihofiziologici calculati, indicele de deranj si TNI (Trafic Nise Index)
marcheaz3 §i acestia o evolutie paraleld, de la valori de zgomot moderat - in urmi cu un deceniu,
la foarte zgomotos §i ‘chiar traumatizant pentru ultimii ani, confirmind posibilitatea initierii

proceselor patologice pentru populatia expusa.

Poluarea solului. Dintre elementele chimice puternic poluante, plumbul este specific pentru
zonele cu trafic auto intens. Conform rapoartelor anuale ale ANPM Bucuresti privind Starea
mediului in Bucuresti, in zonele centrale §i ultracentrale ale oragului, continutul de Pb total din

primii 5 cm de sol depigeste de pana la 3,6 ori valoarea limitei maxime admisibile a acestui

a element (100 pom). Astfel de situatii s-au inregistrat la probele recoltate din Piata Rosetti, Piata

Nicolae Grigorescu, Piata Sudului, soseaua Kiseleff. in aceste puncte, coninuturi ridicate s-au
inregistrat gi la probele de la addncimea de 5 — 10 cm si chiar la addncimi mai mari. Gradul
ridicat de incércare cu Pb a solurilor dispuse de-a lungul arterelor de circulatie este bine ilustfat
si de valorile continutului de Pb mobil, valori care intrec de pini la 12 ori valoarea limitei

maxime admisibile.

Ca o concluzie a celor descrise anterior, este necesard adoptarea de urgen{a de citre autorititile

locale a unei politici, in special a Priméariei Municipiului Bucuresti, corespunzitoare de

A

diminuare a intensititii traficului auto in Bucuresti, prin implementarea de programe de

. management al traficului concomitent cu sustinerea dezvoltirii unor alternative de transport

ecologic nepoluant.

Mersul cu bicicleta in zonele urbane. Strategia pentru incurajarea mersului cu bicicleta are
implicatii pentru planificatorii §i operatorii de transport public. Daci se promoveazi impreuni
existd mari oportuniti{i pentru ambele moduri de a prospera, printr-o integrare si o coordonare

sporitd. In conditiile actuale niciunul dintre cele dou# moduri nu poate oferi o alternativd

convingdtoare la autoturism, in conditiile oferite de municipiul Bucuresti. In privinta afectarii
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Bicicleta este un mod de transport economic, sinatos si prietenos pentru mediu. Pentru multe

célatorii scurte bicicleta este o alternativa reals la autoturism. Pentru cilitoriile mai lungi ea

poate fi combinati cu transportul public pentru cresterea ariilor deservite.

5. PROCEDURA DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI

Serviciile de administrare a domeniului public sunt definite §i reglementate de O.G. nr. 71/2002
privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si

privat de interes local, cu modificarile si completirile ulterioare.

Potrivit de art. 2 lit. a, acestea sunt definite ca reprezentand ,.fotalitatea actiunilor gi activitdtilor
edilitar-gospoddregti prin care se asigurd administrarea, gestionarea gi exploatarea bunurilor

din domeniul public si privat al unitdilor administrativ-teritoriale, altele decdt cele date, potrivit

legii, in administrarea altor servicii publice locale”.
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Serviciile de administrare a domeniului public i privat sunt destinate satisfacerii unor nevoi ale
comunitéfii locale, contribuie la ridicarea gradului de civilizatie si confort al acestora si grupeazi

activitati edilitar-gospodaresti i actiuni de utilitate si interes public local.

Pe de alti parte in baza prevederilor Legii nr. 215/2001 a administratiei publice locale,
organizarea i reglementarea serviciilor de administrare a domeniului public si privat constituie

dreptul exclusiv al autorititilor administratiei publice locale.

in exercitarea acestui drept, Consiliul local are posibilitatea de a adopta hotirari care si asigure
functionarea corespunzitoare a serviciilor de administrare a domeniului public si privat al unitatii

administrativ-teritoriale.

Potrivit prev. art. 10 din OG nr. 71/2002, gestiunea serviciilor de administrare a domeniului
public si privat se poate organiza in urmétoarele modalitii:
a) gestiune directi;

b) gestiune indirectii sau gestiuné d.’elega'tﬁﬂ.’ o -

" Pentru. exﬁloaﬁrea eficients a actiVititilor edilitar-gospodiresti care cdmpim serviciul de

administrare a domeniului public §i privat, autoritatea publici localid rispunde direct de
organizarea, finantarea, gestiunea i controlul activitatii, avind insi posibilitatea de a incredinta
sarcinile si responsabilitifile proprii cu privire la gestiunea propriu-zisi a serviciului gi

administrarea infrastructurii necesare, unor operatori prestatori de servicii de administrare.

Activitatile se pot transmite spre administrare, gestiune si exploatare, fie unui compartiment din

aparatul propriu de specialitate sau unui serviciu public infiinfat in subordinea autorititii publice,

. cum este cazul gestiunii directe, fie unui operator societate pe actiuni cu capital al unitafii

administrativ-teritoriale, infiintati de autoritifile administratiei publice locale, cum este cazul

gestiunii indirecte (art. 12 din OG nr. 71/2002).

Conform Art. 12 din OG nr. 71/2002:

*(1) In cazul gestiunii indirecte sau gestiunii delegate autorititile administratiei publice locale
pot apela pentru realizarea serviciilor la unul sau la mai multi operatori cirora le incredinteazi, in

totalitate sau numai in parte, in baza unui contra
. //’ "X
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responsabilitdtile proprii cu privire la gestiunea propriu-zisi a serviciilor, precum gi la%

>
administrarea §i exploatarea infrastructurii edilitar-urbane necesare realizarii serviciilor. S
- N

(2) Gestiunea indirectd sau gestiunea delegati se realizeazi prin intermediul unor operatori

fumnizori/prestatori de servicii de administrare a domeniului public si privat, care pot fi:

autorititile administratiei publice locale;

b) societdti comerciale pe actiuni cu capital privat, intern sau extern;

¢) societifi comerciale pe actiuni cu capital mixt, public i privat.

Activitatea Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti S.A. este organizati,
coordonati, reglementati, condusi, monitorizati si controlati de autoritatea publici locali,

respectiv Primaria Municipiului Bucuresti.

Infiintarea Companiei Muhicipale Managementul Traficului Bucuresti S.A. are un scop de
interes public, in conformitate cu prevederile art. 36, alin. (1), alin. (2) lit. d) si alin.7 lit. a) din
Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald, cu modificarile si completirile

ulterioare. Conform acestui articol 36 - Secfiunea a 2-a Atributiile consiliului local:

“(1) Consiliul local are initiativd gi hotdragte, in conditiile legii, in toate problemele de interes
local, cu exceptia celor care sunt date prin lege in competenta altor autoritdfi ale administratiei

publice locale sau centrale.

(2) Consiliul local exercitd urmdtoarele categorii de atribufii: [...]

d) atributii privind gestionarea serviciilor Jurnizate cdtre cetdteni; [...]

(6) In exercitarea atributiilor previzute ia alin. (2) lit. d), consiliul local:

a) asigurd, potrivit competentelor sale si in condifiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea
serviciilor publice de interes local privind: |[... ]

7. ordinea publicd;
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11. dezvoltarea urbandg; [...]

13. podurile §i drumurile publice;

14. serviciile comunitare de utilitate public: alimentare cu apd
salubrizare, energie termicd, iluminat public si transport public local, dupd caz; [...]
16. activitdtile de administratie social-comunitard;”

CGMB poate decide, in baza studiului de oportunitate, daci va asigura serviciul de administrare
a domeniului public §i privat prin forte proprii prin gestiune directd sau daci va delega
responsabilitatea prestérii serviciului unui operator prin delegarea gestiunii, in baza unui contract

de delegare.

Indiferent de modalitatea de gestiune adoptati, gestiune directd sau delegatd, activitiiile
specifice componente ale serviciilor de administrare a domeniului public gi privat sunt
organizate gi se desfiigoari pe baza regulamentului serviciului si a caietului de sarcini,

aprobate prin hotirire a CGMB.

infiintarea Companiei Muhicipalc Managementul Traficului Bucuresti S.A. este justificati de
Legea nr. 273/2006. privind finantele publice locale, care prevede la art. 35:

" [...] (2) Autoritdfile deliberative pot hotdri asupra participdrii cu capital sau cu bunuri, in
numele si in interesul colectivitdfilor locale pe care le reprezintd, la constituirea de societdfi
comerciale sau la infiinjarea unor servicii de interes public local ori judetean, dupd caz, in
condifiile legii. Autoritdfile deliberative pot hotéri achizitionarea, in numele si in interesul

colectivitdfilor locale pe care le reprezintd, de actiuni la societdfile la a cdror constituire au

~ participat cu aport de capital sau in naturd §i pot majora sau diminua capitalul social al

acestora, in conditiile legii,”

Cadrul legal este definit de normele de drept enumerate mai sus, la care se adaugi Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 109 din 30 noiembrie 2011 privind guvernanta corporativi a

intreprinderilor publice, publicatd Monitorul Oficial partea I, nr. 883 din 14 decembrie 2011.

Apreciem cd fati de normele legale enumerate mai sus, gestiunea indirecti a serviciului de




nr. 392 din 23 mai 2016 si a urmitoarelor texte de lege enumerate in continuare, pe care le

invocdm 1in sprijinul sustinerilor noastre:
® Constitutia Romdniei TITLUL VI, Art. 148 :

”[-..] (2) Ca urmare a aderirii, prevederile tratatelor constitutive ale Uniunii Europene, precum si
celelalte reglementiiri comunitare cu caracter- obligatoriu, au prioritate fati de dispozitiile

contrare din legile interne, cu respectarea prevederilor actului de aderare.

(3) Prevederile alineatelor (1) si (2) se aplics, in mod corespunzitor, §i pentru aderarea la actele

de revizuire a tratatelor constitutive ale Uniunii Europene.

(4) Parlamentul, Pregedintele Romaéniei, Guvernul §i autoritatea judecdtoreasci garanteazi

aducerea la indeplinire a obligatiilor rezultate din actul aderirii si din prevederile alineatului (2).

LT

Legislatie europeani

3.1. Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului European din 26

februarie 2014 privind atribuirea contractelor de concesiune;

3.2. Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului European din
26 februarie 2014 privind achizitiile publice $i de abrogare a Directivei 2004/18/CE.

Transpuse in legislatia national3 prin:
" Legeanr. 98/2016 privind achizitiile publice, publicati in M.O. nr. 390/23.05.2016;

* Norme de aplicare: Hotiirirea Guvernului nr. 395/2016, publicatdi in M.O. nr.
423/06.06.2016;

* Legeanr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, publicat in M.Q. nr. 390/23.05 .2016;

" Norme de aplicare: Hotirirea Guvernului nr. 394/2016, publicati in M.O. nr.
423/06.06.2016;
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A &
" Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii, publi atd @m‘i\;:aﬁ\

de achizitie publici, a contractelor sectoriale si a contractelor de concesiune de lucriri si
concesiune de servicii, precum si pentru organizarea i functionarea CNSC, publicati in
Monitorul Oficial al Roméniei nr. 393/2016.

Directivele 2014/23/UE? si 2014/24/UE* includ gestiunea indirectd ca nou# modalitate, respectiv
atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciilor de administrare a domeniului
public i privat al UAT operatorilor ”in house”, care duce la largirea sferei modalititilor de
‘ delegare a serviciilor de administrare a domeniului public si privat al UAT, gestiunea indirecti
fiind o formi a gestiunii delegate in care UAT/ADI atribuie in mod direct, fira licitatie,
contractul de delegare a gestiunii serviciilor de administrare a domeniului public si privat al UAT

operatorilor ,,in house”. —

Operatorii ,,in house” sunt societiti comerciale infiintate i controlate de UAT. In reglementarea

deleagi in mod direct gestiunea serviciilor de administrare a domeniului public si privat al UAT,

cu functia de reglementare indepliniti de autorititile deliberative ale UAT.

Trebuie precizat faptul ci asigurarea unui control al operatorului ,in house” similar celui
exercitat asupra propriilor servicii (ca parte a aparatului administrativ), presupune, in mod

‘ cumulativ, indeplinirea condifiilor de control asupra acestei intreprinderi gi inl3turarea
posibilitatii operatorului respectiv de a avea o orientare spre piai si o marja de autonomie care ar

~ periclita controlul exercitat de UAT. Condifiile de control prezumi existenta unui control al

operatorului ,,.in house” similar celui exercitat asupra propriilor servicii.

Géstiunea delegati a serviciilor de administrare a domeniului public §i privat al UAT implica

punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de administrare a domeniului public si privat al

* DIRECTIVA 2014/23/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN $! A CONSILIULU! din 26 februarie 2014 privind atribuirea

contractelor de concesiune
* DIRECTIVA 2014/24/UE A PARLAMENTULU! EUROPEAN Si A CONSI|
publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE A

T AN
(0} din 26 Yebobe rie 2014 privind achizitiile

I curopeand se cumuleazi functia de operare indepliniti de societatea comerciald cireia i se
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UAT aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra sidea

exploata aceste sisteme.

Mentiondm c# prin Legéa nr. 174/2017 privind aprobarea Ordonantei de urgentii a Guvernului
nr. 58/2016 pentru modificarea §i completarea unor acte normative cu impact asupra domeniului
achizitiilor publice, in vigoare de la 21 ijulie 2017, s-a aprobat Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 58 din 19 septembrie 2016 pentru modificarea si completarea unor acte normative
cu impact asupra domeniului achizitiilor publice, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 738 din 22 septembrie 2016, cu urmitoarea modificare: la articolul II punctul 27,

articolul 52 se abrogd.

Ca urmare nu mai este nevoie de notificarea Consiliului Concurentei, in contextul in care avizul
acestuia nu mai este necesar pentru delegarea directs a gestiunii unui operator infiinfat de

Municipiul Bucuresti prin CGMB.

'Managementul Traficului Bucuresti SA, raportat la prevederile legislatiei specifice aplicabile,

observim urmétoarele:

> Gestiunea indirectd se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat, astfel cum sunt definiti in acelasi act normativ, dar cu anumite exceptii privind
concesionarea serviciului unei societiiti comerciale infiintate de UAT (conform art. 36 din
Legea nr. 100/2016°%):

! T
Extras LEGE 100 19/05/2016 a concesiunilor de servicii .=~ .. R RS 7

Articolul 36 T e L ‘_,!

* LEGE 100 19/05/2016 a concesiunilor de servicii transpune prevederile art. 3, 8, 11, 13 - 19, 22 - 26,
28,31, 34 - 36, 38 - 40, 43, 44 s5i 54 din Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului

din 26 februarie 2014 privind atribuirea contractelor de concesiune, publicati in Jurnalul Oficial al

29, 30, 32, 33,37, 41, 42 5i 45 din Directiva 2014/23 /a@arl

Uniunii Europene, seria L, nr. 94 din 28 martie 2014, si pa@aa}meaH 1,2,4-17,9, 10, 20, 21,
1t i urean si a Consiliului.
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in care sunt indeplinite, cumulativ, urmdtoarele conditii:

a) entitatea contractantd respectivd exercitd asupra persoanei juridice in cauzd un control

similar celui pe care il exercitd asupra propriilor departamente sau servicii;

b) mai mult de 80% din activitdtile persoanei juridice controlate sunt efectuate in vederea
indeplinirii sarcinilor care ii sunt incredintate de cdtre entitatea contractantd respectivd care o

controleazd sau de cdtre alte persoane juridice controlate de respectiva entitate contractant;

¢) nu existd participare privatd directd la capitalul persoanei juridice controlate, cu exceptia
participatiilor care nu oferd controlul sau dreptul de veto, dar a cdror existentd este necesard
potrivit dispozitiilor legale, in conformitate cu tratatele, si care nu exercitd o influentd

determinantd asupra persoanei juridice controlate.

(2) In sensul alin. (1) lit. a), se considerd cd entitatea contractantd in sensul art. 10 alin. (1)

lit. a) exercitd asupra unei persoane juridice un control similar celui pe care il exercitdi asupra
propriilor departamente sau servicii, atunci cdnd exercitd o influenfd determinantd atdt asupra
obiectivelor strategice, cdt si asupra deciziilor importante ale persoanei juridice controlate; un
astfel de control poate fi exercitat si de o altd persoand juridicd, ea insdgsi controlatd in acelagi
mod de cdtre entitatea contractantd" respectiva,

(3) Excepfia prevdzutd la alin. (1) se aplicd si atunci cdnd o persoand juridicd controlatd, care
are calitatea de entitate contractantd in sensul art. 10 alin. (1) lit. a), atribuie o concesiune de
lucrdri sau o concesiune de servicii entitdfii contractante care o controleazd sau unei alte
persoane juridice controlate de aceeasi entitate contractantd, cu conditia sd nu existe
participare privatd directd la capitalul persoanei juridice cdreia i se atribuie concesiunea de
lucrari sau concesiunea de servicii, cu excepfia participatiilor care ni oferd controlul sau
dreptul de veto, dar a cdror existentd este necesard potrivit dispozitiilor legale, in conformitate

cu tratatele, i care nu exercitd o influentd determinantd asupra persoanei juridice controlate.

(4) Prezenta lege nu se aplicd nici contractelor de concesiune atribuite unei persoane juridice de
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care nu exercitd asupra acelei persoane juridice un control in sensul alin. (1), in cazul in care

sunt indeplinite, cumulativ, urmdtoarele conditii:

a) entitatea contractantd in sensul art. 10 alin. (1) lit. a) exercitd in comun cu alte entitdyi
contractante asupra persoanei juridice in cauzd un control similar celui pe care il exercitd

asupra propriilor departamente sau servicii;

b) mai mult de 80% din activitdfile respectivei persoane juridice sunt efectuate in vederea

indeplinirii sarcinilor care ii sunt incredinfate de cdtre entitdfile contractante care o controleazd

sau de cdtre alte persoane juridice controlate de aceleasi entitdfi contractante;

~ ¢) nu existd participare privatd directd la capitalul persoanei juridice controlate, cu exceptia

participatiilor care nu oferd controlul sau dreptul de veto, dar a cdror existenfd este necesard

potrivit dispozifiilor legale, in conformitate cu tratatele, si care nu exercitd o influentd

S s e v s s iy e

determinantd asupra persoanei juridice controlate. |
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Articolul 117 /

La data intrdrii in vigoare a prezentei legi se abrogd:

a) Legea parteneriatului public-privat nr. 178/2010, publicatd in Monitorul Oficial al Romdniei,

Partea I, nr. 676 din 5 octombrie 2010, cu modificirile si completdrile ulterioare;

b) Hotdrdrea Guvernului nr. 71/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a prevederilor

referitoare la atribuirea contractelor de concesiune de lucrdri publice §i a contractelor de

concesiune de servicii prevdzute in Ordonanfa de urgentd a Guvernului nr. 34/2006 privind

 atribuirea contractelor de achizitie publicd, a contractelor de concesiune de lucrdri publice si a

contractelor de concesiune de servicii, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.
98 din 8 februarie 2007;

¢)_orice alte prevederi contrare cuprinse in orice alte acte normative.

Rezultd cd pentru a fi incredintat direct de citre Municipiul Bucuresti contractul de delegare a

serviciului management al traficului in municipiului Buc@ § publica anunful privind
4 0 x -

e
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delegarea serviciului pe SEAP si fard licitatie publicd, operatorul citre care se incredinte

serviciul trebuie sd indeplineasca CONCOMITENT urmitoarele conditii:

1. Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti S.A. si fie o societate

infiintatd in conformitate cu prevederile Legii nr. 31/1990 — conditie indeplinit3;

2. Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti S.A. si desfigoare exclusiv
activitti din sfera furnizirii/prestirii serviciilor de administrare a domeniului public si privat al
UAT destinate satisfacerii nevoilor de interes public general, pe raza de competentd a

Municipiului Bucuresti - conditie indepliniti;

3. CGMB s4 exercite asupra Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti SA
un control similar celui pe care il exerciti asupra propriilor departamente sau servicii - conditie

indepliniti;

4. mai mult de 80% din activititile Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti

'SA si fie efectuate in vederea indeplinirii sarcinilor care i sunt incredintate de citre CGMB care

o controleazi sau de citre alte persoane juridice controlate de CGMB - conditie indeplinit3;

5. sd nu existd participare privati directd la capitalul Companiei Municipale Managementul
Traficului Bucuresti SA, cu exceptia participatiilor care nu oferd controlul sau dreptul de veto,
dar a céror existent3 este necesard potrivit dispozitiilor legale, in conformitate cu tratatele, si care

nu exercitd o influen{#i determinanti asupra persoanei juridice controlate - conditie indepliniti;

6. s nu existe participare privati la capitalul social al societitii, acesta fiind detinut in totalitate
de CGMB - conditie indeplinitd daci luim in considerare faptul ¢ Municipiul Bucuresti este
asociat unic §i la Service Ciclop SA, deci nu ar exista participare privatd la capital al noii

societdti, iar in final Municipiul Bucuresti deine tot capitalul social al noii societiti.

Societatea Service Ciclop SA are CUI 11573879 si este Inregistrati la regiétrul Comertului subb
nr. J40/2545/1999. Din datele comunicate de Oficiul Registrul Comertului se confirmi ci

Service Ciclop SA are ca actionar unic Municipiul Bucuresti prin CGMB.
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In concluzie, sunt indeplinite conditiile previzute de lege pentru delegare prin a
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directd a serviciului de management al traficului in municipiul Bucuresti, fafa

prevederile:

* Legii 215/2001 privind administratia publici locald, cu modificirile si completirile
ulterioare, Legii nr. 213/1998 privind proprietatea publica i regimul juridic al acesteia,

cu modificérile §i completdrile ulterioare;

* Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile

ulterioare;

‘ * Legii nr. 213 din 17 noiembrie 1998 privind proprietatea publici si regimul juridic al
acesteia, republicatdi in Monitorul Oficial partea I, nr. 123 din 10 iunie 2011, cu

modificarile §i completérile ulterioare;

* Ordonantei de Urgenti a Guvernului nr. 109 din 30 noiembrie 2011 privind guvernanta
corporativa a Intreprinderilor publice, publicatd Monitorul Oficial partea I, nr. 883 din 14
decembrie 2011;

* Legii nr. 100 din 19/05/2016 a concesiunilor de servicii, care transpune in legislatia
roméni Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului European din

26 februarie 2014 privind atribuirea contractelor de concesiune;
* Ordonantei Guvernului nr. 21/2002.privind gospodirirea localititilor urbane si rurale;

‘ * Hotararii de Guvern nr. 1705 din 29 noiembrie 2006 pentru aprobarea inventarului

centralizat al bunurilor din domeniul public al statului;

* Ordinului Ministrului Finantelor Publice nr. 1718/2011 pentru aprobarea Precizirilor
privind intocmirea i actualizarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul

public al statului.
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6. REDEVENTA

Serviciile de administrare a domeniului public sunt definite §i reglementate de O.G. nr. 71/2002
privind organizarea §i funcfionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si
privat de interes local, cu modificrile §i completérile ulterioare.

Conform art. 13 alin. (7) din OG 71/2002 cu modificarile si completirile ulterioare:

Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de administrare a domeniului public si privat

cuprinde in mod obligatbriu:

‘ [.-.]

g) indicatorii de performanta stabiliti prin caietul de sarcini si regulamentul de serviciu

privind calitatea §i cantitatea serviciilor prestate si modul de evaluare a acestora, conditii si
garantii;

h) tarifele practicate §i procedura de stabilire, ajustare, avizare si aprobare a acestora;

j) nivelul redeventelor;

n) conditii privind transmiterea bunurilor la expirarea contractului;

q) clauze privind administrarea patrimoniului public si privat incredintat;

Facem precizarea ci in conformitate cu prerogativele care ii revin, Consiliul General al
municipiului Bucuresti stabileste, prin HCGMB, nivelul redeventei pentru utilizarea

infrastructurii de prestare a serviciului.

7. DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI

l i) modul de tarifare §i incasare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate;




amortizarii celor mai importante active necesare pentru prestarea SIEG — serviciu de interes

economic general.

Durata pentru care autoritatea contractanti incredinfeaz efectuarea serviciului de administrare a
domeniului public §i privat al UAT unui singur operator devine un element esential. Astfel,
durata deruldrii unui astfel de contract trebuie fixats tindnd cont de necesitatea garantirii
stabilitiifii economice i financiare a proiectului, in asa fel incat si nu limiteze libera concurenti

mai mult decét este necesar pentru garantarea recuperdrii costurilor asociate investitiei.

8. TERMENELE PENTRU REALIZAREA PROCEDURII DE INCHEIERE
eOn s e O INCHFIERE
A CONTRACTULUI

Delegarea gestiunii serviciului public de management al traficului in municipiul Bucuregti 'cﬁtre
Compania Municipald de Managementul Traficului S.A. se va realiza prin negociere directs, in
temeiul art. 13 alin. (2) lit. a din OG nr.71/2002, deoarece acesta este un operator cu capital
social integral al municipiului Bucuresti si este infiintat prin HCGMB. Procedura aplicabili va

respecta reglementénle in vigoare.

9. RISCURI

Indiferent de forma de delegare adoptatd, activititile specifice serviciilor de administrare a
domeniului public si privat se organizeazi si se desfiisoard pe baza unui caiet de sarcini si a
unui regulament de serviciu, prin care se stabilesc nivelurile de calitate si indicatorii de
performanti ai serviciilor, conditiile tehnice, raportur;ijef Pe) tilizatori, precum si modul

za prestate (a /rt 10, “alit "/
Amwﬁ
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pe actiuni infiintatd de municipalitate, cireia i-a fost incredintati gestiunea serviciului printr-

un contract de delegare sunt aceleasi ca §i in cazul unui operator cireia i-a fost delegat

serviciul prin cgtigarea licitatiei de atribuire a contractului de gestiune. Repartitia riscurilor

din punct de vedere al entitifii care f§i asumi responsabilitatea pentru eventualele consecinte

ale manifestirii acestora, este prezentat3 in tabelul 2.

Tabel 2 Matricea riscurilor gestiunii serviciului de management al traficului

Categoria de

Infrastrura

existentd

(reabilitare/mod

ernizare)

6 ki)
Existenfa __

Descriere

anumitor
elemente de infrastructuri
s fie

cadrul

serviciu, 1in

care vor urma
administrate  n
prezentului
municipiul Bucuresti, care

prezinti un grad de uzuri

ridicat ( semafoare, semne
de

rutiere).

circulatie, marcaje

Consecinte

Scaderea

serviciului §i cregterea
gradului de insatisfactie al
cetienilor fatd de serviciul

prestat.

calititii |

PMB

imps‘irtire egal

Asumare integrala de ciitre

lor

intre PMB si Operator

A a riscuri

-

Asumare integrali de ciitre

Operator




4

X

In situatia ecesitétii de
reabilitare/modernizare/ext
indere infrastructurii
aferente  sistemului de
management al traficului
din municipiul Bucuresti
pot apérea blocaje, daci nu
sunt obtinute toate

aprobdrile necesare.

R

L5 i g ke
tarzieri in inceperea sau

finalizarea proiectelor de
(investitii  sistemul  de
management al traficului
din municipiul Bucuresti
ce conduc, ulterior, la
majorarea costurilor

investitionale.
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S
R T G

Utilizarea‘ (ie o
materiale de

slabi calitate

_Cresterea ‘
costurilor cu

forta de munci

Riscuri de

disponibilitate

S

Cnitii extreme

vu?ﬁ
%\* 95

Crstérea |

c?:snldr
investitionale sau  de
operare ca urmare a
utilizdrii unor materiale de

calitate inferioara.

Cresteri neprevizute a
costurilor cu forta de
muncd ca urmare a

deciziilor de ordin politic

sau a efectelor .unor

situatii de conjuncturi.

Aparitia unor evenimente
neprevizute ce pot duce la
incapacitatea operatorului

de a presta serviciul de

management al traficului.

' treeri

economice

de

operare/investifionale §i in

Cregterea  costurilor
anumite situatii, aparifia
unor blocaje in furnizarea

serviciului, pe anumite

perioade de timp.

Gl
Cresterea costurilor totale

ale operatorului.

serviciului.

37 98

in prestarea

ale mediului. neprevizute la  nivel | operatorului ca urmare a
economic international ce pot avea | unor dezechilibre
efecte puternice asupra | economice puernice atit la
i pr | economieepipryec
)

W

S
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! general

Modificarea

bancare

legislative

generale

' dobanzilor

s

Varlat ile dba‘lnzilo t

| echilibrului financiar al | nivel international cét si la

operatorului.

L 5.
Riscuri financiare

&

influenta  pozitiv  sau
negativ valoarea
finantirilor prin credite

asumate de operator.

SRR A i
ordonante,

reglementari care afecteazi
prestarea serviciului fafi

de conditiile actuale.

» Creste

nivel national.

i

154

sau diminuarea X

rea

5

TNttt S

costurilor cu creditele

angajate de operator,

i

Exigenfe noi  asupra

modalititii de prestare a

serviciului.
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Costuri unitare

Forti majori -

supraevaluate

Externallzarea

activititilor din

cadrul
serviciului de

utilitate publica
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Evenimentele de
majord vor fi definite in
ROF-ul
contractul de

serviciului sau

delegare,

dupi caz.

Eventuala externalizare a

unor activititi din cadrul
serviciului de utilitate
publici pot  produce

implicatii majore dacid nu
sunt fundamentate pe baza
de  strategii, politici,
calcule de eficientd si de

economicitate sau studii

Externalizarea

cazul manifestirii unui
eveniment de forti majori
pot apdrea anumite sistiri
temporare in prestarea

serviciului.

anum1tor
activitati fard
fundamentare  rigur

poate duce la cresterea

costurilor sau sciderea

calitatii serviciului.
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| comparative.

: , o
operatorul | In aceast situatie se po

A idend ]

it

e R
t

neindeplinirii care presteazd serviciul si | manifesta cresteri ale
cerintelor nu  respecte  cerinfele | costurilor de exploatare,
specifice impuse | contractului de delegare si prestarea serviciului la un
prin contractul | nivelurile de performanti | nivel de calitate sub cel
de delegare impuse de acesta. prevéazut in cadrul
contractului de delegare

etc.

10.CONCLUZII ) L _meens

i

i

|

|

' Riscul Posibilitatea ca

|

|

I

I

l

| Infiintarea Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti SA este justificatd de
Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, care prevede la art. 35:

| * [...] (2) Autoritdtile deliberative pot hotiri asupra participdrii cu capital sau cu bunuri, in
numele gi in interesul colectivitdfilor locale pe care le reprezintd, la constituirea de societdifi

I comerciale sau la infiinfarea unor servicii de interes public local ori Judetean, dupd caz, in

conditiile legii. Autoritdfile deliberative pot hotdri achizifionarea, in numele §i in interesul

A,

colectivitdtilor locale pe care le reprezintd, de;r&?[;’m cietdfile la a caror constituire au
O
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participat cu aport de capital sau in naturd §i pot majora sau diminua capitalul social al

E
|
I
I acestora, in conditiile legii. ”
Cadrul legal este definit de normele de drept enumerate mai sus, la care se adaugi Ordonanta de
I Urgenfd a Guvernului nr. 109 din 30 noiembrie 2011 privind guvernanta corporativi a
intreprinderilor publice, publicati Monitorul Oficial partea I, nr. 883 din 14 decembrie 2011.
' Apreciem ci fati de normele legale enumerate mai sus, gestiunea indirectd a serviciului de
management al traficului in Municipiul Bucuresti se poate face fir3 a se publica anunul privind |
l delegarea serviciului pe SEAP, firi licitatie publica.
Rezultd cd pentru a fi incredinfat direct de citre CGMB contractul de delegare a serviciului
I . public de management alt traficului in municipiului Bucuresti, firi a se publica anunul privind
delegarea serviciului pe SEAP si fard licitatie public3, operatorul citre care se incredinteazi
I serviciul trebuie si indeplineasca CONCOMITENT urmitoarele conditii:
1. Compania Municipald Managementul Traficului Bucuresti SA si fie o societate infiintati
l in conformitate cu prevederile Legii nr. 31/1990 — conditie indeplinita;
2. Compania Municipald Managementul Traficului Bucuregti SA si desfigoare exclusiv
I activitii din sfera furnizirii/prestérii serviciilor de administrare a domeniului public si privat al
UAT destinate satisfacerii nevoilor de interes public general, pe raza de competenti a
' Municipiului Bucuresti - conditie indeplinit;
3. CGMB si exercite asupra Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti SA
l un control similar celui pe care 1l exercitd asupra propriiloxj departamente sau servicii - conditie
'l‘ndeplinitﬁ;
' ‘ 4. mai mult de 80% din activititile Companiei Municipale Managementul Traficului Bucuresti
SA si fie efectuate in vederea indeplinirii sarcinilor care i sunt incredintate de citre CGMB care
| o controleaz sau de citre alte persoane juridice controlate de CGMB - conditie indepliniti; .
5. s8 nu existd participare privati directd la capitalul Companiei Municipale Managementul
I Traficului Bucuresti SA, cu exceptia participatiilor care nu oferd controlul sau dreptul de veto,
dar a c#ror existentd este necesari potrivit dispozitiilor legale, in conformitate cu tratatele, §i care
I nu exercitd o influenti determinanti asupra persoanei juridice controlate - condifie indepliniti;
6. sd nu existe participare privati la capitalul social al societiitii, acesta fiind definut in totalitate
|
|
|

de CGMB - conditie indepliniti daci luim in considerare faptul ci Municipiul Bucuresti este

AN

v.?‘/(.//-/m, RS
SRS

]
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asociat unic si la Service Ciclop S4, deci nu ar exista participare privatd la capital al noii

societdfi, iar in final Municipiul Bucuresti detine tot capitalul social al noii societiti.

Apreciem ci existd suficiente avantaje de naturi economics, sociald, de mediu care justificd
realizarea serviciului public de management al traficului in municipiului Bucuresti si
recomanddm delegarea gestiunii acestuia Companiei Municipald Managementul Traficului

‘ Bucuresti SA.

Compania isi va asuma

a

in totalitate responsabilitatea realizarii serviciului in conditii de

profitabilitate, asigurand cregterea continui a satisfactiei utilizatorilor.

11.Anexa 1

gﬁT DENUMIRE INTERSECTIE VALOARE
| | ALEXANDRIEI - INTRAREA POSADA 33.851,00
, | ALEXANDRIEI - RECAS 52.422,00
3 | ALEXANDRIEI - STATIE RATB TRAMVET A 7 64.780,00
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4 | CALEA GRIVITEI - CIMITIRUL SFANTA VINERI 28.597,00
s | CALEA GRIVITEI - RAR 38.539,00
s | CALEA GRIVITEI - STOICA LUDESCU 28.597,00
;| CALEA RAHOVEI - BARCA 38.557,00

CALEA RAHOVEI — ELECTROMAGNETICA - 49.531.00
8 | ZAMFIR OLARU 3%,
o | CALEA VITAN -MALL 38.711,00
|0 | FUNDENI - SPITALUL ONCOLOGIC FUNDENI 24.870,00
|1 | TULIU MANIU - LICEUL TUDOR VLADIMIRESCU 26.122,00
|7 | ALEXANDRIEI - ANTIAERIANA 3 46.099,00
13 | ALEXANDRIEI - MARGEANULUI 49.401,00

CALEA RAHOVEI - ALEXANDRIEI - AMURGULUI - T 3.004.00.
14 | BUZOIENI (PIATA RAHOVA) . 004,

'1 s | CALEA RAHOVEI - MIHAIL SEBASTIAN 79.329,00
/6 | CALEA RAHOVEI - PETRE ISPIRESCU 59.322,00
|7 | PIATA REGINA MARIA oo | e e 45.790,00
\g | 13 SEPTEMBRIE - LIBERTATII ; SO TR 54.597,00
|0 | AL CUZA - MALTOPOL 44.455,00
50 | AGRICULTORI - MATEI VOIEVOD 46.691,00
») | ALEXANDRU OBREGIA - NITU VASILE / 68.175,00
55 | BERCENI - TR MAGURELE - IRICEANU 69.297,00
,3 | BRASOV - CRINUL BE PADURE 50.475,00
54 | CALEA CALARASI - POPA NAN 43.951,00
55 | CALEA DUDESTI - CALEA VITAN 63.903,00

46.928,00
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I o7 | CALEA FLOREASCA - FABRICA DE GLUCOZA 28.101,00
I og | CALEA GRIVITEI - DACIA - MIRCEA VULCANESCU 56.140,00
59 | CALEA GRIVITEI - L.G.DUCA 50.761,00
l 30 | CALEA PLEVNEI - WITING 35.505,00
l 31 | PINICU GOLESCU - MIRCEA VULCANESCU 52.046,00
35 | EMIL RACOVITA - TURNU MAGURELE 33.284,00
l . 33 | GHENCEA (PRELUNGIREA) - VALEA OLTULUI 37.285,00
l 34 | IONIRICEANU - OLTENITEI 54.347,00
35 |IONMIHALACHE - SANDU ALDEA ~ ~=oor = ==+ === 7] 33.248,00
! — -
I 36 |ZVOR - HASDEU 1 < " > 54.217,00
. T / 2 . -
I 37 | LIBERTATII - NATIUNILE UNITE // 64.885,00
35 | MARASTI - ALEEA STRANDULUI 41.079,00
l 39 | MIRCEA VODA - UDRISTE - MATEI BAS - 32.728,00
l 40 | MIRCEA VULCANESCU - POPA TATU 33.995,00
. 41 | NICOLAE CARAMFIL - PIPERA 69.065,00
' 4> | NICOLAE GRIGORESCU - POLICLINICA TITAN 26.279,00
I 43 | ORSOVA - VIRTUTII 49.531,00
PIATA MONTREAL (EXPOZITIEI - MARASTI - 75.823.00
44 | SOFITEL) . -823,
I 45 | POD MARASESTI (MARASESTI - SPLAIUL UNIRII) 47.076,00
I 46 | PROGRESULUI - SPATARU PREDA 36.128,00
47 |PROGRESULUI - VESELIEI 18.159,00
l STIRBEI VODA - LUTERANA 37.015,00
48 =
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49 | TURDA NR. 125 49.268,00
5o | OLTENITEI- INTRAREA METEA 52.174,00
ALEXANDRU OBREGIA - TURNU MAGURELE - 53.494.00
51 | METALURGIEI 494,
5y | BARBU VACARESCU - CEAIKOVSKI 36.916,00
53 | BASARABIA - CHISINAU - NICOLAE GRIGORESCU 40.275,00
54 | BUCURESTIINOI - PAJURA 36.938,00
55 | C-AROSETTI - VASILE LASCAR 48.243,00
s¢ | CALEA CALARASI - TRAIAN 37.445,00
57 | CALEA DUDESTI - UNITATII(POPOVICI TRAIAN) 62.824,00
CONSTANTIN BRANCUSI - BARAJUL SADULUI - 27 116.00
58 | LUCRETIU PATRASCANU 110
59 | DOAMNA GHICA - LACUL TEI 53.564,00
60 | DRUMUL SARII - LT. GAINA i U | 29.154,00
g1 | JTULUL- NATATIEI : e e W//f/mm,oo
¢ | LACUL TEI-MAICA DOMNULUI 34.690,00
s3 | LACUL TEI- TEIUL DOAMNEI ) 33.399,00
%
64 | NICOLAE GRIGORESCU - POSTAVAR *‘} E)) 36.851,00
NICOLAE GRIGORESCU - THEODOR PALLADY \v,* 57
65 | CAMIL RESSU X W 57.405,00
66 | PANTELIMON - FERDINAND 37.315,00
67 PANTELIMON - RITMULUI 49.858,00
PIATA FOISORUL DE FOC (FERDINAND-TRAIAN-I, 44.996.00
68 | CAVALER DE FLONDOR) 770,
6o | STIRBEI VODA - POPA TATU 35.478,00
70 | STIRBEI VODA - POIANA NARCISELOR 20.021,00

STIRBEI VODA - PUTUL CU PLOPI

20.021 OO
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71

7o | AVERESCU ~ MARASTI 82.373,00
73 | BRASOV - COMPOZITORILOR 101.924,00
74 | BRASOV - GHENCEA 67.779,00
75 | CONSTRUCTORILOR - VIRTUTII - POPOVAT 94.988,00
76 | CRANGASI - CEAHLAU 76.011,00
77 | CRANGASI - MIHAILESCU 49.637,00
7g | IONMIHALACHE - TURDA 94.314,00
79 | MARASTI - ALEXANDRU CONSTANTINESCU 44.135,00
g0 | BRASOV - DRUMUL TABEREI 108.435,00
. g?li)T%I;JIi{)EL (SPLAIUL INDEPENDENTEI - 69.721,00
gy | BARBU VACARESCU - LACUL TEI 49.034,00
g3 | BUCURESTII NOI - CHITILA T 71.408,00
g4 | CALEA CALARASI-DELEA VECHE | R , wf 36.150,00
gs |MATEIBASARAB-DELEANOUA =/ g 31.666,00
g6 | CALEA DUDESTI - MALL ~ Kl/w 39.757,00
37 | CALEA FLOREASCA - GLINKA / 25 TP 44.547,00
gg | CALEA GRIVITEI - CARAIMAN - g @“ﬁ‘ii: %\  43.951,00
g9 | CALEA GRIVITEI - CLABUCET &fii« Obj 70.742,00
g0 | CALEA GRIVITEI - [ON MIHALACHE - 53.056,00
o | CALEA GRIVITEI - LAINICI 44.299,00
oy | CALEA GRIVITEI - POLIZU 47.399,00
o3 | CALEA VITAN - VLAD JUDETUL 39.757,00 |
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o4 | CONSTANTIN BRANCOVEANU - LUICA 34.870,00
o5 |ION CAMPINEANU - WALTER MARACINEANU 62.387,00
o6 | ONMIHALACHE - AV. POPISTEANU 91.843,00
g7 | ION MIHALACHE - BANU MANTA 69.738,00
PIATA DOMENII (ALEXANDRU CONSTANTINESCU $4461.00
98 | - ION MIHALACHE) Aol
POD TIMPURI NOI (SPLATUL UNIRII - N.TRAIAN- 68.152.00
99 | VACARESTI-SINCAD 152,
100 | | DECEMBRIE 1918 - BASARABIA 42.537,00
{o; | 1 DECEMBRIE 1918 - POSTAVARULUI 73.867,00
10z | 1 DECEMBRIE 1918 - THEODOR PALLADY 68.007,00
103 | AMURGULUI - SALAJ ; T[T 3315400
{04 | BABANOVAC - CAMPIA LIBERTATII i o / | 49.090,00
S PP ~ 7 g |
105 | BASARABIA - MORARILOR Py 6438100
[+~
106 | BUCURESTII NOI - JTULUI - STRABUNA W T 52.855,00
# /,
107 | CALEA VITAN — ENERGETICIENILOR // A o &\ 5218000
N NIPNY% b4
7 SRS z
jog | CAMIL RESSU - DRISTOR - RAMNICU VALCEA &‘/ {@i@zﬁ@ jz:)) 49.560,00
N o
- -
109 | CONSTANTIN BRANCOVEANU - NITU VASILE \@/\M 35.001,00
110 | CONSTANTIN BRANCOVEANU - SECUILOR 36.087,00
CONSTANTIN BRANCUSI - NICOLAE GRIGORESCU 18.512.00
111 | - BABA NOVAC 1299
{12 | PINICU GOLESCU - WITING 34.636,00
113 | LIVIU REBREANU - NICOLAE GRIGORESCU 175.462,00
|1 | NERVA TRAIAN - OCTAVIAN GOGA 70.668,00
15 | VITAN BARZESTI - METROLOGIEI ,.; 30:175,00
13 SEPTEMBRIE - DRUMUL SARII
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116
117 | 13 SPETEMBRIE - SEBASTIAN 101.661,00
AEROGARII - AV SERBANSCU - NICOLAE 52.304.00
118 | CARAMFIL U
{19 | ALEXANDRIEI - CORA 126.174,00
120 | ALEXANDRIEI - ACCES JANDARMERIEI 50.390,00
"1 | ALEXANDRIE] - PENITENCIAR RAHOVA 52.741,00 |
179 | BARBU VACARESCU - GLINKA 80.364,00
C ) 173 | BERCENI- DOSSAN - IMGB 43.432,00
124 | BERZEI - BUZESTI - MIRCEA VULCANESCU 191.560,00
125 | BERZEI- CALEA PLEVNEI - VASILE PARVAN 146.402,00
126 | BERZEI - STIRBEI VODA (- COBALCESCU) 151.019,00
BERZEL - VIRGILIU - DINICU GOLESCU.~GENERAL [~ -~ | oo "
. - R P IR Wl T FPRAN i
128 | BERZEI - COBALCESCU . b 6985600
/
129 | BUCURESTII NOI - LAMINORULUI % // 95.485,00
BUZESTI - CALEA GRIVITEI I 124.809,00

8 T Pg,
. 131 BUZESTI - NICOLAE TITULESCU - IONM ACHY & ,;\\ 99.551,00
N Q o>
S5

BUZESTI - OCCIDENTULUI K‘, 7’@‘(@‘6 ) 107.025,00
132 N

>, \b\ -
133 | BUZESTI - POPA TATU YW  84.876,00

BUZESTI - SEVASTOPOL 98.118,00

3

Nnwn

P/

134
CALEA DOROBANTI - LICEUL II. CARAGIALE - 45.304.00

135 | STRADA BRUXELLES =

136 | CALEA FLOREASCA - PIPERA 94.631,00

137 | CALEA GIULESTI - SCOALA GENERALA 163 35.878,00
CALEA PLEVNEI - MIRCEA VULCANESCU . ~Zr A 84.927.00 | -

138 S AN e

| 127 | HM BERTHELOT | un ;
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13 | CAMIL RESSU - FIZICIENILOR 122.257,00
140 | CHITILA - BAUMAX 73.515,00
14 | CHITILA - NEAGOE THEODOR ( COLLOSSEUM) 81.957,00
147 | COLENTINA - CAMPURI MOSI 62.683,00
143 | COLENTINA - DOAMNA GHICA 164.591,00
144 | COLENTINA - FUNDENI 131.302,00
145 | COLENTINA - KAUFLAND (VLADISLAV VOEVOD) 77.598,00
146 | COLENTINA - MAIOR BACILA 61.810,00
147 | COLENTINA - NICOLAE CANEA (CARREFOURE) 76.669,00
14g | COLENTINA - SPORTULUI 80.041,00
149 | COLENTINA - TEIUL DOAMNEI | 107.780,00
150 | COLENTINA - ZIDURI MOSI 93.256,00
{51 | DRUMUL SARII - CONSTANTIN MARINESCU . . | 7297300
155 | DRUMUL SARII - NABUCULUI - EROINA DE »LA%/' / % 816,00
{53 | DRUMUL TABEREI - DRUMUL SARII - j/ Bé/ 26.822,00
154 | DRUMUL TABEREI - LOCOTENENT GAINA % }Q 3\\ 56.613,00
155 | DRUMUL TABEREI - MIHAELA MARCU - oxézd\}@r ::;;i) ,:)) 69.331,00
156 | DRUMUL TABEREI - RAUL DOAMNEI %, M°\b 34783,00
|57 | DRUMUL TABEREI - ROMANCIERILOR 40.829,00
{53 | DRUMUL TABEREI - SIBIU 67.369,00
{59 | DRUMUL TABEREI - VALEA ARGESULUI 78.197,00
160 | DRUMUL TABEREI - VALEA IALOMITEI 107.417,00
DRUMUL TABEREI - VASILE MILEA
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161
162 | GTURGIULUI - NUTU ANGHEL - ILIE OPREA 82.453,00
GIURGIULUI - TRECERE PIETONI (INTRAREA 66.753.00
163 | ACTIUNII) $19%
164 | HUEDIN - RESITA - STRAJA 83.338,00
165 | TULIU MANIU - LIC INDUSTRIAL NR 8 20.651,00
166 | METALURGIEI - CARREFOURE GRAND ARENA 65.888,00
MIHAI BRAVU - GHEORGHE PETRASCU (SPITAL £5.239.00
167 | VICTOR BABES) =27
® 163 | MIHAIEMINESCU - VASILE LASCAR 47.360,00
169 | MIHAIL SEBASTIAN - KAUFLAND e o 80.131,00
MORARILOR - VERGULUI P P 73.424,00
170 | =

- ———— — el

NITU VASILE -PIATA SUDULUI (CAPAT — ~ — ——]=—

171 | TROLEIBUZE) LQ;/ 0,00

172 PANTELIMON - VERGULUI - CORA /M 83.501,00

PIATA CONSTITUTIEI ( BD UNIRII - LIBERTATIP/' > 89.942,00

173 >
PIATA DOROBANTI (DOROBANTILOR - RAD S S ) 146316.00
174 | BELLER - ROMA - PARIS) ol PR - It
P SR 2
175 | PIATA PUISOR ( 13 SEPTEMBRIE - IZVOR) o % 169.299,00
QRPN
® 176 | PIERRE DE COUBERTAINE - VATRA LUMINOASA 49.144,00
177 | PIPERA - AV SERBANESCU - BARBU VACARESCU 144.984,00
POD VITAN BARZESTI (SPLATUL UNIRII - CALEA 99.352.00
178 | VITAN- VITAN BARZESTI) o
179 | POPANAN - MECET 55.541,00
180 | PRECIZIEI - METROU PRECIZIEI < 58.842,00
181 | REAL - TH PALLADY 118.146,00
SELLGROS BERCENI - TURNU MAGURELE - FOST 69.923.00
182 | LUICA T
183 | SIBIU - TIMISOARA

fuceut |
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| SPLAIUL INDEPENDENTEI - INTRARE CAMINE 59.940.00

184 | POLITEHNICA o
1g5 | TIMISOARA - MOINESTI 71.123,00
186 | TIMISOARA - VALEA OLTULUI 75.061,00
187 | VALEA ARGESULUI - VALEA OLTULUI 44.968,00
188 | VALEA IALOMITEI - VALEA OLTULUI 89.228,00
189 | VITAN BARZESTI - ACCES VITANTIS 71.577,00
190 | SOS. STRAULESTI - STR. CORALILOR 605.964,14
191 | BD-EROILOR SANITARI - SC. GEN. NR. 150 920.787,74
19y | SOS. FUNDENI - STR. ITCANI 367.928,53
{93 | BD-LASCAR CATARGIU - STR. G. ALEXANDRESCU 729.013,68
194 | STR MIHAIEMINESCU - STR.ICOANEI | - - | 149466925
lo5 | CALEA VITAN -STR. ZIZIN b LI R01918,78

& X
196 | BD- IULIU MANIU - STR. RASARITULUI ') P 991.182,76
N 1
197 | STR.ION IRICEANU - SC. GEN. NR. 102 / ) ST "X
S
19g | BD- CONSTRUCTORILOR - CALEA CRANL@Q/ K\;@ }ﬁo’* ﬁ.a%,ez
\qu O,

199 | CALEA SERBAN VODA - STR. CUTITUL DE ARGINT Naos (05456 282,93
500 | STR-NASAUD - CALEA FERENTARI 1949.311,98
501 | SOS- BERCENI - BD. METALURGIEI 936.042,98
507 | SOS. PANTELIMON - STR. BAICULUI 830.608,39
503 | STR- AGRICULTORI - STR. ORZARI 682.224,74
504 | PRELUNGIREA FERENTARI - STR. BACHUS 2.510.545,69
505 | SOS. FUNDENI - STR. CAMPUL CU NARCISE 623.086,97
STR.J.L. CALDERON - STR. PICTOR A. VERONA__ 1.031.156,84
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206
)07 | BD: DACIA - STR. AUREL VLAICU 716.984,88

TANCU CAVALER DE FLONDOR - BD. PACHE 202.693.46
208 | PROTOPOPESCU 093,

STR. VASILE PARVAN - CALEA PLEVNEI ( CAPAT 730.840.1
209 | TROLEIBUZ) 620,
210 | STR.JIULUI - STR. DRIDU 770.558,17
517 | STR. SFANTUL ELEFTERIE - STR. DR. CLUNET 683.210,20
515 | BD- GHENCEA - CAPATUL LINIEI 41 1.107.567.21
513 | STR. C.A.ROSETTI - CALEA VICTORIEI 774.990.45 |
514 | BD- TULIU MANIU - STR. TIMONIERULUI 720.184,33
515 | BD- TULIU MANIU - STR. CENTURIL 691.169,23
516 | BD- TULIU MANIU - STR. DEZROBIRIL 1.104.559,13
517 | TULIU MANIU - CERNISOARA 616.660,13
51g | TULIU MANIU - VALEA LUNGA o 699.026,94
519 | TULIU MANIU - APUSULUT : 825.860,91
250 | TULIU MANIU - ACCES METRO 679.592,76
551 | TULIU MANIU - LUJERULUI 25.825.46
27y | TULIU MANIU- VALEA CASCADELOR 1.096.608,85
553 | TULIU MANTU- BACRIULUI 764.354,63
254 | TULIU MANIU - PRAKTIKER 418.752,08
555 | TULIU MANIU - VASILE MILEA 5.310,48
206 | BATISTEI - JL. CALDERON 428.272,00
5y7 | CALEA RAHOVEI - SOS. PROGRESULUI 740.896,71

228

329.744,31
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299 | CALEA VICTORIEI - DOAMNEI - EFORIE 368.278,28
230 | CALEA VICTORIEI - FRANCEZA - ING. MARCONI 221.726,14
531 | CALEA VICTORIEI - LIPSCANI 394.167,76
537 | COTROCENI - GH. MARINESCU 639.412,57
533 | DECEBAL - DRISTOR 473.751,92
534 | MIHAIBRAVU - PENES CURCANUL 259.777,10
535 | MIHAIL KOGALNICEANU - VASILE PARVAN 403.433,79
236 | OLTENITEI - HUSI 248.126,66
537 | OLTENITEI - OPRISI ILIE 222.499,45
533 | OLTENITEI - SURA MARE 164.942,35
539 | PACHE PROTOPOPESCU - HOREI -161.910,47
240 | PACHE PROTOPOPESCU - MARIN CALOTA 164.386,06
541 | PANDURI - GHIULAMILA 254.424,30
547 | PANDURI - MIHAI CIUCA - SC. GEN. 146[”“ '”" 4'”‘” 7T 227.999,10
243 PANDURI - URDAREANU L-..,,.._/«ﬁ ~.,/‘ 232'588’20
244 | PIATA MIHAIL KOGALNICEANU = w/ 174.246,06
545 | PIATA OPEREI y %ﬁd 870.431
546 | POD COTROCENI | :V ﬁ; w"%\ 1.178.268,73
547 | POD HASDEU \\%ifg’ &5’7 430.852,96
243 | PROGRESULUI - NASAUD e 543.678,63
249 | REGINA ELISABETA - SCHITU MAGUREANU 333.280,87
550 | POD IZVOR (SPL. INDEP.- SCHITU MAGUREANU) 482.542,83

% 217.450,31

STEFAN CEL MARE - ALEEA CIRCULUL=,_ A x
/ U > ¥
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251
55 | TINERETULUI - BALADEI 238.077,71
553 | TINERETULUI - PISCULUI 217.810,77
554 | TINERETULUI - TRESTIANA 218.744,85
555 | TINERETULUI - VISANA 197.282,85
556 | UNIRII - BANCA FIRENZE 217.939,67
557 | VIILOR - INTRAREA VIILOR 198.120,16
5sg | VIILOR - ION BAIULESCU 214.589,39
559 | MIRCEA ELIADE - RADU BELLER 88.116,47
260 | ALEXANDRIEI - CONEA 72.002,30
261 | GLORIEI - JIULUT 44.702,27
56y | NITU VASILE - SECUILOR o 59.428,45
263 | BASARABIA- CAMPIALIBERTATIL .. L--— =1 4584836
264 | BASARABIA - BAIA DE ARAMA 2 R SRR
265 | BASARABIA - PESCARUS 2 - "%23,00
»66 | UVERTURII - DEZROBIRII o U%/ o 93.812,00
567 | BUCURESTI TARGOVISTE - ODAI ﬁ%ﬁg 122.695,00
263 | LIVIU REBREANU - 1 DECEMBRIE 1918 \(Sf g g’ 361.101,00
569 | CALEA DOROBANTI - MONETARIEI NS 563.744,00
270 | PIATA VICTORIEI - REABILITARE 1.095.172,91
571 | POLONA - MIHAI EMINESCU 347.721,23
57, | POLONA - DACIA
573 | DRUMUL TABEREI 34 228.586,00
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274 | GIURGIULUI - ANGHEL MOLDOVEANU 1.360.974,91
275 | GIURGIULUI - BRADETULUIL
276 | GIURGIULUI - CIMITIRUL EVREIESC
277 | GIURGIULUI - DRUMUL GAZARULUI
»7g | GIURGIULUI - LUICA
279 | GIURGIULUI - OLTENITEI
280 | GIURGIULUI - P.S. DUMITRESCU 1.105.882,44
281 | GIURGIULUI - TOPORASI
28> | GIURGIULUI - VERIGEI - STOIAN MILITARU
»g3 | GIURGIULUI - CFR PROGRESULUI
»g4 | GITURGIULUI 5 INTRERSECTI 1.105.882,44
285 CONSTRUCTORILOR - GIULESTI 545.761,81
286 | MARGEANULUI - PETRE ISPIRESCU 455.990,78
»g7 | UVERTURII - APUSULUI T asiesos
588 | ALEXANDRIEI - RAHOVA sz WZ' 571.045,88
2go | FUNDENI - MOTO /gvmv/ 482.611,86
290 | GHENCEA - CIMITIR /}A& IR 504.878,07
[ N $ Z
591 | SPLAIUL INDEPENDENTEI - POLITEHNICA «((f S g» 853.678,17
59y | STRAJA - RESITA | &5 ::a \0«/] 886.271,36
ane,
593 | BASARAB - COPOSU 571.828,23
594 | MIHAIBRAVU - PATRASCANI 689.713,79
205 | ACCES DEPOU COLENTINA TR 683.214,75

CAP LINIE 21 - COLENTINA
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296
297 | POLIGRAFIEL - TIPOGRAFILOR 044,343 85
205 | TARGOVISTE - SISESTI 936.645.27
20 | BRAD - SISESTI 618.695,80
100 | OASPETI - SISESTI 814.497,07
101 | BARBU VACARESCU - TITEICA 704.578.32
305 | CHITILA - LAMINORULUIL 956.167.45

SISTEM MANAGEMENT TRAFIC MUNICIPIUL 101.497.885.27

BUCURESTI - 149 INTERSECTII

b

%

&lq“
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> §
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CAIET DE SARCINI
AL SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT
PENTRU ASIGURAREA MANAGEMENTULUI TRAFICULUI IN MUNICIPIUL
BUCURESTI

CAPITOLUL 1
OBIECTUL CAIETULUI DE SARCINI

Art. 1,

Prezentul Caiet de Sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti, stabilind nivelurile de
calitate si conditiile tehnice necesare efectudirii acestuia in conditii de eficient3 §i siguranta.

Art. 2,

Prezentul Caiet de Sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnici si de referintd in
vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti, indiferent de tipul de gestiune.

Art. 3.

Caietul de Sarcini face parte integranti din documentatia necesard efectudirii activititilor de
realizare a serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti §i constituie ansamblul cerintelor tehnice de baza.

Art. 4,
Prezentul Caiet de Sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la

nivelul calitativ, tehnic si de performant3 si siguranti in exploatare.

Art. 5. S
Terminologia utilizati este cea previzuti in Regulamentul serviciilor din sistemul integrat de
management al traficului in Municipiul Bucuresti, aprobat prin Hotérére a autoritatii administratiei

publice locale. ; T "“—E

CAPITOLUL II e
CERINTE ORGANIZATORICE MINIMALE

Art. 6. , :
Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de manag¢
municipiul Bucuresti va asigura:

care satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei si fluidizarea traficului,
protectia mediului; :
b) informarea operativi despre starea automatelor de trafic a tuturor utilizatorilor interesati;

---6)-asigurarea fluentei traficului-prin;- . ... . - S e e e

- corelarea vitezei de deplasare cu capacitatea de evacuare in flux continuu a intersectiilor, zonelor
cu limitéri §i restrictii;

- informarea in timp real a participantilor la trafic /as___ggz__&etricﬁilor §i a vitezei optime de
circulatie; b AN

- corelarea sectoarelor semaforizate cu sectoarele Adofate cupanour?
- crearea de sectoare de control pentru prevenire Aderespec 1




d) integrarea in sistem de echipamente eterogene pentru péstrarea caracterului de sistem flexibil si
deschis;

e) incadrarea in standardele europene din domeniu (norme de interconectare, clase de precizie,
fiabilitate, compatibilitate electromegnetica etc);

f) sistem operational 24 de ore pe zi;

g) sistemul integrat de management al traficului rutier se va baza pe tehnologii GIS i platforme IT
evoluate, care si asigure suportul informational i decizional;

h) arhitectura sistemului utilizat va fine cont de cerintele operationale-si va alege componentele
hardware si platforme software care s3 permita: N ‘ . '

- monitorizarea centralizati a traficului rutier; AR

- monitorizarea parametrilor de mediu;
- managementul tratiirii incidentelor;

- elaborarea de rapoarte specifice; .
- telesupraveghere parametri critici pe toate tronsoanele de circulatie;

- implementare algoritmi de estimare, predictie, evaluare i prognozar€ a
i) informarea in timp real despre starea curentd, interventii de urgent4, raport
j) tehnologiile utilizate de citre sistem trebuie si permita:

- achizitia de date prin senzorii de trafic, interfefe cu sistemele pentru determinarea emisiilor
poluante;

- comunicarea datelor se va face prin cablu si wireless;

- controlul fluxului de vehicule prin automatele de trafic;

k) personal calificat, echipamente si mijloace de transport adecvate, necesare interventiei operative
din cadrul sistemului integrat de management al traficului;

1) centrul de control al traficului trebuie si aibi configurat §i instalat urmitoarele;

- componentele centralizate ale fiecairui subsistem; o

- interfefele dintre subsisteme;

- subsistemul de management al defectelor prin care se asiguri gestiunea echipamentelor,
planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea incidentelor §i avariilor raportate la
statistici; ' o ' ‘

- interfata grafici comuna.

m) mentinerea stirii tehnice corespunzitoare a echipamentelor, dispozitivelor, platformelor
utilizate;

n) respectarea indicatorilor de performanti si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii sau prin hotdrdrea de dare in administrare a serviciului si precizati in Regulamentul
serviciilor din sistemul integrat de management al traficului, elaborat §i aprobat de Autoritatea
administratiei publice locale;

o) furnizarea citre Autoritatea administratiei publice locale a informatiilor solicitate i accesul la
toate informatiile necesare, in vederea verificirii si evaludrii functiondrii si dezvoltirii serviciilor
din sistemul integrat de management al traficului;

p) realizarea unui sistem de evidenti a sesizirilor §i reclamatiilor §i de rezolvare operativi a
acestora;

* q) statistica accidentelor si analiza acestora;

1) aplicarea de metode performante de management care s3 conduci la reducerea costurilor de
operare;

s) respectarea reglementirilor legale in vigoare din domeniul serviciilor din sistemul integrat de
management al traficului;

t) respectarea legislatiei in vigoare privind securitatea si sindtatea in muncd, protectia mediului,

precumrsisituaiile deurgents; - -~ - -~ - e

u) planificarea lucrdrilor de intretinere §i reparafii a echipamentelor, dispozitivelor si platformelor
utilizate, conform normativelor aflate in vigoare;
v) alte conditii specifice stabilite de Autorititile administratiei publice locale.

Al't. 7. ,o\'b QJR_ebI 9/)760/‘
Obligatiile si rispunderile operatorului y —n\ REghlamentul serviciul :\qublic de °
administrare a sistemului integrat de manadement al, j,‘iui {n mynicipiul Buggresti




Art. 8.
(1) Conditiile de realizare a investitiilor, precum si a altor cheltuieli pe care le va face operatorul
serviciului din sistemul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului,
modul de aprobare §i decontare a acestora se vor stabili in contractul incheiat intre autoritatea
administratiei publice locale §i operatorul serviciului public.

(2) Finantarea cheltuielilor de capital pentru realizarea investitiilor, se asigurd din urmditoarele
surse:

a) fonduri proprii ale operatorului;

b) fonduri alocate de la bugetul local;

c) fonduri nerambursabile obtinute prin aranjamente bilaterale sau multilaterale;

d) finantiri de la bugetul de stat, in conditiile legii;

e) alte surse, constituite potrivit legii.

(3) Obiectivele de investitii se realizeazii cu respectarea prevederilor legale in vigoare, privind
elaborarea, avizarea §i aprobarea documentatiilor de execu;ie,..a.-prevederilor~legale—,in vigoare
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, precum si a documentatiilor de urbanism si
amenajarea teritoriului aprobate, conform legii. S AT L A L

L

CAPITOLUL III

SECTIUNEA 1
ACTIVITATILE DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI INTEGRAT DE
AL TRAFICULUI DIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 9, :

Operatorul serviciului de administrare a sistemul integrat de ‘'management al traficului din
municipiul Bucuresti are dreptul si efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, intretinerea si
operarea sistemului de semnalizare, supraveghere, dirijare §i gestionare a traficului in scopul
asigurdrii fluidizarii §i sigurantei circulatiei auto si pietonale al sistematizirii si optimizirii acestuia
in conditii de eficient3 tehnico-economici cu respectarea tehnologiilor §i a instructiunilor tehnice de
exploatare.

Art. 10.

Operatorul are permisiunea de a desfigura activitaile privind semnalizarea rutiers §i managementul
traficului in conditiile legii, in aria administrativ-teritoriald a municipiului Bucuresti sau in zona
Metropolitani, dupi caz.

Art. 11. , '
Domeniul de aplicare a prezentului regulament sunt rutele de transport urban, drumurile de legaturi
intre localitatile din zona metropolitand, inclusiv strizile din localititile respective.

Art. 12

Prestarea serviciului se va face conform programului anual de lucréri, intocmit si fundamentat anual
de citre operator §i avizat de citre autorititile administratiei publice locale, dupa caz. Programul
anual de lucréri insotit de figele de fundamentare §i memoriile tehnico-economice justificative va

- sta-éventual -1a” baza alocarii subventiilor din bugetele Tocale péntrii “activitatea ce iifimedazi a fi

prestatd si vor fi aprobate odati cu aprobarea bugetelor locale, anuale.

Art. 13, T T
Mijloacele de semnalizare rutierd, marcajele oﬁbﬁfﬁle{'\em

circulatiei precum §i pozitia acestora sunt pre fzute jr

AT AR 3 W



Art, 14.
Mijloacele de monitorizare a traficului sunt prevdzute In Anexa nr. 2 1

) _SECTIUNEA 2
LUCRARI DE INTRETINERE $I REPARATII

l Art. 15
Lucrdrile de intretinere si reparatie a sistemului integrat de management al traficului vor cuprinde:

I a) lucriri de intretinere (L.1.);

b) lucréri de reparatii curente R.C);
¢) lucriri de reparatii capitale R.K.);

. (1) Lucrérile de intretinere (L.I.) - au caracter permanent executindu-se in tot cursul anului din
intregul sistem integrat de management al traficului din Municipiul Bucuresti, in scopul mentinerii
tuturor echipamentelor, elementelor de semnalizare rutierd in conditii tehnice corespunzitoare
desfagurdrii continue i far pericol a circulatiei.

' (2) Lucririle de reparatii curente (R.C.) - se executi periodic in scopul compensirii partiale sau
totale a uzurii sau degradirii elementelor componente ale sistemului elementelor de semnalizare
rutierd, spre a fi repuse in functiune in condifii normale de exploatare §i siguranti a circulatiei.

l . Lucririle de reparatii curente asigurd, dupi caz, imbunititirea, repararea sau chiar inlocuirea
elementelor care au suferit deteriordri, in cazul in care nu mai pot fi remediate prin. lucriri de
intretinere.

l (3) Lucrérile de reparatii capitale (RK.) - reprezinti complexul de lucriri care se executd la

intervale mai mari de timp, la sférsitul unei durate normale de functionare, in scopul compensarii
: totale a uzurii fizice si morale a unor componente din sistem sau a elementelor de semnalizare

l rutier. : : :

Pentru lucririle de reparatii capitale efectuate la mijloacele fixe apartinind sistemului integrat de
management al traficului, la terminarea acestora se va tine cont ca parametri tehnici si nu fie

I modificati i si corespund3 celor initiali sau si aibi un nivel superior

Art. 16 :
Intretinerea si repararea instalatiilor de semnalizare luminoasd si detectie

L Intretinerea instalatiilor de semnalizare luminoasd §i detectie

Lucrdrile de intrefinere a instalatiilor de semnalizare luminoasa gi detectie vor cuprinde:

a) verificarea zilnici a integritatii si functionarii corecte a fiecarei instalatii, prin control vizual al
fiecirui ochi de semafor (rutier gi pietonal) a semafoarelor §i a dulapurilor de automatizare;curitirea
subansamblelor ce concuri la vizibilitatea semaforului;

‘ b) revizia §i verificarea periodici a stirii refelei de cabluri electrice aferente instalatiei de
semaforizare (conexiuni, continuitati, rezistene de izolatie etc.), precum $i legdturile de protectie la
pamant si la nulul de protectie;

c) verificari, incercéri si probe ale functionarii echipamentului electronic de dirijare;

d) verificarea detectorilor de trafic;

e) verificarea integritatii dulapului de semaforizare;

f) verificarea sistemului de inchidere a automatului;

g) curdtirea interni si externi a automatului de semaforizare (praf si depuneri de particule);

h) verificarea tensiunilor de alimentare de la refea si de la sursele de tensiune stabilizati ale

automatului;

h) verificarea executiei corecte a programului de semaforizare prin urmarirea a 2, 3 cicluri de
w7 semaforizare, conform documentatiei de insotire (diagrama de semaforizare); - - - cosa

i) verificarea originalititii programului de semaforizare inmagazinat (corespondenta programului de

dirijare inmagazinat in automat cu cel stabilit de beneficiar);

J) verificarea functionirii detectoarelor de trafic (qu@i%

k) ajustarea informatiilor privind ora si ziua curefit3 7

1) verificarea functionarii protectiilor la ,,rogu

m) curétirea prin spélare a corpurilor de sema

hs si
;375
or;




n) ajustarea planurilor de desfagurare a fazelor de semaforizare (in conformitate cu solicitarile
beneficiarului).

0) verificarea marcajelor orizontale §i refacerea partiali a sectorului in care marcajul a suferit
degradari.

|
I II Repararea instalatiilor de semnalizare luminoasd si detectie
Lucrérile de reparatii la instalatiile de semnalizare luminoasi si detectie vor cuprinde:
a) inlocuirea modulelor defecte cu LED-uri noi;
I b) inlocuirea subansamblelor deteriorate sau invechite ale corpurilor de semafoare;
¢) inlocuirea cablurilor electrice si clemelor deteriorate;
d) repararea i punerea in functiune a instalatiilor in caz de defectiune;
l e) inlocuirea automatelor uzate, cu durata de viati expirati sau care nu mai prezinti garantii din
punct de vedere al sigurantei in exploatare;
f) inlocuirea corpurilor de semafor uzate, cu durata de viafd expirati, cu performanfe optice
necorespunzitoare gi care nu mai prezinti sigurant in exploatare; _
l g) inlocuirea subansamblelor uzate sau deteriorate ale stilpilor de semafor;
h) inlocuirea stalpilor de semafor uzati care nu mai prezinti sigurant3 in exploatare;
1) Incerciri, verificari i probe ale automatelor de dirijare dupa efectuarea lucririlor de reparatii ale
I . instalatiilof de semaforizare (inaintea repunerii in functiune);
j) repunerea in functiune a automatelor de dirijare;
k) inlocuirea modulelor electronice defecte din componenta automatelor de djet
1) refacerea completa a marcajelor

o

Art. 18 ,
(1) Lucrérile in regim de urgenta se executi in caz de! .- .- s
a) accidente de circulatie; : , } S b
b) furturi, vandalism; : e e e e st

c) cauze naturale; ‘ :

d) defectiuni majore sau avarii la automatele de semaforizare si sistemele de monitorizare;
(2) Din considerente de sigurantdi §i fluenta traficului, lucririle de remediere se vor exe
operativitate maxima.

(3) In cazul accidentelor de circulafie, costul avariilor instalatiilor de semaforizare si sistemelor

automate de monitorizare va fi suportat de catre asigurator sau de citre vinovat, dupi caz.

b

' Marcajele a ciiror suprafati este plani (netedi) si care nu au valori de retroreflexie nocturni pe timp
umed notabile, sunt definite ca marcaje de tip I. Marcajele rutiere care au o retroreflexie accentuati
in condiii de noapte si ploaie, se numesc marcaje de tip IL in literatura de specialitate, ele sunt
denumite dupi geometrie si mod de executie - marcaje profilate, marcaje de tip aglomerat, marcaje
structurate etc. (multi-dot, stochastic, tumble-strip).

Art. 24 A
Marcajele rutiere utilizate pentru semnalizare orizontald cuprind: marcaje longitudinale, sigeti,
simboluri sau marcaje care se aplici pe suprafata drumului.
Sistemele de marcaj rutier executate "in situ" sunt compuse din materiale de marcaj fluide (sau
fluidizabile) §i materiale de adaos/imprigtiere, care se combind direct pe suprafata carosabila.
—rmmimmriConform SR:1848-7 tipurile de vopsele/materialepentru marcaj-frecvent utilizate sunt-urmitoarele: - -
a) vopsea de marcaj monocomponentd, cu solvent organic, care formeazi peliculd prin uscare la
aer; ’
b) vopsea de marcaj monocomponentd, pe bazd de apd,.cafe
¢) produse bicomponente pe bazi de metil metacy @t
subtire prin pulverizare gi/sau in strat gros - mapfj

I Art. 23
Marcaje rutiere




i
d) produse termoplastice pentru aplicarea la cald in-strat subtire (prin p
(prin extrudare) - marcaj neted, structurat (spot/multidot) si rezonato

€) produse antiderapante pentru aplicarea manuald, de tip produse bicomponente (pe ba§
metacrilat - MMA) sau de tip termoplastic. Acestea se aplic3 la cald sau la rece, la grosimi
la 3mm pani la Smm, cu adincimi de texturd de la 0,5 mm pini la 2,00 mm. Produsele
antiderapante contin agregate cu duritate ridicat care asiguri cresterea aderentei la rulare. Pelicula
se formeazi in urma reactiei dintre componente sau prin ricire. Valoarea minimi a SRT este de 60
(S4) conform SR EN 1436. Valoarea minima a adancimii medii a texturii si a macrotexturii MTD
este 1,2 mm determinati conform SR EN 13036-1;

f) marcaje prin sdgeti, inscriptii, figuri, precum §i alte marcaje cu suprafati redusd pot fi executate
manual, in strat subtire sau gros, cu ajutorul sabloanelor corespunzitoare sau din elemente
termoplastice prefabricate. Retroreflexia este asiguratd de microbile de sticli aplicate pe suprafata
marcajului.

Art, 25
Materialele de adaos sunt reprezentate de substante utilizate pentru cregterea aderentei ("primer"),
adezivi, diluanti, material retroreflectiv, material antiaderent sau amestecuri aderento-retroreflexive.

Art. 26

Produsele de marcaj prefabricate livrate in forma de pldci, rulouri, benzi si la care aderenta la
substrat se realizeazd cu adeziv, prin incilzire (material gi/sau substrat), se vor aplica prin
respecatarea tehnologiei de aplicare. Aici se incadreazi foliile acrilice sau cu substrat neutru (folie
aluminiu, fesiturd textild etc.) si preformatele termoplastice. Tot aici, pot fi incluse materiale,
precum butonii rutieri aplicati sau.incastrafi, din material plastic, conform SR EN 1463-1 gi
simbolurile grafice - aplicate “(replicarea simbolisticii indicatoarelor rutiere sau inscriptiile) pe
suprafata carosabi, dar care nu fac obiectul prezentelor instructiuni.

Art, 27 L ‘ o

Pentru cresterea rugozititii materialele de marcaj reflectorizant, utlizate in procesul de marcare se
va putea adduga material de adaos antiderapant, in aga fel incat, si nu afecteze retroreflexia
marcajui.

Art. 28

(1) Fiecare dintre produsele pentru marcaj vor fi utilizate in functie de tipul de marcaj (de tip I sau
de tip II) si performantele solicitate (durabilitate, rezistent3 la uzurd, vizibilitate in orice conditii),
zona si perioada calendaristici in care se executi marcajele, recomandarile specifice din fisa
tehnici.

(2) Standardul european SR EN 1871 stabileste proprietatile fizice ale produselor pentru marcare
rutier3 utilizate pentru "Semnalizare orizontal".

Art. 29

Marcajele rutiere se executd cu caracter permanent sau temporar i se realizeazi cu produse de
marcare de culoare albi si culoare galbeni. Acestea pot fi:

a) marcajul permanent - este marcajul cu durata de viaf3i functionala pentru care se acord garantie
de executie si se realizeazi cu produse de marcare de culoare albi si culoare galbeni.

b) marcajul temporar - este marcajul a cirui durati de viafd functionali este limitati, nu se poate

- stabili garantie pentru executie si.se realizeazi cu praduse de marcare. de culoare galbeni sanalbd, .. ..

Pentru o vizibilitate nocturnd, corespunzitoare a marcajelor, se vor utiliza material 6*58%63%
retroreflectorizante, in principal material cu micro;fege:d%sgicli cu granulatie de/6'1-2 mm,
necesare realizirii unei combinatii de reflexie i gegédﬁ!e é\lmm i incidente generafts deafaryrile

automobilelor, ce permite ca o parte din aceasta 7&"ﬁ .

B




Art. 31
(1) Pentru efectul de atentionare acustic, se vor elabora proceduri care,s% stabil€asca un prag
intensitate a semnalului sonor de la care incepe receptivitatea conducatortstui-autovehiculului.

(2) Validarea acestor parametri se poate face prin testare in teren, folosind un autovehicul standard
care si ruleze la viteza maximé admisibild pentru acel sector de drum, peste sectorul de test care se
marcheazi de reguld la inceputul fiecdrui proiect in faza de validare a tipului de marcaj de citre

Consultant.

Art. 32 ‘
Covoarele antiderapante se executi in zonele in care trebuie si se asigure o stabilitate transversald
buni a vehiculelor gi/sau un coeficient de frecare ridicat pentru micgorarea spatiului de franare a
vehiculelor, de exemplu: viraje periculoase, iesiri de pe autostriizi sau drumuri expres, treceri de
pietoni etc. Pentru evidentierea zonei periculoase pe care este amplasat, covorul rutier antiderapant
se realizeazi din material intens colorat, de obicei rogu (pentru a evidentia pericolul), verde (pentru
alte aplicatii specifice, de exemplu zonele destinate circulatiei bicicletelor), albastru, negru etc.

Pe aceste covoare se pot aplica §i alte elemente de semnalizare orizontald, cum ar fi marcaje rutiere
care servesc la dirijarea circulatiei §i marcaje pentru avertizarea sau indrumarea participantilor la
trafic.

Art. 33 .

(1) Materialul utilizat contine lianti polimerici modificati care incorporeazi agregate minerale.

(2) Grosimea peliculei aplicate pe carosabil este de minim 4000 pm, structura materialului
asigurdnd o aderenti foarte ridicatd, pe suprafete bituminoase noi sau vechi, fird degradiri. La
imbracdmintile din beton de ciment pentru imbunétitirea aderentei se va aplica primer.

Art. 34

Covoarele antiderapante se realizeazi din produse de marcare speciale pentru astfel de aplicatii si
pot fi realizate din produse de marcare termoplastic cu .agregate minerale aplicate la cald sau
produse plastice aplicate Ia rece.

Art. 35

Materialele pentru marcajele rutiere antiderapante formate din material polimeric termoplastic se
aplicd manual §i se realizeazi prin distribuirea uniforma a materialului in stare topitd, cu ajutorul
unor racluri sub formé de cadre metalice. Prin ricire se formeazi o peliculd coezivi cu grosimi
cuprinse intre 4-6 mm, avand efect puternic antiderapant.

Art. 36
Solutia tehnici optim care si asigure un marcaj rutier functional in conditiile de exploatare i de

mediu inconjurdtor (regim pluvial, temperaturi anuale etc.) specifice fiecirui segment de drum fn
parte, rimdne la latitudinea specialistului. Alegerea tipului de marcaj, a materialului, a grosimii
stratului de aplicare si durata de garaniie, respectiv de exploatare dorite, trebuie coroborate cu
valorile MZA (media zilnici anuald de trafic), densitatea de trafic greu, intensitatea actiunilor de
deszipezire pe sectorul de drum, tipul si starea infrastructurii.

Art. 37 _
Sistemele de marcare trebuie executate conform regulilor de prelucrare ale producitorului

- ---materialelor. Compozitia-materialului pentru sistemele de marcare utilizate trebuie s&-corespundi-- -- -

compozitiei pentru care a fost certificat produsul.

Art, 38 /“/\fi
Tehnologiile privind executarea marcajului se va fgcé;}:lf re
tehnice specifice aflate in vigoare. (>
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Art. 19
Programul cadru anual de lucrari si activitifi specifice sistery
traficului este previzut in Anexa nr. 4 la prezentul caiet de sarcini.

Art. 20
Evidenfa lucrarilor efectuate se va tine zilnic, decontarea acestora ficindu-se lunar, pe baza
situatiilor de lucriri. ‘

Art. 21

Controlul calitatii lucrarilor de orice categorie gi instalatii aferente acestora efectuate, se va face de
cétre responsabilul tehnic cu executia iar receptia acestora se va face pe bazi de procese verbale de
receptie la terminarea lucririlor cu respectarea prevederilor Regulamentulului de receptie a
lucrarilor in constructii si instalatii aferente acestora aprobat prin HG 273/1994.

Art. 22
Confirmarea lucririlor se asigur3 lunar, de reprezentanii autorititii administratiei publice locale, in
baza Programului de lucriri avizat.

Art. 39

Prestarea activitdfii se va desfisura cu respectarea prevederilor legislatiei de mediu, protectiei
muncii §i prevenirii §i stingerii incendiilor, in vigoare, astfel:

a) Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

b) Ordonanta nr. 71/2002 actualizati, privind organizarea §i functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local;

¢) Ordonanta de Urgentd nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicati si
actualizati; I

d) Legea nr. 265/29.06.2006 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenti a -Guvernului nr.
195/22.12.2005 privind protectia mediului, cu modificari si completiri ulterioare.

e) Legea nr. 319/2006 ~ Legea securitatii i sanitafii in munci, cu modificirile §i completirile
ulterioare.

f) Norme Metodologice de aplicare a prevederilor Legii nr. 319/2006, aprobate prin H.G. mr.
1425/2006.

g) Legea nr. 307/12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor.

h) Legea nr. 481/2004 privind protectia civila.

i) Ordinul nr. 163/2007 pentru aprobarea Normelor generale de protectie impotriva incendiilor,
precum si alte reglementdri in vigoare specifice domeniilor.

Art. 40

Prestarea activitéilor de semnalizare rutiers §i managementul traficului in municipiul Bucuregti se
va executa astfel incét si se realizeze: :

a) continuitatea activitatii, indiferent de anotimp si conditiile meteo, cu respectarea prevederilor
contractuale; : ‘ ‘

b) indeplinirea indicatorilor de calitate a prestarii activitdtii, specificati in normativele in vigoare;

c) controlul calititii serviciului prestat; Co :

d) respectarea procedurilor interne de prestare a activitatii;

e) tinerea la zi a documentelor cu privire la prestarea serviciului;

f) respectarea Regulamentului serviciului public de administrare a domeniului public §i privat al

‘“municipiului:Bucumgti;'aprobat-de'autcritatea'adminisu'a’;tiei‘publ'ice']ocale, in conditiile tegii; -~ - e

g) prestarea activitifii in baza principiilor de eficientd economics, avand ca obiectiv reducerea
costurilor de prestare a serviciului;

h) asigurarea dotdrilor si resurselor materiale necesare
administrativ-teritoriali incredintati; Pt
i) reinnoirea echipamentelor, dispozitivelor si Ar i
exploatarea acestuia, incadréirii in normele natig
serviciu de calitate;




]
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i) asigurarea pe toatd durata de executare a serviciului de personal calificat si 1
k) urmanrea si mreglstrarea mdlcatorllor de performanté pentru serviciul de ¢4

modernizare ce se vor efectua, care pot afecta calitatea serviciului;
n) un sistem de inregistrare, investigare, solutionare si raportare privind reclamatiile ficute in

legaturd cu calitatea serviciilor.

Art. 41

Reglementéri tehnice utilizate in prestarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului sunt:

a) AND 600 — 2010 - Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel si in sens giratoriu;

b) NP 116-04 - Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi;

¢) C243 - Instructiunile tehnice pentru efectuarea masurdtorilor i sondajelor de trafic din localititi
gi teritoriul de influent&;

d) C242/1993 - Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati i teritoriul de
influents; Legea nr. 413/2002 privind aprobarea O.G. nr.79/2001 pentru modlﬁcarea si completarea
O.G. nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

e) PD - 189/2012 - Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie a drumurilor publice;

f) AND 584/2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punctul de vedere al capacititii portante si al capacititii de circulatie;

g) DD 506/2001 - Normativ privind determinarea stirii tehnice a drumurilor modeme.

h) CD 155/2001 - Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de
cerintele utilizatorilor NE 021/2003; -
i) Tehnica traﬁculul rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992 Calculul capac1tﬁtu de c1rculat1e
pentru strizi;

j) STAS 10144-5-89 - Normativ pentru dimensionarea 51stemelor rutlere suple §i semirigide
(metoda analitic3);

k) PD 177-2001 - Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide;

1) NP 08/2002 - Normativul privind intretinerea §i repararea drumurilor publice — indicativ AND
554-2004;

m) Etapele metodologice constau din: determinarea caracteristicilor principale ale traficului in anul
de bazi 2016;

n) C 243/1993 “mésuritori, anchete si sondaje de trafic in localititi si teritoriul de influent”;
Instrucfiuni AND 517/1993 - Instructiuni pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si rigide;

0) SR 7348/2002 — echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturisme);

Art. 42 ' o
Anexele 1-6 fac parte integrantd din prezentul Caiet de Sarcini pentru efectuarea serviciului public

de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti




Anexanr.1la

Caietul de Sarcini pentru efectuarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuregti

Tabelul nr. 1 - Mijloacele de semnalizare rutiers si dirijare a traficului

:Ir: Tip UM Cantitate Caracteristici Starea tehnici
I | SEMAFORIZARE
Semafoare rutiere
1. | -culampi
- cu led
2. | Cronometre de trafic
3 Indicatoare de circulatie
| cu leduri
4 Echipamente de dirijare
" | trafic auto, specializate
5 Echipamente de dirijare
" | cu butoni pentru pietoni
II | SEMNALIZARE VERTICALA
1. [ Indicatoare de circulatie |
III | SEMNALIZARE ORIZONTALA
1. | Marcaje longitudinale
2. | Marcaje transversale

Marcaje diverse




Tabelul nr. 2 - Echipamente de monitorizare a traficului rutier

Anexanr.2la
Caietul de Sarcini pentru efectuarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti

?r't‘ Denumire echipament Tip gxlilsltl:eﬁnl; Locatie fall?:ic‘:liie tse ::ar:}ec:

1. | Camera videotip......... ’

2. | Server

3. | Softuri de bazi si specializate

4. | Fibra optic3 aeriani
Detectori (bucle inductive)

5 |- transversal

* | - longitudinal

- avansate




Anexanr.3la
Caietul de Sarcini pentru efectuarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de

management al traficului in municipiul Bucuresti

Tabelul nr. 3 - Dotarea cu utilaje, echipamente si mijloace de transport pentru desfigurarea activititii
de management trafic

Necesar Numir

Tip minim existent

Caracteristici Starea tehnica An de fabricatie

mm——————--——-—-——m—u

fr——————




Anexanr.4la

Caietul de Sarcini pentru efectuarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucureti

Program cadru de lucriiri cu regim special permanent

Periodicitatea efectuirii
lucrérilor (nr.
interventii/perioada)

Nr. Planificat

ort. Denumire lucrare cantitativ

I | SEMAFORIZARE

Verificarea vizuald, cu un autoturism, a stirii fizice, a
1. | corpurilor de semafoare, a lentilelor nesupravegheate de
echipamente si inlocuirea celor arse.

Verificarea, cu un autoturism, a functiondrii sincronizate
in undi verde a semafoarelor i functionarea in galben
intermitent a lentilelor de la trecerile de pietoni inainte de
ora 6,30.

Verificarea, cu un autoturism, a function#rii sincronizate
in undi verde a semafoarelor i functionarea in galben
intermitent a lentilelor de la trecerile de pietoni (intre
orele 18,00-20,00).

Verificarea, zlnicd a conformitifii informatiilor de pe
cronometre in teren.

Verificarea vizual3, a functionarii lentilelor cu leduri de
pe trecerile de pietoni.

6. | Interventii cauzate de arderea lentilelor supravegheate

Interventii cauzate de aparifia culorii verde pe directii

7 antagoniste e
' 8 Interventn cauzate de intrarea automatului in regim de f
" | avarie de “Blocaj”. N R L
Interventii de comutare pe galben intermitent (cu ocazia L S

desfisurarii diverselor activitati in zonele semaforizate, in
9. | zilele lucritoare, sirbitori legale, etc.), analize de trafic la
anumite ore, deplasdri la accidente, itilniri cu bresle
(taximetristi, instructori de goferi, etc.).

Interventii la solicitarea comisarilor, inspectorilor sau
10. | agentilor de circulatie, de citre personalul consemnat in
localitate

11. | Reviziile periodice programate.

12. [ Revizile periodice neprogramate.

13. | Programarea orei de vard/iami

14 Reprogramarea unei directii .a automatului de
" | semaforizare.

15. | Montarea unui semafor nou.

16 Repararea componentelor automatului de semaforizare in
" | urma unor avarii generate de cauze externe.

17. | Repararea unui semafor (defectiuni).

18. | Inlocuirea unui semafor.

19. | Reprogramarea automatului de semaforizare.

I SEMNALIZAREA VERTICALA (Indicatoare §i amenajiri rutiere)

Inlocuirea indicatoarelor care au termenul de utilizare
expirat, sau nu mai corespund din punct de vedere tehnic.

Verificarea vizuald, a stirii fizice a indicatoarelor, a =
2. | stélpilor consolelor sau elementelor de sustmere// (S
acestora, repozitionarea acestora (se face pe zone).

Curdfarea prin spilare, ori de cite ori este nec
indicatoarelor de circulatie.




Intretinerea prin verificare a elementelor de fixare ale
indicatoarelor de circulatie (suruburi, accesorii de fixare).

Confectionarea de produse necesare activitatii (stalpi,

3 console, indicatoare) si realizarea unui stoc minim.

6 Verificarea vizual a amenajarilor rutiere (sensuri giratorii
" | provizorii, dispozitive de limitare a accesului-stélpisori).

7 Activitéfi de refacere a semnalizirii in urma accidentelor

de circulatie.

* Se executi de citre terti, in regim de prestari servicii, cu respectarea legii achizitiilor publice.

Nr. Planificat Periodicitatea efectudirii

ert. Denumire lucrare cantitativ ' lucrﬁ::i}or (!ll".
. interventii/perioada)

L | ACTIVITATI DE SEMAFORIZARE - NOI
1. | - studiul documentatiei (proiectului, plangei )
5 |- deplasarea la fata locului §i alegerea solutiei tehnice

" | corespunziitoare, dac nu existi documentatie.
3 (- elaborarea documentatiei pentru obfinerea avizului de la

" | biroul rutier .
4. | - deplasarea cu documentatia la biroul rutier.
5 | - procurarea (confectionarea) materialelor necesare (stalpi,

semafoare, sisteme de fixare, etc.)

- procurarea si inlocuirea automatului de dirijare a

6. circulatiei in intersectii.

7 1" intocmirea noului plan de desfisurare a circulatiei in
" | intersectii. o

8. | - repunerea in funciune a instalatiei de semaforizare.

- alte lucrari (instalarea de detector de trafic si bucle :
8. | inductive, -instalarea de aparate, dispozitive  si -
echipamente auxiliare automatului programabil).

IL | ACTIVITATI DE SEMNALIZARE VERTICAL - NOI

- studiul documentatiei (proiectului, plansei).

- deplasarea la fafa locului §i alegerea solutiei tehnice
corespunzitoare, dacd nu existi documentatie.

L

- elaborarea documentafiei pentru obtinerea avizului de la
biroul rutier.

- obtinerea avizului de la biroul rutier. ol

- procurarea (confectionarea) materialelor necesare (stalpi, i )
semafoare, sisteme de fixare etc.). See

- instalarea efectivi a acestora sau realizarea amenajirii. j

1 | ACTIVITATI CONEXE SEMNALIZARII e e ]

Realizarea de monitoriziri si masuratori de traffic. = -~ d

N =l » s w

Analizarea §i propunerea de solutii de imbunitifire a -
circulatiei. ‘

Deplasiri la sesizarile cetatenilor impreun cu lucritori ai
biroului rutier.

w

Intocmirea de procese verbale, impreund cu lucritorii
4. | biroului rutier privind rezultatele monitorizirii si a
constatirilor in urma sesizirilor.

Intocmirea réspunsurilor citre semnatarii sesizérilor
(lucrétori ai biroului rutier, daci este cazul).

Urmérirea semnalizirii corecte a lucrarilor pe domeniului
public si armonizarea acestora cu semnalizarea limitrofi.

Colaborarea cu lucritori ai biroului rutier, in cazuri ge/,\ﬁ AfV\
7. | urgentd (accidente grave, neclarititi privind semnaliz ) > e
l'Y)l;

zonei in care s-a produs accidentul). SN
Qe .




ey

Anexanr.5la

Caietul de Sarcini pentru efectuarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in'municipiul Bucuregti

Tabelul nr. 1 - Lista intersectiilor semaforizate, conectate la sistemul de management al traficului din

Bucuresti
Conectat/neconectat
Nr.crt. Denumire intersectie Coordonate la sistemul de management al
traficului

Sos.Colentina — Str. Doamna
Ghica

ST SEGRRCIORES




Caietul de Sarcini pentru efectuarea Serviciilor din sistemul integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti

Harta digitali a Sistemului Integrat de organizare si monitorizare
a valorilor de trafic






