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Proiectul ,, Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti” propune
construirea a 36.45 km de piste pentru biciclete ce vor conecta puncte de interes local situate
pe teritoriul Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti. Reteaua de piste va avea utilitate mixta,
putand fi utilizata at4t in scopuri de agrement, cat $i pentru a asigura mobilitatea locuitorilor
din zonele rezidentiale catre obiective de interes civic sau profesional.

Infrastructura velo din Municipiul Bucuresti, respectiv din Sectorul 2 al Mnuicipiului
Bucuresti, insumeaza 32 de km dintre care 8,7 km sunt dispusi pe 2 artere din Sectorul 2:

* Soseaua Pantelimon (pusi in functiune in anul 2017, in cadrul proiectului de
infrastructura ,,Reabilitare sistem rutier si linie de tramvai Sos. Pantelimon”);

* Soseaua Fabrica de Glucozi (pusi in functiune in anul 2020, in cadrul proiectului
de infrastructurd ,Lirgire Sos.Fabrica de Glucoza intre Calea Floreasca si Sos.
Petricani" )

Acestora li se adaugi cateva zeci de km de culoare pentru biciclete marcate sau individualizate
indeosebi pe trotuare, uneori si pe carosabil, pe aliniamentul principalelor bulevarde din
Sectorul 2. In general aceste culoare sunt utilizate in comun de biciclisti si pietoni, fiind
adesea intrerupte de obstacole naturale sau artificiale. De asemenea, sunt intalnite dese situatii
in care culoarele pentru biciclisti sunt ocupate de autovehicule parcate ilegal.

Astfel, deplasarea cu bicicleta se realizeaza intr-un mod hibrid, in conditii de siguranta reduse,
prin intereactiunea cu pietonii sau cu autovehiculele, atat pe trotuare cat si pe carosabil. De
aceea, utilizarea bicicletei drept mijloc de transport, atét pentru mobilitate urbana, cét si in
scopuri de agrement este redusa in comparatie cu situatia din alte capitale europene. Avand in
vedere ca nici utilizarea mijloacelor de transport in comun sau deplasarea pedestra nu asigurd
necesarul de mobilitate al locuitorilor Sectorului 2, asistim Ia o crestere constantd a gradului
de congestie a traficului, complementara cu cresterea nivelului de poluare daforata emisiilor de
gaze de esapament, determinate de utilizarea excesivi a autovehiculelor.

Potrivit raportului Tom Tom Index pentru anul 2019, Bucurestiul ocupd pozitia 14 in topul
celor mai congestionate orase din lume, iar la nivelul Uniuni Europene se afla pe primul
loc. Congestionarea traficului. spun specialigtii. ar putea face din biciclets un mijloc de
ransport ideal, dar acest lucru nu se intAmpla in Bucuresti,

Potrivit Strategiei nationale pentru incurajarea utilizarii bicicletei. peste  70% dintre
respondenti considerd ca lipsa pistelor de bicicleta face dificila deplasarea in siguranta.
Acelagi lucru reiese §i din Strategia nationala pentru siguranta rutierd 2016-2020, unde
principala cauzi a accidentelor rutiere in care sunt implicati biciclisti este insuficienta sau
proasta amenajare a traseelor.
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efect de serd si a consumului de energie, cit si prin asigurarea capacititii de deplasare intre
anumite puncte de referintd din teritoriu, implicit a acesibilitatii 1a nivelul teritoriului in relatie
directi cu zona centrala, precum si prin interconectarea unor poli urbani.

De aceea, pentru adaptarea spatiului urban la nevoile tuturor participantilor la trafic, inclusiv a
biciclistilor, in scopul implementarii de politici urbane durabile, sustenabile si coerente,
considerdm oportund realizarea §i constituirea unor piste de biclete necesare in vederea
dezvoltarii unor legituri intre diferite zone de interes ce vor facilita si incuraja utilizarea
transportului alternativ.

Astfel, folosirea bicicletelor va reprezenta una din cele mai eficiente solutii de transport din
punctul de vedere al consumurilor energetice si al emisiilor de CO2, si vor contribui la
imbunatitirea sinitatii populatiei, precum si la fluidizarea traficului.

De asemenea, pentru a asigura o imagine de ansamblu coerentd cu intregul orag, rezultat al
aplicarii instrumentului de planificare urbani si reglementare specificd, prin care se
coordoneazi dezvoltarea urbanistici integrati caracterizatd printr-un grad ridicat de
complexitate si dinamicd urbana accentuatd, administratia publica locala este necesar sa aibe
o viziune integrata asupra incurajarii activitatilor sociale, de recreere, promovdrii identitatii
locului si a valorilor cultural.

Necesitatea investitiei deriva din efectele negative prezentate in sectiunea anterioara. Starea
precard a infrastructurii velo al nivelul Municipiului Bucuresti impune implementarea unor
misuri urgente care si asigure conditii decente de mobilitate si sa incurajeze utilizarea
bicicletei ca mijloc de locomotie pentru a reduce aceste efecte negative. Conmform unei
analize prezentate in Ghidul de proiectare a infrastructurii pentru bicicleta, planificarea
infrastructurii pentru bicicleta se bazeaza pe o infelegere a nevoilor cetatenilor. Astfel,
necesitatea realizarii investitiilor descrise in acest proiect urméreste atiingerea unor oboective
sau rezolvarea unor problema curente ale biciclistilor, dupd cum urmeaza:

incurajarea utilizirii bicicletei si trotinetei electrice

Infrastructura pentru biciclete se relizeaza in asa fel incat si se creeze un echilibru intre
avantajele oferite celor care aleg sa utilizeze bicicleta sau trotineta electrica si avantajele celor
care aleg sa foloseasci deplasarile motorizate.

Protectia mediuiui

Promovarea mersului cu trotineta electrica sau pe bicicletd contribuie la reducerea poluarii, a
emisiilor de C0, cauzate de transportul motorizat si la eliminarea congestiilor din trafic.

Siguranta utilizatorului

Pentru siguranta utilizatorului unei bicicleta sau a unei trotinete electrice, trebuie si i se asigure
spatiul necesar efectudrii in sigurantd a tuturor manevrelor prevazute de legislatia privind
circulatia pe drumurile publice.

Utilizatorii de biciclete sau trotinete electrice reprezintd o categorie de participanti vulnerabili
1a trafic.

Vantul, turbulentele create de autovehicule, deniveldrile din suprafata drumului, efortul depus
pentru urcarea unei rampe sau reducerile involuntare de viteza afecteaza stabilitatea. In aceste
conditii este nevoie de spatiu de manevra suplimentar.

Principiile planificarii mobilitatii urbane durabile

Aceste principii pun accent pe prioritizarea mobilitatii active: mersul pe jos si cu bicicleta.
Realizarea infrastructurii pentru biciclete trebuie sa urmareascd dezvoltarea echilibratd a
tuturor modurilor relevante de deplasare, concomitent cu incurajarea unei schimbdri spre
modele mai eficiente.




Bicicleta si trotineta electrici nu are zoni de absorbtie a impactului

Infrastructura creata trebuie si asigure spatii de siguranti care ‘si permitd biciclistului s3
efectueze manevre de evitare a unui impact.

Bicicletele, de obicei, nu au amortizoare

Asigurarea unui traseu cu o suprafati netedd si fird obstacole este una dlntre conditiile
necesare pentru infrastructura pentru biciclete.

Utilizare bicicletei se face in aer liber

Acest lucru are avantaje si dezavantaje. Pentru a sublinia avantajele, infrastructura ar trebui si
se foloseascd de atractivitatea zonelor pe care biciclistul le parcurge. Adapostul impotriva
vantului si a ploii pot reduce din dezavantaje.

Mersul cu bicicleta este o activitate sociali

Ar trebui sd existe posibilitatea ca doi biciclisti si mearga unul lang altul. in plus, acest lucru
ar permite périntilor sa mearga alaturi de copii pentru o siguranta crescuti a acestora.

Oportunitatea acestei investitii este datd de cadrul administrativ si strategic specific perioadei
2020 -2030, caracterizat prin sinergia urmdtorilor factori:
Infrastructura rutiera din Sectorul 2 se afli in plin proces de modernizare. Astfel este
momentul oportun pentru a introduce si investitii specifice infrastructurii velo;
Existenta unui cadru financiar deosebit de ofertant (PNRR, programul operational
Regional, Programul Anghel Saligny, programe ale Comisiei Europene) care asigura sursa
financiard a investitiilor;
Nivelul de congestie a traficului si de poluare in Municipiul Bucuresti a creat conditii
favorizate acceptirii de catre populatie a schimbarii comportamentului de mobilitate
(renuntarea la autovehiculul personal in favoarea mijloacelor de transport neopluante sau
nemotorizate).
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Preocuparea Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti pentru imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor sai este evidentd ca urmare a implementirii, in perioada 2018 -2022, a unor
investitii finantate din Bugetul Local sau din imprumuturi externe pentru urmatoarele categorii
de investitii:

Reabilitarea 5i modernizarea strizilor din Sectorul 2:

* Cresterea eficientei energetice a cladirilor rezidentiale multifamiliale

e Modernizarea si intretinerea spatiilor verzi

Toate aceste investitii au contribuit la o serie de obiective similare sau complementare celor
asumate prin proiectul ,,Amenajare Dpiste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti”:

- Reducerea nivelului poluarii in Municipiul Bucuresti;

- Cresterea calititii conditiilor de viata si de locuire;

2 Imbunatatlrea infrastructurii de agrement;

- imbunatitirea infrastructurii rutiere si sistematizarea acesteia in vederea imbunatatirii

moblhtatn biciclistilor.
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In prezent, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti continua derularea unor investitii relevante
pentru imbunatatirea calititii vietii locuitorilor sai, astfel:

Reabilitarea si modernizarea strizilor din Sectorul 2;

e Cresterea eficientei energetice a clidirilor rezidentiale multifamiliale

® Modernizarea si intretinerea spatiilor verzi

Toate aceste investitii contribuie la o serie de obiective similare sau complementare celor
sumate prm proiectul ,, Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului

curesti’’:

:  Reducerea nivelului poludrii in Municipiul Bucuresti;

Cresterea calitatii conditiilor de viata si de locuire;

Imbunatatlrea infrastructurii de agrement;

Imbunatatlrea infras rutiere si sistematizdrea acesteia in vederea fihbunatatirii
[T, TE




mobilitatii biciclistilor.

Corelarea cu
celelalte
proiecte pentru
care se aplicd
la finantare

Tinand cont de conditiile specifice de eligibilitate asociate unei subdiviziuni a Municipiului
Bucuresti, Sectorul 2 are o gama limitatd de oportunitati de finantare disponibile sau ce

urmeazi a fi disponibile prin intermediul apelurilor PNRR. Astfel, din acest punct de vedere, -

proiectul poate fi corelat cu 2 proiecte ce urmeaza a fi transmise in cadrul apelurilor deschise
pentru Componenta 5 — Valul Renovirii si Componenta 10 — Fondul Local, dupd cum
urmeaza:

Componenta 5 — Valul Renovirii: PNRR/2022/C5/1/A.3.1/1, PNRR/2022/C5/1/A.3.2/1,
componenta 5 — Valul renovirii, axa 1 — Schema de granturi pentru eficienta
energetici si rezilientd n clidiri rezidentiale multifamiliale, operatiunea A.3 —
Renovarea energetici moderati sau aprofundati a clidirilor rezidentiale multifamiliale
e Proiect “Renovarea Energetici Moderata acladirilor rezidentiale multifamiliale din
Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti — 23 obiective”
Valoare maximi eligibila: 111.794.320,09 lei cu TVA
e Proiect “Renovarea Energetici Moderatd acladirilor rezidentiale multifamiliale din
Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti —7 obiective”
Valoare maximi eligibila: 38.326.635,85 lei cu TVA

Ambele proiecte au drept obiectiv renovarea energetica cladirilor rezidentiale cu efect in
imbunatatirea conditiilor de locuire prin cresterea eficientei energetice si reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Astfel, atdt proiectul , Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti”, cét si cele doud proiecte enuntate anterior contribuie la imbunatatirea conditiilor
de viatid ale locuitorilor Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti, precum §i la reducerea
nivelului de poluare in Bucuresti.

Componenta 10 — Fondul Local, PNRR/2022/C10 .
Proiect: “Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentda (Managementul
traficului Bucuresti — Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vedere cresterii
sigurantei rutiere, fluidizarii traficului §i reducerii poluarii”

Proiectul urmireste imbunititirea conditiilor de trafic prin cresterea sigurantei rutiere si
fluidizarea traficului urban asigurdnd complementaritatea obiectivelor de sigurantd si de
mobilitate propuse prin intermediul proiectului ,, Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului
2 al Municipiului Bucuresti”. .

Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti a initiat si alte proiecte pentru care au fost solicitate sau
urmeazi a fi solicitate finantari nermabursabile prin intermediul unro programe finantate din
fonduri nermabursabile. Cele mai importante din punct de vedere al complementariatii cu
prezentul proiect sunt:

Reabilitarea sistemului rutier pentru 15 strizi secundare localizate pe raza Sectorului 2
Avand o valoare de peste 35.000.000 RON, proiectul propune o serie de investiii integrate
(reabilitarea partii carosabile, asigurarea unor culoare sau piste pentru biciclisti, amenajarea
aliniamentului stradal verde, amenajarea trotuarelor si a zonelor pietonale, marcaje si
signalistica rutierd, amenajarea unor parciri pe aliniamentul stradal) care contribuie la
cresterea mobilitatii si la imbunatatirea conditiilor de sigurantd in trafic a biciclistilor.

Amenajarea, reconfigurarea si sistematizarea zonelor aferente salbei de lacuri pe
teritoriul Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti

Principala componenti a acestui proiect o reprezintd constrilirea unui sistem de piste de
biciclete, destinat in general deplasirii in scopuri de agrement, pe conturul lacurilor situate pe
teritoriul Sectorului 2. Reteaua de piste urmeaza a fi interconenctati cu.reteaua de piste urbane
propusd prin intermediul acestui proiect, dublénd astfel suprafata infrstructurii velo a
Sectorului 2.

“Reamenajare, modernizare spatii publice, respectiv:1),, Piata Spaniei - Str.
Dumbrava Rosie-Piata Cantacuzino-Str. Jean Louis Calderon si Arthur
Verona',2) ,, Str. Logofiit Luca Stroici aferenti Bisericii Popa Chitu, Str. Maria
Rosetti si intersectiile aferente intre Str. Vasile Lascir si Str. Toamnei",3) ,,
Intersectie Str. Salcimilor cu Str. Toamnei"4) ,, Foisorul de Foc ", 5)“Str.




Sfantu Stefan, respectiv Popa Soare (Piata G-ral N. Dabija) si Piata Sf. Stefan",
6),,Piata Italiani (Piata M. R. Stefanik) si racord cu strizile adiacente".

Prin intermediul acestui proiect urmeaza a fi amenjate peisagitic si pietonalizate 6 scuaruri si
piatete amplasate in zona centrald — istorici a Sectorului 2. Aceste obiective urmeaza a fi
interconectate prin intermediul unui traseu de piste de biciclete care se va conecta la reteaua de

1 piste propusd prin intermediul acestui proiect,

Toate proiectele mentionate anterior acordd un rol proeminent extinderii infrastructurii velo cu
functiuni mixte, avandu-se in vedere investitii in infiintarea sau extinderea pistelor sau
culoarelor pentru biciclisti precum si in construirea de parcdri pentru biciclete (parcari
securizate sau rasteluri),

Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului de
investitii

Prin realizarea acestui obiectiv de investitii, estimim producerea urmitoarelor efecte pzoitive:
Cresterea mobilitatii urbane;

Reducerea congestiei de trafic

Cresterea vitezei de deplasare a biciclistilor si, implicit, reducerea timpilor de
deplasare

Reducerea nivelului poluarii prin schimbarea comportamentelor de mobilitate urbana
(utilizarea vehiculelor nemotorizate in locul celor motorizate)

Crestere economic a unitatilor situate in proximitatea retelei de piste de biciclete
Imbunatatlrea conditiei fizice a locuitorilor Sectorului 2 prin stimularea activitatilor
fizice asociate ciclismului sau mobilitatii pedestre in raport cu sedentarisumul asociat
deplasirii cu autovehiculul

‘-/,/;
;.’/‘3

9\,

de
a

Modul
indeplinire
conditiilor
aferente
investitiilor

VIcTon :L?'

H ln\,

Conform conditiilor Ghidului Specific Apelului PNRR/2022/C10, solicitantul finantérii,
Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti se incadreaza in categoria solicitantilor eligibili pentru
investitia 11.4. Mobilitatea urbani verde.

Activitdtile proiectului se incadreaza in randul activititilor eligibile stabilite prin Ghidul
Specific, respectiv:

Lucrari de constructie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete si alte mijloace
de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul
acestora, culoare pentru biciclete;

Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

Lucréri de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;”

Achizitia §i montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru
b1c1c1ete iluminat public, contoare utilizatori, etc;

Amenajarea terenului;

Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

Proiectare si asistenta tehnica.

De asemenea, proiectul ,, Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti” va indeplini conditiile specifice acesti investitii, respectiv:

Alinierea obligatorie a investitilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabild/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Urbanistice Generale,
aprobate sau in curs de elaborare /aprobare;

Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul public curat pentru drumurile
publice care au cel putin trei benzi pe sens;

Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea
asigurdrii viabilititii acesteia.

Pista pentru biciclete Este o infrastructura cu utilizare obligatorie, atunci cand exista, pentru
toate categoriile de biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete
circula s§i trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile
publice.

Pista pentru biciclete si zona adiacenta acesteia vor indeplini, simultan, urmatoarele conditii:
Se va asigura o litime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens si
minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, firi obstacole, pe toatd lunglmea
traseului. Asigurarea unei inil{imi de libera de trecere pe sub obstacole de minimum
2,50 m sau, daci infrastructura deja exist4, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje
si poduri;

Se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. in pius in zona
interioara a virajelor se interzic obstacojei'q mai inalte de 1 m la o distanti CUprmsa




intre 0,5 m i 1 m;
o  Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un
finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului; :
o  Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel Incat sa nu existe
pericol de baltire pe suprafata pistei;
o Pista pentru biciclete va fi proiectatd pentru deplasarea cu o viteza de 30 kma/h;
e Asigurarea legiturii facile si in sigurantd cu partea carosabild destinatd traficului
general, la capete.
Investitiile se incadreaza in prevederile din Planul de Mobilitate Urband Durabild, in Strategia
de Dezvoltare Locala Integrati si Durabild a Sectorului 2, in Planul Integrat de Calitatea
Aerului si in Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti.
Datele din Planul de mobilitate urband durabild 2016-2030 - Regiunea Bucuresti-llfov,

aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 90/2017 care descriu o serie de difunctionalitati ce se regésesc pe
raza Municipiului Bucuresti cu privire la infrastructura destinatd transportului alternativ, si
anume ca 2

pistele pentru biciclisti au o accesibilitate redusa formand o retea limitata de piste de biciclete,
descurajand cetitenii care doresc sa utilizeze acest tip de transport in raport de alte orase
europene care au dat dovadd de bune practici prin masuri care au reusit sd reducd atét
calatoriile cu masinile cat si cu transportul public prin incurajarea mersului pe bicicletd
precum Copenhaga si Amsterdam.

Sondajul prezentat in acest plan director, care releva ca solutia de dezvoltare a unor trasee velo
poate reprezenta o optiune atractivd, in mod particular, pentru Bucuresti, datoritd interesului
crescut al respondentilor pentru utilizarea bicicletei ca mijloc de tranport.

Identificarea unei serii de rute pentru amenajarea unor trasee de transport alternativ (cu
bicicleta), conform analizelor statistice ce au fost realizate in raport de nevoile si optiunile
actorilor urbani interesati, din care, multe din aceste rute reprezinta artere localizate pe raza
U.A.T. Sector 2. G

Identificarea oportunititii de corelare si conectare a unor tipologii distincte de transport la
nodul intermodal existent din zona Obor in vederea asigurdrii unei interconectdri a
transportului public si alternativ, precum si pentru facilitarea accesului la trasee care deservesc
diferite zone ale orasului, precum parcuri, piatete, scuaruri, etc. .

Stabilirea de noi rute pentru transportul cu bicicleta intre Bulevardul Ferdinand si stafia de tren
Obor, dar si intre Bulevardul Pache Protopopescu — Soseaua Iancului — Strada Morarilor.
Planul de actiuni din P.M.U.D. 2016-2030 - Regiunea Bucuresti-Ilfov prin care se propune atat
un pachet de misuri pentru cresterea atractivitdtii, confortului si siguranfei mersului cu
|| bicicleta cét si un plan de investitii pentru o refea extinsd de strazi si areale cu prioritate
pentru o refea de piste pentru biciclete cdtre principalele zone de interes din cadrul orasului
(poli ocazionali de atractie care genereazd trafic in care functiunile de comert, servicii,

agrement si recreere, zone unde ponderea locurilor de muncd este crescutd, zone unde se

regisesc scoli, licee, universitati, etc.).

Misura propusa prin Planul Integrat de Calitatea Aerului (PICA) pentru ,.incurajarea folosirii
altor mijloace de transport alternative — bicicleta, prin amenajarea de zone cu piste cu acces
exclusiv pentru biciclisti, introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de
statii de inchiriere, parcdri, achizitionarea de biciclete pentru utilizarea de cdtre public)” care
prevede implementarea unui proiect de realizare a unui sistem de transport cu bicicleta pe o
‘| serie de tronsoane localizate pe raza Sectorului 2.

Corelarea obiectivelor si proiectelor cuprinse in Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-
2030 Regiunea Bucuresti-Ilfov prin masurile propuse in Planul Integrat de Calitatea Aerului.
Planul Integrat de Calitatea Aerului asigurd, inclusive, punerea in aplicare a conceptelor
europene de planificare si de management pentru mobilitatea urband durabild adaptate la
conditiile specifice regiunii Bucuresti — I1fov.

Hartile Strategice de Zgomot si Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului in
Municipiul Bucuresti care vizeaza utilizarea mijloacelor de transport alternativ, in vederea
reducerii zgomotului la sursd pe arterele principale §i pe strazile secundare, in corelare cu

Planul de Mobilitate Urband Durabild si Planul Integrat de Calitatea Aerului.




Tindnd cont de elementele/ informatiile prezentate in strategia elaboratd la nivelul unitatii
administrativ teritoriald (la nivel microteritorial), respectiv:

Conform analizelor din Strategia de Dezvoltare Locala Integratd si Durabili a Sectorului 2,
pentru reducerea congestiei de pe principalele artere de circulatie si in vederea asigurarii unui
meod deplasare nepoluant, se propune dezvoltarea unei infrastructurii velo.

La sectiunea de dezvoltare urbana din analiza S.W.O.T. se mentioneazi c unul din punctele
slabe este lipsa unei retele de piste si benzi pentru biciclete.

Proiectul cu privire la crearea unui traseu continuu, care sd uneasca centrul orasului de zonele
cu trafic aglomerat ale sectorului, proiect corelat cu masura previzuti in planul actiune din
P.M.U.D. 2016-2030 - Regiunea Bucuresti-Ilfov referitor la infiintarea de retele utilitare
pentru biciclete.

Obiectivul 3.3 , Infrastructurd adecvatd care sd sustind modalitdtile de deplasare cu emisii
scdzute” care are la bazad nevoia de reducere a numdrului de deplasiri cu autovehiculul
individual in favoarea mijloacelor de deplasare cu emisii scizute prin promovarea si
implementarea proiectelor care se refera la conturarea unei retele velo si a dotirilor aferente.
Directia de actiune D3.3.3 ,,Extinderea infrastructurii velo si a dotdrilor aferente” care
propune programe/ proiecte conexe fatd de cele preluate din Planul de Mobilitate Urbani
Durabild Bucuresti Ilfov, precum ,,Program de amenajare a unor statii de tip "self care"”
pentru biciclete” care se dezvoltd, in principal, in zonele de agrement si in intersectiile
importante unde existi infrastructuri velo.

Descrierea
procesului de
implementare

Proiectul va fi implementat in baza unui Acord de Parteneriat incheiat intre Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti (Lider de Parteneriat) si Municipiul Bucuresti (Partener 2).

Liderul de parteneriat va avea urmatoarele responsabilititi:

1. Elaborarea caietelor de sarcini pentru contractarea serviciilor de elaborare a studiului de
fezabilitate;

2. Elaborarea studiului de fezabilitate §i a caietului de sarcini pentru PTE si executie pentru
traseele identificate in cadrul SF;

3. Organizarea procedurilor de licitatii si incheierea contractelor pentru proiectare si executie
lucrdri, inclusiv asistenta tehnica pentru executie, teste i receptie pentru traseele identificate
in cadrul SF;

4. Asigurd intreaga finantare pentru activitatile ce se desfasoara in cadrul proiectului;

Partenerul 2 va avea urmétoarele responsabilititi:

1.imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea proiectului pe traseele selectate,
pentru implementare prin PNRR;

2. Acorda asistentd de specialitate Liderului de parteneriat pentru elaborarea documentatiitor
tehnice si receptie a documentatiilor rezultate in urma procedurilor de achizitie, aferente
activitatilor de la punctul 1-3, aferente liderului de parteneriat, cu scopul asiguriarii unitafii de

3 4 Spnceptie a proiectului de amenajare a a pistelor de biciclete;

3\\Deleaga o persoand responsabila de gestionarea colaborarii cu Liderul de parteneriat in
vederea implementarii proiectului pe raza de competentd administrativa (include dar fira a se
ita la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/iesire aferente proiectului,

\\ _\,,";/-\‘_.; = pyfonitorizarea implementarii contractelor de servicii si lucrari pe raza de competenta, emitere
} 3 3 A i
‘~'.~.;( ’)\,‘(cl ivnv\}'\\i\y@ avize, receptie)'
E_Q// 4.Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele necesare pentru elaborarea
rapoartelor de progres.
9. | Alte informatii | Traseele propuse in cadrul acestui proiect vor lega atat spatiile verzi (parcuri, piatete,

scuaruri) cét si alte puncte de interes situate pe raza U.A.T. Sector 2 (zone civice,
institutii publice, monumente istorice, piete si zone comerciale), vor asigura
interconectarea zonelor verzi situate pe raza Sectorului 2 prin constituirea unui;




coridor verde prietenos cu mediul care va incuraja deplasarea cu vehicule nepoluante.
Totodatd, vor asigura conditii optime de mobilitate pentru locuitorii ce vor alege
bicicleta drept mijloc de transport din zonele rezidentiale catre locul de munca.
Fiecare dintre traseele propuse conecteaza cel putin doud puncte de interes local
situate la extremititi, precum si altele dispuse pe toatd lungime traseului. Principalele
beneficii ale construirii retelei de piste de biciclete propuse prin intermediul acestui
proiect sunt:

e Asiguri conexiunea dintre statiile de metrou situate pe Magistrala M1 (Piata
lancului, Obor, Stefan cel Mare) si cele situate pe Magistrala M2
(Universitate, Aurel Vlaicu, Pipera), reducind timpii de deplasare;

e Conecteaza cartierele rezidentiale (Pantelimon, Colentina, Andronache,
Stefan cel Mare) cu zone de interes civic (Obor, Universitate) sau cu zone de
business (Pipera);

o Asiguri accesul facil 1a diverse puncte de interes local (unitati de invatamant,
parcuri §i scuaruri, monumente istorice, unitati de cult, spatii culturale, unitati
HoReCa sau comerciale);

e Reprezinti o componentd importantdi a infrastructurii verde-albastre a
Sectorului 2 prin conectarea parcurilor existente pe teritoriul Sectorului 2 cu
salba de lacuri a Municipiului Bucuresti.

Traseu 1 (2.45 km): Piata Iancului — Bd Pache Protopopescu — Bd Carol I — Piata CA
Rosetti

Traseu 2 (3,10 km): Piata CA Rosetti —Gradina Icoanei - Piata Gheorghe
Cantacuzino — Piata Spania — Str Leonida — Aleea Circului — Parcul Circului
Traseu 3 (2.10 km): Parcul Circului — Bulevardul Ghica Tei — Parcul Tei — Parcul
Plumbuita

Traseu 4 (420 km): Metrou Obor — Str. Magina de Paine — Parcul Circului
(alee/strada limitrofa) — Str. Barbu Vacarescu — Limita Sector 2 in zona Metrou Aurel
Vlaicu

Traseu 5 (4.45 km): Metrou Obor — Piata Obor - Str. Ziduri Mosi — Veranda Mall —
Sos. Electronicii — Str. Baicului — Str. Maior Ion Coravu — Parcul National

Traseu 6 (4.35 km): Parcul Ton Creangd — Str. Muntii Buzaului — Str. Nistor
Riileanu - Str. Nicolae Canea — Str. Moroeni - Str. Balotului — Str. Maior Vasile
Bicila — Parcul Plumbuita

Traseu 7 ( 2.90 km): Parcul Toanid — Bd. Dacia — Str. Traian — Foigorul de Foc — Bd.
Ferdinand I — Piata Pache Protopoescu — Str. Sfintul Stefan — Piata Sfantul Stefan
Traseu 8 (7.10 km): Limiti sector 2 — Soseaua Colentina — Calea Mosilor — Bd Carol
I

Traseu 9 (2.90 km): Cimitir Andronache — Str. Litoralului — Str. Fabrica de Gheaté —
Sos Colentina

Traseu 10 ( 2.90 km): Bd Barbu Vicirescu (intersectia cu Str Gh. Titeica) — Str
Tunari (intersectia cu Str. Mihai Eminescu)

NUME SI PRENUME MIHAIU Radu - Nicolae

DATA _
SEMNATURA

16.05.2020




1C.05, !
Anexa nr. 2 la HCGMB NR. - /é’ 05 . Jol

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului .

“Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Roménia si se incheie pani cel tarziu la depunerea
cererii de finantare si este parte integranta din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgentid a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaéniei prin Mecanismul de redresare si rezilienti, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilients,
parteneriatul este forma de cooperare intre entititi de drept public si/sau privat care urmaresc
realizarea In comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specifice locale/proiectelor, pentru care a
fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementarii
proiectului si a respectérii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta trebuie
sd aibd 1n vedere includerea in acordul de parteneriat, dupa caz, a oriciror prevederi pe care acesta
le considerd necesare si care nu contravin, in nici un fel, prevederilor contractului de finantare,
legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Partile

Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in strada Chiristigiilor nr. 11-13, sector 2,
Telefon/Fax: 021.209.60.00, 021.252.44.46, Cod Fiscal 4204038, avand calitatea de Lider de
parteneriat (Paxtener 1), cu:

L

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului: ..................ccevnn,
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ......................c.oeeeenel

Municipiul Bucuresti, cu sediul in Bucuresti, B-dulRegina Elisabeta nr.47, Sector 5, cod fiscal
42671 17av£1nd calitatea de Partener 2, cu




Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..................n.

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecdrei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilittile ce le revin in
implementarea activitatilor aferente proiectului: “Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului
2 al Municipiului Bucuresti” care este depus in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, I.1. Interventii pentru mobilitatea urbana verde; 1.1.4,
“Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule
electrice usoare) la nivel local/metropolitan “, apel de proiecte 16 mai -30 iunie, precum si pe
perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexi la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului
(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitéi

Lider de 1. Elaborare caiete de sarcini pentru contractarea serviciilor de elaborare

parteneriat studiu de fezabilitate;

(Partener 1) 2. Elaborare studiu de fezabilitate si caiet de sarcini pentru PTE si executie
pentru traseele identificate in cadrul SF;
3. Organizarea procedurilor de licitatii si incheierea contractelor pentru
proiectare si executie lucrdri, inclusiv asistenta tehnica pentru executie, teste si
receptie pentru traseele identificate in cadrul SF;
4. Asiguri intreaga finantare pentru activitatile ce se desfasoard in cadrul
proiectului;

Partener 2 1.Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea proiectului pe traseele
selectate, pentru implementare prin PNRR;
2. Acordi asistentd de specialitate Liderului de parteneriat pentru elaborarea
documentatiilor tehnice si receptie a documentatiilor rezultate in urma
procedurilor de achizitie, aferente activittilor de la punctul 1-3, aferente
liderului de parteneriat, cu scopul asigurdrii unititii de conceptie a proiectului
de amenajare a a pistelor de biciclete;
3. Deleaga o persoani responsabild de gestionarea colaborarii cu Liderul de
parteneriat. in vederea implementdrii proiectului pe raza de competentd
administrativd (include dar fira a se limita la gestionarea fluxurilor de
documente de intrare/iesire aferente proiectului, monitorizarea implementarii
contractelor de servicii si lucriri pe raza de competentd, emitere avize,
receptie)’
4 Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele necesare pentru
elaborarea rapoartelor de progres.

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului
Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilops
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Organizatia Roluri si responsabilititi

Lider de parteneriat 35.886.483
(Partener 1)

Partener 2 0
(3) Platile

Responsabilitdtile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentid a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in
cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, aprobate prin Hotirdrea Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat Perioada de valabilitate a acordului incepe
la data semndrii prezentului Acord si inceteazi la data la care Contractul de Finantare aferent
proiectului 1si inceteaza valabilitatea.

Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea
Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat -

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaboririi rapoartelor de progres, a cererilor de
transfer, sau a verificarii respectérii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si financiare.
(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activititi, etc.), trebuie si fie
convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobirii de citre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de transfer,
impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale
si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original, precum
si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activitatile si
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia
comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pani la inchiderea oficiald a PNRR sau
pénd la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

(6) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constati
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a
indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activititilor proprii, liderul de parteneriat si
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
transfer. :

(7) In cazul unui prejudiciu, liderul de
fost cauzat prejudiciul.




(8) in cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si partenerii
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul proiectului
aferente cheltuielilor proprii. ,

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzitoare activitatii/activittilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu
transmiterea cererilor de transfer pentru plitile care urmeaza a fi efectuate cét si pentru cererile de
transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, citre coordonatorul de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea primirii
de la cordonatorul de reform#/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru
platile care urmeaza a fi efectuate.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerului 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate de
citre liderul de parteneriat corespunzitor activitatii/activitatilor proprii din proiect. Partenerii au
dreptul, prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de rambursare/transfer
pentru cheltuielile angajate de citre acestia, care au fost certificate ca eligibile.

" (2) In cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile proprii
si partenerii au obligaia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea primirii

de la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de

transfer.

(3) Partenerii au dreptul si fie consultafi cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa fie
informati despre progresul in implementarea proiectului si sa li se furnizeze, de catre liderul
departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerii au dreptul si fie consultafi, de cétre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor
pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), fnaintea solicitdrii aprobarii de
-catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerului 2

(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalititii de sanse, dezvoltarii durabile, comunicarii
si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(6) Partenerii sunt obligati s puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publicd, spre verificare.

(7) Partenerii sunt obligati si transmité copii conforme cu originalul dupd documentatiile complete
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, in scopul
elaborarii cererilor de transfer

(8) Partenerii sunt obligati si transmitd copii conforme cu originalul dupa documentele justificative,
in scopul elabordrii cererilor de rambursare/ transfer

(9) Partenerii sunt obligati si pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea modului de
utilizare a finantirii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si
sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului.

(10) in vederea efectudrii verificarilor prevdzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s& acorde
oiectul, inclusiv acces la sistemele
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privind gestiunea tehnici si financiara a Proiectului, atat pe suport hartie, cét si in format electronic.
Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel incat, si permita verificarea lor.

(11) Partenerii sunt obligati si furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor pe parcursul implementarii
proiectului.

(12) In cazul in care autorititile cu competenfe in gestionarea fondurilor europene constati
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/intelor aferente activititilor proprii, partenerii rdspund
proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor. :

(13) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumi ce constituie platd nedatorati/sume
necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare de la data primirii notificarii.
(14) Partenerii sunt obligati sd tind o evidentd contabild distincta a Proiectului, utilizind conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea Proiectului,
in conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerii sunt obligati sd puni la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s asigure toate conditiile pentru
verificarea cheltuielilor de citre acesta.

(16) Sa péstreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile si
cheltuielile eligibile n vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci) ani
dupd expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

(18) Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii
din cadrul proiectului.

(19) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si ceilalti
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(22) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre partenerii trebuie si detind (in proprietate publici sau privatd sau
administrare proprietate publici) o cladire publicd care este ocupati (in care isi desfasoara
activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entititi publice din categoria autorititilor
publice locale, daci este cazul.

(24) Partenerii impreuna cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantdrii valorii corespunzitoare activitaii/activitagilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrarile realizate in cadrul proiectului si contribuie la
unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,,a nu prejudicia in
mod semnificativ’ (DNSH — ,,Do No Significant Harm”), previzute in Comunicarea Comisiei -

~

Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul

Art. 8. Achizitii publice




Achizitiile in cadrul proiectului vor fi ficute de membrii parteneriatului, cu respectarea legislatiei
specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de
finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum sia
protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sd mentind proprietatea imobilului construit/modemizat/reabilitat/extins, a
bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv' a mijloacelor de transport in comun si natura
activitdtii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectudrii
platii finale/ de dare in exploatare si si asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun eftc. ce au

facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate raportului final. Partile au

obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor de transport in
comun, ce au facut obiectul finantirilor nerambursabile, la locul de desfisurare a proiectului si
exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Pértile au obligatia sd foloseascd conform
scopului destinat si s& nu vinda sau sa Instraineze, sub orice formd obiectele / bunurile, fie ele
mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Pirtile semnatare ale prezentului acord convin s péstreze in stricta confidentialitate informatiile
primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa previna orice utilizare
sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze informatiile
confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat.

Art. 11. Legea aplicabild

(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea roména.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convind in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci
cand este convenita de toate partile.

Art. 12. Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legitura cu el, pe care partile nu le pot
solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

intocmit in 3 (trei) exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare.

Semnaturi
Lider de Mihaiu Radu -Nicolae Semnatura Data si locul
parteneriat Primar semnarii

(Partener1)

Partener 2 Dan — Nicugor Daniel Semnatura Data si locul
Primar General semnarii
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Descriere sumari a investitiei

Descrierea investitiei

Proiectul ,, Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipilui Bucuresti” propune construirea a
36.45 km de piste pentru biciclete ce vor conecta puncte de interes local situate pe teritoriul Sectoruluj 2 al
Municipiului Bucuresti. Reteaua de piste va avea utilitate mixti, putand fi utilizata atat in scopuri de agrement,
cat si pentru a asigura mobilitatea locuitorilor din zonele rezidentiale cétre obiective de interes civic sau
profesional.

Proiectul va fi realizat in baza unui parteneriat incheiat intre Municipiul Bucuresti si Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti, urméand a fi implementat pe artere principale si secundare aflate in proprietatea sau
administrarea ambilor parteneri.

Valoarea totala a proiectului este estimati la 35.886.483 RON, acoperind urmitoarele categorii de cheltuieli:

® Lucrdri de constructie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete $i alte mijloace de transport
nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru
biciclete;

® Lucrdri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

® Lucriri de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

® Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete, parcari
securizate pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

® Amenajarea terenului;

® Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

® Proiectare si asistents tehnici.

Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandirile Ghidului de Pproiectare a infrastructurii pentru
biciclete care contine cerinte generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete §i trotinete electrice — trasee,
parcaje — in vederea asiguririi viabilitatii acesteia.
Reteaua de piste de biciclete va respecta urmatorii parametric functionali:
* Banda de minimum 2,4 m pentru dublu sens, fadrd obstacole, pe toatd lungimea traseului
* Asigurarea unei indltimi de libera de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau, daci
infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri :
® Asigurarea unui spatiu de siguranti de 0,5 m liber de orice obstacol. in plus, in zona interioara a
virajelor se interzic obstacolele mai fnalte de | m la o distanta cuprinsa intre 0,5 m silm
* Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj
antiderapant, pe toata lungimea traseuluj
* Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat si nu existe pericol de
baltire pe suprafata pistei;
* Pista pentru biciclete este proiectats pentru deplasarea cu o vitezi de 30 km/h;
* Asigurarea legaturii facile si in sigurantd c ga carosabild destinata traficului general, la capete.
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Proiectul va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse riscului de discriminare,

precum persoane in varsta, persoane cu dizabilitati, in vederea cresterii accesibilitatii acestora la facilitatile

H

de transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare

Corelarea cu documente programatice locale

Planul de actiuni din P.M.U.D. 201 6-2030 - Regiunea Bucuresti-Ilfov prin care se propune atit un
pachet de masuri pentru cresterea atractivitdtii, confortului §i sigurangei mersului cu bicicleta cat si un plan
de investitii pentru o refea extinsd de strézi si areale cu prioritate pentru o rejed de piste pentru biciclete
cdtre principalele zone de interes din cadrul orasului (poli ocazionali de atractie care genereaza trafic in care
functiunile de comert, servicii, agrement si recreere, zone unde ponderea locurilor de munca este crescuta,
zone unde se regisesc scoli, licee, universitati, etc.).

Misura propus prin Planul Integrat de Calitatea Aerului (PICA) pentru ,,incurajarea folosirii altor
mijloace de transport alternative — bicicleta, prin amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru
biciclisti, introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari,
achizitionarea de biciclete pentru utilizarea de cdtre public)” care prevede implementarea unui proiect de
realizare a unui sistem de transport cu bicicleta pe 0 serie de tronsoane localizate pe raza Sectorului 2.

Corelarea obiectivelor si proiectelor cuprinse in Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030
Regiunea Bucuresti-Ilfov prin masurile propuse in Planul Integrat de Calitatea Aerului.

Planul Integrat de Calitatea Aerului asigura, inclusive, punerea in aplicare a conceptelor europene
de planificare si de management pentru mobilitatea urbani durabild adaptate la conditiile specifice regiunii
Bucuresti — Ilfov.

Hértile Strategice de Zgomot §i Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului in Municipiul
Bucuresti care vizeaza utilizarea mijloacelor de transport alternativ, in vederea reducerii zgomotului la sursa
pe arterele principale si pe strazile secundare, in corelare cu Planul de Mobilitate Urband Durabild si Planul
Integrat de Calitatea Aerului. :

Conform analizelor din Strategia de Dezvoltare Locali Integratd si Durabila a Sectorului 2, pentru
reducerea congestiei de pe principalele artere de circulatie si in vederea asigurdrii unui mod deplasare
nepoluant, se propune dezvoltarea unei infrastructurii velo.

La sectiunea de dezvoltare urbana din analiza S.W.O.T. se mentioneazi ca unul din punctele slabe
este lipsa unei retele de piste si benzi pentru biciclete.

Proiectul cu privire la crearea unui traseu continuu, care si uneascd centrul orasului de zonele cu
trafic aglomerat ale sectorului, proiect corelat cu mésura previzutd in planul actiune din P.M.U.D. 2016-2030
- Regiunea Bucuresti-Ilfov referitor la infiintarea de retele utilitare pentru biciclete.

Obiectivul 3.3 ,,Infrastructurd adecvatd care sd sustind modalitdtile de deplasare cu emisii scdzute”
care are la baza nevoia de reducere a numarului de deplasiri cu autovehiculul individual in favoarea
mijloacelor de deplasare cu emisii scazute prin promovarea §i implementarea proiectelor care se referd la
conturarea unei retele velo si a dotérilor aferente. '

Directia de actiune D3.3.3 ,Extinderea infrastructurii velo si a dotdrilor aferente” care propune
programe/ proiecte conexe fata de cele preluate din Planul de Mobilitate Urband Durabild Bucuresti lifov,
‘precum ,,Program de amenajare a unor statii de tip "self care" pentru biciclete” care se dezvoltd, in principal,
in zonele de agrement si in intersectiile importante unde existaA :




Trasee propuse

Traseele propuse in cadrul acestui proiect vor lega atat spatiile verzi (parcuri, piatete, scuaruri) cat si
alte puncte de interes situate pe raza U.A.T. Sector 2 (zone civice, institutii publice, monumente istorice, piete
§1 zone comerciale), vor asigura interconectarea zonelor verzi situate pe raza Sectorului 2 prin constituirea
unui coridor verde prietenos cu mediul care va incuraja deplasarea cu vehicule nepoluante. Totodatd, vor
asigura conditii optime de mobilitate pentru locuitorii ce vor alege bicicleta drept mijloc de transport din
zonele rezidentiale citre locul de munca.

Fiecare dintre traseele propuse conecteazi cel putin dous puncte de interes local situate la extremitti,
precum si altele dispuse pe toati lungime traseului. Principalele beneficii ale construirii retelei de piste de
biciclete propuse prin intermediul acestui proiect sunt:

® Asigurd conexiunea dintre statiile de metrou situate pe Magistrala M1 (Piata Iancului, Obor, Stefan
cel Mare) si cele situate pe Magistrala M2 (Universitate, Aurel Vlaicu, Pipera), reducand timpii de
deplasare;

* Conecteazd cartierele rezidentiale (Pantelimon, Colentina, Andronache, Stefan cel Mare) cu zone de
interes civic (Obor, Universitate) cu zone de business (Pipera);

® Asigurd accesul facil la diverse puncte de interes local (unitati de invatamant, parcuri si scuaruri,
monumente istorice, unitéti de cult, spatii culturale, unitdti HoReCa sau comerciale);

* Reprezintd o componentd importanti a infrastructurii verde-albastre a Sectorului 2 prin conectarea
parcurilor existente pe teritoriul Sectorului 2 cu salba de lacuri a Municipiului Bucuresti.

Traseu 1 (2.45 km): Piata Iancului — Bd Pache Protopopescu — Bd Carol I — Piata CA Rosetti

Traseu 2 (3,10 km): Piata CA Rosetti —Gradina Icoanei - Piata Gheorghe Cantacuzino — Piata Spania — Str
Leonida — Aleea Circului — Parcul Circului

Traseu 3 (2.10 km): Parcul Circului — Bulevardul Ghica Tei — Parcul Tei — Parcul Plumbuita

Traseu 4 (4.20 km): Metrou Obor — Str. Masina de Paine — Parcul Circului (alee/strada limitrofa) — Str. Barbu
Viéciarescu — Limita Sector 2 in zona Metrou Aurel Vlaicu

Traseu 5 (4.45 km): Metrou Obor — Piata Obor - Str. Ziduri Mosi — Veranda Mall — Sos. Electronicii — Str.
Baicului — Str. Maior Ion Coravu — Parcul National

Traseu 6 (4.35 km): Parcul Ion Creanga — Str. Muntii Buzdului — Str. Nistor Raileanu - Str. Nicolae Canea
— Str. Moroeni - Str. Balotului — Str. Maior Vasile Bicild — Parcul Plumbuita

Traseu 7 ( 2.90 km): Parcul Ioanid — Bd. Dacia — Str. Traian — F oisorul de Foc — Bd. Ferdinand I - Piata
Pache Protopoescu — Str. Sfantul Stefan — Piata Sfantul Stefan

Traseu 8 (7.10 km): Limita sector 2 — Soseaua Colentina — Calea Mosilor — Bd Carol 1

Traseu 9 (2.90 km): Cimitir Andronache — Str. Litoralului — Str. Fabrica de Gheatd — Sos Colentina
Traseu 10 ( 2.90 km): Bd Barbu Vicarescu (intersectia cu Str Gh. Titeica) — Str Tunari (intersectia cu Str.
Mihai Eminescu)




