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„innoirea parcului de vehicule destinate transportutui public pnn achizi jia unui num3r de 8
troleibuze din gama de 12m cu autonomie de minim 20 km"

Transportul public in Municipiul Bucure9ti cuprinde urmatoarele rnoduri: autobuze,
tramvaie, troleibuze 9i metrou. Primele trei moduri se Tncadreaz3 Tn categoria transportului
public de c31atori de suprafaji, pe cand metroul este transport public in subteran.
Totodata, entitalile care coordoneaza cele doua categorii sunt diferite, respectiv Asocia Via
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov pentru transportul
de suprafala 9i Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

/‘

in Regiunea Bucure9ti – Ilfov funcjioneaza 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie ;i troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numirul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia I
funcjioneaza 24 de ore pe zi. Numarul total al traseelor de troleibuze este 16. Numarul
total at traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane de zi, 65 linii regionale 9i
25 linii de noapte. Doua linii funcjioneaza 24 de ore din 24: linia 610 Romprim – Banu
Manta 9i 783 Pia;a Unirii – Aeroportul Internajional Henri Coanda, iar linia 327 funcjioneaza
pe perioada desfa9urarii cursurilor ;colare.

Asociajia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure§ti – Ilfov
(denumita Tn continuare TPBI) a fost Tnfiinjata in octombrie 2017 §i este persoani juridica
de drept privat cu statut de utilitate publica, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitirii 9i realiz3rii Tn comun a competenjelor autoritalilor administrajiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispoziliilor Legii nr.
51/2006 republicata cu modificarile 9i completirile ulterioare, precum 9i ale Legii nr.
92/2007 sewiciilor de transport public local, cu modificarile ;i complet3rile utterioare, fiind
constituiti ca asociere a tuturor celor 42 de autoritiji locale ale regiunii Bucure§ti – Ilfov,
cu urm3toarele responsabilitili:
• Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabili Bucure9ti-Ilfov
2016-2030 9i actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;
• Elaboreaza planul integrat de transport §i circula Vie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori §i monitorizeaza implementarea lui;
• Asigura integrarea tarifari 9i introducerea sistemetor moderne de e-ticketing §i
management de trafic 9i transport;
• Elaboreaz3 norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport ;inand

bracticile europene 9i noile tehnologii;
iR (’Web contractele cu operatorii de transport public de cilitori ;i monitorizeazi
Jr alizaQdk\tor contracte §i a indicatorilor de performanji;
b ; ' Aqigpr%rnonitorizarea transportului;
4/’£,.'oEf+t#aza plalile compensatorii catre operatori 9i urmare9te eficientizarea
£tt-dltUieliJod pat)jice;
? ;'-’. ’'UAWqgte implementarea proiectelor de investi;ii;

}))_:__Zo(Mleaza Tnfiinjarea unui centru de instruire, formare ;i de2voltarp profesionala
bRu lucrai6rii din domeniu.
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Autoritalile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, 9i-au delegat atribuliile
privind organizarea serviciului de transport public local de c31atori citre asocia;ie, fapt ce
permite o abordare integrat3 la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucure§ti-Ilfov 2016-2030 9i ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 §i .cu legislajia najionala, a derivat oportunitatea ’incheierii unui
Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de calatori prin atribuire
directi. In acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat un contract de servicii
publice Tn regim de urgenla cu atribuire direct3 pe perioada determinata (2 ani) c3tre
operatorul STB SA, dup5 publicarea prealabila Tn JOUE. Ulterior, au fost Tncheiate contracte
de servicii cu alji operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judejul llfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, ’incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cilitori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de calatori Tn regiunea Bucure9ti – Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum urmeaza:

Situajia contractelor de delegare a gestiunii este prezentati mai jos
Data semnare Valabilitatea 'rator

STB SA 29_07_2021 la ani
STV SA 29_07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 29,07.2021 10 ani
REGIO SERV TRANSPORT 10 ani13_05_2022

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul I de prestajie
sunt urmitoarele:

Operator Mod transport
Program de transport
(km estimab) pmtru I

an de contract
18. 193.183,93

9,486.714,44
53,568.699_45
13_467_402_93

9_249_ 795_91

1_106.333_94
342_158

TramI-ai
Troleibuz
Autobuz

STV SA
Ecotrans STeM SRL
Regio Serv Transport SRL

Autobuz
Autobuz
Autobuz

Contractele de servicii publice au fost Tncheiate Tntre operatori 9i Asocialia de Dezvoltl
Intercomunitara pentru Transport Public Bucure§ti – Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucure;ti 9i serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judejului
Ilfov, conform programului de transport.

Avand Tn vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria desewiti), precum 9i experienja
acestora Tn operarea mijloacelor de transport, aten;ia va cadea exclusiv catre operatorul
STB SA. In consecinji, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui studiu,
respectiv troleibuzele ce se propun a fi achizijionate, se vor da spre exploatare operatorului
de transport public de calatori Societatea de Transport Bucure9ti STB SA.

hIFt80nea Bucure9ti – Ilfov beneficiaza de o rejea extinsa de infrastructuri pentru
u I/t6IHNtul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
;FIIP\el ®Jtirilor pentru mentenanta sau investi;ii 9i care este afectati de separarea rigida

/idF:wWe\rKJO l+rile de transport, la anumite niveluri.

KWH’i?eaHiriuT#lministratiJLl &-unicipiuILii''BUCure§ti Si 86,ab/, al judetului Ilfov.

Q= @
'#{\ ( fWB’prdfd§/jotali a Regiunii Bucure9ti-Ilfov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezinta

-fc-;tRL ;\\
UWIEIKll de transport operat de gfB'SA cuprinde o lungime a traseelor de transport public
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de 2420 de km (cale dubla), lungimea traseelor fiind imparTita in 273 km tramvaie, 152 km
troleibuze §i autobuze 1995 km, din care 801 km linii regionale.

Harta distribujiei liniilor de transport public
i

A

r‘

Reteaua troleibuzelor

Eainderea rqelel de trclelbuze

Releaua tnmvalek>r
Reteaua autc#>unkx

– Trasee a depp9egc llmlta alminlstraUvi a Munlclplului nJCuresti

Structura retelei de transport este distribuita conform tabelului urmator:
I (km)

[FaT\:iii
Ian care:

340_ 19

- in retea 5tladali
Ida care:

- cu dale de beton

- link tip CF
- sinicucanal

Emehta depourilor
Re
speciale din rejeaua de cale

286.68

67.84
80.10

138.76(

33,70
19,81

:. TROLEmtZE
,in care:

148_70

aretea stradali
lh incinta depourilor
I

137_73

10,97
1.490

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze 9i 405 tramvaie. Tabelul de mai jos conjine
informajiiIIp tipul vehiculelor, anul de fabricajie, norma de poluare, capacitatea
de traM8rt # l$1toc~a\cteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
autor@ @’-n>?arq ' Matoare pentru carduri contactless §i bilete) 9i panouri de
info®K/ra lotf}jpl. \I rye\sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent

}jjqelheDtWota (computer de bord cu monitorizare GPS si consola soferC
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Rejeaua de troleibuze reprezint3 o parte minor3 faQ de restul rejelei operate de STB S.A.,
cu 16 trasee gi 150 km lungime de reTea, cale dubla de rulare. intreaga reTea este situata
pe teritoriul Municipiului Bucure9ti. Rejeaua cuprinde cateva linii radiale ;i include o
secjiune Tn centrul ora;ului. O a doua rejea, mai restrans3, cuprinde trei linii pe distan;e
scurte Tn zona periferica de sud-est.
Datele caracteristice ale traseelor ce constituie rejeaua de troleibuze sunt prezentate
detaliat mai jos.
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8

9
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43
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41
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43

28
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18,515

17,886

13,44

18,83

907.235

1520,31

1107,89

2300,845

51,8

249

44,8

251,9

959,035

1769_3 1

1152,69

2552,745

8, 89

10,73

13.01

10927

125

100

62
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20-25

11-12

10-12

8-9
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lkan15

Ikarus„lrisbus

69++8

70

73 ++8

748+

76

26, 101

17,5 1

12,9 1

13.766

14.455

3419,017 353,6 1 3772,617 1 10,58 148 1 6-8 lkarus'kisbu3

2067,54

1510.35

1411,135

3027.8

268,8 1 2336,34 1 11,06

3 1
6 1
175,6 1 3203,4 1 11,88 1 73 1 5-6 1

95 1 g-9
6

TTI-6

lkarus.'lrisbus

Ikanls

lkuu3

lkan15

(

79 47 1 19,965 1298,41 1 159,4 1 1457,81 1 11,30 1 106 1 13-15 1 Ikaru5„hsbus

85

86

34 1 14,71 1338,82 1 148,8 1 1487,62 1 10,38 1 85 1 9-10 1 lkarus„lrisbus

69 1 25,395 2322,99 1 216,2 1 2539,19 1 10,88 1 140 1 10-12 1 narughsbus

90+++

918+

93**

96+++

97

8

4

9

12

11

181

63 1 27,o08 1 1256,337 1 193,5 1 1449,837 1 11,02 1 147 1 20 Ikarus'lrisbus

39 1 19,29 675715

1415,696

1628,84

3 1 ,5 1 712,65

2 7: : 6 1 1 9 0 5 1 4 9

9,65 1 120 1 30-35 1 Ikaru£hsbus

m-z
33 1 IS,36 9,31 1 99

1 6
8-10 1 Tkaru&'lrisbus

4

717 1 307,75Total: 17 linii 29360.54
5
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NoH: + Linia functioneaza doar Tn zilele lucr3toare, ’intre orele 06:30-09:30 9i 16:00-20:00
+* Linii suspendate temporar

+++ Linii modificate temporar

(

Vechimea medie a parcului de troleibuze este de aproximativ 18,46 de ani, din care
troleibuzele IKARUS 415 T au vechimea medie de 21,42 ani, iar cele IRISBUS de 14,34 ani.

N

m
vehicule
99

P DATA
PIF I PARC (anD

RUAJ MEDIC
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Fr
bhil

16

83
Astra
IrisBUS
Asua
Ikarus

Ile
iDa?
2008
2002
2001
2000
1999
1998
1997
Vechime
Iarc

13.9

14,5

19,5
20.5
21.5
2) ?
23.7
24_3

13,46

599639_ 1
628723_ 1

842343,8
883791_3

929510.3
956878_+

1021653.S

l0505l3_7
180818337,9
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#$$mgt}ii4Hhnici ai infrastructurii ;i mijloacelor de transport++

©©Hdc[}rg de/(roleibuz utilizata de mijIQacele de transport din dotare pe cele 17 trasee
5btenta;ljfn are unele linii sunt modificate si suspendate temporar, toate/pre§upun
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utilizarea infrastructurii rutiere §i a liniei de contact.

Solu;ia constructiva a liniei de contact este una clasic3, realizata Tn doua variante;
• cu console simple sau duble din !eava de ojel zincat O 60 mm ;i traverse cu sarma
de ojel zincat O 6 mm cu Ian;uri electroizolante;
• Tn solu;ie catenari longitudina13 cu cablu portant nepus sub tensiune. Firul de
contact este din cupru, cu secjiunea de 100 mmr), susjinut de cablul portant prin
triunghiuri de susjinere. In dreptul consolelor oblice confeclionate din !eav3 ojel 60x4, firul
de contact este prins de acestea cu bucla gama.

Cele mai recente moderniziri ale liniei de contact conform datelor primite de la
STB sunt urmitoarele:

Denumire mijloc fix Cantit.
Inventar
(-lfs)
18920

crt,

1

AlnIl
PH

2008

a

Vacaresti-Tinuetului-
D.Cantemir – Piata Unirii

o

pe console din GRP, &avusee
din cabIn de box, si stalai din
metal amplasad pe trotuar

-oiecte STB

Mosilor (Eminescu
Carol)

1 3800 2008 Solu be modern& cu suspeasie
pe console din GRP, tra\-usee
din cat>lu de bob si stalai din
aretal amplasati pe trotuar

Salu ye moduna, cu suspensie
pe console din GRP, aa\-usee
din cat>lu de hod qi stab din
metal amplasati ne trotuar
SahIbe moderna cu suspensie
pe tra\-usee din cablu de inox,
!i stalpi din metal amplasa+ pe
trotuar
1

PDB

Calea

Colwltina (Mihai
Eminescu - intersectia cu

Snortului
Nitu Vasile (Raco
Braacoveanu)

Mosilor 16180 2008 PMB

3 2010 PMB

4 a
2831 rnfs dintre OMV si
B-duI Timi§oalu s-au
modernizat 71lrIfs intre
intersectia B-duI luliu
Nlaniu si B-duI Timi50ara

Lunigmea totala mijloace ike pTe
oiecte PMB

I
modernizati
@imea totala a re+elei de contact pentru troleibuze este de 148,268 km cale simpli

Sursa: STB S.A

mo FMB

STARE TE}nqICA BLWA

Alimentarea cu energie electrica a rejelei de contact se realizeaza din substajiile electrice
de tracjiune de pe traseu. Suspensie transversala cu corzi Tnclinate, unde firul de contact
este suspendat pe traverse sau console.

stalpii de susjinere ai re;elei de contact sunt amplasaji pe trotuare, o parte sunt stalpi de
beton centrifugat tip SF8-11 ;i o parte sunt stalpi metalici tubulari 8tfm. Modernizarea

£elei de alimentare nu este necesar3, eventuale reparajii/’inlocuiri se vor realiza Tn cadrul
o 1 M( &&ului de Tntrejinere ;i repara Iii.

4 \
!g#u\tura rutier3 aparjine, dupa caz, domeniului public al Municipiului Bucure9ti saur

/Z©at9jriloA, de sectoare. Aceasta este Tn stare tehnica relativ buna, Tnsa anumite porjiuni
' {,itp2i4tbq degradare semniHcativa a suprafejei de rulare constand Tn denivelari 9i chiar

’Wop/ F4/#numite porTiuni, mijloacele de transport beneficiaza de banda dedicati, ceea ce
C} bH€iueJb cre9terea vitezei comerciale.

/
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Situa;ia benzilor dedicate pe traseele actuale este prezentati Tn urm6torul
tabel :

Artera Tronsonul cuprins intre
Cal, Victoriei – P-ta M.
Ko Lceanll

oBd. M,
Kogalrliceanu 0

Calea Malilor-Calea Doraban$t

str, Halta Glivi1Calea Gliv Str. Caranse1

Sos_ Nicolae Titulescu - Gala de
Calea Grivila Nord

Bd. Gheorghe l>uca - Sos_ Nicolae
Calea Gri\1lei Titulescu
Str. lancu
Cavaler de Toata artua
Flandor

61, 66. 69, 70_ 85, 90. 91

86, 79 este 5als unic pt.
lublictrans

8

65, 86, 97, 105

65_ 86. 97_ 105

( Prezentarea benzilor dedicate pentru troleibuze sunt prezentate in urmitoarea
figuri :

A

•bA r4

+/

c uc\r Av+ b 1

>r.
BenzJ dedk8te trollelbuza

uyBlatahH

Bulevardul Mlh8ll Kogalnlae8nu

i• \ T PqfhaTun E

\\/

I

Bukvardul t>ach

lh a

{

CaIn <Rlvttel

Calu Gdvljel

Gtwx9he Dt+ca
lancu Cavaler de Handcx

lkm0 0.5

Fy
ecU:rfa

weli@i?
gAga Aaseele existente de transport public cu troleibuzul ce fac obiectul

b%z&ltati mai jos. Totodata, pe hart3 sunt evidenjiate ;i depourile de
#8N\utilizate pentru Tndeplinirea programului de transport.
Z
11

1/A
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a/ 7



Harti rejea de troleibuze:

RETEAUA DE TROLEIBUZE

dr\.f-b

a

IIrr

1 1Hh R n= 1r = n H 4
={~„L

8

Activitatea principali a Diviziei Transport electric, producjie, reparajii pentru troleibuze se
desfa9oara ’in cele 2 depouri exclusiv pentru troleibuze (Berceni 9i Vatra Luminoasa), un
depou mixt pentru tramvaie §i troleibuze (Bucure9tii Noi) ;i un depou mixt pentru troleibuze
§i autobuze.

DAETE

DEPOURI
TROLEIBUZE

INVEVrAR

#
PROGRAN IAT R

VATRA
BUC. NOI

BERCENI

BUJORE\'I

nl oro
D6 ma4 roHI TI 4r2 130

T o35 5T14To 2Tl 6l9 3=o To 332

#Nota: in prezent sunt 227 de troleibuze Tn inventarul STB

Cele 8 troleibuze care fac obiectul Notei de Fundamentare vor fi garate dupi cum urmeazi;
4 troleibuze la Depoul Vatra Luminoasa, respectiv 4 troleibuze la Depoul Bujoreni.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplic5

Actualul parc de troleibuze, cu o vechime medie de aproximativ 18,46 de ani, face fala cu
greu la necesita;ile unui transport sustenabil. in decursul ultimilor ani, parcul de troleibuze
a scazut drastic de la 302 troleibuze ’in 2017 la 227 de troleibuze Tn inventarul actual al
operatorului de transport.

Astfel, din cauza numarului redus de troleibuze din parcul de vehicule, a frecventelor
defecte 9i a reparajiilor care trebuie efectuate, la anumite intervale orare operatorul public

pte nevoit sa reduc3 frecvenja Tn stajiile de transport Tntrucat nu dispune de parc
lcgY8 a' Mcuiasca troleibuzele nefunctionale/care se defecteazi pe trasee. Din aceasta

ms efa)\ou numai c5 Tntrejinerea actualului parc de troleibuze este costisitoare, ci 9i
perspectiva pasagerilor care sunt nevoiji sa a9tepte mai mult Tn stajii pentru

(+7
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ISI ZOEIn
Gradul de uzura – troleibuze

IH Durata nonnala de fbnctionare

Depa§ire durata norman de funclionare
1 Vebicule in temren de functionare norman

Vehicule cu termenul de funcjionare depa}id
q

Sursa: STB SA

Numirul defectelor tehnice Tn anul 2020 raportat Ia mil.veh.km. realizaji a fost de 457,14
de cazuri.

Parcul de troleibuze a Tnregistrat Tn ultimii ani o pondere mare a defectelor, pe ansambluri
ponderea defectelor o dejine instala Via de for$ – 41,88%, instala Tia de aer – 17,03% si
ansamblul caroseriei – 13,61%, conform ultimului raport de activitate aI STB SA.

( La instatajia de for$ ponderea defectelor o dejin motoarele electrice – 46,55% fati de
total (74,23 cazuri Ia mil. km. parcur§i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au
Tnregistrat la depoul Vatra Luminoasa (844 cazuri), iar pe marci la ASTRA lkarus – 1100
cazuri – 217,88 cazuri Ia mil. km. parcur9i.

La instalajia de aer ponderea este dejinuta de defectele aparute la compensare cu 53,32%
(34,58 cazuri Ia mil. km. parcur9i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au
inregistrat la depoul Vatra Luminoasi (315 cazuri), iar pe marci la Astra Ikarus – 473 cazuri
(93,69 cazuri Ia mil. km. parcur;i).

La ansamblul caroserie cel mai frecvent s-au defectat u§ile de acces cu 76,84% (39,82
cazuri Ia mil. km. parcur9i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au Tnregistrat la
depoul Vatra Luminoasa (293 cazuri), iar pe marci la IrisBUS Astra – 328 cazuri (68,31
cazuri Ia mil. km. parcur9i).

Din analiza defectelor pe linii, s-au constatat ca deficitare urmatoarele trasee: 69 (636
cazuri), 86 (362 cazuri), 66 (331 cazuri), 76 (303 cazuri) ;i 96 (302 cazuri).

/
Investi;ia este justificat3 de gradul de uzura al parcului de troleibuze utilizat Tn efectuarea
programului de transport, precum §i de numarul tot mai mare al defectelor Tnregistrate

cauzate de starea tehnica a troleibuzelor. Astfel, tot parcul de troleibuze a depi9it durata
norman de funcjionare §i necesit3 o modernizare completi.

in acest sens, consideram oportuna achizijionarea a 8 de troleibuze noi, suplimentar faQ
de cele 100 troleibuze noi care urmeaza a fi achizijionate prin Fondul de Mediu, pentru a
putea asigura funcjionalitatea la capacitate de 100% a liniilor existente de troleibuz,
precum 9i asigurarea unei rezerve Tn cazul unor defecte pe traseu sau necesar de
suplimentare Tn caz de forIi majora/evenimente speciale.

Cele 8 de troleibuze, caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tracliune electrica vor
contribui la „recuperarea" excesului de noxe, contribuind astfel la cre§terea calitalii aerului,
in condijiile Tn care energia electrica consumata este produsa 100% de hidrocentrale,
reprezentSnd o sursa de energie verde.

Toate aceste probleme ;i nevoi identificate justifica investijia propus3 pentru achizijionarea
unor Bkansport public modene §i ecologice, care vor ’inlocui Tntreg parcul auto
de/oleitfgzB_©chn parcul auto al operatorului de transport public din Municipiul

fcopt4W13Xfel la dezvoltarea unui transport urban modern 9i nepoluant.

@64 01 k@r;\~,#a®+}prea accelerata a Municipiului Bucure$i, ceea je a condus la
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cre9terea fluxului de trafic determinata de deplas3rile tip naveta, respectiv tendinta la nivel
european de a utiliza mijloace de transport cu emisii zero, propunem ’inlocuirea partiali a
vechilor troleibuze de pe linia 69.

fnlocuirea parjiali a parcului de troleibuze care tranziteazi linia 69, cu traseul din Gara de
Est pana la Valea Arge9ului, urmeaza sa presteze serviciile de transport public pe o raza de
aproximativ 30 km. Cele 8 troilebuze ce vor fi achizijionate prin PNRR/2022/C-10 Fondul

local, runda a doua de apel, vor ’inlocui o serie de troilebuze cu un grad ridicat de uzur3 si
cele func;ionale vor fi relocate pe linii mai pu;in solicitante. Linia 69 face legatura ’intre mai
multe puncte de interes pornind de la Gara de Est (Gara Obor) – Bdl. Ferdinand I - Bdl.
Carol I – Bdl. Regina Elisabeta – Bdl. Mihail Kogilniceanu – Pia;a Operei – Cartier Cotroceni
– Cartierul Drumul Taberei, unul dintre cele mai mari cartiere din Municipiul Bucuresti.
Pentru un parc de 23 troleibuze intewalul estimativ de succedare va fi de 10-15 min.

3. Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitiji pentru cre9terea atractivita;ii transportului Tn
comun 9i Tncurajarea cetajenilor de a renun Ta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum 9i congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria

Municipiului Bucure$i a intreprins demersuri care vizeaza achiziEia de mUloace de transF{
noi, mai pujin poluante, conform prezentirii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizijionarea de c3tre Municipiul
Bucure9ti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investijiile pentru parcul de troleibuze, pan3 Tn
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind Tmbunat5jirea caliti;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administra;ia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizijionate 9i sunt utilizate Tn prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucure9ti.

4. Corelarea cu
proiecte Tn
curs de

implementare
de la nivel
local

Suplimentar faji de achiziliile de vehicule pentru Tnnoirea §i extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucure§ti are in implementare o serie de proiecte pe care le redim
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizijionare tramvl
§i echipamente necesare Tmbun5t3jirii transportului public de calatori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 §i 55", studiu care propune achizi;ionarea de catre Municipiul Bucuresti a
unui numar de 100 de tramvaie din gama de pani Ia 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primiria Municipiului Bucure9ti a depus 8 cereri de finanjare pentru achizijia a 100 de
tramvaie Tn cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operajional Regional 2014-2020, axa prioritar5 3, prioritatea de investi;ii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de
mobilitate urbana durabili. La acest moment, proiectele se afli in curs de implementare.

Prin programul privind ’imbun3talirea calita;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administra;ia Fondului pentru Mediu, contractul

_finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizi!]onarea a 100 de troleibuze 9i a 130

Id9®9uze hibrid. PrMtor la investitiile Tn parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
&-Nplementare.

/b

IT#}+t§r\\prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
IWhiglicA#re autobuze electrice necesare Tmbun3t3jirii transportului public de calatori pe

lseeig4B Municipiul Bucure9ti” 9i pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucure9ti a
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depus 4 proiecte pentru achizi;ia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteaza centrul capitalei. Proiectele se afli Tn curs de implementare.

5. Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

r m care se aplici la
finanjare, Prim5ria Municipiului Bucure9ti are in curs pregitirea documentajiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finanjate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. in acest sens, Municipiul Bucure;ti
intenjioneaza sa finanjeze investi;ii care vizeaza achizi;ii suplimentare de vehicule, sistemul
de management trafic, informarea cilitorilor Tn sta;ii ;i investijii in infrastructura tehnico-
edilitari

Proiectele anterior menjionate vor avea Tn vedere prioritizarea transportului public faQ de
traficului general, activitate care va fi susjinuta atat de existenja intersecjiilor Tn BTMS de
pe traseele care tranziteaza ora9ul, cat §i prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
condiliile din teren vor pemite.

Hatta cu distribujia coridoarelor §i a intersecjiilor pe sectoarele Municipiului
Bucure;ti, proiect ce urmeazi a fi depus prin PNRR

d‘
A Sectorul I

e

• X
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in consecinji, achizijionarea de vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
masurilor complementare proiectelor pentru care se va aplica la finanlare.

6. Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

r n mai jos beneficiile
achizijionirii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucure§ti.

Angajamentul autoritililor publice bucure;tene de a implementa o politica prietenoasa cu
medJl JL-,ba49La pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera 9i particule aflate Tn

gIISh lg@ astfel premisele cre;terii calitatii aerului, Tmbun3t5tirea parametrilor de
ledipinM~GraM( Bucure§ti 9i cre9terea atractivita;ii transportului public in comun Tn

fmqMn1 :qL\ovdrkUlelor personale.

gbibWeRM % JJachiziliilor de noi mijloace de transport nepoluqnte Tl reprezinti
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cre9terea numarului de pasageri prin cre9terea atractivit3;ii transportului Tn comun ;i
’incurajarea cet3jenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum §i congestiile de trafic. A9a cum reiese din predicjia pentru anul
2030, transportul public de suprafaja va Tnregistra o cre9tere a numarului de cilitorii de
aproximativ 700.000.

Sistemul de transport public Tntre anii 2015-2020 a Tnregistrat o cre9tere de aproximativ
20% a numarului de cilitori datorita modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) 9i 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de cilitorii 2015-2020:

) Anul 2016
43.000.00Troleibuze 41.900.00

0 0

r
9

00

r
47.100.00

0

Preconizam o cre9tere de peste 700.000.000 de calatorii (aproximativ 350.000.000 de
pasageri) pentru transportul public de suprafala din Municipiul Bucure9ti pan3 in anul 2030,

cre§terea Hind susjinuta de investitiile pentru Tnnn?irea: parcului de v?hicule, infr?structr
pentru transportul verde, punctelor de reTncarcare pentru vehicule electrice si'
infrastructurii de sisteme inteligente de management al transporturilor, corelate cu
cre9terea produsului intern brut preconizat de Comisia Najionala de Strategie gi Prognoza ;i
Economist Intelligence Unit.

Preconizare numir cilitorii 2020-2030
Tip
vehciul Anal 2021 Anal 2022 Anal 2023

234,603 ,659 246.568.445Tramvaie 224.931.600

50.020.200 52.171.069 54.831.793

Autobuze 254.984.713 267.988.934244.472.400

519.424.200Total 541.759.441 569.389.172

Anul 2t124

258.896.868

57.573.383

281,388,380

597.858.631

Anal 2025

270.547.227

Tip
vehciul

Tramvaie

Troleibuze

Autobuze

Total

Anul 2026

274.605.435

61.066.648

298.461.620

634.133.703

Anal 2027

282.843.598

62.898.647

307.415.469

653.157.714

Anal 2028

291.328.906

64.785.607

316.637.933

672.752,446

300.068.773

66.729.175

326.137.071

692.935.019

309.070.836

68.731.050

335.921.1

713.723.070
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Preconizare numir de cilitori :

Num& total de calatorii
800,000,000
700,000.000
600.000.000
500,000,000
400,000,000

300,000,000
200,000 ,000

100,000.000 11111111111
.&luI .\nuI Anul Anul AlnIl AlluI Aml
2020 20: 1 2022 :023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Anul Anal Anul .\nuI

Numar de calatorii pe th’ de vehicul - uoleibuze

80,000.000

70,000,000

60,000,000

50,000,000

40,000,000

30.000,000

20,000,000

10.000.000 I I I I II I I I(’
Aml 2021 .&luI 20:2 Anul 2023 Anul 2024 AtnIl :0:5 ,\aol 20:6 ,AnuI :0 17 Anul 2028 AmI 2029 Anul 3030

De asemenea, din punct de vedere al calita Vii aerului, investi Via propus3 contribuie la
continuarea demersurilor inijiate de municipiu pentru reducerea poluarii din ora§, masuri
care se regasesc atat Tn PMUD, cat 9i Tn PICA.

Principalul avantaj al investijiei Tn vehicule de tip troleibuze consta Tn „emisii 0" de poluanji
in marile orase. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daca energia electrica este
produs3 prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mici 9i, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
Ioc in zonele de poluare mai pulin critice decat Tn cazul Tn care func;ioneaza autobuzele.

Totodata, un alt avantaj al utilizarii troleibuzelor Tn Municipiul Bucure9ti este dat de modul
in care este produsi energia electrica de catre furnizorul de energie electricS a operatorului
de transport STB SA, energia produsa Hind 100% din hidrocentrale, rezultand Tn emisii zero
atat Tn ora9, cat §i Tn amonte.

(
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7. Modul de

’indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condHjilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc Tndeplinite
pentru finanjarea investijiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRFt/2022/C10 solicitantul finanj5rii – Municipiul Bucure§ti se ’incadreaza Tn
cadrul categoriei de solicitanji eligibili pentru investijii in mobilitatea urbana durabila –
innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizi;ia de vehicule
nepoluante) .

in ceea ce prive9te modul de Tndeplinire a condiliilor de eligibilitate a activitalilor si
cheltuielilor aferente investi;iei, acestea se Tncadreazi Tn intewenliile eligibile – cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:
• troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extins3 (baterii).

Totodata, din punct de vedere al condiliilor ce trebuie Tndeplinite, redim mai jos condiliile
pe care investijia propus3 le atinge:
• Alinierea investijiei cu m3surile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila

2016 – 2030 regiunea Bucure9ti – Ilfov, document strategic aprobat Tn anul 2017;

Politicile 9i masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili acoper3 toate modurile
9i tipurile de transport din ’intreaga aglomera;ie urbana, publice 9i private, de pasageri 9i de
marf3, motorizate 9i nemotorizate, in mi;care ;i stajionare. Pentru a atinge Obiectiv91e
Operajionale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste polf
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de intewen;ii 9i le ordoneaz3 Tn functie ae
priorita;ii pentru eficienla maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma institujionala 9i Tnt3rirea capacitalii administrative
II. Transport public local ;i feroviar inclusiv intermodalitate 9i multimodalitate
III. Deplasari nemotorizate
IV. Siguranja rutieri
V. Transport rutier §i politica de parcare
VI. Imbunatalirea integrarii dintre planificarea urbana 9i planificarea infrastructurii
transport, spajii pietonale
VII. Managementul mobilita;ii 9i rTS

de

Politicile 9i misurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili acopera toate modurile
9i tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice 9i private, de
pasageri 9i de marfa, motorizat 9i nemotorizat, ’in mi§care 9i parcirile.

Planul de mobilitate prevede urmatoarele proiecte, legate de investi tia propusa Tn stu£
de oportunitate:

Activitijile propuse prin studiul de oportunitate corespund PMUD: Obiectivul strategic
„Impactul asupra mediului", Politica sectoriala „Transport public local", index din planul de
acjiune „C-10 Modernizarea rejelei de troleibuze".

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele menjionate Tn PMUD, deoarece aduce
Lmbunitijiri sistemului de transport public cu troleibuzul, in vederea ;

N' Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum 9i reducerea poluarii fonice;
:I }\ Cre9terii atractivit3[ii acestui mod de transport 9i, ca urmare, cre§terea numirului

,de utilizatori §i a cotei modale a transportului public;
\'Cre9terii siguranjei ;i a securitalii activita;ii de transport public.
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• Harta distribuliilor liniilor de transport public, cu marcarea traseelor ce depa9esc
linia administrativa a UAT Bucure9ti, precum 9i dovada modului Tn care se asiguri
prioritizarea ;i promovarea transportului public.

Harta distribut
TRANSPORT

ei liniilor de transport public:

A

(

– Rejeaua brHatxrzekx
Extindaea rBeki de trxieltxrze

Re$eaua tnmwela
Re{eaua atRr#>uzelor

– Trasee ce dep8$eu limib almlnlstrativi a Munidplului BucureStl

Traseul pe care vor circula cele 8 de troleibuze din gama de 12m cu autonomie de minim
20 km dispun de un numar ridicat de intersecIii incluse Tn sistemul de semaforizare, avand
ca scop prioritizarea transportului public ;i decongestionarea traficului.

Intersecjiile semaforizate pe traseul liniilor 9i integrarea acestora Tn BTMS sunt prezentate
in tabelul de mai jos

Unia

Fernnd - Mlhal Bravu

I – Calea Mosllor - Mantuleasa - Str. Latina

Armand Callnescu - Str. Dr Blserlca Armeneasca

Hristo Botev 'zi . Vasile l2scar

UnIversItat II

ina Elisabetd

/ BTMS

introdusi in nTI

lntrodus8 in BT,m

introdu i in BTM

lntrodusi in B

introdusa
lntrodus3 in BTMS

introdu sa ii TMS

lntrodusi in BTMS
lntrodus5 in BTMS

lntrodus,I in HtMl

-odusa

lntrodus5 in BTF„B

introdusi in BTMS
lntrodusi in BTMS

introdusi in
in BTN:S

introdusi in BTMS

Ion Brezolanu

Sch ItU

Plata Mihail sabeta nel - Gradlna cu Cal

Petriceicu Hasdeu

mr Eanltari - Elefterie

Er011 Sanltarl - Scoala nr. 150
Eroli Sanltar1

Davlla - Erollor - Sf. Emrle
DriTmul SarllPi8ta

Pandur I

Pandurt . Dr. Rainer

• Asigurarea conformita;ii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public de calatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovede§te prin avizul Consiliului
ConcurenMIM:§3N.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta nota de
fundarTMtare: 1\ CJ )
: '-Md;bBQ@1,i d, i„,uUtii „t, „p„„,t,t d, 8 mUloace de transport

achigMdfe./'a';:\ \ ?
g3TfIga:g::\\\ 7

r r va face de cat©eneficiar –8. 1 Descrierea
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procesului de I Municipiul Bucure§ti §i furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
implementare I furnizare bunuri. Cele doua elemente vor Une cont de Tncadrarea temporala de

implementare aferente surselor de finanjare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile). in orice caz, proiectul va fi implementat pana Ia data de 30 Iunie 2026.

datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investijiei propuse Tn
integralitatea sa.

Urmare a cercetarii de piaji, rezulta o valoare estimat3 de achizi;ie pentru un troleibuz nou
cu autonomie de minim 20 km de 590.000 euro, pre! fara IVA pentru cele de 12m
lungime, iar pentru troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro, pre!
fara TVA, la cursul euro aferent Ghidului Specific (cursul din mai 2021) 1 euro = 4.9227 lei

8 de troleibuze din gama de 12m cu autonomie de minim 20 km x 590.000 euro =
4.720.000,00 euro fara IVA, respectiv 23.235.144,00 lei fara IVA.
Valoarea maxima eligibila pentru 8 troleibuze este de 4.081.600,00 euro pre! f3ra IVA,
respectiv 20.092.492,32 lei fira TVA.
Beneficiarul va susjine suma neeligibila de 638.400,00 euro fira IVA, respectiv
3.142.651,68 lei fara TVA.

I
Rezult3 o valoare totali estimati a investijiei de 23.235.144,00 lei f3ra IVA pentru achiziIId
a 8 troleibuze din gama de 12m cu autonomie de minim 20 km.

NUME SI PRENUME
DATA
SEM NATURA
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Planul Na;ional de Redresare fi Rezilien fi
Componenta C10 - Fondul Local

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

„innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizf Ua unui numir de 8 trolejbuze
din gama de 12m cu autonomfe de minim 20 km”

Cre;terea mobiliti;ii urbane ;i interurbane sunt temele principale ale Uniunii Europene pentru
perioada 2022-2027. Astfet crearea/modernizarea/extinderea atat a infrastructurif de transport public cat
;i a unor sisteme de transport inteligente, reprezinti prioritiji de finanjare oferite de Uniunea EuropeanS.

Prin oportunitatea de fi nanjare oferita de Planul Na\ional de Rezilien$ ;i Redresare - Componenta
10 – Fondul local, Investi\ia 1.1 - MobiUtate urbana durabila, subinvesti9a 1.1.1 - innoirea parculuj de
vehicule destinate transportului public (achiziga de vehicule nepoluante), Prim5ria Municipiului Bucure§ti ,
va depune o soUcitare de finanjare ce va viza achizijia unui numar de 8 troilebuze din gama de 12 m.

.(

Transportul public in Municipiul Bucure;ti cuprinde urmitoarele moduri: autobuze, tramvaie,
troleibuze ;i metrou. Primele trei moduri se incadreazi in categoria transportului public de cilitori de
suprafa$, pe cand metroul este transport public in subteran.

Reducerea emisiilor de poluanji evacuate in atmosfera de activitilile umane este considerat5
una din principalele cai de Tmbuniti;ire a caliti;if aerului ;i este realizata' atat prin stabilf rea de norme
privind emisiile la nivel na;tonal, cat ;i pnn reglementiri specifice unor surse sau domenii de activitate.
Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se reatizeazi prjn impunerea
utiliz5ni celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerin;e privind
compozijia produselor.

Proiectul propus pentru finan;are consta in achizi;ionarea a 8 de troleibuze noi din gama de
12 m cu autonomie de minim 20 km, suplimentar fa$ de cele 100 troleibuze nof care urmeazi a fi
achizi\ionate pnn Fondul de Mediu, pentru a putea asigura funcgonalitatea la capacitate de 100% a
liniilor existente de troleibuz, precum ;i asigurarea unei rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau
necesar de suplimentare in caz de for$ majora/evenimente speciate.

/
Cete 8 de troleibuze, caracterizate de emisii zero, fUnd bazate pe trac\iune electrici vor

contribui la „recuperarea” excesului de noxe, contribuind astfel la cre;terea calit5tii aerului, in
condi\iile in care energia electricS consumata este produsi 100% de hidrocentrate, reprezentand o sursa
de energie verde.

Avand in vedere dezvoltarea accelerata a Municipiului Bucure;ti, ceea ce a condus la cre;terea
fluxului de trafic determinati de deplasirile tip naveta, respectiv tendin;a la nivel european de a utiliza
mijloace de transport cu emisii zero, propunem Tnlocuirea par;iata a vechilor troleibuze de pe linia 69.

Tnlocuirea par;ian a parcului de troleibuze care tranziteazi linia 69, cu traseul din Gara de Est
pan3 la Valea Arge;ului, urmeazi si presteze serviciile de transport public pe o ran de aproximativ 30
km. Cete 8 troilebuze ce vor fi achizijionate prin PNRR/2022/C-10 Fondul local, runda a doua de apel,
vor Inlocui o serie de troilebuze cu un grad ridicat de uzuri ;i cele funcjionale vor fi relocate pe Unit mai
pu;in solicitante. Linia 69 face legatura Tntre mai multe puncte de interes pornind de la Gara de Est
(Gara Obor) - Bdl. Ferdinand I - Bdl. Carol I - Bdt.@RWa - Bdl. Mihail Kogalniceanu - Pia;a

(
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Operei - Cartier Cotroceni - Cartierul Drumul Taberei, unul dintre cele mai mari cartiere din Municipiul
Bucure9ti . Pentru un parc de 23 troleibuze intervalul estimativ de succedare va fi de 10-15 min.

Harta cu traseut liniei 69:

Traseul liniei 69 0 0.5 1 km

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele men\ionate Tn PMUD, deoarece aduce imbunita;iri
sistemului de transport public cu troleibuzul, in vederea:
• Reducerii emisitlor de gaze cu efect de sera precum ;i reducerea poluaril fonice;
• Cre;terii atractivita;ii acestui mod de transport ;i, ca urmare, cre;terea numirului de utilizatori
;i a cotei modale a transportului public;
• Cre;terii siguran;ei ;i a securit3;ii activita;ii de transport public.

Totodata, investi\la propusa este in acord cu Legea nr. 37/2018, intrata Tn vigoare din ianuarie
2018, privind promovarea transportului ecologic care impune obliga;ia achfzijionarii de mijloace de
transport aclionate prin tehnologii verzi . Conform acesteia, autorita\ite publice locale, regiile autonome
;i societa;ile aflate in subordinea unita\ilor administrativ-teritoriale vor achizi;iona mijtoace de transport
c51atori ac;ionate prin motoare cu propulsie electricS, tehnologii verzi de tipul Etectrice, Hybrid, Hybrid
PIug-In, Hydrogen (FCV), motoare cu propulsie pe gaz natural comprimat, motoare cu propulste pe gaz
natural lichefiat ;i motoare cu propulsie pe biogaz, in propor;ie de minimum 30% din necesarul de
achizitii viitoare.

Tmbunatiyrea parcului de troleibuze va schimba 9i va incuraja in general modul de cat3torie de
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