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In Regiunea Bucuresti — Ilfov functioneazd 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, far 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numrul total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii
regionale, 72 linii urbane de zi, si 25 linii de noapte. Doud linii functioneazé 24 de ore din
24: finia 610 Romprim — Banu Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri
Coand3, iar linia 327 functioneazé pe perioada desfasurarii cursurilor scolare. Nurmérul total
al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1 functioneazé 24 de ore pe zi. Numérul
total al traseelor de troleibuze este 16.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov
(denumits Tn continuare TPBI) a fost infiintats in octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitirii si realizérii fn comun a competentelor autoritatilor administratiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozititior Legii nr.
51/2006 republicatd cu modificérile si completdrile ulterioare, precum si ale Legii nr.
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificérile si completdrile ulterioare, fiind
constituitd ca asociere a tuturor celor 42 de autorititi locale ale regiunii Bucuresti — Iifov,
Descrierea pe | cu urmétoarele responsabilitati:

scurt a . Coordoneazi implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucurestl -Iifov
situatiei 2016-2030 si actualizeaza planul ori de céte orl este necesar;
. actuale (date | » Elaboreazé planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
" | statistice, transportul public de calatori si monitorizeaza implementarea ui;
elemente . Asigurd integrarea tarifard si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
specifice, management de trafic si transport;
etc.) . Elaboreazd norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinand
cont de practicile europene si noile tehnologii;
. Incheie contractele cu operatorii de transport public de caldtori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de petformants;
. Asigura monitorizarea transportului;
. Efectueazi plitile compensatorii citre operatori si urmdreste eficientizarea
cheltuielilor publice;
. Urmareste implementarea proiectelor de investitil;
. Coordoneaz3 infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare profesionala

pentru lucratorii din domeniu.

Autoritdtile publice Iocale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile
privind organizarea i de transport public local de célatori citre asociatie, fapt ce

it de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
si ca necesitate de conformare cu prevederile
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Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de c3latori prin atribuire
directd. In acest sens, ih anul 2018 (17 septembrie) a fost incheiat un contract de servicii
publice Tn regim de urgentd cu atribuire directd pe perioadd determinatd (2 ani) citre
operatorul STB SA, dupd publicarea prealabild in JOUE. Ulterior, au fost incheiate contracte
de servicii cu ali operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Iifov.,

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunit serviciului de transport public local de cilétori pe o perioads de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de caldtori in regiunea Bucuresti ~ Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dup8 cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentatd mai jos:

Operator Data semnare Falabilitate
STB SA 29.07.2021 10 ani
STV BA 29.07.2021 10 am
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 ami
REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 am

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de presta’:ie

sunt urmaétoarele: f

Program de transport

Operator Mod transport (lem estimati} pentru 1

an de contract

Tramvai 18.193.183 .93

STE SA Troleibuz 9.486.714.44
Autobuz Urban 53.568.699.45

Regional 13.467 402 93

STV SA Autobuz Regional 9.249.795 91
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regronal 1.106.333.94
| Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional 342.1583

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Iifov (TPBI). Contractele acoperd
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiujui Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Tifov, conform programului de transport.

Transportul public in Zona Metropolitand Bucuresti - Ilfov cuprinde urmétoarele mody
autobuze, tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreazi in categt
transportului public de calatori de suprafatd, pe cand metroul este transport public in
subteran. Totodatd, entititile care coordoneazd cele doud categorii sunt diferite, respectiv
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti ~ Ilfov pentru
transportul de suprafaté si Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

AQrt din de suprafatd este operat in mare parte de STB SA si cuprinde o

egior de transport public de 2420 de km (cale dubld), lungimea traseelor
fiind fmpartitd in 273 km tramvaie, 152 km troleibuze si autobuze 1995 km, din care 801
km linii regionale.




Harta distributiei liniilor de transport public la nivelul Municipiului Bucuresti:

TRANSPORT
PUBLIC
BUCUREST!
iLFav

Reteaus troleibuzetor
Extinderea retelel de troleibure
Relzaua tramvaielor
Reteaua autabuzelor

-—— Trasee ce depagesc fimita adrministrativa a Municipiuiul Bucuresti

Structura retelei de transport este distribuitd conform tabelului urmator:

Tipuri de vehicul (km)
L. TRAMVAIE 340,19
din care:
- in refea stradald 286,68
din care: 67,84
- cu dale de beton
- linie tip CF S0
- sina cu canal 138.76
- in ineinta depourilor 33,70
- echivalentul desfasurat al pieselor 19,81
speciale din reteaua de cale
I. TROLEIBUZE 148,70
din care:
in retea stradala 137,73
in incinta depourilor 10,97
[[II. AUTOBUZE 1.490

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numér de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul de mai jos contine
informatii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare, capacitatea
de transport si alte caracterlsth Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
automate de taxare e pentru carduri contactless si bilete) si panouri de

informare la interior
cu sistemul de m
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Macedes | 497 | Diesel | Fwed | 2006 Ws | 12D Da D | Da Da

Marodes | 500 | Diwel | Ewod | 2009 102 Da Da Da | Da Da

Marcades 130 | Hibrd | Emo6 | 20m 107 m D2 D2 | Da Da

OTCEAR | 371 | Diwdt | Ewo6 | 3019 o8 Da Da DB | ™ Da

OTOKAR % Diesel | Bmo6 2019 147 o 1 Da Da Da Da
i s m | w8 | Beewie | v | P 10 Ma Da Yo | Ma Da
- EER 9 | Seesic | zEV | 104 Mo Da Da | Da Da
S| PCR 9 | Bleowme | zEv 2004 1% Mu M Yoo | M Da
;f;:““i BucwrLF 5 | Bleewic | zEV | 201 267 Nu Da Da Da Da
;f;::"‘“ BuewiFCA | 11 | Elecirie | 2BV 2012 263 Mo Ds Da | D= Da
;T:“i TIR 31 | Eleetric | 7BV 197 147 Nu Mo ¥u | MNa Da
gg:“’“‘ T3AM 274 | Electic | ZEV 2000 %9 | M u Xa Mu Da
}';f:‘ﬁ VIANDS 8 | Bleme | zEV 2009 299 M Da Ya | M Da
;f;:“i V3ANE2S 6 | Feemie | zZEV 2006 299 Ne Mo e | ¥ Da
T | V3abCA 4 | Fleemie | zZEV 195 299 Na Da R D
_T&';f““i VIAMCHPPC | 46 | Elecwe | ZmY 2008 P ™ Da Da | Na Da
Tl | vaarc 4 | Electric | zEV 200 299 Nu Da ¥ | Mo Da
Iﬁ‘:‘"‘i VIA-PPC-CA 7 Blectne | ZEV 1596 299 Nu Ta D=z Nu Da

Complementar achizitiei de autobuze electrice din gama de 10 m, se vor efectua lucriri de
infrastructurd de tipul: instalare statii de reincarcare rapid si statii de reincircare lentd. In
plus, pe anumite sectiuni de traseu se vor institui masuri privind fluidizarea circulatiei
vehiculelor {ex: prin interzicerea parcdrii auto pe carosabil de-a lungul traseului, prin
instituirea de noi benzi dedicate pentru autobuzele electrice, etc).

Harta generald cu traseele existente de transport public cu autobuzele ce fac obiectul

proiectului este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si depourile de
garare ale autobuzelor utilizate pentru indeplinirea programului de transport.
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Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplicd

Dezvoltarea unui serviciu de transport public ,verde” raspunde principalelor probleme de
mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoitor de deplasare a populatiei, dar si

necesitatii de reducere a poludrii fonice si a aeruiul, aspecte ce vor permite atat cresterea

performantei serviciului de transport, imbundtatirea calitdtii vietii populatiei, cit si

imbunatatirea calitatii mediului inconjurétor, in vederea reducerii emisiifor de echivalent

CO: din transport.

in acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului ,Achizitionarea de
vehicule nepoluante pentru transportul public — autobuze electrice din gama de 10 m” care
vine in fntdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor méasuri strategice, bazate pe datele
din PMUD si pe nevoile identificate fa nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la
promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiilor, ca urmare a imbundtatirii
eficientei transportului pubtic de caldtori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor de
deplasare, cat si a accesibilitdtii. Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de
la transportul privat precum si a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

PMUD se concentreazd pe crearea un sistem de transport multimodal si integrat ce pune in
valoare avantajele retelei actuale si imbunatateste moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de inaita calitate, pentru toate categoriile de cl3tori.

Una dintre problemele principale identificate in planul de mobilitate (PMUD Bucuresti — Iifov
2016-2030) a fost calitatea slaba a serviciilor de transport public de calatori in Judetul Iifov
si lipsa de conectivitate cu serviciile de transport din Bucuresti, in special cu stafiile de
metrou. Lipsa de integrare tarifard, precum si transferurile muitiple genereazd scidereca
mobilitétii sau evitarea utilizarii transportului in comun.

Expansiunea zonei metropolitane Bucuresti - Iifov este considerabila, populatia localitatilor
membre TPBI la data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucuresti, totalizind 454.042
locuitori, inregistrand o crestere de 3% fata de 01.01.2019 (439.766 locuitori).

in acest context, Programul integrat de transport public de calatori pentru regiunea
Bucuresti - Iifov trebuie s& ramana document flexibil care tine seama de dezvoltdrile
economice si sociale in continud transformare si se adapteaza cerintelor viitoare. Programul
Integrat de Transport Public de Calatori —Bucuresti — Ilfov actualizat se aproba n
Adunarea Generald a Asociatilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la
necesitdtile de dezvoltare va determina adaptarea corespunzitoare a organizérii atribuirii
serviciilor cdtre operatori regionali existenti sau viitori constituiti precum si atribuirea
competitiva de trasee.

Avantajele acestei configuratii sunt;

. eficientizarea serviciului prin structurarea retelelor (retelele de mare capacitate se
considera retele principale de transport (de tren/ metrou/tramvai/ troleibuz/autobuz), cefe
care alimenteaza aceste retele sunt trasee colectoare;

. TPBI integreazd programele de transport, asigurdnd astfel imbunatatirea
accesibilitatii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente coridoarelor
principale de transport sau nedeservite (din lipsad de cerere de transport adecvatd sau
infrastructurd rutiera adecvata);

. TPBI a implemental un sistem larifar integral, care faclliteazd imbunétitirea
accesibifitatii la transport public pentru tofi locuitorii regiunii Bucuresti-Iifov, astfel incit
Cildtorul sd poatd utiliza integraf toatd reteaua de transport public, in functie de tithul tarifar
preferat sf obiceiurile de calatorie.

) Creste nivelul de accesibilitate al serviciului de transport public in zonele
neacoperite sau deservite necorespunzitor.

Proiectul propune achiziti 65 de autobuze electrice din gama de 10 m, alimentarea
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m, cu o frecventd de 15-20 minute, sunt operate in prezent de catre operatorul STB S.A.
preponderant cu autobuze EURO 3 si EURO 4 cu functionare pe motorind. Aceste trasee
deservesc locuitorii unor cartiere ale Municipiului Bucuresti, unele atingénd puncte de
interes ale localitatilor limitrofe. Toate aceste trasee asigura o conectivitate facild a
locuitorilor cu reteaua principald de transport public, in puncte intermodale sau de
interschimb de pe traseele acestora. Inlocuirea acestor autobuze EURO 3 si 4 cu autobuze
electrice este justificatd de necesitatea reducerii zgomotul si emisiilor produse de
functionarea autobuzelor cu combustibil fosil att in zonele rezidentiale tranzitate cat si pe
bulevardele cu trafic ridicat tranzitate. De asemenea, tractiunea electricd asigura o
manevrabilitate mai buni a vehiculului, conducand la o operare mai facild a vehiculului fn
capete de linii si pe traseu.

Autobuzele disponibilizate de pe liniille propuse vor fi redistribuite pe o serie de linii urbane
si regionale in care solicitdrile de deplasare sunt mari sau frecventa actuald este mai
redusd. Astfel, se vor inlocui autobuzele EURO 3 si 4 utilizate in prezent. in consecint3, se
va reduce cu 30 bucdti parcul de vehicule EURQ 3 si 4.

In ultima vreme, datoritd cresterii preturilor la carburanti si introducerii in luna august 2022
de citre Municipalitatea Bucuresti a unei politici mai stricte in privinta parcérilor pe teritof
municipiului (in interiorul inelului median nu mai este posibild parcarea gratuita pe locu...
marcate cu linie albastrd) a crescut numarul utilizatorilor de transport public pe anumite
trasee si a crescut numdrul de solicitari de a asigura servicii de transport public
imbunatétite in zone cu dezvoltare rezidentiald rapidd. Mare parte dintre cetateni au
renutat la transportul propriu in favoarea transportului public, situatia regésindu-se atét pe
liniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor, a nivelului de zgomot, cét si la reducerea
congestiei in trafic mai ales in punctele de intrare si iesire din oras.

Complementar mésurilor de refnoire a flotei prin achizitia de vehicule ecologice, respectiv
autobuze electrice din gama 10 m, o politica de tarifare integratd a fost deja implementatd
la nivelul teritoriului Bucuresti-Iifov, inclusiv cu servicile de tren metropolitan spre
aeroportul Henri Coanda.,

Traseele actuale:

I.ungi.me frazeu Ni‘, vﬁlli I

Nrert Lizia Trazeu (dus-intorz) Ia data de

Py 10.10.2022
1 183 |Ghencea - Parfumulu (Bragadiru) 818 4
2 203 |Greenfield - Piata Presei 2013 4
3 204 | Greenfiéld - Stranlesti 2063 2
4 216 |Zetarior - Piata Suduli 1445 2
3 221 |Dedeman Ghencea - Cet Vest Militan 1244 4
222 |Complex Cartier Latin - Parcul Drumd Tzberei 910 5
WM 4 Univ.Crestina Dimifrie Cantemir-Cartier Rez . Splail Unirii 19.18 3
A 22 \Depoul Alexandria - Cartier Confort Urban 9.74 2
f 14 (9 F | ‘241‘7 iserica Sfintli Brancoveni - Cartier Aparatori Patriel 930 4
'-i('! o] 248 “|dlomplex Comercial Titan - Pantelimon 1335 5
ik AIE ata Presei - Complex Comercial Baneasa 16.74 2
o NEIE arfier Miitari - Bd. Preciziei T E
ql( by Cartier Rezidential Dimri - Parcul Drumul Taberei 943 2
14y, gt undeni - Cartier Henri Coanda 3622 8
13 382 aicuhi - Escalei 1229 5
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La numdérul de vehicule din traseu se adauga un numar de 6 vehicule.

Cele 65 de statiile de incircare lentd, cite una pentru fiecare autobuz, vor fi
amplasate in cele 4 depouri de troleibuze ale Societitii de Transport Bucuresti
STB SA si in cele 8 autobaze, in mésura in care acestea vor fi echipate pentru
alimentare electricaé inclusiv din surse regenerabile prin amplasare de panouri solare.
Stabilirea in detaliu a modului de amplasare se va realiza prin documentatia de proiectare
pentru statiile de refncarcare vehicule electrice. Se urméareste optimizarea numérului de
kilometri pentru accesul si retragere in/din liniile de transport public.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului in
comun si fncurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria
Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezentdrii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de c3atre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane {320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor fa investitile pentru parcul de troleibuze, pana in
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind fmbunatétirea calitétii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 35/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Corelarea cu

proiecte  in
curs de
implementare

de la nivel
local

Suplimentar fatd de achizitiile de vehicule pentru innoirea si extinderea parcuiui de mijloace
de transport, Municipiul Bucuresti are in implementare o serie de proiecte pe care le redam
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiuf de oportunitate "Achizitionare tramvaie
si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de caldtori pe liniite 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 si 55 studiu care propune achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti a
unui numér de 100 de tramvaie din gama de pana la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de
tramvaie in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urbana durabila. La acest moment, proiectele se afla in curs de implementare.

Prin programul privind Imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiui Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiiie in parcul de troleibuze, Tn prezent acestea sunt in
curs de implementare.

Totodatd, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
"Achizitionare autobuze electrice necesare imbunatatirii transportului public de calatori pe
14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza acestuia Primdria Municipiului Bucuresti a
depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteaza centrul capltale giectele se afld in curs de implementare.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplicd la

In ceea ce prives
flnantare Primarig

{iei propuse cu proiectele peniru care se aplicéd la

ot e

proiecte finantate prin fonduri nerambursablle
D1-2027. In acest sens, Mummptul Bucurest]
oire a parcului de vehicuie utlllzate in prest rea




finantare

serviciului de transport public de c3létori, dar si in infrastructura tehnico-edilitara aferentd.
De asemenea, se propune un proiect pentru informare dinamicad n statile de pe tot
teritoriul municipiului Bucuresti.

Se are in vedere si introducerea benzilor dedicate acolo unde conditile din teren vor
pemite. De asemenea, proiectul ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare
inteligentd (Managementul Traficului Bucuresti-Iifov) si prioritizarea vehiculelot de transport
public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poludrii” inifiat
de Municipiul Bucuresti, vizeaz8 integrarea treptatd a tututor intersectiilor din Municipiul
Bucuresti si Judetul Iifov in sistemul de management trafic, precum si optimizarea acestuia
prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de investitile din teren (semaforizare,
comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea situatiei
actuale a functiondrii echipamentelor existente ale intersectiilor integrate in BTMS céat si
cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile volume de date colectate si imbunatatirea
reactiei de rdspuns la situatile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor
destinate transportului public pe tot teritoriul.

Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele MumCIpluf"
Bucuresti, proiect ce urmeaza a fi depus prin PNRR

\
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6. | Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

in ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, reddm mai jos beneficiile
achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentul autoritdtilor publice bucurestene de a implementa o politicd prietenoasa cu
mediul bazatd pe reducerea emisillor de gaze cu efect de serd si particule aflate in
suspensie, asigura astfel premisele cresterii calititii aerului, imbunatétirea parametrilor de




pri

mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportului public in comun in
detrimentul autovehiculelor personale.

Obiectivul major al achizitiilor de noi mijicace de transport nepoluante il reprezintd
cregterea numdrului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului in comun si
incurajarea cetdtenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul
2030, transportul public de suprafata va inregistra o crestere a numérului de caldtorii de
aproximativ 700.000.

Sistemul de transport public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ
20% a numarului de caldtori datoritd modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Raport numar de cilatorii 2015-2020:

Tip vehicul | Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020
Tramvaie

153.000.000 188.800.000 189 800.000 222.100.000 211.800.000 153.000.000
Trolethuze

43.000.000 41.200 000 42.200.000 49.400 000 47 106,000 43.000.000
Autohuze

202.000.000 198.300.000 199.900.000 242.400.000 230.200.000 202.000.000
Total

438.000.000 429.000.000 431.900.000 513.800.000 489.100.000 438.000.000
Sursa: STB

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de
a aplica o politica prietenoasé cu mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd si particule aflate in suspensie, asigurdnd astfel premisele cresterii calititii aerului,
imbunatatirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivititii
transportului public in comun,

Preconizédm o crestere de peste 45% a numdrului de pasageri (peste 350.000.000 de
calatorii) a operatorului de transport STB pand in anul 2030, cresterea fiind sustinuti de
investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reincarcare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat
de Comisia Nationala de Strategie si Prognoza si Economist Intelligence Unit.

Preconizare numadr caldtorii 2020-2030:

Tip

vehcinl Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024 Anul 2025
Tramvaie 224.931.600 234.603.659 246.568. 445 235.896.868 270.547.227
Troleibuz

e 50.020.200 52.171.08% 54.831.795 57573383 60.164.185
Autobuze 244 472 400 254.984.713 267.988.934 281.388.380 284.050.857
Tetal 519.424.200 541.759.441 569.389.172 397.858.631 624.762.269
Tip

vehciul Anul 202§ Anut 2027 Aaul 2028 Anul 2029 Anul 2030
Tramvaie 274.605.435 2B82.843.598 221.328.906 300.068.773 309.070.836
Troleibuz

e 1.006. 62.898.647 64.785.607 66.729.175 68.731.050
Auto 620,/ [N\ 307.415.469 316.637.933 326.137.071 335.921.133
Total §/ o 4634;]3% ¥ \‘53.151 714 672.752.446 $52 935019 713.723.070

Precohiza

Sursa: STBfAAlz*:h \

de

k.

"Ié ri:




Iwandr total de calaton

Ane! 2020Anul 2021 Al 2072 Awnl 022 Al J024 Anul 00 A UL

De asemenea, din punct de vedere al calitdtii aerului, investitia propusd contribuie la
continuarea demersurilor initiate de municipiu pentru reducerea poludril din oras, masuri
care se regdsesc atat in PMUD, cat si in PICA.

Principalul avantaj al investitiei in vehicule de tip autobuze electrice constd in ,emisii 0” de
poluanti in marile orase. Poluarea atmosferica in amonte se va produce dacd energia
electricd este produs3 prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla
astfel de emisii mai eficient decit motoarele mici si, de asemenea, poluarea centrale} -
electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decat in cazul in care functioneg
autobuzele,

Totodat3, un alt avantaj al utiliz&rii autobuzelor electrice in Municipiul Bucuresti este dat de
modul in care este produsi energia electricd de cétre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atét in oras, cat si in amonte.

Harta liniilor unde vor circula cele 65 de autobuze electrice:

L IRANSPORT
i PUBLIC
’ BUGUREST!
/ LFOV

Liniiie unde vor droula noite autobuze
Linta 1B5
Linia 203
Linia 204

Modul de | Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite
indeplinire a | pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
conditiilor de proiecte PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finantarii — Municiplul Bucuresti se
aferente incadreazé in cadrul categoriei de solicitanti eligibili.

investitiilor




In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activititilor si
cheltuielilor aferente Investitiei, acestea se incadreaz# in interventiile eligibile — cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv;

. Autobuze electrice.

Totodat&, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indepiinite, reddm mai jos conditiile
pe care investitia propusa le atinge:

. Alinierea investitiei cu mdsurile prevazute in Planul de Mobilitate Urband Durabild
2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbané Durabili acoperd toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomeratie urbana, publice si private, de pasageri si de
marfa, motorizate si nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge Obiectivele
Operationale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazd proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le ordoneaza in functie de
prioritéatii pentru eficientd maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:

1. Reforma institutionald si intarirea capacitétii administrative

I1, Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

II1. Deplaséri nemotorizate

IV. Siguranta rutierd

V. Transport rutier si politica de parcare

V1. imbun&tstirea integrarii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VII. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si mésurile definite in Planul de Mobilitate Urban# Durabilé acoperé toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomerare urband, inclusiv cele publice si private, de
pasageri i de marfa, maotorizat si nemotorizat, in miscare si parcérile.

Transport Public ~ sistem integrat, eficient
si accesibil ‘
C-12

Activitatile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic ,Impactul asupra mediului”,
Politica sectoriald ,Transport public local”, index din planul de actiune ,C-12 Transport
Public — sistem integrat, eficient si accesibil — Imbunatatlrea operarii si Tntretinerii
autobuzelor si a cerintelor pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze”.

Proiectul vizat rdspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce
imbunatatiri sistemului de transport public cu autobuzul, in vederea:
» Reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd precum si reducerea poludrii fonice;
> Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului
de utilizatori si a cotei modale a transportului public;

»  Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.




. Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 65 de mijloace de transport
achizitionate.

Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de cdtre beneficiar —
Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doud elemente vor tine cont de incadrarea temporald de
implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile). In orice caz, proiectul va fi implementat pan la data de 30 Iunie 2026.

Alte informatii

Fatd de Informatiile prezentate in sectiunile anterioare, considerdm necesaréd includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementdri investitiei propuse n
integralitatea sa.

65 de autobuze electrice din gama de 10 m x 575.000 euro = 37.375.000,00 euro fara
TVA, respectiv 183.985.912,5 lei fara TVA.

Valoarea maxim3 eligibild pentru achizitia de 65 autobuze electrice din gama de 10m este:
65 autobuze electrice din gama de 10m x 486.000 euro = 31,590.000,00 euro fard TVA,
respectiv 155.508.093,00 lei fara TVA.

Beneficiarul va sustine suma neeligibi!a de 5.785.000,00 euro fara TVA, respeq”
28.477.819,5 lei fara TVA. (

Cursul euro este aferent lunii mai 2021 conform Ghidulul Specific : 1 euro = 4,9227 lei.
Rezultd o valoare totald estimata a investitiei de 183.985.912,5 lei fard TVA pentru achizitia
de 65 autobuze electrice din gama de 10 m.
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIE!
wAchizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public

- autobuze electrice din gama de 10 m- trasee de zi”

in Regiunea Bucuresti - lifov functioneazi 200 linii de transport public, dintre care 135 sunt linii urbane,
operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale, operate cu autobuze. Numarul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii regionate, 72 linii urbane de zi, si 25 linii de noapte.
Doua linii functioneaza 24 de ore din 24: linia 610 Romprim - Banu Manta si 783 Piata Unirii - Aeroportul
International Henri Coanda, iar linia 327 functioneaza pe perioada desfasurarii cursurilor scolare. Numarul
total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1 functioneaza 24 de ore pe zi. Numarul total al
traseelor de troleibuze este 16.

Regiunea Bucuresti - Ilfov beneficiaza de o retea extinsa de infrastructura pentru transportul public multi-
modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza lipsei finantarilor pentru mentenanta
sau investitii si care este afectata de separarea rigida intre modurile de transport, la anumite niveluri.

Dezvoltarea unui serviciu de transport public ,verde” raspunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoitor de deplasare a populatiei, dar si necesitatii de reducere
a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat cresterea performantei serviciului de transport,
imbunatatirea calitatii vietii populatiei, cat si imbunatatirea calitatii mediului inconjurator, in vederea
reducerii emisiilor de echivalent CO2 din transport,

PMUD se concentreazd pe crearea un sistem de transport multimodal si integrat ce pune in valoare
avantajele retelei actuale si imbunatateste moduri complementare pentru a oferi servicii de transport
public de inaltd calitate, pentru toate categoriile de cilitori. In acest context, Programul integrat de
transport public de calatori pentru regiunea Bucuresti - llfov trebuie sa rdmand document flexibil care
tine seama de dezvoltarile economice si sociale in continua transformare si se adapteaza cerintelor
viitoare. Programul Integrat de Transport Public de Calatori -Bucuresti - Ilfov actualizat se aprob3 in
Adunarea Generald a Asociatilor TPBl. Adaptarea Programului Integrat de Transport la necesitatile de
dezvoltare va determina adaptarea corespunzatoare a organizarii atribuirii serviciilor catre operatori
regionali existenti sau viitori constituiti precum §i atribuirea competitiva de trasee.

in acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului ,Achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul public - autobuze electrice din gama de 10 m-trasee de zi” care vine in
intampinarea obiectivutui PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriald, Componenta 10 Fondul Local,
prin implementarea unor masun strategice, bazate pe datele din PMUD si pe nevoile identificate la nivelul
UAT-urilor membre, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiilor, ca
urmare a imbunadtatirii eficientei transportului pubtic de calatori la nivel periurban, a frecventei si a
timpilor de deplasare, cat si a accesibilitatii. Astfel, se va realiza transferul catre transportul public de la
transportul privat precum si a transferului cdtre modurite nemotorizate de transport.

Proiectul propune achizitia a 65 de autcbuze electrice din gama de 10 m, alimentarea acestora asigurandu-
s S
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cu noile autobuze electrice din gama de 10 m, cu o frecventa de 15-20 minute, sunt operate in prezent
de catre operatorut STB S.A. preponderant cu autobuze euro 3 si 4 cu functionare pe motorina. Aceste
trasee deservesc locuitorii unor cartiere ale Municipiului Bucuresti, unele atingand puncte de interes ale
localitatilor limitrofe. Toate aceste trasee asigurd o conectivitate facild a locuitorilor cu reteaua
principald de transport public, in puncte intermodale sau de interschimb de pe traseele acestora.
Inlocuirea acestor autobuze euro 3 si 4 cu autobuze electrice este justificata de necesitatea reducerii
zgomotul si emisiilor produse de functionarea autobuzelor cu combustibil fosil atit in zonele rezidentiale
tranzitate cit si pe bulevardele cu trafic ridicat tranzitate. De asemenea tractiunea electrica asigura o
manevrabilitate mai buna a vehiculului, conducénd la o operare mai facild a vehiculului in capete de linii
si pe traseu.

Harta liniilor pe care vor circula cele 65 de autobuze electrice:
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Autobuzele disponibilizate de pe liniile propuse vor fi redistribuite pe o serie de linii urbane $i regionale
in care solicitarile de deplasare sunt mari sau frecventa actuala este mai redusa, totodata inlocuind
autobuze EURQ 3 si 4 utilizate in prezent. Astfel, se va reduce cu 30 bucati parcul de vehicule euro 3 si 4.

fh ultima vreme, datoritd cresterii preturilor la carburanti si introducerii in luna august 2022 de citre
Municipalitatea Bucuresti a unei politici mai stricte in privinta parcarilor pe teritoriul municipiului (in
interiorul inelului median nu mai este posibila parcarea gratuita pe locurile marcate cu linie albastré) a
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dintre cetateni au renutat la transportul propriu in favoarea transportului public, situatia regasindu-se
atat pe liniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane. Proiectul contribuie la reducerea emisiilor, a
nivelului de zgomot dar si la reducerea congestiei in trafic mai ales in punctele de intrare i iesire din
oras.

Complementar masurilor de reinnoire a flotei prin achizitia de vehicule ecologice, respectiv autobuze
electrice din gama 10 m, o politicd de tarifare integrata a fost deja implementata la nivelul teritoriutui
Bucuresti-llfov, inclusiv cu serviciite de tren metropolitan spre aeroportul Henri Coanda. in contextul
extinderii serviciilor de tren metropolitan la nivel de regiune, cresterea accesibilitatii statiilor de tren
prin linii imbunatatite de transport public este necesara.

Cele 65 de statiile de incércare lenta, cate una pentru fiecare autobuz, vor fi amplasate in cele 4
depouri de troleibuze ale Societatii de Transport Bucuresti STB SA si in cele 8 autobaze, in masura in care
acestea vor fi echipate pentru alimentare electrica inclusiv din surse regenerabile prin amplasare de
panouri solare, Stabilirea in detaliu a modului de amplasare se va realiza prin documentatia de proiectare
pentru statiile de refncarcare vehicute electrice. Se urmareste optimizarea numarului de kilometri pentru
accesul si retragere in/din liniile de transport public.

Se are in vedere si introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren vor pemite. De
asemenea, proiectul ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul
Traficului Bucuresti-ilfov) $i prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului §i reducerii poludrii” initiat de Municipiul Bucuresti, vizeazd integrarea
treptata a tututor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si Judetul Ilfov in sistemul de management trafic,
precum $i optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de investitiile din teren
(semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea
situatiei actuale a functiondrii echipamentelor existente ale intersectiilor integrate in BTMS céat si
cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile volume de date colectate si imbundtétirea reactiet de
raspuns la situatiile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor destinate transportului public
pe tot teritoriul.
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