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„Achizijionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public – autobuze electrice din
gama de 10 m-trasee de zi"

t ansport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii
regionale, 72 tinii urbane de zi, 9i 25 linii de noapte. Doua linii funclioneaz5 24 de ore din
24: linia 610 Romprim – Banu Manta 9i 783 Pia;a Unirii – Aeroportul Internajional Henri
Coandi, iar linia 327 funcjioneaz3 pe perioada desfa9urarii cursurilor 9colare. Numarul total
al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia I funcjioneaza 24 de ore pe zi. Num3rul
total al traseelor de troleibuze este 16.
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Asocia jia de Dezvoltare Intercomunitar3 pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov
(denumit3 Tn continuare TPBI) a fost Tnfiin;ata in octombrie 2017 9i este persoani juridica
de drept privat cu statut de utilitate publici, recunoscut prin efectul legii destinate
exercit3rii 9i realizarii Tn comun a competenjelor autoritalilor administrajiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozijiilor Legii nr.
51/2006 republicata cu modificarile 9i completarile ulterioare, precum 9i ale Legii nr.
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile 9i completarile ulterioare, fiind
constituita ca asociere a tuturor celor 42 de autoritali locale ale regiunii Bucure9ti – llfov,
cu urmitoarele responsabilit31i :
• Coordoneazi implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucure;ti-Ilfov
2016-2030 ;i actualizeaz3 planul ori de cate ori este necesar;
• Elaboreaza planul integrat de transport 9i circula;ie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori §i monitorizeaza implementarea lui;
• Asigur3 integrarea tarifar5 ;i introducerea sistemelor moderne de e-ticketing 9i
management de trafic §i transport;
• Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport !inand
cont de practicile europene 9i noile tehnologii;
• Incheie contractele cu operatorii de transport public de ci13tori 9i monitorizeaz3
realizarea acestor contracte 9i a indicatorilor de performanti;
• Asiguri monitorizarea transportului;
• Efectueaza pla;tIe compensatorii catre operatori 9i urmare9te eficientizarea
cheltuielilor publice;
• Urm3re9te implementarea proiectelor de investi Vii;
• Coordoneaz3 Tnfiinjarea unui centru de instruire, formare §i dezvoltare profesionala
pentru lucratorii din domeniu.
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Autoritalile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atribuliile
privind organizarea JS Wl4Jl£[de transport public local de c31atori c3tre asocia[ie, fapt ce

permite o aboMigg@7Nlul ngiunii.

Ca parte din/v@aF Li'@PXlrt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bu#uge;fI-Ij@QW20}6-V030X §i ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentdlui 1l70}%c$ X §i\ cu) tegigatia national& a derivat oportunitatea Tncheierii unui
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Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de cilatori prin atribuire
direct3. in acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat un contract de servicii
publice in regim de urgen;a cu atribuire direct§ pe perioad5 determinata (2 ani) citre
operatorul STB SA, dup3 publicarea prealabila Tn JOUE. Ulterior, au fost 'incheiate contracte
de servicii cu alli operatori regionali care prestau predominant pe traseele din jude;ul llfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, Tncepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioadi de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de cilatori in regiunea Bucure9ti – Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dup3 cum urmeaza:

Situa Via contractelor de delegare a gestiunii este prezentati mai jos
Data semnareOperator

29,07_ IO: 1STB SA
la ani29,0 T. IOIISTV SA

29,07_2021 10 aniECOTRANS STCM
la ani13,05_2022REGIO SERV TRLNSPORT

Conform contractelor incheiate, valorile planificate
sunt urmatoarele

pentru anul I de prestaFie

Program de transport
(km estimab) pnnl 1

an de contract
18_193.183_93

9_486. 71+++

53.568_699,45
13_467.402_93

9_249.795_91
1.106.333_94

341, 158
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Tram\-ai
Troleibuz
Autobuz Urban
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lonal
konal

tonal

STV SA
Ecotrans STCRI SRL

lorI SRLRegjo Serv T

Autobuz
Autobuz
Autobuz

Contractele de servicii publice au fost Tncheiate Tntre operatori 9i Asocia}h de Dewoltare
Intercomunitar3 pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucure9ti ;i serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judejului
Ilfov, conform programutui de transport.

Transportul public Tn Zona Metropolitan5 Bucure$i - llfov cuprinde urmitoarele modv
autobuze, tramvaie, troleibuze 9i metrou. Primele trei moduri se Tncadreaza Tn categ(
transportului public de c31atori de suprafaji, pe and metroul este transport public 'in
subteran. Totodat3, entit3;ile care coordoneaza cele doua categorii sunt diferite, respectiv
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitar3 pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov pentru
transportul de suprafaji 9i Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

– llfov beneficiaza de o relea extins3 de infrastructura pentru
multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza

mentenanji sau investi;ii ;i care este afectati de separarea rigidi

reprezinti

i;igim; ;-traM' L;"tr;nsp;F;'-ELBiic-L; ;42c;-dJ km (cale' Lub13), lungir;e;-tr:;belor
fiind Tmparjita in 273 km tramvaie, 152 km troleibuze 9i autobuze 1995 km, din care 801
km linii regionale.
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Hatta distribujiei liniilor de transport public la nivelul Municipiului Bucure;ti:
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Re}eaua tramvatek>r

Re;eaua autcR)uzekx

– Trasee ce dep+e= llmlta almlnlstrativ3 a Munclpiului &£ure§O

Structura rejelei de transport este distr'ibuit6 conform tabelului urmitor
ipuri de vehicu I {km)
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Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze §i 405 tramvaie. Tabelul de mai jos conjine
informajii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabricajie, norma de poluare, capacitatea
de transport 9i alte caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
automate de taxare (# pentru carduri contactless §i bilete) ;i panouri de
informare la interio WMi &rNajn vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent
cu sistemul de mRd3@hpntftoQ(cgnlkuter de bord cu monitorizare GPS ;i consoli 9ofer).
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Complementar achizi;iei de autobuze electrice din gama de 10 m, se vor efectua lucr3ri de
infrastructura de tipul: instalare sta;ii de reincarcare rapidi 9i sta;ii de reTnc5rcare lena. in
plus, pe anumite secjiuni de traseu se vor institui m3suri privind fluidizarea circulajiei
vehiculelor (ex: prin interzicerea parcarii auto pe carosabil de-a lungul traseului, prin
instituirea de noi benzi dedicate pentru autobuzele electrice, etc).

Harta generala cu traseele existente de transport public cu autobuzele ce fac obiectul
proiectului este prezentata mai jos. Totodata, pe harta sunt evidenjiate 9i depourile de
garare ale autobuzelor utilizate pentru Tndeplinirea programului de transport.
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2. Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Dezvoltarea unui serviciu de transport public „verde" rispunde principalelor probleme de
mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoi+or de deplasare a populajiei, dar 9i
necesita;ii de reducere a poluarii fonice 9i a aerului, aspecte ce vor permite atat cre;terea
performanjei serviciului de transport, 'imbunitalirea calit3;ii vie;ii populajiei, cat §i
’imbunat5jirea calit6jii mediului inconjurator, in vederea reducerii emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

in acest context, se dore9te elaborarea 9i implementarea proiectului „Achizijionarea de
vehicule nepoluante pentru transportul public – autobuze electrice din gama de 10 m“ care
vine in intampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala 9i teritoriala,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele
din PMUD 9i pe nevoile identificate la nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la
promovarea mobiliti;ii urbane durabile ;i reducerea emisiilor, ca urmare a Tmbunat3jirii
eficienjei transportului pubtic de calatori la nivel periurban, a frecvenjei 9i a timpilor de
deptasare, cat 9i a accesibiliti;ii. Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de
la transportul privat precum §i a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

PMUD se concentreaza pe crearea un sistem de transport multimodal 9i integrat ce pune in
valoare avantajele re;elei actuale §i imbunataje§te moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de Tnalta calitate, pentru toate categoriile de ca15tori.

f Una dintre problemele principale identificate in planul de mobilitate (PMUD Bucure9ti – Ilfov
2016-2030) a fost calitatea slab5 a serviciilor de transport public de calatori Tn Jude;ul Ilfov
9i lipsa de conectivitate cu sewiciile de transport din Bucure$i, in special cu stajiile de
metrou. Lipsa de integrare tarifara, precum 9i transferurile multiple genereaz3 sc3derea
mobilitilii sau evitarea utiliz3rii transportului Tn comun.

Expansiunea zonei metropolitane Bucure9ti - Ilfov este considerabila, populajia localit31ilor
membre TPBI Ia data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucure$i, totalizand 454.042
locuitori, Tnregistrand o cre9tere de 3'Y, fay de 01.01.2019 (439.766 locuitori).

in acest context, Programul integrat de transport public de calitori pentru regiunea
Bucuresti - Ilfov trebuie si ramana document flexibil care tine seama de dezvoltirile
economice 9i sociale Tn continua transformare 9i se adapteaz3 cerinjelor viitoare. Programul
Integrat de Transport Public de calitori –Bucure§ti – llfov actualizat se aprob3 Tn
Adunarea Genera13 a Asociajilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la
necesitalile de dewoltare va determina adaptarea corespunzatoare a organizarii atribuirii
serviciilor catre operatori regionali existenji sau viitori constituiji precum ;i atribuirea
competitiv3 de trasee.

I
Avantajele acestei configura;ii sunt:

• eficientizarea serviciului prin structurarea relelelor (relelele de mare capacitate se
consideri rejele principale de transport (de tren/ metrou/tramvai/ troteibuz/autobuz), cele
care alimenteaza aceste rejele sunt trasee colectoare;

• TPBI integreaz3 programele de transport, asigurand astfel Tmbunatalirea
accesibilita Vii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente coridoarelor
principale de transport sau nedeservite (din lipsa de cerere de transport adecvat3 sau
infrastructura rutieri adecvata);

• TPBI a implementat un sistem tarifar integrat, care faciliteaza Tmbunatalirea
accesibilita Iii la transport public pentru toli locuitorii regiunii Bucure9ti-Ilfov, astfel Tncat
calitorul sa poata utiliza integral toata rejeaua de transport public, in funcjie de titlul tarifar
preferat §i obiceiurile de ci13torie.

• Cre9te nivelul de accesibilitate al sewiciului de transport public in zonele
neacoperite sau deservite necorespunzitor.

Proiectul propune acFJ7itia d_65 de autobuze electrice din gama de 10 m, alimentarea

acestora asigura@% pinWe statii de Tncircare lend (in unitatile Societ5tii de
Transport Buct/69&SPaWd partia2 de sta;ii de incarcare rapida amplasate la capetele
traseelor. fi 5 / [–): _] \ -7_R+ / II,.'.!di ':Al \ - + Y

Cele 15 de trgsee brobb#Jjjhtrb a d)operate cu noile autobuze electrice'dRbaRd dd'lO
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m, cu o frecvenji de 15-20 minute, sunt operate in prezent de catre operatorul STB S. A.
preponderant cu autobuze EURO 3 ;i EURO 4 cu funcjionare pe motorini. Aceste trasee

deservesc locuitorii unor cartiere ale Municipiului Bucure9ti, unele atingand pun(Ie de
interes ale localitalilor limitrofe. Toate aceste trasee asigura o conectivitate facila a
locuitorilor cu releaua principala de transport public, in puncte intermodale sau de
interschimb de pe traseele acestora. inlocuirea acestor autobuze EURO 3 ;i 4 cu autobuze
electrice este justificata de necesitatea reducerii zgomotul ;i emisiilor produse de
funcjionarea autobuzelor cu combustibil fosil atat Tn zonele rezidenjiale tranzitate cat 9i pe
bulevardele cu trafic ridicat tranzitate. De asemenea, tracjiunea electrica asigura o
manevrabilitate mai bura a vehiculului, conducand Ia o operare mai facili a vehiculului in
capete de linii 9i pe traseu.

Autobuzele disponibilizate de pe liniile propuse vor fi redistribuite pe o serie de linii urbane
§i regionale Tn care solicitarile de deplasare sunt mari sau frecven;a actuala este mai
redusa. Astfel, se vor Tnlocui autobuzele EURO 3 ;i 4 utilizate Tn prezent. in consecinji, se
va reduce cu 30 budli parcul de vehicule EURO 3 §i 4.

in ultima vreme, datoriti cre;terii prejurilor la carburanji §i introducerii Tn luna august 2022
de c3tre Municipalitatea Bucure9ti a unei politici mai stricte Tn privinja parcarilor pe terito{
municipiului (in interiorul inelului median nu mai este posibila parcarea gratuit5 pe locu1, _,
marcate cu linie albastri) a crescut numirul utilizatorilor de transport public pe anumite
trasee 9i a crescut num3rul de solicitari de a asigura sewicii de transport public
Tmbunati;ite in zone cu dezvoltare rezidenjiala rapida. Mare parte dintre cetajeni au
renujat la transportul propriu in favoarea transportului public, situa;ia regasindu-se atat pe
liniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor, a nivelului de zgomot, cat 9i la reducerea

congestiei Tn trafic mai ales in punctele de intrare §i iesire din ora§.

Complementar misurilor de reTnnoire a flot6i prin achizi;ia de vehicule ecologice, respectiv
autobuze electrice din gama 10 m, o politica de tarifare integrata a fost deja implementat5
la nivelul teritoriului Bucure9ti-Ilfov, indusiv cu serviciile de tren metropolitan spre
aeroportul Henri Coanda.

Traseele actuale:
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La numirul de vehicule din traseu se adaugi un numir de 6 vehicule.

Cele 65 de stajiile de 'incircare lenta, cate una pentru fieGare autobuz, vor fi
amplasate 'in cele 4 depouri de troleibuze ale Societi;ii de Transport Bucure§ti
STB SA 9i Tn cele 8 autobaze, in m3sura Tn care acestea vor fi echipate pentru
alimentare electrica inclusiv din surse regenerabile prin amplasare de panouri solare.
Stabilirea Tn detaliu a modului de amplasare se va realiza prin documenta;ia de proiectare
pentru sta;iile de reincarcare vehicule electrice. Se urmire9te optimizarea numarului de
kilometri pentru accesul 9i retragere Tn/din liniile de transport public.

Municipalitatea a demarat o serie de activitali pentru cre9terea atractiviti;ii transportului Tn
comun §i Tncurajarea cet3jenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale

pentru a reduce poluarea, precum 9i congestiile din trafic. Printre aceste activitiji Primaria
Municipiului Bucure9ti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizijia de mijloace de transport

noi, mai pulin poluante, conform prezentirii de mai jos.

3. Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizi;ionarea de catre Municipiul
Bucure9ti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) 9i a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investiliile pentru parcul de troleibuze, pana Tn
prezent acestea nu s-au concretizat.f
Prin programul privind Tmbunati;irea calita;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administra;ia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze 91 a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizijionate §i sunt utilizate ’in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucure9ti.

4. Corelarea cu
proiecte in
curs de

implementare
de la nivel
local

Suplimentar fala de achizi;iile de vehicule pentru Tnnoirea §i extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucure9ti are in implementare o serie de proiecte pe care le red3m
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizijionare tramvaie
9i echipamente necesare Tmbunat3jirii transportului public de c31atori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 ;i 55", studiu care propune achizijionarea de catre Municipiul Bucure9ti a
unui numar de 100 de tramvaie din gama de pana Ia 36 m. Urmare a acestui studiu,
Prim3ria Municipiului Bucure§ti a depus 8 cereri de finanjare pentru achizijia a 100 de
tramvaie Tn cadrut apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Opera[ional Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investi;ii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. – Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazat5 pe planurile de
mobilitate urbana durabi13. La acest moment, proiectele se af13 Tn curs de implementare.

Prin programul privind Tmbunatijirea calita;ii aerului §i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure§ti a Tncheiat cu Administra[ia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanlare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze §i a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investiliile Tn parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.

Totodat3, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
“Achizijionare autobuze electrice necesare Tmbun3tijirii transportului public de calatori pe
14 trasee Tn Municipiul Bucure9ti" §i pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucure9ti a
depus 4 proiecte pentru achizijia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care

tranziteaz3 centrul capitUe ,Lectele se ani in curs de implementare.

r oMr©-M)
Hnantare, Prim5r®@lukWl@ are in curs pregatirea documentaliilor tehnico-
economice care/W /6# .,qilq+uNQM)\proiecte gnantate prin fonduri nerambursabile
aferente perioa Iet de \b}&barb £dEl-2027. in - a’cest sens,- iilnicipiL;I- 'BuiLr8§u
intentioneazi S3\kODEklud',W%rNeIJe ’idhoire a Darcului de vehicule utilizate Tn Drestarea

5. Corelarea cu
celelalte

proiecte
pentru care
se anlic3 la



finanjare serviciului de transport public de c51itori, dar §i Tn infrastructura tehnico-edilitara aferenta.
De asemenea, se propune un proiect pentru informare dinamica Tn stajiile de pe tot
teritoriul municipiului Bucure;ti.

Se are in vedere si introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren vor
pemite. De asemenea, proiectul „Modernizarea 9i extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Managementul Traficului Bucure9ti-Ilfov) ;i prioritizarea vehiculelor de transport
public, in vederea cre9terii siguranjei rutiere, fluidizarii traficului 9i reducerii poluarii" inijiat
de Municipiul Bucure9ti, vizeaz3 integrarea treptat5 a tututor intersecjiilor din Municipiul
Bucure9ti 9i Jude;ul Ilfov Tn sistemul de management trafic, precum 9i optimizarea acestuia
prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar faQ de investijiile din teren (semaforizare,
comunica;ii, sisteme de detec;ie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea situa;iei
actuale a funcjionirii echipamentelor existente ale intersecjiilor integrate in BTMS cat si
cre9terea capacitalii Centrului de Trafic la noile volume de date colectate 9i Tmbunatatirea
reacjiei de raspuns la situajiile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor
destinate transportului public pe tot teritoriul.

Harta cu distribujia coridoarelor gi a inter5ecjiilor pe sectoarele Municipit#
Bucure;ti, proiect ce urmeazi a fi depus prin PNRR +

A Sectorul I

lb

e X

ANEXA l: DlgrRiBurIA CORIDOARELOR 91 A ivrERSEciiiLOR
PE SECroARELE MUN]CIPIULUI BUCURESTI

e //DR3.

f/<
• /

/Sectorul 2 1
e is L

Z:$’.-=.&-,
Sectorul 3

a

+ •+ S
,DRS

(

/

a
’4V
F::

IJ
F funcjionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima va
iplementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru care se
lantare

6. Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

Me m mai jos beneficiile
achizijionirii mijtoacelor de transport pentru Municipiul Bucure§ti.

Angajamentul autoritalilor publice bucure;tene de a implementa o politic3 prietenoas3 cu
mediul bazati pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera 9i particule aflate Tn
suspensie, asigur3 astfel premisele cregterii calitilii aerului, ’imbunatalirea parametrilor de
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mediu Tn Municipiul Bucure9ti 9i cre9terea atractiviti;ii transportului public in comun Tn
detrimentul autovehiculelor personale.

Obiectivul major al achizijiilor de noi mijloace de transport nepoluante Tl reprezint3
cre9terea numarului de pasageri prin cre9terea atractivit5;ii transportului Tn comun 9i
’incurajarea ceta;enilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum §i congestiile de trafic. A;a cum reiese din predic;ia pentru anul
2030, transportul public de suprafa;a va Tnregistra o crestere a numarului de calatorii de
aproximativ 700.000.

Sistemul de transport public ’intre anii 2015-2020 a Tnregistrat o cre9tere de aproxirnativ
20% a numarului de c313tori datoriti moderniz5rii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) §i 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de ci16torii 2015-2020:

Tin vehicul

TtaTlv3ie

Troleibu ze

Autobu2;

Total

Anu! :C IS ;\nuI :016 Anul 2017 AnuF =C IS ArluI m;\nuI 3019

f 188.800.000

41,gOD_OOO

198. 300.000

429.000.aaa

189 _800.000

4z,ZC3Q.can

199 _900.000

431 .900.000

222,100.000 193_000.000211.800.000

49.400_OOO 43,000,ODO47.100_DOO

230,200.000 202.000.000242_400.000

438_000.000489.100.000513.900.000

St,usa: STB

Angajamentul autoritalilor publice bucure9tene 9i al operatorului public de transport srB de
a aplica o politici prietenoas3 cu mediul bazat3 pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera §i particule aflate Tn suspensie, asigurand astfel premisele cre;terii calita;ii aerului,
Tmbun3ti;irea parametrilor de mediu Tn Municipiul Bucure9ti 9i cre§terea atractiviti;ii
transportului public in comun.

Preconiz3m o cre9tere de peste 45% a numarului de pasageri (peste 350.000.000 de
c31atorii) a operatorului de transport STB pan3 Tn anul 2030, cre§terea fiind susjinuta de
investijiile pentru ’innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reTnc3rcare pentru vehicule electrice §i a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cre9terea produsului intern brut preconizat
de Comisia Najiona13 de Strategie ;i Prognoza 9i Economist Intelligence Unit.

Preconizare numir cilitorii 2020-2030:

Tip
vehciul
Trarntaie
Troleibuz
e

Autobuze

234.93 1.600

Anul 2022
234, 603.659

)23

246.568.445

Anul 2024
258.896.868

Anul 202$
270.547,227

50.020.200

244,473,40{)

5 19.424.300

52 , 171,069

254.984_ 713

541.759.441

54.831.793

267.988_934

569.389.1 72

57.573.383

281.388.380

597.858.631

60. let. 185
294,050.857

624. 762.269Total

Tip
vehciul Allul 2026 Anul 2027 Anul 2028

291.328.906

4BIll 2029

300.068_ 773

.4nul 2030
309.070_836Tranrvaie

Troleibuz
e

274.605.43 ! 282.843 _598

.\ul 6; :6301

62 + 898. 64 7

307.415.469

64.785.607

3 16.637_933

672. 75,2.446

66.729. 1 75

326, 137,071

692n 935 , 019

68.73 1.050

335.921, 183

713 . 723.070

Sursa :I
Prea

Iotal
:B

133_'

r==F:r 1k p h1 : :1

153.157_ 714

lizate bIale
c > / C '-J

Qta
Iri :

Ph HRh
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>:urrlar total de cilitorrr

600 000 GOD

$00000000

400 000 000

De asemenea, din punct de vedere al calitWii aerului, investi;ia propus3 contribuie la
continuarea demersurilor inijiate de municipiu pentru reducerea poluarii din ora§, masuri
care se regasesc atat Tn PMUD, cat 9i in PICA.

Principalul avantaj al investiliei Tn vehicule de tip autobuze electrice consta Tn „emisii O“ de
poluanEi ’in marile ora9e. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daci energia
electrici este produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla

astfel. de emisii lnai eficient decat motoarele mici ;i, de asemenea, poluarea centralq
electrice are Ioc in zonele de poluare mai pujin critice decat Tn cazul Tn care funcjioned
autobuzele.

Totodata, un alt avantaj al utiliz5rii autobuzelor electrice Tn Municipiul Bucure9ti este dat de
modul in care este produsi energia electrica de citre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsa fUnd 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atat Tn ora;, cat 9i Tn amonte.

Harta liniilor unde vor circula cele 65 de autobuze electrice:

r'-–JI

r

Liniile urxb vor circula noile autDbuze

Unia 185
Unia 203
Linla 204

la 216

LIn IS

I ini iS
/

7:m +

0 0.5 1 km

7. Modul de

Tndeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiijilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc Tndeplinite
pentru finanlarea investijiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRFI/2022/C10/Runda 2 solicitantul finan;5rii – Municipiul Bucure§ti se
Tncadreazi Tn cadrul categoriei de solicitanli eligibili.

10



ndeplinire a condijiilor de eligibilitate a activit5;ilor 9i
cheltuielilor aferente investiliei, acestea se Tncadreaza Tn intervenjiile eligibile – cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:
• Autobuze electrice.

Totodat3, din punct de vedere al condijiilor ce trebuie Tndeplinite, redam mai jos conditiile
pe care investijia propusi le atinge:
• Alinierea investijiei cu masurile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabili

2016 – 2030 regiunea Bucure9ti – Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile §i misurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acoperi toate modurile
9i tipurile de transport din Tntreaga aglomera;ie urbana, publice 9i private, de pasageri 9i de
marf3, motorizate §i nemotorizate, 'in mi9care §i stajionare. Pentru a atinge Obiectivele
Operajionale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste politici
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de intewen;ii 9i le ordoneaza Tn functie de
prioriti;ii pentru eficien;a maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele;

f I. Reforma institujionala 9i Tntirirea capacit3;ii administrative
II. Transport public local §i feroviar inclusiv intermodalitate 9i multimodalitate
III. Deplasari nemotorizate
IV. Siguranja rutier3
V. Transport rutier 9i politica de parcare
VI. imbunatalirea integr3rii dintre planificarea urbana 9i planificarea infrastructurii
transport, spajii pietonale
VII. Managementul mobilita;ii 9i ITS

de

Politicile si misurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate modurile
§i tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice 9i private, de
pasageri 9i de mara, motorizat 9i nemotorizat, ’in mi9care ;i parc3rile.

Transport Public - sistem integrat, eficient
gi accesibil

imbunitiyrea operirii Ti intrejinerii
autobuzelor §i a cerinjelor pentru

autobuze inclusiv achizijia de au
(

Activit5jile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic „Impactul asupra mediului",
Politica sectoriala „Transport public local", index din planul de acjiune „C-12 Transport
Public – sistem integrat, eficient 9i accesibil – !mbunatalirea oper5rii 9i Tntretinerii
autobuzelor 9i a cerinlelor pentru flota de autobuze inclusiv achizi jia de autobuze".

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele menlionate Tn PMUD, deoarece aduce
Tmbun3t5jiri sistemului de transport public cu autobuzul, in vederea:

> Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum ;i reducerea poluarii fonice;
> Cre9terii atractivita;ii acestui mod de transport 9i, ca urmare, cre9terea num5rului

de utilizatori §i a cotei modale a transportului public;
> Cre9terii siguranjei 9i a securita Vii activiti;ii de transport public.

• Asi,u/anD
=neET©®HYI

ltractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
jCE) nr. 1370/2007 se dovede9te prin avizul Consiliului
}cument ce se constituie ca anexa la prezenta-nota de

+b9



• Indicatorul obiectivului de investijii este reprezentat de 65 de mijloace de transport
achizijionate.

8. Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare 9i receplia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar –
Municipiul Bucure§ti §i furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele dou3 elemente vor Une cont de ’incadrarea tempora13 de
implementare aferente surselor de finanlare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile). in orice caz, proiectul va fi implementat pan3 Ia data de 30 Iunie 2026.

datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investijiei propuse Tn
integralitatea sa.

65 de autobuze electrice din gama de 10 m x 575.000 euro = 37.375.000,00 euro fara
IVA, respectiv 183.985.912,5 lei far3 IVA.

Valoarea maxima eligibi15 pentru achizi Via de 65 autobuze electrice din gama de 10m este:
65 autobuze electrice din gama de it)m x 486.000 euro = 31.590.000,00 euro fira TVA,
respectiv 155.508.093,00 lei fara IVA.
Beneficiarul va sustine suma neeligibi13 de 5.785.000,00 euro fara IVA, respe(
28.477.819,5 lei f3ri TVA. (

Cursul euro este aferent lunii mai 2021 conform Ghidului Specific : 1 euro = 4,9227 lei.
Rezult3 o valoare tota15 estimat3 a investijiei de 183.985.912,5 lei far3 TVA pentru achizijia
de 65 autobuze electrice din gama de 10 m.

NUME SI PRENUME
DATA
SEMNATURA
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

„Achizi;ionarea de vehicule nepotuante pentru transportul public

- autobuze electrice din gama de 10 m- trasee de zi”

in Regfunea Bucure;ti - llfov funcjioneazi 200 lind de transport public, dintre care 135 sunt Unii urbane,
operate cu autobuze, tramvaie $ troleibuze, far 65 sunt linN regionale, operate cu autobuze. Numarul
total at traseetor de autobuze este 162, dintre 65 linii regionale, 72 Unii urbane de zi , ;i 25 Unii de noapte.
Doug linii func\ioneaza 24 de ore din 24: linia 610 Romprim - Banu Manta ;i 783 Pia;a Unirii - Aeroportut
Interna;ional Henri Coanda, far Unia 327 func;ioneazi pe perioada desfi;u6rii cursuritor ;colare. Numarul
total at traseelor de tramvaie este 22, dintre care UrNa 1 func\ioneaza 24 de ore pe zi. Numirul total al
traseelor de troleibuze este 16.

(

Regiunea Bucure;ti - llfov beneficiaz5 de o re;ea extinsi de infrastructuri pentru transportul public multi-
modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza lipsei finan;arilor pentru mentenan$
sau investi;ii ;i care este afectata de separarea rigida Intre modurile de transport, la anumite niveluri.

Dezvoltarea unui serviciu de transport public „verde” raspunde principatelor probleme de mobiUtate
identificate Tn PMUD, pnn satisfacerea nevoitor de deplasare a popula\iei, dar g necesita;ii de reducere
a polu5rii fonice g a aerului , aspecte ce vor permite atat cre;terea performan;ei sewiciului de transport,
imbunatalirea cauta;ii vie;it popula;iet, cat g imbunita\irea calitalit mediului Tnconjurator, in vederea
reducerii emisiilor de echivalent C02 din transport.

PMUD se concentreazi pe crearea un sistem de transport multimodal $ integrat ce pune in valoare
avantajele rejelei actuate ;i Tmbunita;e;te moduri complementare pentru a oferi sewicii de transport
public de Tnalti calitate, pentru toate categoriile de cilatori. in acest context, Programul fntegrat de
transport public de calatori pentru regiunea Bucure9ti - llfov trebuie si ramana document flexibil care
;ine seama de dezvoltarile economice ;i sociale Tn continua transforrnare ;i se adapteazi cerin;elor
viitoare. Programul Integrat de Transport Public de catatori -Bucure;ti - ILfov actuaUzat se aproba in
Adunarea GeneralS a Asociaji tor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la necesiti\ile de
dezvottare va determina adaptarea corespunzatoare a organizirii atribuirii serviciilor citre operatori
regionali existenli sau viitori constituig precum $ atribuirea competitiva de trasee.

r

in acest context, se dore;te etaborarea ;i implementarea proiectutui „Achizigonarea de vehicule
nepoluante pentru transportut public - autabuze electrice din gama de 10 m-trasee de zi” care vine in
Intampinarea obiectivului PNRR, Pitonut IV Coeziune socialS ;i teritoriala, Componenta 10 Fondut Local,

prin tmplementarea unor misuri strategice, bazate pe datele din PMUD ;i pe nevoile identificate la nivelul
UAT-urilor membre, ce vor conduce ta promovarea mobiUti;it urbane durabile 9i reducerea emisiilor, ca
urmare a imbuniti\irii eficien;ei transportului pubtic de calitori la nivel periurban, a frecven;et ;i a
timpilor de deplasare, cat ;i a accesibititi\H. Astfel, se va reaUza transferul catre transportul public de la
transportul privat precum ;i a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

Proiectul propune achizitia a 65 de autobuze electrice din gama de 10 m, alimentarea acestora asigurandu-
Transport Bucure;ti STB SA) ;i pnn 22 de
15 de trasee propuse pentru a fi operate

se pnn 65 de sta;if de Tncarcare
sta;ii de inc5rcare raptda ampla:
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cu noile autobuze etectrice din gama de 10 m, cu o frecven$ de 15-20 minute, sunt operate in prezent
de catre operatorul STB S. A. preponderant cu autobuze euro 3 ;i 4 cu func;ionare pe motorina. Aceste
trasee desewesc locuitorii unor cartiere ale Municipiului Bucure;b, unele atingand puncte de interes ale
locaUtijilor limitrofe. Toate aceste trasee asiguri o conectivitate faci15 a tocuitorilor cu rejeaua
principala de transport public, in puncte intermodale sau de interschimb de pe traseele acestora.
Inlocuirea acestor autobuze euro 3 ;i 4 cu autobuze electrice este justificata de necesitatea reducerii
zgomotul ;i emisiilor produse de funcjionarea autobuzelor cu combustibil fosil aat in zonele rezf denjfate
tranzitate cIt §i pe bulevardele cu trafic ridtcat tranzitate. De asemenea tracUunea electrica asigura o
manevrabiUtate mat bunS a vehiculului, conducand ta o operare mai facili a vehicutului in capete de Unit
;i pe traseu.

Harta Hniilor pe care vor circula cele 65 de autobuze electrtce:

A (‘
I

Liniile uncle vor circula noile autobuze

Link 185
Urlia 203

Linia 204

Linia 216

LinG 221

LinG 222

Linia 223

Linla 227

Linla 241

Linia 246

Unia 261

Linia 278

Linia 322

Linia 343

LJnla 382

(
0 0.5 1 km

Autobuzele disponibtUzate de pe Uniile propuse vor fi redistribuite pe o serie de Unit urllane ;i regionale
in care solicitarite de deplasare sunt mari sau frecvenja actuala este mai redusa, totodati inlocuind
autobuze EURO 3 g 4 utitizate in prezent. Astfel, se va reduce cu 30 bucag parcul de vehicule euro 3 9i 4. .

In ultima vreme, datoriti cre9terii pre\uriLor la carburanji ;i introducerii in luna august 2022 de c5trq
MunicipaUtatea Bucure;ti a unei poUtici mai str{cte in privin;a parcarilor pe teritoriul municipiului On
interiorul inetului median nu mai este postbila parcarea gratuiti2e log,grite marcate cu hnie albastri) a
crescut numirul utiUzatorilor de transport public pe anumitMsae A aB&cut numarul de soucitari d.e
a asigura servicii de transport public imbunatigte in zon#{4#e§o+tar€)qNJqata rapida. Mare parte
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dintre ceta;ent au renu;at la transportul propriu Tn favoarea transportului public, situa\fa regasindu-se
atat pe liniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane. Proiectul contribute la reducerea emisiilor, a
nivelului de zgomot dar $ 1a reducerea congestiei in trafic mai ales in punctele de intrare ;i lest re din
ora;

Comptementar misurilor de relnnoire a ftotei pnn achizi;ia de vehicule ecologice, respectiv autobuze
electrice din gama 10 m, o poutica de tarifare integrati a fost deja implementati la nivetul teritoriului
Bucure$d-llfov, inclusiv cu serviciile de tren metropolitan spre aeroportul Henri Coanda. in contextul
extinderii serviciilor de tren metropolitan la nivel de regiune, cre;terea accesibihta;ii stajiilor de tren
prin linii Imbuniti;ite de transport public este necesara.

Cele 65 de sta;iile de incircare lenti, cate una pentru fiecare autobuz, vor fi amptasate in cele 4
depouri de troleibuze ale Societa;ii de Transport Bucure;ti STB SA 9 in cele 8 autobaze, in m5sura Tn care
acestea vor fi echipate pentru alimentare electrici inclusiv din surse regenerabf le prin amptasare de
panouri solare. Stabilirea Tn detaliu a modului de amplasare se va reaUza prin documenta;ia de proiectare
pentru sta;iile de relncarcare vehicule electrice. Se urmare;te optimizarea numarului de kilometri pentru
accesul g retragere in/din Uniile de transport public.

(

Se are in vedere ;i introducerea benzilor dedicate acoto unde condiliile din teren vor pemite. De
asemenea, proiectut „Modernizarea 9i extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul
Traficului Bucure;ti-llfov) g prioritizarea vehiculelor de tfansport public, in vederea cre;terii siguran;ei
rut iere, ftuidizarii traftcului $ reducerii poluarii” ini;lat de Munictpiul Bucure;b, vizeazi integrarea
treptata a tututor intersec;iilor din Municipiul Bucure;ti ;i Jude;ul llfov in sistemul de management trafic,
precum ;i optimizarea acestuia prin utiUzarea noilor tehnologii. Suplimentar fa;a de investi;iile din teren
(semaforizare, comunica\H, sisteme de detec;ie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea
situa;iet actuate a func;ionarii echipamentetor existente ale intersec;iilor integrate in BTMS cat $
cre;terea capacita9i Centrului de Trafic la noile volume de date cotectate ;i Imbunatijirea reac;iet de
r5spuns la situa\iile din t'eren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor destinate transportului public
pe tot tentoriul.

(
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