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In Regiunea Bucuresti — Ilfov functioneazd 200 Iinii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numérul total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii
regionale, 72 linii urbane de zi, si 25 linii de noapte. Doud linii functioneazd 24 de ore din
24: finia 610 Romprim — Banu Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri
Coanda, iar linia 327 functioneazé pe pericada desfasurarii cursurilor scolare. Numérul total
al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1 functioneazi 24 de ore pe zi. Numarul
total al traseelor de troleibuze este 16.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov
(denumita in continuare TPBI) a fost infiintatd in octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitdrii si realizérii fn comun a competentelor autoritatilor administratiel publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitiilor Legii nr.
51/2006 republicatd cu modificirile si completérile ulterioare, precum si ale Legii nr,
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificirile si completérile ulterioare, fiind
constituitd ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti — Ilfov,
Descrierea pe | cu urmatoarele responsabilitati:

scurt a . Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urban4 Durabild Bucuresti-Iifov
situatiei 2016-2030 si actualizeaza planul ori de céte ori este necesar;
1 actuale (date | » Elaboreaza planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
' | statistice, transportul public de calatori si monitorizeazé implementarea lui;
elemente . Asigura integrarea tarifard si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
specifice, management de trafic si transport;
etc.) . Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tindnd
cont de practicile europene si noile tehnologii;
. Incheie contractele cu operatorii de transport public de cil3tori 5i monitorizeazd
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performants;
o Asigura monitorizarea transportului;
. Efectueaza platile compensatorii citre operatori si urméreste eficientizarea
cheltuielilor publice;
» Urmdreste implementarea proiectelor de investitii;
. Coordoneaza infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare profesionala

pentru luerdtorii din domeniu.

Autoritatile puis membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile
privind ¢ Wi de transport public local de céldtori citre asociatie, fapt ce
permite /4 2gratea I nivelul regiunii.




Contract de delegare a gestiunil serviciilor de transport public de calatori prin atribuire
directs. In acest sens, in anui 2018 (17 septembrie) a fost inchelat un contract de servicii
publice in regim de urgentd cu atribuire directa pe perioadd determinata (2 ani) cdtre
operatorul STB SA, dupd publicarea prealabil# in JOUE. Utterior, au fost incheiate contracte

de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Iifov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de caldtori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de caldtori in regiunea Bucuresti - Iifov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupd cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator Data semnare Valabilitate
STB SA 29.07.2021 10 ani
STV SA 29.07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 am
REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 ani

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt

urmatoarele: _ . i 4okl (
: Program de transport
Operator Mod transport (km estimati} pentru 1
- an de contract
Tramvai 18.193.183.93
STB SA Troletbuz 9.486.714.44
Autobuz Usban 53.568.699.45
Repgional 13.467.402.93
STV SA Autobuz Regional 9.249.765.91
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333 94
| Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional 342.1583

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Tifov (TPBI). Contractele acoperd
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Tifov, conform programului de transport.

Transportul public in Zona Metropolitand Bucuresti - Iifov cuprinde urmatoarele moduyy”
autobuze, tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categcl
transportului public de cilétori de suprafatd, pe cand metroul este transport public in
subteran. Totodat3, entitétile care coordoneaza cele doua categorii sunt diferite, respectiv
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Iifov pentru
transportul de suprafaté si Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

Regiunea Bucuresti — Iifov beneficazéd de o retea extinsd de infrastructurd pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finant3rilor pentru mentenantd sau investitii si care este afectatd de separarea rigida
Tntre modurile de transport, la anumite niveluri.

tald @ Regiunii Bucuresti-Iifov este de 1.821 km?, din care 13,1% reprezinta

istrativ al Municipiului Bucuresti 5i 86,9% al judetului Iifov.
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afsphrt din de suprafati este operat in mare parte de STB SA si cuprinde o

e transport public de 2420 de km (cale dublad), lungimea traseelor
tramvaie, 152 km troleibuze si autobuze 1995 km, din care 801
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Harta distributiei liniilor de transport public la nivelul Municipiului Bucuresti:

TRANSPORT
PUBLIC
BUCURESTI
iLFOV

— Refeaua troleibuzelor
— Extingerea refeiel de troleibuze
Retzaua tramvaielor
Reteaua astobuzelor
— Trasee o2 depasesc llmila administrativ a Municipiulul Bucuresti

Structura retelei de transport este distribuitd conform tabelului urmétor:

Tipuri de vehicul (km)
I. TRAMVAIE 340,19
din care:
~ in retea stradald 286,68
din care: 67,84
- cu dale de beton
- linie tip CF Ll
- sind cu canal 138.76
- in incinta depourilor 33,70
- echivalentul desfasurat al pieselor 19,81
ispeciale din reteava de cale
. TROLEIBUZE 148,70
din care:
in retea stradali 137,73
in incinta depourilor 10,97
. AUTOBUZE 1.490

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul de mai jos contine
informatii referitoar i uI vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare, capacitatea
de transport gj e]&;&r tefstici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
&y |d€to e pentru carduri contactless si bilete) si panouri de
(i din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent
omputer de bord cu monitorizare GPS si consold sofer).
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Mereedes | 497 | Diesel | Fao3 | 2006 06 | 12ma Da Da | Da Da
Mercedss | 300 | Diesel | Bmwod | 2009 103 D2 Ds D= | Da Da
Mercedes 130 Hibrid Euro 6 2020 107 Da Da Da Da Da
OTGKAR | 371 | Diesdl | Euwos | 2019 o Da Da D« | Da Da
OTOKAR 1 | Diel | Buo6 | 2080 17 Da Da Da | Da Da
E“f“ F 18 | Hectic | ZEV 12%‘ 101 o M ¥ | Mo Da
_'rl;gw = 9% | Hewme | zEV | 2N 104 Mo Da Da | Da Da
gm"‘:"‘i oy 9 | Bleotie | zmv 2004 187 N ™ ¥ | M Da
;';:“‘“ BocwrLE 5 | Edectic | ZEV 2011 167 e Da D= | Da Da
g;:‘“‘ Buw[FCA | 11 | Bleewic | ZzEW | 2012 263 N Da Da | Da Da
"1"::“’“' R 31 | Blectic | ZEV 1974 47 o Mo Ne | Ma Da
;fﬁ':""' VIAM 27 | Ehetie | ZEV 2000 299 Mo Nu ¥ | M Da
;‘:’“"‘i VIAMDS 8 | Electic | ZEV 2009 299 Nu Da M | Mo Da
;'::“‘i VIAM.2S 6 | Blecmc | ZEV | 2006 29 o o W | M D
Temd | ysamca 4 | Blewic | zZEV | 196 299 Mo Ds T Da |
Tl | yiaMCRPPC| 46 | Hlewic | ZEV | 2008 a7 Hu Da Ba | M Da
g:mi V3AMPEC 4 | Bectie | zZEV 2005 199 ™ Da ¥a | Ma Da
3‘;:‘““‘ VAAPPCCA | 7 | Bleowie | ZEV 1996 299 o Da Da | M Da

Complementar achizitiei de autobuze electrice din gama de 10 m, se vor efectua lucrari de
infrastructurd de tipul: instalare statii de reincircare rapida si staii de reincarcare lenta. in
plus, pe anumite sectiuni de traseu se vor institui masuri privind fluidizarea circulatiei
vehiculelor (ex: prin interzicerea parcarii auto pe carosabil de-a lungul traseului,. prin
instituirea de noi benzi dedicate pentru autobuzele electrice, etc).

Harta generald cu traseele existente de transport public cu autobele de noapte ce fac

obiectul proiectului este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si
depourile de garare ale autobuzelor utilizate pentru ndeplinirea programului de transport.

RETEAUA LEKNLOR DE HOAPTE




Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru  care
se aplicd

Dezvoltarea unui serviciu de transport public ,verde” rdspunde principalelor probieme de
mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevollor de deplasare a populatiei, dar si
necesitatii de reducere a poludrii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atdt cresterea
performantei serviciului de transport, imbunatatirea calitdtii vietii populatiei, cat si
imbundgtétirea calitéti mediului inconjurdtor, in vederea reducerii emisiilor de echivalent
€Oz din transport.

in acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului ,Achizitionarea de
vehicule nepoluante pentru transportul public — autobuze electrice din gama de 10 m” care
vine in Tntdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor mésuri strategice, bazate pe datele
din PMUD si pe nevoile identificate la nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la
promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiilor, ca urmare a imbunétatirii
eficientei transportului pubtic de calatori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor de
deplasare, ct si a accesibilitétii. Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de
la transportul privat precum si a transferului citre modurile nemotorizate de transport.

PMUD se concentreaza pe crearea un sistem de transport multimodal si integrat ce pune in
valoare avantajele retelei actuale si imbunatateste moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de inaltd calitate, pentru toate categoriile de c3l&tori.

Una dintre problemele principale identificate in planul de mobilitate (PMUD Bucuresti — Ilfov
2016-2030) a fost calitatea slabé a serviciilor de transport public de c3latori in Judetul Iifov
si lipsa de conectivitate cu serviciile de transport din Bucuresti, in special cu statiile de
metrou.

Expansiunea zonei metropolitane Bucuresti - Iifov este considerabild, populatia localitétilor
membre TPBI la data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucuresti, totalizand 454.042
locuitori, inregistrénd o crestere de 3% fati de 01.01.2019 (439.766 locuitori).

In acest context, Programul integrat de transport public de caldtori pentru regiunea
Bucuresti - Ilfov trebuie s& rdmand document flexibil care tine seama de dezvoltirile
economice si sociale in continud transformare si se adapteazé cerintelor viitoare. Programul
Integrat de Transport Public de Calatori —Bucuresti — Iifov actualizat se aprobd in
Adunarea Generala a Asociatilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la
necesitatile de dezvoltare va determina adaptarea corespunzétoare a organizérii atribuirii
serviciilor citre operatori regionali existenti sau viitori constituiti precum si atribuirea
competitiva de trasee.

Avantajele acestei configuratii sunt:

. eficientizarea serviciului prin structurarea retelelor (retelele de mare capacitate se
considera retele principale de transport {de tren/ metrou/tramvai/ troleibuz/autobuz), cele
care alimenteazd aceste retele sunt trasee colectoare;

. TPBI integreaza programele de transport, asigurdnd astfel imbunittirea
accesibilitatii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente coridoarelor
principale de transport sau nedeservite (din lipsd de cerere de transport adecvatd sau
infrastructura rutierd adecvati);

. TPBI a implementat un sistem farifar integral, care faciliteazd Mmbundtitirea
accesibifitatii la transport public pentru toli Jocuitorii regiunii Bucuresti-Tifov, astfel incit
calatorul sd poatd utiliza integral toatd refeaua de transport public, in functie de titlul taritar
preferat sf obiceiurile de célatorie.

o Creste nivelul de accesibilitate al serviciului de transport public n zonele
neacoperite sau deservite necorespunzitor.

Proiectul propune achjz
acestora asiguran

igura (Bri
Transport Bucure, Jﬁ S




Cele 21 de trasee de noapte propuse pentru a fi operate de noile autobuze electrice din
gama de 10 m cu o frecventd de 30 minute, sunt trasee operate in prezent de catre
operatorul STB S.A. cu autobuze EURQ 6 cu functionare pe motorind. Aceste trasee fac
legatura intre diferitele cartiere ale Muncipiului Bucuresti si centrul orasului (Piata Unirii)
acoperind toatd aria teritoriald a Municipiului. Ele deservesc cetatenii cu necesitati de
deplasare pe timp de noapte in scopul deplasérii la muncd, dar si segmentul de populatie
tAndr si turistl. Inlocuirea acestor autobuze EURO 6 cu autobuze ecologice este justificata
de necesitatea reducerii zgomotului si emisiilor produse de functionarea autobuzelor cu
combustibil fosil atdt in centrul orasului, cit si in zonele rezidentiale dens populate
tranzitate. De asemenea tractiunea electricd asigurd o manevrabilitate mai buna a
vehiculului, conducind la o operare mai facilé a vehiculului in capete de linii si pe traseu.

Autobuzele diesel EURO 6 disponibilizate de pe liniile propuse vor fi redistribuite pe
o serie de linii urbane si regionale in care solicitarile de deplasare sunt mari sau frecventa
actuald este mai redusi. Astfel, vor fi inlocuite autobuzele EURO 3 si EURO 4 utilizate. in
consecint, se va reduce cu 40 de buciti parcul de vehicule EURO 3 si 4 de pe aceste
trasee suplimentate.

Traseele actuale de noapte: (

Lungime traseu| Ny, Vehicule

Nr ert Linin Trazen (dus-intors) | jncepand eu

= 15.10.20%2
1 Nl |Romprim-Vacaresti Bamn Manta 2830 4
2 N10  |Romprim-Viilor-Bamu Mauta W76 4
3 Ni01 | Piata Unirii - Valea Ottubi 1626 2
4 N102 | Piata Unirii-Pantelimon 1636 4
3 N103 | Piata Unirii-Institutul Instifotul Oncotogic 2028 2
6 N104 | Piata Unirii-Fave ETYT 2
7 N105 | Piata Unirii-Valcan Bercesi 2032 2
g N105 | Piata Unirii- Tomo Magurels 19.33 3
9 N107 | Piata Unisii-CFR Progresul 1672 2
10 N108 | Piata Unitii Pasaj Colentina 14.08 1
1 Ni0% | Piata Unirit Republica 15.68 2
i2 N110 | Piata Unitii-Cartier 16 Februarie 19.93 2
13 N11i | Piata Unirii-Comples Comercial Titan 2113 3

14 N112 | Piata Unirii Piata Resita 14.65 2 |

15 N113 | Pista Unirii-Mezes 2049 4
16 Ni14 | Piata Unirit Depout Alexandria 12.36 2
17 N115 | Piata Unirii-Grop Scolar Auto 2203 4
18 N116 | Piata Unirii-Valea Ialomitei 1885 4
19 NiI7 | Piata Unirii-Strantesti 2448 4
20 N118 | Pista Unisii-Zetaritor 13.02 2
21 N119 | Piata Unirii Complex Comercial Baneasa 23.28 4

Total Ziluic o

vehizule

La numirul de vehicule din traseu se adaugda un numdr de 8 autobuze de
rezerva.

0 de statiile de incircare lentd, cite una pentru fiecare autobuz, vor fi
in cele 4 depouri de troleibuze ale Societdtii de Transport Bucuresti STB SA
tobaze, in mésura in care acestea vor fi echipate pentru alimentare electrica,
rse regenerabile prin amplasare de panouri solare. Stabilirea in detaliu a
e amplasare se va realiza prin documentatia de proiectare pentru statiile de
cake.yghicule electrice. Se urmireste optimizarea numdrului de kilometri pentru
gere din liniile de transport public.
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Corelarea cu
proiecte deja
implementate
ia nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivititii transportului in
comun si incurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activititi Primria
Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezentarii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de citre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pana in
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind imbunétatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de la nivel
local

Suplimentar fata de achizitiile de vehicule pentru innoirea si extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucuresti are in implementare o serie de proiecte pe care le reddm
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie
si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de clitori pe liniile 1, 10, 21,

25, 32, 40, 41 si 55", studiu care propune achizitionarea de cétre Municipiul Bucuresti a

unui numar de 100 de tramvaie din gama de pand la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de
tramvaie n cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/Bl aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2, — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urbana durabild. La acest moment, proiectele se afld in curs de implementare.

Prin programul privind imbunététirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractut
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.

Totodatd, prin HCGMB nr.
"Achizitionare autobuze electrice necesare imbunétatirii transportului public de clétori pe
14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a
depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteaza centrul capitalei. Proiectele se aflé in curs de implementare.

376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate |

Corelarea cu

celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la
finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregitirea documentatiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
aferente periogdei._ de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
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pemite. De asemenea, proiectul ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare
mteilgenta (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport
public, in vederea cresterii S|gurante| rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii” initiat
de Municipiul Bucuresti, vizeaza integrarea treptatd a tututor intersectiilor din Municipiul
Bucuresti si Judetul Tifov in sistemul de management trafic, precum si optimizarea acestuia
prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fatd de investitile din teren (semaforizare,
comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat mvestlgarea situatiei
actuale a functionérii echipamentelor existente ale intersectiilor integrate in BTMS cat si
cresterea capaC|tat|| Centrului de Trafic la noile volume de date colectate si imbunététirea
reactiei de raspuns la situatiile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor
destinate transportului public pe tot teritoriul.

Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti, proiect ce urmeaza a fi depus prin PNRR

DR11
A Sectorul 1 ANEXA 1: DISTRIBUTIA CORIDOARELOR 1 A INTERSECTTILOR

PE SECTOARELE MUNICIPIULUT BUCURESTI

Pl o ota

spaf LI
-
(]

DR10

< Intersectii DR14
* pyncte aiminogene
Wadul da fumctionars al ADC-urllar
* BTMS
* LOCAL
Irnlersact! fars ADYC dodicat
& BTMS
& LOCAL
Lini_BTMS copy
== DR, 3 Soseaua Colentina - Piata Unirl
DR.5 Bulevardut Theodor Pallady - Piata Ll 5
=== DR.8 Sosear Alexandriel - Piata Unirl Sectorui 4
= DA.10 Bulevardul Tullu Maniu - Piata Unirit QOR14 ! y .
— DR.11 Soseaua Bucurest - Tergoviste - Piata Unlrii L O D
=== DR.14 Piata Sudulus - Soseaua Berceni 0,. '(

in consecint3, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima va
contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru care se
va aplica la finantare.

Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

Tn ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, reddm mai jos beneficiile
achizition&rii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentu! autorit3ilor publice bucurestene de a implementa o politic prietenoasa cu
mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si particule aflate in
ie, asigurd astfel premisele cresterii calitdtii aerului, imbunatatirea. parametrllor de

un|C|p|uI Bucuresti si cresterea atractivitdtil transportului public in comun in




incurajarea cetdtenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa cum rejese din predictia pentru anul
2030, transportul public de suprafata va inregistra o crestere a numarului de cil&torii de
aproximativ 700.000,

Sistemul de transport public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ
20% a numdrului de cdldtori datoritd modernizérii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Raport numar de cilitorii 2015-2020:

Tip vehicul | Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020
Tramvaie ]

153.000.000 188.%00.000 1858 800.000 222.100.000 211.800.000 193.000.000
Troleibuze

43.000.000 41.500.060 42.200.000 49.400.000 47.100.000 43.000.000
Autobuze

202_000.000 198.3CG0.000 199.900.000 242.400.000 230.200,000 202.000.000
Total

438.000.000 429.000.000 431.900.000 513.900,000 489.100.000 438.000.000
Sursa: STB

Angajamentul autoritétilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de
a apllca o politicd pnetenoasa cu mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera si particule aflate in suspensie, a5|gurand astfel premisele cresterii calitdtii aerului,
imbunatatirea parametrllor de mediu n Mumaplui Bucuresti si cresterea atractivitatii
transportului public in comun.

Preconizam o crestere de peste 45% a numdrului de pasageri (peste 350.000.000 de
caldtorii) a operatorului de transport STB pana in anul 2030, cresterea fiind sustinuts de
investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reincircare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente:
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat
de Comisia Nationald de Strategie si Prognoza si Economist Intelligence Unit.

Preconizare numar calatorii 2020-2030:

Tip
vehciul Anul 2021 Anul 2022 Anpl 2023 Anul 2024 Anul 2025
Tramvaie 224.931.600 234.603.659 246.568.445 258.896 868 270.547.227
Troleibuz
e 50.020.200 52.171.069 34.831.793 57.573.383 60.164.185
Autobure 244.472.400 254.984.713 267.988.934 281.338.380 294.050.857
Total 519.424.200 541.759.441 569.389.172 597.858.631 624.762.269
Tip
vehciul Anul 2026 Anul 2027 Anul 2028 Anul 2029 Anul 2030
| Tramvaie 274 605.435 282.843 598 251.328.906 300.068.773 309.070.836
Troleibuz
e 61.066.648 62.898.647 64.785.607 66.729.175 68.731.050
Autobuze 298.461.520 307.415.469 316.637.933 326.137.071 335.921.183
Total 634.133.703 4" 672.752.446 692.935.019 713.723.070
Sursa: STB S.A. '
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Preconizare numér de calatori:

Numar total de cilatorua

] 2620 A 2027 Avd 2002 Acad 2623 Al 2024 Al 2022 Arnd 2026 Anad 2027 Azl 2028 Al 2029 Amel 20]

De asemenea, din punct de vedere al calititii aerului, investitia propusa contribuie la
continuarea demersurilor initiate de municipiu pentru reducerea poludrii din oras, masuri
care se regisesc atét in PMUD, cat si in PICA.

Principalul avantaj al investitiei in vehicule de tip autobuze electrice constd in ,emisii 0” |
poluanti Tn marile orase. Poluarea atmosfericd in amonte se va produce daca energia
electrici este produsd prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla
astfel de emisii mai eficient decit motoarele mici si, de asemenea, polyarea centralelor
electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decét in cazul in care functioneaza
autobuzele.

Totodat3, un alt avantaj al utilizdrii autobuzelor electrice in Municipiul Bucuresti este dat de
modul in care este produsd energia electrici de catre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atéat in oras, cat si in amonte,

Harta liniilor unde vor circula cele 70 de autobuze electrice:
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indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finantdrii — Municipiul Bucuresti se
incadreaza in cadrul categoriei de solicitanti eligibili.

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiitor de eligibilitate a activitétilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in interventiile eligibile — cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:

. Autobuze electrice.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie irdeplinite, reddm mai jos conditiile
pe care investitia propusa le atinge:

. Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate Urband Durabild
2016 — 2030 regiunea Bucuresti - Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile si mésurile definite in Planul de Mobilitate Urban& Durabild acoperd toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomeratie urband, publice si private, de pasageti si de
marfa, motorizate si nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge Obiectivele
Operationale enumerate mai sus, PMUD utilizeazé 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazd proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le ordoneazé in functie de
prioritétii pentru eficientd maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmétoarele:

L. Reforma institutionald si intdrirea capacitatii administrative

IL. Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

I1I. Deplaséri nemotorizate

IV. Siguranta rutiera

V. Transport rutier si politica de parcare

VL. Imbunititirea integrérii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VIL. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabilé acopera toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice si private, de
pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare si parcarile.

Imbunatatirea operdrii si intretinerii
autobuzelor si a cerintelor pentru flota de
autobuze inclusiv achizitia de autobuze

Activitdtile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic ,Impactul asupra mediului”,
Politica sectoriald ,Transport public local”, index din planul de actiune ,C-12 Transport
Public ~ sistem integrat, eficient si accesibil — Imbundtstirea operdrii si intretinerii
autobuzelor si a cerintelor pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze”,

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce

imbunatatiri sistemului de transport public cu autobuzul in vederea




. Asigurarea conformitatii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public de cl3tori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul Consiliului
Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta nota de
fundamentare.

) Indicatorul obiectivuiui de investitii este reprezentat de 70 de mijloace de transport
achizitionate.

Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar -
Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doud elemente vor tine cont de incadrarea temporald de
implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile). In orice caz, proiectul va fi implementat pana la data de 30 Iunie 2026.

Alte informatii

Fatd de informatiile prezentate in sectiunile antericare, consideram necesard includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementdrii investitiei propuse in
integralitatea sa.

Valoarea estimatd de achizitie pentru un autobuz electric de 10 m este de 575.000 euro
fird TVA. Valoarea estimatd a proiectului este 40.250.000 euro fard TVA, respectiv
198.138.675 lei fara TVA !,

Valoarea maxima eligibil3 ce se doreste a fi solicitatd pentru achizitia de autobuze electrice
din gama 10 metri este de 486.000 euro/bucatd, fard TVA.

Astfel, suma totald eligibild pentru achizitia de 70 de autobuze electrice din gama 10 metri
este de 34.020.000,00 euro fara TVA, respectiv 167.470.254,00 lei fara TVA.

Cursul euro aferent valorilor este cel din Ghidul Specific, respectiv 1 euro = 4,9227 lei.

De asemenea, costul statiflor de incércare pentru autobuzele electrice va fi cuprins in costul
vehiculului — statii de incércare rapidd — pe traseu (o statie la 1-3 vehicule achizitionate) si
statii de incircare lenté la autobazd — cate una pentru fiecare vehicul achizitionat.

In cazul cheltuielilor neeligibile, beneficiarul finantarii va sustine suma respectiva.

NUME SI PRENUME ......ccooovviiiienimiinieieieiaeens
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

~Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public — autobuze electrice din gama de 10 m-
trasee de noapte”

in Regiunea Bucuresti - lifov functioneaza 200 linii de transport public, dintre care 135 sunt linii urbane,
operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale, operate cu autobuze. Numarut
total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii regionale, 72 linij urbane de zi, si 25 linii de noapte.
Doua linii functioneazi 24 de ore din 24; linia 610 Romprim - Banu Manta si 783 Piata Unirii - Aeroportul
International Henri Coanda, iar linia 327 functioneaza pe perioada desfasurarii cursurilor scolare. Numérul
total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linfa 1 functioneazd 24 de ore pe zi. Numarul total al
traseelor de troleibuze este 16.

Regiunea Bucuresti - Ilfov beneficiazi de o retea extinsa de infrastructura pentru transportul public multi-
madal, dar una care a avut de suferit de-a lungut anilor din cauza tipsei finantarilor pentru mentenanta
sau investitii §i care este afectata de separarea rigida intre modurile de transport, la anumite niveluri.

Dezvoltarea unui serviciu de transport public ,verde” raspunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoitor de deplasare a populatiei, dar si necesititii de reducere
a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat cresterea performantei serviciului de transport,
imbunétatirea calittii vietii populatiei, cat si imbunitatirea calitatii mediului inconjuritor, in vederea
reducerii emisiitor de echivalent CO2 din transport.

PMUD se concentreaza pe crearea un sistem de transport multimodal §i integrat ce pune in valoare
avantajele refelei actuale i imbunatiteste moduri complementare pentru a oferi servicii de transport
public de inalta calitate, pentru toate categoriile de cilitori. Tn acest context, Programul integrat de
transport public de calatori pentru regiunea Bucuresti - Hifov trebuie si ramand document flexibil care
tine seama de dezvoltarile economice si sociale in continud transformare §i se adapteaza cerintelor
viitoare. Programul Integrat de Transport Public de C3l3tori -Bucuresti - ilfov actualizat se aproba in
Adunarea Generald a Asociatilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la necesitétile de
dezvoltare va determina adaptarea corespunzitoare a organizarii atribuirii serviciilor catre operatori
- regionali existenti sau viitori constituiti precum si atribuirea competitiva de trasee.

in acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului »Achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul pubtlic - autobuze electrice din gama de 10 m” care vine in intdmpinarea
abiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala, Componenta 10 Fondul Local, prin
implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din PMUD si pe nevoile identificate la nivelul
UAT-urilor membre, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiilor, ca
urmare a imbunatdtirii eficientei transportului pubtic de cilitori la nivel periurban, a frecventei si a
timpilor de deplasare, cat si a accesibilititii, Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de la
transportul privat precum §i a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

Proiectul propune achizitia a 70 de autobuze electrice din gama de 10 m, alimentarea acestora asigurandu-
se prin 70 de statii de incarcare lentd (in unititile
statii de incércare rapida amplasate (a capetel ras&lo :
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Cele 21 de trasee de noapte propuse pentru a fi operate de noile autobuze electrice din gama de 10 m cu
o frecventd de 30 minute, sunt trasee operate in prezent de catre operatorul STB 5.A. cu autobuze EURO
6 cu functionare pe motorind. Aceste trasee fac legitura intre diferitele cartiere ale Muncipiului Bucuresti
si centrul orasului (Pfata Unirii) acoperind toati aria teritoriald a Municipiului. Ele deservesc cetatenii cu
necesitati de deplasare pe timp de noapte in scopul deplasarii la munca, dar si segmentul de populatie
tandr i turistii. Tnlocuirea acestor autobuze EURO 6 cu autobuze ecologice este justificata de necesitatea
reducerii zgomotul si emisiitor produse de functionarea autobuzelor cu combustibil fosil atat in centrul
orasului, cit si in zonele rezidentiale dens populate tranzitate. De asemenea, tractiunea electrica asigura
o manevrabilitate mai buni a vehiculului, conducand la o operare mai facila a vehicutului in capete de
linii si pe traseu.

Harta liniilor de noapte:

Autobuzele diesel EURO 6 disponibilizate de pe liniile propuse vor fi redistribuite pe o serie de linii urbane
si regionale in care solicitarile de deplasare sunt mari sau frecventa actuald este mai redusa. Astfel, se
vor inlocui autobuzele EURO 3 si EURO 4 utilizate. Tn consecint, se va reduce cu 40 bucati parcul de
vehicule EURO 3 si 4 de pe aceste trasee suplimentate.

Tn ultima vreme, datoritd cresterii preturilor la carburanti §i introducerii in luna august 2022 de catre
Municipalitatea Bugys® 5 itici mai stricte in privinta parcirilor pe teritoriul municipiului (in

j % posibila parcarea gratuita pe locurile marcate cu linie albastra) a
hort public pe anumite trasee §i a crescut numérul de solicitari de
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a asigura servicii de transport public imbunatitite in zone cu dezvoltare rezidentiala rapida. Mare parte
dintre cetateni au renutat la transportul propriu in favoarea transportului public, situatia regasindu-se
atat pe liniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane. Proiectul contribuie la reducerea emisiilor, a
nivelului de zgomot dar si la reducerea congestiei in trafic mai ales in punctele de intrare si iesire din
oras.

Complementar masurilor de reinnoire a flotei prin achizitia de vehicule ecologice, respectiv autobuze
electrice din gama 10 m, o politica de tarifare integrata a fost deja implementati la nivelul teritoriului
Bucuresti-llfov, inclusiv cu serviciile de tren metropolitan spre aeroportul Henri Coanda. in contextul
extinderii serviciilor de tren metropolitan la nivel de regiune, cresterea accesibilitatii statiflor de tren
prin tinii imbundtatite de transport public este necesara.

Cele 70 de statii de reincircare lents, cite una pentru fiecare autobuz, vor fi amplasate in cele 4 depouri
de troleibuze ale Societdtii de Transport Bucuresti STB SA si in cele 8 autobaze, in misura in care acestea
vor fi echipate pentru atimentare electric inclusiv din surse regenerabile prin amplasare de panouri
solare. Stabilirea in detaliu a modului de amplasare se va realiza prin documentatia de proiectare pentru
statiile de reincarcare vehicule electrice. Se urméreste optimizarea numdrului de kilometrii pentru
accesul 5i retragere din linile de transport public.

Se are Tn vedere si introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren vor pemite. De
asemenea, proiectul ,,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-ltfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluirii” initiat de Municipiul Bucuresti, vizeazi integrarea
treptata a tututor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si Judetul Itfov in sistemul de management trafic,
precum si optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de investitiile din teren
(semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul are in vedere atit investigarea
situatiei actuale a functiondrii echipamentelor existente ale intersectiilor integrate in BTMS cat si
cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile volume de date colectate si imbunatatirea reactiei de
raspuns la situatiile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor destinate transportului public
pe tot teritoriul.
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