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„Achizijionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public – autobuze electrice din
gama de 10 m- trasee de noapte"

I M public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii
regionale, 72 linii urbane de zi, §i 25 linii de noapte. Doua linii funcjioneaza 24 de ore din
24: linia 610 Romprim – Banu Manta 9i 783 Piaja Unirii – Aeroportul Internajional Henri
Coand3, iar linia 327 funcjioneaza pe perioada desfa9urarii cursurilor 9colare. Numarul total
al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia I funclioneaza 24 de ore pe zi. Numarul
total al traseelor de troleibuze este 16.

(

Asocia;ia de Dezvoltare Intercomunitari pentru Transport Public Bucure$i – llfov
(denumit3 in continuare TPBI) a fost Tnfiinjati in octombrie 2017 §i este persoana juridici
de drept privat cu statut de utilitate publica, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii 9i realizarii Tn comun a competenjelor autoritalilor administrajiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozijiilor Legii nr.
51/2006 republicati cu modificarile ;i completarile ulterioare, precum §i ale Legii nr.
92/2007 sewiciilor de transport public local, cu modificarile 9i completarile ulterioare, fiind
constituita ca asociere a tuturor celor 42 de autoritali locale ale regiunii Bucure9ti – Ilfov,
cu urmatoarele responsabilit3ji:
• Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucure;ti-Ilfov
2016-2030 9i actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;
• Elaboreaza planul integrat de transport §i circula;ie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calitori 9i monitorizeaza implementarea lui;
• Asigura integrarea tarifara 9i introducerea sistemelor moderne de e-ticketing ;i
management de trafic 9i transport;
• Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport !inand
cont de practicile europene 9i nQile tehnologii;
• Incheie contractete cu operatorii de transport public de calatori 9i monitorizeaza
realizarea acestor contracte 9i a indicatorilor de performanji;
• Asiguri monitorizarea transportului;
• Efectueaza plalile compensatorii catre operatori ;i urmare9te eficientizarea
cheltuielilor publice;
• Urmire;te implementarea proiectelor de investi;ii;
• Coordoneaza Tnfiinlarea unui centru de instruire, formare 9i dezvoltare profesiona13
pentru lucratorii din domeniu.
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Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de calatori prin atribuire
directa. in acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat un contract de servicii
publice Tn regim de urgenla cu atribuire directa pe perioada determinata (2 ani) catre
operatorul STB SA, dupa publicarea prealabi13 Tn JOUE. Ulterior, au fost Tncheiate contracte
de servicii cu alli opefatori regionali care prestau predominant pe traseele din judejul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, ’incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de c313tori Tn regiunea Bucure9ti – Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum urmeaza:

Situa;ia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos
Data semnaretor0

STB SA 29_07.2021

29,07,2021STV SA
29_07,2021ECOTRANS STCM
13_05_2022REGia SERV TRANSPORT

Valabilitnte
10 ani
10 ani
10 mi
10 ani

Conform contractelor Tncheiate, valorile planificate pentru
urm3toarele

anul I de prestajie sunt

Program de transport
(kIn egjmab) pmtru I

an de contract
18.193.183,93
9.486.714_44

3

13,467_402_93

9_249_ 795_91

1_ 106.333.94
342. 158

Operator Mod transport

mr
Troleibuz
Autobuz

Autobuz
Autobuz
Aulobuz

STV SA
Ecotrans STCM SRI
Regio Sew T] I,t SRL

Contractele de servicii publice au fost ’incheiate ’intre operatori 9i Asocia;ia de Dezvoltare
Intercomunitar3 pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov (TPBI). Contractele acoper3
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucure9ti 9i serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judejului
llfov, conform programului de transport.

Transportul public in Zona Metropolitan3 Bucure$i - llfov cuprinde urmatoarele modl/
autobuze, tramvaie, troleibuze §i metrou. Primele trei moduri se Tncadreaza Tn categd
transportului public de calatori de suprafaji, pe cand metroul este transport public in
subteran. Totodat3, entit5jile care coordoneazi cele doua categorii sunt diferite, respectiv
Asociajia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure9ti – llfov pentru
transportul de suprafaji 9i Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

Regiunea Bucure9ti – Ilfov beneficiaza de o rejea extinsa de infrastructura pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finanlarilor pentru fnentenanla sau investi;ii 9i care este afectata de separarea rigida
’intre modurile de transport, la anumite niveluri.

SuEB£#a.„£gta15 a Regiunii Bucure§ti-Ilfov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezinta

:@l]VcMrativ al Municipiului Bucure§ti §i 86,9% al judetului Ilfov.

FLgipr!;sg:Ftra;:Sicesj: 3:Std: £Fr?rFc£liR£ubF3jTl:nsgerr{:£ut?;i£So?
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1 tramvaie, 152 km troleibuze §i autobuze 1995 km, din care 801+
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Harta distribujiei liniilor de transport public la nivelul Municipiului Bucure$i:
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Structura rejelei de transport este distribuiti conform tabelului urmitor
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Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze 9i 405 tramvaie. Tabelul de mai jos conjine
informa;ii referitoajr MRul vehiculelor, anul de fabricalie, norma de poluare, capacitatea
de transport 9@ N6rqqtqqci. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
automate #£4gl3JnWaId@tF pentru carduri contactless 9i bilete) 9i panouri d9
informare l#'btbp6G-iat,treINefttki din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent

cu sistemqde farMPPt fbMomputer de bord cu monitorizare GPS 9i consola §ofer).
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Complementar achizijiei de autobuze electrice din gama de 10 m, se vor efectua lucrari de
infrastructuri de tipul: instalare sta;ii de reTnc3rcare rapida 9i sta;ii de reTncircare lenti. In
plus, pe anumite sectiuni de traseu se vor institui m3suri privind fluidizarea circulajiei
vehiculelor (ex: prin inteaicerea parcarii auto pe carosabil de-a lungul traseului, prin
instituirea de noi benzi dedicate pentru autobuzele electrice, etc).

Harta generala cu traseele existente de transport public cu autobele de noapte ce fac
obiectul proiectului este prezentat3 mai jos. Totodata, pe harta sunt evidenjiate 9i
depourile de garare ale autobuzelor utilizate pentru 'indeplinirea programului de transport.
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2. Necesitatea Si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplici

Dezvoltarea unui sewiciu de transport public „verde" raspunde principalelor probleme de
mobilitate identificate Tn PMUD, prin satisfacerea nevoi tor de deplasare a popula;iei, dar 9i
necesita;ii de reducere a poluirii fonice 9i a aerului, aspecte ce vor permite atat cre9terea
performan;ei sewiciului de transport, ’imbunatalirea calita;ii viejii populajiei, cat 9i
Tmbun3talirea caliti Vii mediului ’inconjurator, in vederea reducerii emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

in acest context, se dore9te elaborarea ;i implementarea proiectului „Achizijionarea de
vehicule nepoluante pentru transportul public – autobuze electrice din gama de 10 m’' care
vine in Tntampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune socia13 9i teritoria13,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor m5suri strategice, bazate pe datele
din PMUD §i pe nevoile identificate la nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la
promovarea mobilitilii urbane durabile 9i reducerea emisiilor, ca urmare a Tmbunatalirii
eficien;ei transportului pubtic de calatori la nivel periurban, a frecvenjei 9i a timpilor de
deplasare, cat 9i a accesibiliti;ii. Astfel, se va realiza transferul catre transportul public de
la transportul privat precum 9i a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

PMUD se concentreaza pe crearea un sistem de transport multimodal ;i integrat ce pune in
valoare avantajele relelei actuale 9i Tmbunata;e;te moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de Tnalta calitate, pentru toate categoriile de c31atori.

( Una dintre problemele principale identificate Tn planul de mobilitate (PMUD Bucure9ti – Ilfov
2016-2030) a fost calitatea slaba a sewiciilor de transport public de ca13tori Tn Judejul Ilfov
9i lipsa de conectivitate cu sewiciile de transport din Bucure9ti, 'in special cu stajiile de
metrou

Expansiunea zonei metropolitane Bucure9ti - Ilfov este considerabi13, populajia localitalilor
membre TPBI Ia data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucure9ti, totalizand 454.042
locuitori, ’inregistrand o cre9tere de 3cY, fay de 01.01.2019 (439.766 locuitori).

in acest context, Programul integrat de transport public de cilitori pentru regiunea
Bucuresti - Ilfov trebuie si rimini document flexibil care tine seama de dezvoltarile
economice 9i sociale Tn continui transformare 9i se adapteaz3 cerinjelor viitoare. Programul
Integrat de Transport Public de Cilitori –Bucure9ti – Ilfov actualizat se aprob3 Tn

Adunarea Generali a Asocialilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la
necesitalile de dezvoltare va determina adaptarea corespunzitoare a organizirii atribuirii
serviciilor citre operatori regionali existenji sau viitori constituiji precum 9i atribuirea
competitiva de trasee.

Avantajele acestei configura;ii sunt:

r, • eficientizarea serviciului prin structurarea rejelelor (rejelele de mare capacitate se
considera rejele principale de transport (de tren/ metrou/tramvai/ troleibuz/autobuz), cele
care alimenteaza aceste rejele sunt trasee colectoare;

• TPBI integreaza programele de transport, asigurand astfel ’imbunatalirea
accesibilita;ii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente coridoarelor
principale de transport sau nedeservite (din lipsa de cerere de transport adecvata sau
infrastructuri rutieri adecvati);

e TPBI a implementat un sistem tarifar integrat, care faciliteaza ’imbunitijirea
accesibilita Vii la transport public pentru toy locuitorii regiunii Bucure9ti-Ilfov, astfel Tncat
cilitorul si poata utiliza integral toati rejeaua de transport public, in func;ie de titlul tarifar
preferat 9i obiceiurile de cilatorie.

• Creste nivelul de accesibilitate al serviciului de transport public in zonele
neacoperite sau deservite necorespunzTtor.

Proiectul propune

acestora asiguran

Transport Bucure!
traseelor. #
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Cele 21 de trasee de noapte propuse pentru a fi operate de noile autobuze electrice din
gama de 10 m cu o frecven;a de 30 minute, sunt trasee operate in prezent de catre
operatorul STB S.A. cu autobuze EURO 6 cu funcjionare pe motorin5. Aceste trasee fac
legatura Tntre diferitele cartiere ale Muncipiului Bucure9ti 9i centrul ora;ului (Pia;a Unirii)
acoperind toata aria teritoriala a Municipiului. Ele deservesc cetijenii cu necesitiji de
deplasare pe Hmp de noapte in scopul deplasirii la munca, dar ;i segmentul de populajie
tan3r 9i turi§ti. inlocuirea acestor autobuze EURO 6 cu autobuze ecologice este justificata
de necesitatea reducerii zgomotului 9i emisiilor produse de funcjionarea autobuzelor cu
combustibil fosil atat Tn centrul ora9ului, cat 9i Tn zonele rezidenjiale dens populate
tranzitate. De asemenea tracjiunea electrici asiguri o manevrabilitate mai buna a
vehiculului, conducand Ia o operare mai facili a vehiculului Tn capete de linii 9i pe traseu.

Autobuzele diesel EURO 6 disponibilizate de pe liniile propuse vor fi redistribuite pe
o serie de linii urbane 9i regionale Tn care solicitarile de deplasare sunt mari sau frecvenja
actuala este mai redus3. Astfel, vor fi Tnlocuite autobuzele EURO 3 §i EURO 4 utilizate. in
consecinji, se va reduce cu 40 de budli parcul de vehicule EURO 3 9i 4 de pe aceste

trasee suplimentate.

Traseele actuale de noapte:
(
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La numarul de vehicule din traseu se adaugi un numir de 8 autobuze de
rezervi B

stajiile de incircare lena, cate una pentru fiecare autobuz, vor fi
'n dele 4 depouri de troleibuze ale Societa;ii de Transport Bucure9ti STB SA
Jtobaze, ’in masura Tn care acestea vor fi echipate pentru alimentare electrica,
lrse regenerabile prin amplasare de panouri solare. Stabilirea Tn detaliu a
lplasare se va realiza prin documentajia de proiectare pentru staliile de

Ihicule electrice. Se urmire9te optimizarea numarului de kilometri pentru
din liniile de transport public.
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3. Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitali pentru cre§terea atractiviti;ii transportului Tn
comun 9i ’incurajarea cetijenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum ;i congestiile din trafic. Printre aceste activitali Primaria
Municipiului Bucure9ti a ’intreprins demersuri care vizeazi achizilia de mijloace de transport
noi, mai pu;in poluante, conform prezentirii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizilionarea de catre Municipiul
Bucure§ti a unui numir de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) 9i a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investiliile pentru parcul de troleibuze, pana Tn

prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind ’imbunatalirea calitalii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administra;ia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanlare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze 9i a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizijionate §i sunt utilizate Tn prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucure9ti.

(

4. Corelarea cu
proiecte Tn
curs de

implementare
de la nivel
local

Suplimentar fa;a de achiziliile de vehicule pentru Tnnoirea 9i extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucure$i are in implementare o serie de proiecte pe care le redam
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate '’Achizijionare tramvaie

9i echipamente necesare Tmbunatalirii transportului public de calitori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 ;i 55", studiu care propune achizijionarea de catre Municipiul Bucure9ti a
unui numir de 100 de tramvaie din gama de pang la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primiria Municipiului Bucure;ti a depus 8 cereri de finanjare pentru achizijia a 100 de
tramvaie Tn cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului

Opera;tonal Regional 2014-2020, axa prioritar5 3, prioritatea de investijii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. – Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila. La acest moment, proiectele se afB in curs de implementare.

Prin programul privind Tmbunatijirea calit3;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure;ti a Tncheiat cu Administrajia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze 9i a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investiliile Tn parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.

(

Totodata, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
“Achizitionare autobuze electrice necesare Tmbunatalirii transportului public de cilitori pe
14 trasee Tn Municipiul Bucure9ti" §i pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucure9ti a
depus 4 proiecte pentru achizi Via a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteaz3 centrul capitalei. Proiectele se afli Tn curs de implementare.

5. Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplici la
finantare

) M care se aplica la
finanEare, Primaria Municipiului Bucure;ti are in curs pregitirea documentajiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finanlate prin fonduri nerambursabile
aferente peral Id'kde programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucure9ti

intenTion#-q\coHW,masurile de Tnnoire a parcului de vehicule utilizate Tn prestarea
servi£i d1 cPt)r nspb_r{bJb® de calitori, dar 9i Tn infrastructura tehnico-edilitara aferenta.
De a#FltrMls&-@6{\n proiect pentru informare dinamica Tn stajiile de pe tot
terito#ufrdni&bXlluIIu&;6p'
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pemite. De asemenea, proiectul „Modernizarea ;i extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Managementul Traficului Bucure9ti-Ilfov) §i prioritizarea vehiculelor de transport
public, in vederea cre;terii siguranjei rutiere, fluidizarii traficului 9i reducerii poluarii" ini;iat
de Municipiul Bucure§ti, vizeaz3 integrarea treptata a tututor intersecjiilor din Municipiul
Bucure9ti 9i Jude;ul Ilfov Tn sistemul de management trafic, precum §i optimizarea acestuia
prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar faW de investijiile din teren (semaforizare,
comunica Iii, sisteme de detec;ie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea situajiei
actuale a funcjionarii echipamentelor existente ale intersecjiilor integrate in BTMS cat 9i
cre9terea capacit3;ii Centrului de Trafic la noile volume de date colectate 9i imbunatalirea
reacjiei de rispuns la situajiile din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor
destinate transportului public pe tot teritoriul.

Harta cu distribujia coridoarelor ;i a intersecjiilor pe sectoarele Municipiului
Bucure;ti, proiect ce urmeazi a fi depus prin PNRR

A AND(A 1: DigrRiBLrrIA CORIDOARELOR SI A ivrERSEcr]]LOR
BUCURESTI

(

CR.10 alkvardul luliu Maniu - Rata Unirii

TarpUste ' Pida Unbii
IDR14

r

in consecinji, funcjionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima va
contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru care se
va aplica la finan}are.

6. Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

) m mai jos beneficiile
achizijionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucure9ti.

Angajamentul autoritalilor publice bucure§tene de a implementa o politic5 prietenoasi cu
mediul bazat3 pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera 9i particule aflate Tn

e, asigura astfel premisele cre§terii calita;ii aerului, Tmbunatalirea parametrilor de
fu/rNunicipiul Bucure9ti ;i cre9terea atractivitijii transportului public in comun in

reBnqnK+\ltovehiculelor personale.
g

a
\r

0lk bor 'al achizijiilor de noi mDloace de transport nepoluante Tl reprezinta

irului de pasageri prin cre9terea atractivita;ii transportului Tn comun ;i

©9£ru§§
8



Tncurajarea cetajenilor de a renun ja la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum §i congestiile de trafic. A9a cum reiese din prediclia pentru anul
2030, transportul public de suprafa;a va Tnregistra o cre;tere a numarului de cilatorii de
aproximativ 700.000.

Sistemul de transport public Tntre anii 2015-2020 a 'inregistrat o cre9tere de aproximativ
20% a numarutui de calatori datoriti modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m §i 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) ;i 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de cilitorii 2015-2020:

188_800.000

41.900.000
Autobuze

202.000.000 E 198.300.000
Total

438.000,000 1 429.000.000(

Sursa: STB

Angajamentul autoritalilor publice bucure;tene ;i al operatorului public de transport STB de
a aplica o politica prietenoasa cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera 9i particule aflate Tn suspensie, asigurand astfel premisete cre9terii calitalii aerului,
imbunatalirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucure9ti 9i cre;terea atractivit3;ii
transportului public in comun.

Preconizam o cre9tere de peste 45% a numirului de pasageri (peste 350.000.000 de
calatorii) a operatorului de transport STB pana Tn anul 2030, cre;terea fiind susjinuti de
investiliile pentru Tnnoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reTncarcare pentru vehicule electrice §i a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cre§terea produsului intern brut preconizat
de Comisia Najiona13 de Strategie ;i Prognoza 9i Economist Intelligence Unit.

Preconizare numir cilitorii 2020-2030:

(

Anul 20222021

I

t

%
bhrirr1

Tramvaie
TroleR)uz

Anul 2024

224.93 1.600 234.603 ,659 246_568_445 258,896_ 868 270_547.227

50.020_200

244.472.400

519.424.200

52.171.069

254,984.713

541.759,441

54.831,793

267.988_934

569.389_ 172

57,573.383

281 '388.380

597,858.631

60.164_ 185

294.050.857

624.762.269

All tnt)I1 7+

Total

Tip
bhriBrl Anu] 2026 Ann] 2027 1 And 2028 Anul 2029 Anul 2030

Tramvaie
TroleR)uz
e

Arrtnbr17P

274.605_435 282.843.598

62.898_647

307.415_469

291.328.906

64.785.607

316.637,933

300_068.773 309.070,836

61.066_648

298.461_620

66.729. 175

326.137.071

692.935_019

68.731_050

335_921,183

713,723_070Total 634.133_703 'a II-@ 672.752_446

Sursa: STB S.A.

J
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Preconizare numir de cilitori :

Numar total de calatorn

600 000 000
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De asemenea, din punct de vedere al calita Iii aerului, investi Eia propus3 contribuie la
continuarea demersurilor iniTiate de municipiu pentru reducerea poluarii din ora9, misuri
care se regisesc atat Tn PMUD, cat 9i Tn PICA.

Principalul avantaj al investijiei Tn vehicule de tip autobuze electrice consti Tn „emisii O" (
poluanji in marile ora§e. Poluarea atmosferica Tn amonte se va produce daci energia
electrici este produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla
astfel de emisii mai eficient decat motoarele mici 9i, de asemenea, poluarea centralelor
electrice are Ioc in zonele de poluare mai pulin critice decat Tn cazul Tn care funclioneaza
autobuzele.

Totodata, un alt avantaj al utilizarii autobuzelor electrice Tn Municipiul Bucure9ti este dat de
modul Tn care este produsa energia electrici de catre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atat Tn ora9, cat 9i Tn amonte.

Harta liniilor unde vor circula cele 70 de autobuze electrice:

no c le aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc Tndeplinite

\C 10



Tndeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

pentru finanjarea investijiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRFt/2022/CIO/Runda 2 solicitantul finanlarii – Municipiul Bucure9ti se
Tncadreaza Tn cadrul categoriei de solicitanji eligibili.

In ceea ce prive9te modul de Tndeplinire a condijiilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investijiei, acestea se Tncadreaza Tn intewentiile eligibile - cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:
• Autobuze electrice.

Totodata, din punct de vedere al condiliilor ce trebuie Tndeplinite, redam mai jos conditiile
pe care investijia propusi le atinge:
• Alinierea investijiei cu masurile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabi13

2016 – 2030 regiunea Bucure§ti – Ilfov, document strategic aprobat Tn anul 2017;

Politicile 9i masurile definite in Ptanul de Mobilitate Urbana Durabili acopera toate modurile
Ti tipurile de transport din Tntreaga aglomera;ie urbana, publice 9i private, de pasageri si de
marfi, motorizate 9i nemotorizate, in mi;care 9i sta;ionare. Pentru a atinge Obiectivele
Operalionale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste politici
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de interven;ii 9i le ordoneaza Tn func;ie de
prioriti;ii pentru eficienji maxima.

(

Astfel, politicile de transport sunt urmitoarele:

I. Reforma institujiona13 9i Tntarirea capaciti;ii administrative
II. Transport public local ;i feroviar indusiv intermodalitate si multimodalitate
III. Deplasiri nemotorizate
IV. Siguranja rutiera
V. Transport rutier §i politica de parcare
VI. Imbunatalirea integririi dintre planificarea urbana 9i planificarea infrastructurii
transport, spa;ii pietonale
VII. Managementul mobilita;ii §i ITS

de

Politicile 9i masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acoperi toate modurile
9i tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice §i private, de
pasageri 9i de marfa, motorizat §i nemotorizat, ’in mi9care §i parcarile.

/ Transport Public - sistem integrat, eficient
;i acc:uibil

imbunitijirea operirii gi in\ \eFi i

autobuzelor ;i a cerinjelor pentru flota de
autobuze inclusiv achizijia de autobuze

Activit3jile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic „impactul asupra mediului",
Politica sectoriali „Transport public local", index din planul de acliune „C-12 Transport
Public – sistem integrat, eficient §i accesibil – imbunatalirea oper3rii 9i Tntrejinerii
autobuzelor ;i a cerin;elor pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze".

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele menjionate Tn PMUD, deoarece aduce
’imbunat3jiri sistemului de transport public cu autobuzul, in vederea ;

> R@iilor de gaze cu efect de sera precum 9i reducerea poluarii fonice;

> %?tQiiMrq®Wtii acestui mod de transport §i, cb urmare, cre9terea numarului
deWamrk€i aMi modale a Fransportului public;
C#9tgNI .Map!@ qa securitijii,activitagi de transport public.
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• Asigurarea conformit3 Vii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public de cilatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovede9te prin avizul Consiliului
Concurenjei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexi la prezenta noti de
fundamentare.
• Indicatorul obiectivului de investi;ii este reprezentat de 70 de mijloace de transport

achizijionate.

8. Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare ;i recep;ia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar –
Municipiul Bucure9ti 9i furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doua elemente vor !ine cont de Tncadrarea temporala de
implementare aferente surselor de finanjare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile). in orice caz, proiectul va fi implementat pana Ia data de 30 Iunie 2026.

datelor referitoare la costurile estimative ale implement5rii investijiei propuse Tn
integralitatea sa.

Valoarea estimata de achizi;ie pentru un autobuz electric de 10 m este de 575.000 euro
fir3 IVA. Valoarea estimata a proiectului este 40.250.000 euro fira TVA, respectiv
198.138.675 lei fara IVA

r
Valoarea maxima eligibila ce se dore§te a fi solicitata pentru achizi;ia de autobuze electrice
din gama 10 metri este de 486.000 euro/bucata, fara IVA.
Astfel, suma tota13 eligibila pentru achizijia de 70 de autobuze electrice din gama 10 metri
este de 34.020.000,00 euro fara IVA, respectiv 167.470.254,00 lei far3 TVA.

Cursul euro aferent valorilor este cel din Ghidul Specific, respectiv 1 euro = 4.9227 lei.
De asemenea, costul stajiilor de Tncarcare pentru autobuzele electrice va fi cuprins Tn costul
vehiculului – sta;ii de Tncarcare rapida – pe traseu (o sta;ie la 1-3 vehicule achizijionate) si
sta;ii de Tncarcare lenta la autobaz3 – cate una pentru fiecare vehicul achizi;ionat.

in cazul cheltuielilor neeligibile, beneficiarul finanlarii va susjine suma respectiv3.

NUME SI PRENUME
DATA
SEMNATURA

(
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

,Achizijionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public - autobuze electrice din gama de 10 m-
trasee de noapte"

in Regiunea Bucure;ti - ltfov funcUoneazi 200 linii de transport public, dintre care 135 sunt Unit urbane,
operate cu autobuze, tramvaie ;i troleibuze, tar 65 sunt Unit regionale, operate cu autobuze. Numirul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 Hnii regionale, 72 linii urbane de zi , g 25 Unii de noapte.
Doua Hnii funcjioneazi 24 de ore din 24: tinia 610 Romprim - Banu Manta ;i 783 Pfa;a Unirif - Aeroportul
Interna\ional Henri Coanda, iar Urna 327 func\ioneazi pe perioada desfi;uririi cursurilor ;colare. Numarul
total at traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1 func;ioneaza 24 de ore pe zi. Numarul total al
traseelor de troleibuze este 16.

(

Regiunea Bucure§ti - llfov beneficiaza de o rejea extinsi de infrastructura pentru transportul public multi-
modal, dar una care a avut de sufedt de-a lungut anilor din cauza lipsei finan;irilor pentru mentenan$
sau investi;ii ;i care este afectati de separarea rigid5 Intre modurile de transport, la anumite niveluri.

Dezvoltarea unui serviciu de transport public „verde” rispunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, pnn satisfacerea nevoitor de deplasare a popula;fei, dar ;i necesiti;H de reducere
a polu5rii fonice g a aerului , aspecte ce vor permite atat cre;terea performan;ei serviciului de transport,
Tmbunita;irea caUt5;ii vie;ii popula;fei, cat 9i Tmbunatalirea cauta;ii mediului Inconjuator, in vederea
reducerii emisiilor de echivatent C02 din transport.

PMUD se concentreazi pe crearea un sistem de transport multimodal $ integrat ce pune in valoare
avantajele re;elei actuate ;i Imbuniti;e;te moduri complementare pentru a oferi semicii de transport
public de Inatt5 caUtate, pentru toate categoriite de cilitori. in acest context, Programul integrat de
transport public de calitori pentru regiunea Bucure;ti - ltfov trebuie si r5mana document flexibil care
Une seama de dezvoltirile economice ;i sociale in continui transformare ;i se adapteaz5 cerin;elor
vHtoare. Programul Integrat de Transport Public de calatori -Bucure;ti - llfov actualizat se aprobi Tn
Adunarea Generali a Asocia;ilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la necesita;ile de
dezvoltare va determina adaptarea corespunzatoare a organizarii atribuirii serviciilor catre operatori
regionali existen;i sau viitori constituiji precum $ atribuirea competitivi de trasee.

(

in acest context, se dore;te elaborarea ii implementarea proiectului „Achizi9onarea de vehicule
nepoluante pentru transportul public - autobuze electrice din gama de 10 m“ care vine in intampinarea
obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala ;i teritoriali, Componenta 10 Fondul Local, prin
implementarea unor misuri strategice, bazate pe datete din PMUD ;i pe nevoite identificate la nivelul
UAT-urilor membre, ce vor conduce la promovarea mobilitagi urbane durabile ;i reducerea emisiilor, ca
urmare a Imbunitijirii eficien\d transportului pubtic de citatori la nivel periurban, a frecven;et ;i a
timpilor de deptasare, cat 9i a accesibilitalit. Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de la
transportul privat precum g a transferutui catre modurile nemotorizate de transport.

Proiectul propune achf zi;ia a 70 de autobuze electrice din gama de 10 m, alimentarea acestora asigurandu-
:ure;ti STB SA) ;i pnn 24 dese pnn 70 de sta;ii de incarcare tenta Gn unitS;iII

sta;it de Inc5rcare rapida amplasate la capetetJ 4;Gmt
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Cele 21 de trasee de noapte propuse pentru a fi operate de noile autobuze electrice din gama de 10 m cu
o frecven$ de 30 minute, sunt trasee operate in prezent de citre operatorut STB S. A. cu autobuze EURO
6 cu func;ionare pe motoring. Aceste trasee fac legitura intre diferitele cartiere ale Muncipfului Bucure;ti
g centrul ora;ului (Pia;a Unirii) ac6perind toata aria teritoriala a Municipiutui . Ele deservesc ceta\enH cu
necesit5ji de deplasare pe Hmp de noapte in scopul deplasarii la munci, dar $ segmentul de popula;ie
tanir ;i turi;tfi. Tnlocuf rea acestor autobuze EURO 6 cu autobuze ecologice este justificati de necesitatea

reducerif zgomotul g emisUlor produse de funcjionarea autobuzelor cu combustibil fosil atat in centrul
ora;ului , cat ;i in zonele reziden;iale dens populate tranzitate. De asemenea, trac;funea electrica asigura
o manevrabilitate mai buna a vehiculului, conducand ta o operare mai facila a vehicutului Tn capete de
linii ;i pe traseu.

Harta Hniilor de noapte:

Autobuzele diesel EURO 6 disponibiUzate de pe Hniite propuse vor fi redistribuite pe o serie de linii urbane
;i regionale in care sohcit5rile de deplasare sunt mari sau frecven;a actuala este mai redusa. Astfel, se
vor inlocui autobuzele EURO 3 ;i EURO 4 utilizate. in consecin;a, se va reduce cu 40 bucag parcul de
vehicute EURO 3 9i 4 de pe aceste trasee supUmentate.

pre\urilor ta carburang ;i introducerii in luna august 2022 de citre
blitici mai stricte in privin;a parcarilor pe teritoriul municipiului On

posibila parcarea gratuita pe locurile marcate .cu linie albastra) a
>rt public pe anumite trasee ;i a crescut numarul de sohcitari de

(
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a asigura sewicii de transport public Imbunati;ite in zone cu dezvoltare reziden;ian rapidi. Mare parte
dintre ceta;eni au renu\at la transportul propriu in favoarea transportului public, situa;fa regisindu-se
atat pe bniile urbane, dar mai ales pe cele metropolitane. Proiectul contribute la reducerea emisiilor, a
nivetului de zgomot dar ;i la reducerea congestiei Tn trafic mai ales in punctele de intrare ;i iesire din
oras

Complementar misurilor de reinnoire a flotei prin achizi\ia de vehicule ecologice, respectiv autobuze
electrice din gama 10 m, o poliuca de tarifare integrat5 a fost deja implementata la nivelul teritoriului
Bucure;ti-llfov, inclusiv cu serviciite de tren metropolitan spre aeroportul Henri Coanda. in contextut
extinderif serviciitor de tren metropolitan la nivel de regiune, cre;terea accesibilit5;it sta;iilor de tren
pnn Unii imbunata;ite de transport public este necesari.

Cele 70 de sta;ii de reincarcare lena, cate una pentru fiecare autobuz, vor fi amplasate in cele 4 depouri
de troteibuze ate Societa;ii de Transport Bucure;ti STB SA $ in cele 8 autobaze, in masura in care acestea
vor fi echipate pentru alimentare electrica inclusiv din surse regenerabile prin amptasare de panouri
solare. Stabilirea in detaliu a modului de amplasare se va realiza prin documenta;ia de proiectare pentru
sta;iite de reTncircare vehicule electrice. Se urmire9te optfmizarea numarului de kilometrii pentru
accesul g retragere din liniile de transport public.

(

Se are in vedere ;i introducerea benzilor dedicate acolo unde condf pile din teren vor pemite. De
asemenea, proiectul „Modernizarea ;i extinderea ststemului de semaforizare inteligenta (Managementut
Traficului Bucure;ti-llfov) 9i prioritfzarea vehicutelor de transport public, in vederea cre;terii siguran;ei
rutiere, fluidizirii traficuluf 9i reducerii poluarii” inijiat de Municipiul Bucure;ti, vtzeazi integrarea
treptati a tututor intersec;iilor din Municipiul Bucure;ti ;i Jude;ul llfov Tn ststemul de management trafic,
precum ;i optimizarea acestuia prin utibzarea nof tor tehnologii. SupUmentar fa$ de investi;file din teren
(semaforizare, comunica;ii, sfsteme de detec;ie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat investigarea
situa;iet actuale a func\ionarii echipamentelor existente ate intersec;iitor integrate in BTMS cat ;i
cre;terea capacita;it Centrului de Trafic la noile volume de date colectate g imbunat5;irea reac;iet de
raspuns la situa\iite din teren. Proiectul prevede prioritizarea vehiculelor destinate transportului public
pe tot teritoriul.
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