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Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie si Extras de carte funciara
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13.
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13.1. Plan de incadrare in zona Amenajare depou Bucurestii Noi pentru deservirea
autobuzelor electrice — Plansa PZ 01

13.2. Plan de situatie Amenajare depou Bucuresti Noi pentru deservirea
autobuzelor electrice — Plansa PS 01

13.3. Plan amplasare in Depoul Bucurestii Noi a statiilor de incarcare lenta si a
autobuzelor electrice — Plansa PS 02

13.4. Schema monofilara de principiu post de transformare alimentare statii de
incarcare lenta in Depoul Bucurestii Noi ~ Plansa 1E 01

13.5. Fundatie statie de incarcare autobuze elecirice — Plansa R 01
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA
AUTOBUZELOR ELECTRICE”

1.2, Ordonator principal de credite/investitor:
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar):
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.4. Beneficiarul investitiei:
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:

Societatea de Transport Bucuresti S.A. — Directia Infrastructurda ~ Serviciul
Proiectare — Biroul Proiectare

Cod Unic de ldentificare: 1589886
Inregistrare la Registrul Comertului: J 40/46/1991
Cod CAEN: - 7112 Activitati de inginerie si consultanta tehnica

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare:

Obiectivul general al investitiei este de a pune in aplicare masurile prevazute in
Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti —
lifov, document strategic aprobat in luna martie 2017 de cédtre CGMB. Planul isi propune
crearea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, proiectat sa promoveze
dezvoltarea economica si teritoriald incluziva din punct de vedere social si sa asigure o
calitate ridicata a vietii.

Municipiul Bucuresti prin Directia Generald Investiti are in pregatire masurile
complementare aferente proiectelor de achizitie a 100 de autobuze electrice de catre
Municipiul Bucuresti, care implicd investiti necesare amenajarii depourilor Berceni,
Bujoreni si Bucurestii Noi pentru deservirea autobuzelor electrice.

Aceste masuri complementare achizitiei autobuzelor electrice din fonduri europene
in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020 au fost prevazute in Studiul de
Oportunitate - "Achizitionare autobuze electrice necesare Tmbunététirii transportului public
de calatori pe 14 trasee in_Municipiul Bucuresti”, aprobat prin HCGMB nr.
376/20.06.2018. -

Astfel, functionarea cetor 100 de \autobuze electrice va necesita asigurarea
infrastructurii necesage “ajimentarii statilor de incarcare lentd aferente autobuzelor -
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electrice, amplasarea posturilor de transformare si a cablurilor de alimentare in cele trei
depouri.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor:

in prezent, depoul Bucurestii Noi este amenajat pentru a intretine si a gara
troleibuze si tramvaie si nu prezintd nici o facilitate pentru deservirea autobuzelor
electrice, care au anumite particularitati fatd de tramvaie si troleibuze. Depoul a fost dat in
exploatare in anul 1942 numai pentru tramvaie iar din anul 1965 deserveste si
troleibuzele. Acest depou nu a fost modernizat in ultimii 30 de ani.

Depoul nu are infrastructura necesara pentru alimentarea cu energie electrica a
noilor autobuze. Prin solutia constructiva se va urmari protejarea retelelor edilitare care
eventual ar intersecta traseul alimentarii electrice a sistemului de incarcare cu energie
electrica a autobuzelor electrice. Cu exceptia feederilor de medie tensiune pentru
alimentarea cu energie electrica a autobuzelor, restul lucrarilor se vor executa strict in
incinta depoului.

2.3. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de
investitii:

incalzirea globala implica, in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de
o parte necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea
stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in atmosferd care sa impiedice influenta
antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se
adapteze in mod natural, iar pe de alti parte necesitatea adaptérii la efectele schimbarilor
climatice, avand in vedere c4 aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datoritd inertiei
sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

Introducerea vehiculelor electrice in orasele Uniunii Europene este o prioritate
importantd economica si de mediu atat pentru fiecare tard, cét si pentru Uniunea
Europeana in ansamblu.

Problema cu care se confruntd orasele din intreaga Europa cu privire la
schimbarile climatice, poluare si emisiile de zgomot sunt esentiale. Politicile si obiectivele
guvernamentale europene si nationale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai
stricte, a céror indeplinire cade in sarcina autoritatilor locale si regionale.

Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasta
problema, in timp ce functionarea reala si eficientd a oraselor este esentiala.

Prin introducerea in transportul public a autobuzelor electrice se ofera o
oportunitate majord de a rezolva efectele negative externe asociate motoarelor cu
combustie internd. Acest lucru poate fi realizat prin dezvoltarea infrastructurii de
alimentare cu energie electrica si amplasarea de statii de incarcare pentru autobuze
electrice.

2.4. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice:

Prin introducerea autobuzelor electrice noi, nepoluante, se realizeaza reducerea
emisiilor de CO2 si a congestiilor din trafic, cresterea cotei modale a utilizarii transportului
public si scurtarea timpului de célatorie pentru transportul public, toate acestea fard a
inrautati conditiile de trafic.

Transferul de:la transportul cu autoturismele personale catre transportul public de
calatori, In special cel electfic,.va avea ca impact reducerea emisiilor de echivalent CO2
din transport. :
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Investitia constd In asigurarea infrastructurii necesare alimentarii stafiilor de
incércare lenta aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare si a
cablurilor de alimentare, fiind necesare urméatoarele tipuri de lucrari:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

b) Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune.

d) Amplasarea unui post de transformare tip container

e) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul
de transformare

f)  Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta
depoului);

g) Amplasarea statiilor de incarcare in depou.

h)  Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Prin realizarea lucréarilor se vor crea conditile de functionare a unui numar de 15
autobuze electrice in depoul Bucurestii Noi.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni
tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii’

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti,
drept de preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz):

Depoul Bucurestii Noi se afla pe proprietatea Municipiului Bucuresti, pe B-dul
Bucurestii Noi nr. 42, sector 1, Bucuresti.

Depoul are o suprafata de teren aferenta de 30.436 mp, din care suprafata destinata
gararii si alimentarii statiilor de incarcare lenta este de circa 2.800 mp

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:

Depoul Bucurestii Noi este delimitat de proprietati private si arterele de circulatie B-
dul Bucurestii Noi si Str. Hrisovului.

Accesul in depou se realizeaza din B-dul Bucurestii Noi.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fa{a de punctele de interes naturale
sau construite:

Depoul Bucucrestii Noi este delimitat de proprietati private la S-E si N-V, artera de
circulatie B-dul Bucurestii Noi la S-V si Str. Hrisovului la N-E.

d) surse de poluare existente in zona:
Nu exista surse de poluare in zona
e) date climatice si particularitati de relief:

"In cazul in care anterior prezentului stieliu a fost elaborat un studiu db prefdzabilitate se vor prezenia minim doud
scenarii / opjiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile lafazn stydiu de prefezabilitatg
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Din punct de vedere administrativ, amplasamentul investigat se afld in Sectorul 1,
in zona de nord-est a municipiului Bucuresti. Bucurestiul se afla in sud-estul Roméniei,
intre Ploiesti, la nord si Giurgiu, la sud. Orasul se aflad in Campia Viasiei, care face parte
din Campia Romana. La est se aflda Baraganul, in partea de vest Campia Gavanu-Burdea,
iar la sud este delimitat de Campia Burnazului. Se desfagoara pe cca 52 km pe directia N-
S, intre raurile lalomita si Arges si 46 km de la V-E.

Clima zonei, este moderat-continentala, cu o temperatura medie anuala de 10-11°C;
influentele vestice si sudice explica prezenta toamnelor lungi si calduroase, a unor zile de
iarna blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat moderat-continental prezinta
unele diferentieri ale temperaturii aerului, specifice oragelor mari, cauzate de incalzirea
suplimentard a retelei stradale, de arderile de combustibil, de radiatia exercitata de
zidurile cladirilor etc. In general iernile sunt reci, cu zapezi abundente, insotite deseori de
viscole. Temperatura medie lunara cea mai scazuta se inregistreaza in luna ianuarie, cu o
valoare medie de -3°C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie este de 23°C,
uneori atinge chiar 35-40°C. Pe fondul variafiilor climatice generale, specifice regiunii,
putem vorbi de o serie de modificari termice locale, generate de structura si
functionalitatea orasului, punand in evidenid unele diferentieri intre climatul specific
teritoriului construit si cel al zonelor sale exterioare.

Radiatia solara globalad este in medie de 125 kcal/cm, iar durata de stralucire a
soarelui este de 2200 - 2300 ore/an. Acestea situeaza zona printre zonele cu un ridicat
potential de energie solara.

Circulatia generala a atmosferei este caracterizata prin frecventa mare a advectiilor
de aer temperat-oceanic din V si NV, mai ales in semestrul cald si prin frecventa, de
asemenea, mare a advectillor de aer temperat-continental din NE si E, mai ales in
semestrul rece. La acestea se adauga patrunderile mai putin frecvente ale aerului arctic
din N, ale aerului tropical-maritim din SV si S si ale aerului tropical continental din SE si S.

Precipitafiile atmosferice inregistreaza cresteri ugoare de la S catre N odata cu
cresterea altitudinii reliefului. Cantitatile medii anuale totalizeaza 583.7mm la nord si
517.6mm la sud. Cantitatile medii lunare cele mai mari cad in iunie si sunt de 85.3 mm in
nord si 73.5mm in sud. Cantitatile medii lunare cele mai mici cad in februarie si sunt de
32.5mm la nord, si 30.8mm la sud. Majoritatea precipitatiilor cad in semestrul cald avand
foarte frecvent caracter de aversa.

Stratul de zapada este discontinuu atat in timp cat si in teritoriu. Durata medie
anuald este mai mica de 40.0 zile in partea sudicad si mai mare de 40.0 zile in partea
nordicd, ceva mai inaltd. Grosimile medii decadale ating valori maxime de 5.5+8.0cm in
ianuarie si februarie.

Vanturile sunt influentate de relief mai ales in extremitatea sudica a Campiei unde
valea Dunarii constituie un mare culoar de ghidare a curentilor atmosferici. Frecventele
medii anuale inregistrate la sud atestd aceastd influentd prin predominarea vanturilor
dinspre V (26.8%) si E (18.9%). O frecventa relativ mare au si vanturile din NE (11.0%).
Frecventa medie anuald a calmului insumeaza 20.0%. Vitezele medii anuale pe cele opt
directii cardipale si intereardinale variaza intre 1.3m/s si 4.4m/s, cele mai mari revenind
directiilor cu frecvente maxime din V gj E.
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f) existenta unor: - refele edilitare in amplasament care ar necesita

relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;- posibile interferente cu
monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat Tnvecinata; existen{a conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie;- terenuri care apar{in unor institutii care fac parte din sistemul!
de aparare, ordine publica si siguranta nationala:

Proiectul se desfasora strict in incinta depoului si nu sunt necesare relocari de retele
edilitare si nici nu sunt interferente cu monumente istorice.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:
| date privind zonarea seismica;

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi
de proiectare pentru cladiri”, indicativ P 100-1/2014, zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare, in zona studiatd, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurentd IMR = 225 ani (20% probabilitate de depasire in 50 de ani) are o valoare ag =
0,30 g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime n spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative, Tc se exprima in secunde.

Pentru zona studiata, perioada de colt are valoarea Tc = 1,6 sec.

Proiectul se afla in Zona seismica C, zona climatica N conform SR EN 60721-2-
1:2014.

ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Pozitia investigatiilor de teren se regasesc in Plansa PLO1.Investigatiile de teren
au fost realizate in luna septembrie 2023, in conditii meteorologice acceptabile, ce nu au
pus in pericol buna desfasurare a lucrarilor.S-au efectuat un numar de 5 sondaje.

Stratificatia terenului de fundare din amplasament

» Stratul de pietris cu nisip si piatra sparta (terasamentul caii de rulare ) sub
dala de beton armat precomprimat ( 0,20 m) are o grosime variabild,cuprinsa intre 0,46
+ 0,56 m. Acesta este compactat (consolidat).

» Argile prafoase/ argile - se caracterizeazad ca pamanturi coezive, fine cu
plasticitate mare ( Ip >20%, e < 1,0 si 1c>0,75 ), textura omogena, consistenie in
domeniul plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu o vitezd a
ascensiunii capilare foarte redusa.

» Formatiunile de micd adancime din amplasamentul studiat, sunt depozite

cuaternare, din ciclul de sedimentare ciclul de sedimentare Pleistocen superior(Op::"),
constituite din nisipuri, pietrisuri, argile.Zona studiatd se caracterizeaza printr-o
uniformitate litologica, stratele principale putandu-se urmari pe distante relative mari.

» Terenul de fundare, reprezentat de aceste pamanturi , ce prezintd o
stratificatie orizontala practic uniforma din punct de vedere al indicilor geotehnici, poate fi
apreciat ( Tabel A1.1-NP 074: 2022 ) ca fiind un teren bun de fundare.

{n sondajul DPL, s-a delimitat pentru terenul din suprafata:

* Un complex coeziv, reprezenté"t de argile , caracterizat de valorii medii ale N10 de

13-16 lovituri, care corespund unor, valori aie"\reziste'n’gei dinamice Rd de 2,242 ~ 3,96
MPa. / / oy
Parametri fizico-mecanici : |
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* [ndicile de consistentd (lc) cu valori de 0.92 — 0,94 valori care caracterizeaza
pamanturi plastic vartoase ;

= Indice de plasticitate ( Ip) cu valori cuprinse intre 26,06+26,9 — pamanturi cu
plasticitate mare;

= Porozitatea (n) are valori 40,18+44,52

* Modulul edometric Mz.3 ( Eoed) are valori de 9.233,3+ 10.122,33 kPa( 92.33
+101,22daN/cm?). Din aceste date, in functie de modulul edometric M2-3, pamanturile
strabatute prin penetrare dinamica sunt pdmanturi cu compresibilitate mare medie.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii
unui curs de apa si/ sau a scurgerilor masive de pe torenti si conferd zonei investigate, un
caracter stabil din punct de vedere geodinamic, fard a se impune necesitatea efectuarii
unor analize de stabilitate detaliate.

iii. date geologice generale:
Din punct de vedere geomorfologic, zona analizata se suprapune, in intregime, pe

subunitati ale Campiei Vlasiei- unitate a Campiei Romane.Ca forme de relief ies in
evidentd campurilelargi de 4-8 km ( 89% din teritoriu), orientate, in majoritatea
situatiilor, NV-SE si a caror altitudine scade, in acelasi sens, de la 100-120 m; culoarele
de vale, cu albii minore, lunci si terase joase apartinand unor rauri cu izv. In Carpati si
Subcarpati : vaiugile inguste si putin adancite, unele cu obarsie in cuprinsul Campiei
Viasiei, cu apa pusind in albie, multe transformate in siraguri de lacuri (4% din teritoriu);
un microrelief reprezentat, pe campuri, de crovuri, iar in lungul véilor mai mari, de
meandre si albii parasite; la acestea se adaugé: niveldri, excavatii, constructii, care au
modificat, Tn mare masura configuratia initiala a reliefului,

Zona se caracterizeaza printr un relief relativ sters, cu energie, fragmentare si
pante reduse, ce nu favorizeaza desfasurarea unor procese geomorfologice rapide(
alunecari de teren, eroziune acceleratd). Terenul nu prezintd fenomene de instabilitate
sau inundabilitate. Numeroase cursuri de apa strabat sau marginesc teritoriul judefului
lifov, acestea fiind urmatoarele (enumerate de la Sud spre Nord): Arges, Sabar,
Ciorogaria, Calnaul, Dambovita, Colentina, Pasérea, Mostistea, Cociovaligtea, Viasia,
Snagovul, Scrovistea, lalomita si principalii afluenti ai acestora. Cursurile au directia
generald de curgere dinspre NV spre SE si divizeazd ,Campul Vidsiei” in mai muite
subunitati geomorfologice:

Campia Colentinei (cu cele trei componente ale sale: compartimentul Sabar —
Ciorogarla — Dambovita, compartimentul Dambovita — Colentina si compartimentul
Colentina — Pasérea), Campia Calnaului, ,Campia Mostistei”, ,Campia Snagovului”.

Din punct de vedere geologic teritoriul, face parte din marea unitate structurala
cunoscutd sub numele de Platforma Moesica. La partea superioard a perimetrului
cercetat, pe zonele de terasa (interfluvii), terenul de fundare este reprezentat de depozite
sedimentare apartinand Cuaternarului - pleistocen superior (qp3). Sedimentele
Pleistocenului superior sint reprezentate prin aluviunile si depozitele loessoide apartinind
teraselor: inaltd, superioara si inferioard.Depozitele aluviale ale terasei inalte sint alcatuite
in baza din pietriguri i bolovaniguri constituite in cea mai mare parte din cuartite si alte
sisturi cristaline gi din silicolite. Spre partea superioara pietrisurile trec in nisipuri grosiere
si de granulatie medie, gélbui-rogietice. Grosimea totald a aluviunilor terasei inaite variaza
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intre 2.0m si 12.0m. Depozitele aluviale ale terasei inalte au fost atribuite nivelului inferior

al Pleistocenului superior (qp13).

iv. date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz:

Stratificatia terenului de fundare din amplasament

» Stratul de pietris cu nisip si piatra sparta (terasamentul caii de rulare ) sub
dala de beton armat precomprimat ( 0,20 m) are o grosime variabild,cuprinsa intre 0,46
+ 0,56 m. Acesta este compactat (consolidat).

» Argile prafoase/ argile - se caracterizeazd ca pamanturi coezive, fine cu
plasticitate mare ( Ip >20%, e < 1,0 si 1c>0,75 ), textura omogend, consistente in
domeniul plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu o vitezd a
ascensiunii capilare foarte redusa.

Referitor la fundarea obiectivelor:

» Serecomandd fundarea directa, obligatoriu sub adancimea de inghet ( -0,80-
0,90 m, conform STAS 6054/77) prin depasirea acesteia cu 10+20 cm , cu descarcare pe
teren imbunatatit cel putin prin compactare (terasamente compactate in vederea
destructurdrii $i imbunatatirii / uniformizarii capacitatii portante si reducerii deformabilitatii
si efectelor infiltratiilor de apa din sursa meteorica), prin compactare si aport de material
necoeziv, prin tratarea fundamentului existent i / sau a celui de aport cu lianti hidraulici in
scopul Tmbunatatirii caracteristicilor de capacitate portantd (reducerea deformabilitatii,
cregterea rigiditatii, reducerea permeabilitafii — conferirea functiei de sigilare a terenului
natural, etc.).

Referitor la fundarea platformelor

» Stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale
compactate corespunzator (material in loc sau din sursd de Imprumut, scarificat,
destructurat, desensibilizat, compactat in stare naturald sau cu agent stabilizant); in cazul
materialelor argiloase improprii utilizarii in terasamente se va imbunététii natura acestora
prin adaos de material necoeziv (nisip) sau cu lianti hidraulici; stratul coeziv din suprafata
amplasamentului (<2.0m adancime) se incadreaza conform STAS 7582-91 in categoria
CIll — pamanturi mijlocii (Clll 1: pamanturi continadnd intre 15+50% particule cu diametrul
<0.005mm si limita superioara de plasticitate wi<50%);

~» Determinarile caracteristicilor de compactare a pamanturilor din suprafata
terenului de fundare (sub stratul de sol vegetal ) indica umiditatea optim3 de compactare
de 16+17% si greutatea volumica in stare uscat3, valoare maxima, de 17.5+17.6 kN/m?;

» Stratul de forma a carui natura, geometrie si calitate se vor analiza in raport cu
prevederile STAS 12253/84, acesta putand fi pietris cu nisip (amestec sau stratificat) sau
alte materiale propuse si analizate din punct de vedere a stabilitatii la factorii de mediu,
lucrabilitatii si al capacitatii portante.

~ Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare a
stratelor ce alcatuiesc structuratutiera, in-conformitate cu prevederile normelor tehnice in
vigoare, de catre un laborator gedtehnic, spesializat si autorizat.

» Daca se considera npecesara fundarea la adancimi diferite se vor respecta
prevederile din normativul NP A12/2014;/ \ -\
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Pentru dimensionarea infrastructurii, se va lua in calcul

Tipul Tipul Regim Modulul de Coeficientul lui
de Climateric | hidrologic | elasticitate dinamic, | Poisson
pamant EpMpa M

P5 | 2b 70 0,42

Valori caracteristice si de calcul_ai principalilor parametri geotehnici

Caracteristicile geotehnice de calcul au fost stabilite pe baza determinarilor de
laborator si in situ si pe baza experientei accurulate din lucrérile Tn conditii similar de
teren, pentru verificarea terenului de fundare la starea limita de serviciu (SLS), conform
prevederilor SR EN 1997: 1-2004 si NP 122/2010.

Actiuni | Simbol Coeficienti | Simbol | Parametru simbol | Coeficienti
Partiali pamant partiali
actiuni | parametri

A1l | A2 ] M1 M2
Permanente | Nefavorabile | 1,35 | 1,00 Unghi de frecare | yo 1 1,25
| Ye intern
Favorabile |1,00 | 1,00 Coeziune efectiva | y, 1 1,25
Variabile | 1,50 | 1,30 Coeziune Yeu 1 (14
Nefavorabile Yo nedrenata
o Greutate Yy 1 1
| volumica g .
Favarabile 0 0 Rezistenta la Yim 1 1.4
- compresiune - .
Centralizatori valori caracteristice ale parametrilor geotehnici
Strat | Descriere strat Valori caracteristice  de ¢ calcul (
¥ M2-3 @ c
[kN/m3] [kN/m3] ] [kPa]
1 |Argilaprafoasd | 18,97 ~ 19,47 |9.2333+10.122,3[10,8+10,36 | 3394347

Presiunea conventionald de baza a fost aleasa in conformitate cu Np 112/2014

Nr.
Crt.

Natura teren

Presiunea conventionala B
de calcul de baza
(Df=2,00m si I=1,00 m)

_[kPa]
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1 Pietris cu nisip ( balast ) si piatra sparta- terasament 350+400

2 Argilza“\~ préf&a%g la argila, cu plasticitate mare, stare 240
plastic vartoasa , compresibilitate medie

Conform NP 112/2014- valorile presiunii conventionald de baza, sunt stabilite
pentru fundatii avind latimea talpii B=1,00 m si adancimea de fundare Df = -2,00m. Pentru
alte adancimi si latimi de fundatii presiunea conventionala se va corecta conform NP
112/2014 Anexa D pct D.2.1, D2.2
P, Peonv + Cs+Cp (kPa)

PentruB £ 5m -
Ce = 0,05 "Pconv ( B-1), pentru nisipurile prafoase si pamanturile coezive

Pentru Df < 2m Co= Peon—L=2 [kPa] v

4

Evaluarea presiunii conventionale de baza si calcul presiunii conventionale
corectate

Adanci Cs (kPa) P conv. =Pconv+Ca+Cp

(kPa)
me Ti Pcon : ——— Co e o
de ) P Latimea fundatiei (kPa Latimea fundatiei
litologic

fundare (kPa) B (m) ) B(m

(m) 0.6 :)' 15 | >5 06 | 10 | 15 | >5

Argila
prafoasa,
plastic

1.00 | vartoasa | 240 |-48| 0 |6 | 48 | -60 | 1752 | 180 | 186 | 228

Argila
prafoasa,
plastic

1.50 vartoasa | 240 |48 | 0 | 6 | 48 -30 | 205.2 210 | 216 | 258

Argila
prafoasa,
plastic

Argila
prafoasa, l

2.50 vartoasa | 240 |48 | 0 | 6 | 48 | 915 |244.35 § 356 [NIS
Argila
prafoasa,

3.00 vartoasa | 240 |-48 | 0 |6 | 48 | 183 | 2535 | 2683 | 3 | 3
Argila
prafoasa,

2.00 | vartoasa | 240 |-48 | 0 | 6 | 48 | 0 | 2352 | 240 | 246 | 288

plastic 2491 | 255. | 297.

plastic 264. | 306.

plastic - | —- 267.4 | 273. | 315.

3.50 vartoasa | 240 487 0 | 6 | 48 | 275 |262.65 5 45 45

//_ o
(@
S __‘-

_.-" Ny
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plasticitate mare

Litologie Indice de Ks ( kN/m3). Coeficientul
consistenta/Grad de
de indesare contractie
transversal(
Poisson)
s
Argild prafoasa la argila, cu 0,92+0,94 18.466,66+20.244,66 | 0,42

La calculul terenului de fundare pe baza presiunilor conventionale trebuie sa se respecte

conditiile:
SOLICITARE | CENTRICA |EXCENTRICA [ EXCENTRICA

DUPA O | DUPA DOUA
DIRECTIE DIRECTH

Presiune

efectiva calcu-

latd la gruparea

_-Pef sau TG = <1 Peonv 1,2 Peonv 1,4 Pconv .

Pef max . G S RS 1,_2 Peonv £ 1.4 Peonv < 1.6 Peonv

Sistemele de fundare ale structurilor de realizat vor fi verificate la gruparile de
actiuni pentru situaiii de proiectare permanente sau tranzitorii respectiv pentru situatiile de

proiectare seismice conform NP112/2014.

Gruparile de actiuni pentru situatii de
proiectare permanente sau tranzitorii (GF)

Gruparile de actiuni pentru situatii de
proiectare seismice (GS)

incarcare centrica (N)

Pefectiv mediu™ NF/ASpconventonal

NF - incarcarea verticald de calcul din GF
A - aria bazei fundatiei: A=LxB

NS -

incarcarea verticala de caicul din GS
A - aria bazei fundatiei: A=LxB

incarcare excentrica dupa o dlrecpe (N, M)

Pefecty medlu—NS/A<1 2 Pconventional

Pefectiv maxmS 1.2Pconventional

Pefectiv maxim S€ calculeaza in functie de:
NF; e=MF/NF
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

Pefectiv maxim= 1.4 Pconventional

Pefectivmaxim S€ calculeaza in functie de:
NS; e=MS/NS
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

Incarcare excentrica oblica (N, Mx, My)

Pefectiv maxim= 1 4pconveu;mual

| DEf max<1.6 Peonventional

Pa
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Pefectiv maxim S€ calculeaza in funclie de: Pefectiv maxim S€ calculeaza in functie de:

NF; e1= MF; x/NF; e2=MF; y/NF NS; e1= MS; x/NS; e2=MS; y/NS

AC- aria comprimata a bazei fundatiei AC- aria comprimata a bazei fundatiei

v Terenul din amplasament fiind un teren coeziv, sdpaturile pot fi executate cu
pereti verticali nesprijiniti, pana la adancimi limitate si impuse conform normelor de
protectie a muncii, pana la -1,25 m.

v La depasirea limitelor din normativ, sapaturile se vor executa obligatoriu cu
sprijiniri sau cu taluz inclinat.

v’ Sapatura in taluz, se executa in terenuri cu umiditate naturald de 12-18 % si cu
o inclinare a unghiului de 1/1.

v Pentru Tnaltimi mai mari h> 2,00 m se creeazd o treaptd intermediard cu
banchete de 0,6 ....1,00 m |atime si decalate vertical cu cca 2,00 m.

v Terenul se va amengja astfel incat sa se evite formarea contrapantelor si a
posibilitatii stagnarii apei pe amplasament.

v' Evitarea stagnérii apei in jurul constructilor, pe perioada exploatarii

v In funciie de cota +0.00 se vor alege pantele de drenaj de pe platforma stradala.
Totodata in functie de sistemul rutier se recomanda urmatoarele:

o stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale
compactate corespunzator (material in loc sau din sursd de imprumut,
scarificat, destructurat, desensibilizat, compactat in stare naturald sau cu
agent stabilizant);

o geotextil cu rol de separare.

o stratul de forma a carui natura, geometrie si calitate se vor analiza de catre .

Proiectantul de Specialitate in raport cu prevederile STAS 12253/84, acesta
putand fi pietris cu nisip sau piatra sparta sau caicar degradat (amestec sau
stratificat).

o Sapaturile pentru fundarea platformelor rutiere vor necesita in primul rand
evacuarea stratului de terasament contaminat cu parte find coeziva.
Adancimea acestor sa@paturi va depinde de asigurarea inaltimii substratuiui
de rezistenta, din balast sau piatra sparta,

o Suprafata sapaturilor generale se va compacta inainte de a se realiza primul
strat rezistent de sub structuri sau inainte de executarea umpluturilor
coezive de completare pana la nivelul bazei stratului rezistent.

v In conformitate cu prescriptile STAS 2914-84, stabilitatea terasamentelor
proiectate va fi asigurata prin:

o realizarea unui grad de compactare corespunzator, conform STAS 2914-84,

tabel 2,

o masuri de protejare / drenare, conform STAS 10796 / 1-77 si STAS 10796 /
2,3-79,

o realizarea ynei capacitati portante corespunzatoare si a stabilitafii terenului
de fundare,  / \ \
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v Se vor respecta de asemenea si prevederile referitoare la normele de protectia
muncii in vigoare si in mod deosebit cele din Normele Generale de Protecfia Muncii,
aprobate cu Ordinul MMSS nr.508/2002 si Ordinul MSF 933/2002 Legea 319/2006, HG
1425/2006.

v Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare a
stratelor ce alcatuiesc structura rutierd, in conformitate cu prevederile normelor tehnice in
vigoare, de catre un laborator geotehnic, specializat si autorizat.

Modelul geotehnic al terenului

Tipul | Tipul Regim Modulul de elasticitate | Coeficientul  fui
de Climateric | hidrologic | dinamic, Poisson
pamant EpMpa p
'P5 | 2b 70 042

Centralizatori valori caracteristice ale parametrilor geotehnici

Strat | Descriere strat Valori caracteristice  de calcul -
M2-3 7 c
[kN/m?) [kN/m?] [] [kPa]
7 Argila prafoasa la | 18,97 = 19,47 | 9.233,3+10.122,3 | 10,8+10,36 | 33,9+347
argila B
Nr. Natura teren ) | Presiunea
Crt. conventionala
de calcul de baza
(Df=2,00m si {=1,00 m)
— [kPa]
1 Pietris cu nisip ( balast ) si piatré sparta- terasament 350+400
2 | Argila préfoaéé la argild, cu plasticitate mare, stare 240
plastic vartoasa , compresibilitate medie - - -
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Presiunea conventionala de baza a fost aleasa in conformitate cu Np 112/2014

Coeficientul de pat B= 1,00 m

Litologie Indice de Ks (kN/m?). Coeficientul
consistentad/Grad de de
indesare contractie

transversal
(Poisson)
s

Argila prafoasa la argila, |  0,92+0,94 18.466,66+20.244,66 | 0,42

cu plasticitate mare

V. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate
cu reglementarile tehnice in vigoare:

In conformitate cu Legea nr.575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului
national- Sectiunea a V a, zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in
urmatoarele zone de risc:

o Zona IX de intensitate seismica pe scara MSK , cu o perioada de revenire de
cca.50 ani;

+ Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, nu
descriu pentru suprafata de teren investigatd, un risc de inundare a zonei ca
urmare a revarsarii unui curs de apa si/ sau a scurgerilor masive de pe torenti.

¢ Zona, se incadreaza din punct de vedere al riscului de alunecari de teren in
zona cu risc redus, sau inexistent.

» Pe amplasametul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de
instabilitate. Prin urmare, elementele de geomorfologie observate si analizate pe
teren, confera zonei investigate, un caracter stabil din punct de vedere
geodinamic fara a se impune necesitatea efectudrii unor analize de stabilitate
detaliate.

Vi, caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se suprapune
peste bazinul hidrografic Arges, principalele cursuri de apa care strdbat zona fiind
Dambovita si Colentina. Dambovita este cel mai important afluent al Argesului, avand un
debit mediu la varsare de 17 m3/s, influentat evident si de deversarile de ape uzate
menajere, industriale si pluviale ale municipiului Bucuresti.

Principalul afluent al Dambovitei in acest sector, Colentina, preia o parte din debitele
lalomitei pentru mentinerea amenajarilor lacustre de pe cursul sau.

Colentina, al doilea rau ca importanta care strabate zona, afluent al Dambovitei, prezinta
un curs amenajat in totalitate, pe. teritoriul municipiului Bucuresti gasindu-se lacurile
Grivita (53 ha), Baneasa /(40 ha), Herastrau (77 ha), Floreasca (80 ha), Tei (82 ha),
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Plumbuita (40 ha) si Fundeni (402 ha). Raul Colentina (S= 526 km2 ; L = 98 km) a fost un
mic afluent de tip "mostiste” al Argesului, cu numeroase zone lacustre acoperite cu stuf.
in apartea centrald a Campiei Romane (zona Tn analizd) apele subterane sunt cantonate
in nisipurile de Mostistea, in stratele de Fratesti si au adancimi destul de variate
predominand intre 15.0m si 25.0m. Apele freatice azonale prezintd debite specifice mai
ridicate iar descarcarea acestora se face prin izvoare permanente sau intermitente
(izbucuri).

Din punct de vedere hidrogeologic orizontul acvifer freatic este cantonat in
orizontul ,complexul pietrisurilor de Colentina”, este un acvifer cu nivel liber situat al
adancimea de 5+10m. Apa subteran& are o dinamica activd are o directie generala de
curgere de la NNV spre SSV ca si reteaua hidrografica. Valorile medii ale coeficientilor de
permeabilitate, determinate prin pompari experimentale si obtinute din literatura de
specialitate  sunt urmétoarele: k=5+10x10-2cm/s pentru pietrisurile de Colentina,
k=5+10x10-3 cm/s pentru nisipurile de Mostistea, sub k=1x10-3cm/s pentru intercalatiile
nisipoase din complexul intermediar.Apele de adancime pentru Campia Romana ,se afia
la mare adancime” si au mineralizare puternicd cu exceptia depozitelor pliocene si
cuaternare care au ape dulci. Importante rezerve de apa de adancime sunt acumulate Tn
stratele de Cindesti si in cele de Fratesti.

In continuare se vor analiza doua scenarii, in care alimentarea posturilor de
transformare pe medie tensiune se va realiza conform Avizului tehnic de racordare nr.
17750560/19.07.2023 astfel:

e Scenariul 1. - POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de
putere tip uscat

e Scenariul 2. — POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de
putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:
a. Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

Racordarea punctului de conexiune la reteaua de medie tensiune se va realiza prin
racord intrare-iesire pe feederii existenti ai Substatiei electrice de tractiune STB -
Bucurestii Noi, din statia 110/20/10 kV Pajura. Racordurile se vor realiza prin
interceptarea cablurilor de medie tensiune existente in trotuarul Bulevardului Bucurestii
Noi si mansonarea acestora cu cabluri noi, pozate subteran pana la Punctul de conexiune
amplasat la limita de proprietate, pe un traseu de aprox. 40m.

Lucrarie de racordare a Punctului de conexiune este cuprinsa in tariful de racordare
conform ATR nr. 17750560 / 19.07.2023.

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(1x185
mmp) protejate in tub de @ 160mm, pozate in trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 0,04km.

b. Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

Amplasarea si montarea Punctului de conexiune se va realiza la limita proprietatii si
consta in lucrari euprinse in tariful de racordare si lucrari in afara tarifului de racordare.

b1) Lutrarite realizate pe tarif de racordare in punctul de conexiune constau in
réalizarea unui compartiment ENEL E — Distributie descris in Avizul tehnic de
racordare S

Paaina! ftf.din 3n

/



SHOMCHE TATIEA
LT TEANSIORT
BUCLURESTY

Directia Infrastructura Studiu de Fezabilitate —
Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare "Amenajare depou Bucurestli Nol pentru deservirea autobuzelor
electrice”

b2) Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:

o Procurarea si montarea punctului de conexiune inclusiv realizarea fundatiei

o Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune — R<1Q;

o Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctul de conexiune.

o Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montarea pe fiecare din cele doua sisteme de bare a urmatoarelor
echipamente:

o o celula de dispozitiv general (DG) echipata cu separator de bare si
intrerupator conform normei tehnice ENEL

o o celula de linie plecare spre postul de transformare echipata cu
separator de bare si intrerupator

& Amplasarea unui post de transformare tip container conform schemei de
principiu anexate prezentei documentatii.

Alimentarea postului de transformare se va realiza din Punctul de conexiune
(compartiment utilizator) prin 2 cabluri de medie tensiune care vor fi prevazute in celulele
de sosire din postul de transformare cu sistem AAR (anclansare automata a rezervei).

In_scenariul_1 se va amplasa_un_ Post de transformare cu doua
transformatoare de tip uscat de 1000 kVA cu urmatoarele caracteristici:

¢ Transformator de tip uscat cu 2 infasurari
o Material infasurari — aluminiu / cupru

s Puterea nominald: 1000kVA

* |zolatie rasina

« Grad de protectie IP 00

+ Frecventa nominalda 50 Hz

¢ Tensiunea primara 10(20) kV, comutabil
e Tensiunea secundara 0,4kV

« Tensiunea de scurtcircuit 6%

» Nivelul de zgomot maxim 60 dB

¢ Mod de racire: naturala AN

» Clasa termica de izolatie: F

o Temperatura mediului ambiant  max. + 40°C
s Montaj interior pe sol

In_scenariul 2 se va amplasa un Post de transformare cu doua
transformatoare de putere imersate in ulei in _constructie etansa cu pierderi
reduse de 1000 kVA cu urmatoareie caracteristici:

¢ Transformator cu ulei tip “etans’cu 2 infasurari

» Material infasurari — aluminiu / cupru

» Puterea nominala: 1000kVA

» |zolatie ulei

e Grad de protectie IP 00

« Frecventa nominala 50 Hz

o Tensiunea primard/10(20) kV, comutabil

» Tensiunea secundara (,4kV L

7 B . ol
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o Tensiunea de scurtcircuit: 6%

¢ Nivelul de zgomot maxim 60 dB
« Clasa termica de izolatie: A

» Mod de racire: ONAN

o Temperatura mediului ambiant  max. + 40°C
« Montaj interior pe sol

Amplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de beton (tip PTAB)
va consta in:

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie

Realizarea prizei de pamant

Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare

Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si
pe partea de joasa tensiune

Racordarea la cablurile de medie tensiune

C O 0O

e}

d. Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul
de transformare

Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(1x185 mmp)
protejate in tub de protectie @ 160mm.

e. Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de incdrcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in
incinta depoului);

Distributia pe joasa tensiune de Ia postul de transformare la statiile de incércare ale
autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CYY-F (3x70+35)mmp, pozate printr-o
canalizatie electrica tip canal de cabluri pe rastel si tevi de protectie pe anumite portiuni,
ingropate la 0,8m.

Canalul de cabluri va fi vizitabil, din beton armat, cu adancimea de 1,4m, cu capace
carosabile iar pozarea cablurilor se va realiza pe rastele metalice.

Pe anumite portiuni cablurile vor fi pozate in tevi de protectie de @ 110mm, ingropate
la 0,8m.

In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la
priza de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de
incarcare.

f. Amplasarea statiilor de incarcare in depou.

Statiile de ncarcare vor fi furnizate Impreuna cu autobuzele electrice si vor avea
tensiunea de intrare de 400 Vc.a., putere estimata de 90 kW.

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport.

Toate partile metalice ale statie de incarcare se vor racorda la instalatia de legare la
pamant.
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g. Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor realiza
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza:

¢ Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
¢ Demontare
o Taierea cu disc diamantat a zonei betonate;
o Spargerea si desfacerea betonului
o Executia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de actuala cota
de rulare a platformei;
¢ Executia infrastructurii
o Compactarea terenului de fundare;
o Asternerea stratului de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de
20cm;
¢ Executia suprastructurii
o Asternerea foliei pvc sau hartie Kraft in vederea turnarii betonului;
o Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena si plasa PC 52 ®8
100x100;
o Inchiderea rosturilor cu mastic bituminos;

h. Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. In
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarui de corpuri de iluminat.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimative ale investitiei se afla detaliate in cadrul Devizelor Generale si pe
obiecte atasate prezentului document.

Astfel, valorile celor 2 scenarii sunt

Scenariu 1 - Post de transformare cu doua transformatoare de tip uscat de 1000 kVA

Valoarea totala a proiectului = 11,541,732.86 lei din care:
Valoarea fara TVA= 9,709,468.20 lei
Valoare TVA = 1,832,264.66 lei

Scenariu 2 - Post de transformare cu doua transformatoare de putere imersate in
ulei in constructie etansa cu pierderi reduse de 1000 kVA

Valoarea totala a proiectului = 10,744,367 .61 lei din care:
Valoarea fara TVA= 9,039,325.02 lei
Valoare TVA = 1,705,042.59 lej -
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

. studiu topografic;

A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autobuzelor electrice si
de amplasare a statiilor de incarcare lenta. In cadrul studiului s-au prelucrat datele culese
din teren prin programe specializate (calculul coordonatelor punctelor noi, a punctelor de
detaliu si calculul analitic al suprafetelor) in sistem de proiectie stereografic 1970 si cote in
sistemul de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fost masurate cu un
receptor GPS in timp real, primind corectiile de la statiile fixe din reteaua nationala
ROMPOS (Nearest_3.1), coordonatele fiind determinate astfel in sistemul de proiectie
national Stereografic 1970 pentru zona de interes.

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1098 / 2023 din 27.06.2023.

E studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Prezentul studiu geotehnic preliminar s a elaborat in baza comenzii, cod unic de
achizitie D.A.33948775 din 08.09.2023, emise de catre Societatea de Transport Bucuresti
STB SA, pentru proiectul AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU
DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE

Terenul analizat, este situat in municipiul Bucuresti, Bdul Bucurestii Noi nr.42,
sector 1. Terenul este situat intr -0 0 zona relativ plata, cu relief predominant de campie si
panta mica.

Studiul geotehnic a fost elaborat pe baza observatiilor de ansamblu asupra

terenului din amplasament prin executarea de foraje geotehnice care a investigat terenul,
a cartarilor de detaliu, a prospectiunilor de teren si a analizelor de laborator.

. studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand in vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza
prin penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oportuna
realizarea unui studiu hidrologic/ hidrogeologic.

. studiu privind posibilitatea utitizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice,

Nu este cazul

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national
(SEN).

o studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazui

Intrucat statile de incarcare lenta sunt amplasate in incinta depoului nu s-a
considerat oportuna realizarea unui studiu de trafic si studiu de circulatie

o raport de diagnestic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investiiji ale ¢&ror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica;

Nu este cazul
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Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare se afla in spatii aflate in
proprietatea Consiliului PMB si administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, nefiind
semnalate situatii de acest fel.

e studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare vor fi amplasate in
totalitate la nivelul trotuarelor (carosabilului), nefiind astfel afectate spatiile verzi si
peisajere, nu s-a considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic in acest sens.

. studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul

Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata in incinta depoului si nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amplasate in
zonele respective/ in proximitatea acestora

. studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul

In contextul intensificarii, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic,
investitia este una oportuna/ utila pentru reducerea poluarii.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei:

Graficul de realizare al investitiei este valabil pentru ambele scenarii si este
urmatorul:

LUNA
OPERATIE ‘1234567891011
Organizarea procedurilor de

achizitie proiectare si executie
Elaborare Proiect tehnic

Obtinere Autorizatie de construire
Alimentare cu energie electrica -
Lucrari pe tariful de racordare (cade in
sarcina beneficiarului investitiei)
Alimentare cu energie electrica -
Lucrari in afara tarifului de racordare
(procurare si montaj Punct de
conexiune, fundatie, priza de pamant
si echipare compartiment utilizator din
PC)

Post transformare — fundatie, priza de
pamant, procurare si montare

Pozare cabluri medie si de joasa
tensiune intre punctul de conexiune si
postul de transformare respectiv intre
postul de transformare si statiile de
incarcare lenta (inclusiv fundatiile
acestora)

Refacere platforma de garare
autobuze electrice, -
Montare statie de incare lenta si
refacere illuminat platforma de garare
autobuze electrice
Teste si verificari
Receptia finala

4 Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e)

4.1. Analiza Cost — Beneficiu realizata pentru cele doua scenarii tehnice este
prezentata in Capitolul 4 anexat prezentei documentatii.

Paaina 23 din 30




SCHCINE TA VA
ESTES) 5t

Directia Infrastructura Studiu de Fezabilitate —
Serviciul Proiectare — Birou! Proiectare “Amenajare depou Bucurestii Noi pentru deservirea autobuzelor
electrice”

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/foptiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pe baza analizei de la Capitolul 4 s-au analizat doua scenarii, diferenta dintre cele
doua scenarii fiind tipul de post de transformare care va fi montat respectiv:

¢ Scenariul 1. - POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de

putere tip uscat
* Scenariul 2. —- POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de

putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse

Din cate se poate observa in cadrul Capitolului 4, diferenta dintre cele doua
scenarii implica un cost superior in cadrul scenariului 1, beneficiile fiind similare.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Solutia aleasa este Scenariu 2 — Post de transformare 2 X 1000kVA cu
transformatori de putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse,
acest scenariu este preferat fata de celelalt deoarece costul de investitie e mai redus.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a. obtinerea gi amenajarea terenului;

Investitia se realizeaza in incinta Depoului Bucuresti Noi, pe proprietatea
Municipiului Bucuresti, pe B-dul Bucurestii Noi nr. 42, sector 1, Bucuresti. Depoul are o
suprafatd de teren aferentd de 30.436 mp, din care suprafata destinatd gararii si
alimentarii statiilor de incarcare lenté este de circa 2.800 mp.

Din punct de vedere a amenajarii terenului, lucrarile care se vor executa sunt
urmatoarele:

o pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor, a punctului de conexiuni si
a postului de transformare (inclusiv a prizei de pamant);

o saparea santurilor pentru realizarea traseelor de cabluri;
o refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice;
o amplasarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice.
o refacerea platformei de garare a autobuzelor

b. asigurarea utilitafilor necesare functionarii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este
nevoie numai de asigurarea alimentarii cu energie electricd conform datelor cuprinse in
avizul tehnic de racordare.

Pentru realizarea obiectivuluide investitihsunt necesare urmatoarele lucrari:
i. Pozarea fegderilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare
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Racordarea punctului de conexiune la reteaua de medie tensiune se va realiza prin
racord intrare-iesire pe feederii existenti ai Substatiei electrice de tractiune STB -
Bucurestii Noi, din statia 110/20/10 kV Pajura. Racordurile se vor realiza prin
interceptarea cablurilor de medie tensiune existente in trotuarul Bulevardului Bucurestii
Noi si mansonarea acestora cu cabluri noi, pozate subteran pana la Punctul de conexiune
amplasat la limita de proprietate, pe un traseu de aprox. 40m.

Lucrarie de racordare a Punctului de conexiune este cuprinsa in tariful de racordare
conform ATR nr. 17750560 / 19.07.2023.

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(1x185
mmp) protejate in tub de @ 160mm, pozate in trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 0,04km.

ii. Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

Amplasarea si montarea Punctului de conexiune se va realiza la limita proprietatii si
consta in lucrari cuprinse in tariful de racordare si lucrari in afara tarifului de racordare.

a) Lucrarile realizate pe tarif de racordare in punctul de conexiune constau in
realizarea unui compartiment ENEL E — Distributie descris in Avizul tehnic de
racordare

b) Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:

o Procurarea si montarea punctului de conexiune inclusiv realizarea fundatiei

o Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune — R<1(Q;

o Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctui de conexiune.

o Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montarea pe fiecare din cele doua sisteme de bare a urmatoarelor
echipamente:

o o celula de dispozitiv general (DG) echipata cu separator de bare si
intrerupator conform normei tehnice ENEL

o o celula de linie plecare spre postul de transformare echipata cu
separator de bare si intrerupator

C. solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-
economici propusi;

Pentru scenariul tehnico-economic ales — Post de transformare 2 X 1000kVA cu
transformatori de putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse este
nevoie de urmatoarele lucrari de baza:

o Amplasarea un Post de transformare cu doua transformatoare de putere
imersate in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse de 1000 kVA care va consta in

> Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie

o Realizarea prizei de pamant

> Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare

o Echiparea-postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si
pe partga de joasa tensiune

o Racordareala cablurile de medie tensiune

. Pozéarea [cablurilor de medie tensiune intre Punctul de Conexiune si Postul
de transformare |
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. Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la

statile de incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta
depoului). In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat
la priza de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de
incarcare.

. Amplasarea statiilor de Incarcare in depou.

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport.

5 Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor realiza
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza:

. Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
. Demontare
" Execufia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de
actuala cota de rulare a platformei;
. Execufia infrastructurii
. Executia suprastructurii
. Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. In
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

d. probe tehnologice si teste.

Dupa instalarea si punerea in functiune a statiilor de incarcare a autobuzelor
electrice, se vor realiza urmatoarele teste si verificari:

s Probe de functionare mentionate in documentatia de specialitate a
fabricantului;

» Verificari PRAM (rezistenta de dispersie a prizei de impamantare, rezistenta
de izolatie, rezistenta buclei de defect etc, conform normelor in vigoare},

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;
Valoarea totala a investitiei pentru scenariul ales este:
Valoarea totala a investitiei este:
o valoare fara TVA: 9,038,325.02 lei din care C+M: 6,100,249.78 lei
o valoare TVA: 1,705,042.59 {ei
o valoare totala inclusiv TVA: 10,744,367.61 lei din care C+M: 7,259,297 .24 lei
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b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitai

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. statii de incarcare: 15 buc.

Nr. locuri de parcare: 15 buc.

Putere instalata / statie: 90 kW

Putere instalata totala: 1,350 kW

o} indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezuitat/operare, stabilifi in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitji;

Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in prezenta documentatie.

Impactul socio-economic va fi unul benefic, incepand de la diminuarea gradului de
poluare pana la diminuarea zgomotului in oras si zonele adiacente.

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii 11 luni

5.5. Prezentarea moduluiin care se asigurd conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Conformarea cu reglementarile specifice in vigoare se face respectand Legea 50-
1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii-republicata, procedurile privind
receptia la terminarea lucrarilor, receptia la punerea in functiune si receptia finala.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursa de finantare este bugetul local si alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire:

A fost emis Certificatul de Urbanism nr. 935/77/B/41312 din 20.07.2023 de catre
Primaria Sectorului 1.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege:

Extrasul de carte funciara este atasat la prezenta documentatie

Paaina 27 din 38




BOCHTTATEA
W — 7 =
BUCUREZTI

Directia Infrastructura Studiu de Fezabilitate —
Serviciul Proiectare - Birout Proiectare “Amenajare depou Bucurestii Noi pentru deservirea autobuzelor
electrice”

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare
a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica:

Anexat prezentei documentatii Avizul de la Mediu 16664/28.08.2023

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Anexat prezentei documentatii Avizul Tehnic de Racordare (ATR) nr
177505660/19.07.2023 inclusiv Fisa de solutie si Fisa de calcul.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara:

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1148 / 2023 din 11.07.2023,
si sunt atasate la prezenta documentatie

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii $i care pot conditiona solutiile tehnice:

Avizele obtinute conform Certificatului de Urbanism sunt evidentiate in tabelul urmator:

NR. AVIZ NR. PRIMIRE AVIZ
CRT.
1 2 3

1 CERTIFICAT DE URBANISM
2 [ AVIZ E DISTRIBUTIE

935/77/B/41312/20.07.2023
17976373/17.08.2023

3 | AVIZ AGENTIA DE MEDIU LACUL MORII 16664/28.08.2023

4 ATR LA EDISTRIBUTIE 17750560/19.07.2023
5 SALUBRITATE Contract de servicii nr.
4900000961/05.05.2023

6 | SANATATEA POPULATIEI 628/15720/23.08.2023

7 SECURITATEA LA INCENDIU 3098865/18.08.2023

8 ENGIE ' 34656/318934631/09.082023
9 | ORANGE A 378667/02.08.2023

10 | C.M.TERMOENERGETICA BUCURESTI 662111/01.09.2023

11 | STBSA _ 378667/02.08.2023

12 . 515 -~~~ |18950/03.08.2023

13 | Comisia Tehnica de Circulatic PMB = 125775/08.08.2023

14 | APANOVA . ' ' 92315674/17.08.2023
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea este Primaria Municipiului Bucuresti.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Implementarea obiectivului de investitii se va realiza conform estimarilor de la
capitolul 3.5.
Durata de implementare nu trebuie sa depaseasca 11luni, dupa cum urmeaza:
¢ achizitii publice -0 luna;
e proiectare -0 luna;
o executie investitie — 9 luni;

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse
necesare

Dupa realizarea lucrarilor de Amenajare a depoului Bucurestii Noi pentru deservirea
autobuzelor electrice vor fi necesare urmatoarele operatii de intretinere care vor cuprinde:

o lucrdri operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati pentru
supravegherea permanenta a instalatilor, executarea de manevre programate sau
accidentale pentru remedierea deranjamentelor, urmdarirea comportérii in timp a
instalatiilor;

¢ revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de mica
amploare executate periodic pentru verificarea, curatarea, reglarea, eliminarea
defectiunilor si inlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea functionarii instalatiilor
pana la urmétoarea lucrare planificata;

« reparatii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic, in
baza unor programe, prin care se urmareste readucerea tuturor partilor instalatiei la
parametrii proiectati, prin remedierea tuturor defectiunilor si inlocuirea partilor din
instalatie care nu mai prezinta un grad de fiabilitate corespunzator.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale gi institutionale

Se va numi, de catre factorii de decizie din Primaria Municipiului Bucuresti, un
manager de proiect care se va implica in realizarea Temei de Proiectare (sau va
achzitiona acest serviciu). Tema de Proiectare va defini clar termenii de proiectare, avand
la baza informatiile Studiului de Fezabilitate.

Managerul de proiect va alcatui o echipa din 1-3 persoane cu specialitati
complementare, incepand de la cele tehnice pana la cele administrative.

Se vor defini obiectivele si fazele de executie necesare, incepand de la realizarea
“Temei de Proiectare”, achizitia serviciului de proiectare, pana la receptia lucrarilor de
implementare a sta tiilor electrice de incarcare.

Va fi necesara o cofaborare stransa intre factorii responsabili si serviciile suport din
aparatul administrativ, precum si © comunicare in timp real si o rapiditate in luarea
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deciziilor optime. Pe baza acestor considerente s-a alcatuit graficul de esalonare a
derularii investiei de la capitolul 3.5.

8. Concluzii si recomandari

Prin implementarea acestei investiti de Amenajare depou Bucurestii Noi pentru
deservirea autobuzelor electrice se va asigura infrastructura necesara unui transport
public ecologic care va duce la scaderea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera
intfrand in acord cu Directiva Europeana 2009/33/CE privind promovarea transportului
rutier nepoluant si eficient din punct de vedere energetic.

B. PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zona Amenajare depou Bucurestii Noi pentru

deservirea autobuzelor electrice — Plansa PZ 01

2 Plan de situatie Amenajare depou Bucurestii Noi pentru deservirea

autobuzelor electrice — Plansa PS 01

3. Plan amplasare in Depoul Bucurestii Noi a statiilor de incarcare lenta si a

autobuzelor electrice — Plansa PS 02

4, Schema monofilara de principiu post de transformare alimentare statii de

incarcare lenta in Depoul Bucurestii Noi — Plansa IE 01

5. Fundatie statie de incarcare autobuze electrice — Plansa R 01

6. Structura platforma betonata garare autobuze electrice — Plansa R 02
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4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Investitia este una complementard identificata in cadrul Studiului de Oportunitate Achizitionare
autobuze electrice necesare imbundtétirii transportului public de cdldtori pe 14 trasee in
Municipiul Bucuresti.

Repartizarea celor 100 de autobuze electrice in cele 3 depouri de troleibuze (Berceni, Bujoreni,
Bucurestii Noi) va fi realizatd dupa cum urmeaza:

= 55 de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Berceni;
= 30 de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bujoreni;
= 15 de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bucurestii Noi.

Investitia derulata in depoul Bucurestii Noi in valoare totala de 9.039.325,02 lei {fard TVA), va
conduce la obtinerea unei infrastructuri adecvate de incércare pentru autobuzele electrice si va
produce efecte pozitive privind calitatea aerului si sénatatea populatiei.

Implementarea proiectului este o cerintd esentiald pentru introducerea n operare a autobuzelor
electrice achizitionate de PMB. Astfel varianta fird proiect, in cazul acestui nu este posibil de
analizat. In acest sens se analizeazé fezabilitatea scenariului optim tehnic.

Implementarea proiectului contribuie direct la atingerea urmétoarelor obiective:

- Diminuarea sau reducerea totala a noxelor diesel (NO,, CO; si particule);

- Diminuarea costurilor legate de reviziile planificate prin reducerea numarului de
componente care necesita consumabile, operatii de reglare, curatare, alimentare
etc.;

- Scaderea costului principal de exploatare, respectiv trecerea de la combustibilul
diesel la energie electrica;

- Reducerea semnificativa a poludrii fonice;

- Sporirea atractivitatii sistemelor de transport public datorita avantajelor unui mers
silentios, fard socuri, a posibilitatii de realizare a unor timpi mai redusi de parcurs
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avand un demaraj si o franare mai eficiente si eliminarea emisiilor poluante in
zonele centrale si foarte aglomerate.

Realizarea proiectului presupune urmatoarele categorii de cheltuieli:
a) cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

b) cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor necesare obiectivului

¢} cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

d) cheltuieli pentru realizarea investitiei de baza

e) alte cheltuieli (taxe legale, diverse si neprevazute)

Analiza financiara s-a efectuat prin metoda cosi-beneficiu la o rata de actualizare de 5%, pentru
o perioada de referintd de 10 de ani (conform indicatiilor ghidului ACB CF).

Durata de realizare a investitiei: 15 luni.

Durata de viata a lucrdrilor de reabilitare, a retelelor exterioare, a instalatiilor si echipamentelor,
tuata in calcul la determinarea amortizarii anuale aferente investitiei, a fost apreciata conform
prevederilor Legii nr. 15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat in active corporale si
necorporale

o Costurile suplimentare cu amortizarea aferente investitiei vor fi acoperite prin repartizdri
bugetare, amenajarea propus3 nefiind generatoare de profit, dar avind posibilitatea de a
genera venituri din inchirierea spatiilor publicitare.

o economiile provenite din reducerea costurilor de mentenanta au fost considerate beneficii
financiare, aceste sume pot fi alocate la alte capitole bugetare.




Analiza vhfnerahilitétilor cauzate de factori de risc,_ ahtrbbiéi 5i_ n_a_tt;rali, inclusiv de

4.2.
schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Riscurile se pot clasifica in functie de cauzd (naturale sau antropice), fie dupd modul de

manifestare (lente sau rapide).

Investitia poate fi afectatd de urmatoarele riscuri naturale:
- cutremure de pdmant; Investitia nu este supusa unui risc de seism;

- alunecdri de teren: risc redus, fiind vorba de investitie in raza Municipiului Bucuresti;

- inundatii: visc redus, acestea pot afecta doar canalele tehnice; o terenul studiat nu se afla in
zone inundabile; misurile de reducere a riscurilor; canalizarea dimensionata corect;

- fenomene meteorologice extreme
vor avea impact minim asupra statiilor de incdrcare EV; madsurile de reducere a riscurilor:

amplasare corespunzatoare pe soclu/sol;
Constructia poate fi afectatd de urmatoarele riscuri antropice:
- riscuri sociale o depopularea localitati, conflicte militare; o risc redus;
(

- riscuri tehnologice: incendii - risc redus, nu sunt surse potentiale de incendiu;
- riscuri financiare: lipsa finantarii corespunzatoare pentru efectuarea lucrurilor de investitie si

de exploatare a investitiei in timp; risc redus, dupa executia lucrdrilor costurile de intretinere

ninsori abundente, vant puternic - risc redus, eventualele pagube din cauza acestor fenomene

sunt minimale;
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4.3, Situatia utilitatilor i analiza de consum:- necesarul de utilitati i de relocare/protejare,
dupa caz;- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

Investitia constd in asigurarea infrastructurii necesare alimentarii statiilor de incircare
lenta aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare si a cablurilor de
alimentare, fiind necesare urmatoarele tipuri de lucrari:

a)  Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

b)  Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

c) Echiparea compartimentuiui utilizator din Punctul de conexiune.

d)  Amplasarea unui post de transformare tip container

e}  Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare

f) Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la statiile de
incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta depoului);

g}  Amplasarea statiilor de incarcare in depou.

h)  Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Prin realizarea lucrdrilor se vor crea conditiile de functionare a unui numéar de 15 autobuze
electrice in depoul Bucurestii Noi.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a. impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra populatiei, pe o perioada lunga de timp,
siva conduce la :

» imbunadtatirea conditiilor social — economice;

¢ imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor

* dezvoltarea infrastructurii de transport public
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Obiectivul specific al proiectelor de dotare cu mijloace de transport noi,_nepoluante, prevazute
in prezentul Studiu de Oportunitate, este reducerea emisiilor de CO2 si a congestiilor din trafic,
cresterea cotei modale a utilizirii transportului public si scurtarea timpului de calatorie pentru
transportul public, toate acestea fard a inrdutati conditiile de trafic in aria de studiu i in afara ei.
in plus, implementarea proiectului vizeaza sporirea numarului de calatori cu autobuzul, prin
mirirea numérului de autobuze utilizate pe cele 14 linii ca urmare a achizitiondrii de autobuze
electrice nonpotuante.

Altfel spus, proiectele de achizitionare a autobuzelor noi, prevdzute in PMUD, au ca obiectiv
specific decongestionarea traficului rutier, reducerea accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului, prin sciderea transportului privat cu autoturismele. Transferul de la transportul cu
autoturismele personale citre transportul public de caldtori, n special cel electric, va avea ca
impact reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport,

b. estiméri privind forta de muncd ocupata prin realizarea investiiei: in faza de realizare, in
faza de operare:

a. Numadr de locuri de munca create in faza de executie

Executia lucririlor se va face prin contractarea unei societati de constructii, in al caror profil
intra astfel de lucrdri si care are dotarea cu utilaje corespunzdtoare si personal calificat cu
experienta in astfel de lucrari.

In faza de executie nu se vor crea locuri de munca.
b. Numér de locuride munca create in faza de operare
Dupa darea in exploatare a obiectivului, acesta va fi intretinut, operatie ce intra in sarcina

administratorului investifiei STB SA.

Total locuri de munca nou create: 0
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c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz:

Lucrdrile proiectate nu au impact negativ asupra mediului si asupra biodiversitatii. Nu sunt
identificate surse de poluare care ar putea influenta mediul inconjurator la punerea in functiune
a investitiei. Activitatile desfasurate pe amplasament la terminarea lucrdrilor nu vor produce
poluare fonica sau vibratii iar la finalizarea lucrdrilor pe amplasament se vor realiza activitaii de
refacere a mediului afectat.

Avand in vedere caracterul complementar al investitiei vizate fatd de proiectul de achizitie 100
autobuze electrice se poate concluziona cad prin implementarea sa, proiectul va avea un impact
pozitiv asupra factorilor de mediu din Municipiul Bucuresti.

Introducerea in serviciul public de transport a celor 100 autobuze electrice noi de 12 metri va
avea ca efect scaderea emisiilor poluante in inelul principal al capitalei precum si cresterea
distributiei modale a transportului public in detrimentuf transportului auto.

Aceste efecte se regasesc atat la nivelul intregii flote de autobuze dar si la nivelul fiecarui traseu
de autobuz vizat. Investitia in autobuze electrice noi si moderne duce la reducerea anuala a
emisiilor in tone CO2 cu 5.338 si o crestere a numarului de caldtori cu peste 3.000, in timpul
orelor de varf {conform SO Achizitie 100 autobuze electrice).

Reducerea emisiilor de COze

2020 2025 2030

Tone emisii GES Tone emisii GES Tone emisii GES | GES

e iy (ER o o e ces ERERENEEE R
ggnaniu ¥ anuale | dimineata (CO;e) | anuale 2
(€COz¢) {Tone (Tone COze)
Private | . COze} | Private B COze) Private | Bus
Car Car Car
Scenariu
autobuze | 275.504 | 7.179 | 793,773 | 358.381 | 7.179 1.026.492 | 441.258 | 7.179 1,259,211
electrice
Reducere | -463 y -574 -1.3260 -685 -1.326

1.326
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Factori de Poluarea fonica

Poluarea fonicd se manifestatd prin vibratiile transmise catre pasagen, vibraty care sunt
percepute de organism si in mod deosebit, de acele parti ale corpului ce se afld in contact cu
acele elemente ale vehiculului care sunt in miscare de vibratie. Vibratiile mecanice care se
transmit asupra organismului uman au o actiune nociva complexd, afectdndu-i sanatatea prin
efectele fiziopatologice si stanjenind desfisurarea procesului muncii pand la pierderea
capacitatii de muncé. Cele mai importante efecte produse de actiunea vibratiilor sunt de natura
fiziologicd, mecanica gi termica.

Directia de actiune cu privire la zgomotul ambiental vizeaza identificarea nivelurilor de zgomot
pe teritoriul UE si adoptarea masurilor necesare pentru reducerea acestora la niveluri
acceptabile. Acestea se realizeazd prin adoptarea unor acte legislative care reglementeaza
emisiile sonore din surse specifice. Conform prevederilor HG 321/2005 privind evaluarea §i
gestionarea zgomotului ambiental in Roménia, valoarea {inta ce trebuie atinsd pentru zgomotul
aferent traficului rutier este de maxim 50 dB(A).

In urma unor studii realizate pentru factorul de zgomot §i vibratii, a rezultat cd in cazul utilizarii
autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice nivelul de zgomot generat in timpul functionarii
acestora este de aproximativ 90 dB(A) fatd de autobuzele cu sisteme de propulsie electricd, a
céror nivele de poluare sonicd nu depasesc 55 dB(A). Zgomotele de peste 65 dB(A) implica
modific3ri psihice manifestate mai ales prin oboseald si slabirea atentiei. La peste 90 dB(A} se
pot produce leziuni ale organului auditiv extern (leziuni ale timpanului), cresteri ale tensiunii
arteriale intra craniene, diminuarea reflexelor, tulburdri ale sistemului cardiovascular cu
instalarea hipertensiunii cronice, tulburdri fiziologice ale aparatului digestiv de cele mai multe
ori cu aparitia ulcerului, tulburdri ale glandelor endocrine, accelerarea pulsului §i a ritmului

respiratiei, etc.

Din analiza nivelului de zgomot generat de un autobuz electric, rezultd ca acesta este cu
aproximativ 35 dB(A) mai mic, decat zgomotul produs de un autobuz cu motor diesel, fapt care
asigura un grad de confort mai ridicat al pasagerilor. Frecventele inalte ale zgomotelor sunt mai
periculoase decat frecventele joase. Problemele particulare de zgomot care sunt produse de
transportul pe sine (tramvaie) sunt urmitoarele: patinatul n curbe, zgomotele franelor,
zgomotele din dreptul statiilor, zgomotul din garile de triaj sau de pe podurile de metal fard
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balast care nu afecteaza multe persoane dar totusi pot conduce la un ambient neplicut in zonele

respective.

Conform planului de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental in municipiul
Bucuresti, zgomotul datorat traficului rutier de pe arterele principale este semnificativ, iar in
situatia in care se mentine pe o duratd mai lungd, acesta poate fi tolerat cu greu. Nivelul de
zgomot din apropierea arterelor principale se situeaza intre valorile de 75 ... 80 dB(A), ceea ce
inseamna o depagire a limiteicu 5 ... 10 dB(A). Situatia este cu atit mai agravantd cu cat diferenta
intre valorile de noapte §i de zi a zgomotului este de numai 7 dB(A)}. Valorile de peste 70 dB(A),
respectiv de peste 65 dB(A) pentru noapte, sunt caracteristice aproape pentru toate arterele
principale din municipiul Bucuresti.

in contextul actual, de atingere si aplicare a obiectivelor strategiei locale a municipiului
Bucuresti, pentru promovarea unui transport in comun sustenabil din punct de vedere al
minimizarii emisiilor poluante in atmosfera si a poludrii fonice, se impune identificarea unor
solutii optime de inlocuire, cel putin partiald, a parcului de autobuze existent, in vederea
reducerii emisiilor de noxe §i a poludrii fonice.

Factorului de mediu zgomot

Zgomotul generat de un mijloc de transport este definit in general ca si ansamblul de sunete
emise de ansamblele si subansamblele. precum si de motorul cu care este echipat mijlocul de
transport. acesta avand o plaja larga de frecvente si intensitati.

Autobuze Electrice

Nivelul de zgomot pentru autobuzele echipate cu motor electric este generat doar de sisternul
de rulare. franare si interactiunea pneurilor cu suprafata de rulare - ca atare acesta este mult
diminuat in comparatie cu un autobuz echipat cu motor termic diesel.

Zgomotul generatde aceste autobuze este de pana la 40 dB in rulare datorita inexistentei
motorului termic, ceea ce reprezintd un avantaj pentru pasageri prin cresterea gradului de
confort.

Vibratiile

Vibratiile generate de mijioacele de transport in general, participante la traficul rutier provin de
la functionarea motorului de propuilsie, a sistemului de transmisie, a sistemului de frinare,
precum si a contactului caii de rulare cu carosabilul

10
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Vibratiile generate de autobuzele cu propulsie electrica sunt generate doar de sistemul cinematic
de antrenare a caii de rulare si de sistemul de franare. Nivelul acestor vibratii este preluat de
sistemele de suspensie ale autobuzelor, astfel aceste vibratii sunt neglijabile, ceea ce contribuie
la confortul calatorilor. In aglomerarea urbana - mun. Bucuresti, prin utilizarea acestor tipuri de
autobuze, se va inregistra o diminuare considerabila atat a poluarii fonice cat sia vibratiilor in
raport cu cresterea mobilitatii cetatenilor utilizdnd mijloacele de transport in comun.

d. impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural §i antropic in care acesta
se integreazd, dupa caz:

Nu este cazul.

Lucrdrile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjurdtor. Prin executarea lucrdrilor vor apdrea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere social. In ansamblu se poate aprecia ca din punct
de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc
disfunctionalitati suplimentare fatd de situatia actuald, ci dimpotriva, un efect pozitiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii:

Investitia constd in asigurarea infrastructurii necesare alimentdrii stafiilor de incdrcare
fenta aferente unui numdar de 15 de autobuze electrice in depoul Bucurestii Noi.

Dimensionarea obiectului de investitie se justificd atdt pe termen mediu cat si pe termen lung si
obiectivele acestuia converg.

4.6. Analiza financiar§, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiard: fiuxul
cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiara:

Analiza financiar3 are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri, preturile
acestora si structura veniturilor si cheltuielilor de-a lungul intregii perioade previzionate. Ea
consta dintr-o serie de tabele care colecteazd fluxurile financiare ale investitiei, costurile si
veniturile aferente exploatarii, sursele de finantare si analiza fluxului de numerar pentru
durabilitatea financiara.

11
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Structura analizei financiare este prezentata sintetic astfel:

1. INVESTITIA TOTALA 5. CALCULAREA FRR/C

4. SUSTENABILITATEA

2. COSTURILE $1 VENITURILE
FINANCIARA

AFERENTE EXPLOATARII

3. SURSE DE FINANTARE 6. CALCULAREA FRR/K

STRUCTURA ANALIZEI FINANCIARE

indicatorii cheie de performanta utilizati in analiza financiara sunt:
o Rata financiara interna a rentabilitatii (IRR);
o Valoarea neta prezenta a proiectului (NPV);
o Raportul beneficiu/cost (R b/c).

IRR = este definitd ca rata dobanzii care aduce la zero valoarea actuald netd a investitiei;

NPV = calculeaza valoarea netd actualizata a investitiei sau a capitalului prin utilizarea unei rate
de actualizare (ratd de scont) i a unei serii de plati {(valori negative) si incasari {valori
pozitive) viitoare.

Proiectia veniturilor si cheltuielilor s-a fdcut in preturi constante, influenta inflatiei nu s-a luat in
considerare.

Costurile si veniturile au fost previzionate in baza SO si datelor STB SA aferente anului 2022,

Rata standard de actualizare luaté in calcul in analiza financiord este de r = 8% (conform
recomandarilor ghidului ACB CE).

12
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Tn stabilirea orizontului de timp s-a plecat de la ideea cd previziunile care privesc tendinta viitoare
a proiectului ar trebui formulate pe o perioadd adecvatd vietii sale economice utile gi suficient de
jungd pentru a lua in considerare impactul sdu pe termen tung.

Durata de viati estimat3 a proiectului este de 24 de ani. Considerentele luate in calcul sunt:
o Conform Ghidului pentru Analiza Cost—Beneficiu a Proiectelor de Investitii;
o Tn cazul unei investitii mixte durata de viatd a investitiei poate fi fixatd pe baza duratei
de viatd a infrastructurii principale;
o Obiectivele de investitii nu necesita reparatii capitale {inlocuiri majore de echipamente)
pe o duratd previzionatad de 30 de ani.

Varianta fird proiect nu poate fi consideratd avand in vedere complementaritatea cu proiectele
de achizitie 100 autobuze electrice. Calcularea indicatorilor economici si financiari de
performant3 au fost ficuti pentru scenariile tehnice definite in documentatie. Scenariul optim
este considerat scenariul 2 (pentru care au fost detaliate elementele de intrarifiesiri).

Aceast3 abordare are si rolul de a asigura comparabilitatea optiunilor alternative, in vederea
verificirii fezabilitatii financiare si economice a solutiei propuse in Studiul de Fezabilitate.

Indicatorii utilizati in analiza financiara sunt:
o Rata financiar3 interni a rentabilitatii (IRR);
o Valoarea netd prezenti a proiectului (NPV);
o Raportul beneficiu-cost (R vsc).

IRR = este definita ca rata dobanzii care aduce fa zero valoarea actuald netd a investitie);

NPV = calculeazi valoarea netd actualizatd a investitiei sau a capitalului prin utilizarea unei rate
de actualizare {ratd de scont) si a unei serii de plati (valori negative) si incasari (valori pozitive)
viitoare.

Raportul Beneficiu/Cost a fost calculat dupa urmatoarea formula:

i Beneficii financiare |
R ] (1+4§)
= i Costuri de capital | + Costuri operationa le

= (h+iy

Conditia principald pentru sustenabilitatea proiectului este un raport beneficiu/cost R/c>1.

13
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Rezultatele analizei financiare se interpreteaza tindnd cont de urmatoarele ipoteze:

IRR > 5%
NPV >0
Rerc > 1
PROIECT DEZIRABIL

Evolutia costurilor de operare si mentenanta in varianta cu proiect si varianta fird proiect
evidentiazd economiile generate ca urmare a implementarii investitiei. Aceste costuri au fost
calculate pornind de la datele din Studiul de Oportunitate pentru achizitia a 100 de autobuze

electrice precum siin baza datelor financiare ale operatorului STB SA pentru anul 2022.

Prognoza costuri

1 2 3 4 5 10
Elemente 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
km efectuati 1.156.000 | 1.156.000 | 1.156.000 | 1.156.000 | 1.213.800 { 1.274.490 | 1.338.215 | 1.350.000
11.636.61 | 1163661 | 1163661 | 1163661 | 1221844 | 12.829.37 | 13470483 | 1356047
7 T 7 7 8 0 9 5
141.335 141335 | 141336 | 141335 148.402 155.822 163.613 | 165054
14.777.95 | 11.777.95 | 11.777.95 | 11.777.95 | 12.366.85 | 12.985.19 | 13.634.45 | 13.754.52
2 2 2 2 0 2 2 9
11.636.61 | 11.636.61 | 10.95349 | 10.95349 | 11.501.17 | 12.076.22 | 12.680.04 | 12.791.71
7 7 6 6 0 g 0 2
141336 | 141.335 0 0 0 0 0 0
1177795 | 11.777.95 | 10.953.49 | 1095348 | 11.501.47 | 12.076.22 | 12660.04 | 12.781.71
2 2 6§ 6 )] 9 0 2
Total economii 0 0| 824457 | 624457 | 865679 | 908963 | 954412 | 962817
14
C
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Proiectul genereaza economii pozitive iar indicatorii financiari evidentiazd sustenabilitatea si
fezabilitatea proiectului propus.

Rezultatele analizei financiare:

IRR = 24,5% > 5%
NPV pozitiv > 0
RD"..‘ 1,04 > 1
PROIECT DEZIRABIL

4.7. Analiza economicd, inclusiv cajcularea indicatorilor de performantd economici:
valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz,
analiza cost-eficacitate:

Analiza economica nu face obiectul prezentei investitii deocarece nu este investitie publici
majora.
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4.8. Analiza de senzitivitate:

Pentru proiectul propus nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate.

Conform Regulamentului {UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului 100 se mentioneaza definitia
proiectului major si anume: ,[...] o operatiune care include un ansamblu de lucrdri, activitati sau
servicii, destinate sa indeplineascd prin ele insele o functie indivizibila cu caracter economic sau
tehnic precis, care urmareste objective clar identificate si ol carei cost total eligibil depaseste 50
000 000 EUR si, in cazul operatiunilor care contribuie lo obiectivul tematic prevdzut fa articoful 9
primul paragraf punctul 7, al cérei cost total eligibil depaseste 75 000 000 EURJ...J.”

Putem concluziona ca, drept urmare celor mentionate anterior, proiectul propus nu reprezinta o
investitie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42: Aprobarea proiectelor
de investitii publice la care este necesara analiza economica (1)Documentatiile tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi, documentatiile de avizare a
lucrarilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea
efectuarii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investitii incluse fa pozitia C «Alte cheltuieli
de investitii» care se finanteaza, potrivit legii, din fonduri publice, se aprobd de catre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei — 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si 30 milicane lei -
5.000.000 euro;

n concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus nu este necesar
a se elabora o analiza de senazitivitate.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor:

Riscurile majore care pot afecta implementarea proiectului analizat sunt cele de natura juridica-
institutionald, acestea neputand fi evitate sau solutionate (sau diminuate).

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cresterea cheltuielilor datorita cresterii preturilor,
sau aparitiilor de lucrari suplimentare "lucrari de naturd ascunsa", au fost cuantificate si luate in
calcul la elaborarea devizului general.

Riscuri tehnice
Impact Probabilitate Strategie Risc
reducere acoperit

efecte

n tive

Calitatea Lucrarile Conditii de

necorespunzdtoare  trebuiesc garantie
a lucrérilor reluate, impuse
executate durabilitate
scazuta
a

proiectului
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Riscuri financiare

 Fluctuatii fa
cursul
valutar

Riscuri institutionale

Contestatiiin
cadrul
procedurilor
de achiziii

Cresterea

costurilor de
implementare

Impact

Decalarea

graficului de

activitati

Probabilitate

Probabilitate

Strategie Risc

reducere acoperit
efecte
negative
B TR L = R T

Asumarea
costurilor
neeligibile

Risc

Strategie

reducere acoperit
efecte

negative

criterii de Nu
evaluare

obiective
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Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

DEVIZ GENERAL

“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”

PROIECT nr. 4644 / 2023 _ FAZA S.F,

SCENARIUL 1
:: Denumire capitol de investitii Y ALO“;%&)(FARA TVA VALO{‘:;‘;()“MUSW
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinere si amenajare teren
1.1 |Obtinere teren 0.00 0.00 0.00
1.2 {Amenajare teren 0.00 0.00 0.00
13 Amenaja.re pentru _px:o.tec;ia mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitagilor necesare
obiectivului de investitii
Ali t i trica - L i pe tariful
21 limentare cu energie electrica - Lucrari pe tarifu 603.163.70 114,601.10 717,764.80
de racordare
Alimentare cu energie electrica - Lucrari in afara
22 tnrll’u?ul de.racnr.dare s_procurare si m.ontaj_ Punct de 792.297.00 150,536.43 942,833.43
conexiune, fundatie , priza de pamant si echipare
compartiment utilizator din PC)
TOTAL CAPITOL 2 1,395,460.70 265,137.53 1,660,598.23
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare i asisten{a tehnicd
3.1 |Studii 57,985.00 11,017.15 69,002.15
3.1.1|Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2{Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3|Alte studii specifice 57,985.00 11,017.15 69,002.15
3.1.3.1 [Studiu geotehnie 5.595.00 1,063.05 6,658.08
3.1.3.2 |Studiu de solutie 12,390.00 2,354.10 14,744.10
3.1.3.3 |Analiza cost beneficiu 40,000.00 7,600.00 47,600.00
£t Tl pent promes
gig) |omtanei\atH monst sCRERNIEIpaplsy BIGRgroy 100,000.00 19,000.00 119,000.00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 {Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 C erhﬁc.aren perl"o.rmnnm energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 449,275.20 85,362.29 534,637.49
.5.1|Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2|Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 i feasbilibdocumentafiie SV | o0 gz 9y 25,646.58 160,628.58
a lucrarilor de interventii si deviz general
n atiile tehni re in véde
3.5.4|Pocumentatille tehnice necorfg in vederen 7} ™\ . 1y gy 14.464.32 90,592.32
obtinerii avizelor / acordyfilay / qulurizamlur :
‘eri i litate A tului
T i ok cﬁ tate f profniit 9,160.20 1,740.44 10,900.64
tehnic si a detaliflor de €xecutie
3.5.6{Proiect tehnic si detalii ‘Ee'e:eéutie 1 229,005,00 43,510.95 272,5158.95
2 13 11/6/2023
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z: Denumire capitol de investifii VALO?I‘?;)( LSRR TVA VALO%&EA\;‘M!"SW
LEL LEI LEI
i 2 3 4 R)
3.6 {Organizarea procedurilor de achizifie publies 0.00 0.00 6.00
3.7 |Consultanta 44,141.32 8,386.85 52,528.18
3.8 |Asistenté tehnicd 77,247.32 14,676.99 91,924.31
3.8.1|Asistentd tehnicd din partea proiectantului 33,105.99 6,290.14 39,396.13
3.8.1.1 |Pe perioada de executie a lucrarilor 33,105.99 6,290.14 39.396.13
Pentru participarea proiectantului la
31812 fazele_mcluse la pm-»gran.ml de control al 0.00 0.00 0.00
lucrarilor de executie avizat de
Inspectoratul de Stat In Constructii
3.8.2{Dirigentie de santier 44,141,32 8,386.85 52,528.18
TOTAL CAPITOL 3 728,648.84 138,443.28 867,092.12
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investifia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 4,414,132.45 §38,685.16 5,252,817.61
4.1.1{Post de transformare 725,812.00 137,904.28 863,716.28
4.1.21Pozare cabluri de medie si joasa tensiune 1,201,590.34 228,302.17 1,429,892.51
F i taj statii
1) BBt s garaceiai ionky tagit 4o 2,486,730.10 472,478.72 2,059,208.82
incarcare lenta
42 Mom‘a] utilaje, echipamente tehnologice si 191,500.00 36,385.00 227,885.00
functionale
fiaje, €chs P —— PR
43 Unla].e echlpal:nen e tehnologice si functionale care 1.915,000.00 363.850.00 2.278.850.00
necesita montaj
4d Utilaje, eichipanwr!te.tehu'nlogice si functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 .00
4.6 |Active necorporale .00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 6,520,632.45 1,238,920.16 7.759,552.61
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 154,494.64 29,353.98 183,848.62
= i si instalatii N
| euti €€ consIouclil i inaiiiati afertate 154,494.64 29.353.98 183,848.62
organizarii de santier
5.1.2|Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.00 0.00 0.60
5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 65,970.01 0.00 65,970.01
52.1 omfmanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
- : ——
532 Cota a.ferenta ISC penfu controlul calitatii 30,777.94 0.00 30.777.04
Iuecrarilor de construetii
Cota aferenta ISC pentru controful statului in
5.2.3|amenajarea teritoriuiui, urbanism si pentru 441413 0.00 4.414.13
autorizarea lucrarilor de constructii
e R c o
524 Ctola aferenta Casei Sociale 2 Constructiilor 30,777.94 0.00 30.777.94
CsC
e - e P .
524 Taxa :pen‘tru amrdurx'auze c?n orme si 0.00 0.00 0.00
|autorizatia de construire/desfiintare
2/3 11/6/2035
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Nr. ’ : ne— VALOARE (FARA . VALOARE (inclusiv
ni= Denumire capitol de investifii TVA) TVA TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
5.3 |Diverse si nepreviazute 844,261.57 160,409.70 1,004,671.26
5.3.1|Pentru tucriiri noi, reparatii capitale 844,261.587 160,409.70 1,004,671.26
5.3.2{Pentru consolidare 0.00 0.00 0.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 1,064,726.21 189,763.68 1,254,489.89
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnolocice si teste
6.1 [Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.60 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 9,709,468.20 1,832,264.66 11,541,732.86
dimcare C+ M 6,155,587.78 1.169,561.68 7.325,149.46

DIRECTOR DIRECTIA TEH

SEF DEPARTAMENT/TEHNIC
Marius Sofingl El

SEF SERVICIUL PROJECTARE
Viet -

SEF PROIECT
Razvan NICULAE

A -
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Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

DEVIZ GENERAL

“*AMENAJARE DEPOU BUCURESTI NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”

PROIECT nr. 4644 /2023 _ FAZA S.F.
SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

::: Denumire capitol de investifii k: ALOZ‘;?,K)(FARA TVA X Al,,().%rl;l;(;nclum-
LEI LE1 LEI
1 2 3 4 )
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obfinere 5i amenajare teren
1.1 {Obtinere teren 0.00 0.00 0.08
1.2 JAmenajare teren 0.00 0.00 .00
L3 :\menajz{re pentry 'pl:n.tectin mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.06
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
obiectivului de jnvestitii
Ali t je electrica - 1 i pe tariful
21 Alimentare cu energie electrica - Lucrari pe tacifu 603,163.70 114,601.10 717.764.80
de racordare
Alimentare cu energie electrica - Lucrari in afara
22 tanfu!ul dc‘racordure(_prncur:m* si montay Punct de 792.207.00 150.536.43 942,833 .43
conexiune, fundatie , priza de pamant si echipare
compartiment utilizator din PC)
TOTAL CAPITOL 2 1,395,460.70 265,137.53 1,660,598.23
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asisten{a tehnicé
3.1 |Studii 57,985.00 11,817.15 69,002.15
3.1.1|Studii de teren 0.00 0.60 0.00
3.1.2|Raport privind impactul asppra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3] Alte studii specifice 57,985.00 11.617.15 69,002.15
|3.1.3.1 [Studiu geotehnic - ~ 5,595.00 106305 ~ 6,658.05
3.1.3.2 [Studiu de solutie 12,390.00 2,354.10 14,744,106
3.1.3.3 |Analiza cost beneficiu 40,000.00 7,600.00 47,600.00
32 Docug))entntii-sugoil si ch;fltuifli pentru obtinerea 100.000.00 15.000.00 119,000.00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehniea 0.00 0.00 0.00
34 Certxﬁc-n rea perfu_rmanteu energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 449,275.20 85,362.29 534.637.49
3.5.1| Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2|Studiu de prefezabilitate 0.00 (.00 0,00
351 rb_tgdxu d.e fezah-mtute/do‘l.:ul.lwulatle de avizare 134,982.00 25.646.58 160.628.58
““1a Tucrarilor de interventi si deviz general
§ [0 TENAUAe bolee neceaar [o vederes 76,128.00 14,464.32 90,592.32
‘obtinerii avizetor / acordurilor / astorizatiilor
g ¥erificarea tehnica de calitate a proiectului
355 \ekiic si & dotatlloh de esecutie 9.160.20 1,740.44 10,800.64
3.5.6{Proiect tehnic si detalii de executie 229.005.00 L 43,510.95 272,515.95

1/3
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Nr. . < . s VALOARE (FARA VALOARE (inclusiv
=t Denumire capitol de investitii TVA) TVA TVA)
LEI LEI LEI
1 P 3 4 8
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie publici .00 0.00 0.00
3.7 |Consultan{a 44,141.32 8,386.85 52,528.18
3.8 |Asisten{i tehnici 77,247.32 14,676.99 91.924.31
3.8.1] Asistenti tehnicd din partea proiectantului 33,105.99 6,290.14 39,396.13
3.8.1.1 |Pe perioada de executie a lucrarilor 33,105.99 6,290.14 39,396,13
Pentru participarea proiectantului la
1812 fazclc‘mclusc fa pro-grarrllui de control al 0.00 .00 0.00
lucrarilor de executie avizat de
Inspectoratul de Stat In Constructii
3.8.2|Dirigentie de santier 44,141.32 8,386.85 §2,528.18
TOTAL CAPITOL 3 728,648.84 138,443.28 867,092.12
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 [Constructii si instalafii 4,414,132.45 838,685.16 5,252,817.61
4.1.1|Post de transformare 725,812.00 137,904.28 861,716.28
4.1.2{Pozare cabluri de medie si joasa tensiune 1,201,5960.34 128,302.17 1,429 892 .51
i tai statii
w13 PIRAICINN Gonfu il e 2,486,730.10 472478.12 2,959,208.82
incarcare lenta
N j utilaje, e
42 Iont_nj utilaje, echipamente tehnologice si 136.162.00 25,870.78 162.032.78
functionale
43 Ulllllj.e, echnpan}wnte tehnologice §i functionale care 1,361,620.00 258.707.80 1,620.327.80
necesita montaj
Tilai . - : ,
44 Utilaje, e-chlpamex{teAtehITuloglce si funcglo.nalt care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 .00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 591191445 1,123.263.74 7,035,178.19
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1 {Organizare de santier 154,494.64 29,353.98 183,848.62
5.1 Lucrﬁ.rl dﬁconf(rucm si instalatii aferente 154,494.64 29.353.98 183.848.62
organizarii de santier
5.1.2{Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.00 0.00 0.00
3.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 65.416.63 0.00 65.416.63
5.2.1 ¢ orm-?mnnclc si dobanzile aferente ereditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
- T 3 P
53 Cota a‘ferent.l ISC pent:'u controtul calitatii 30.501.25 0.00 10.501.25
lucrarilor de construetii
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3|amenajarea teritorinlui, urbanism si pentru 4,414,13 0.00 4.414.13
autorizarea lucrarilor de constructii
524 (:oltn aferenta Casei Sociale a Constructiilor - 30.501.25 0.00 20.501.25
CSC
Taxa pentru nrglrduri,_i\ ize conforme si
5.2.5 autorizatia de mnil_ru]re/dcsﬁimnre %08 i bl
23 11/6/p023
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Nr. T Sl b VALOARE (FARA VALOARE (inclusiv
SF Denumire capitol de investitii TVA) TVA TVA)
LEI LE} LEI
1 2 3 4 5
5.3 [Diverse si neprevizute 783.389.77 148.844.006 932,231.82
5.3.1|Pentru lucriri noi, reparatii capitale 783,189.77 148.844.06 932,233.82
5.3.2|Pentru consolidare 0.00 0,08 0.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL S 1,003,301.03 178,198.04 1,181,499.07
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnolocice si teste
6.1 |Pregitirea personaluiui de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.60 £.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 9,039,325.02 1,705.042.59 10,744,367.61
dmcare C+ M 6,100,249.78 1,159,047.46 7.259,297.24

33

SEF DEPARTAMENT FERNIC
Marius S Bt

SEF SERVICIUL PROIECTARE
VictWU
SEF PROIECT
Razvan NICULAE
VoA
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Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr, 4644 /2023 _ FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.1 - Post de transformare ulei

N - Denumire capitolelor si subcapitelelor | VALOARE (FARA TVA VALOARE (inclusiv
kAL de cheltuieli TVA) TVA)
LEI LEI LEl
i 2 3 4 5
( PITOLUL 4
4.1 [Constructii si instalatii
1.1 [Fundatie post transformare 533,312.00 101,329.28 634,641.28
i t
g5 | |Friem dejeeing pos 192,500.00 36,575.00 229,075.00
transformare
TOTAL I - subcapitolul 4.1 725,812.00 137,904.28 863,716.28
4.2 |Montaj utilaje, echipamente 136,162.00 25,870.78 162,032.78
TOTAL II - subcapitolul 4.2 136,162.00 25.870.78 162,032.78
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 |functionale care necesita montaj - 1,361,620.00 258,707.80 1,620,327.80
L procurare Post de transformare
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 [functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 |Dotiri 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale
TOTAL I11 - subcapitolul 4.3+4.4+4.5+4.6 1,361,620.00 258,707.80 1,620,327.80
'4 +
FORALAMEVEE 18 ORIECT (TalI-Rotl || 5 o apa iy 422,482.86 2,646,076.86
I1+Total I11)
SEF SERVICIUL PROIECTARE SEF PROIECT

Vicﬁ\wu

Razvan NICULAE




Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4644/ 2023 _ FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.3 - Platforma de garare si montaj statii de incarcare lenta

N i Denumire capitolelor si subcapitelelor de | VALOARE (FARA TVA VALOARE (inclusiv
She cheltuieli TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
_?wltuieli pentru investifia de bazi
. 41 |Constructii si instalatii
d Py
g, | eracere platformide garave 2,454,386.24 466,333.39 2,920,719.62
autobuze electrice
3.2 Montare statie de incare lenta 7,800.00 1.482.00 9,282.00
53,  |memcdrellimingt pilorude 24,543.86 4,663.33 29,207.20
garare autobuze electrice
TOTAL I - subcapitolul 4.1 2,486,730.10 472,478.72 2,959,208.82
42 Mont‘aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00
functionale - Post de transformare
TOTAL II - subcapitolul 4.2 0.08 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 {funcfionale care necesita montaj - procurare 0.00 0.00 0.00
i( Post de transformare
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 {Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale
TOTAL III - subcapitolul 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
+ +
TOTAL DEVIZ PE OBlFiil(;’)I‘ (Total I+ Total HH+Total 2,486.730.10 472.478.72 2.959.208.82
SEF SERVICIUL PROIECTARE SEF PROIECT

VictWU % NICULAE




Serviciul

Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”

PROIECT nr. 4644 /2023 _ FAZA S.F.
SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULU1 4.1.2 -Pozare cabluri de medie si joasa tensiune

’
7

A

N : Denumire capitolelor si subcapitelelor de | VALOARE (FARA TVA VALOARE (inclusiv
ST cheltuieli TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
%heltuieli pentru investifia de bazi
4.1 [Constructii si instalatii
2.1 |Pozare cabluri de medie fensiune 159,220.34 30,251.87 189.472.21
Pozare cabluri de joasa tensiune
2.2 |0,4kV intre postul de transformare 1,042,370.00 198,050.30 1,240,420.30
si statiile de incarcare lenta
TOTAL I - subcapitolul 4.1 1,201,590.34 228,302.17 1,429,892.51
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
e functionale - Post de transformare 0.00 0.0
TOTAL II - subcapitolul 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 |funcfionale care necesita montaj - procurare 0.00 0.00 0.00
Post de transformare
Utilaje, echipamente tehnologice ¢i
( 1.4 [|functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 |Detari 0.00 0.00 0.00
4.6 jActive necorporale
TOTAL III - subcapitolul 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Tetal I+ T +Total
@ L= E ey Wbt R+ Lot [ ot 1,201,590.34 228,302.17 1,429,892.51
SEF SERVICIUL PROIECTARE SEF PROIECT
vu:f}v?ulcu Raz/\ian NICULAE
.'f —




Anexa nr.2 laH.C.G.M.B. nr. 3Cj€ 0?/ /0/2 OQOQS

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI - FAZA S.F.
pentru obiectivul de investitii

"Amenajare Depou Bucurestii Noi pentru deservirea autobuzelor electrice”

1.Valoarea totala : 10.744.367,61 lei cu TVA
9.039.325,02 lei fara TVA

2. Din care C+M: 7.259.297,24 lei cu TVA
6.100.249,78 lei fara TVA

Numar statii de incarcare: 15 buc.
Numar locuri de parcare: 15 buc.
Putere instalata/ statie: 90 kW
Putere instalata totala: 1350 Kw

Durata de implementare investitiei: 11 luni din care 9 luni executie.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod p 13, sector 5, Bucuresti, Romania; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro
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