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Dlrec Ita Infrastructura
Serviciul Proiectaro – Biroul Proiectare

Studiu de Fezabilitate -
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electrice”

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investi Iii:
“AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA

AUTOBUZELOR ELECTRICE”
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Ordonator principal de credite/investitor:
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Ordonator de credite (secundar/terjiar):

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI,(
Beneficiarul investijiei :

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Elaboratorul studiului de fezabilitate:

Societatea de Transport Bucuresti S. A
Proiectare – Biroul Proiectare

Directia Infrastructura Serviciul

Cod Unic de Identificare: 1589886

Inregistrare la Registrul Comertului: J 40/46/1991

Cod CAEN: - 7112 Activitati de inginerie 9i consultanla tehnica

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Prezentarea contextului; politici, strategii, legisla jie, acorduri relevante,
structuri institujionale qi financiare:

Obiectivul general at investi+iei este de a pune in aplicare masurile prevazute Tn
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-203C) elaborat pentru regiunea Bucuresti –
llfov, document strategic aprobat Tn luna maRie 2017 de catre CGMB. Planul T9i propune
crearea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil 98 sigur, proiectat sa promoveze
dezvoltarea economica 9i teritoriala incluziva din punct de vedere social §i sa asigure o
calitate ridicata a vietii.

(Q

Municipiul Bucuresti prin Direc{ia Generata Investitii are in pregatire masurile
complementare aferente proiectelor de achizijie a 100 de autobuze electrice de catre
Municipiul Bucure9ti. care implica investijii necesare amenajarii depourilor Berceni,
Bujoreni 9i Bucure§tii Noi pentru deservirea autobuzelor etectrice.

Aceste masuri complementare achizitiei autobuzelor electrice din fonduri europene
in cadrul Programului Opera{ional Regional 2014-2020 au fost prevazute Tn Studiul de
Oportunitate - ''Achizijionare autobuze electrice necesare Tmbunata+irii transportului public
de calatori pe 14 trasee Tn Municipiul Bucure§ti'’, aprobat prin HCGMB nr.
376/20.06.2018. \

Astfel, func;ionar6a cetOr faQ de ,.autobuze electrice va necesita asigurarea
infrastructurii necesare 'alfmentarii statii For de Tncarcare lenta aferente autobuzelor ' ,„/a$

//i
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electrice'

electrice, amplasarea posturilor de transformare gi a cablurilor de alimentare Tn cele trei
depouri .

2.2. Analiza situajBei existente qi identificarea deficienjelor:

in prezent, depoul Bucurestii Noi este amenajat pentru a intrejine si a gara
troleibuze si tramvaie 9i nu prezinta nici o facilitate pentru desewirea autobuzelor
electrice, care au anumite particularitiji fa+a de tramvaie si troleibuze. Depoul a fost dat in
exploatare Tn anul 1942 numai pentru tramvaie iar din anul 1965 deserveste si
troleibuzele. Acest depou nu a fast modernizat Tn ultimii 30 de ani

Depoul nu are infrastructura necesara pentru alimentarea cu energie etectrica a
noilor autobuze. Prin solutia constructiva se va urmari protejarea retelelor edilitare care
eventual ar intersecta traseul alimentarii electrice a sistemului de incarcare cu energie
electrica a autobuzelor electrice. Cu exceptia feederilor de medie tensiune pentru
alimentarea cu energie electrica a autobuzelor, restul lucrarilor se vor executa strict in
incinta depoului.

(

I( 2.3. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu 9i
lung privind evolu jia cererii, in scopul justificarii necesitijii obiectivului de
investi Iii:

Tncalzirea globala implica , in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de
o parte necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea
stabilizarii nivelului concentra+iei acestor gaze in atmosfera care sa Tmpiedice influen qa
antropica asupra sistemului climatic 9i a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se
adapteze Tn mod natural, tar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor
climatice, avand Tn vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile 9i inevitabile datorita ineqiei
sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor

Introducerea vehiculelor electrice in ora9ele Unlunii Europene este o prioritate
importanta economica §i de mediu atat pentru fiecare tara, cat gi pentru Uniunea
Europeana Tn ansambtu.

Problema cu care se confrunta ora9ele din Tntreaga Europa cu privtre la
schimbarite ctirnatice, poluare 9i emisiile de zgomot sunt esen{iale. Politicile 9i obiectivele
guvernamentale europene 9i najionale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai
stricte, a caror indeplinire cade in sarcina autoritatilor locale 9i regionale.

Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasta
problema, in timp ce functionarea reala 9i eficienta a ora9elor este esenjiala,

Prin introducerea in transportul public a autobuzelor electrice se ofera o
oportunitate majora de a rezolva efectele negative externe asociate motoarelor cu
combustie interna. Acest lucru poate fi realizat prin dezvottarea infrastructurii de
atimentare cu energie electrica si amplasarea de statii de }ncarcare pentru autobuze
electrice

( r
I

2.4. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investijiei publice:
Prin introducerea autobuzelor electrice noi, nepoluante, se realizeaza reducerea

emisiilor de C02 9i a congestiilor din trafic, cre§terea cotei modale a utilizarii transportului
public 9i scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public. toate acestea fara a
Tnrautati condijiile de trafic. A

Transferul de la kan6portul cu autoturismele personale catre transportul public de
calatori, in special cel electric,„ va avea ca impact reducerea emisiilor de echivalent C02
din transport. , , \ ' pc-=n\
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Investijia consta in asigurarea infrastructurii necesare alimentarii sta+iilor de
incarcare lenta aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare 9i a
cablurilor de alimentare, fiind necesare urmatoarele tipuri de lucrari:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare
b) Amplasarea si montarea Punctului de conexiune
c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune
d) Amplasarea unui post de transformare tip container
e) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul

de transformare
D Realizarea distribujiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la

sta{iile de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta
depoului);

g) Arnplasarea sta;iilor de Tncarcare in depou.
h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
i) Refacerea iluminatutui exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice(

(

Prin realizarea lucrarilor se vor crea conditiile de functionare a unui numar de 15
autobuze electrice Tn depoul Bucurestii Noi.

3. Identificarea, propunereq, Ii, prq4e,n+area a ,minirnqm, d.qH.i, sqpparii/optiuni
tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii1

3.1. Particularita li ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafa ja terenului,
dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprietalii sau titlul de proprietate, servitu Ii,
drept de preempjlune, zona de utilitate publica, informajii/obtigajii/constrangeri extrase din
documenta$ile de urbanism, dupa caz):

Depoul Bucurestii Noi se afla pe proprietatea Municipiului Bucure§ti, pe B-duI
Bucurestii Noi nr. 42, sector 1 , Bucuresti.

( C
Depoul are o suprafata de teren aferenta de 30.436 mp, din care suprafata destinata

gararii 9i alimentarii stajiilor de Tncarcare lenta este de circa 2.800 mp

b) rela Iii cu zone Tnvecinate, accesuri existente $i/sau cai de acces posibile:

Depoul Bucurestii Noi este delimitat de proprietali private si arterele de circula+ie B-
duI Bucurestii Noi si Str. Hrisovului.

Accesul Tn depou se realizeaza din B-duI Bucurestii Noi

c) orientari propuse faIa de punctele cardinale 9i fala de punctele de interes naturale
sau construite:

Depoul Bucucrestii Noi este delimitat de proprietati private ta S-E si N-V, artera de
circulatie B-duI Bucurestii Noi la S-V si Str. Hrisovului Ia N-E.

d) surse de poluare existente in zona:
Nu exista surse de poluare in zona

e) date clirnatice 9i particularitali de relief:

1 in cir/ul in care anterior pre7cnlului stutliu a 1-list clullt>rat un studiu dd ptcf{zabilitatc sc y or jrc/enIII minim tluui
sccnarii F up{iunl tchnico-cconomice dilIIrc cclc select tHe ca fczabilc la fmb stvdiu dc pre}’czQbilitat> &
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Din punct de vedere administrativ, amplasamentul investigat se afla in Sectorul 1,
in zona de nord-est a municipiului Bucure9ti. Bucure9tiul se afla in sud-estul Romaniei,
Tntre Ploie9tt, la nord ;i Giurgiu, la sud. Ora9ul se afla in campia vlasiei, care face parte
din campia Romana. La est se afla Baraganul, in partea de vest campia Gavanu-Burdea.
iar la sud este delimitat de campia Burnazului. Se desfa9oara pe cca 52 km pe direcjia N-
S, intre raurile lalomija 9i Arge9 9i 46 km de la V-E

Clima zonei, este moderat-continentala, cu o temperatura medie anuala de 10-1 1'’C;
influentele vestice si sudice explica prezenja toamnelor lungi 9i calduroase. a unor zile de
iarna blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat moderat-continental prezinta
unele diferenjieri ate ternperaturii aerului, specifice ora§elor mari, cauzate de incalzirea
suplimentara a rejelei stradale, de arderile de combustibil, de radiatia exercitata de
zidurile cladirilor etc. in general iernile sunt reel, cu zapezi abundente, Tnsotite deseori de
viscole. Temperatura medte lunara cea mai scazuta se inregistreaza in luna ianuarie, cu o
valoare med ie de -3'C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie este de 23'C,
uneori atinge chiar 35-40'C. Pe fondul variajiilor climatice generale, specifice regiunii,
putem vorbi de o serie de modificari termice locale, generate de structura 9i
funcjionalitatea ora9ului, punand Tn eviden la unele diferen{ierl intre clirnatul specific
teritoriului construit 9i cel at zonelor sale exterioare.

Rad lajia solara globala este Tn medie de 125 kcal/cm, iar durata de stralucire a
soarelui este de 2200 - 2300 are/an. Acestea situeaza zona printre zonele cu un ridicat
poten&ial de energie solara.

Circula jia generala a atmosferei este caracterizata prin frecven ja mare a advecjiilor
de aer temperat-oceanic din V 9i NV, mai ales in semestrul cald gi prin frecven Ia, de
asemenea, mare a advectiilor de aer temperat-continental din NE ;i E, mai ales in
semestrul rece. La acestea se adauga patrunderile mai pujin frecvente ale aerului arctic
din N, ale aerului tropical-rnaritim din SV §i S 9i ale aerului tropical continental din SE 9i S.

Precipitajiile atmosferice Tnregistreaza cre$teri u9oare de la S catre N odata cu
cre9terea attitudinii reliefului. Cantita{ile medii anuale totalizeaza 583.7mrn Ia nord $i
517.6mm ta sud. Cantitalile medii tunare cele mai mari cad in iunie 9i sunt de 85.3 mm in
nord 91 73.5mm in sud. Cantita jite medii lunare cele mai mici cad in februarie 9i sunt de
32.5mm Ia nord, 9i 30.8mm Ia Bud. Majoritatea precipitajiilor cad in semestrut cald avand
foarte frecvent caracter de aversa

(

( (

(

Stratul de zapada este discontinuu atat in Hmp cat ;i in teritoriu. Durata medie
anuala este mai mica de 40.0 zile Tn partea sudica 9i mai mare de 40.0 zile Tn partea
nordica, ceva mai Tnalta. Grosimile medii decadale ating valori maxime de 5.5=8.C)cm in
ianuarie ;i februarie

vanturile sunt influenjate de relief mai ales in extremitatea sudica a campiei unde
valea Dunarii constituie un mare culoar de ghidare a curenjilor atmosferici. Frecvenjele
medii anuale Tnregistrate la sud atesta acea sta influen@ prin predomtnarea vanturilor
dinspre v (26.8%) ;i E (18.9%). O frecven{a relativ mare au ;i vanturile din NE (11.0%)
Frecvenla mdclie ahuala a calmului insumeaza 20.0%. Vitezele medii anuale pe cele opt
direc{ii card folate 9i inteRardinale variaza Tntre 1.3m/s 9i 4.4rn/s, cele mai mari revenind
direcjiilor cu frecven je din V si E

/
F 1)n

/
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D existenja unor: - rejele edilitare Tn amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura Tn care pot fi identificate;- posibile interferen Ie cu
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinata: existen ja condilionarilor specifice Tn cazul existentei unor zone
protejate sau de protecjie;- terenuri care aparjin unor institu Iii care fac parte din sistemut
de aparare, ordine publica 91 siguran ia na{ionala:

Proiectul se desfasora strict in incinta depoului si nu sunt necesare relocari de retele
edilitare si ntci nu sunt interferente cu monumente istorice.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

i. date privind zonarea seismica;

Conform reglementarii tehnice „Cod de proiectare seismica – Partea I – Prevederi
de proiectare pentru cladiri”, indicativ P 100-1/2014, zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare. in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recuren@ IMFR = 225 ani (20% probabilitate de depasire Tn 50 de ani) are a valoare ag =
0.30 g

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granija dintre zona
(palierul) de valori maxime Tn spectrul de acceleratii absolute 9i zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative, Tc se exprima in secunde.

(' (

Pentru zona studiata, pertoada de colt are valoarea Tc = 1,6 sec.
Proiectul se afla Tn Zona seismica C. zona climatica N conform SR EN 60721-2-

1 :2014

ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala 9i nivelul maxim al apelor freatice:

Pozi jia investigajiilor de teren se regasesc Tn Plan9a PL01.Investiga+iile de teren
au fost realizate Tn tuna septembrie 2023, in condi Iii meteorologice acceptabite. ce nu au
pus in pericol buna desfa9urare a lucrarilor.S-au efectuat un numar de 5 sondaje.

Stratificatia terenului de fundare din amplasament
; Stratul de pietri9 cu nisip si piatra sparta (terasamentul caii de rulare ) sub

dala de beton armat precomprimat ( 0,20 m) are o grosime variabila,cuprinsa intre 0,46
+ 0,56 m. Acesta este compactat (consolidat).

> Argile prafoase/ argile - se caracterizeaza ca pamanturi coezive, fine cu
plasticitate mare ( ip >20%, e < 1,0 9i Ic>0,75 ), textura omogena, consisten Ie in
domeniul plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu o viteza a
ascensiunii capilare foarte redusa.

> Formajiunile de mica adancime din amplasamentul studiat, sunt depozite
cuaternare, din ciclul de sedimentare cictul de sedimentare Pleistocen superior(aPR3),
constituite din nisipuri, pietri9uri, argile.Zona studiata se caracterizeaza printr-o
uniformitate litologica, stratele principale putandu-se urmari pe distanTe relative mari.

> Terenul de fundare. reprezentat de aceste pamanturi , ce prezinta o
stratificatie orizontala practic uniforma din punct de vedere al indicilor geotehnici, poate fi
apreciat ( Tabel A1 .1-NP 074: 2022 ) ca Hind un teren bun de fundare.

in sondajul DPL. s-a delimitat pentru terenul din suprafala:

e. (

• Un complex coeziv, repreze(rt6t d_e argibe . daracterizat de valorii medii ale N10 de
13-16 lovituri, care corespund ur}obvqloFi' ald'''rezisteh jei dinamice Rd de 2,242 + 3,96
MPa

JnI b
Parametri fizico-mecanici
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• Indicile de consistenta (Ic) cu valori de 0,92 – 0,94 valori care caracterizeaza
pamanturi plastic vartoase ;

• Indice de ptasticitate ( ip) cu valori cuprinse intre 26,06+26,9 – pamanturi cu
plasticitate mare;

• Porozitatea (n) are valori 40,18+44,52
• Modulul edometric M2-3 ( Eoed) are vatori de 9.233,3= 10.122,33 kPa( 92.33

=101,22daN/cm2). Din aceste date, in funcjie de modulul edometric M2-3, pamanturile
strabatute prin penetrare dinamica sunt pamanturi cu compresibilitate mare medie.

Elementele hidrologice 9i geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafa ja de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii
unui curs de apa 9i/ sau a scurgerilor masive de pe torenti 9i confera zonei investigate, un
caracter stabil din punct de vedere geodinamic, Hra a se impune necesitatea efectuarii
unor analize de stabilitate detaliate.

(

iii. date geologice generale
Din punct de vedere geomorfologic, zona analizata se suprapune, in Tntregime, pe

subunitati ale campiei vlasiei- unitate a campiei Romane.Ca forme de relief ies in
evidenla campurile,largi de 4-8 km ( 89% din teritoriu), orientate, in majoritatea
situajiilor,NV-SE ;i a caror altitudine scade, in acela?i sens, de la 100-120 m; culoarele
de vale, cu albii minore, tunci 9i terase joase aparjinand unor rauri cu izv. in Carpaji Pi
Subcarpaji : vaiugile inguste 9i pu{in adancite, unele cu obar9ie Tn cuprinsul campiei
vlasiei, cu apa pu9ina Tn albie. multe transformate Tn 9iraguri de lacuri (4% din teritoriu);
un microrelief reprezentat, pe campuri, de crovuri, iar Tn lungul vailor mai mari, de
rneandre 9i albii parasite: la acestea se adauga: nivelari, excavajii, construcjit, care au
rnodificat, Tn mare masura configura Via inijiala a reliefului,

Zona se caracterizeaza printr un relief relativ sters, cu energie, fragmentare si
pante reduse. ce nu favorizeaza desfasurarea unor procese geomorfologice rapide(
alunecari de teren, eroziune accelerata). Terenul nu prezinta fenomene de instabilitate
sau inundabilitate. Numeroase cursuri de apa strabat sau marginesc teritoriut judejului
llfov. acestea fiind urmatoarele (enumerate de la Sud spre Nord): Arge9, Sabar,
Ciorogarla, calnaul, Dambovita, Colentina, Pasarea, Mostistea. Cociovalistea, vlasia,
Snagovul, Scrovi§tea, lalomita 9i principalii afluenti ai acestora. Cursurile au direcjia
generala de curgere dinspre NV spre SE 9i divizeaza „campul vlasiei" in mai multe
subunitali geomorfologice:

campia Colentinei (cu cele trei componente ale sale: compartimentul Sabar –
Ciorogarla – Dambovi+a, compartimentul Dambovita – Colentina 9i compartimentul
Colentina – Pasarea), campia calnaului, ,.campia Mosti9tei", „campia Snagovului”

Din punct de vedere geologic teritoriul. face parte din marea unitate structurala
cunoscuta sub numele de Platforma Moesica. La partea superioara a perimetrului
cercetat, pe zonele de terasa (interfluvii), terenul de fundare este reprezentat de depozite
sedimentare apa4inand Cuaternarului - pleistocen superior (qp3), Sedimentele
Pleistocenului superior sTnt reprezentate prin aluviunile gi depozitele loessoide apaRinTnd
teraselor: inalta, superioara 9i inferioara.Depozitele aluviale ale terasei Tnalte sTnt alcatuite
in baza din pietri§uri 9i bolovani9uri constituite in cea mai mare parte din cuaRite 9i alte
9isturi crtstaline 9i din silicolite. Spre partea superioara pietri9urile trec in nisipuri grosiere
9i de granuJage medie, galbui-ro$ietice.Grosimea totala a aluviunilor terasei Tnalte variaza

( (
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'intre 2,0m 9i 12.0m. Depozitele aluviale ale terasei Tnalte au fast atribuite nivelului inferior
al Pleistocenului superior (qp13).

iv. date geotehnice objinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fi9e complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare 9i consolidari, haRi de zonare geotehnica, arhive accesibile.
dupa caz:

Stratifica+ia terenului de fundare din amplasament

r Stratul de pietri9 cu nisip si piatra sparta (terasamentul caii de rulare ) sub
dala de beton armat precomprimat ( 0.20 m) are o grosime variabila,cuprinsa intre O,46
= 0,56 m. Acesta este compactat (consolidat).

> Argile prafoase/ argile - se caracterizeaza ca pamanturi coezive, fine cu
plasticitate mare ( ip >20%, e < 1,0 gi Ic>0,75 ), textura omogeni, consistenje in
domeniul plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu a viteza a
ascensiunii capilare foarte redusa.
Referitor la fundarea obiectivelor:

> Se recomanda fundarea directa, obligatoriu sub adancimea de Tnghe! ( -0,80-
0,90 m, conform STAS 6054/77) prin depa9irea acesteia cu 10+20 cm , cu descarcare pe
teren Tmbunatalit cel pujin prin compactare (terasamente compactate Tn vederea
destructurarii 9i imbunatalirii / uniforrnizarii capacita iii portante 9i reduceri} deformabilita Iii
9i efectelor infiltrajiilor de apa din sursa meteorica), prin compactare 9i apart de material
necoeziv, prin tratarea fundamentului existent 9i / sau a celui de aport cu lianji hidraulici Tn
scopul Tmbunatatirii caracteristicilor de capacitate portanta (reducerea deformab}lita Iii,
cre9terea rigiditalii. reducerea permeabilitalii – conferirea funcjiei de sigi}are a terenului
natural. etc.).
Referitor la fundarea platformelor

> Stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale
compactate corespunzator (material in Ioc sau din sursa de Tmprumut, scarificat,
destructurat, desensibilizat, compactat Tn stare naturala sau cu agent stabilizant); in cazul
materialelor argiloase improprii utilizarii Tn terasamente se va Tmbunatatii natura acestora
prin adaos de material necoeziv (nisip) sau cu lianji hidraulici; stratul coeziv din suprafata
amplasamentului (<2.0m adancime) se Tncadreaza conform STAS 7582-91 in categoria
C:Ill – pamanturi mijtocii (Cl11 1: pamanturi conjinand Tntre 15=50% particule cu diametrul
<0.005mm 9i ltmita superioara de plasticitate WL<50%);

f(

( (

r Determinarile caracteristicilor de compactare a pamanturilor din suprafaja
terenului de fundare (sub stratul de sol vegetal ) indica umiditatea optima de compactare
de 16=17% 9i greutatea volumica Tn stare uscata, valoare maxima, de 17.5+17.6 kN/m3;

Stratul de forma a carui natura, geometrie $i calitate se vor analiza Tn raport cuPP

prevederile STAS 12253/84, acesta putand fi pietri9 cu nisip (amestec sau stratificat) sau
alte materiale propuse 9i analizate din punct de vedere a stabilitalii la factorii de mediu,
lucrabilita Iii ;i al capacita Iii portante

Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare ar
stratelor ce alcatuiesc structura-rutiera. in conformitate cu prevederile norme tor tehnice in
vigoare, de catre un laborator_ge6tehnic,

Daca se consic+d necesaraZ’

prevederile din normativu/ NP .q 12/2014
It I

lizat si autorizat
Fur;}:ea ta adancimi diferite se vor respecta

(\R \U LU
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Pentru dimensionarea infrastructurii, se va lua in calcul

Tipul
Climateric

Regim
hidrologic

2b

Modulul de
elasticitate dinamic

EpMpa
70

Coeficientul lui
Poisson

Valori caracteristice 9i de calcul ai principalilor parametri qeotehnici

Caracteristicile geotehnice de calcul au fost stabilite pe baza determinarilor de
laborator 9i in situ 9i pe baza experienjei accumulate din lucrarile in condijii similar de
teren, pentru verificarea terenului de fundare la starea limita de serviciu (SLS), conform
prevederilor SR EN 1997: 1-2004 9i NP 122/2010. r

I
(

Actiuni Simbol Coeficienji
Partiali

Simbol I Parametru
pamant

simbol Coeficienti
partiali

lrametri
hM

1 ,251

actiun
TAn

1-Permanente Nefavorabile Unghi de frecare
ntern
Coeziune efectivaMaSk-–mm

1
Nefavorabile

Variabile Coeziune
ned renata
Greutate
volumica
Rezistenta la
corrlPreslune

a 0

Centralizatori valori caracteristice ale parametrilor geotehnici

( Descriere strat Valori caracteristice de calcul
C

[kPa]

33,9+34,7

[kN/m 3] [kN/m3] [ 1C) I

1 1Aig iIi prafoasa

Presiunea conven+ionala de baza a fost aleasa Tn conformitate cu Np 112/2014

Natura teren Presiunea conventionali
de calcul de baza
(Df=2,0C)m si 1=1,00 m)

Pa
+

<

tB C
nUnn

<7

’mb
na q/a

F\
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Pietris cu nisip ( balast ) si piatra sparta- terasament

ArgilfFim la argila, cu plasticitate mare, stare
lastic vartoasa . compresibilitate medie

350=400

240

Conform NP 112/2014- valorile presiunii conventionala de baza, sunt stabilite
pentru fundatii avTnd lalimea talpii B=1,00 m 9i adancimea de fundare Df = -2,QC)m. Pentru
alte adancimi 9i lalimi de fundatii presiunea conventionala se va corecta conform NP
112/2014 Anexa D pct D.2.1, D2.2
P ,m,„ = Pco,I„ + CB +CD ( kPa )
Pentru Bg 5m +

CB = 0.05 =?„„„ ( B-1), pentru nisipurile prafoase 9i pamanturile coezive

Pentru Df < 2 m CD= P„,„# [kPa]

(

Evaluarea presiunii conventionale de bazi 9i calcul presiunii conven+ionale
corectate

Adanci
me
de

fundare
(m)

CB (kPa)
P conv. =Pconv+CB+CD

(kPa)
La ii;ii; fundatiei

B(m
Tip

litologic

Pcon
V

(kPa)

Latimea fundatiei
B (m)

0.6 : 1.5 >5

CD
(kPa

)

o.6 : 1.o F 1.5 1 >5

Arg iIa
prafoasa,

plastic
vartoasa

Arg iIa
prafoasa,

plastic
vartoasa

Arg ib
prafoasa,

plastic
vartoasa

Arg iIa
prafoasa ,

plastic
vartoasa

Argila
prafoasa,

plastic
vartoasa

Arg iIa
prafoasa,

plastic
vartoas8

1.00 240 1-4.8 lol6 48 1 - 60 1 175.2 1 180 1 186 1 228

{( 1.50 240 1-4.8 1 ol6 1 48 1 -30 1 205.2 1 210 1 216 1 258

2.00 240 l-4.8 1 ol6 1 48 1 o 1 235.2 1 240 1 246 1 288

249.1 1 255. 297
9,15l244.351 5 1 15 L 152.50 240 1 -4.8 lol6 48

264. 1 306
18,3 E 253.5 1 258.3 1 3 1 33.00 240 - 4.8 ol6 48

b- itFT-:?
V

1+

-\

Jar

3.50 240 } -4.8'l o t 6
267,4 1 273. 315

5 45 F 45
/==/@""

p,.i., 12 din#f
/1

48 27.5 1 262.65

A
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Coeficientul de pat B= 1,00 m

Litolog ie Indice de
consistenta/Grad
de indesare

Ks ( kN/m3 ) Coeficientu
de
contractie
transversal(
Poisson)
as
0,42Argila prafoasa ta argila

plasticitate mare
0,92*0, 94CU 18,466,66=20.244,66

La calculul terenulul de fundare pe baza presiunilor convenjionale trebuie sa se respecte
condijiile:

(

I

(

SOLICITARE CENTRIC, EXCENTRIC EXCENTRIC
DU PA DOUAo I DUPA

DIRECTllDIRECTIE
Presiune

efectiva calcu

Iata la gruparea
G.FPet sau $ 1- Pconv

$ 1,2 Pconv

1,2 Pconv

$ 1,4 Pconv

1,4 Pconv

$ 1.6 PconvP,f max

+V

Sistemele de fundare ale structurilor de realizat vor fi verificate la gruparile de
acjiuni pentru situa Iii de proiectare permanente sau tranzitorii respectiv pentru situajiile de
proiectare seismice conform NPI 12/2014.

(
(

I

Gruparite de acjiuni pentru situa iii de
Gruparile de acjiuni pentru situa Iii de I proiectare seismice (GS)
roiectare permanente sau tranzitorii (GF

incarcare centrica (B
N h,d„=NS7A iH hiM
NF - Tncarcarea verticala de calcul din GF NS - Tncarcarea verticala de calcul din GS
A - aria bazei fundajiei: A=LxB A - aria ba4ei fund4iei: A=LxB

Tncarcare excentrica dupa o directie (N, M
M––-–-–--Tp,r„ti„ ma„m$1 .4 P„„,„ti,„,1

p,k,t,„ m,„m se calculeaza Tn funcjie de: I p,f„t,„ m,„„, se calculeaza Tn func jie de:
NF; e=MF/NF 1 NS: e=MS/NS
AC- aria comprimata a bazei fundatiei AC- aria comorimata a bazei fundatiet

hiMi8;i8nirfc–a
W ma,imS 1,.41ahaLT

dk;Cia (N, Mx, M
me xs1.6 p,,„„„

al

Z
/

,/’‘
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p,f„ti„ m„im se calculeaza in funcjie de
NF; el= MF; x/NF; e2=MF; y/NF
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

Perecti„ ma„m se calculeaza Tn funGiie de
NS; el= MS; x/NS; e2=MS; y/NS
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

/ Terenul din amplasament fiind un teren coeziv. sapaturile pot fi executate cu
pereji verticali nesprijiniti. pana la adancimi limitate 9i impuse conform normelor de
protec+ie a muncii, pang la -1,25 m.

/ La depa9irea limitelor din normativ, sapaturile se vor executa obligatoriu cu
sprijiniri sau cu taluz inclinat.

v' sapatura in taluz, se executa Tn terenuri cu umiditate naturala de 12-18 % 9i cu
o Tnclinare a unghiului de 1/1 .

/ Pentru Tnal+imi mai mari h> 2,00 m se creeaza o treapta intermediara cu
banchete de 0,6 ....1,00 m latime 9i decalate vertical cu cca 2,00 m.

v Terenul se va amenaja astfel Tncat sa se evite formarea contrapantelor 9i a
posibilita lit stagnarii apei pe amplasament.

/ Evitarea stagnarii apei Tn jurul construcjilor, pe perioada exploatarii
7 in functie de cota 10.00 se vor alege pantele de drenaj de pe platforma stradala.

Totodata Tn funcjie de sistemul rutier se recomanda urmatoarele:
o stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale

compactate corespunzator (material in Ioc sau din sursa de Tmprumut,
scarificat, destructurat, desensibilizat, compactat Tn stare naturala sau cu
agent stabilizant);

a geotextil cu roI de separare.
a stratul de forma a carui natura, geometrie 9i calitate se vor analiza de catre

Proiectantul de Specialitate Tn raport cu prevederile STAS 12253/84, acesta
putand fi pietri9 cu nisip sau piatra sparta sau calcar degradat (amestec sau
stratificat) .

Q sapaturile pentru fundarea platformelor rutiere vor necesita Tn primul rand
evacuarea stratului de terasament contaminat cu parte fina coeziva.
Adancimea acestor sapaturi va depinde de asigurarea Tnaltimii substratului
de rezisten P. din balast sau piatra sparta,

o Suprafata sapaturilor generale se va compacta Tnainte de a se realiza primul
strat rezistent de sub structuri sau Tnainte de executarea umpluturilor
coezive de completare pana la nivelul bazei stratului rezistent.

J in conformitate cu prescripjtile STAS 2914-84, stabilitatea terasamentelor
proiectate va fi asigurata prin

a realizarea unul grad de compactare corespunzator, conform STAS 2914-84,
tabel 2,

a masuri de protejare / drenare, conform STAS 10796 / 1-77 9i STAS 10796 /
2,3-79 I

(

(

o realizarea
de fundar

Ite corespunzatoare ei a stabilita iii terenului
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7 Se vor respecta de asemenea 9i prevederile referitoare la normele de protecjia
muncii Tn vigoare 9i Tn rnod deosebit cele din Normele Generale de Protecjia Muncii,
aprobate cu Ordinul MMSS nr.508/2002 9i Ordinul MSF 933/2002,Legea 319/2006.HG
1425/2006

v Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare a
stratelor ce alcatuiesc structura rutiera, in conformitate cu prevederile normelor tehnice in
vigoare, de catre un laborator geotehnic. specializat si autorizat,

Modelul geotehnic al terenului

a==Blu+'
hugh w+el uua8 dUO

(

L+lqhr de v•un '+q ::
Co. &nw#nl \ ub in

Tipul

de

parnant
P5

Tipul

Climateric
Regim

hid rologic

Modulul de elasticitate Coeficientul

Poissondinamic

Centralizatori valori caracteristice ale parametrilor geotehnici

Strat I Descriere strat Valori caracteristice de calcul
M2-3r C

[kPa]

33,9+34 , 7

jkN/m3]

18,97 + 19,47

[kN/m3]

9.233,3*10.122,3Ardila prafoasa la
pgila

Natura teren Presiunea
conventionala
de calcul de baza
(Df=2,00m si 1=1,00 m)

kPa
350=400a–abMI tr–g- gb–ah

Arg iII cu plasticitate mare, staredrMasa Iq argila
Dlastic v oasa sibilitate medieorrlpn

el
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Presiunea convenjionala de baza a fost aleasa in conformitate cu Np 112/2014

Coeficientul de pat B= 1,00 m

Litologie Indice de
consistenta/Grad de
Tndesare

Ks (kN/m3 ) Coeficientul
de
contractie
transversal

(Poisson)
Os

0,42Argila prafoasa la argila,
cu plasticitate mare

0, 92*0.94 18,466,66=20.244,66

v. Tncadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inunda iii) in conformitate
cu reglementarile tehnice Tn vigoare:

t(
In conformitate cu Legea nr.575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului

najional- Secjiunea a V a, zone de risc natural, amplasamentul se Tncadreaza Tn
urmatoarele zone de risc:

•

e

Zona IX de intensitate seismica pe scara MSK , cu a perioada de revenire de
cca.50 ani;
Elementele hidrologice 9i geomorfologice Identificate pe amplasament, nu
descriu pentru suprafa ja de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca
urmare a revarsarii unui curs de apa 9i/ sau a scurgerilor masive de pe toren Ii.

• Zona, se Tncadreaza din punct de vedere al rtscului de alunecari de teren Tn
zona cu risc redus, sau inexistent.

8 Pe amplasametul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de
instabilitate. Prin urmare. elementele de geomorfologie observate 9i analizate pe
teren, confera zonei investigate, un caracter stabil din punct de vedere
geodinamic fara a se impune necesitatea efectuarii unor analize de stabilitate
detaliate,

/(

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabtlite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enun jate bibliografic.

Din punct de vedere hidrologic 9i hidrogeologic, municipiul Bucure9U se suprapune
peste bazinul hidrografic Arge$, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind
Dambovija 9i Colentina. Dambovija este cel mai important afluent al Arge9ului, avand un
debit mediu la varsare de 17 m:3/s, influen jat evident 9i de deversarile de ape uzate
menajere, industriale 9i pluviale ale municip}ului Bucure;ti.
Principalul afluent al Dambovitei Tn acest sector, Colentina, preia o parte din debitele
lalomi jei pentru menjinerea amenajarilor lacustre de pe cursut siu
Colentina, at doilea rau ca impoftanji care strabate zona, afluent al Dambovi jei, prezinta
un ours amenajat Tn totalitate, pe teritoriul rnunicipiului Bucure9ti gasindu-se lacurile
Grivi Ia (53 ha), Baneasa {4D ha), Herastrau (77 ha), Floreasca (80 ha), Tei (82 ha).MmE

/2-b)
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Plumbuita (40 ha) $i Fundeni (402 ha). Raul Colentina (S= 526 km2 ; L = 98 km) a fost un
mic afluent de tip "mosti9te'' al Arge9ului. cu numeroase zone lacustre acoperite cu stuf
in apartea centrala a campiei Romane (zona Tn analiza) apele subterane sunt cantonate

in nisipurile de Mosti9tea, in stratele de Frate9ti $i au adancimi destul de variate
predominand Tntre 15.0m 9i 25.0m. Apele freatice azonale prezinta debite specifice mai
ridicate lar descarcarea acestora se face prin izvoare permanente sau intermitente
(izbucuri)

Din punct de vedere hidrogeologic orizontul acvifor freatic este cantonat Tn
orizontul „complexul pietri9urilor de Colentina", este un acvifer cu nivel liber situat al
adancimea de 5=10m. Apa subterana are o dinamica activi are o dtrec jie generala de
curgere de la NNV spre SSV ca 9i rejeaua hidrografica. Valorile medii ale coeficientilor de
perrneabilitate, determinate prin pompari experimentale 9i obtinute din literatura de
specialitate sunt urmatoarele: k=5=10x10-2cm/s pentru pietri9urile de Colentina,
k=5+10x10-3 cm/s pentru nisipurite de Mosti§tea, sub k=lx10-3cm/s pentru intercalatiile
nisipoase din complexul intermediar.Apele de adancime pentru campia Romana „se afla
la mare adancime" 9i au mineralizare puternica cu excepjia depozitelor pliocene 9i
cuaternare care au ape dulci. Importante rezerve de api de adancime sunt acumulate Tn
stratele de Cinde9ti 9i Tn cele de Frate9ti.

(

In continuare se vor analiza doua scenarii, in care alimentarea posturilor de
transformare pe medie tensiune se va realiza conform Avizului tehnic de racordare nr
17750560/19.07.2023 astfel

• Scenariul 1. – POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de
putere tip uscat

• Scenariul 2. – POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de
putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional-arhitectural qi
tehnologic:

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

(

a. Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

Racordarea punctului de conexiune la reteaua de medie tensiune se va realiza prin
racord intrare-iesire pe feederii existenti ai Substatiei electrice de tractiune STB -
Bucurestii Noi, din statia 110/20/10 kV Pajura. Racordurite se vor realiza prin
interceptarea cablurilor de medie tensiune existente in trotuarul Bulevardului Bucurestii
Noi si mansonarea acestora cu cabluri noi, pozate subteran pana la Punctul de conexiune
amplasat la limita de proprietate, pe un traseu de aprox. 4C)m.

Lucrarie de racordare a Punctului de conexiune este cuprinsa in tariful de racordare
conform ATR nr. 17750560 / 19.07.2023

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE. 3x(lx185
mmp) protejate in tub de a 16C)mm, pozate in trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 0,04km.

(

(

b Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

Amplasarea si montarea Punctutui de conexiune se va realiza la limita proprietatii si
consta in lucrari cuprinse in tariful de racordare si lucrari in afara tarifului de racordare.

bl) LuCrarile realizate pe tarif de racordare in punctul de conexiune constau in
rdalizarea unul compartment ENEL E – Distributie descris in Avizul tehnic de
rBdordare ,+++

\$

P,.i,,''&-din. A



Direc ya Infrastructura
Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

Studiu de Fezabilitate -
"Amenajare depou Bucurestll NoI pentru desewirea autobuzelor

electrice"

b2) Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:
0 Procurarea si montarea punctului de conexiune inclusiv realizarea fundatiei

Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune - R<lCl;
Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctul de conexiune.
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montarea pe fiecare din cele doua sisteme de bare a urmatoarelor
echipamente:
o o celuta de dispozitiv general (DG) echipata cu separator de bare si

intrerupator conform normei tehnice ENEL
o o celula de linie plecare spre postul de transformare echipata cu

separator de bare si intrerupator

0
0

0

c. Amplasarea unui post de transformare tip container conform schemei de
principiu anexate prezentei documentatii.

(

Alirnentarea postului de transformare se va realiza dIn Punctul de conexiune
(compartment utilizator) prin 2 cabluri de medie tensiune care vor fi prevazute in celulele
de sosire din postul de transformare cu sistem AAR (anclansare automata a rezervei).

In scenariul 1 se
k m va amplasa un Post de transformare cu

uscat de 1000 kVA cu urmatoarele caracteristici:
doua

VW

•

e

•

•

•

•

e

8

•

8

e

@

e

e

Transformator de tip uscat cu 2 infasurari
Material infasurari – aluminiu / cupru
Puterea nominala: 1000kVA
}zolatie rasina
Grad de protec Vie IP 00
Frecventa nominala 50 Hz
Tensiunea primara 10(20) kV, comutabil
Tensiunea secundara 0,4kV
Tensiunea de scurtcircuit 6%

Nivelul de zgomot maxim 60 dB
Mod de racire: naturala AN
Clasa termica de izola{ie: F
Temperatura mediului ambiant
Montaj interIor pe sol

( (
max. + 40oC

In scenariul 2 se ya amplasa un Post de transformare cu doua
transformatoare de putere imersate in ulei in constructie etansa cu pierderi
reduse de 1000 kVA cu urmatoarele caracteristici

•

8

e

e

e

@

•

e

Transformator cu utei tip ''etans"cu 2 infasurari
Material infasurari – aluminiu / cupru
Puterea nominata: 1000kVA
lzolatie ulei
Grad de protecjie IP 00
Frecventa nominala 50 Hz
Tensiunea primara 10(20) kV. comutabil
Tensiunea secundnra 0,4kV -\ULU/
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•

•

•

e

•

e

Tensiunea de scurtcircuit: 6%
Nivelul de zgomot maxim 60 dB
Clasa termica de izotajie: A
Mod de racire: ONAN
Temperatura mediului ambiant
Montaj interior pe sol

max. + 40c)C

Amplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de beton (tip PTAB)
va consta in:

0
0
0
0

0

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de pamant
Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare
Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si
pe partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiune

(
(

d. Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul
de transformare

Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postut de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185 mmp)
protejate in tub de protectie o 160mm.

e. Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de Tncarcare ale autobuzetor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in
incinta depoului);

Distribujia pe joasa tensiune de la postul de transformare la sta+iile de incarcare ale
autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CYY-F (3x70+35)mmp, pozate printr-o
canalizatie electrica tip canal de cabluri pe rastel si tevi de protectie pe anumite portiuni,
ingropate ta 0,8m.

Canalut de cabluri va fi vizitabil. din beton armat, cu adancimea de 1,4m. cu capace
carosabile iar pozarea cablurilor se va realiza pe rastele metatice.

Pe anumite portiuni cablurile vor fi pozate in tevi de protectie de a 110mm. ingropate
la 0,8m

(

In paralet cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la
priza de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de
Inca rca re .

f. Amplasarea sta+iilor de Tncarcare in depou ,
Statiile de Tncarcare vor fi furnizate impreuna cu autobuzele electrice si vor avea

tensiunea de intrare de 400 Vc.a.. putere estimata de 90 kW.

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprti din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport

Toate partile metalice ale statie de incarcare se vor racorda la instalatia de legare la
parnant
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g. Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor realiza

urmatoarete lucrari principale dupa cum urmeaza:

Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
Demontare

Taierea cu disc diamantat a zonei betonate:0

o Spargerea si desfacerea betonului
Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de actuala cota
de rulare a platformei;
Execujia infrastructurii

Compactarea terenului de fundare;
Asternerea stratului de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de

0
0

,r

((
20cm ;

Execu jia suprastructuriie

o Asternerea foliei pvc sau hartie Kraft in vederea turnarii betonului;
Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena si piasa PC 52 Q80

100x1 00;
0 Inchiderea rosturilor cu mastic bituminos;

h, Refacerea iluminatului exterior existent at platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. In
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

3.3. Costurile estimative ale investijiet:

Costurile estimative ale investitiei se afla detaliate in cadrul Devizelor Generate si pe
obiecte atasate prezentului document.

(r t Astfel, valorile celor 2 scenarii sunt

Scenariu 1 - Post de transformare cu doua transformatoare de tip uscat de 1000 kVA

Valoarea totala a proiectului = 11,541 ,732,86 lei din care:
Valoarea fara IVA; 9,709,468.20 lei
Valoare TVA = 1,832,264.66 lei

Scenariu 2 - Post de transformare cu doua transformatoare de putere imersate in
ulei in constructie etansa cu pierderi recluse de 1000 kVA

Valoarea totala a proiectului = 10.744,367.61 lei din care:
Valoarea fara IVA; 9,039,325.02 lei
Valoare TVA = 1,705.042.59 lei

/fIne \ IKS _ 4\h
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3.4. Studii de specialitate, in func jie de categoria 9i clasa de importanji a
construcjiilor, dupa caz:
• studiu topografic;

A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autobuzelor electrice si
de amplasare a statiilor de incarcare lenta. In cadru! studiului s-au prelucrat datele culese
din teren prin programe specializate (calculul coordonatelor punctelor noi, a punctelor de
detaliu si calculul analitic al suprafetelor) in sistem de proiectie stereografic 1970 si cote in
sistemul de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fast masurate cu un
receptor GPS in timp real, prtmind corec+tile de la statiile fixe din re{eaua najionala
ROMPOS (Nearest_3.1), coordonatele fitnd determinate astfel Tn sistemul de proiectie
naTional Stereografic 1970 pentru zona de interes

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru si Publ}citate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesu! verbal de receptie nr. 1098 / 2023 din 27.06.2023.

(

I
(

• studiu geotehnic $i/sau studii de analiza 9i de stabilitate a terenului;

Prezentul studiu geotehnic preliminar s a elaborat Tn baza comenzii, cod unic de
achizitie D.A.33948775 din 08.09.2023, emise de catre Societatea de Transport Bucuresti
STB SA, pentru proiectul AMENAJARE DEPOU BUCURE§TII NOI PENTRU
DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE

Terenul analizat, este situat Tn municipiul Bucure;ti, Bdul Bucure§tii Noi nr.42,
sector 1.Terenul este situat Tntr -o o zona relativ plata, cu relief predominant de campie si
panta mica

Studiul geotehnic a fost elaborat pe baza observajiilor de ansamblu asupra
terenului din amplasament prin executarea de foraje geotehnice care a investigat terenul,
a cartarilor de detaliu, a prospecjiunilor de teren 9i a analizelor de laborator.

• studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand in vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza
prin penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oportuna
realtzarea unui studiu hidrologic/ hidrogeologic.(

(

• studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cre9terea performan jei energetice;

Nu este cazul

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national
(SEN).

• studiu de trafic ;i studiu de circulatie
Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta sunt amplasate in incinta depoului nu s-a
considerat oportuna realizarea unui studiu de trafic 9i studiu de circula jie

raport de diagnostic arheologic preliminar Tn vederea exproprierit, pentru©

obiectivele de invest4ji ale ciror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utititate publica;

Nu este caz’ut
\

)

/
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Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare se afla in spatii aflate in
proprietatea Consiliutui PMB si administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, nefiind
semnalate situatii de acest feI.

• studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investijii care se refera la amenajari spajii
verzl 91 pelsajere;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare vor fi amplasate in
totalitate la nivetul trotuaretor (carosabilului), nefiind astfel afectate spatiite verzi si
peisajere, nu s-a considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic in acest sens.
• studiu privind valoarea resursei culturale;

r (

Nu este cazul

Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata in incinta depoului si nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amplasate in
zonele respective/ in proximitatea acestora

• studii de specialitate necesare Tn func jie de specificul investijiei.
Nu este cazul

In contextul intensificarii, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic.
investitia este una oportuna/ utila pentru reducerea poluarii.

(

{
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3.5. Grafice orientative de realizare a investijiei :

Graficul de realizare at investijiei este valabil pentru ambele scenarii si este
urmatorul:

LUNA
OPERATIE
Organizarea procedurilor de
achizitie proiectare si executie
Elaborare Proiect tehnic
Obtinere Autorizatie de construire
Alimentare cu energie electrica
Lucrari pe tariful de racordare (cade in
sarcina beneficiarului investitiei
Alimentare cu energie electrica -
Lucrari in afara tarifului de racordare
(procurare si montaj Punct de
conexiune, fundatie, priza de pamant
si echipare compartiment utilizator din
PC
Post transformare – fundatie, priza de
'amant, procurare si montare

Pozare cabluri medie si de joasa
tensiune intre punctul de conexiune si
postul de transformare respectiv intre
postul de transformare si statiile de
incarcare lenta (inclusiv fundatiile
acestora
Refacere platforma de garare
autobuze electrice,
o m MiTre–fihta si
refacere iluminat platforma de garare
autobuze electrice
Teste si verificari
Receptia finala

2 13 14 f 5 16 17 18 19 1lo E 11

(

( (

(

Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) prop,us(e)

4.1. Anatiza Cost – Beneficiu realizata pentru cele doua scenarii tehnice este
prezentata in Capitolul 4 anexat prezentei documentatii.
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5. Scenariul/Optiunea tehnicoeconomic(a) optim(i), recomandat(i)

5.1. Compara jia scenariilor/opjiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilita iii ei riscurilor

Pe baza analizei de la Capitolul 4 s-au analizat doua scenarii, diferenta dintre cele
doua scenarii fiind tipul de post de transformare care va fi montat respectiv:

• Scenariul 1. - POST DE TRANSFORMARE 2 X1000kVA cu transformatori de
putere tip uscat

• Scenariul 2. – POST DE TRANSFORMARE 2 X 1000kVA cu transformatori de
putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse

;( Din cate se poate obsewa in cadrul C;apitolului 4, diferenta dintre cele doua
scenarii implica un cost superior in cadrul scenariului 1, beneficiile fiind similare.

5.2. Selectarea ;ijustificarea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e)

Solutia aleasa este Scenariu 2 – Post de transformare 2 X IOOOkVA cu
transforrnatori de putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse,
acest scenariu este preferat fa+a de celelalt deoarece costul de invesUtie e mai redus.

5.3. Descrierea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a, objinerea 9i amenajarea terenului;

Investitia se realizeaza in incinta Depoulut Bucurestii Noi, pe proprietatea
Municipiului Bucure9ti, pe B-duI Bucurestii Noi nr. 42, sector 1, Bucure9ti. Depoul are o
suprafa@ de teren aferenta de 30.436 mp, din care suprafata desttnata gararii si
alirnentarii stajiilor de Tncarcare lenta este de circa 2.800 mp.

Din punct de vedere a amenajarii terenului, lucrarile care se vor executa sunt
urrnatoarele:rr (\

o pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor, a punctului de conexiuni si
a postului de transformare (inclusiv a pr}zei de pamant);

Q saparea santurilor pentru realizarea traseelor de cabluri;
0 refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice;
0 amplasarea statiilor de incarcare a autobuzelor etectrice.
0 refacerea platformei de garare a autobuzelor

b. asigurarea utilitalilor necesare funcjionarii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitalilor necesare pentru functionarea obiectivului, este
nevoie numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor cuprinse Tn
avizut tehnic de racordare

Pentru realizarea obiectivului de investith.sunt necesare urmatoarele lucrari:
I Pozarea feederilor de medie te'nsiUne conform Avizului tehnic de racordare

//5-
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Racordarea punctului de conexiune la reteaua de medie tensiune se va realiza prin
racord intrare-iesire pe feederii existenti ai Substatiei electrice de tractiune STB -
Bucurestii Noi, din statia 110/20/10 kV Pajura. Racordurtle se vor realiza prin
interceptarea cablurilor de medie tensiune existente in trotuarul Bulevardului Bucurestii
Noi si mansonarea acestora cu cabluri noi, pozate subteran pana la Punctul de conexiune
amplasat la limita de proprietate, pe un traseu de aprox. 4C)m.

Lucrarie de racordare a Punctului de conexiune este cuprinsa in tariful de racordare
conform ATR nr. 17750560 / 19.07.2023

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu. cu izolatie XLPE, 3x(lx185
rump) protejate in tub de a 16C)mm. pozate in trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 0,C)4km.

11. Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

Amplasarea si montarea Punctului de conexiune se va realiza la limita proprietatii si
consta in lucrari cuprinse in tariful de racordare si lucrari in afara tarifului de racordare.

( a) Lucrarile realizate pe tarlf de racordare in punctul de conexiune constau in
realizarea unui compartiment ENEL E – Distrtbutie descris tn Avlzul tehn ic de
racordare

b) Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:
0
0
0

0

Procurarea si montarea punctului de conexiune inclusiv realizarea fundatiei
Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune – R<1 Q:
Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctul de conexiune
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montarea pe fiecare din cele doua sisteme de bare a urmatoarelor
echipamente:
o o celula de dispozitiv general (DG) echipata cu separator de bare si

intrerupator conform normei tehnice ENEL
o o celula de linie plecare spre postul de transformare echipata cu

separator de bare st intrerupator

(
c. solu jia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv.
tehnic, funcjional-arhitecturat 9i economic, a principalelor lucrari pentru investi jia de baza,
corelata cu nivelul calitativ. tehnic 9i de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
econornlcl propu9l;

Pentru scenariul tehnico-econornic ales – Post de transformare 2 X 1000kVA cu
transformatori de putere imersat in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse este
nevoie de urmatoarele lucrari de baza:

• Amplasarea un Post de transformare cu doua transformatoare de putere
imersate in ulei in constructie etansa cu pierderi reduse de 1000 kVA care va consta in

') Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
o Realizarea prizei de pamant
a Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare
o Echipareapostului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si

pe partea,dejoasa tensiune
o Racordareq ta cablurile de medie tensiune

. Pozdrea ;cablurilor de medie tensiune intre Punctul de Conexiune si Postul
de transformare
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• Realizarea distribujiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta
depoului). In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat
la priza de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de
lrlcarcare .

• Amplasarea statiilor de Tncarcare in depou.
Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu

dimensiunile 1,2mx1.2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport.

e Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza:

autobuzelor electrice se vor realiza

•

•

Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
Demontare

• Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de
actuala cota de rulare a platformei;
• Execu jia infrastructurii
• Executia suprastructurii

(

e Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpuritor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. In
zonele in care va fi necesar se va suplirnenta numarul de corpuri de iluminat.

d . probe tehnologice $i teste.

Dupa instalarea si punerea in functiune a statiilor de incarcare a autobuzelor
electrice, se vor realiza urmatoarete teste si verificari:

Probe de functionare mentionate in documentatia de specialitate a
fabricantului:

e Verificari PRAM (rezistenta de dispersie a prizei de impamantare, rezistenta
de izo}atie. rezistenta buclei de defect etc, conform normelor in vigoare);

5.4. Principalii indicatori tehnicoeconomici aferenji obiectivului de investi Iii:

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investijii, exprimata in
lei, cu TVA 9i, respectiv, fara TVA, din care construcjii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala a investitiei pentru scenariut ales este:
Valoarea totala a investitiei este:

n valoare fara TVA: 9.039,325.02 lei din care C+M: 6,100,249.78 lei
a valoare TVA: 1,705,042.59 lei

a valoare totala inclusiv TVA: 10,744,367.61 lei din care C+M: 7,259.297,24 lei
I

\\
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b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performan A - elemente fizice/capacitali
fizice care sa indice atingerea !intei obiectivului de investi Iii - 9i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele 9i reglementarile tehnice Tn vigoare

Nr. statii de incarcare: 15 buc.

Nr. locuri de parcare: 15 buc.

Putere instalata / statie: 90 kW
Putere instalata totala: 1.350 kW

c. indicatori ftnanciari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabili Ii in
funcjie de specificul 9i !inta fiecarui obiectiv de investijii;

Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in prezenta documentatie,

Impactul socio-economic va fi unul benefic, incepand de la diminuarea gradului de
poluare pana la diminuarea zgomotului in oras si zonele adiacente

(
(’

d durata estimata de execu jie a obiectivului de investi Iii, exprimata Tn luni

Durata estimata de executie a obiectivului de investi Iii 11 lunt

5.5. Prezentarea modului Tn care se asiguri conformarea cu reglementarile
specifice funcjiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinjelor
fundamentale aplicabile construcjiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Conformarea cu reglementarile spectfice Tn vigoare se face respectand Legea 50-
1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii-republicata, procedurile privind
receptia la terminarea lucrarilor. recepya la punerea Tn func{iune 9i receptia finala

5.6. Nominalizarea surselor de finanjare a investijiei publice, ca urmare a analizei
financiare qi economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca Iii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

(

Sursa de finanjare este bugetut local 9i alte surse legal constituite

6. Urbanism, acorduri qi avize conforme

6.1 , Certificatul de urbanism emis in vederea objinerii autorizajiei de construire:

A fost emis Certificatul de Urbanism nr. 935/77/B/41312 din 20.07'2023 de catre
Primaria Sectorului 1

6.2. Extras de carte funciari, cu excepjia cazurilor speciale, expres previzute de
lege:

/ 1

Extrasul de carte funciara este atasat la prezenta documentatie
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6.3. Actul administrativ al autorita Iii competente pentru protec jia mediului,
misuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare
a prevederilor acordului de mediu Tn documentajia tehnicoeconomici:

Anexat prezentei documentatii Avizul de la Mediu 16664/28.08.2023

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitijilor

Anexat prezentei documentatii Avizul Tehnic de Racordare (ATR) nr
17750560/19.07.2023 inclusiv Fisa de solutie si Fisa de calcul,

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara:

fc
Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Of}ciul de Cadastru si Publicitate

Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1148 / 2023 din 11.07.2023,
si sunt atasate la prezenta documentatie

6.6. Avize, acorduri ;i studii specifice, dupa caz, in func Ile de specificul
obiectivului de investi Oi §i care pot condijiona solujiile tehnice:

Avizele obtinute conform Certificatului de Urbanism sunt evidentiate in tabelul urmator:

NR
CRT

7

7

2

A V/Z NR. PRIMIRE AVIZ

2

CERTIFICAT DE LiRMNIW
3

935 m7/B/41312/20.07.2023
AVIZ E DISTRIBUTIE 17976373/1m23

3

4

AVIZ AGENTIA DE MEDIU LACUL MORll 16664/28.08.2023

/(r -
ATR LA E DISTRM 17750560/1 O

5

6

7

SALUBRITATE Contract de servicii nr.
4900000961 /05.05.2023

SANATATEA POPULATIEI 628/1 5720/23:oi£d£3

SECURITATEA LA INCENDIU 3098865/1 8.08.2023

8
9

70
77
12
13
14

ENGIE
ORANGE
C.M.TERMOENERGEnBC
STB SA
S. r. S.
Lam
APANO VA

34656/31 8934631/09.082023
378667/02.08.2023
662111/01.09.2023
378667/02.08.2023
18950/03.08.2023
125775/dd:6f2b}i
9231 5674/+ 7.dd.bali

I

TuLU/ h
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7. Implementarea investitiei

7.1 . Informajii despre entitatea responsabila cu implementarea investijiei

Entitatea responsabila cu implementarea este Primaria Municipiului Bucuresti.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investi Iii (in luni calendaristice), durata de execujie, graficul de
implementare a investijiei, e9alonarea investijiet pe ani, resurse necesare

Implementarea obiectivului de investitii se va realiza conform estimarilor de la
capitolul 3.5.

Durata de implementare nu trebuie sa depaseasca 111uni. dupa cum urmeaza:
• achizijii publice – o tuna;
• proiectare – o luna;
• execu jte investi jie – 9 luni; (

I(‘
\

7.3. Strategia de exploatare/operare ;i Tntrejinere: etape, metode §i resurse
rlecesa re

Dupa realizarea lucrarilor de Amenajare a depoului Bucurestii Noi pentru desewirea
autobuzelor electrice vor fi necesare urmatoarele operatii de intretinere care vor cuprinde:

• lucrari operative constand dintr-un ansamblu de opera Iii si activitati pentru
supravegherea perrnanenta a instala+iilor, executarea de manevre programate sau
accidentale pentru remedierea deranjamentelor, urmarirea comportarii in timp a
instalajiilor;

• revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de opera;ii si activitati de mica
amploare executate periodic pentru verificarea. curatarea, reglarea, eliminarea
defecjiunilor si inlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea functionarii instalatiilor
pana la urmatoarea lucrare planificata;

• reparajii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic. in
baza unor programe, prin care se urmare9te readucerea tuturor partilor instalajiei la
parametrii proiectati, prin remedierea tuturor defec+iunilor si Tnlocuirea partilor din
instala}ie care nu mai prezinta un grad de fiabilitate corespunzator.

t. r
t

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitijii manageriale ;i institujionale
Se va numi, de catre factorii de decizie din Primaria Municipiului Bucuresti, un

manager de proiect care se va implica in realizarea Temei de Proiectare (sau va
achzitiona acest sewiciu). Tema de Proiectare va defini clar termenii de proiectare, avand
la baza informatiile Studiului de Fezabilitate

Managerul de proiect va alcatui o echipa din 1-3 persoane cu specialitati
complementare, incepand de la cele tehnice pana ta cele administrative.

Se vor defini obiectivele si fazele de executie necesare. incepand de la realizarea
“Temei de Proiectare'’, achizitia sewiciului de proiectare, pana la receptia lucrarilor de
implementare a sta tiilor eIQptrice de incarcare.

Va fi necesara o colaborare stransa intre factorii responsabili si serviciile suport din
aparatul administrativ, precum si o comunicare in timp real si o rapiditate in luarea

Panina 2g
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deciziilor optime. Pe baza acestor considerente s-a alcatuit graficul de esalonare a
derularii investiei de la capitolul 3.5.

8. Concluzii $i recomandiri

Prin implementarea acestei investitii de Amenajare depou Bucurestii Noi pentru
deservirea autobuzelor electrice se va asigura infrastructura necesara unui transport
public ecologic care va duce la scaderea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera
intrand in acord cu Directiva Europeana 2009/33/CE privind promovarea transportului
rutier nepoluant si eficient din punct de vedere energetic.

B. PIESEDESENATE

( C
1. Plan de incadrare Tn zona Amenajare depou Bucurestii Noi pentru
deservirea autobuzelor electrice – Plansa PZ 01
2. Plan de situatie Amenajare depou Bucurestii Noi pentru deservirea
autobuzelor electrice – Plansa PS 01
3. Plan amplasare in Depoul Bucurestii Noi a statiilor de incarcare lenta si a
autobuzelor electrice – Plansa PS 02
4. Schema monofilara de principiu post de transformare alimentare statii de
incarcare lenta in Depoul Bucurestii Noi – Plansa IE 01
5. Fundatie statie de incarcare autobuze electrice – Plansa R 01
6. Structura platforma betonata garare autobuze electrice – Plansa R 02

§ef Sewicul Proiectare~':'Hr ' §ef Biroul Proiectare
Razvan NICULAE

/4
§ef Proiect

Razvan NICULAE
/L__....

Intocmit
Cosmin NEAGU
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4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referin Ti $i
prezentarea scenariului de referin fi

Investilia e5te una complementari identificata in cadrul Studiului de Oportunitate Achizijionare
autobuze electrice nece5are Tmbundtdlirii transportului public de cdldtori pe 14 trasee in
Municipiul Bucure$ti.

Repartizarea celor 100 de autobuze electrice Tn cele 3 depouri de troleibuze (Berceni, Bujoreni,
Bucure§tii Noi) va fi realizati dupi cum urmeazi:

( • SS de autobuze etectrice vor fi garate in depoul de troleibuze Berceni;

• 3D de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bujoreni;
• IS de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bucure§tii Noi

Investilia derulati in depout Bucure§tii Noi in valoare totala de 9.039.325,02 lei (firi TVA), va
conduce la oblinerea unei infrastructuri adecvate de Tncarcare pentru autobuzele electrice li va
produce efecte pozitive privind calitatea aerului ii sanitatea popula;iei.

Implementarea proiectului este o cerinji esenTiali pentru introducerea in operare a autobuzelor
electrice achizi;ionate de PMB. Astfel varianta firi protect, in cazul acestui nu este posibil de
analizat. in acest sens se analizeazi fezabilitatea scenariului optim tehnic.

(

Implementarea proiectului contribuie direct la atingerea urmitoarelor obiective:
(

(Diminuarea sau reducerea totala a noxelor diesel (NO,, CO / si particule);

Diminuarea costurilor legate de reviziile planificate prin reducerea numirului de
componente care necesita consumabile, operaTii de reglare, curaTare, alimentare
etc

Sciderea costutui principal de exploatare, respectiv trecerea de la combustibilul
diesel la energie electrica;
Reducerea semnificativa a polu5rii fonice;
Sporirea atractivitijii sistemelor de transport public datorita avantajelor unui mers

silen;ios, firi §ocuri, a posibilitalii de realizare a unor timpi mal redu§i de parcurs
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av§nd un demaraj si o franare mai eficiente si etiminarea emisiilor poluante in
zonele centrale si foarte aglomerate.

Realizarea proiectului presupune urmitoarele categorii de cheltuieli:
a) cheltuiel} pentru ob;inerea si amenajarea terenului
b) cheltuieli pentru asigurarea utiliti;ilor necesare obiectivului
c) cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
d) cheltuieli pentru realizarea investiTiei de baza
e) alte cheltuieli (taxe legale, diverse $i neprevizute)

I

((
Analiza financiara s-a efectuat prin metoda cost-beneficiu ta o rata de actualizare de 5%, pentru
o perioada de referinji de 10 de ani \conform indicajiilor ghidului ACB CE)

Durata de realizare a investiTiei: 15 lunt.

Durata de viati a lucririlor de reabilitare, a re;elelor exterioare, a instalajiilor si echipamentelor,
luati Tn calcul la determinarea amortizirii anuale aferente investilbei, a fost apreciati conform
prevederilor Legii nr. 15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat in active corporale ;i
necorpora le

0

0

Costurile suplimentare cu amortizarea aferente investi;iei vor fi acoperite prin repartizari
bugetare, amenajarea propusi neflind generatoare de profit, dar avand posibilitatea de a
genera venituri din Tnchirierea spatiilor publicitare.
economiile provenite din reducerea costurilor de mentenanji au fast considerate beneficii
financiare, aceste sume pat fi alocate la alte capitole bugetare.

(’ (
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4.2. Analiza vulnerabilitililor cauzate de factori de risc, antropici }i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investilia

Riscurile se pot clasifica in func;ie de cauzi (naturale sau antropice), fte dupi modul de
manifestare (lente sau rapide).

Investi jia poate fi afectati de urmitoarple riscuri naturale
- cutremure de pdmant: Investi Tia nu este supusi unui risc de seism; (

(
- alunec6ri de teren-. risc redus, fiind vorba de investiTie in raza Municipiului Bucure$ti;

- inundajii-. risc redus, acestea pot afecta doar canalele tehnice; a terenul studiat nu se afli in
zone inundabile; misurile de reducere a riscurilor: canalizarea dimensionati corect;

- fenomene meteorotogice extreme
ninsori abundente, vant puternic - risc redus, eventualele pagube din cauza acestor fenomene

var avea impact minim asupra staliilor de Tncircare EV; misurile de reducere a riscurilor:
amplasare corespunzitoare pe soclu/sol;

ConstrucTia poate fi afectat3 de urmitoarele riscuri antropice:
- riscuri sociale o depopularea localitiji, confl}cte militare; o risc redus;

- riscuri tehnologice-. incendii . risc redus, nu sunt surse poten;tale de incendiu;

- riscuri finonciare', lipsa finanjirii corespunzitoare pentru efectuarea lucrurilor de investi Tie }i

de exploatarp a investillei in timp; risc redus, dupa execujia tucririlor costurile de Tntre;inere
( (

sunt minimale;

S

':
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4.3. Situajia utiliti+llor ii analiza de consum:- necesarul de utilitiTi ;i de relocare/protejare,
dupi caz;- solulii pentru asigurarea utilitifilor necesare.

Investi Via consti in asigurarea infrastructurii necesare alimentarii sta;iilor de incircare
lenti aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare ii a cablurilor de
alimentare, Hind necesare urmitoarele tipuri de lucriri:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare
b) Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune,
d) Amplasarea unui post de transformare tip container
e) Pozarea cabluritor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de

transformare

f) Realizarea distribuTiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la staliile de

Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta depoului);
g) Amplasarea staTiilor de Tncircare in depou
h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor etectrice

(

Prin realizarea lucririlor se var crea condiliile de funcjionare a unui numir de 15 autobuze
electrice Tn depoul Bucurestii Noi.

i' C 4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investi}ii:

a. impactul social ii cultural egalitatea de $anse

Realizarea proiectutui va avea un impact pozitiv asupra populaliei, pe o perioada lunga de timp,
si va conduce Ia :

• imbunitilirea condiliilor social – economice;
• imbunit5jirea condiTiilor de viaji a locuitorilor
• dezvoltarea infra5tructurii de transport public
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Obiectivul specific al proiectelor de dotare cu mtjloace de transport noi, nepoluante, previzute
in prezentul Studiu de Oportunitate, este reducerea emisiilor de C02 $i a congestiilor din trafic,

cre}terea cotei modale a utilizirii transportutui public }i scurtarea timpului de cilitorie pentru
transportul public, toate acestea f5ri a ?nriutiji conditiile de trafic Tn aria de studiu $i in afara ei
in plus, implementarea proiectului vizeazi sporirea numirului de cilitori cu autobuzul, prin
mirirea numirului de autobuze utilizate pe cele 14 linii ca urmare a achizijionirii de autobuze
electrice nonpoluante.

Altfel spu5, proiectele de achizi;ionare a autobuzelor noi, previzute Tn PMUD, au ca obiectiv
specific decongestionarea traficului rutier, reducerea accidentelor $i a impactului negativ asupra
mediului, prin sciderea transportului privat cu autoturismele. Transferul de la transportul cu
autoturismele personale citre transportul public de cilitori, in special cel electric, va avea ca
impact reducerea emisiilor de echivalent C02 din transport(

b. estimiri privind forTa de munci ocupati prin realizarea tnvestijtei: in faza de realizare, in
faza de operare:

a. Numir de locuri de munci create in faza de executie

Execujia lucririlor se va face prin contractarea unei societiji de construc Vii, in al ciror profil
intra astfel de lucriri fi care are dotarea cu utilaje corespunzitoare si personal calificat cu
expertenTI in astfel de lucriri

In faza de execuTie nu se vor crea locuri de munca

t b. Numir de locuri de munci create in faza de operare
Dup5 darea in exploatare a obiectivului, acesta va fi intrejinut, opera;ie ce intra in sarcina
administratorului investiTiei STB SA.

Total locuri de munca nou create: 0

/
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c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitiTii si a siturilor
protejate, dupi caz',

Lucririle proiectate nu au impact negativ asupra mediului ;i a5upra biodiversiti Vii. Nu sunt
identificate surse de poluare care ar putea influenla mediul Tnconjuritor la punerea in funcTiune
a investijiei. Activitilile desfa$urate pe amplasament la terminarea lucriritor nu vor produce
poluare fonici sau vibraTii iar la finalizarea lucririlor pe amplasament se vor realtza activitiTi de
refacere a mediului afectat.

r

{(
Avand Tn vedere caracterul complementar al investijiei vizate faTI de proiectul de achizi;ie 100

autobuze electrice se poate concluziona ci prin implementarea sa, proiectul va avea un impact
pozitiv asupra factorilor de mediu din Municipiul Bucure$ti.

Introducerea in serviciul public de transport a celor 100 autobuze electrice noi de 12 metH va
avea ca efect sciderea emisiilor poluante in inelul principal al capitalei precum si cre$terea
distribujiei modate a transportului public in detrimentul transportului auto.

Aceste efecte se regasesc atat la nivelul intregii flote de autobuze dar si la nivelul fiecirui traseu
de autobuz vizat. Investi Via in autobuze electrice noi si moderne duce la reducerea anuala a
emisiilor in tone C02 cu 5.338 si o cre$tere a numirului de c513tori cu peste 3.000, in timpul
orelor de va rf {conform SO Achizi;ie 100 autobuze electrice).

Reducerea emisiilor de COle

2020

Tone emisii GES
deora

diminea ta
(CO2e}

f
( b
I

aES
anuale
(Tone
COze)

Tone emisii GES
varfdeora

dimineaja (COle)

Tone emisii GES
de varfora

dimineala (CO2e)

GES
anuale
(Tone
CO,e)

Scenariu
GES
anuale
(Tone
CO2e)Private

Bus
Car

Scenariu
3utobuze
electrice

275.504 1 7.179 1 793,773 1 358.381 1 7.179 1.026.492 1 441.258 : 7.179 1,259,211

Reducere .574 1.326-463
1.326
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Factori de Poluarea fonici

Poluarea fonici se manitestati prin vibra}iile transmise citre pasagerl, vlbra;II care sunt
percepute de organism $i in mod deosebit, de acele pirIi ale corpului ce se afti in contact cu
acele elemente ale vehiculului care sunt in mi§care de vibra;ie, Vibra Title mecanice care se
transmit asupra organismului uman au o acTlune nocivi complexi, afectandu-i sinitatea prin

efectele fiziopatologice $i stinjenind desf5§urarea procesului muncii pani la pierderea
capacitijii de munca. Cele mai importante efecte produse de ac}iunea vibra+iilor sunt de natura
fiziologici, mecanici si termic3,

(

(
Direclh de acjtune cu privire la zgomotul ambiental vizeazi identificarea nivelurilor de zgomot

pe teritoriul UE ii adoptarea misurilor necesare pentru reducerea acestora la niveluri
acceptabile. Acestea se realizeaza prin adoptarea unor acte legislative care reglementeazi
emisiile sonore din surse specifice. Conform prevederilar HG 321/2005 privind evaluarea $i
gestionarea zgomotutui ambiental in Romania, valoarea !inti ce trebuie atinsa pentru zgornotul

aferent traficutui rutier este de maxim 50 dB(A).

in urma unor studii realizate pentru factorul de zgomot §i vibra;ii, a rezultat ci in cazul utilizarii

autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice nivelul de zgomot generat Tn timpul funclionirii
acestora este de aproximativ 90 dB(A) fati de autobuzele cu sisteme de propulsie electrica, a
ciror nivele de poluare sonici nu depi§esc 55 dB(A). Zgomotele de peste 65 dB(A) implici
modificiri psihice manifestate mai ales prin oboseali ii slibirea atenjiei. La peste 90 dB(A) se
pot produce leziuni ale organului auditiv extern {leziuni ale timpanului), cre$teri ale tensiunii

arteriale intra craniene, diminuarea reflexelor, tulburiri ale sistemului cardiovascular cu
instalarea hipertensiunii cronice, tulburiri fiziologice ale aparatului digestiv de cele mai multe
ori cu aparijia ulcerului, tulbur3ri ale glandelor endocrine, accelerarea pulsului ;i a ritmului
respirajtei, etc

(
(

Din analiza nivelului de zgomot generat de un autobuz electric, rezulti ci acesta este cu

aproximativ 35 dB(A) mai mic, decat zgomotul produs de un autobuz cu motor diesel, fapt care

asiguri un grad de confort mai ridicat al pasagerilor. Frecvenjele inalte ale zgomotelor sunt mai
periculoase decit frecvenjele joase. Problemele particulare de zgomot care sunt produse de
transportul pe $ine (tramvaie) sunt urmatoarele: patinatul Tn curbe, zgomotele franelor,
zgomotete din dreptul stajiilor, zgomotul din g5rile de triaj sau de pe podurlle de metal firi

rTa
qD
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balast care nu afecteazi multe persoane dar totu$i pot conduce Ia un ambient neplicut Tn zonele

respectIve.

Conform planului de acliune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambientat in municipiul

Bucuresti, zgomotul datorat traficului rutier de pe arterele principale este semnificativ, iar in
situalia in care se menjine pe o durati mai lungi, acesta poate fi tolerat cu greu. Nivelul de
zgomot din apropierea arteretor principale se situeazi intre valorile de 75 ... 80 dB(A), ceea ce

inseamni o depi;ire a limitei cu 5 .., 10 dB(A). Situa iia este cu atat mai agravanti cu cat diferenja

Intre valorile de noapte $i de zi a zgomotului este de numai 7 dB(A), Valorile de peste 70 dB(A),

respectiv de peste 65 dB(A) pentru noapte. sunt caracteristice aproape pentru toate arterele
principale din municipiul Bucure}ti

r

( (
in contextul actual, de atingere si aplicare a obiectivelor strategiei locale a municipiului
Bucure§ti, pentru promovarea unui transport in comun sustenabil din punct de vedere al
minimizirii emisiilor poluante in atmosferi ii a poluirii fonice, se impune identificarea unor
solulii optime de inlocuire, cel pulin parjiali, a parcului de autobuze existent, in vederea
reducerii emisiilor de noxe $i a poluirii fonice.

Factorului de mediu zgomot

Zgomotul genent de un mijloc de transport este definlt in general ca st ansamblul de sunete
emise de ansamblele si subansamblele. precum si de motorul cu care este echipat mijlocul de
transport. acesta avand o plaja larga de frecvente ii intensitili.

Autobuze Electrice
Nivelul de zgomot pentru autobuzele echipate cu motor electric este generat doar de sistemul
de rulare. franare si interacjiunea pneurilor cu suprafaja de rulare – ca atare acesta este mult
diminuat in compara Tie cu un autobuz echipat cu motor termic diesel.
Zgomotul generat de aceste autobuze este de pana Ia 40 dB in rutaredatorita inexistentei
motorului termic, ceea ce reprezinti un avantaj pentru pasageri prin cre}terea gradului de
confort

r/ C
I

Vibraliile

Vibraliite generate de mijloacele de transport in general, participante la traficul rutier provin de
la funclionarea motorului de proputsie, a sistemului de transmisie, a sistemului de franare,
precum si a contactului caii de rulare cu carosabilul

10
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Vibrajtile generate de autobuzele cu propulsie electrica sunt generate doar de sistemul cinematic
de antrenare a caii de rulare si de sistemul de franare, Nivelul acestor vibraTii este preluat de
si5temele de suspensie ale autobuzelor, astfet aceste vibratii sunt neglijabile, ceea ce contribuie
la confortul calatorilor tn aglomerarea urbana - mun. Bucure§ti, prin utilizarea acestor tipuri de
autobuze, se va inregistra o diminuare considerabila atat a poluarii fonice cat si a vibraTiitor in
raport cu cre$terea mobilitilii cetijenilor utilizand mijtoacele de transport in comun.

d. impactul obiectivului de investi;ie raportat la contextul natural $i antropic in care acesta
se integreazi, dupi caz:

(

Nu este cazul.

Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajulu+,

microclimatului, apelor de suprafaji, vegeta{iei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului Tnconjuritor. Prin executarea lucririlor vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere social. In ansamblu se poate aprecia ca din punct
de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul prezentului praiect nu introduc
disfuncjionaliti Ti suplimentare fati de situalia actuala, ci dimpotrivi, un efect pozitiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri ii sewicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investijiii

Investi Tia consti in asigurarea infrastructurii necesare alimentirii staTiilor de incircare
lenti aferente unui numir de 15 de autobuze electrice in depoul Bucure§tii Noi.

(
Dimensionarea obiectului de investiTie sejustifici atat pe termen mediu cat $i pe termen tung §i
obiectivele acestuia converg. (

\

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performan$ financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiari:

Anal iza financiari are rolul de a furniza tnforma;ii cu privire la ftuxurile de intriri ii ie§iri, prejurile
acestora ;i structura veniturilor $i cheltuielilor de-a lungul Tntregii perioade previzionate. Ea
consta dintr-o serie de tabele care colectcaz3 fluxurile financiare ale investiliei, c05turile gi
veniturile aferente exploatirii, sursele de finanjare ii analiza fluxului de numerar pentru
durabilitatea financiari.
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STRUCTURA ANALIZEI FINANCIARE

Indicatorii chele de performanli utiliza Ti in analiza financiari sunt:
o Rata financiari interni a rentabilitilii IIRR);
o Valoarea neti prezenti a proiectului (NPV);
o Raportul beneficiu/cost (R b/c).

IFiR = este definiti ca rata dobanzii care aduce ta zero valoarea actuali neti a investiTiei;
NPV = catculeaza valoarea neti actualizati a investijiei sau a capitatului prin utilizarea unei rate

de actualizare (rata de scont) $i a unei serii de pla;i {valori negative) $i Tncas5ri (valori
pozitive) viitoare,

(

ProiecTia veniturilor ii cheltuielilor s-a f6cut in pre[uri constante, influenla injlaliei nu s-a luat in
considerare.

Costurile §i veniturile au lost previzionate in baza SO }i datelor STB SA aferente anului 2022,

Rata standard de actualizare +uata in calcul in analiza financiar6 este de r = 5% (conform
recomandirilor ghidului ACB CE)

:0
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in stabilirea orizontului de timp s-a plecat de la ideea ci previziunile care privesc tendinja viitoare
a proiectului ar trebui formulate pe o perioadi adecvati vieTii sale economice utile $i suficient de
lung5 per\tru a lua in considerare impactul siu pe termen lung.

Durata de viali estimati a proiectului este de 24 de ani. Considerentele luate in calcul sunt:
o Conform Ghidului pentru Anatiza Cost–Beneficiu a Proiectelor de Investi;ii;
a ’in cazul unei investijii mixte durata de via;a a investi;tei poate fi fixata pe baza duratei

de via Ii a infrastructurii principate;
a Obiectivele de investi;ii nu necesiti reparalii capitale (inlocuiri majore de echipamente)

pe o durati previzionata de 30 de ani.

Varianta fira proiect nu poate fi considerati avand Tn vedere comptementaritatea cu proiectete
de achizi;ie 100 autobuze electrice. Calcularea indicatorilor economici ii financiari de
performan;i au fost ficuTi pentru scenariile tehnice definite in documenta Tie, Scenariul optim
este considerat scenariul 2 (pentru care au fost detaliate elementele de intriri/ie§iri}.

( f

Aceasti abordare are $i rolul de a asigura comparabilitatea opjiunilor alternative, in vederea
verificarii fezabiliti Iii financiare ii economice a 50lu;iei propuse Tn Studiul de Fezabilitate.

Indicatorii utilizaji in analiza financiari sunt
o Rata financiari interni a rentabiliti+ii IIRR);
a Valoarea neti prezenti a proiectului (NPV);
a Raportul beneficiu-cost (R b/,).

IRFt = este definiti ca rata dobanzii care aduce Ia zero valoarea actuali neti a investiliei;
NPV = calculeazi valoarea neti actualizata a investiliei sau a capitalutui prin utilizarea unei rate
de actualizare {rata de scont) $i a unei serii de plali (valori negative) si Tncasiri (valori pozitive)
viitoare

(
Raportul Beneficiu/Cost a fast calculat dupi urmitoarea formula:

{:a Bcnctlcii nnancial’c ,

k (I + i )‘
{, Costuri tlc cnpitul , + Custuri operntiona lci (I + f)’

r‘
RB,

Condi jia principala pentru sustenabilitatea proiectului este un raport beneficiu/cost RB/c>1,
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Rezultatete anallzei financiare se interpreteazi Tinand cont de urmitoarele ipoteze:

IRR > 5%
NPV > 0
Rb/, > 1

PROIECT DEZIRABIL

(( Evolujia costurilor de operare §i mentenanTi Tn varianta cu proiect $i varianta firi proiect
evidenTiazi economiile generate ca urmare a implementirii investijiei. Aceste costuri au fost
calculate pornind de la datele din Studiul de Oportunitate pentru achizilia a 100 de autobuze
electrice precum $i in baza datelor financiare ale operatorului STB SA pentru anul 2022.

Prognoza costuri

20262025Element e

1 .156,no 1 ,213.800 1.274.4901.IS OOO 1.156.000 1,156.000km efectuaII

fl:„. lh IF: ';}'$f: ; p;M i.I'd T&

11 .636.61 11 .636.64
7

141 .335141.335 14 1.335 141.335

1l+ t ) tt II 1. I- fM di p FC 9

/)

0 0 0141.335

12.791 ,7112.680.04
I-+RW : iI, Ihl b)+t' it1,IId 1 ( fl 0 2

Total economii 962.817

1 2 3 4 5 10
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Proiectul genereazi economii pozitive iar indicatorii financiari evidenjiazi sustenabilitatea si
fezabilitatea proiectului propus.

Rezultatele analizei financiare:

IFiR = 24,5% > 5%
NPV pozitiv > 0
RDf, = 1,04 > 1

PROIECT DEZIRABIL

(r
4.7. Analiza economic& inclusiv calcularea indicatorilar de performan$ economici:
valoarea actualizati nea, rata interni de rentabilitate $i raportul cost-beneficiu sau, dupi cal,
analiza cost-eficacitate:

Analiza economica nu face obiectul prezentei investi;ii deoarece nu este investiTie publici
majori .

t(
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4.8. Analiza de senzitivitate:

Pentru proiectul propus nu este necesar a se elabora o analizi de senzitivitate.

Conform Regulamentului {UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului 100 se mentioneaza defini jia
proiectului major si anume: „ [. ..] o operajiune care include un ansamblu de lucr6ri, activitati sau
servicii, destinate sa indeplineasca prin ele insele o funcjie indivizibita cu caracter economic sou
tehnic precis, care urmareste obiective dar identificate si al c6rei cost total eligibil depaseste 50

000 000 EUR si, in cazul operajiunilor care contribuie la obiectivul tematic prevazut la articolul 9
primut paragraj punctut 7, at c6rei cost total eligibil depaseste 75 000 000 EUR[...]."

(
(’
r

Putem concluziona ca, drept urmare celor menjionate anterior, proiectul propus nu reprezinti o
investi;ie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate.

Conform LEGE nr, 500 din 11 iulie 2002 privind finanjele publice Art. 42: Aprobarea proiectelor
de investi;ii pub lice la care este necesara analiza economica (1)Documentajiile tehnico-
economice aferente abiectivelor/proiectelor de investi Iii noi, documentaltile de avizare a
lucririlor de interven;ii, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea ii oportunitatea
efectuarii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investi;ii incluse la pozijia C <Alte cheltuieli

de investijii» care se finanleazi, potrivit legii, din fonduri publice, se aprobi de citre:
a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei – 6.666.667 euro;
b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 rnilioane lei ;i 30 milioane lei –

5.000.000 euro;

(

in conclude, drept urmare celor menlionate anterior, pentru proiectut propus nu este necesar
a se elabora o analizi de senzitivitate.

\.
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ADIZMB : -- ’

4.9. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor:

Riscurile majore care pot afecta implementarea proiectului analizat sunt cele de natura juridica-
institujionala, acestea neputand fi evitate sau solu;ionate (sau diminuate),

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cre$terea cheltuielilor datorita cre§terii preTurilor,
sau apariTiilor de lucriri suplimentare ’'lucriri de natura ascunsi", au fost cuantificate ii luate in
calcul la elaborarea devizului general.fr
Riscuri tehnice

Risc11 r Impact innlIEm St, It!!B
reducere

efecte

negatIve
5tabitirea

de

penalitali/

de
intarziere

[Him
ofertanTilor tn

furniza rea
sewiciilor

M
a

lucriritor

Calitatea

necorespunz5taare
a lucrarilor

Lucrarile
trebuiesc
reluate,

durabilitate
scizuti

a

proiectulut

Cond iIi-i de
garanTie

executate
lmpuse
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Riscuri financiare

Risc Impact Probabilitate Strategie
reducere

efecte
negatIve

IiI-punerea
standardelor

(‘ BEBM®
preT la

materiale

Man
scizuta a
lucr5rilor de

calitate

Fluctualii la Cre$terea
cursul costuri tor de

valutar implementare

10 Asumarea
costurilor

neeligibile

Da

Riscuri instituTionale

Impact Probabilitate Strategie
reducere

efecte
negative

Atribuirea cIe
responsabiliti{i
legate de avize

tHhM
Oh;inerea
avizelo:r,

acordurilor }i
autorizatiilor
Contestatii in

cadrul
procedurilor
de achizi III

De cala rea
graficului de

activitiTi

Decala rea
graficutui de

activitati

criterii de
evaluare
obiective

hI /I
\

+

Fi;;



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

DE VIZ GENERAL

hAMENAJA RE DEPOU BUC'UkES'l' II NOI PEN I RU IJESE RV IKEA AUI'OBUZEI,OR ELECTRIC En
PROIECT nr. 4644 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL I

Nr.
crt .

1

Denumire capitol de in\’esti+ii
\’ALOARE (FAILA

TVA I
TVA

LEI

4

\'AI.OARE {inclusiv
TVA)

LEI LEI
2 3 5

CAPITOLUL I
Cheltuieli pentru obfinere yi amenajare teren

1.1

1.2

I

Mbjare teren
0.00
0.00

0.00

) ( I1) 1
00

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

0.00

0.00
{ (

1.3
I

t erenului la starea initiala
1.4 Mi-; Iii lil ljulltl'u reloca reit/jll'it ccI iI lltilit at iII ir

TO 1 Al. CAI)I I'ol I

CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitililor necesare
obiectivului de investitii
/

de racordare
Alimentare cu energie clcctrica - I.ucrari in afara

He jtarifului de racordare (procurare si montaj Pu11ct de
conexiunc. fundatic . priza dc pamant si cchiparc
companiment utilizator din PC- )

m\I, (',\PITOL 2

603, 163.70 114,601.10 71 7,764.80

792,297.00 150,536.43

EIIRItE@@1

942,833.43

1 ,661),598.23

CAPITOLUL 3
CheItuieli pentru proiectare Vi asistcnji tchnici

3.1 mt
1

1 liu lui
e

Bm IMdiu get)tehnic
I

1

a cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatii
I

[( crtificnrcn perfornlnntci energetice si auditul
jcnergetic al cladirilor

57.985.00
0.00
0.00

57,985.00
5,595.00
12,390.00

W.III)

11,017.15
0.00
0.00

11,017. IS
1 ,063.05
2.354.10
7,600.00

69,002 . 1 S
0.00
0.00

69,002.15
6.658.OS
14.744. 1 O
47,600.00

it
3.2

3.3

3.4

100.000.00 19,000.00 119.000.00

0.00

0.00

0.00

o.(IO

0.00

0.00

3.5 IProiectare 449,275.20

0.00
0.00

85,362.29

0.00
o.( III

534,637.49

t

t Ic prclc/abilitat£
0.00
0.00

Strldiu de fe7abilitate/dOCunIentalie dc a\izarc

J'S'J ja lucrarilor de interventii si deviz general
1 34.982.00 25.646.58 161),628.58

=gT=
3'S-4lobtinerii avizelor / acordy&Iq '/ auhdzatHIQ+

n\ Fl ©prm
-’--'--'ltchnic si a detaliilor dc B\eFutk
r ; iiiGiF

76.128.00 14.+64.32 90,592.32

9.160.20

229,005.0(1

1 ,740.4+

43,510.95

10,900.64

272.515.95 \ULU/ hE



Nr.
crt . Denumire capitol de investijii

\'ALOARE (FARA
TVA:

T\’A

LEI
4

0.00

VAI.OARE (inclusiv
TV A

LEI LEI

1

3.6
3.7
3.8

2

r
( tIll sultan+a
Asistenli tehnici
aA,DLr„Ji t , Hj!1IMP_T

3

0.00
44.141.32
77,247.32

Jj, it)5.t)o

5

0.00

52,528. 1 8
91 ,924.3 1

39,396. 13
14,676.99
6,290.14

6,290.1 13.8.1.1 IPe peri.,da d, executie a lucrarilor 33, 105.99 39,396. 1 3

Pentru participarea proiectantului la

3 8 1 1 if'z'I' i"'I"'e la p'og'a"'"I de control al
“'“' ' -- llucrarilor de executie avizat de

Inspcctoratul dc Stat in Constructii

0.00 o.oo I o.oo

3.8.21 Di,ig,„ti, d, santier 44,141.32 8,386.85

138,443.28

52.528. 1 8

867,092. 12TOTAL CAPITOL 3 1 728,648.84

CAPITOI,Ul. 4
Cheltuieli pentru investitia de bnzi

(
at nstiuttii si inst IIla;ii 4,414.132.45

725,812.00

838,685.16

137,904.28

8M
863,716.28

r
P

4.1.11Post de transformare

4.1.2 1 Pozare cabluri de medic si joasa tenqjune 1.20 1 ,590.34 228,302.17 1 ,429,892.51

4.1.3lPlathrma dc gararc si nIuntaj statii dcincarcare lenta 2.486.730.10 472,478.72 2.959,208.82

a tehnologice si
functionale

a

necesita montaj

191 ,5(10.00 36,385.00

363.850.00

227,885.01)

I ,q 1 S,000.i)o 2,278,850.00

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice $i fIInt+ionale care
nu necesita nlontaj si echipamente de transport

0.00 0.00 0.00

O

c
0.00
0.00

0.01)

0.00
0.01)

0.00

TOTAI, CAPITOL a 6,520,632.45 1,238.920.16 7.759,552.61

(

(

Alte cheltuieli

5.1 lo,g,.i,,„ d, ;,ntier 154,494.64

154.494.64

29,353.98

29,353.98

183,848.62

183,848.62

I

_ . . ILucrari de construe+ii si instalatii alerente
organizarii de santier

5.1.2 Ich,it„ieli c,„e,, „,ganizi,ii d, $antier 0.00 0.00

0.00

i).on

o.DO

0.00

5.2 Fomisioane, tale, cote, costul creditului
r itului
3'z'1 1 bancii finantatoare
i it at ii

3'4'£ Itucraritor de constructii

65.bM
o.(I1)

p.970.1} 1

0.00

30,777.9+ 30.777.94

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 jamenajarea teritoriului. urbanism si pentru

autorizarea lucral'ilor de constructii
4.4 1 4.13 0.00 4.414.13

5 B 2 s 4 t :: : 1111111h r e n t a C a S e i S O C i a 1 e a C O n struct iiI or
30,777.94

0.00

0.00

0.00

30.777.94

0.005.7 qjTatp P'"t'u 'co'd"'i, a"i'e '''fo'n'e si
-'’"'-'lautorizatia de const ruire/desfiintare



crt . Denunrire capitol de investi Iii
VAI,OAR E ( FAR,\

TV A)
LEI

T\'A \'ALOARE (inclusi\
T\’A

LEI 1.El

2 3

Diverse Si neprevazute
5.3. 1 1 &Iii L :ll;itlllc
r

1,!!, II,'„ i„ h.,' „. . , „ \, T, „ b IWt

I 5

844,26 1 .57
gII,261.57

0.00
0.00

160.409.70

160.409.70
0.00
0.00

1.004.67 1 . 26

1 ,004.67 1 .26

0.00
0.005.4

TOTAL C.\PITOl' S 1 ,064.726.2 1 189,763.68 1.254.189.89

CAI)I’l'OI.1’1. 6
Chcltuieli pentru probe tehnolocice si leste

6.1 IPreBitirca personalului de exploatarc

n]lWIWII,–,i
'I OTAL (','\pITOI. 6

0.00

0.00

0.00

o.on

0.00

0.00

I).Ot)

0.00

0.00

TOT,\l GENER.\I. 9,709,468.20

6. 1 55,587.78

1 .832.264.66

1.169,561.68

11.541 .732.86

7,325, 149.46((
dIll care C + NI

DIRECTOR DIRECTIA
BADA

§EF DEPA
Marius

$EF SEI TARE

9EF PROIECT
Razvan NICULAE

/C_-

4
+

,';;}\ ,
(- r-=--X

::;;
( H? Jr



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

DE VIZ GENERAL

"ANIENA,IARE DEPOU BUCURESTII Nal PENTRU DESER\’IREA AU-FCiBUZElzf)R El,ECTRIC'E"
PROIECT nr. 4644 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUI, 2 - RECC)’NIANDAT

Nr.
crt .

I

Denumirc capitol de invebtilii
VAI,DARE (FARA

-rvA)
1. El

T\’ A

LEI
I

\’AI.OARE (inclusiv
’fVA
I.El

2 3 5

( A PITOLITL 1
Cheltuieli penlru obtinere }i amenajare lcren

Oblinerc tcren
Anlcnaja re teren

I &
I'J Iterenului la starea initiala

1 ia utilitatiltlr
TOTAI. CAPITOL 1

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

( (

I
('APITOLUI, 2
Chcltuieli penlru asigurarea ulililililor necesare
obiectivului de investitii

2.1 r pc tariful
Ide racordare
M clcctrica - I.ucrari in afar iI
jtarifului de racordare (procurarc si montH Pllnct dc
jconexiunc. fundatle . pri7a de pam;Int si cchiparc
colnpartilncnt utilizatur dill PC )

-roT.\I. (',\ PIToi. 2

603, 163.70 1 I1,60 1 . 1 0 7 1 7.764.80

2.2 792.297.00 150,536.43 942.833.43

1 ,395, 461).71) 265, 137.53 1,66tl,598.23

CAPITOI.UL 3
Clleltuieli l}urllru l]ruiectar'e }i a\isten li teIIlric il

3.1 IStudii
3.1. I– i <-IL:i-i IIe tcrcll
HI IIi

3, it
I

3.1.3.2 IStudiu de solutie
1 Jh r–ii

Docunrentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatii
[\perli/are tehl\ica
r ldit ul

jenergetic al cladirilllr

57,985.00
0.00
0.00

57.985.00
5,595.11(1

12.390.00

+iiI( III II . Ihl

I1,017.15
0.01)

0.00

I1,017.15
1.063.05
2,354 . IO

7,600.1 tO

69,002.15
0.00
0.00

69.002 . 15–

6.658.05
14.744.10

Bbl) o . (!!

(
(

(

3.2

3.4

IOt).000.00 1 9.000.00 I1 9.000.00

0.00

0.1)Q

0.00

0.01)

0.00

0.00

3.5 IProicctare 4+9,275.20 85.362.29

0.01)

0.00

534,637.49

I

al-bi, ItIl ,Qb+-y ++./l_l4l{b_

o.Ot)

0.00
0.00
0.00

n p qjStutliu de fezabilitate/doculnentatie de a\izare
':'3;JtT%crarih_r de intert enlil si deviz general

\\amEn:
A

T_]IIli
Ti'3'31 !cIInic si a detaliilor de elecutie
=iTjl-at

1 34.982.00 25,646.58 IfIO,628.58

76. 1 28.00 14.464.32 90.592.32

9. 1 60.20

A. It1)5.( IIi
1 ,740.4+

43,5 1 t).95

I1).900.64

272,515.95

1/3 iIB/2923



Nr.
crt. Denumire capitol de investijii

\’ALOARE (FARA
TVA)
LEI

TVA VALOARE (inclusiv
TVA
LEILEI

I
3.6
3.7
3.8

2

r

t'IIn\ultanli
ii;itHaTh hIhi
M\,1,t .11, 1.-, 1.h nlr .I .I, „ PI I, II lb, „1,., t ., „ 1 ,1l1„,

3
0.00

44.141.32
77,247.32

33. 1 05.9')

4

0.00

8.386.85
14.676.99
6,291). 14

5

0.00
52,528. 1 8
9 1 ,924.3 1
JI).Jon. 13

3.8. 1.1 IPe pcrioada dc cxecutie a lucrarilor 33, 1 05.99 6,290. 14 39,396.13

Pentnl participarea proiectantului la

3.8. 1 .2 lhzele inclusc la pr'gramul dc c'ntrol al
lucrurilor de cxcculic avizat dc

Inspcctoralul dc Stat in Construclll

o.(10 o.oo I o.oo

3.8.2IDirigentie de santier 44.141.32 8,386.85

138,443.28

52.528.18

167.092.12TOTAI, CAPITOI, 3 728,648.84

CAPITOLUI, 4
Cheltuieli pentru investitia de bad

;( a'IIn\lrUCtii si instala Iii 4,414.132.45

725.B12.00

838,685. 16

137.91)4.28

5.252,817.61

863.716.284.1.11Post de transformarc

4.1.2lPozare cabluri de medic si joasa tensiune 1 ,201 ,590.34 228,302.17 t ,429,892.51

. . AIPlatfornIa de garare si nlontaj statii de4.1.3 l: -----' ---_incarcare lenta 2,486.730.11) 472.478.72 2,959.208.82

Hiit iTtiijiL=
functionale

a

necesita nrontaj

136.162.00 25,870.78

258,707.80

162,032.78

1 ,361 ,620.00 1 ,620,327.80

4..4 UtUaje. echipamente tehnologice ;i func+ionalt. care
nu necesita montH si echip8mente de transport

0.00 0.00 0.00

r
c

0.00
( 1.1)o

o. 1)o

t ).III)
0.00
ii.i)o

TOTAI, ( API’FC)L 4 S,91 1.9 1 4.45 1 , 123.263.74 7,1)35, 1 78. 1 9

(
FMililitoI.ITI. 5
IAlte cheltuieli

r
\

I
5.1 IOrganizare de $antier IS 4.494.64

ISI,194.64

29. 153.98

29,353.98

183.848.62

183,848.62
_ . .ILucriri de construejii si instalatii afercnte

organi/arii de santier

5.1.2lcheltuieli cone le organizirii de $anlier 0.00 0.01)

0.00

I).( I1)

ii.oo

i).oo

5.2 m\illane, ta\c. clllc, CI)\tIll crcditului
t ului
3'z• 1 lbancii finantatoarc
t talii
-"'''-llucrarilor de constructii

65.4 1 6.63

o.Ot)

65.4 1 6.63

t).oo

30.50 1 .25 30.SO 1 .25

C'ota afcrenta IS(’ pentru controlul statului in
5.2.3 janrenajarea teritoriului, urbanism si pcntru

nlrtori/area lucrarilol' dc constructii
4,4 1 4. 13 1).III) 4.414.13

RB-My 31).SO 1 .25

t).( I1)

o.( I1)

0.00

30.SI) 1 .25

mI nlru t\, +\\Le cqnhrn==
-’'z•'’j&utorizalia de MaH rujre/dtsnhtare

0.1)o

\ ;I rr•

\
p I i't .

hE
:“(V=.. 2/3

'l7



Nr.
crt .

I)enunrire capitol de in\'estif ii
\’ALO.\RE (FAFL\

T\’A )
I,El

T\’A \’,'\LOARE (incjuqj\
T\FA)
LEILEI

2 3 4 5

Diverse $i nepre\i£ute

mTpii capitalc
it ) . i TFdit 1:u &1111\;llillarc

©cltuieli pentru irlt

783.389.77

783,389.77
0.00
t).OO

148,844.06
148.844.06

0.00
0.00

932,233.82
932,233.82

0.00
0.005.4

TOTAI. CAPll'OI. 5 1.003,301.03 178.1 98.04 1 , 181 ,499.07

C/\jDj-l'< )L,11 L 6
Ch,it„i.Ii pc„tru prI)be tehnolocice qi tesle

6.1 IPregitirea personalului dc c\pIt)atare

li
1-1)'1'A I, C /\PITola 6

0.00

0.00

0.00

0.00

I).OO

0.00

t).Of)

0.00

0.00

'loT,\I. GENE RAId 9,039.325.02 1 ,705,042.59 10,744,367.61

(
tl111 care C + NI 6.100.249.78 1 . 1 59.047.46 7,259,297.24

DIRECTOR DIRECTIA TEHNI
\= p : n / WIF

tJAlin BAD
•;;

\%)

r=
3

$EF DEP
Mariu

$EF SERVICIUL PROIECTARE"'W'
9EF PROIECT

I
lb



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

ibAMENAJ ARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZEI,OR El,EC'TRI('E’q
PROIECT nr. 4644 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.1 - Post de transformare ulei

bIr r • C r t • I D e n U 1rII i r e C a :: ::IT} := : : : U b C a pi tel el or

VALOARE (FARA
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE: (inclusiv
TVA)
LEI

51

PITOLUL 4
2

(

l
4.1 IConstructii si instalatii

1.1 Ml atie post transfornlare
r

transformare

533,3 1 2.01)

192,500.00

I1) 1.3=9.28

36,575.00

634,641.28

229,075.00

TOTAL I - subcapitolul 4.1 725,812.00

Ml 162.oo

137,904.28

25.870.78

863,716.28

!RgaiiB)®7tg4.2 1 1 Ripamentc a E a
tTOTAL Il - subcapitolul 4.2 136,162.00 25,870.78 162,032.78

Utilaje, echipamente tehnologice yi
tune+ionale care necesita montaj -
procurare Post de transformare

4.3 1 ,361 ,620.00 258.707.80 1,620,327.80

(

IUtitaje, echipamente tehnologice $i
4.4 lfuncfionale care nu necesita montaj si

echipamente de transport
O

/

B( )TAI, Ill - bubcapitfllul 4.3+4.4+4.5+4.6
TOTAL DE\'lZ PE OBIECT (Total 1+ Total

11+Total 111)

0.00 0.00 0.00

L
IF aE-F

0.00 I 0.00

1.361,62 IIlIE]

2.223,594.00

258.71)7.81 )

422.482.86

1 ,6211.3: 7.Ht)

2.646..076.86

§EF SERVICIUL PROIECTARE §EF PROIECT
Razvan NICULAE

/2
Vic1

C) /\ ;

o L urE
F

/fT
+F7



Serviciul Proiectare - Biroul Proicctarc

“AXIENAJ ARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESER\’IRE A AUTOBUZELOR ELECTRJCE-’
PROIECT nr. 4644 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECONI AX'DAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.3 - Platforma de garare si montaj statii de incarcare lenta

Denulnirc capitolelor si subcapitelelor de
N" crt' I ,h,It„i,Ii

VALOA RE (FARA
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VAI,CJARE (inclusiv
TVA)
LEI

51

CAPITOI,IT in
Cheltuieli pentru investi jia de bazi

40

t
i-1 jautobuze electrice

2

(

17
2.454,386.24 466.333.39 2,920,719.62

3.2 1 Nlontare static de incare lenta 7.800.00 1 ,482.00 9.282.00

e
.arare autobuze electrice

TIM I - subc:l'EIW
24,543.86

REminD
4,663.33

B4 aIE
29,207.20J= EE

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
f unclionale - Post de transforrnare 0.00 0.00

I 0.00

0.00

(( 0.00

Utilaje, echipamente tehnologice ii
f unc{ionale care necesita montH - procurare
Post de transformare

4.3 o.(JO o.iiO

Utilaje, echipanlente tehnologice ;i
f unc+ionale care nu nccesitd nIontaj si
echipamcnte de transport

c

c

I OT \l Ill - \ubcnpittlll
TOTAI. DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total 11+Total

111)

4.4 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

/

1 0.00 1 0.00 1 0.00 i
2,486,730.10

0.00

472.478.72

0.00

2,959.208.82

§EF SERVICIUL PROIECTARE §EF PROIECT
Razvan NICULJ\E~':"W '



Serviciul Proiectare . Biroul Proiectare

''AMENAJARE DEPOU BUCURESTII NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELEC’TRIC'E”
PROIECT nr. 4644 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECONIANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.2 -Pozare cabluri de medie si joasa tensiune

Nr. crt. I Denumire c'pit'1'1” :iT”b”pit'I'I'' d,cheltuieli
VALOARE (FARA

TVA)
LEI

3

T\’A

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)
LEI

51

CAPITOLUI. 4

'eltuieli pentru investifia de bazi

nnstruc Iii m

2

/ (

2.1 IPozare cabluri de medic ten5iune 159.220.34 30,251.87 189,472.21

Pozare cubluri de jon\a tensiune
2.2 10,4kV intre postul de transfornlare

si statiile dc incarcare lenta

I fgUjl!# X - subcapitol ql
1,042,370.00

IZEMIEI

198,050.30

MEaBI

1,240,420.30

WHEn
4.2 IMontaj utilaje, echipamente tehnologice si

f unctionale - Post de transformare 0.00 0.00

B 0.00

0.00

0.00 0.00

Utilaje, echipanrente tehnologice $i
lfunc{ionale care necesita montaj - procurare
Post de transformare

4.3 0.00 0.00

I

lfunc{ionale care nu necesita montH si
echipamentc de transport

t

mActivc nccorporale
[B]nxI]m}MHlwzEaB

TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Tota1 11+Tota1
111)

(

1.4 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00
(

iiiIEEiI

1 ,201.590.34

o.b1)

228,302.17

O.DO

1.429,892.51

§EF SERVICIUL PROIECTARE

~’'W"'
§EF PROIECT

Razvan NICULAE

\ \ ' / / \
/ J:it'+-,



Anexa nr.2 la H.C.G.M.B. ao2R

INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA S.F
pentru obiectivul de investi Iii

"Amenajare Depou Bucure9tii Noi pentru deservirea autobuzelor electrice"

1.Valoarea totala 10.744.367,61 lei cu TVA
9.039.325,02 lei faa TVA

(

2. Din care C+M: 7.259.297,24 lei cu TVA
6.100.249,78 lei fara TVA

Numar statii de Tncarcare: 15 buc.

Numar locuri de parcare: 15 buc.
Putere instalata/ statie: 90 kW

Putere instalata totala: 1350 Kw

(
Durata de implementare investijiet: 11 luni din care 9 luni execu jie.

/rT.
.:<,"//

t::i;,{
A '\\ /
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