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A. PIESE SCRISE

1. Informatll generale privind obiectivul de investltii

1.1. Denumlrea obiectlvului de Investi Iii:
“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR

ELECTRICE”
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Ordonator principal de credite/Investitor:
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI

f(
Ordonator de credite (secundar/tertiar):

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Beneficiarul InvostijleI:

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Elaboratorul studiulul de fezabilitate:

Societatea de Transport Bucure9ti S.A. - Direc+ia Infrastructura – Serviciul Proiectare –
Biroul Proiectare

Cod Unic de Identificare: 1589886

Inregistrare la Registrul Comerjului: J 40/46/1991

Cod CAEN: - 7112 Activita+i de inginerie 9i consultan la tehnica

2. Situatia exlstenta $1 necesitatea realizarli obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Prezentarea contextului; politlci, strategii, legisla jie, acorduri relevante, structuri
Institujionale $i financiare:1 ( Obiectivul general al investijiei este de a pune in apticare masurile prevazute in Planul
de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucure9ti -llfov,
document strategic aprobat in luna maRie 2017 de catre CGMB. Planul i9i propune crearea
unui sistem de transport eficient, integrat, durabil 9i sigur, proiectat sa promoveze
dezvoltarea economica 9i teritoriala incluziva din punct de vedere social 9i sa asigure o
calitate ridicata a vietii.

Municipiul Bucuresti prin Direc jia Generala Investitii are in pregatire masurile
complementare aferente proiectelor de achizi+ie a 100 de autobuze electrice de catre
Municipiul Bucure§ti, care implica investijii necesare amenajarii depourilor Berceni, Bujoreni
9i Bucure;tii Noi pentru deservirea autobuzelor electrice.

Aceste masuri complementare achizijiei autobuzelor electrice din fonduri europene in
cadrul Programului Operajional Regional 2014-2020 au fost prevazute Tn Studiul de
Oportunitate - “Achizi+ionare autobuze electrice necesare Tmbunatalirii transportului public de
calatori pe 14 trasee Tn Municipiul Bucure§ti”. aprobat prin HCGMB nr. 376/20.06.2018.

Astfel, func+ionaea celor 100 de autobuze electrice va necesita asigurarea
infrastructurii necesare alimentarii stajiilor de Tncaraare lenta aferente autobuzelor electrice, ,,
amplasarea posturilor de transformare §i a cablurilor de alimentare in cele trei depouri. P'
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2.2. Analiza situajiet existente li identiflcarea deficienjelor:

in prezent. depoul Berceni este amenajat pentru a Tntre fine si a gara troleibuze 9t nu
prezinta nici o facilitate pentru deservirea autobuzelor electrice, care au anumite
particularita$ fag de troleibuze. Depoul a fost dat in exploatare in anul 1968, faa a fi
modernizat Tn ultimii 25 de ani.

Depoul nu are infrastructura necesara pentru alimentarea cu ener9ie electrica a noilor
autobuze. Prin solutia constructiva se va urmari protejarea retelelor edilitare care eventual ar
intersecta traseul alimentarii electrice a sistemului de incarcare cu energie electrica a
autobuzelor electrice. Cu exceptia feederi tor de medie tensiune pentru alirnentarea cu
energie electrica a autobuzelor. restul lucrarilor se var executa strict in incinta depoului.

2.3. Analiza cererii de bunuri 91 servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu ei lung
privind evolujia corerii, in scopul justificirii necesiti Iii obiectlvului de investijIi:

incatzirea globala implica, in prezent, doug probleme majore pentru omenire: pe de o
parte necesitatea reducerii drasOce a emisiilor de gaze cu efect de sera Tn vederea stabilizarii
nivelului concentrajiei acestor gaze in atmosfera care sa irnpiedice influenja antropica
asupra sistemului climatic fi a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod
natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele schimbaHlor climatice, avand in
vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile 9i inevitabile datorita ineQiei sistemului climatic,
indiferent de rezultatul ac+iunilor de reducere a emisiilor,

Intraducerea vehiculelor electrice Tn ora9ele Uniunii Europene este o prioritate
importanta economica 9i de mediu atat pentru fiecare !ara, cat 9i pentru Uniunea Europeand
in ansamblu.

Problema cu care se confrunta ora9ele din Tntrea9a Europa cu privire la schimbarile
climatice, poluare 9i emisiile de zgomot sunt esen\iale. Politicile 9i obiectivele
guvernamentale europene 9i najionale stabilesc standarde de medicI din ce in ce mai stricte,
a caror Tndeplinire cade in sarcina autorita{ilor locale 9i regionale.

Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasta problema. in
Hmp ce funcjionarea reala 9i eficienta a ora9elor este esen+iala.

Prin introducerea in transportul public a autobuze tor electrice se ofera o oportunitate
majora de a rezolva efectele negative externe asociate motoarelor cu combustie interna.
Acest lucru poate fi realizat prin dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu energie electrica
si amplasarea de statii de incarcare pentru autobuze electrice.
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2.4. Obiective preconizate a fi atinse prln realizarea investljiei publice:
Prin introducerea autobuzelor electrice noi, nepoluante, se realizeaza reducerea

emisiilor de C02 Pi a congestiilor din trafic, cre9terea cotei modale a utilizarii transportului
public 9i scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, toate acestea Hra a
inrautali condijiile de trafic.

Transferul de la transportul cu autoturismele personale catre transportul public de
calatori. in special cel electric, va avea ca impact reducerea emisiilor de echivalent C02 din
transport,

Investitia consta Tn asigurarea infrastructurii necesare alimentarii statiilor de Tncarcare
lenta aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare 9i a cablurilor de
alimentare, Hind necesare urmatoarele t+puri de lucrari:

a) Pozarea febderilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare
b) Echiparea compartimentuiui utilizator din Punctul de conexiune realizat in

cadrul Avizului tehnic de racordare pentru Substatia electrica de tractiune Nitu Vasile.
c) Ampla;:”T"Tl lnsformare tip container

q\ \/ Bad
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d) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare

e) Realizarea distribu+iei pe joasa tensiune de la postul de transformare la statiile
de incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta depoului);

D Amplasarea statiilor de Tncarcare in depou.
g) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electdce
h) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

Prin realizarea lucrarilor se vor crea condi+iile de funcjionare a unui numar de 55 de
autobuze electrice in depoul Berceni.

3. Identificarea, propunerea sl prezentarea a minimum doui scenarii/optiuni
tehnico.economice pentru realizarea obiectivului de Investitii1

(

(
3.1. Particularitali ale amplasamontulul:
a) descderea amplasarnentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafa ja terenului,
dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprieta Iii sau titlul de proprietate, sewituti, drept
de preempjiune, zona de utilitate publica, informajii/obligajii/constMngeri extrase din
documentajiile de urbanism. dupa caz) :

Depoul Berceni se afla pe proprietatea Municipiului Bucure§ti, pe str. Emil Racovi@ nr.
7, sector 4, Bucure9ti.

Depoul are o suprafa@ de teren aferenta de 36.374 mp, din care suprafata destinata
gararii 9i alirnentarii sta+iilor de Tncarcare lenta este de circa 9.350 mp

b) rela Iii cu zone Tnvecinate, accesuri existente ;i/sau cai de acces posibi Ie:

Depoul Berceni este delimitat de proprieta g private, Cimitirul “Buna Vestire” si arterele
de circulaje Str. Nitu Vasile si Str. Emil Racovila.

Accesul Tn depou se realizeaza din Str. Emil Racovi P.

c) orientari propuse faB de punctele cardinale 9i faIa de punctele de interes naturale sau
construite:

I (
Depoul Berceni este delimitat de proprietali private la S.E si N-V, Cimitirul ''Buna

Vestire” la N-E, artera de circulajie Str. Nitu Vasile Ia N-V si Str. Emil Racovi+a la S-V.
d) surse de poluare existente Tn zona:

Nu exista surse de poluare in zona

e) date climatice ;i particularita li de relief

Din punct de vedere administrativ, amplasamentul investigat se afB in Sectorul 4,
sector aflat Tn zona centrala si de SLId a municipiului Bucure9ti. Bucure9tiut se afla Tn sud-
estul Romaniei. intre Ploie9ti, la nord 9i Giurgiu, la sud_ Ora9ul se afla in campia vlasiei,
care face parte din campia Romana, La est se afla Baraganul, in partea de vest campia
Gavanu-Burdea. iar ta sud este delimitat de campia Burnazului. Se desfa9oara pe cca 52 km
pe direcjia N-S, Tntre raurile lalomi Ia $i Arge9 9i 46 km de la V-E.

lb \+/
Hi

’ in cazul in care anterior prczentului studiu a bst claborat up stidi1
op{iuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabi Ie la faza

im doua scenarii \C
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Clima zonei, este moderat-continentala, cu o temperatura medie anuala de 10-11'C;
influentele vestice si sudice explica prezenja toamnelor lungi $i calduroase. a unor zile de
iarna blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat moderat-continental prezinta unele
diferenjieri ale temperaturii aerului, specifice ora$elor mari, cauzate de incaFzirea
suplimentara a rejelei stradale, de arderile de combustibil, de radiatia exercitata de zidurile
cladirilor etc. In general iernile sunt reci, cu zapezi abundente, Tnsotite deseori de viscole.
Temperatura medie lunara cea mai soazuta se inregistreaza in luna ianuarie, cu o valoare
medie de -3'C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie este de 23'C, uneori atinge
chiar 35-40'C. Pe fondul variajiilor climatice generale, specifice regiunii, putem vorbi de o
serie de modificari termice locale, generate de structura 9i funcjionalitatea ora9ului, punand
in eviden la unele dtferenjieri intre climatul specific teritoriului construit 9i cel al zonelor sale
exterioare

Radiajia solara globala este in medie de 125 kcal/cm, iar durata de stralucire a
soarelui este de 2200 - 2300 ore/an. Acestea situeaza zona printre zonele cu un ridicat
potenjial de energie solara.

Circula jia generala a atmosferei este caracterizata prin frecvenja mare a advectiilor de
aer temperat-oceanic din V 9i NV, mai ales in semestrul cald 9i prin frecventa, de asemenea,
mare a advecjiilor de aer temperat-continental din NE $i E, mai ales in semestrul rece. La
acestea se adauga pitrunderile mai pujin frecvente ale aerului arctic din N, ale aerului
tropical-maritim din SV 9i S 9i ale aerului tropical continental din SE 9i S.

Precipitatiile atmosferice inregistreaza cre9teri u9oare de la S catre N odata cu
cre9terea altitudinii reliefului. Cantitalile medii anuale totalizeaza 583.7mrn Ia nord $i
517.6mrn Ia SLId. Cantita jite medii lunare cele mai mari cad in iunie 91 sunt de 85.3 mm in
nord 9i 73.5mm in sud. Cantitatile medii lunare cele mai mici cad in februarie 9i sunt de
32.5mm Ia nord, $i 30.8mm la sud. Majoritatea precipttajiilor cad in semestrul cald avand
foarte frecvent caracter de aversa.

Stratul de zapada este discontinuu atat Tn Hmp cat 9i Tn teritoriu. Durata medie anuala
este mai mica de 40.0 zile Tn panea sudica 9i mai mare de 40.0 zile Tn partea nordica, ceva
mai inalta. Grasimile medii decadale ating valori maxime de 5.5+8.acm Tn ianuarie $i
februarie

vanturile sunt influen jate de relief mai ales in extremitatea sudica a campiei uncle
valea Dunarii constituie un mare culoar de ghidare a curenjilor atmosferici. Frecvenjele medii
anuale Tnregistrate la sud atesta aceasta influenB prin predominarea vanturilor dinspre V
(26.8%) 9i E (18.9%). O frecven ia relativ mare au 9i vanturile din NE (11,0%), Frecvenja
medie anuala a calmului insumeaza 20.0%. Vitezele medii anuale pe cele opt directii
cardinale $i intercardinale variaza Tntre 1.3m/s 9i 4.4m/s, cele mai mari revenind direcjiilor cu
frecven je maxime din V 9i E.

('-
(

( r

D existen ja unor: - rejele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura Tn care pot fi identificate;- posibile interferen je cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existen ja
condijionarilor specifice Tn cazul existen jei unor zone protejate sau de protecjie;- terenuri
care aparjin unor institu Iii care fac parte din sisternul de aparare, ordine publica $i siguran@
najionala: / ] ,‘
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Proiectul se desfasora strict in incinta depoului si nu sunt necesare relocari de retele
edilitare si nici nu sunt interferente cu monumente istorice.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor Tn vigoare, cuprinzand:

i. date privind zonarea seismica;
Conform reglementarii tehnice „Cod de proiectare seismica – Partea I – Prevederi de

proiectare pentru cladiri”, indicativ P 100-1/2014, zonarea accelera+iei terenului pentru
proiectare. in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intewalul medicI de recuren la
IMF: = 225 ani (20% probabilitate de depasire Tn 50 de ani) are o vatoare ag = 0,30 g.

Perioada de control (colt) To a spectrului de raspuns reprezinta granija dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de accelera gi absolute 91 zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative, Tc se exprima in secunde.

Pentru zona studiata, perioada de colt are valoarea Tc = 1,6 sec.

Proiectul se afla Tn Zona seismica C, zona climatica N conform SR EN 60721-2-
1:2014

ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea convenjionala
9i nivelul maxirn al apelor freatice=

Pozi ya investiga+iilor de teren se regasesc in Plan9a PL01.Investigatiile de teren au
fast realizate Tn luna septembrie 2023, in condi iii meteorologice acceptabile, ce nu au pus in
pericol buna desfa9urare a lucrarilor.S-au efectuat un numar de 20 de sondaje.

Stratlfica fia terenului de fundare din amplasament
> Stratul de pletr19 cu nlslp sl plata sparta (terasamentul caii de rulare ) sub dala

de beton armat precomprimat ( 0,20 m) are o grosime variabila,cuprinsa intre 0,35 * 0,80
m. Acesta este compactat (consolidat).

/ Argile prafoase/ arglle - se caracterizeaz& ca pamanturi coezive, fine cu
plasticitate mare ( ip >20%, e < 1,0 9i Ic>0,75 ), textura omogena, consisten je Tn domeniul
plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu o viteza a ascensiunii capilare
foarte redusa.

/ Formajiunile de mica adancime din amplasamentul studiat, sunt depozite
cuaternare, din ciclul de sedimentare ciclul de sedimentare Pleistocen superior(eP,),
constituite din nisipuri, pietri9uri, argile.Zona studiata se caracterizeaza printr-a uniformitate
litologici, stratele principale putandu-se urmari pe distanTe relative mari.

/ Terenut de fundare, reprezentat de aceste pamanturi , ce prezinti o $tratificatie
orizontala practic unlformi dIn punct de vedere al Indlcllor geotehnici, poate fi apreciat
(Tabel Al.1-NP 074: 2022 ) ca fUnd un teren bun de fundare.

in sondajul DPL, s-a delimitat perltru terenul din suprafata:
• Un complex coeziv, reprezentat de argile , caracterizat de valorii medii ale Nlo de

14-19 :ovituri, care corespund unor valori ale rezistenjei dinamice Rd de 2,842 + 4,06 Pa.
Parametri fizico-mecanici :

• Indicile de consistenta ( Ic) cu valod de 0,95 valori care caracterizeaza pamanturi
plastic vartoase ;

• Indice de plasticitate ( ip) cu valori cuprinse intre 29.35+30,75 - pamanturi cu
plasticitate are;

• Porozitatea (n) are valori 42,69+43.09
I

/'faN iLl *.
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• Modulul edometHc M2-3 ( Eoed) are valori de 9.728,3= 10.810,81 kPa (97.2
+l08,ldaN/cm2). Din aceste date, in func jie de modulul edometric M2-3, pamanturile
strabatute prin penetrare dinamica sunt pamanturi cu compresibilitate mare medie

Elementele hidrologice 9i geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafa ja de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii unui
curs de apa $i/ sau a scurgerilor masive de pe torenji 9i confera zonei investigate, un
caracter stabil din punct de vedere geodinamic, fad a se impune necesitatea efectuarii unor
analize de stabilitate detaliate.

iii. date geologice generale:
Din punct de vedere geomorfologic, zona anatizata se suprapune, in intregime, pe

subunita}i ale campiei vlasiei- unitate a campiei Romane.Ca forme de relief ies in evidenla
campurile,lar9i de 4-8 km ( 89% din teritoriu). orientate, in majoritatea situajiilor,NV-SE 9i a
caror attitudine scade, in acela9i sens, de la 100-120 m; culoarele de vale, cu albii minore,
lunci 9i terase joase apaRinand unor rauri cu izv. in Carpal 9i Subcarpa$ : vaiugile inguste 9i
pujin adancite, unele cu obar9ie Tn cuprinsul campiei vlasiei, cu apa pugina Tn albie, rnulte
transformate in 9iraguri de lacuri (4% din teritoriu); un microrelief reprezentat. pe campuri. de
crovuri, iar in lungul vgilor mai mari, de meandre 9i albii parasite; la acestea se adauga:
nivelad, excava+ii, construcjii, care au modificat. in mare masura configura+ia ini gala a
reliefului,

(

Zona se caracterizeaza printr un relief relativ sters, cu energie, fragmentare si pante
reduse, ce nu favorizeaza desfasurarea unor procese geomorfologice rapide( alunecari de
teren, eroziune accelerata). Terenul nu prezinta fenomene de instabilitate sau inundabilitate.
Numeroase cursuri de apa strabat sau marginesc teritariul judetului llfov. acestea fiind
urmatoarele (enurnerate de la Sud spre Nord): Arge9, Sabar, Ciorogarla. calnaul,
Dambovija, Colentina, Pasarea, Mosti9tea, Cociovali9tea, vlasia, Snagovul, Scrovi9tea,
lalomi{a Vi principalii afluen li ai acestora. Cursurile au direcjia generala de curgere dinspre
NV spre SE 9i divizeaza ,campul vlasiei" in mai multe subunita li geomorfologice: - campia
Colentinei (cu cele trei componente ale sale: compartimentul Sabar - Ciorogarla –
Dambovija, compartimentul Darnbovija - Colentina 9i compartimentul Colentina – Pasarea),
carnpia calnaului, „campia Mosti9tei", „campia Snagovului”.

( (

IF

Din punct de vedere geologic teritoriul, face parte din marea unitate structurala
cunoscuta sub numele de Platforma Moesica. La partea superioara a perimetrului cercetat,
pe zonele de terasa (interfluvii), terenul de fundare este reprezentat de depozite sedimentare
apaainand Cuaternarului - pleistocen superior (qp3). Sedimentele Pleistocenului superior sTnt
reprezentate prin aluviunile 9i depozitele loessoide apaRinind teraselor: inalta, superioari $i
inferioara.Depozitele aluviale ale terasei inalte sTnt alcatuite in baza din pietri;uri 9i
bolovani9uri constituite in cea mai mare parte din cuartite $i alte 9isturi cristaline ei din
silicolite. Spre partea superioara pietri9urile trec Tn nisipuri grosiere $i de granuiajie medie,
galbui-ro$ietice.Grosimea totala a aluviunilor terasei Tnalte variaza Tntre 2.am 9i 12.0m.
Depozitele aluviale ale terasei inalte au fost atribuite nivelului inferior al Pleistocenului
superior (qp13).
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recomandarile pentru fundare 9i consolidad, haRi de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz:

Stratifica jia terenului de fundare din amplasament
> Stratul de pietri9 cu nisip si plata sparta (terasarnentul caii de rulan ) sub dala

de beton armat precomprimat ( 0.20 m) are a grosime variabila,cuprinsa intre O,35 + 0,80
m. Acesta este compactat (consolidat).

> Argile prifoase/ argile - se caracterizeaza ca pamanturi coezive. fine cu
plasticitate mare ( ip >20%, e < 1,0 $i Ic>0,75 ), textura omogena, consisten Ie in domeniul
plastic vartos, compresibilitate medie, impermeabile si cu o viteza a ascensiunii capilare
foarte redusa.
Referltor la fundarea oblectlvelor:

> Se recomanda fundarea directa, obligatoriu sub adancimea de inghe! ( -0,80-0,90
m, conform STAS 6054/77) pnn depa9irea acesteia cu 10+20 cm , cu descarcare pe teren
Tmbunata Iit cel pujin prin compactare (terasamente compactate in vederea destructurarii $i
Tmbunatalirii / uniformizarii capacita Iii portante 9i reducerii deformabilita iii 9i efectelor
infiltrajiilor de apa din sursa meteorica), pnn compactare 9i aport de material necoeziv, pnn
tratarea fundamentului existent 9i / sau a cetui de aport cu lianti hidraulici Tn scopul
imbunatalirii caracteristicilor de capacitate portanta (reducerea deformabilita iii, cre9terea
rigidita Iii, reducerea permeabilita Iii - conferirea funcjiei de sigilare a terenului natural, etc.).
Referitor la fundarea platformelor

> Stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale compactate
corespunzator (material in Ioc sau din sursa de imprumut. scarificat, de$tructurat,
desensibilizat, compactat in stare naturala sau cu agent stabilizant); in cazul materialelor
argiloase improprii utilizarii in terasamente se va Tmbunatatii natura acestora prin adaos de
material necoeziv (nisip) sau cu liang hidraulici; stratul coeziv din suprafa ja amplasamentului
(<2.am adancime) se Tncadreaza conform STAS 7582-91 in categoria Clll – pamanturi
mijlocii (Cl11 1: pamanturi conjinand Tntre 15+50% particule cu diametrul <0.005mm 9i limita
superioara de plasticitate wL<50%) :

> Deterrninarile caracteristicilor de compactare a pamanturilor din suprafata
terenului de fundare (sub stratul de sol vegetal ) indtca umiditatea optima de compactare de
16'17% 9i greutatea volumica Tn stare uscata, valoare maxima, de 17.5=17.6 kN/m3;

> Stratul de forma a carui natura, geometrie 9i calitate se vor analiza in raport cu
prevederile STAS 12253/84, acesta putand fi pietri9 cu nisip (amestec sau stratificat) sau alte
materiale propuse ;i analizate din punct de vedere a stabilititii la factorii de mediu,
lucrabilita Iii 9i al capactta Iii portante.

> Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare a
stratelor ce alcatuiesc structura rutiera, in conformitate cu prevederile normelor tehnice in
vigoare, de catre un laborator geotehnic, specializat si autorizat.

> Daca se considera necesara fundarea la adancimi diferite se vor respecta
prevederile din normativul NP 112/2014;

> Pentru dimensionarea infrastructurii, se va lua in calcul:

( (

(

he

Tipul de 1 Tipul Regim Modulul de elasticitate
EpMpaClimateric i hidroloaic i dinamicant

P5 70

Coeficientul lui
Poisson
0.42

Valori caracteristice qi de calcul ai principalilor parametri qeotehnici

Caracteristicile geotehnice de calcul au fost stabilite pe baza determinarilor de
laborator 9i in situ 9i pe baza experienjei accumulate din lucrarile in condijii similar de teren, .. 1

•
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pentru verificarea terenului de fundare la starea limita de sewiciu (SLS), conform prevederilor
SR EN 1997: 1-20(A $i NP 122/2010.

Actiuni Simbol Coeficienji
Partiali
actiuniTAn
3

Simbol I Parametru
pamant

simbol Coeflcient
i partiali
larametri

M1
1 ,251e Unghi deMM

intern
Coeziune eM1 ,00 1 ,00Favorabile

1,50 1 ,30
NefavorabiJe

1 ,25

1 ,4Variabile Coeziune
nedrenati
Greutate
volumica
Rezistenta la
corrlPreslune

(‘
( a 0

• Centralizatori valori caracteristice ale parametrllor geotehntci

Strat I Descriere strat Valori caracteristice de calcul
M2-3Z e C

[kPa]

32, 8+37,4

[kN/m3] [kN/m3] [']

1 +83Argila prafoasa

e Presiunea convenjionala de baza a fost aleasa Tn conformitate cu Np 112/2014

Natura teren Presiunea conventionala
de calcul de baza
(Df=2,00m si 1=1,00 m)

cPa
350+400Pietris cmp ( balast ) si piatraAariit8Fasb-rflgnt

Argila prafoasi la argila, cu plasticitate mare, stare
plastic vartoasa . compresibilitate medie

Conform NP 112/2014- valorile presiunii conventionala de baza, sunt stabilite
pentru fundatii avTnd lalimea talpii B=1,00 m 9i adancimea de fundare Df = -2,Dam. Pentru
alte adancimi 9i Iajmi de funda yi presiunea conventionala se va corecta conform NP
112/2014 Anexa D pct D.2.1, D2.2
r eonv Pconv + CB +CD ( kPa )
Pentru Bg 5m d

CB ; 0,05 ' P„„„ ( B-1),Fentru nisipurile prafoase 9i pamanturile coezive
Df 2

Pentru Df < 2 m

\

r

CD = Pconv [kPa]

(;’(:'.
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• Evaluarea presiunii conventionale de baza §i calcul presiunii conventlonale
Corectate

g:;:'*,.,,.„*„,b- - 1 1 1 0.6 Fl.OF 1.5 f >5 F 10.6 11.o 11.5 i >5
Argila
prafoasa,
plastic

1.00 ] vartoasa [ 240 l-4.8 0 16 1 48 i -60 1 175.2 ; 180 1 186 1 228
Argila
prafoasa,
plastic

1.50 : vartoasa 1 240 : -4.8 0 16 1 48 [ -30 1 205.2 1 210 1 216 1 258
Argila
prafoasa,
plastic

2.00 : vartoasa 1 240 i -4.8 0 16 1 48 10 1 235.2 1 240 1 246 1 288
Argila
prafoasa.
plastic 1 1 : 1 1 1 ’ 244.3 : 249. 1 255. 297.2.50 ]vartoasa 1240 l-4.8 0 16 148 ] 9.15 ' 5 1 15 115 l15
Argila
prafoasa,
plastic ! ! ! ! 1 1 258. 264. i 306.3.00 [ vartoasa 1 240 -4.8 ; 0 16 j 48 1 18.3 253.5 13 1 3 13
Argila
prafoasa,
plastic I F 1 1 : 1 . 262.6 1 267. 273. 1 315.

3.50 ]vartoasa 1240 l-4.8 10 16 148 127.5 ; 5 145 45 # 45
Coeficientul d8 pat B= 1,00 m

f(

[(
Litologie Indice de

consisten}a/Grad
de indesare

Ks ( kN/m:3 ), Coeficientul
de contrac+ie
transversal(
Poisson) Os
0 ,42Argila prifoasa la argila, cu

lasticitate mare
0,96

La calculul terenului de fundare pe baza presiunilor convenjionale trebuie sa se respecte
conditiile:

19.456 ,6*21.621.62

SOLtCITARE
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DIRECTIE

M©ENtRl6
DUPA DOuA
DIRECTllPresiune

efectiva calcu
latg la qruoarea



I &octrrAraA
VIE ?ltANgbPhOfBTBUGUIRIRWT

Directia Infmstrwtura
Serviciul Protectare - Blroul Proiectare

Studiu d8 Fezabilitato -
-Amenajare depou Berconl pentru de$eNirea autobuzelor ebctrice

Per 6au
Per max

51- Pconv

S 1l2 Pconv

1l2 Pconv

$ 114 Pconv

1,4 Pearly

S 1l6 Pcanv

Sistemele de fundare ale structurilor de realizat vor fi verificate la gruparile de acjiuni
pentru situa Iii de proiectare permanente sau tranzitorii respectiv pentru situajiile de
proiectare seismice conform NPI 12/2014.

I Gruparile de acjiuni pentru situaIii de
proiectare seismice (GS)Gruparile de acjiuni pentru situatii de

roiectare permanente sau tranzitorii (GF'
mre centrica (N
p,f„ti„ „„di„=NF/ASP„„„„w„,I p,h,ti„ „„di„=NS/A91 .2 p„„„,„g,„,1

NF - Tncarcarea verticala de calcul din GF
A - aria bazei fundatlei: A=LxB
'ncarcare excentrica dupa o directieM
p,t,,ti„ m„im91 .2p,,„„„ Ii,„,I

NS - Tncarcarea verticala de calcul dIn GS
A - aria bazei fundajiei: A=LxB

( 1\
(

PofecHv maximS 1.4 pcM
Pet,cti, ,„a,im se calculeazg Tn funGIie de:
NF: e=MF/NF
AC- aria comDrimata a bazei fundatiei
incarcare excentrica oblica (N, Mx. M
Pefectlv rrlaxim g 1.4pconvengonal

Perecti„ ma,im se calculeaza in functie de:
NS: e=MS/NS
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

bef max$1 .6 PCOIwe®onat

Pefect,v ma„m se calCUleaza Tn func[ie de:
NF; el= MF; x/NFl e2=MFi y/NF
AC- aria comprimata a bazei fundatiei

Pefecti„ ma,in se calculeaza Tn funcjie de:
NS; el= MS; x/NS; e2=MS; y/NS
/}(;:pria comprimata a bazei fundgiei

/ Terenul din amplasament fiind un teren coeziv. sapaturile pot fi executate cu
pereji verticali nesprijiniti. pang la adancimi limitate 9i impuse conform norrnelor de protecjie
a mundi, pang la -1,25 m.

v La dep69irea limitelor din normativ, sapaturile se vor executa obligatoriu cu
sprijiniri sau cu taluz inclinat.

/ sapatura Tn taluz, se executa in terenuri cu umiditate naturala de 12-18 % §i cu o
inclinare a unghiului de 1/1 .

'' Pentru inaltimi mai mari h> 2,00 m se creeaza o treapta intermediara cu banchete
de 0,6 ....1,00 m la jime fi decalate vertical cu cca 2,00 m.

7 Terenul se va amenaja astfel incat sa se evite formarea contrapante tor 9i a
posibilita iii stagnarii apei pe amplasament.

/ Evitarea stagnarii apei in jUIUl construclilor, pe perioada exploatarii
/ in func jie de cota +0.00 se vor alege pantele de drenaj de pe platforma stradala.

Totodata Tn func jie de sistemul rutier se recomanda urmatoarele:
• stratul suport ce poate fi realizat dintr-un amestec de materiale locale

compactate corespunzator (material in Ioc sau din sursa de ?mprumut,
$carificat, destructurat, desensibilizat, compactat Tn stare naturala sau cu
agent stabilizant) ;

(
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• stratul de forma a carui natura, geometrie 9i calitate se vor analiza de catre
Proiectantul de Specialitate Tn rapon cu prevederile STAS 12253/84, acesta
putand fi pietri9 cu nisip sau ptatra sparta sau catcar degradat (amestec sau
stratificat) .

/ sapatudle pentru fundarea platformelor rutiere vor necesita Tn primul rand
evacuarea stratului de terasament contaminat cu parte fina coeziva. Adancimea acestor
sapaturi va depinde de asigurarea Tnaljimii substratului de rezisten Ia. din balast sau piatra
spartg ,

vr Suprafa ja sapaturilor generale se va compacta Tnainte de a se realiza prirnul strat
rezistent de sub structuri sau Tnainte de executarea umpluturilor coezive de completare pana
la nivelul bazei stratului rezistent

J in conformitate cu prescripjiile STAS 2914-84, stabilitatea terasamentelor
proiectate va fi asigurata prin :

• realizarea unui grad de compactare corespunzator, conform STAS 2914-84,
tabel 2

• rnasuri de protejare /drenare, conform STAS 10796 / 1-77 9i STAS 10796 /
2, 3-79

reatizarea unei capacitali portante corespunzatoare 9i a stabilita Iii terenului dee
fundare.

/ Se vor respecta de asemenea $i prevederile referitoare la normele de protecjia
rnuncii in vigoare 9i in mod deosebit cele din Normele Generale de Protecjia Mundi,
aprabate cu Ordinul MMSS nr.508/2002 9i Ordinul MSF 933/2002,Legea 319/2006,HG
1425/2006.

/ Este obligatorie verificarea pe parcursul executiei a gradului de compactare a
stratelar ce alcatuiesc structura rutiera, in conformitate cu prevederile normelor tehnice in
vigoare, de catre un laborator geotehnic, specializat si autorizat.
Proiectantul din specialitatea geo va fi solicitat pentru :

i(

Modelul geotehnic al teronului

1'-
nIT BFB
WbdB bH++He•PU

I
de I Climateric
pamant

Regim TModulut de
hidrologic , elastlcitate dinamic,

: EpMpa

Coeficlentul lui
Poisson
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p5=1 r 2b 1 70 0,42 I

Centralizatori valori caracteristice ale parametrilor geotehnici

Presiunea convenjionala de bad a fost aleasa in conformitate cu Np 112/2014

Natura teren Presiunea conventionala
de calcul de baza
(Df=2,00m si 1=1 ,00 m)

kPa
350.'+'400–Pietris cu nisip ( balast ) si piatra sparta- terasament

Argila prafoa sa la argila, cu plasticitate mare, stare
plastic vartoasa , compresibilitate medie (-

( Coeficientul de pat B= 1,00 m

Lltologie Indice do
consisten$/Grad
de indesare

Ks ( kN/m3 ). Coeficientul de
contrac+ie
tran$versal(
Poisson) ds
0,42Argila prafoasa la argila, cu

plasticitate mare
0,96 19.456,6+21®-1-:62

v. incadrarea Tn zone de risc (cutremur, alunecari de teren, }nunda Iii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare:

In conformitate cu Legea nr.575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului national-
Sec;iunea a V a, zone de risc natural, amplasarnentul se incadreaza Tn urmatoarele zone de
rISC

• Zona IX de intensitate seismica pe scara MSK , cu a perioada de revenire de
cca.50 ani;

e Elementele hidrologice $i geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafaja de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii unui
curs de apa g/ sau a scurgerilor masive de pe torenji,

• Zona, se incadreaza din punct de vedere al ri$cului de alunecari de teren in zona
cu risc redus, sau inexistent

• Pe amplasametul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de
instabilitate. Prin urmare, elementele de geomorfologie observate Bi analizate pe teren,
confera zonei investigate. un caracter stabit din punct de vedere geodinamic tara a se
impune necesitatea efectuarii unor analize de stabilitate detaliate.

(
(

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enunjate bibliografic.

Din punct de vedere hidrologic $i hidrogeologic, municipiul Bucure9ti se suprapune
peste bazinul hidrografic Arge9, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind Dambovi ja
$i Colentina. Dambovi ja este gel rpaf6portant afluent al Arge9ului. avand un debit mediu la
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varsare de 17 m:3/s, influenjat evident 9i de deversarile de ape uzate rnenajere, industriale 9i
pluviale ale municipiului Bucure9ti.

Principalul afluent al Dambovi jei in acest sector, Colentina, preia o parte din debitele
lalomijei pentru menjinerea amenajarilor lacustre de pe cursul siu.

Colentina, al doilea rau ca importan@ care str6bate zona, afluent al Dambovi jei.
prezinta un ours amenajat in totalitate, pe teritoriul municipiului Bucure9ti gasindu-se lacurile
Grivi Ia (53 ha), Baneasa (40 ha). HerastMu (77 ha), Floreasca (80 ha). Tel (82 ha),
Plumbuita (40 ha) ei Fundeni (402 ha). Raul Colentina (S= 526 km2 = L = 98 km) a fost un
mic afluent de tip "mosti9te" al Arge9ului, cu numeroase zone lacustre acoperite cu stuf.

in apartea centrali a carnpiei Romane (zona Tn analiza) apele subterane sunt
cantonate Tn nisipurile de Mosti$tea, in stratele de Frate9ti 9i au adancimi destu} de variate
predominand Tntre 15.0m 9i 25.0m. Apele freatice azonale prezinta debite spectfice mai
ridicate iar descarcarea acestora se face prin izvoare permanente sau intermitente (izbucuri).( (

Din punct de vedere hidngeologic orizontul acvifer freatic este cantonat in orizontut
„complexul pietri$uHlor de Co}entina", este un acvifer cu nivel liber situat al adancimea de
5+1 Om. Apa subterana are o dinamica activi are o direcjie generala de curgere de la NNV
spre SSV ca 9i rejeaua hidrograficg. Valorile medii ale coeficienjilor de permeabilitate,
determinate prin pompari experimentale 9i objinute din ltteratura de specialitate sunt
urm6toarele: k=5=10x10-2cm/s pentru pietri9urile de Colentina, k=5+10x10-3 cm/s pentru
nisipurile de Mosti9tea, sub k=lx10-3cm/s pentru intercalajiile nisipoase din complexul
intermediar.Apele de adancime pentru campia Romana „se afla la mare adancime” 9i au
mineralizare puternica cu excep jia depozitelor pliocene 9i cuaternare care au ape dulci.
Importante rezerve de apa de adancirne sunt acumulate in stratele de Cinde$ti $i in cele de
Frate9ti

In continuare se vor analiza doua scenarii, in care alimentarea posturilor de
transformare pe medie tensiune se va realiza conform Avizului tehnic de racordare nr.
17750430/28,07.2023 astfel:

• Scenqriul 1. - POST DE TRANSFORM ARE 3 X 2500kVA cu transformatori de
puter8 tip uscat
Scenariul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 2000kVA - recomandat prin Avizul
tehnic de racordare - cu transformatori de putere imersate in ulei in constructie
etansa cu pierderi reduse

(

(

Scenariul 1. - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatori de putere tip
uscat

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjlonal-arhitectural $i
tehnologic:

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

Pozarea feederilor de medie tensiune de la Statia electrica Vacaresti 20kV pana la
punctul de conexiune este cuprinsa Tn tariful de racordare conform ATR nr. 17750430 /
28.07.2023.

Paaina 16 din:33
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Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de alurniniu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185
mmr3) protejate in tub de a 16C>mm, pozate in trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 1,45km.

Cabluri Ie se vor racorda in statia Vacaresti in celulele de linie montate conform ATR
17756222 – Substatia de tractiune Nitu Vasile.

b) Amplasarea si montana Punctului de conexiune
Arnplasarea si montana Punctului de conexiune se va realiza conform ATR 17756222

– Substatia de tractiune Nitu Vasile si nu face parte din prezenta lucrare.
In cadrul tarifului de racordare conform ATR nr. 17750430/28.07.2023 sunt cuprinse

montana a 2 celule de masurare a energiei electrice amplasate Tn compartimentul
furnizorului de energie.

C) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune

Echiparea compartimentului ut}lizator din Punctul de conexiune este Tn afara tarifului de
racordare si va consta in montana a:

a 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare si intrerupator
conform normei tehnice ENEL

, J 2 celule de linie plecare spre postul de transforrnare echipate cu separator de
bare si intrerupator

fr
(

d) Amplasarea unui post de transformare tip container cu 3 transformatoare Sn =
2500 kVA, Pn = 2300 kW (factor de putere = 0,92) conform schemel de principiu
anexate.

Alimentarea postului de transformare se va realiza din Punctul de conexiune
(compartiment utilizator) pNn 2 cabluri de medie tensiune care vor fi prevazute Tn celulele de
sosire din postul de transformare cu sistem AAR (anclansare automata a rezervei).

Transformatoarele vor avea urrnatoarele caracteristici principale:
•

•

•

8

8

@

e

•

•

•

e
•

e

e

Transformator de tip uscat cu 2 infasurari
Material infasurari – aluminiu / cupru
Puterea nominala: 2500kVA
lzola jie ra9ini(
Grad de protecjie IP 00

(

Frecven}a nominala 50 Hz
Tensiunea primara 10(20) kV. cornutabil
Tensiunea secundara 0,4kV
Tensiunea de scurtcircuit 6%
Nivelul de zgomot maxim 60 dB
Mod de racire: naturala AN
Clasa termica de izola jie: F
Temperatura mediulut ambiant
Montaj interior pe sol

max. + 40oC

Amplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de beton (tip PTAB) va
consta in:

., Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
', Realizarea prizei de parnant

Amplasarea proji\u-zisa a postului de transformare



Dinejla Infrastructura
S8rviciul Proiect8re – Biroul Proi8ctare

Studlu de Fezabilitate -
-AmenaJ8re deF>ou Borcenl pentru doservirea autobuzelor electrice

a Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si pe
partea de joasa tensiune

,I Racordarea la cablurile de medie tensiune

e) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare

Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185 mmr)) protejate
in tub de a 160mm, pozate ingropat la adancimea de 0,8 – 1,2m in trotuare, spatii verzi si
subtraversari platforma. pe un traseu de aproximativ 115m.

D Realizarea distribujiet pe joasa tensiune de la postul de transformare la stajiile
de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta
depoutui) ;

i (
Distribu}ia pe joasa tensiune de la postul de transformare la sta}iile de Tncarcare ale

autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CW-F (3x70+35)mmr>, pozate printr-o
canalizatie electrica tip canal de cabluri pe rastel si tevi de protectie pe anumite portiuni,
ingropate Ia 0,8m.

Canalul de cabluri va fi vizitabil, din beton armat, cu adancimea de 1,4m, cu capace
carosabile iar pozarea cablurilor se va realiza pe rastele metalice.

Pe anumite portiuni cablurile vor fi pozate in tevi de protectie de a 110mm, ingropate ta
0.8m

In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la priza
de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de incarcare.

g) Arnplasarea statiilor de Tncarcare in depou.

Stagile de Tncarcare vor fi furnizate Tmpreuna cu autobuzele electrice si vor avea
tensiunea de intrare de 400 Vc.a., putere estimata de 90 kW.

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea acestora
se va realiza cu ancore chimice de suport.

t( Toate partile metalice ale statie de incarcare se vor racorda la instalatia de legare la
pamant.

h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzete electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor realiza urmatoarele
lucrari principale dupa cum urrneaza:

•

•

Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
Demontare

', Taierea cu disc diamantat a zonei betonate:
'_, Spargerea si desfacerea betonului

Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de actuala cota de
rulare a platformei;
Execu jia infrastructurii

._' Compactarea terenului de fundare;
de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de

•

e

sau hartie Kraft in vederea turnarii betonu
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'_' Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena si plasa PC 52 @8
100x1 00:

a Inchiderea rosturilor cu mastic bituminos;

i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de ilurninat existente
cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. in zonele Tn care va
fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

3.3. Costurile estimative ale investijiei=

Costurile estimative ale investitiei se afla detaliate in cadrul Devizului General si pe
obiecte atasate prezentului document. (’-

( Scenariu 1 - POST DE TRANSFORMA FjE 3 X 2500kVA cu transformatori de putere
tip uscat

Valoarea totala a proiectului = 26,860,070.44 lei din care:
Valoarea fara TVA= 22,597,355.01 lei
Valoare TVA = 4,262,715.43 lei

3.4. Studii de specialitate, in funcjie de categoria $i clasa de importan li a
construejiilor, dupa caz:

• studiu topogufic;
A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autobuzelor electrice si de

amplasare a statiilor de incarcare lenta. in cadrul studiului s-au prelucrat datele culese din
teren prin programe specializate (calculul coordonatelor punctelor noi, a punctelor de detaliu
si calculul analitic al suprafetelor) in $istem de proiectie stereografic 1970 si cote in sistemul
de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fost rnasurate cu un receptor GPS in
Hmp real, primind corectiile de la statiite fixe din re+eaua na+ionala FiOMPOS (Nearest_3.1),
coordonatele fiind determinate astfel Tn sistemul de proiec ge na+ional Stereografic 1970
pentru zona de interes.

(
(

Planul topografic scara 1 :500 a fost avizat de catre Oficlul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1098 / 2023 din 27.06.2023.
e studiu geotehnic $i/sau studii de analiza 9i de stabilitate a terenului;

Studiu geotehnic a fost elaborat in baza comenzii, cod unic de achizitie DA 33949949
din 06.09.2023, emise de catre Societatea de Transport Bucure9ti STB SA, pentru proiectul
AMENAJARE DEPOU BERCENI NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR
ELECTRICE

Terenul analizat, este situat Tn municipiul Bucure9ti, Strada Niju Vasile 5-7, sector 4.
Terenul este situat Tntr -o o zona relativ plata, cu relief predominant de campie 9i panta mica.

Studiu geotehnic a fost elaborat pe baza obsewajiilor de ansamblu asupra terenului
din amplasament prin executarea de foraje geotehnice care a investigat terenul, a cartarilor
de detaliu, a pr08pecjiunilor de teren 9i a analizelor de laborator.
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• studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand Tn vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza prin
penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oportuna
realizarea unui studiu hidrologic/ hidrogeologic

• studtu privind posibilitatea utilizarti unor sisteme alternative de eficien@ ridicata pentru
cre$terea performantei energetice;

Nu este cazut

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national (SEN).
e studiu de trafic $i studiu de circulajie;

.(-

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta sunt amplasate Tn incinta depoului nu s-a considerat
oportuna realizarea unut studiu de trafic ;i studiu de circula jie

• raport de diagnostic arheologic prelirninar Tn vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investBii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publicg;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare se afla in spatti aflate in
proprietatea Consiliului PMB si administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, nefiind
semnalate situatii de acest feI.

• studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investijii care se refera la amenajari spa iii
verzi 9i peisajere;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare vor fi amplasate in totalitate
la nivelul trotuarelor (carosabilului), nefiind astfel afectate spatiile verzi si peisajere, nu s-a
considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic Tn acest sensit
e studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul

Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata Tn incinta depoului si nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amplasate in zonele
respective/ in proximitatea acestora
• studii de specialitate necesare Tn functie de specificul investijiei.

Nu este cazul

In contextul intensificarii, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic,
investitia este una oportuna/ utila pentru reducerea poluarii.

n/

4( o/'
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3.5. Grafice orientatlve de realizare a investijiel:

Graficul de realizare al investitiei in scenariul 1 este urmatorul:

LUNA
OPERATIE
Organizarea procedurilor de
achizitie proiectare si executie
Elaborare Proiect Me a
Obtinere Autorizatie de
construire
Alimentare cu energie
electrica - Lucrari pe tariful de
racordare (cade in sarcina
beneficiarului investitiei
Alimentare cu energie
electrica - Lucrari Tn afara
tarifului de racordare
(procurare si montaj
echiparnente h
compartimentul utilizator din
Punctul de conexiune'
Post transformare – fundatie,
priza de pamant, procurare si
montare
Pozare cabluri rrIedie si de
joasa tensiune intre punctul de
conexiune si postul de
transformare respectiv intre
postul de transformare si
statiile de incarcare lenta
inclusiv fundatiile acestora)
RetMi8--b6garM
autobuze electrice.
Montare statie de incare lenta
si refacere iluminat platforma
de qarare autobuze electrice
feste si viacnr
Receptia finala

1 2 13 l4 15 16 17 18 19 1

4

(

I
(

(

Scenariul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 2000kVA . recomandat prin Avizul
t8hnic do racordare - cu transformatori de putere irnersate in ulei Tn construetie etansq
cu pierdqri reBuse

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhltectural §i
tehnofogic:

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Studiului de solutie
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Pozarea feederilor de medie tensiune de la Statia electrica Vacaresti 20kV pana la
punctul de conexiune este cuprinsa in tariful de racordare conform ATR nr. 17750430 /
28.07.2023 .

Racordul se va realiza subteran, cu cabturi de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185
mmp) protejate Tn tub de a 16C)mm, pozate Tn trotuare si subtraversari pe un traseu de
aproximativ 1,45km.

Cablurile se vor racorda in statia Vacaresti in una din celulele de linie montate conform
ATR 17756222 - Substatia de tractiune Nitu Vasile.

b) Amplasarea si montarea Punctului de conexiune

Amplasarea si montarea Punctului de conexiune se va realiza conform ATR 17756222
– Substatia de tractiune Nitu Vasile si nu face parte din prezenta lucrare.

In cadrul tarifului de racordare conform ATR nr. 17750430/28.07.2023 sunt cuprinse
rnontarea a 2 celule de masurare a ener9iei electrice amplasate in compartimentul
furnizorului de energie.

( ( c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de Conexiune

Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de Conexiune este in afara tarifului de
racordare si va consta Tn montana a:

o 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare si intrerupator
o 2 cetule de linie plecare spre postul de transformare echipate cu separator de

bare si tntrerupator

d) Amplasarea postului de transformare tip container cu 4 transformatoare Sn =
2000 kVA, Pn = 1840 kW (factor de putere = 0,92) - varianta recomandata prin Fisa
de solutie anexa la Avizul Tehnic de Racordare nr. 17750430/28.07.2023.

Alimentarea postului de transformare se va realiza din Punctul de conexiune
(compartiment utilizator) prin 2 cabluri de medie tensiune care vol fi prevazute in celulele de
sosire din postul de transformare cu sistem AAR (anclansare automata a rezervei).

Transformatoarele vor avea urmatoarele caracteristici principale:
e

•

e

e

e

+

e

e

e

•

•

+

e

Transformator cu ule} tip “etans"cu 2 infasurari

( Material infasurari – aluminiu / cupru
Puterea nominala: 2000kVA
lzolatie ulei
Grad de pratec ge IP 00
Frecven}a nominala 50 Hz
Tensiunea primara 10(20) kV, comutabil
Tensiunea secundara 0,4kV
Tensiunea de scurtcircuit: 6%
Nivelul de zgomot maxim 60 dB
Clasa termica de izolatie: A
Mod de racire: ONAN
Temperatura mediului ambiant
Montaj interior pe sol

max. + 40oC

Postul de transformare poate fi alcatuit din 3 compartimente – compartiment de medie
tensiune si 2 compartimente cu cei 4 transformatori si partea de distributie de joasa tensiune
aferenta si va respecta schema de principiu anexata.
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Arnplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de beton (tip PTAB) va
consta in:

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de pamant
Amplasarea proriu-zisa a posturilor de transformare
Echiparea posturilor de transformare atat pe panea de medie tensiune cat si pe
partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiune

e) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de Conexiune si Postul de
transformare

Pozarea cabluriJor de medie tensiune intre Punctul de Conexiune si Postul de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE. 3x(lx185 mmp) protejate
in tub de a 16C>mm, pozate ingropat la adancirnea de 0,8 - 1,2m Tn trotuare, spatii verzi si
subtraversari platforma. pe un traseu de aproxirnativ 1 15m.

D Realizarea distribu+iei pe joasa tensiune de la postul de transforrnare la stajiile
de incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta
depoului);

f
(

Distribujia pe joasa tensiune de la postul de transformare Ia sta Title de incarcare ale
autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CYY-F (3x70+50)mmp, pozate printr-o
canalizatie eIectrica tip canal de cabFuri pe rastel si tevi de protectie pe anumite portiuni,
ingropate Ia 0,8m.

Canalul de cabluri va fi vizitabil, din beton armat, cu adancimea de 1,4m. cu capace
carosabile iar pozarea cablurilor se va realiza pe rastele metalice.

Pe anumite poniuni cablurile vor fi pozate in tevi de protectie de a 11C)mm. ingropate la
o,8m

In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la priza
de pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare stade de incarcare.

g) Amplasarea statiitor de incarcare in depou .
Sta+iile de incarcare vor fi furnizate Tmpreuna cu autobuzele electrice si vor avea

tensiunea de intrare de 400 Vc.a., putere estimata de 90 - 100 kW.( (
Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu

dimensiunile 1.2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri Far prinderea acestora
se va realiza cu ancore chimice de suport.

Toate partile metalice ale statie de incarcare se vor racorda la }nstalatia de legare la
pamant.

h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platforrnei de garare a autobuzelor electrice se vor rea liza urmatoarele
lucrari principale dup6 cum urmeaza:

e

+

@

e

Trasarea pe teen a punctelor caracteristice ale platformei;
Demontare

., Taierea cu disc diamantat a zonei betonate:
L Spargerea si desfacerea betonului

Execu jia s#palurii'pana la adancimea de fundare (40cm) fata de actuala cota de
rulare_ a ptatfonnel;
Execujia infrastructurii
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o Compactarea terenului de fundare;
o Asternerea stratului de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de

20cm:
• Execu jia suprastructurii

o Asternerea foliei pvc sau hartie Kraft in vederea turnarii betonulu};
o Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena si plasa PC 52 Q8

100x1 00:
Q Inchiderea rosturilor cu mastic bituminos;

i) Refacerea iluminatului exterior existent at platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta Tn inlocuirea corpurilor de iluminat existente
cu corpuri de iluminat ted precum si a cablurile torsadate de alimentare. in zoneJe in care va
fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

\ ( 3.3. Costurile estimative ale investiji8i:

Costurile estirnative ale investitiei se afla detaliate Tn cadrul Devizului General si pe
obiecte atasate prezentului document.

Scenariu 2 - POST DE TRANSFORMARE 4 X 2000kVA - recomandat prin Avlzpl
tehnic de racordare - cu transformatorl de putere imersate in ulei in constructie etansa
cu pierderi reduse

Valoarea totala a proiectului = 25,815,417.94 lei din care:
Valoarea tara TVA= 21,719,380.01 lei
Valoare TVA = 4,096,037.93 lei

3.4. Studii de specialitate, in func jie de categoria gi clasa de Importan li a
construcjiilor, dupi caz:

(

( • studiu topografic;

A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autobuzelor electrice si de
amplasare a statiilor de incarcare lenta. in cadrul studiului s-au prelucrat datele culese din
teren prin programe specializate (calculul coordonatelor punctelor noi, a punctelor de detaliu
si calculul analitic al suprafetelor) in sistem de proiectie stereografic 1970 si cote in sistemul
de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fest masurate cu un receptor GPS in
timp real, prirnind corecjiile de la stajiile fixe din re+eaua najionala ROMPOS (Nearest_3.1),
coordonatele fiind deterrninate astfel Tn sistemul de proiec Tie najionat Stereografic 1970
pentru zona de interes.

Planul topografic scara 1 :500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1098 / 2023 din 27.06.2023. si
sunt atasate la prezenta documentatie.

• studiu geotehnic 9i/sau studii de analiza 9i de stabititate a terenului;

Studiu geotehnic a fest elaborat in baza comenzii, cod unic de achizitie DA 33949949
din 06.09.2023, emise de catre Societatea de Transport Bucure9ti STB SA, pentru proiectul
AMENAJARE DEPOU BERCENI NOI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR
ELECTRt CE .

7
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• studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand Tn vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza prin
penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oportuna
realizarea unui studiu hidrologic/ hidrogeologic.

• studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficien@ ridicata pentru
cre9terea performan jei energetice;

Nu este cazul

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national (SEN).
• studiu de trafic 9i studiu de circula jie;

Nu este cazul

(
Intrucat statiile de incarcare lenta sunt amplasate Tn incinta depoului nu s-a considerat

oportuna realizarea unui studiu de trafic 9i studiu de circula jie
(

• raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierli. pentru obiectivele
de investi iii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare se afla in spatii aflate Tn
proprietatea Consiliului PMB si administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Rapon de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, nefiind
semnalate situatii de acest feI.

• studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investi Iii care se refera la amenajari spaIii
verzl 91 pelsajere;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta si postul de transformare vor fi amplasate in totalitate
la nivelul trotuarelor (carosabilului). nefiind astfel afectate spatiile verzi si peisajere, nu s-a
considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic Tn acest sens.( (
• studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul

Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata in incinta depoului si nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amplasate in zonele
respective/ in proximitatea acestora

• studii de specialitate necesare Tn furIClie de spectficul investijiei.
Nu este cazul

In contextul intensificarii, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic,
investitia este una oportuna/ uHla pentru reducerea poluarii.

.-.-„„£IIlll3
’ ....,,/;



Directia Infrastructura
Serve.ul Proiectare - Biroul Proiectan

Studiu de Fozabilitate -
'Amonalaro dopou B8rcenl pentru doservirea autobuzelor electnoe

3.5. Grafico orientative de reallzare a investijiei:

Graficul de realizare al investi+iei in scenariul 2 este urmatorul:

LUNA
OPERATIE
Organizarea procedurilor de
achizitie proiectare si executie
Elaborare Proiect tehnic
Obtinere Autori;at ie de
construire
Alimentare cu energie
electdca - Lucrari pe tartful de
racordare (cade in sarcina
beneficiarului investitiei
Alimentare cu energie
electrica - Lucrari Tn afara
tarifului de racordare
(procurare si montaj
echipamente h
compartimentul utilizator din
Punctul de conexiune
Post transformare – fundati8:
priza de parnant, procurare si
montare
Pozare cabluri medie si de
joasa tensiune intre punctul de
conexiune si postul de
transformare respectiv intre
postul de transformare si
statiile de incarcare lenta
[inclusiv fundatiile acestora
Refacere ptatfoMiaTbaraFe
autobuze electrice,
Montare statie de incare lenta
si refacere iluminat platforrna

. degarare autobuze electrice
Teste si verificari
Receptia final;

1 2 13 P 4 15 16 17 18 19 1 11 11 1 1
2 13 14 15

I

((

i(

4. Anallza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnicoeconomic(e) propu$(e)

4.1. Analiza Cost – Beneficiu realizata pentru cele doua scenarii tehnice este prezentata in
capitolul 4 anexat prezentei documentatii

V
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5. Scenariul/Optiunea tehnicoeconomic(a) optim(a), rqc,omandat(i)

5.1. Compara IIa scenariilor/opjlunllor propuse, dIn punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitalii ei riscurilor

Pe baza analizei de la Capitolul 4 s-au analizat doua scenarii, diferenta dintre cele
doua scenarii fiind tipul de post de transformare care va fi montat respectiv:

• ScenaHul 1. - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatp,a de
putere tip uscat
Scenariul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 2000kVA ' recomandat prin Avizul
tehnic de racordare - cu transformatori de putere imersate in ulei Tn constructie
etansa cu pierderi reduse

Din cate se poate obsewa Tn cadrul (;apitolului 4, diferenta dintre cete doua scenarii
implica un cost superior Tn cadrul scenariului 1, beneficii ie fiind similare. f(
5.2. Selectarea qi justificarea scenariului/opjiunti optlm(e) recomandat(e)

Solujia aleasa este Scenariu 2 - Post de transformare 4 X 2000kVA - recomandat
prin Avizul tehnlc de racordare - cu transformajpri de p,utere imersat Tn ulei Tn
constructie etansa cu pierderi recluse, acest scenariu este preferat faW de celelalt
deoarece costul de investitie e rnai redus.

5.3. Descrierea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a. objinerea 9i amenajarea terenului;

Investitia se realizeaza Tn incinta Depoului Berceni pe proprietatea Municipiului
Bucure9ti, pe str. Emil Racovi@ nr. 7, sector 4, Bucure9ti. Depoul are o suprafaji de teren
aferenta de 36.374 mp. din care suprafata destinata gararii 9i alirnentarii stajiilor de Tncanare
lena este de circa 9.350 mp.(

Din punct de vedere a amenajarii terenului, lucrarile care se var executa sunt
urmatoarele:

(''
0

0
0
0
0

pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a postului de transformare
(inclusiv a prizei de pamant);
saparea santurilor pentru realizarea traseelor de cabluri;
refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice;
arnplasarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice.
refacerea platformei de garare a autobuzelor

b. asigurarea utilitalilor necesare funcjiongrii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitalilor necesare pentru funcjionarea obiectivului, este
nevoie numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor cuprinse in
avizul tehnic de racordare.

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urrnatoarele tucrari:
+ Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

Pozarea feederilor de medie tensiune de la Statia electrica Vacaresti 20kV pana la
punctul de coneyiup'%este cupnnsa in tariful de racordare conform ATR nr. 17750430 /
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28.07.2023. Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE,
3x(lx185 rnmp) protejate Tn tub de a 160mrn, pozate Tn trotuare si subtraversari pe un traseu
de aproximativ 1,45km. Cablurile se vor racorda Tn statia Vacaresti in celulele de linie
montate conform ATR 17756222 – Substatia de tractiune Nitu Vasile

e Amplasarea si montarea Punctului de conexiune
Amplasarea si montarea Punctului de conexiune se va realiza conform ATR 17756222

– Substatia de tractiune Nitu Vasile si nu face parte din prezenta lucrare. in cadrul tarifului de
racordare conform ATR nr. 17750430/28.07.2023 sunt cuprinse montana a 2 celule de
masurare a energiei electrice amplasate in compartimentul furnizorului de energ ie.

e Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune este in afara tarifului de
racordare si va consta in montana a:

o 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare si intrerupator
conform normei tehnice ENEL

o 2 celule de linie plecare spre postul de transformare echipate cu separator de
bare st intrerupator'(
c. solu jia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, funcjional-artritectural 9i economic, a principalelor lucrari pentru investi jia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic 9i de performan@ ce rezulta din indicatorii tehnico-
econornlcl propu9l;

Pentru scenariul tehnico-economic ales - Post de transformare 4x2000kVA cu
transformatori de putere imersat Tn ulei in constructie etansa cu pierderi reduse este nevoie
de urmatoarele lucrari de bad:

• Amplasarea Post de transformare cu 4 transformatoare de putere imersate in
ulei in constructie etansa cu pierderi reduse de 2000 kVA care va consta Tn:

0
0
0
0

0

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de parnant
Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare
Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat si pe
partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiunet: (

• Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de Conexiune si postul de
transformare

• Realizarea distribujiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la stajiile
de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta depoului). Tn
paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la priza de
pamant a postului de transformare si la care se va racorda fiecare statie de incarcare.

e Amplasarea sta\iilor de Incarcare Tn depou .

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat si pe capacul canalului de cabluri iar prinderea acestora
se va realiza cu ancore chimice de supod.

• Refacerea platformei de garare pentru autobuzete electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor e}ectrice se vor realiza urmatoarele
lucrari pr}ncipale dupa cum urmeaza:

a lnptelor caracteristice ale platformei;
'\ b\C' I F' I UZ
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• Demontare
• Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm) fata de actuala
cota de rulare a platformei;
• Execu jia infrastructurii
• Execu jia suprastructurii

• Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuze tor etectrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de iluminat existente
cu corpuri de iluminat led precum si a cablurile torsadate de alimentare. in zonele in care va
fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat

d. probe tehnologice 9i teste.

( Dupa instalarea si punerea Tn functiune a statiilor de incarcare a autobuzelor electrice,
se vor realiza urmatoarele teste si verificari:

r
+

e

Probe de functionare mentionate Tn

fabricantului;
documentatia de specialitate a

Verificari PRAM (rezistenta de dispersie a prizei de impamantare, rezistenta de
izolatie, rezistenta buclei de defect etc, conform normelor Tn vigoare);

5.4. Principalii indicatori tehnico+conomici aferen li obiectivului de Investl III:

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investi Iii, exprimata Tn lei,
cu TVA 9i, respectiv, fara TVA, din care construcjii-montaj (C+M), Tn conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala a investitiei pentru scenariul ales este:

(
Valoarea totala a investitiei este:

L valoare fara TVA: 21,719,380,01 lei din care C+M: 14,958,625.94 lei

u valoare TVA: 4,096,037.93 lei
(

e valoare totala inclusiv IVA: 25,815,417.94 lei din care C+M: 17,800,764.87 lei

b. indicatori minimali, respectiv tndicatori de pe dormanla - elemente fizice/capacita$
fizice care sa indice atingerea !intei obiectivului de investi gi - 9i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele 91 reglementarile tehnice Tn vigoare;

Nr. statii de incarcare: 55 buc.

Nr. locuri de parcare: 55 buc.
Putere instalata / statie: 90 kW

Putere instalata totala: 4950 Kw
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c. indicatori financiari, socioeconornici, de impact, de rezultat/operare, stabili ii in funcjie
de specificul 91 !inta fiecarui obiectiv de investi Iii;

Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in prezenta documentatie.

Impactul socio-economic va fi unul benefic, tncepand de la diminuarea gradului de
poluare pana la diminuarea zgomotului Tn oras si zonete adiacente.

d. durata estimata de execu jie a obiectivului de investi iii, exprimata in luni.

Durata estimata de execu jie a obiectivului de investi Iii 15 luni

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementarile specifice
funcjiunii proconizato din punctul de vedere al asigurirli tuturor cerinjelor
fundamentale apllcabtle construc gel, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice( (

Conformarea cu reglementarile specifice in vigoare se face respectand Legea 50-1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de construejii-republicata, procedurile privind recep jia
la terminarea lucrarilor, recep jia la punerea in func+iune 9i reoeptia finala.

5.6. Nominalizarea surselor de finanjare a investijiei publlce, ca urmare a analizei
financiare qi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocajii de la bugetul de
$tat/bugetul local, credlte externe garantate sau contractato de stat, fondurl externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursa de finan+are este bugetul local 9i alte surse legal constituite.

6. UrbanIsm, acordurl si avlze conforrn.e

6.1 . Certlflcatul de urbanIsm emls in vederea oblinerii autorizajhi de construire:

i ( A fest emis Certificatul de Urbanism nr. 772/40286 din 08.08.2023 de catre Primaria
Sectorului 4 .

6.2. Extras de carte funciara, cu excep jia cazurilor speciale, expres prevazute de
lego

Extrasul de carte funciara este atasat la prezenta documentatie.

6.3. Actul administrativ al autoriti iii competente pentru protec jia mediului, masuri
de dlmlnuare a impactulul, masurl de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de medicI in documenta Sia tehnlcoeconomici:

Anexat prezentei documentatii Avizul de la Mediu 16665/28,08.2023

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitalilor

Anexat prezentei documentatii Avizul Tehnic de Racordare (ATR) nr
17750430/28.07.2023 inclusiv Fisa de solutie si Fisa de calcul

/'’--}
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6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficlul de Cadastru ei Publicitate Imobiliara=

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1098 / 2023 din 27.06,2023, si
sunt atasate la prezenta documentatie

6.6. Avize, acorduri ;I studii specifice, dupa caz, in func Ile de specificul obiectivului
de investi Iii ei care pot condijiona solu lille tehnlce:

Avizele obtinute conform Certificatului de Urbanism sunt evidentiate in tabelut urmator:

AV/Z

2
CERTIFICAT DE URBANISM
AVIZ E DISTRIBUTIE

AVIZ AGENTIA DE MEDIU LACUL MORll

SALUBRITATE

SANATATEA POPULATIEI

SECURITATEA LA INCENDIU

NR. PRIMIRE AVtZ

3

772/40286/08.08.2023
18057349/24.08.2023

1 6665/28.08.2023

Contract de servicii nr.
4900000961 /05.05.2023
660/1 6637/4.09.2023

3099109/30.082023

( 7. Implementarea investitiei

7.1. Informa iii despre entitatea responsabila cu implementarea investljleI

Entitatea responsabila cu implementarea este Primaria Municipiului Bucuresti.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implomentare a obiectivulul
de investi Iii (in luni calendaristice), durata de execu jle, graficul de implementare a
investijlei, e§alonarea investijlei pe ani, resurse necesare

Implementarea obiectivului de investitii se va realiza conform estimaritor de la capitolul

Durata de implementare nu trebuie sa depaseasca 15 luni, dupa cum urmeaza:
• achizi iii publice – o luna;
• proiectare – 3 luni;
• execujie investijie – 11 luni;

3.5

i

/

’\ -\ ’r.4

'k
S-’ L I J \

U + 1 = b

'k£-’\T'uLGF6\

'”"’'":fic::::;}!
gJToM )/$



I aocteFTATaADIE TnAb&nLno gIT
nuounaeTI

Dino je Infrastructurg
Servclul Prolectare Blroul Proloctare

Studiu de Fezabllrtate -
"Amenajare der>ou Bercenl pentru de3ewlrea autobuzebr electnce

7.3. Strategia de exploatare/operare §i intrejinere: etape, metode 91 resurse necesare

Dupa realizarea lucrarilor de Amenajare a depoului Berceni pentru deservirea
autobuzelor electrice vor fi necesare urmatoarele operajii de intretinere care vor cuprinde:

• lucrari operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati pentru
suprave9herea permanenta a instalajiilor, executarea de manevre programate sau
accidentale pentru remedierea deranjamentelor, urmarirea comportarii in Hmp a in$tala}iilor;

• revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de mica
amploare executate periodic pentru verificarea, curatarea, reglarea, eliminarea defec+iunilor
si Tnlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea funcjionarii instalatiilor pana la
urmatoarea lucrare plantficata;

• reparajii curente constgnd dintr'un ansamblu de operajii executate periodic, in
baza unor programe. pnn care se urmare9te readucerea tuturor partilor instalajiei la
parametrii proiectati, pnn remedierea tuturor defec+iunilor si Tnlocuirea partilor din instala jie
care nu mai prezinti un grad de fiabilitate corespunzator[(
7.4. Recomandari privind aslgurarea capaclt6$11 manageriale $i institujionale

Se va numi, de catre factorii de decizie din Primaria Municipiului Bucuresti, un rnanager
de proiect care se va implica Tn realizarea Temei de Proiectare (sau va achzitiona acest
sewiciu). Tema de Proiectare va defini clar termenii de proiectare, avand la baza informatiile
Studiului de Fezabilitate.

Managerul de proiect va alcatui o echipa din 1-3 persoane cu specialitati
complementare, incepand de la cele tehnice pana la oele administrative,

Se vor defini obiectivele si fazele de executie necesare, incepand de la realizarea
"Temei de Proiectare”, achizitia serviciului de proiectare, pana la receptia lucrarilor de
implementare a sta tiilor electrice de incarcare.

Va fi necesara o colaborare stransa intre factorii responsabili si serviciite suport din
aparatul administrativ, precum si o comunicare Tn Hmp real si o rapiditate Tn luarea deciziilor
optime. Pe baza acestor considerente s-a alcatuit graficul de esalonare a derularii investiei
de la capitolul 3.5.r(
8. Concluzii $i recomandiri

Prin implementarea acestei investitii de Amenajare depou Berceni pentru deservirea
autobuzelor electrice se va asigura infrastructura neoesara unui transport public ecologic
care va duce la scaderea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera intrand Tn acord cu
Directiva Europeana 2009/33/CE privind promovarea transportului rutier nepoluant si eficient
din punct de vedere energetic.
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B. PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare Tn zona Amenajare depou Berceni pentru deservirea
autobuzelor electrice – Plansa Pl 01
2. Plan de situatie Amenajare depou Berceni pentru deservirea autobuzelor
electrice – Plansa PS 01
3. Plan amplasare in Depoul Berceni a statiilor de incarcare lenta si a autobuzelor
electrice - Plansa PS 02
4. Schema monofilara de principiu Scenariul 1 - Post de transformare 3x2500kVA
- alimentare statii de incarcare lenta in Depoul Berceni - Plansa IE 01
5. Schema monofilara de principiu Scenariul 2 - Post de transformare 4x2000kVA
- alimentare statii de incarcare lenta Tn Depoul Berceni – Plansa IE 02
6. Fundatie stat ie de incarcare autobuze electrice - Plansa R 01
7. Structura platforma betonata garare autobuze electrice – Plansa R 02 (
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4.1. Prezentarea cadrulul de anallzi, Inclusiv specificarea perioadei de referin fi $i
prezentarea scenariului de referinli

InvestiTia este una complementari identificati Tn cadrul Studiului de Oportunitate Achizljionare

autobu2e electrIce necesare fmbun atalidl transpoRului public de cantoN pe 14 trasee in
Municipiul Bucure$ti.

( ( Repartizarea celor 100 de autobuze electrice in cele 3 depouri de troleibuze (8erceni, Bujoreni,

Bucure$tii Noi) va fi realizat3 dupi cum urmeazi:

• SS de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Berceni;
• 30 de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bujoreni;
• IS de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bucure$tii Noi.

Investi+ia derulati Tn depoul BERCENI tn valoare totala de 21.719.380 lei (firi TVA), va conduce
la oblinerea unei infrastructuri adecvate de incircare pentru autobuzele electrice $i va produce
efecte pozitive privind calitatea aerului ii sinitatea populaliei.

Implementarea proiectului este o cerin;i esenlia15 pentru introducerea in operare a autobuzelor
electrice achizilionate de PMB. Astfel varianta firi proiect, in cazul acestui nu este posibil de
analizat. in acest sens se analizeazi fezabilitatea scenariului optim tehnic.

( C
Implementarea proiectului contribuie direct la atingerea urmitoarelor obiective:

Diminuarea sau reducerea totala a noxelor diesel (NO,, COz si particule);

Diminuarea costurilor legate de reviziile planificate prin reducerea numirului de
componente care necesita consumabile, opera;ii de reBlare, curijare, alimentare
etc. i

Sciderea costului principal de exploatare, respectiv trecerea de la combustibilul
diesel la energie electrica;

Reducerea semnificativa a polu3rii fonice;

\ \ \
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Sporirea atractiviti Vii sistemelor de transport public datorita avantajelor unui mers
silenTios, firi }ocuri, a posibiliti+ii de realizare a unor timpi rnai redu ii de panurs
avand un demaraj si o franare mai eficiente si eliminarea emisiilor poluante in
zonele centrale si foarte aglomerate.

Realiza rea proiectului presupune urmitoarele categorii de cheltuieli:
a) cheltuieli pentru ob;inerea si amenajarea terenului
b) cheltuteli pentru asigurarea utilitifilor necesare obiectivului
c) cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
d) cheltuieli pentru realizarea investijiei de baza
e) alte cheltuieli (taxe legale, diverse $i neprevizute)

(

C Analiza financiara s-a efectuat prin metoda cost-beneficiu Ia o rata de actualizare de 5%, pentru
o perioada de referinTi de 10 de ani \conform indicaFiilor ghidului ACB CE).

Durata de realizare a investiliei: 15 luni.

Durata de viata a lucririlor de reabilitare, a re;elelor exterioare, a instalajiilor si echipamentelor,
luati Tn calcul la determinarea amortizirii anuale aferente investi}iei, a fost apreciata conform

prevederilor Legii nr. 15/1994 privind amortizarea capitalului irnobilizat in active corporale fi
necorporale

a

()

Costurile suplimentare cu arnortizarea aferente investi;iei vor fI acoperite prin repartiziri
bugetare, amenajarea propusi nefiind generatoare de profit, dar avand posibilitatea de a
genera venituri din inchiderea spatiilor publicitare.
economiile provenite din reducerea costurilor de mentenan li au fost considerate beneficii
financiare, aceste sume pot fi alocate la atte capitole bugetare.(

(
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4.2. Anatiza vulnerabiliti+ilor cauzate de faded de risc, antropici $i naturali, indusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta Investilia

Riscurile se pot clasifica in funcTie de cauzi (naturale sau antropice}, fie dupi modul de
rnanifestare (lente sau rapide).

(( Investitia poate fi afectati de urmitoarele rlscuri naturale:
- cutremure de pdm6nt'. Investilia nu este supusi unui risc de seism;

alunecdri de teren: risc redus, Hind vorba de investi}ie in raza Municipiului Bucure$ti;

inunda+ii'. risc redus, acestea pat afecta doar canalele tehnice; o terenul studiat nu se afli in
zone }nundabile; misuri Ie de reducere a riscurilor: canalizarea dimensionati corect;

- fenomene meteorologice extreme
ninsori abundente, vant puternic . risc redus, eventualete pagube din cauza acestor fenomene

vor avea impact minim asupra staliitor de incircare EV; misurile de reducere a riscurilor:
amplasare corespunzitoare pe soclu/sol;

ConstrucTia poate fi afectata de urmitoarele rlscurl antropice:
- riscuri sociale o depopularea locahtili, conflicte militare; o risc redus;

- riscuri tehnologice'. incendii - risc redus, nu sunt surse potenTiale de incendiu;

riscuri $nanciare'. }ipsa finanjirii corespunzitoare pentru efectuarea lucrurilor de investiTie $

de exploatare a investiTiei in Hmp; risc redus, dupi execu+ia lucririlor costurile de tntrefinere

sunt minimale;

it
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4.3. Sltuajla utlllti+llor $i analiza de consum:. necesarul de utilitili ii de relocare/protejare,
dupi caB- solulii pentru asigurarea utilit3filor nece sare.

Investi fia consti in asigurarea infrastructurii necesare aliment3rii staliitor de incircare
lenti aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare si a cablurilor de
alimentare, Hind nece sare urmitoarele tipuri de lucriri:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Avizului tehnic de racordare

b) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune realizat in cadrul
Avizului tehnic de racordare pentru Substa Tia electrica de tracjiune Nitu Vasile.

c) Amplasarea post de transformare tip container

d) Pozarea cabturilor de rnedie tensiune intre Punctul de conexiune si PostuI de
transformare

e) Realizarea distribuliei pe joasa tensiune de la postul de transformare la stajiile de
Tncircare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune in incinta depoutui);

f) Amplasarea sta+iilor de incircare Tn depou.

g) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
h) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

r
(

Pr in realizarea lucr3rilor se vor crea condiliile de func+ionare a untIl numir de 55 de
autobuze electrice Tn depoul Bercenl.

( 4.4. Sustenabilitatea reallziril obiectlvului de investi Iii:

a. lmpactul social $1 cultural, egalitatea de $arise:

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra popula;iei, pe o perioada lunga de Hmp,
si va conduce Ia :

+ Tmbuniti;irea condi;iilor social - economice;
Tmbun5ti;irea condi;iilor de via;i a locuitorilor
dezvoltarea infrastructurii de transport public

6
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Obiectivul specific al proiectelor de dotare cu mijloace de transport noi, nepoluante, previzute
in prezentul Studiu de Oportunitate, este reducerea emisiilor de C02 $i a congestiilor din trafic,
cre$terea cotei modale a utilizirii transportului public $i scuRarea timpului de calitorie pentru
transportul public, toate acestea firi a inriuti li candi+iile de trafic Tn aria de studio ii in afara ei.
in plus, implementarea proiectului vizeazi sporirea num5rului de calitori cu autobuzul, prin
mirirea numirului de autobuze utilizate pe cele 14 linii ca urmare a achizi;ionirii de autobuze
electrice nonpoluante.

Altfel spus, proiectele de achizi;ionare a autobuzelor noi, previzute Tn PMUD, au ca obiectiv
specific decongestionarea traficului rutier, reducerea accidentelor $i a impactului negativ asupra
mediului, prin scaderea transportului privat cu autoturisrnele. Transferul de la transportul cu
autoturismele personale citre transportul public de calitori, in special cel electric, va avea ca
impact reducerea emisiilor de echivalent C02 din transport.

(

'(

b. estimiri privind forja de munci ocupati prin realizarea investi;iei: in faza de realizare, in
faza de operare :

a. Numir de locuri de munci create in faza de execu;ie

Execu+ia lucririlor se va face prin contractarea unei societi;i de construclii, in al ciror profit
intra astfel de lucriri }i care are dotarea cu utilaje corespunzitoare si personal calificat cu
experienli Tn astFel de lucriri.

In faza de execu Tie nu se vor crea locuri de munca.

(,' ( b. Numir de locuri de munci create in faza de operare
Dup3 darea in exploatare a obiectivului, acesta va fi Tntrejinut, opera+ie ce intra in sarcina
administratorului investiliei STB SA.

Total locuri de munca nou create: 0

7
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c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv lmpactul asupra biodiverslti;iI si a siturllor

protejate, dupi caz:

Lucririle proiectate nu au impact negativ asupra mediului $i asupra biodiversitiTii. Nu sunt
identificate surse de poluare care ar putea influenla mediul Tnconjuritor la punerea in func}iune
a investi;iei. Activit5;ile desfi$urate pe amplasament la terminarea lucririlor nu vor produce
poluare fonici sau vibralii iar la finatizarea lucririlor pe amplasament se vor realiza activitiTi de
refacere a mediului afectat.

Avand in vedere caracterul complementar al investi;iei vizate faTI de proiectul de achizi Tie 1(X)
autobuze electrice se poate concluziona ca prin implementarea sa, proiectul va avea un impact
pozitiv asupra factorilor de mediu din Municipiul Bucure$ti.

f
(

Introducerea Tn serviciul public de transport a celor ICD autobuze electrice noi de 12 metri va
avea ca efect sciderea emisiilor poluante in inelul principal al capitalei precum si cre$terea
distribu+iei modale a transportului public in detrimentul transportului auto.

Aceste efecte se regisesc atat la nivelul Tntregii flote de autobuze dar si la nivelul fiecirui traseu
de autobuz vizat. Investi;ia in autobuze electrice noi si moderne duce la reducerea anuala a
emisitlor in tone C02 cu 5.338 si o cre}tere a nurnirului de cilitori cu peste 3.000, in timpul
orelor de varf (conform SO Achizi lie 100 autobuze electrice}.

Reducere3 emisiilor de CO2e

Tone emisii CES
ora de v6rf
dimlnea ja

CES
anuale
(Tone
COle)

Tone emisll CES
de v8rfora

dlmlnea}a {COle)

Tone emisii CES
de varfora

dimineala (COle)Scenariu
GES
antIa le
iTone
COle)

CES
anuale
(Tone
COle)

Scenariu
autobuze
electrice

275.504 F 7.179 1 793,773 F 358.381 E 7.179 1.026.492 1 441.258 1 7.179 1,259.211

Reducere 1 .463
1.326

,574 1.326 5.338 1.326 ,5.649685
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Factori de Poluarea fonici

Potuarea fonici se manifestat3 prin vibrajiile transmise citre pasageri, vibrajii care sunt
percepute de organism si in mod deosebit, de acele pirji ale corpului ce se afli in contact cu
acele elemente ale vehiculului care sunt in mi}care de vibra Tie. Vibraliile mecanice care se

transmit asupra organismutui uman au a aciiune nociva complex& afectandu-i sinitatea prin
efectele fiziopatologice $i stanjenind desfi$urarea procesului mundi para la pierderea
capaciti+ii de munci. Cele mai importante efecte produse de ac}iunea vibrajiilor sunt de natura
fiziologici, mecanici si termici.

1 (
Direc;ia de acliune cu privire la zgomotul ambiental vizeazi identificarea nivelurilor de zgomot
pe teritoriul UE si adoptarea misurilor necesare pentru reducerea acestora la niveluri
acceptabile. Acestea se realizeazi prin adoptarea unor acte legislative care reglementeazi
emisiile sonore din surse specifice. Conform prevederilor HG 321/200S privind evaluarea $i
gestionarea zgomotului ambiental in Romania, valoarea !inti ce trebuie atinsi pentru zgomotul
aferent traficului rutier este de maxim SO dB(A).

in urma unor studii realizate pentru factorul de zgomot $i vibra;ii, a rezultat ci in cazul utilizarii

autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice nivelul de zgomot generat in timpul func}ionirii
acestora este de aproximativ 90 dB(A) faIi de autobuzele cu sisteme de propulsie electric3, a
carer nivele de poluare sonici nu depi$esc 55 dB(A). Zgomotele de peste 65 dB(A) implici
modificiri psihice manife5tate mai ales prin oboseati $i st5birea aten;iei. La peste 90 dB(A) se

pot produce leziuni ale or8anului auditiv extern (leziuni ale timpanului), cre$teri ale tensiunii
arteriale intra craniene, diminuarea reflexelor, tulburiri ale sistemului cardiovascular cu
instalarea hipertensiunii cronice, tulbur5ri fiziologice ale aparatului digestiv de cele mai multe
ori cu aparilia ulcerului, tulbur5ri ale glandelor endocrine, accelerarea pulsului ii a ritmului
respirajiei, etc.

\(

Din analiza nivelului de zgomot generat de un autabuz electric, rezulta ci acesta este cu

aproximativ 35 dB(A) mai mic, decat zgomotul produs de un autobuz cu motor diesel, fapt care
asiguri un grad de confort mai ridicat al pasagerilor. Frecvenjele inalte ate zgomotelor sunt mai

periculoase decat frecvenlele joase. Problemele particulare de zgomot care sunt produse de
transportul pe $ine (tramvaie) sunt urmitoarele: patinatul in curbe, zgomotele franelor,
zgomotele din dreptul staTiilor, zgomotul din girile de triaj sau de pe podurile de metal firi

9



•

ADIZMB
balast care nu afecteazi multe persoane dartotu$ pot conduce Ia un ambient neplicut in zonele
respective.

Conform planului de acjiune pentru prevenirea $i reducerea zgomotului ambiental Tn municipiul
Bucuresti, zgomotul datorat traficului rutier de pe arterele principale este semnificativ, iar in
situajia in care se menjine pe o durati mai lungi, acesta poate fi tolerat cu greu. Ntvelul de
zgomot din apropierea arterelor principale se situeazi Tntre valorile de 7S ... 80 dB(A), ceea ce
inseamni odepi$ire a limitei cu 5 ... 10 dB(A). Situa lia este cu atat mai agravanti cu catdiferen;a

intre valorile de noapte si de zi a zgomotului este de numai 7 dB(A). Valorile de peste 70 dB(A),
respectiv de peste 65 dB(A) pentru noapte, sunt caracteristice aproape pentru toate arterele
principale din municipiul Bucure}ti. i

(
in contextul actual, de atingere $i aplicare a obiectivelor strategiei locale a municipiului
Bucure}ti, pen&u promovarea unui transport in comun sustenabil din punct de vedere al
minimizarii emisiilor poluante in atm05feri ii a poluirii fonice, se impune identificarea unor
solu iii optime de Tnlocuire, cel pu;in parTial& a parcului de autobuze existent, in vederea
reducerii emisiilor de noxe $i a poluirii fonice.

Factorului de medicI zgomot

Zgomotul generat de un mijloc de transport este definit in general ca si ansamblul de sunete
emise de ansamblele si subansamblele. precum si de motorul cu care este echipat mijlocu] de
transport. acesta avand o plaja targa de frecvente $ intensitali.

Autobuze Electrice
Nivelul de zgomot pentru autobuzele echipate cu motor electric este generat doar de sistemul
de rulare. franare si interacliunea pneurilor cu suprafaja de rulare – ca atare acesta este mult
diminuat in compara Vie cu un autobuz echipat cu motor termic diesel.
Zgomotul generatde aceste autobuze este de pana Ia 40 dB in rularedatorita inexistentei
rnotorului termic, ceea ce reprezinta un avantaj pentru pasageri prin cre$terea gradu lui de
confort .

( r

Vibraliile

Vibraliile generate de mijloacele de transport in general, participante la traficul rutier provin de
la funcjionarea motorutui de propulsie, a sistemului de tr3nsmisie, a sistemului de franare,
precum si a contactului caii de rulare cu carosabilul.

10
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VibraTiile generate de autobuzele cu propulsie electrica sunt generate dear de sistemul cinematic
de antrenare a caii de rulare si de sistemul de franare. Nivelul acestor abm;ii este preluat de
sistemele de suspensie ate autobuzeloc astfel aceste vibratii sunt neglijabile, ceea ce contribuie
la confortul calatoriloc in aglomerarea urbana - mun. Bucure gti, prin utilizarea acestor tipuri de
autobuze, se va inregistra o diminuare considerabila atat a poluarii fonice cat si a vibra}iilor in
raport cu cre$terea mobilit51ii ceti+enilor utilizand mijloacele de transport in comun.

d , impactul obiectivutui de investi;ie raportat ta contextul natural ;i antropic in care acesta
se integreazi, dup5 caz:

1(
Nu este cazul.

Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclirnatului, apelor de suprafaii, vegeta;iei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului fnconjuritor. Prin executarea lucririlor vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere social. In ansamblu se poate aprecia ca din punct
de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc
disfunclionalitiji suplimentare fati de situa lia actuali, ci dimpotrivi, un efect pozitiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri $i servlcii, care Justifici dimensionarea obiectivului de
investijii:

Investi;ia consti in asigurarea infrastructurii necesare alimentirii stafiilor de incarcare
lent5 aferente unui numir de 55 de autobuze electrice Tn depoul Berceni.

It
\

Dimensionarea obiectului de investitie se justifici atat pe termen medicI cat ii pe termen lung $i
obiectivele acestuia converg.

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanli financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiar5:

Analiza financiari are rolul de a furniza informaTii cu privire la fluxurile de intriri $i ie girl, prelurile
acestora ii structura veniturilor ;i cheltuielilor de-a lungul intregii perioade previzionate. Ea
consti dintr-o serie de tabele care colecteazi fluxurile financiare ale investi+iei, costurile $i
veniturile aferente exploatirii, sursele de finanlare $i analiza fluxului de numerar pentru
durabilitatea financiari

11
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Structura analizei financiare este prezentata sintetic astfel:

1. INVESTITIA TOTALA 5. CALCULAREA FRR/C

3, SURSE DE FINANTARE 6. CALCULAREA FRR/K

STRUCTURA ANALtZEI FINANCI ARE

Indicatorii cheie de performan15 utilizaTi Tn analiza financiara sunt:

c Rata financiari interni a rentabilitilii (IRR);
3 Valoarea netl prezent3 a prolectului (NPV);
' . Raportul beneficiu/cost (R b/c).

IRIR ; este definiti ca rata dobanzii care aduce Ia zero valoarea actuali nea a investi;lei;
NPV - calculeaza valoarea neti actualizati a investi;iei uu a capitalului prin utilizarea unei rate

de actualizare (rata de scont) }i a unei serii de plaTi (valori negative) $i Tncasiri (valori
pozitive) viitoare.

( r‘

Proiec fia veniturNor $i cheltuietilor s a fdcut in pre}uri constante, influen}a inflajiei nu s-a luat in
considerare.

Costurile gi veniturile au fost previzionate in baza SO fi datelor STB SA aferente anului 2022,

Rata standard de actualizare luatd in calcul Tn analiza financiard este de r = 5% (conform
recomandirilor ghidului ACB CE).

12



•

ADIZMB
in stabilirea or}zontului de gmp s-a plecat de la ideea ci previziunile care privesc tendinla viitoare
a proiectului ar trebui formulate pe a perioadi adecvata viejii sale economice utile $i suficient de
lungi pentru a lua Tn considenre impactul siu pe termen lung.

Durata de viala estimati a proiectului este de 24 de ani. Considerentele luate in calcul sunt:
o Conform Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a Proiectelor de Investi Iii;
o in cazul unei investi+ii mine durata de via Ti a investijiei poate fi fixati pe baza duratei

de via;i a infrastructurii principale;
: J Obiectivele de investijii nu necesiti reparalii capitale (inlocuiri majore de echipamente)

pe o durati previzionati de 30 de ani.

\ (
Varianta fi ri proiect nu poate fi considerati avand in vedere complementaritatea cu proiectele
de achizi+ie 100 autobuze electrice. Calcularea indicatorilor economici fi financiari de
performan Ti au fost ficu}i pentru scenariile tehnice definite in documentalie. Scenariul optim
este considerat scenariul 2 {pentru care au fest detaliate elementele de intriri/ie$iri).

Aceasti abordare are $i rolul de a asigura comparabilitatea opjiunilor alternative, in vederea
verific5rii fezabiliti;ii financiare si economice a solu;lei propuse Tn Studiul de Fezabilitate.

Indicatorii utitizaji in analiza financiari sunt:
c Rata financlari Interna a rentabilit31ii (IRR);
a Valoarea nea pre anti a proiectului (NPV);
'] Raportul beneficiu-cost (R b/,).

IRR = este definita ca rata dobanzii care aduce Ia zero valoarea actuali neti a investiliei;
NPV = caltuleazi valoarea neti actua}izati a investitiei sau a capitalului prin utilizarea unei rate
de actualizare (rata de scont) $i a unei serii de plaTi (valori negative} $i Tncasiri {valori pozitive)
vlitoare.

1\ C
Raportul Beneficiu/Cost a fest calculat dupi urmitoarea formula:

+, Benencii financiare ,
_. i tl + i)‘
F L B c =

h (1 + 1 )i

Condi lia principald pentru sustenabilitatea proiectului este un raport beneficiu/cost RB/c ~1

13
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Rezultatele analizei financiare se interpreteazi ;inand cont de urmitoarele ipoteze:

IIRR > 5%
NPV > 0
Rb/c > 1

PROIECT DEZIRABIL

r
( Evolujia costurilor de operare $i mentenan ia in varianta cu proiect ii varianta fir5 proiect

eviden;iazi economiile generate ca urmare a implement5rii investijiei. Aceste costuri au fest
calculate pornind de la datele din Studiul de Oportunitate pentru achizi Tia a IOO de autobuze
electrice precum ii in baza datelor financiare ale operatorului STB SA pentru anut 2022.

Prognoz5 costuri

onT2 2nD 2iTIiim24

HoWml aoo FroTh-wr–T–-–I•––T––I–-––-I
W3@3®W3®5@@wAS.llm B[MmDo To 440.14ns J 8@5

D3 TW7®78 aIRII BEm@B1== = 1

1 2 3 4 5 IO

;@@%a
iiaTcosturl QM=i;;pT;id

( "'"=„.'„...:,,“.-„:I35.H'6.?94

0

A.11 1 .232

0

==:: 3 8©B Ei!IM
B

Mlen[enan;i

i;;;I-mib;'--Mi
Total economii

/

/1

+

/ '\
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ADIZMB
Proiectul genereazi economii pozitive iar indicatorii financiari evidenjiazi sustenabilitatea $i
fezabilitatea proiectului propus.

Rezultatele analizei financiare:

IRIR a 24,50/• > 5%
NPV pozitiv > 0
Rb/, = 1,04 > 1

PROIECT DEZIRABIL

(

4.7. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji economici:
valoarea actualizati nea, rata intern5 de rentabilitate ii raportul cost-beneficiu sau, dupi taz,
analiza cast-eficacitate:

Analiza economica nu face obiectul prezentei investi Iii deoarece nu este irlvestige publici
majora .

(
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4.8. Analiza de senzitivitate:

Pentru proiectul propus nu este necesar a se elabora o analizi de senzitivitate.

Conform Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului 100 se mentioneaza definijia
proiectului major si anume: „[...] a operaTiune care include un ansomblu de lucriri, activitati sou

sew}cii, destinate sa indeplineascd prin ele insele o funclie indivizibila cu caracfer economic sou
tehnic precis, care urmareste obiective dar identificate si al care; cost rota/ eligibit depaseste 50
OOO OOO EUR si, in cazut operaliunitor care contribuie la obiectivul tematic prev6zut ta aRicolul 9
primul parogmf punctu 1 7, at c6rei cost total eligibit depaseste 75 000 000 EUR 1...1.”

" (
Putem concluziona ca, drept urmare celor men;ionate anterior, proiectul propus nu reprezinti o
investilie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate.

Conform LEGE nr. SOO din 11 iulie 2(X)2 privind finanjele publice Art. 42: Aprobarea proiectelor
de investi;ii publice Ia care este necesara analiza economica (1)Documentaliile tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investijii noi, documentaliile de avizare a
lucririlor de interven Ui, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea $i oportunitatea
efectuirii cheltu}elilor aferente celorlalte categorii de investi Iii incluse la pozijia C < Alte cheltuieli
de investijii» care se finanjeazi, potrivit legii, din fonduri publice, se aproba de citre:
a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;
b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse 'intre 5 milioane lei Si 30 milioane lei -

5.CX30.000 euro;

\ (
in concluzie, drept urmare celor men+ionate anterior, pentru prolectul propus nu este necesar
a se elabora o analizi de senzitivitate.

II
\

\
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4.9. Analiza de ri5curi, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor;

Riscurile majore care pot afecta implementarea proiectului analizat sunt cele de natura juridici
institujiona15, acestea neputand fi evitate sau solu;ionate (sau diminuate).

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cre$terea cheltuielilor datarita cre$terii prejurilor,
sau apari;iilor de lucriri suplimentare ''lucriri de natura ascunsa", au fost cuantificate +i luate in
calcut la elaborarea devizului general.

I(

Impact Probabilitate Strategic
reduce re

efecte

negatIve
Stabilirea

Risc

aCoperlt

M@@
ofertan;Nor in

fu rnizarea
serviciilor

Fntarziere
a

lucririlor
de

penalita;i/
zi

de
intarziere

Calitatea
necorespunzitoare

a lucririlor
executate

Lucririle
trebuiesc

reluate,
durabilitate

scazuti
a

proiectului

25 Condilii de
gararlt ie
lrrlpuse

Da

(
(

\ 22
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Riscuri financiare

RIsc Impact Probabilitate Strategic
reducere

efecte

negatIVe
Impunerea

standardelor

Risc

acoperlt

1 ( FluctuaTii de
prel la

materiale

Calitatea
scizuti a
lucririlor de

calitate

Fluctua+ii la Cre$terea
cursul costurtlor de
valutar implementa re

10 Asumarea
costurilor
nee+igibile

Da

Riscuri institu+ionale

Impact Probabi}itate Strategic
reducere

efecte
negatIve

Atributrea de
tt MMM Decalarea

Oblinerea
avizelor,

acordurilor $i

graficului de
activita;i

responsabilit5;i
legate de avize

Contesta Vii in
cadrul

procedurilor
de achizi Iii

Decalarea
graficului de

activitali

10 criterii de
evaluare
obiective

Nu
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Serviciul Proiectare - Biroul Proi8ctare

DEVIZ GENERAL

“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE'’
PROIECT nr. 4642 / 2023 FAZA S,F.

SCENARIUL I

Nr.
crt.

I

Denumire capitol de investi Iii
VALOARE (FARA

TVA I
TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA

LEI LEI
2 3 5

CAPITOLUL I
Cheltuleli pentru oblinere $1 amenajare teren
>
1.21

1

I'J Iterenulul la starea initiala
1

tOTAL CAPITOn

= e
E +

1 0.00 1 0.00 1
0.00

0.00

0.00
I o.oo I o.60 1 o.oo

0.00
0.00

0.00

0.00
0.60

0.00
0.00

0.00

0.00
FM

(
(

I

ICAPITOLUL 2
ICheltuieli pentru aslgurarea utiliti+ilor necesare
lobiectivului de investitil

I
de rac$rdare

Alimentare cu energie electrica - Lucrari in af8ra
an Itarlfulul de racordare (procurare sl montaj
L'L jechipamncte in companiment utilizator dIn Punctlrt de

conexlune}
TOTAL CAPITOL 2

1,940,080.58 368,615.31 2,308,695.89

577,200.00 109,668.00

7

686,868.00

S 9

CAPITOI.UL 3
Cheltuieli pentru proiectare ;i asistenti tehnici

(
3.1 mt

I

a
me studil specince

t
t
mmza cost . beneficiu

o urea
Ide avbe, acorduri si autorizatit
@3

e
jenergetic al cladirilor

d- --1E q+ ;F
=-[-

82,325.00
0.00
0.00

82,325.00
21,700.00
20,625.00M

IS,641.75
0.00

0.00
15,641.75
4,123.00
3,918.75m

97.966.75
0.00
0.00

97,966.75
22r

24,543.75

M@

(

3.2

3.3

3.4

100,000.00 19,000.00

0.00

0.00

I1 9,000.00

0.000.00

0.00

d

=

0.00

3.5 IProiectare 875,020.12

0.00
0.00

1 166,253.82 1
–[––M––l––

0.00

1,041 ,273.94

e

t

0.00
0.00

Studiu de fezabHi+4te/documentatie de avizare

3•5•i ja lucrarilor de interveatii si deviz general
130,247.00 24,746.93 154,993.93

[>ocumentatille tehnice necesare in vederea
i'5'q{obtinerii 8vizelor / a€ordurilor / autorizatillor 76,128.00 14,464.32 90.592.32

\

11/6/2823



Nr.
crt. Denumlre capItol de Investllll VALOARE (FARA

TVA I
TVA VALOARE (inclusiv

TVA
LEI LEt

4

LEI
I 2

V
u'u'’ltehnic si a detaliilor de executie
r
Organizarea procedurllor de achl2lfle publlc6
Consultanji
Asisten li tehnica
/ 1

3 5

25,717.12 4,886.25 30,603.37

642,928581
0.00

116,993.67
204,738.93

87,745.26

M
0.00

22,228.80
38,900.40
6

765,084.32
0.00

139,222.47
243,639.33
104,416.85

3.8,1 1 Ipc perioada de execune a lucrar}lor 87,745.26 16,671.60 104,416.85

Pentru particlparea prolectantului la

3 8.1.2 lhzele incIIne la pmgramul de control al
lucrarllor de executle avlzat de
InspcctoraNI de Stat in Constructii

0.00 0.00 0.00

3.8.2IDirigentie de santier 116,993.67

(
22,228.80

262,024.77

139,222.47

1,641 ,102.49( TOTAL CAPITOL 3 1 ,379,077.73

CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investijia de bali

o I

725,812.00

2

137,904.28

13,922,247.32

863,716.284.1.11 Post de transformare

4.1.2lPozare cabluri de medic si joasa tensiune 3,099,359.40 588,878.29 3,688,237.68

4 1 3lPlathrma de garare si montH statii de
inc8rcare lenta 7,874,196.10 1 ,496,097.26 9,370,293.36

4.2

4.3

iRtontaj utilaje, echipamente tehnologice si
f unctioRale

a

necesita montH

405,000.00

4,050,000.00

76,950.00

769,500.00

481,950.00

4,819,500.00

4.4 Utilaje, echipamente tehnobglce 91 func$onale care
nu necesita montaj si echipamente de transport

0.00 0.00 0.00

(
(

Dotiri
ERmecorpornl3e

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

TOTAL CAPITOL 4 16, 154,367.50 3,069,329.82 19,223,697.32

Alte cheltuieli

5.1 IOrganhare de ;antier 409,477.86

409,477.86

77,800.79

77,800.79

487,278.66

487,278.66
,B ,ILucriri de constructU si instalatii aferente

’'1•1 jorganizarll de sander

5.1.2lcheltuieli conexe organizirii de $antier 0.00 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

5.2 Eomtstoane, taxe, cote, costul credltulul
o edit ului
yz' 1 lbanctt nnantatoare
o

='''' llucrarilor de constructli

162,010.63

0.00

162,(M
0.00

75, 155.63 75,155.63

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 jamenajarea teritofiului, urbanIsm st pentru

autorizarea lucrarilor de constructii
11,699.37 0+00 I1 ,699,37

t,\

re

11/+§23
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Nr.
crt+

Denumlre capItol de investiHi VALOARE (FARA
TVA I

TVA

LEI
4

0.00

IvALOARE (inclusiv
TVA

LEI LEI
2 3 5

PA . ICota afereata Ca£ei Sociale a Construetiilor -
=-£'qlCSC

75, 155.63 75,1 55.63

r + B ITaxa pentru acorduri, avlze conforme st
’-'-=’lautorizatia de construire/desfiintare

0.00 0.00 0.00

5.3

5.4

v
e

e

memozmRKIiii

1 ,975,140.71
1 ,975,140.71

0.00
0.00

375,276.74
375,276.74

0.00
0.00

2,350,417.45
2,350,417.45

0.00
0.00

TOTAL CAPITal 5 2,546,629.20 453,077.53 2,999,706.73

CAPITOLUL 6
Echeltuiell pentru probe tehnolocice sl teste

6.1 IPregltirea personalului de expbatare

r lm=
TOTAL CAPITOL 6

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.60

0.00

0.00

0.00
(

f

TOTAL GENERAL 22,597,355.01 4,262,715.43

2,855,913.93

26,860,070.44

din care C + M 15,031 ,125.94 17,887,039.87

$EF DEPART
Marius S

$EF SERVI#

$EF PROtECT
Cosmin NEAGU

(

’;.“- ", \



Serviciul Proiectare . Biroul Proiectare

DEVIZ GENERAL
“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIR£A AUTOBUZELOR ELECTRICE”

PROIECT ar. 4642 1 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT'

Nr.
crt .

I

Denumire capitol de investi+ii VALOARE (FARA
TVA I
LEI

TVA

LEI
4

Bi}8@!®la3[§j[irlclug!!
TVA
LEI

2 3 5

CAPITOLUL I
FCheltulen pentrw oblinere si 8menajare teren

Obtinere teren
Anunajam= =0.00 0.00

0.00 0.00
0.00
0.00

0.00

((
193

@\ ientru proteclia mediului si aducerea
Iterenutui la st8rea initial8

I ntru relocare8/protectia utllit8tilor
TOTAL CAPITOL 1

0.00

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

1 .4 0.00
0.00

CAPITOLUL 2
Cheltuien pentru asigurarea utilitiiilor necesare
obiectivului de Investltll

2.1 N/ Zii;e i;m
Ide racordare
Alimentare cu energie electrica - Lucrari in afara
jtarifului de racordare (procurare sl montq
compartlment utlllzator din PC)

ToiZla CAPITOL 2

1 ,940,080.58 368,615.31 2,308,695.89

2.2 577,200.00

2,517,280.58

109,668.00

7

686,868.00

9

CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare ;i asistenta tehnici

3.1 mI
3.aM dii de teren
I ;ii;iiaia
e

mt I
gmt dill de solutie
aa

IDocumentatiFsuport si cheltuieli pentru obtinerea
Ide avize, acorduri sl autorizatii
[MiRare tehnica
c
jenergetic al cladirilor

82,325.00
0.00
0.00

82,325.00
21 ,700.00
20,625.00

RMi

IS,641 ,75
0.00
0.00

15,641.75
4,123.00
3,918.75

O

97,966.75
0.00
0.00

97,966.75
25,823.00
24.543.75
47,600.00

(
(

3.2

3.3

3.4

100,000.00

0.00

0.00

19,000.80 119,000.00

0.00

0.00

0.00

0.00

3.5 IProiectare 875,020.1 2

0.00
0.00

166,253.82

0.00
0.00

1 ,041 ,273.94

0.00
0.00

memaIIa;ri:iM
I

_ _ .IStudiu de fezabilitate/documenlatie de avizare

i•9•iIa lucrarUor de interventii si deviz general
130,247.00 24,746.93 154,993.93

_ _ .IDecumentatiile tehnice necesare in vederea
J'3'q lobtinerii 8vizelor / acordurilor / autorizatiilor

76, 128.00

25,7 17.12

14,464.32 90,592.32

V
’"’"jtehnic si a detaliilor de executie
r

4,886.25

122,] 56.32

30,603.37

LEaF{Elja642.928.00
F\uLu7

(r)
1/3 11/6/2023
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Nr.
crt. Denumire capitol de investi Iii

VALOARE (FARA
TVA=
LEI

TVA VALOARE (inclusiv
TVA
LEILEI

I 2

Organizarea procedurilor de achlzljle public i
Consultanji
Asistenti tehnici
-31ndin partea proiectaim

3
0.00

116,993.67

204,738.98
[83BZ®z2:a

4
0.00

22,228.80
38,gOOn
6

5
0.00

139,222.47
243,639.33M

3.8.1.1 Ipc perioada de execulic a lucrarilor 87,745.26 16,671.60 104,416.85

Pentru particlparea proiectantului la

38 1.2 lfazele incluse la programul de control al
-'-' - -- llucrarilor de executie avizat de

Inspectoratul de Stat in Constructii

0.00 0.00 0.00

3.8.2IDirigentie de santier 116,993.67 22,228.80

262,024.77

139,222.47

TOTAL CAPITOL 3 1379,077.73 1 ,641 ,102.49

CAPITOLUL 4
CheHuie li pentrw investitia de b&zi

(

o 1

725,812.00

2

137,904.28

3

863,716.28

(

I

4.1.11 Post de transformare

4.1.2lPoz8re cabluri de mate si joasa tensiune 3,099,359.40 588,878.29 3,688,237.68

4 1 3lPlathrma de garare sl moNg stan deirrcarcare len la 7,874, 196.10 1,496,097.26 9,370,293.36

O

q'' lfuncti$naIc
a

necesita arontaj

332,500.00 63,175.00

631 ,750.00

395,675.00

3,325,000.00 3,956,730.60

4.4 UtU4e, echipamente tehnologice ii func€ionale care
nu neceslta montaj si echipamente de transport

0.00 0.00 0.00

Dotiri
Aclive necorporale

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

TOTAL CAPITOL 4 15,356,867.50 2,917,804.82 18,274,672.32

(
O
IAlte cheltuieli

5.1 IOrga81zare de $aatier 409,477.86

409,477.86

77,800.79

77,800.79

487,278.66

487,278.66

/

/

_ a a ILucriri de construclii si instalatii 8ferente
organizarii de santler

5.1.2lcheltuieli conexe organizirii de $antler 0.00 0.09

0.00

0.00

0.00

0.00

5.2 [omisioane, tale, cote, costul creditului
MMe ERa Wlului

5'2'11bancii finantntoare
o
’''''llucraritor de constructii

161 ,285.63

0.00

U6WPEl
0.00

74,793.13 74,793.13

Cola aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 jamenajarea teritoriului, urbanism si pentru

autorlzarea lucrari]or de constructii
11,699.37 0.00 11,699.37

5 s 2 + 4 1 :g :: a re r e n t a 1EhHHHHrI a S e i S 1[N= i ate a Con sHu cHiID r
74,793.13

0.00

0.00

0.00

74,793.13

0.00e A pITaxa pentru acorduri, avize conforlne si
a'4'3jautortzatia de construire„desfiintur

11/6/2023



Nr.
eft+ Denumire capitol de invesli Iii VALOARE (FARA

TVA) TVA I VALOARE (inclusiv
TVA

1

5.3

5.4

2 =
T: T

LEI LEI LEI

)

e

e

aFcltuieli pentru informare si publlcitate

3 4
1 1,895,397

1 ,895,390.71
00

0.00

360,124.24MM
0.00
0.00

5

2,255,514.95M
0.00
0.00

TOTAL CAPITOL 5 2,466, 154.20 437,925.03 2,904,079.23

CAPITOLUL 6
CheltuieH pentru probe tehnolocice si teste

6.1 IPregatlrea personalului de exploalare 0.00

0.00

0.00

0.00

0.80

8.00

0.00

0.00

0.00

MEtologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

TOTAL GENERAL 21 ,719,380.01

14,958,625.94

4,096,037.93

2,842, 138.93

25,81 S,417.94

17,800,764.87( (
dIn care C + M

OIRECTOR DIRECTIATEHNlcA 9EF DEPARTAME
Marius So

9EF SERVO IL PROIECTARE

Cosmin NEAGU

(
{\

\ULU/



Serviciul Proieetare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4642 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.1 - Post de transformare

I e I o r VALOARE (FARA
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)
LEI
51

')ITOLUL 4
2

4.1 iConstruc Hi si instalaHi

nTim post transformare
r

transformare

533,312.00

192,500.00

101,329.28

36,575.00

634,641.28

229,075.00

}TOTAL 1 - subcapitolul 4.1 725,812.00

332,500.00

137,904.28

M
863,716.28

395,675g@o

iTOTAL Il - subcapitolul 4.2 332,500.00 63,175.00 395,675.00

Utilaje, echlpamente tehnologice $i
lfuncjionale care necesita montaj -
jprocurare Post de transformare

4.3 3,325,000.00 631,750.oo f 3,956,750.oo

-(
Utilaje, echipamente tehnologice 9i
lfunctionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport

1/4.4 0.00 0,DO 0.00

o

;

I

0.00 0.00 0.00

mM
4,383,312.00

631 ,750.00

832,829.28

EBs6,750.oo

5,216, 141.28
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total

11+Total 111)

§EF SERVICIUL PROIECTARE

“'" W
§EF PROIECT

Cosmin NEAGU

='v'7v



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4642 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 . RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.2 -Pozare cabluri de medic si joasa tensiune

VALOARE (FARA I
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)–r––M–I
sT1

HIPITOLUL 4
lcBltuieli pentru investi Oa de bazi

mo uc'FIMM

2

(
2.1 IPozare cabluri de medIc tenslune 183, 103.40 34,789.65 217,893.04

Pozare cabluri de joasa tensiune
2.2 lO,4kV intre postul de transformare

si statiile de incarcare lenta

mI I - subcapiiElIE!]

2,916,256.00

mlxml
554,088.64 3,470,344.64

mb8,23gz31

4.2 IMontaj utilaje, echipamente tehnologice si
f unctionale - Post de transformare

0.00

0.00

0.00

KIm] 0.00

0.00

0.00

0.00
Utilaje, uhipamente tehnologice ;i

lfuncjionale care necesita montaj - procurare
Post de transformare

4.3 0.00

Utilaje, echipamente tehnologice ;i
Ifunc{ionale care nu necesita lnontaj si
Fechipamente de transport

(

motiri
c

M;;fIll-:mIIB1+4l;1.5+4.6

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00It

1 0.00 1 0.00 1 0.00 1

1 3,099,359.40 1 588,878.29 1 3,688,237.68

0.00

588,878.29

0.00

3,688,237.68
[JF,' \I. nF\ i/ FE t>Bl39UllUaali Total laIn

111)

$EF SERVICIUL PROIECTARE
Victor DUICU

§EF PROIECT
Cosmin NEAGU

mR D7+



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BERCENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4642 /2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.3 - Platforma de garare si montaj statii de incarcare lenta

Nr. Pmire capitolelor si subcapitelelor decheltuieli
VALOARE (FARA

TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)
LEI

5

MTOLM
[Cl}eltuieli pentru investi fia de bad

mo Iii si instal8 Iii
e
autobuze electrice

I

I

2

3.1 7,767,916.93 1,475,904.22 9,243,821.15

3.2 IMontare statie de incare lenta 28,600.00 S,434.00

14,759.04

34,034.00

92,438.21
e
J'J Igarare autobtr4eeIectrice[]B] [ - subcad!]]MDB.1

77,679.17

a1,EXEallI 1 1,496,097.26E ®70,29@3

4.2 IMontaj utilaje, echipamente tehnologice si
lfunctionale - Post de transformare

0.00

D 1 0.00 1

0.00

0.00

0.00

0.00

[illnxl
Utilaje, echipamente tehnologice fi

4.3 lfunc+ionale care necesita montaj - procurare
post de transformare

0.00

0.00

Utilaje, echipamente tehnologice ;i
}func{ionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport

motirimIami;im
EnTAl' Ill - $ub£apit{!4.5+4.6
MtAL DEVIZ PFm-T (TotMotat ll+Tota1

111)

/4.4 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

M
7,874, 196.10

1 0.00 1 0.00 1

1,496,097.26

0.00

9,370,293.36

$EF SERVICIUL PROIECTARE
Victor DUICU

§EF PROIECT
Cosmin NEAGU

aLI Dr
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INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA S.F
pentru obiectivul de investi Iii

"Amenajare Depou Berceni pentru deservirea autobuzelor electrice"

1.Valoarea totala : 25.815.417,94 lei cu TVA
21.719.380,01 lei fara TVA(

2. Din care C+M: 17.800.764,87 lei cu TVA
14.958.625,94 lei fara TVA

Numar statii de Tncarcare: 55 buc.

Numar locuri de parcare: 55 buc.
Putere instalata/ statie: 90 kW

Putere instalata totala: 4950 Kw

\

Durata de implementare investijiei: 15 luni din care 1 1 luni execujie.

'\

\

I

a

+(
Bucure9ti, Romania; tel +4021 305 55 00: www.pmb.ro
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