
WfM K)k. K

iT.e .G. M. R , NP.bS9/QJ. 12.2oa2

SOCIETATEA DE TRANSPORT BUCURE$TI - S.A.

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU
DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”

(

i (

'(
(

PROIECT NR.: 4643 / 2023

FAZA:

STUDIU DE FEZABILITATE

2023



SOCIETATEA DE TRANSPORT BUCURE$TI - S.A.
SERVICIUL PROIECTARE - BIROUL PROIECTARE

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU
DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”

(

PROIECT NR.: 4643 / 2023
FAZA:

STUDIU DE FEZABILITATE

(
DIRECTOR DIRECTIA TEHNIcA,

§EF DEPARTAMENT TEHNIC

§EF SERVICIUL PROIECTARE

Alin BADALAU

Marius Sorinel

vi,t„ DUICU ......++1Z..

ANDREI

§EF PROIECT, Razvan NICULAE

2023



“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU DESERVIREA
AUTOBUZELOR ELECTRICE”

PROIECT nr.: 4643 / 2023
FA7A: Studiu do Fezabilitate

BORDEROU

1. Foaie de capat

2. Foaie de semnaturi

(

(

'(

3. Borderou

4. Studiu de Fezabilitate – parto scrisa
5, Analiza Cost – Beneficiu – Capitolul 4 din Studiul de Fezabilitate

6. Deviz general - Scenariul 1

7, Deviz general – Scenariul 2 - Recomandat

8. Devize pe obiect – Scenariul 2 - Recomandat

9. Studiu de solutie nr. 438 / 2023 “Racordare Ia SEN a Depou Bujoreni. amplasat pe
BId. Timisoara, nr. 62, sector 6, Bucuresti"

10. Planul topografic scara 1:500 avizat de catre Oficiul de Cadastru 9i Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie si Extras de carte funciara

11. Avizele obtinute conform centralizator avize

12. Studiu de Fezabilitate - parte desenata

;( 12.1. Plan de Tncadrare Tn zona Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea
autobuzelor electrice – Plansa PZ Q1
12.2. Plan de situatie Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea autobuzelor
electrice – Plansa PS Ql

12.3. Plan amplasare in Depoul Bujoreni a statiilor de incarcare lenta Pi a
autobuzelor electrice - Plansa PS 02
12.4. Schema monofilara de principiu Scenariul I - Post de transformare
3x2500kVA - alimentare statii de incarcare lenta in Depoul Bujoreni – Plansa IE 01
12.5. Schema monofilara de principiu Scenariul Il - Post de transformare
4x1600kVA - alimentare statii de incarcare lenta Tn Depoul Bujoreni - Plansa IE 02
12.6. Fundatie statie de incarcare autobuze electrice – Plansa R 01

12.7. Structura platforma betonata garare autobuze electrice – Plansa R 02

Pa 91/ 1

Q '',



“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU
DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE“

_I EnD
(

}

PROIECT NR.: 4643 / 2023

FAZA:

( STUDIU DE FEZABILITATE
/

I

NOIEMBRIE 2023

(&UI 8



Dine IIa Infrastructua
Serviciul Proiectan - Biroul Probctare

Studiu de Fezabilitat8 -
-Amenajare depou BuJor8nl pentru de9ewina autobuzelor ebctrW

CUPRINS

A. PIESE SCRISE ..................._...,............................................................................................ 4
1. Informajii generale privind obiectivul de investi Iii.............................._................................. 4

1.1. Denumirea obiectivului de investijii:......................,........................................................ 4
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: ...................................................................... 4
1.3. Ordonator de credite (secundar/te4iar):.............................................,..,_..................... 4
1.4. Beneficiarui investijiei:...................................................................................................... 4
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate: .............................................,,.,..........,,................ 4

2. Situa jia existenta 9i necesitatea realiz6rii obiectivului/proiectului de investi iii ............._ 4
2.1. Prezentarea oontextului: politici, strategii, legista lie, acorduri relevante, structuri
institujionale 9i financiare: ...._.._...........,............................,._.................................................... 4
2.2. Analiza situajlei existente $i identificarea deficienjelor= .............................................. 5
2.3. Analiza cererii de bunuri ;i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu 9i lung
privind evolu jia cererii, in scopul justificadi necesita iii obiectivului de investitii:.............._ 5
2.4. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investijiei put)lice:.......................... 5

3. Identificarea, propunerea 9i prezentarea a minimum doua scenarii/opjiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investi Iii................................................................ 6

3.1. Particularitali ale amplasamentului: ............................................................................... 6
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional-arhitectural 91
tehrlologic:............,...........,.....................-.....-.-.-..-..-..--...-.....-.....................................................-.. 8
3.3. Costurile estimative ale investijiei: ..........................................................................,.... 11
3.4. Studii de specialitate, in functie de Gategoria 9i clasa de importanla a
construcjiilor, dupa caz: ............................................................................................................ 1 1
3.5. Grafice orientative de realizare a investijiet:...............................................,............... 13
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional-arhitectural gi
tehnologic:......................................................................................................................,............ 13
3.3. Costurile estimative ale investijiei: ............................................................................... 16
3.4. Studii de specialitate, in funcjie de categoria 9i clasa de importan@ a
construcjiilor, dupa caz: .................................,........,.........................................................,....... 16
3.5. Grafice orientative de realizare a investijiei:............................................................... 18

4 Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/opjiuni tehnico-econornic(e) propus(e)...._............... 19
4.1. Analiza Cost – Beneficiu realizata pentru cele doua scenarii tehnice este
prezentata in Capitolul 4 anexat prezentei documentatii. ...................................,............... 19

5. Scenariul/Opliunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a) ............................... 19
5.1. Compara jia scenariilor/opjiunilor propuse. din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitalii 9i riscurilor.......................,.................,......................................... 19
5.2. Selectarea 9i justificarea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e) .........,......... 19
5.3. Descrierea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e) privind: ............................. 19
5.4. Principalii indicatori tehnico-economicl aferenji obiectivului de investi Iii: .............. 22
5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
funcjiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinjelor fundamentale
aplicabile construcjiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice ................. 22
5.6. Nominalizarea surselor de finanjare a investijiei publice, ca urmare a analizei
financiare 91 economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca Iii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat. fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal eonstituite. _..............._...................................................... 23

(

(

'(

{(

XuLUIi

+ P
<

Paalna 2 dIn 25



Direcpa Infras#uctura
Serv+clul Proiectan - Biroul Proiectare

Studiu de Fezabilitate -
’Amenajare depou Bujonnl pentru deserving autobuzelar electrice"

6. Urbanism, acorduri 9i avize conforme......................,.....................................,.................... 23
6.1. Certificatul de urbanism ernis in vederea ob{inerii autorizajiei de construire:....... 23
6.2. Extras de carte funciara, cu excep jia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege: 23
6.3. Actul administrativ al autorita Iii competente pentru protecjla mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu Tn documenta jia tehnico-economica:................................................... 23
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor.............,................................................ 23
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru 9i Publicitate Imobiliara:..... 23
6.6. Avize, acorduri $i studii specifice, dupa caz. in func lie de specificul obiectivului de
Investi Iii $i care pot condijiona solujiile tehnice: ........................,..................._..................... 23

7. Implementarea investitiei ..........,.................._..,.........,...........,............................................... 24
7.1. Informajii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei.,.............'... 24
7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investi Iii (in luni calendaristice), durata de execujie, graficul de implementare a
investijiei, e9alonarea invest4iei pe ani, resurse necesare................................................. 24
7,3_ Strategia de exploatare/operare 9i Tntretinere: etape, metode 9i resurse nece sare

24
7.4. Recomandari privind asigurarea capacita Iii manageriale 9i institujionale ............. 24

8. Concluzii ;i recomandari............................................................................,..........................25
B. PIESE DESENATE ..........,................................................................................................. 25
1. Plan de incadrare Tn zona Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea autobuzelor
electrice - Plansa PZ 01............................................................................................................... 25
2. Plan de situatie Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea autobuzelor electrice –
Plarlsa PS 01...........................................................................................,...................................... 25
3. Plan amplasare Tn Depoul Bujoreni a statiilor de incarcare lenta 9i a autobuzelor
electrice – Plansa PS 02 .....................................................................,........................................ 25
4. Schema monofilara de principiu Scenariul I - Post de transformare 3x2500kVA -
alimentare statii de incarcare lenta in Depoul Bujoreni - Plansa IE 01 ................................ 25
5. Schema monofilara de principiu Scenariul it - Post de transformare 4x1600kVA -
alimentare statii de incarcare lenta Tn Depoul Bujoreni – Plansa IE 02 ...........................,.,.. 25
6. Fundatie statie de incarcare autobuze electrice – Plansa R 01 ...............,..................... 25
7. Structura platforma betonata garare autobuze electrice - Plansa R 02 ..............,.,...... 25

(

}

(

(

I
t

(



Dir8cjia Infra$tructura
Serviciul Proiectar8 - Blroul Pr018ctar8

Studiu d8 Fezabilitate -
-Amonajar8 depau Bujorenl p8ntru des8rvima autabuzelor 8l8ctrice-

A. PIESE SCRISE

1. Informatli generale prlvlnd obiectivul de investitli

1.1. Denurnlrea oblectlvulul de Investl III:
“AMENAJARE DEPOU BUJORENt PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR

ELECTRICE”
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Ordonator principal do credite/investitor:

PRIMARIA MUNICIPtULUI BUCURE$TI
(

(

'(
Ordonator de credite {secundar/terjiar):

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Beneflclarul investijiei :

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE$TI
Elaboratorul studiului de fezabilitate:

Societatea de Transport Bucure9ti S. A.
Proiectare – Biroul Proiectare

Direcjia Infrastructura ServiciuF

Cod Unic de Identificare: 1589886

Inregistrare la Registrul ComeRului: J 40/46/1991

Cod CAEN: - 7112 Activita li de inginerie 9i consultanta tehnica

2. Sltuatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

r( (
2.1. Prezentarea contextulul: polltlcl, strategll, leglsla IIe, acorduri relevante,
structuri institujionale $i financiare:

Obiectivul general al investijiei este de a pune in aplicare masurile prevazute Tn
Planul de Mobititate Urbana Durabila 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti -
llfov. document strategic aprobat in luna maRie 2017 de catre CGMB. Planul T9i propune
crearea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil 9i sigur, proiectat sa promoveze
dezvoltarea economicS fi teritoriala incluziva din punct de vedere social 9i sa asigure o
calitate ridicati a vietii.

Municipiul Bucuresti prin Direc+ia Generala Investijii are in pregatire masurile
complementare aferente proiectelor de achizi;ie a 100 de autobuze electrice de c3tre
Municipiul Bucure9ti, care implica investi Iii necesare amenajarii depourilor Berceni,
Bujoreni 9i Bucure9tii Noi pentru deservirea autobuzelor electrice.

Aceste masuri complementare achizi jei autobuzelor electrice din fonduri europene
in cadrul Programului Operajtonal Regional 2014-2020 au fast previzute Tn Studiul de
Oportunitate - "Achizi+ionare autobuze electrice necesare imbunatattrii transportului public
de calatori pe 14 trasee Tn Municipiul Bucure9ti”, apnbat prin HCGMB nr.
376/20.06.2018.
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Astfel, func+ionarea celor 100 de autobuze electrice va necesita asigurarea
infrastructurii necesare alimentarii statiilor de incarcare lenta aferente autobuzelor
electrice, amplasarea posturilor de transformare §i a cablurilor de alimentare in cele trei
depouri.
2.2. Analiza situajiei exi$tente 91 Identificarea deficienjelor:

in prezent, depaul Bujoreni este amenajat pentru a Tntre;ine 9i a gara troleibuze 9i
nu prezinta nici o facilitate pentru deservirea autobuzelor electrice, care au anumite
parttcularititi fag de troleibuze. Depoul a fest dat in exploatare in anul 1982, Hra a fi
modernizat in ultimii 25 de ani.

Depoul nu are infrastructura necesara pentru alirnentarea cu energie electrica a
noilor autobuze cu exceptia canalizatiei tip canal de cabluri realizata in anul 2021 in baza
unui proiect elaborat de catre STB SA, Prin solutia constructiva se va urmari protejarea
retelelor edititare care eventual ar intersecta traseul alimentarii electrice a sistemului de
incarcare cu energie electrica a autobuzelor electrice. Cu exceptta feederilor de medie
tensiune pentru alimentarea cu energie electrica a autobuzelor, restul lucrarilor se vor
executa strict in incinta depoului.

(

(

(
2.3. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu fi
lung privind evolu jia cererii, in scopuljustificarii necesiti Iii obiectivului de
investi Iii :

incatzirea globala implica, in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de
o parte necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera Tn vederea
stabilizarii nivelului concentrajiei acestor gaze in atmosfera care sa impiedice influen+a
antropica asupra sistemului climatic 9i a da posibilitatea ecosisternelor naturale sa se
adapteze Tn mod natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor
climatice, avand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile 9i inevitabile datorita ineRiei
sistemului climatic, indiferent de rezultatul acjiunilor de reducere a emisiilor.

Introducerea vehiculelor electrice Tn ora9ele Uniunii Europene este a prioritate
importanta economica 9i de mediu atat pentru fiecare !ara, cat 9i pentru Uniunea
Europeana in ansamblu.

Problerna cu care se confrunta ora9ele din Tntreaga Europg cu privire la
schimbarile climatice, potuare 9i emisiile de zgomot sunt esen}iale. Politicile 9i obiectivele
guvernamentale europene 9i nationale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai
stricte, a caror Tndeplinire cade in sarcina autoritalilor locale 9i regionale.

Sectorul de transport este unu! dintre cei mai maN contributori la aceasta
problema, in tirnp ce functionarea reala 9i eficienta a ora9elor este esenjiala.
Pan introducerea Tn transportu} public a autobuzelor electrice se ofera o oportunitate
majora de a rezolva efectele negative externe asociate motoarelor cu combustie interna.
Acest lucru poate fi realizat prin dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu energie
electrica 9i amplasarea de statii de incarcare pentru autobuze electrice.

(
(

(

2.4. Obiective preconizate a fi atin se prin realizarea investijiei publice;
Prin introducerea autobuzelor electrice noi, nepoluante, se realizeaza reducerea

emisiilor de C02 9i a congestiilor din trafic, cre9terea cotei modale a utilizarii transportului
public 9i scurtarea Hmpului de calatorie pentru transportul public, toate acestea Hra a
Tnrautali condi jille de trafic.

Transferul de la transponul cu autoturismele personale catre transportul public de
calatori, in special cel electric, va avea ca impact reducerea emisiilor de echivalent C02
din transport.

\V
\
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Investi fa consta Tn asigurarea infrastructurii necesare alimentarii sta+iilor de
incarcare lenta aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare 9i a
cablurilor de alimentare, fiind necesare urmatoarele tipuri de lucrari:

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Studiului de solutie
b) Amplasarea 9i montarea Punctului de conexiune
c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune
d) Amplasarea unui post de transformare tip container
e) Pozarea cablurilor de rnedie tensiune intre Punctul de conexiune 9i Postul

de transformare
D Realizarea distribujiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la

stajiile de incarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta
depoului) ;

g) Amplasarea sta+iilor de Tncaraare Tn depou.
h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

(

(
Prin realizarea lucrarilor se vor crea condijiile de funcjionare a unui numar de 52 de

autobuze electrice in depoul Bujoreni.

3. Identificarea, propunerea fi prezentaroa a minimum doug scenarii/optlunl
!qhnlco+conomlce pentru realizaroa obiocUvulul de investitii1

3.1. PartlcularltajI ale amplasamentulul:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaja terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura propriet6 Iii sau titlul de proprietate, servitu Ii,
drept de preempjiune, zona de utilttate publica, informajii/obligajii/constrangeri extrase din
documentajiile de urbanism, dupa caz):

Depoul Bujoreni se afla pe proprietatea Municipiului 8ucure9ti. pe B-duI Timisoara.
nr. 62, sector 6, Bucure9ti.

Depoul are a suprafa@ de teren aferenta de 30.007 mp din care suprafata destinata
gararii 9i alimentarii stajiilor de Tncarcare lenta este de circa 6.400 mp
b) relajii cu zone Tnvecinate, accesuri existente 9i/sau cai de acces posibile:

Depoul Bujoreni este delimitat de proprieta li private, Cimitirul ''Buna Vestire” 9i artera
de circula jie B-duI Timisoara .

Accesul in depou se realizeaza din B.duI Timisoara.

f (

c) orientari propuse faB de punctele cardinale 9i faD de punctele de interes naturale
sau construite:

Depoul Bujoreni este delimitat de proprieta li private 9i la Sud de artera de circulajie
B-duI Timisoara

d) surse de poluare existente Tn zana:

Nu exista surse de poluare Tn zona

e) date climatice 9i particularitati de relief:

\

1 in cazul in care anterior prezcntului studiu a fog claborat un stddiu dc prefe/dbilitate se vor prezenta minim doug
scenarii opliuni tehnico-economice dintre cele nlectate ca fezabile la faza studlu de pnfezabilitate. .
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(;lima municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu o temperatura medie
anuala de 10-11'C; influentele vestice 9i sudice explica prezenja toamnelor lungi $i
calduroase, a unor zile de iarna blande sau a unor primaveri timpudi. Acest climat
moderat-continental prezinta unele diferenjieri ale temperaturii aerului, spectfice ora9elor
mari, cauzate de incalzirea suplimentara a rejelei stradale, de arderile de combustibil, de
radiatia exercitata de zidurile cladirilor etc. in general iernile sunt reci. cu zapezi
abundente, insotite deseori de viscole. Temperatura medie lunara cea mai scazuta se
inregistreaza Tn luna ianuarie, cu o valoare medie de -3'C. Vara este foarte cald, Tn iulie
temperatura medie este de 23'C, uneori atinge chiar 3540'C. Pe fondul variajiilor
climatice generale, specifice regiunii, putem vorbi de o serie de modificari termice locale,
generate de structura 9i funcjionalitatea ora;ului, punand Tn eviden$ unele diferen jieN
intre climatul specific tentoriului construit 9i cel al zonelor sale exterioare.

Radiajia solara globala este Tn medie de 125 kcal/cm, iar durata de strilucire a
soarelui este de 2200 - 2300 ore/an. Acestea situeaza zona printre zonele cu un ridicat
potential de energ ie solara.

(

/( Circula jia generala a atmosferei este caracterizata prin frecven ja mare a advecjiilor
de aer temperat-oceanic din V 9i NV, mai ales in semestrul cald 9i pNn frecvenja, de
asemenea, mare a advecjiilor de aer temperat-continental din NE 9i E. mai ales in
semestrul rece. La acestea se adauga patrunderile mai pujin frecvente ale aerului arctic
din N, ale aerului tropical-maritim din SV 9i S $i ale aerului tropical continental din SE 9i S.

Precipitajiile atmosferice inregistreaza cre;teri u9oare de la S catre N odata cu
cre9terea altitudinii reliefului. Cantitalile rnedii anuale totalizeaza 583.7mm Ia nord 9i
517.6mm la sud. CantitajHe medii lunare cele mai mari cad in iunie 9i sunt de 85.3 mm in
nord 9i 73.5mm Tn sud. Cantitalile medii lunare cele mai mici cad in februarie $i sunt de
32.5mm Ia nord, 9i 30,8mm la sud. Majoritatea precipitatiilor cad in semestrul cald avand
foarte frecvent caracter de aversa.

Stratul de zapadd este discontinuu atat Tn bmp cat 9} in teritoriu. Durata medie
anuala este mai mica de 40.0 ztle Tn partea sudica $i mai mare de 40.0 zile Tn partea
nordica, ceva mai Tnalta. Grosimile medii decadale ating valori maxime de 5.5=8.acm in
ianuarie 9i februarie.

( vanturite sunt influen jate de relief mai ales in extremitatea sudica a campiei unde
valea Dunarii constituie un mare culoar de ghidare a curenjilor atmosferici, Frecvenjele
medii anua le Tnregistrate la sud atesta aceastg influen@ prin predominarea vanturilor
dinspre V (26.8%) 9i E (18.9%). O frecvenp relativ mare au 9i vanturile din NE (11.0%).
Frecvenja medie anuat6 a calmului insumeaza 20.0%. Vitezele medii anuale pe cele opt
directii cardinale 9i intercardinale variaza intre 1.3m/s $i 4.4m/s, cele mai mari revenind
direcjiilor cu frecven je maxime din V 9i E.

(

/

D existenta unor: - rejele edilitare Tn amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura Tn care pot fi identificate;- posibile interferen Ie cu
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat Tnvecinata; existen ja condijionarilor specifice Tn cazul existen jei unor zone
protejate say de protectie;- terenuri care aparjin unor institu Iii care fac parte din sistemul
de aparare, ordine publica gi siguranta najionala:

Proiectul se desfasora strict in incinta depoului gi nu sunt necesare relocari de retele
edilitare 9i nici nu sunt interferente cu monumente istorice.
g) caracteristic+ geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare:
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Nu este cazul, nefiind solicitat prin Certificatul de urbanism

In cadrul Studiului de solutie nr. 438 ./ 2023 privind acordare Ia SEN a Depou Bujoreni,
amplasat pe BId. Timisoara, nr. 62, sector 6, Bucuresti s-au analizat doua variante de
racordare:

• Varianta 1 - in care alimentarea postului de transformare se va realiza pNn
intermediul unui punct de conexiune amplasat la limita proprietatii, racordat la
statia electrica 110/20kV “Parc Drumul Taberei" din doua celule de medie tensiune
de pe bare diferite. Traseul feederilor de alimentare este Tn lungirne de 230am.

• Varianta 2 – in care alimentarea postului de transformare se va realiza prin
intermediul unui punct de conexiune amplasat la limita proprietatii, racordat la
statia electrica 110/20kV "Academia Militara'’ din doua celule de medie tensiune de
pe bare diferite. Traseul feederilor de alimenatre este Tn lungime de 4300m(‘

!( Din punct de vedere tehnico-economic se va alege varianta 1, in care postul de
transformare se va racorda prin intermediul unui punct de conexiune din statia electrica
110/20kV ,Parc Drumul Taberei”, celula nr. 7, aferenta bara rosie 9i celula nr. 14 aferenta
bara verde. Pentru racordare se va utiliza cablu pozat subteran XLPE 3xlx185mmp, tip
GSC001, cate 2 cabluri pozate in profil, pe pat de nisip, in tub PVC flexibil cu diametrul de
160mm, tip DS4247/6 (pentru pozare Tn trotuar) 9i DS4235/8 (pentru traversari), la
adancimea de 0.9rn/1 .2m. pe o lungime de 230C)m.

In continuare se vor analiza doua scenarii, in care alimentarea posturilor de
transformare pe medie tensiune se va realiza conform Studiului de solutie nr. 438/2023 –
varianta 1 astfel:

Scenadul 1. - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatori de
putere tip uscat

• ScenaHul 2. – POST DE TRANSFORMARE 4 X 1600kVA - recomandat prin
Studiul de solutie 438/2023 cu transformatori de putere imersate in ujei in
constructie etansa cu pierderi reduse

; ( Scenarit!1 1. - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatori de putere
tip uscat

3,2. Descrierea dIn punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional.arhitectural $i
tehnolog ic :

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

$ Poza rea feederilor de medie tensiune conform Stud iului de solutie
varianta 1

Pozarea feederilor de medie tensiune de la Statia electrica „Parc Drumul Taberei”
pana la punctul de conexiune va fi cuprin sa in tariful de racordare conform ATR.

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185
mmr)) protejate in tub de a 160mfn, pozate Tn trotuare 9i subtraversari pe un traseu de
aproximativ 2,30km. '

Cablurile se vor racorda in statia „Parc Drumul Taberei” in celulele de linie existente
- celula nr. 7, aferenta bara rosie 9i celula nr. 14 aferenta bara verde.

ULU/
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+:+ Amplasarea 9i montarea Punctului de conexiune

Amplasarea 9i montarea Punctului de conexiune se va realiza la limita proprietatii 9i
consta Tn lucrari cuprinse in tariful de racordare 9i lucrari Tn afara tartfului de racordare.

b1) Lucrarile realizate pe tarif de racordare in punctul de conexiune constau Tn
realizarea a doua compartimente ENEL E - Distributie echipate astfel:
() O celula de linie LE 24 kV, 16 kA, tip DY803/2 RO, matricola 162325

O celula de masura (UTM-utiFizator) tip DY803/4RO, matricula 162327,
echipata cu doua transformatoare de masurare de curent cu raportul 400/5
[A/A] tip DMI 031052 RO matricola 532056 $i doua transformatoare de
masura de tensiune cu raportul de 20/0.1 [kV/kV] tip DMI 031015 RO
matricula 535012
Echiparnente pentru integrarea Tn sistemul de tetecontrol E-Distributie
Muntenia al aparatelor cu roI de comutatie 9i protectie pe partea de medie 9i
joasa tensiune: tablou j.t. de servicii auxiliare tip DY3016/IRO, Rack 19
40U-FT-016 TLC. unitate periferica GSTR002 ed. 02 (UE2020 L8) echipata
cu 2 acumulatori 12V- DY815RO, Router 46 - LVM tip DMI AB000272 – ed.
01 ei dispozitiv RG-DAT A70 tip GSTPOQI la fiecare celula de linie.

O

O

r
/

r
(

b2) Lucrarile realizate Tn afara tarifului de racordare constau in:
0 Procurarea gi montana punctului de conexiune

Real}zarea prizei de pamant a punctului de conexiune – R<1 Q;
Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a, din postul de transformare pentru
punctul de conexiune.
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montana a :
o 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare 9i

intrerupator conform normei tehnice ENEL
o 2 celule de linie plecare spre postul de transformare echipate cu

separator de bare 9i intrerupator

0
0

0

( $ Amplasarea unui post de transformare tip container cu 3 transformatoare Sn
= 2500 kVA, Pn = 2300 kW (factor de putere = 0,92)

(

(

Alimentarea postului de transformare se va realiza din Punctul de conexiune
(compartiment utilizator) prin 2 cabluri de medie tensiune care vor fi prevazute Tn celulete
de sosire din postul de transformare cu sistern AAR (anclansare automata a rezervei).

Transformatoarele vor avea urmatoarele caracteristici principale:

+

e

•

•

•

•

e

e

•

e
e

Transformator de tip uscat cu 2 infasurari
Material infasurari - aluminiu / cupru
Puterea nominala: 2500kVA
lzolajie ra9ina
Grad de protecjie IP 00
Frecvenla nominala 50 Hz
Tensiunea primara IC)(20) kV, comutabil
Tensiunea secundara 0,4kV
Tensiunea de scurtcircuit 6%
Nivelpl de zgomot maxim 60 dB
Mod be racire: naturala AN

/+++
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• Clasa termica de izolage: F
• Temperatura mediului ambiant
e Montaj interior pe sol

max. + 40oC

Amplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de beton (tip PTAB)
va consta in:

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de pamant
Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare
Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat
9i pe partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiune

(
(

(

$ Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune 9i Postul
de transformare

Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postu! de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185 mmr))
protejate in tub de a 160mm, pozate ingropat la adancimea de 0,8 – 1,2m in trotuare,
spatii verzi 9i subtraversari platforma. pe un traseu de aproxirnativ 75m.

+ Realizarea distributiei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn
incinta depoului);

Distributia pe joasa tensiune de la postul de transformare la statiile de incarcare ale
autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CW-F (3x70+35)mmp, pozate prin
cana:izatie electrica existenta (tip canal de cabluri pe rastel) 9i tevi de protectie pe
anumite portiuni, in9ropate Ia 0,8m.

Canalul de cabluri este vizitabil, din beton armat. cu adancimea de 1,4m, cu capace
carosabile iar pozarea cablurilor se va realiza pe rastele metalice.

Pe anumite portiuni cablurile vor fi pozate prin tevi de protectie de a 110mm
existente.

,( ( In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la
priza de pamant a postului de transformare 9i Ia care se va racorda fiecare statie de
incarcare.

+:+ Amplasarea stajiilor de incarcare in depou.

Sta+iile de incarcare vor fi furnizate Tmpreuna cu autobuzele electrice 9i vor avea
tensiunea de intrare de 400 Vc.a., putere estimata de 90 kW.

Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat 9i pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport.

Toate partile metalice ale stade de incarcare se vor racorda la instalatia de legare la
pamant.

+:+ Refacerea platformei de garare'pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza;

• Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei:

se vor realiza

~~.: ,.P_..l:'.71
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• Demontare
n Taierea cu disc diamantat a zonei betonate;
c Spargerea 9i desfacerea betonului

e Execu jia SapatUrii pana la adancimea de fundare (-4C>cm) fata de actuala cota
de rulare a platformei;

8 Executia infrastructurii
= Compactarea terenului de fundare;
.I Asternerea stratului de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de

2C)cm ;
• Execu jia suprastructurii

a Asternerea foliei pvc sau haNie Kraft in vederea turnarii betonului;
a Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena 9i plasa PC 52 Q8

100x1 00;
a Inchiderea rosturilor CU mastic bituminos; r

r
( $ Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpudlor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum 9i a cablurile torsadate de alimentare. in
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

3.3. Costurile estimative ala investijiei:

Costurile estimat ive ale investitiei se afla detaliate in cadrul Devizului General 9i pe
obiecte atasate prezentului document.

Scenariu 1 - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatori de
putere tip uscat

Valoarea totala a proiectului = 25,894.972.40 lei din care:
Valoarea fara IVA= 21,784.717.60 lei
Valoare TVA = 4.110,254.80 lei

(

(

(
3.4. Studii de specialitate, in funcge de categoria fi clasa de importan$ a
construellllor, dupi caz:

+ studiu topografic;

A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autabuzelor electrice 9i
de amplasare a statiilor de incarcare lenta. in cadrul studiului s.au pretucrat datele culese
din teren prin programe specializate (calculul coordonatelor punctelor noi. a punctelor de
detaliu gi calcuFul analitic al suprafetelor) Tn sistem de proiectie stereografic 1970 gi cote
in sistemul de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fo st rnasurate cu un
receptor GPS in Hmp real, primind corecjiile de la staTiile fixe din rejeaua najionala
ROMPOS (Nearest 3.1), coordonatele fiind determinate astfel in slstemul de proiecjie
najional Stereografic 1970 pentru zona de interes.

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru ;i Publicitate
Imobiliara Bucuresti insati.( de procesul verbal de receptie nr. 1125 / 2023 din 06.07.2023.

e studiu geotehnic 9i/iau studii de anal
_. \ \za de stabilitate a terenului

TI q +
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Nu este cazul

• studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand in vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza
prin penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oponuna
realizarea unui studiu hid rologic/ hidrogeologic.

• studiu pdvind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficien P ridicata
pentru cre9terea performanjei energetice;

Nu este cazul

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national
(SEN).(

r
(

• studtu de trafic 9i studiu de circulatie;
Nu este cazul

tntrucat statiile de incarcare lenta sunt amplasate in incinta depoului nu s-a
considerat oportuna realizarea unui studiu de trafic 9i studiu de circula jie

• raport de diagnostic arheologic pretiminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investijii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate public&

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta Ti postul de transformare se afla in spatii aflate Tn
proprietatea Consiliului PMB 9i administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Raport de diagnostic arheologic preliminar Tn vederea exproprierit, nefiind
semnalate sttuatii de acest feI.

• studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investi Iii care se refera la amenajari spa Iii
verzl ;I pelsajere;

;( Nu este cazu!

Intrucat statiile de incarcare lenta 9i postul de transformare vor fi amplasate Tn
totalitate la nivelul trotuarelor (carosabilului), nefiind astfel afectate spatiile verzi 9i
peisajere, nu s-a considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic Tn acest sens.
• studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul

Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata in incinta depoului 9i nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amptasate in
zonele respective/ in proximitatea acestora
e studii de specialitate necesare Tn funcge de specificul investijiet.

Nu este cazul

In contextul intensificarit, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic,
investitia este una oportuna/ utila pentru reducerea poluarii.

it) L uTb
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3.5. Grafice orientative de realizare a investijiei:

Graficut de realizare al investt+iei in scenariul 1 este urmatorul:

LUNA
P
Organizarea procedurilor de
achizitie proiectare si executie
Elaborare Proiect tehnic
Obtinere Autorizatie de
construire
Alimentare cu energie electrica -
Lucrari pe tariful de racordare
(cade Tn sarcina beneficiarului
investitiei
Alimentare cu energie electrica -
Lucrari Tn afara tarifului de
racordare (procurare 9i montaj
Punct de conexiune, fundatie ,
priza de pamant 9i echipare
compartiment utilizator din PC
Post transformare - fundatie.
priza de pamant, procurare 9i
montare
Pozare cMiin8aie iMG
tensiune intre punctul de
conexiune 9i postul de
transformare respectiv intre
postul de transformare 9i statiile
de incarcare lenta (inclusiv
fundatiile aoestora=
mi8ie platforma ma a
autobuze electrice,
Montare statie de incare lem
refacere iluminat platforma de
arare autobuze electrice

TM iv;riii-8ari
Receptia finali

1 2 13 1 4 15 6 f 7 18 19 1l1l1 ll 11
o : 1 12 13 :4

(

>

(

(

(

Scenariul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 1600kVA - recomandat prin Studiul
de solutie 438/2023 cu transformatori de putere imersate Tn ulei Tn constructie
etap Fa cu pierderi reduse

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjlonal-arhltectural §i
tehnologic:

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

a) Pozarea feederiIol ledie tensiune conform Studiuiui de solutie – varianta 1

'*f ’\.....
\\ T
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Pozarea feederilor de medie tensiune de la Statia electrica „Parc Drumul Taberei-
pana la punctul de conexiune va fi cuprinsa Tn tariful de racordare conform ATR.

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185
mmp) protejate in tub de a 160mm, pozate Tn trotuare 9i subtraversari pe un traseu de
aproximativ 2,3C>km .

Cablurile se vor racorda in statia .Parc Drumut Taberei'’ in celulele de linie existente
- celula nr. 7, aferenta bara rosie si celula nr. 14 aferenta bara verde.

b) Amplasarea 9i montarea Punctului de conexiune
Amplasarea 9i montana Punctului de conexiune se va realiza la limita proprietatii 9i

consta in lucrari cuprinse Tn tariful de raciordare 9i lucrari Tn afara tarifului de racordare.
b1) Lucrarile realizate pe tarif de racordare Tn punctul de conexiune constau in
realizarea a doua compartimente ENEL E - Distributie echipate astfel:

(’

fr
0
0

O celula de linie LE 24 kV, 16 kA, tip DY803/2 RO. matricola 162325
O celula de masura (UTM-utilizator) tip DY803/4RO, matricula 162327.
echipata cu doua transformatoare de masurare de curent cu raportul 400/5
[A/A] tip DMI 031052 RO matricola 532056 fi doua transformatoare de
masura de tensiune cu raportul de 20/0.1 [kV/kV] tip DMI 031015 RO
matricula 535012
Echipamente pentru integrarea Tn sistemul de telecontrol E-Distributie
Muntenia al aparatelor cu roI de comutatie 9i protectie pe partea de medie 9i
joasa tensiune: tablou j.t. de servicii auxiliare tip DY3016/IRO, Rack 19
40u-n-016 TLC, unitate periferica GSTR002 ed. 02 (UE2020 L8) echipata
cu 2 acumulatori 12V- DY815RO, Router 4G - LVM tip DMI AB000272 – ed.
01 9i dispozitiv RG-DAT A70 tip GSTP001 la fiecare celula de linie.

0

b2) Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:
0
0
0

0

Procurarea §i montarea punctului de conexiune
Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune - R<1 O;
Asigurarea unei alimentari 230 1 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctul de conexiune.
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta Tn
montana a:
o 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare 9i

intrerupator conform normei tehnice ENEL
o 2 celule de linie plecare spre postul de transformare echipate cu

separator de bare §i intrerupator

It

c) Amplasarea unui post de transformare tip container cu 4 transformatoare Sn
= 1600 kVA - recomandat prin Studiul de solutie 438/2023

Alimentarea postului de transformare se va reaFiza din Punctul de conexiune
(compartiment uti[izator) pnn 2 cabluri de medie tensiune care vor fi prevazute Tn celulele
de sosire din postul de transformare cu sistem AAR (anclansare automata a rezewei).

Transformatoarele vor avea urmatoarele caracteristici principale:
• Transformator cu ulei tip ''etans”cu 2 infasurari
• Material infasurari –aluminiu /cupru \
• Puterea nominala: 1600kVA ,
• lzola jie ulei \\

I
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•

+

e

•

•

•

e

•

e

•

Grad de protecTie IP 00
Frecven@ nominala 50 Hz
Tensiunea primara 10(20) kV, comutabil
Tensiunea secundara 0,4kV
Tensiunea de scurtcircuit: 6%
Nivelul de zgomot maxim 60 dB
Clasa termica de izola jie: A
Mad de racire: ONAN
Temperatura mediului ambiant
Montaj interior pe sol

max. + 40oC

Amplasarea postului de transformare tip container cu anvelopa de benn (tip PTAB)
va consta in:

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de pamant
Amplasarea proriu-zisa a postului de transformare
Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat
9i pe partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiune

(
0

d) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctu J de conexiune 9i Postul
de transformare

Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul de
transformare se va realiza cu cabluri de aluminiu, cu izolatie XLPE, 3x(lx185 mmp)
protejate Tn tub de a 160mm, pozate ingropat la adancimea de 0.8 – 1,2m in trotuare,
spatii verzi 9i subtraversari platforma. pe un traseu de aproximativ 75m.

e) Realizarea distribu+iet pe joasa tensiune de la postul de transformare la
stajiile de Tncircare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn
incinta depoului);

Distribu+ia pe joasa tensiune de la postul de transformare ta sta}iile de Tncarcare ale
autobuzelor se va realiza cu cabluri de cupru tip CYY-F (3x70+35)mmp, pozate prin
canalizatie electrica existenta (tip canal de cabluri pe rastel) 9i tevi de protectie pe
anumite portiuni, ingropate Ia 0,8m.

r
(

(

Canalul de cabluri este vizitabil, din beton armat, cu adancimea de 1,4m, cu capace
carosabHe iaF pozarea cablunlor se va realiza pe rastele metalice.

Pe
existente .

anumite portiuni cablurile vor fi pozate prlrl tevi de protectie de a 11C)mm

In paralel cu traseul de aabluri se va poza un platt)and zincat 40x4mm racordat la
priza de pamant a postului de transformare Pi la care se va racorda fiecare statie de
incarcare.

f) Amplasarea sta+iilor de incarcare Tn depou,

$tatiile de incarcare vor fi furnizate impreuna cu autobuzele electrice 9i vor avea
tensiunea de intrare de 400 Vc.a., putere estimata de 90 kW.

Amplasarea statiitor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu
dimensiunile 1,2mx1,2mx0.2m cat 9i pe capacul canalului de cabluri iar pdnderea
acestora se va realiza cu anco[’e chimice de suport.

q ' I'ID
tCl
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Toate partile metalice ale statie de incarcare se vor racorda la instalatia de legare la
pamant.

g) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor real iza
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza:

e Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
Demontare

a Taierea cu disc diamantat a zonei betonate:
J Spargerea 9i desfacerea betonului

Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-4C)cm) fata de actuala cota
de rulare a platforrnei;
Execu jia infrastructurii

o Compactarea terenului de fundare;
a Asternerea stratului de balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de

•

•

(

/(
•

20cm=
• Execujia suprastructurii

a Asternerea foliei pvc sau hartie Kraft in vederea turnarii betonului;
Turnarea betonului armat cu fibre de polipropilena $ plasa PC 52 Q8a

100x1 00;
0 Inchiderea rosturilor cu mastic bituminos;

h) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in intocuirea corpurilor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum 9i a cabludle torsadate de alimentare. in
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

3.3. Costurile estimative ale investillei:
r

{\ C Costurile estimative ale investitiei se afla detaliate in cadrul Devizului General gi pe
obiecte atasate prezentului document.

Scenarlu 2 - POST DE TRANSFORMARE 4 X 1600kVA - recomandat prin
Studiul de solutie 438/2023 cu transformatori de putere imersate Tn ulei in
constructie etansa cu pierderi reduse

Valoarea totala a proiectului = 23,643,753.47 lei din care:
Valoarea fara TVA= 19.892.687.53 lei
Valoare TVA = 3,751 .065.94 lei

3.4. Studii de specialitate, in funcjie de categoria Ti clasa de importan Ia a
construcjiilor, dupa caz:

• studiu topografic;
A fost realizat un studiu topografic pentru zona de garare a autobuzelor electrice si

de amplasare a statiilor de incarcare lenta. in cadrul studiului s-au prelucrat datele culese
din teren prin programe $pecializate (calculul coordonatelor punctelor noi. a punctelor de

i

iIIIII11)
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detaliu 9i calculul analitic al suprafetelor) in sistem de proiectie stereografic 1970 9i cote
in sisternul de referinta Marea Neagra 1975. Punctele de detaliu au fost masurate cu un
receptor GPS in Hmp real, primind corecjiile de la statiile fixe din rejeaua na+ionala
ROMPOS (Nearest 3.1), coordonatele fiind determinate astfel Tn sistemul de proiecjie
na+ional Stereografic 1970 pentru zona de interes.

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru 9i Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1125 / 2023 din 06.07.2023
• studtu geotehnic 9i/sau studii de analiza $ de stabilitate a terenului;

Nu este cazul

e studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

Avand Tn vedere ca amplasarea statiilor electrice de reincarcare nu se realizeaza
pr in penetrarea solului pana la interferarea cu panza freatica, nu s-a considerat oportuna
realizarea unui studiu hidrologic/ hidrogeologic.

(
I(

• studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficien li ridicata
pentru cre9terea performantei energetice;

Nu este cazul

Alimentarea cu energie electrica se realizeaza din sistemul energetic national
(SEN).
e studiu de trafic 9i studiu de circula jie;

Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta sunt amplasate in incinta depoului nu s-a
considerat oportuna realizarea unui studiu de trafic 9i studiu de circula jie

• raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investi Iii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica;

( Nu este cazul

Intrucat statiile de incarcare lenta 9i postul de transformare se afta in spatii aflate Tn
proprietatea Consiliului PMB 9i administrate de catre STB SA nu s-a considerat oportuna
solicitarea unui Raport de diagnostic arheologic preliminar Tn vederea exproprierii, nefiind
semnalate situatii de acest feI.

• studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investi Iii care se refera la amenajari spajii
verzl 91 pelsaJere;

Nu este cazul

Intrucat statii Ie de incarcare lenta 9i postul de transformare vor fi amplasate Tn
totalitate la nivelul trotuarelor (carosabilului), nefiind astfel afectate spatiile verzi 9i
peisajere. nu s-a considerat oportuna solicitarea studiului peisagistic Tn acest sens.
• studiu privind valoarea resursei cutturale;

Nu este cazul

I
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Locatia selectata pentru obiectul investitiei este situata Tn incinta depoului 9i nu
interfereaza cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice amplasate in
zonele respective/ in proximitatea acestora
e studii de specialitate necesare Tn func jie de specificul investijiei.

Nu este cazul

In contextul intensificarii, la nivel global, a preocuparilor privind transportul ecologic,
investitia este una oportuna/ utita pentru reducerea poluarii.

3.5. Grafice orientative de roalizare a Investl pel:

(

r(
Graficul de realizare al investitiei Tn soenariul 2 este urmatorul:

LUNA
oFERATIE
Orqanizarea procodurilor de
achizitid pr8iectare si executie
Elaborare Proiect tehnic
I abe de
con$truire
Alimentare cu energie electrica
- Lucrari pe tariful de racordare
(cade in sarcina beneficiarului
in vestitiei
Alimentare cu energie eJectrica
- Lucrari in afara tarifului de
racordare (procurare 9i montaj
Punct de conexiune. fundatie ,
priza de parnant 9i echipare
cornDartirnent utilizator din PC
Fist trant ie,
priza de pamant, procurare 9i
montare

: Pozare cabluri medie 9i de
. joasa tensiune intre punctul de
conexiune 9i postul de
transformare respectiv intre
postul de transformare 9i
statiile de incarcare lenta
inclusiv fundatiile acestora
Re+acere platforma de garari
autobuze electrice,
Montar8 statiedeincare lenta
?i refacere iluminat platforma
de qarare autobuze electrtce

1 2l3l45l6 1 7l8l9

(' (
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4 Anallza fiecarui/fiecirei scenariu/optiuni tehnic04conomlc(e) propus(e)

4.1. Analiza Cost - Beneficiu realizata pentru cele doua scenarii tehnice este
prezentata in Capitolul 4 anexat prezentei documentatii.

5. Sconariul/Optlunea tehnicooconomic(i) optim(a), recomandat(a)

5.1. Compara jia scenariilor/opjiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitalii ei riscurilor

Pe baza analizei de la Capitolul 4 s-au analizat doua scenarii. diferenta dintre cele
doua scenarii fiind tipul de post de transformare care va fi montat respectiv:

• Scenariul 1. - POST DE TRANSFORMARE 3 X 2500kVA cu transformatori de
putere tIp uscat
Scenarlul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 1600kVA - recomandat prin
Studiul do solutle 438/2023 cu transformatori de putere imersate Tp ulei in
constructle etan sa eu pierderl reduse

(

I(

5.2. Selectarea li ju$tlficarea scenariului/opjiunli optim(e) recomandat(e)

Solutia aleasa este Scenariul 2. - POST DE TRANSFORMARE 4 X 1600kVA .
recomandat prin Studiul de solutie 438/2023 cu transformatorl de putere imersate in
ulel in constructie etansa cu plerderl reduse, acest scenariu este preferat fag de
celelalt deoarece costul de investitie e mai redus.

5.3. De$crierea scenariului/opjiunii optim(e) rocomandat(e) privind:

a. objinerea ;i amenajarea terenului;

(
/
iInvestitia se realizeaza Tn incinta Depoului Bujoreni pe proprietatea Municipiului

Bucure9ti, pe B-duI Timisoara. nr. 62, sector 6, Bucure9ti. Depoul are o suprafa@ de teren
aferenta de 30.007 mp din care suprafata destinata gararii 9i alimentirii stajiilor de
incarcare lenta este de circa 6.400 mp

Din punct de vedere a amenajarii terenului, lucrarile care se vor executa sunt
urmatoarele:

0

0
0
0
0

pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilorde incarcare, a punctului de
conexiune 9i a postului de transformare (inclusiv a prizei de pamant);
saparea santurilor pentru realizarea traseelor de cabluri;
refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice;
amplasarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice.
refacerea platformei de garare a autobuzelor

b asigurarea utilitalilor necesare functionarii obiectivului;
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Din punct de vedere al utilitalilor necesare pentru func+ionarea obiectivului, este
nevoie numai de asigurarea alirnentarii cu energie electricS conform datelor cuprinse Tn
Studiul de Solutie - varianta 1.

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare urmatoarele lucrari:

$ Pozarea feederilor de medie tensiune conform Studiulu i de solutie
varianta 1

Pozarea feederilor de rnedie tensiune de la Statia electrica „Parc Drumul Taberei"
pana la punctul de conexiune va fi cuprinsa Tn tariful de racordare conform ATR.

Racordul se va realiza subteran, cu cabluri de aluminiu. cu tzolatie XLPE. 3x(lx185
mmp) protejate Tn tub de a 160mm, pozate in trotuare 9i subtraversari pe un traseu de
aproximativ 2, 30km.

Cablurile se vor racorda Tn statia „Parc Drumul Taberei” in celulele de linie existente
- celula nr. 7, aferenta bara rosie 9i celula nr. 14 aferenta bara verde.{’

(
+:+ Amplasarea 9i montarea Punctului de conexiune

Amplasarea ei montarea Punctului de conexiune se va realiza la limtta proprietatii 9i
consta in lucrari cuprinse Tn tariful de racordare 9i lucrari in afara tarifului de racordare.

- Lucrarile realizate pe tarif de racordare Tn punctul de conexiune constau Tn
realizarea a doua compartimente ENEL E – Distributie echipate astfel:
0
0

O celula de linie LE 24 kV. 16 kA, tip DY803/2 RO, matricola 162325
O celula de masura (UTM-utilizator) tip DY803/4RO, matricula 162327,
echipata cu doua transformatoare de masurare de curent cu raportul 400/5
[A/A] tip DMI 031052 RO matdcola 532056 9i doua transformatoare de
masura de tensiune cu raportul de 20/0.1 [kV/kV] tip DMI 031015 RO
matricula 535012
Echipamente pentru integrarea Tn sistemul de telecontrol E-Distributie
Muntenia al aparatelor cu roI de comutatie 9i protectie pe partea de medie 9i
joasa tensiune: tablou j.t. de servicii auxiliare tip DY3016/IRO, Rack 19
40U-FT-016 TLC, unttate periferica GSTR002 ed. 02 (UE2020 L8) echipata
cu 2 acumulatori 12V- DY815RO, Router 4G - LVM tip DMI AB000272 – ed.
01 9i dispozitiv RG-DAT A70 tip GSTP001 la fiecare celula de linie.

O

t( C - Lucrarile realizate in afara tarifului de racordare constau in:

0
0
0

0

Procurarea 9i montarea punctului de conexiune
Realizarea prizei de pamant a punctului de conexiune – R<1 Q:
Asigurarea unei alimentari 230 / 400V c.a. din postul de transformare pentru
punctul de conexiune.
Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune va consta in
montana a :
Q 2 celule de dispozitiv general (DG) echipate cu separator de bare 9i

intrerupator conform normei tehnice ENEL
o 2 celule de linie plecare spre postul de transformare echipate cu

separator de bare 9i intrerupator

c. solu jia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, funcjional-arhitectural 9i ecDnornic, a principalelor lucrari pentru investi jia de baza,
corelata cu nivelul calitativ. tehnic 9i de performan Ia ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propu ei; 3\u LU/

\b'1.\. . II ++
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Pentru scenariul tehnico-economic ales – Post de transformare 4x1600kVA cu
transformatori de putere imersat Tn ulei in constructie etansa cu pierderi reduse este
nevoie de urmatoarele lucaN de bad:

• Amplasarea Post de transformare cu 4 transformatoare de putere imersate
Tn ulei in constructie etansa cu pierderi reduse de 1600 kVA care va consta Tn:

0
0
0
0

0

Realizarea lucrarilor de amenajare fundatie
Realizarea prizei de pamant
Amplasarea proriu.zisa a postului de transformare
Echiparea postului de transformare atat pe partea de medie tensiune cat
9i pe partea de joasa tensiune
Racordarea la cablurile de medie tensiune

• Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune si Postul
de transforrnare t/

I( • Realizarea distribu jei pe joasa tensiune de la postul de transformare la
statiile de Tncarcare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta
depoului);

In paralel cu traseul de cabluri se va poza un platband zincat 40x4mm racordat la
priza de parnant a postului de transformare 9i Ia care se va raoorda fiecare stade de
Incarca re .

• Amplasarea statiilor de Tncarcare Tn depou.
Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza atat pe fundatii proprii din beton cu

dimensiunile 1,2mx1.2mx0.2m cat 9i pe capacul canalului de cabluri iar prinderea
acestora se va realiza cu ancore chimice de suport.

e Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice

Pentru refacerea platformei de garare a autobuzelor electrice se vor realiza
urmatoarele lucrari principale dupa cum urmeaza:

• Trasarea pe teren a punctelor caracteristice ale platformei;
• Demontare
• Execu jia sapaturii pana la adancimea de fundare (-40cm)
actuala cota de rutare a platforrnei;
• Execujia infrastructurii
• Execu jia suprastructurii

(
(

(

fata de

• Refacerea ilurninatului exterior existent al platformei pe zona de garare al
autobuzelor electrice

Refacerea iluminatului exterior va consta in inlocuirea corpurilor de iluminat
existente cu corpuri de iluminat led precum 9i a cablurile torsadate de alimentare. in
zonele in care va fi necesar se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat.

d. probe tehnologice 9i teste.

Dupa instalarea 9i punerea Tn functiune a statiHor de incarcare a autobuzelor
electrice, se vor realiza urmatoarele teste 9i verificari:

• Probe de func+ionare mentionate in documentatia de specialitate a
fabHcantului;
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• Verificari PRAM (rezistenta de dispersie a prizei de impamantare, rezistenta
de izolatie, rezistenta buclei de defect etc, conform normelor Tn vigoare);

5.4. Principalii indicatori tehnico+conomici aferenji obioctlvulul de investi Iii:

a. indicatori maximalt, respectiv valoarea totaH a obiectului de investi Iii, exprimata Tn
lei, cu TVA 9i, respectiv, fara TVA, din care construcjii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala a investitiei pentru scenariul ales este:
Va+oarea totala a investitiei este:

1 (
n valoare fara TVA : 19,892,687.53 lei din care C+M: 14,243,234.70 lei

u valoare TVA: 3,751,065.94 lei
u valoaretotala inclusiv TVA: 23,643,753.47 lei din care C+M: 16.949,449.29 lei

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanla - elemente fizice/capacitali
fizice care sa indice atingerea !intei obiectivului de investi Iii - 9i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele 9i reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. statii de incarcare: 52 buc

Nr. locuri de parcare: 52 buc.
Putere instalata / stade: 90 kW

Putere instalata totala: 4680 kW

c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare. stabili Ii in
functie de specificul $i !inta fiecarui obiectiv de investi Iii:

It ( Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu Tn prezenta documentatie.

Impactul socio-economic va fi unul benefic, incepand de la diminuarea gradului de
poluare pana la diminuarea zgomotului Tn cras 9i zonele adiacente.

d durata estimati de execujie a obiectivului de investi iii, exprimata Tn luni.

Durata estimata de execu jie a obiectivului de investi&ii 14 lunl

5.5. Prezentarea modulul in care se aslguri conformarea cu reglementaril6
specifice funcjiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerinjelor
fundamentale aplicabile construcjiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Conformarea cu reglementarile specifice in vigoare se face respectand Legea 50-
1991 privind autorizarea exeoutarii lucrarilor de construcjii-republicata, procedurile privind’ '.
receptia la terminarea lucrarHor, recep+ia la punerea in func+iune 9i recep ga finala.

b, \
k+
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5.6. Nominalizarea surselor de finanjare a investijiei publice, ca urmaro a anallzel
financlare fl economlce: fonduri propHI, credlte bancare, alocajII de la bugetul de
stat/bugetul local, credlte externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alto surse legal constituite,

Sursa de finanjare este bugetul local 9i alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri fi avizo conforme

6.1 . Certificatul de urbanism emis in vederea obltnerii autorizajiei de construire:

A fost emis Certificatul de Urbanism nr. 666/90T/ 10.07.2023 de catre Primaria
Sectorului 6.

(
\

(

6.2. Extras de carte funclara, cu excep IIa cazurilor speciale, expres previzute de
lego :

Extrasul de carte funciara este atasat la prezenta documentatie.

6.3. Actul administrativ al autorita Iii competente pentru protecjia mediului,
misurl de diminuare a impactului, misuri do compensaro, modalitatea de Integrare
a prevederllor acordulul de metliu in documenta IIa tehnlc04conomlci:

Anexat prezentei documentatii Avizul de la MedicI 16666/28.08.2023

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitalilor

Anexat prezentei documentatii Studiu de solutie nr. 438 / 2023 “Racordare Ia SEN a
Depou Bujoreni. amplasat pe BId. Timisoara, nr. 62, sector 6, Bucuresti” – avizat in CTE
E-Distributie Muntenia.( (

(

6.5. Studiu topografic, vi2at de citre Oficiul de Cadastru 9i Publicitate Imobiliara:

Planul topografic scara 1:500 a fost avizat de catre Oficiul de Cadastru 9i Publicitate
Imobiliara Bucuresti insotit de procesul verbal de receptie nr. 1125 / 2023 din 06.07.2023.
9i sunt atasate la prezenta documentatie

6.6. Avize, acorduri $i studii specifice, dupi caz, in functie de specificul
oblectlvului de investi Iii §i care pot condijiona solujiile tehnice:

Avizele obtinute conform Certificatului de Urbanism sunt evidentiate Tn tabelul urmator:

U AV/Z

2

1 7 1 CERr/F/CArDE UrBAN/SM=W

\\:

NR. PRIMIRE AVIZ

3
666/90T/1 0.07.2023

<
==
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COMISIA TEHNICA DE CIRCULATIE
V
ATR LA E DISTRIBUTtE

122701/01 .08.2023

18057661/28.08.2023

mciTu de so/u He 4:mTa

AVIZ DE MEDIU 16666/28.08.2023

7. Implementarea Inve stllleI

7.1 . Informa&ii despre entltatea responsablla cu implementarea investljleI

(

((
Entitatea responsabila cu }mplementarea este Primada Municipiului Bucure9ti.

7.2. Strategla de Implementare, cuprinz3nd: durata de implementare a
obiectivului de investi iii (in luni calendaristice), durata do exocu jie, graflcul de
implementare a invostijiei, e9alonaroa investijioi pe anI, resurse necesare

Implementarea obiectivului de investitii se va realiza conform estimarilor de la
capitolul 3.5.

Durata de Implementare nu trebuie sa depaseasca 14 luni. dupa cum urmeaza:
•

e

•

achizilii publice – o luna;
proiectare - 3 luni;
execujie investi jie – 10 luni;

7.3. Strategia de oxploataro/operare fi Tntrejinere: etape, metode Ti resurse
rlecesare

,( C
Dupa realizarea lucrarilor de Amenajare a depoului Bujoreni pentru deservirea

autobuzetor electrice vor fi necesare urmatoarele opera Iii de intretinere care vor cuprinde:
• lucrari operative constand dintr-un ansamblu de operajii 9i activitati pentru

supravegherea permanenta a instalajiilor, executarea de manevre programate sau
accidentale pentru remedierea deranjamentelor, urmarirea comportarii Tn Hmp a
instala+iilor;

• revizii tehnice constand dintr-un ansarnblu de opera;iF 9i activitati de mica
amploare executate periodic pentru verificarea. curatarea, reglarea, eliminarea
defectiunilor 9i inlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea func+ionarii instala+iilor
pana la urmatoarea lucrare planificata;

• repara+ii curente constand dintr-un ansamblu de opera Ii executate periodic, Tn
baza unor programe, prin care se urmare9te readucerea tuturor partilor instalatiei la
parametrii pniectaji, pNn remedierea tuturor defecjiunilor 9i Tnlocuirea partilor din
instala Ie care nu mai prezinta un grad de fiabilttate corespunzator.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacita Iii manageriale §i institujionale
Se va numi, de catre factorii de decizie din Primaria Municipiului Bucuresti, un

manager de protect care se va implica in realizarea Temei de Proiectare (sau va f=h
Paaina 24 din 25
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'AmenaJar8 depou Bu)oronl p8ntru deservirea autobuzek>r electrke

achzitiona acest serviciu). Tema de Proiectare va defini clar termenii de proiectare, avand
la baza informatiile Studiului de Fezabilitate.

Managerul de proiect va alcatui o echipa din 1-3 persoane cu specialitati
complementare, incepand de la cele tehnice pana la cele administrative.

Se vor defini obiectivele gi fazele de executie necesare, incepand de la realizarea
“Temei de Proiectare”, achizitia serviciului de proiectare, pana la receptia lucrarilor de
implernentare a sta tiilor electrice de incarcare.

Va fi necesara o colaborare stransa intre factorii responsabili 91 serviciile suport din
aparatul administrativ, precum 9i o comunicare Tn timp real 9i o rapiditate in luarea
deciziilor optime. Pe baza acestor considerente s-a alcatuit graficul de esalonare a
derularii investiei de la capitolul 3.5.

8. Concluzii $1 recornandiri
Prin implementarea acestei investitii de Amenajare depou Bujoreni pentru

desewirea autobuzelor electrice se va asigura infrastructura necesara untIl transport
public ecologic care va duce la scaderea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de sera
intrand Tn acord cu Directiva Europeana 2009/33/CE privind prornovarea transportului
rutier nepoluant 9i eficient din punct de vedere energetic.

(
(

B. PIESE DESENATE

1. Plan de Tncadrare Tn zona Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea
autobuzelor electrice – Plansa PZ Q1
2. Plan de situatie Amenajare depou Bujoreni pentru deservirea autobuzelor
electrice - Plansa PS 01
3. Plan amplasare Tn Depaul Bujoreni a statiilor de incarcare lenta 9i a
autobuzelor electrice - Plansa PS 02
4. Schema monofilara de principiu Scenariul I - Post de transformare
3x2500kVA - alimentare statii de incarcare lenta in Depoul Bujoreni - Plansa IE 01
5. Schema monofilara de principiu Scenariul Il - Post de transformare
4x1600kVA - alimentare statii de incarcare lenta in Depoul Bujoreni - Plansa IE 02
6. Fundatie statie de incarcare autobuze electrice – Ptansa R 01
7. Structura platforma betonata garare autobuze electnce – Plansa R 02

(

(

t

§ef Servicul Proiectare §ef Biroul Proiectare
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4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv speciflcarea perioadei de referin fi $i
prezentarea scenariului de referlnji

Investi Tia este una complementari identificati in cadrul Studiului de Oportunitate Achizillonare
autobuze electrice necesare imbundtalirii transportului public de c61atori pe 14 trasee in
Municipiu+ Bucure$ti.

(
(

Repartizarea celor kX) de autobuze electrice Tn cele 3 depouri de troleibuze (Berceni, Bujoreni,

Bucure$tii Noi) va fi realizati dupa cum urmeazi:

(
• SS de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Berceni;
• 3D de autobuze electrice vor fi garate in depoul de troleibuze Bujoreni;
• IS de autobuze electrice vor fi garate Tn depoul de troleibuze Bucure$tii Noi.

Investifia derulati in depoul BUJORENI Tn valoare totala de 19.892.687,5 lei (Mri TVA), va
conduce la ob+inerea unei infrastructuri adecvate de incircare pentru autobuzele electrice $i va
produce efecte pozitive privind calitatea aerului fi sanitatea populaTiei,

Implementarea proiectului este o cerinli esen;iali pentru introducerea in operare a autobuzelor
electrice achizi}ionate de PMB. Astfel varianta firi proiect, in cazul acestui nu este posibil de
analizat. in acest sens se analizeazi fezabilitatea scenariului optim tehnic.

, t (
Implementarea proiectului contribuie direct la atingerea urmitoarelor obiective:

Diminuarea sau reducerea totala a noxelor diesel (NO„ CO2 si particule);
Diminuarea costurilor legate de reviziile planificate prin reducerea numirului de
componente care necesita consumabile, operaTii de reglare, cuBjare, atimentare
etc

Sciderea costului principal de exploatare, respectiv trecerea de la combustibilul
diesel la energie electrica;
Reducerea semnificativa a poluirii fonice;

Sporirea atractiviti Iii sistemelor de transport public datorita avantajelor unui mers
glen;ios, tara $ocuri, a posibiliti;ii de realizare a unor timpi mai redu;i de parcurs
avand un demaraj si o franare mai eficiente si eliminarea emisiilor poluante in
zonele centrale si foarte aglomerate.

LUI 8
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Realizarea proiectului presupune urmitoarele categorii de cheltuieli:
a) cheltuieli pentru obTinerea si amenajarea terenului
b) cheltuieli pentru asigurarea utiliti;ilor necesare obiectivului
c) cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
d) cheltuieli pentru realizarea investijiei de baza
e) alte cheltuieli (taxe legale, diverse $i neprevizute)

Analiza financiara s-a efectuat prin metoda cost beneficiu la o rata de actualizare de 5%. pentru
o perioada de referin;i de la de ani {conform indica[iilor ghidului ACB CE). (‘

I

rDurata de realizare a investijiei: 15 luni.

(
Durata de viati a lucririlor de reabilitare, a rejelelor exterioare, a instalaliilor si echipamentelor,
luata in calcul la determinarea amortizirii anuale aferente investi}iei, a fost apreciati conform
prevederilor Legii nr. 15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat Tn active corporale $i
necorporale

O

O

Costurile suplimentare cu amortizarea aferente investi;iei vor fi acoperite prin repaniziri
bugetare, amenajarea propusi nefiind generatoare de profit, dar avand posibilitatea de a
genera venituri din 7nchirierea spatiilor publicitare.
economiile provenite din reducerea costuri tor de mentenan Ti au fost considerate beneficii
financiare, aceste sume pot fi alocate la alte capitole bugeta re.

,r
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4.2. Analiza vulnerabilitililor cauzate de factori de risc, antropici ;i naturali, Inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investi jia

Riscurile se pot clasifica Tn funcTie de cauzi (naturale sau antropice), fie dupi modul de
manifestare (lente sau rapide).

(
(

( Investi fia poate fi afectati de urmitoarele riscuri naturale:
- cut remure de pam6nt'. Investi;ia nu este supusi unui risc de seism;

- alunec6ri de teren: risc redus, fiind vorba de investijie in raza Municipiului Bucure$ti;

- inunda+ii'. risc redus, acestea pot afecta doar canalele tehnice; o terenul studiat nu se afII Tn
zone inundabile; masurile de reducere a riscurilor: canalizarea dimensionati corect;

- fenomene meteorologice extreme
ninsori abundente, vant puternic - risc redus, eventualele pagube din cauza acestor fenomene

vor avea impact minim asupra sta+iilor de incircare EV; misurile de reducere a riscurilor:

amplasa re corespunzitoare pe soclu/sol;

,( (
Construclia poate fi afectati de urmitoarele riscuri antrapice:
- riscuri sociale o depopularea localiti Ii, conflicte militare; o risc redus;

- riscuri tehnologice'. incendii - risc redus, nu sunt surse potenliale de incendiu;

- riscuri finonciare', lipsa finanlirii corespunzitoare pentru efectuarea lucrurilor de investi;ie ii

de exploatare a investiTiei in timp; risc redus, dupi execuTla tucririlor costurile de Tntrejinere

sunt minimale;

*T\
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4.3. Situafia utilitililor fi analiza de consum:- necesarul de utilitifi $i de relocare/protejare,
dup3 cal;- solu+ii pentru asigurarea utilitililor necesare.

Investi;ia consti Tn asigurarea infrastructurii necesare alimentirii sta}iilor de Tncircare
lenti aferente autobuzelor electrice, amplasarea posturilor de transformare $i a cablurilor de
alimentare, fiind necesare urmitoarele tipuri de lucriri:

[

a) Pozarea feederilor de medie tensiune conform Studiului de solutie

b) Amplasarea $i montarea Punctului de conexiune
c) Echiparea compartimentului utilizator din Punctul de conexiune

d) Amplasarea unui post de transformare tip container
e) Pozarea cablurilor de medie tensiune intre Punctul de conexiune $i Postul de

transforma re

f) Realizarea di5tribujiet pe joasa tensiune de la postul de transformare la stajiile de
incircare ale autobuzelor (pozarea de cabluri de joasa tensiune Tn incinta depoului);

g) Amplasarea sta;iilor de Tncarcare in depou.
h) Refacerea platformei de garare pentru autobuzele electrice
i) Refacerea iluminatului exterior existent al platformei pe zona de garare al

autobuzelor electrice

(

Prin realizarea lucririlor se vor crea condilnIe de func;ionare a unui numir de 52 de
autobuze electrice Tn depaul Bujoreni

(
(

(4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investi+ii:

a. impactul social ii cultural, egalitatea de }arIse:

Realizarea proiectului va avea un Impact pozitiv asupra populaTiei, pe a perioada iunga de Hmp,
si va conduce Ia :

;\ BUG

Tmbuniti;irea condi}iilor social – economice;
Tmbunitilirea condi;iilor de viaji a locuitorilor
dezvoltarea infrastructurii de transport public

•
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Obiectivul specific al proiectelor de dotare cu mijloace de transport noi, nepoluante, previzute

in prezentul Studiu de Oportunitate, este reducerea emisiilor de C02 fi a congestiilor din trafic,
cre}terea cotei modale a utilizirii transportului public si scurtarea timpului de c515torie pentru
transportul public, toate acestea Hra a in ra utali condiliile de trafic ’in aria de studiu si in afara ei.
in plus, implementarea proiectului vizeaz5 sporirea numirului de cititori cu autobuzul, prin

marirea numirului de autobuze utilizate pe cele 14 linii ca urmare a achizi+ionirii de autobuze
electrice nonpoluante.

(
(

Altfel spus, proiectele de achizijionare a autobuzelor noi, prev5zute Tn PMUD, au ca obiectiv
specific decongestionarea traficului rutier, reducerea accidentelor fi a impactului negativ asupra
mediului, prin sciderea transponului privat cu autoturismele. Transferul de la transportul cu
autoturismele personale citre transportul public de cilitori, in special cel electric, va avea ca
impact reducerea emisiilor de echivalent C02 din transport,

(

b, estimirl privind foRa de munci ocupati prin reallzarea lnvestiTiei: in faza de realizare, in
faza de operare :

a. Numir de locuri de munci create in faza de execu;ie
Execulia lucririlor se va face prin contractarea unei societiji de construc;ii, in al c5ror profil
intra astfel de lucriri $i care are dotarea cu utilaje corespunz3toare si personal calificat cu
experienji in astfel de lucrirl.

,( C
In faza de execulie nu se vor crea locuri de munca

b. Num5r de locuri de munca create in faza de operare
Dup3 darea in exploatare a obiectivului, acesta va fi Tntrelinut, opera lie ce intra in sarcina
adrninistratorului investi;iet STB SA.

Total locuri de munca nou create: 0

\ULUf b
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c. impactul asupra factorilor de mediu, indusiv impactul asupra biodiversiti;ii si a siturilor
protejate, dupi caz:

Lucririle proiectate nu au impact negativ asupra mediului $i asupra biodiversiti+ii. Nu sunt
identificate surse de poluare care ar putea influen+a mediul tnconjuritor la punerea in func;iune

a investiliei. Activitilile desf5$urate pe amplasament la terrninarea lucririlor nu vol produce
poluare fonici sau vibralit iar la finalizarea lucririlor pe ampla$ament se vor realiza activiti;i de
refacere a mediului afectat.

(
I

(

Avand in vedere caracterul complernentar al investiliei vizate faB de proiectu! de achizi+ie 100
autobuze electrice se poate concluziona ci prin implementarea sa, proiectul va avea un impact
pozitiv asupra factorilor de mediu din Municipiul Bucure}ti.

Introducerea in seNiciul public de transport a celor loa autobuze electrice noi de 12 metri va
avea ca efect sc5derea emisiilor poluante in inelul principal al capitalei precum si cre$terea
distribu+lei modale a transportului public in detrimentul transportului auto.

Aceste efecte se regisesc atat la nivelul ?ntregii flote de autobuze dar si la nivelul fiecirui traseu
de autobuz vizat. Investilia in autobuze electrice noi si moderne duce la reducerea anuala a
emisiilor in tone C02 cu 5.338 si o cre$tere a numarului de cilitori cu peste 3.000, in timpul
orelor de varf (conform SO Achizi;ie 100 autobuze electrice).

Reducerea emisiilor de COze

(
(

iTor1 R
de v5rfora

dimlnea fa
COze:

Tone emisii CES
de varfora

diminea+a (CC)ze)

-Tone em{MS]
de varfora

dlmlnea fa (CO,e)

GES
anuale
(Tone
CO2e)

Scenariu
CES
anuale
(Tone
COze) Private

Car

Scenariu
autobuze
electrice

275.504 1 7.179 358.381 1 7.179 1.026.492 r 441.258 1,259,211

Reducere 1 -463
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Factori de Poluarea fonici

Poluarea fonici se manifestati prin vibrajiile transmise citre pasageri, vibra+ii care sunt
percepute de organism ii in mod deosebit, de acele pirji ale corpului ce se afli in contact cu
acele etemente ale vehiculului care sunt in milcare de vibrajie. Vibra;iile mecanice care se

transmit asupra organismului uman au o acliune nocivi complexi, afectandu.i sinitatea prin
efectele fiziopatologice $i stanjenind desfa$urarea procesului mundi pana la pierderea
capaciti;ii de munca. Cele mai importante efecte produse de ac+iunea vibrajiilor sunt de natura
fiziologici, mecanici ii termici.

f (

Direcfia de ac;iune cu privire la zgomotul ambiental vizeazi identificarea nivelurilar de zgomot
pe teritoriul UE fi adaptarea misurilor necesare pentru reducerea acestora la niveluri
acceptabile. Acestea se realizeazi prin adoptarea unor acte legislative care reglementeaza
emisiite sonore din surse specifice. Conform prevederilor HG 321/2005 privind evaluarea ii
gestionarea zgomotului ambiental in Romania, valoarea !inti ce trebuie atins5 pentru zgomotul

aferent traficului rutier este de maxim 50 dB(A).

in urma unor studii realizate pentru factorul de zgomot ii vibra;ii, a rezultat ci in cazul utilizarii
autobuzelor cu 5isteme de propul5ie clasice nivelul de zgomot generat Tn timpul func;ionirii

acestora este de aproximativ 90 dB(A) faia de autobuzele cu sisteme de propulsie electrica, a
ciror nivele de poluare sonic5 nu depi$esc SS dB(A). Zgomotele de peste 6S dB(A) implici
modificiri psihice manifestate mai ales prin oboseali si slibirea atenjiei. La peste 90 dB(A) se
pot produce leziuni ale organului auditiv extern (leziuni ale timpanului), cre$teri ale tensiunii
arteriale intra craniene, diminuarea reflexelor, tulburiri ale sistemului cardiovascular cu
instalarea hipertensiunii cronin, tulburiri fiziologice ale aparatului digestiv de cele mai rnulte
ori cu apartlia ulcerului, tulburiri ale glandelor endocrine, accelerarea pulsului $i a ritmului

tespiraltei, etc.

(r (

Din ana liza nivelului de zgomot generat de un autobuz electric, rezulti ci acesta este cu
aproximativ 35 dB(A) mai mic, decat zgomotul produs de un autobuz cu motor diesel, fapt care
asiguri un grad de confort mai ridicat al pasagerilor. Frecvenjele Tnalte ale zgomotelor sunt mai

periculoase decat frecvenlele jease. Problemele particulare de zgomot care sunt produse de
transportul pe ;ine (tramvaie) sunt urmitoarele: patinatul in curbe, zgomotele franelor,

\ _ ' .
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zgomotele din dreptul sta;iilor, zgomotul din girile de triaj sau de pe podurile de metal fari
balast care nu afecteazi multe persoane dartotu si pot conduce Ia un ambient neplicut in zonele
respectIve.

Conform planului de acjiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental Tn municipiul

Bucuresti, zgomotul datorat traficului rutier de pe arterele principale este semnificativ, hr in
situa Tia in care se men line pe a durati mai lungi, acesta poate fi tolerat cu gnu. Nivelul de
zgomot din apropierea arterelor principale se situeaz5 intre vatorile de 75 ... 80 dB(A), ceea ce
inseamni o depi$ire a limitei cu 5 ,.. 10 dB(A). Situa;ia este cu atat mai agravanti cu catdiferen ia

Tntre valorile de noapte si de zi a zgomotului este de numai 7 dB(A). Valorile de peste 70 dB(A),
respectiv de peste 65 dB(A) pentru noapte, sunt caracteristice aproape pentru toate arterele
principale din municipiul Bucure$ti.

(
J

(

in contextul actual, de atingere ji apticare a abiect}velor strategiei locale a municipiului
Bucure$ti, pentru promovarea unui transport in comun sustenabil din punct de vedere al
minimizirii emisiilor poluante in atmosferi $i a poluarii fonice, se imF>une identificarea unor
solulii OF>time de inlocuire, cel pulin parjiala, a parcului de autobuze existent, in vederea
reducerii emisiilor de noxe si a poluirii fonice.

Factorului de mediu zgomot

Zgomotul generat de un mijloc de transport este definit in general ca si ansamblut de sunete
emise de ansamblele si subansamblele. precum si de motorul cu care este echipat mijlocul de
transport. acesta avand o plaja larga de frecvente ii intensitiTI.

(
Autobuze Electrice
Nivelul de zgomot pentru autobuzele echipate cu motor electric este generat doar de sistemul
de rulare. franare si interac}iunea pneurilor cu suprafaja de rulare – ca atare acesta este mult
diminuat in compara lie cu un autobuz echipat cu motor termic diesel.
Zgomotul generatde aceste autobuze este de pana Ia 40 dB in rularedatorita inexistentei
motorului termic, ceea ce reprezinti un avantaj pentru pasageri prin cre$terea gradului de
confort .

(

./

Vibrajiile

Vibra;iile generate de mijloacele de transport in general, participante la traficul rutier provin de
la funcTionarea motorului de propulsie, a sistemului de transmisie, a $istemului de franare,
precum si a contactului caii de rulare cu car05abilul

---'\\

10

},,':e
'.'-'//



+

DIZMB ===A
Vibra;iile generate de autobuzele cu propulsie electrica sunt generate doar de sistemul cinematic
de antrenare a caii de rulare si de sistemul de franare. Nivelul acestor vibra;ii este preluat de
sistemele de suspensie ale autobuzeloc astfel aceste vibratii sunt neglijabile, ceea ce contribuie
la conFortul calatorilot in aglomerarea urbana . mun. Bucure}ti, prin utilizarea acestor tipuri de
autobuze, se va inregistra o diminuare considerabila atat a poluarii fonice cat si a vibra+iilor in
raport cu cre$terea mobilitiTii ceti+enilor utilizand mijloacele de transport in comun.

d. impactul obiectivului de investilie raportat la contextul natural $i antropic in care acesta
se integreazi, dupi caz:

(

(
(

Nu este cazul.

Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafaji, vegeta+iei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului Tnconjur5tor. Prin executarea lucrarilor vor apirea unele influente favorabile asupra
factoriIor de mediu, cat si din punct de vedere social. In ansamblu se poate aprecia ca din punct
de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc
disfuncjionalitifi suplimentare fati de situa iia actuali, ci dimpotrivi, un efect pozitiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri gi servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investijii:

Investi fia consti in asigurarea infrastructurii necesare alimentirii stajiilor de incircare
lenti aferente unui numir de 52 de autobuze electrice in depoul Bujoreni.

Dimensionarea obiectului de investi;ie se justifici atat pe termen med iu cat $i pe termen lung $i
obiectivele acestuia converg.,' (
4.6. Analiza flnanciari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de rentabititate; sustenabilitatea financiar3:

Analiza financiari are rolul de a furniza informa;ii cu privire la fluxurile de intriri }i ie$iri, pre+urile
acestora $ structura veniturilor $i cheltuielilor de a lungul intregii perioade previzionate. Ea
consti dintr-o serie de tabele care colecteazi fluxurile financiare ale investiliei, costurile $i
veniturile aferente exploatarii, sursele de finan;are ii analiza fluxului de numerar pentru
durabilitatea financiari.

11
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Structura analizei financiare este prezentata sintetic a5tfel:

1. INVESTITIA TOTALA 5. CALCULAREA FRR/C

2. COSTURILE Sl VENITURILE
AFERENTE EXPLOATARll

3. SUR SE DE FINANTARE 6. CALCULAREA FRR/K

STRUCTURA ANALIZEI FINANCIARE

Indicatarii cheie de performan;a utiliza;i in analiza financiar5 sunt:
o Rata financiari interni a rentabilit5 iii (IRR);
o Valoarea net5 prezenti a proiectului {NPV);
o Raportul beneficiu/cost (R b/c).

(
iFIR = este definita ca rata dobanzii care aduce Ia zero valoarea actuali neti a investijiei;
NPV = calculeazi valaarea neti actualizati a investijiei sau a capitalului prin utilizarea unei rate

de actualizare (rata de scont) +i a unei serii de pla;i (valori negative) }i incasiri (valori
pozitive} viitoare.

(

(

Proiec fia veniturilor fi cheltuielilor s-a facut in prejuri constante, influenTa infla;lei nu s-a luat in
considerare.

Costurile ii veniturile au lost previzionote in baza SO $i datelor STB SA aferente anutui 2022,

Rata standard de actuaiizare luatd in catcul in analiza financiar6 este de
recomand3rilor ghidului ACB CE).

5% {conform

12
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in stabilirea orizontului de Hmp s-a plecat de la ideea ci previziunile care privesc tendinTa viitoare
a proiectutui ar trebui formulate pe o perioad3 adecvati viejii sale economice utile $i suficient de
lungi pentru a lua in considerare impactul siu pe termen lung.

Dunta de viala estimat3 a proiectului este de 24 de ani. Considerente le luate Tn calcul sunt:
': Conform Ghidului pentru Anatiza Cost–Beneficiu a Proiectelor de Investiliii
L. in cazul unei investi iii mixte durata de via Ta a investi;iei poate fi fixati pe baza duratei

de viali a infrastructurii principale;
o Obiectivele de investiTii nu necesiti repara Vii capitale {inlocuiri majore de echipamente)

pe o durati previzionati de 30 de ani.

(

r(
Varianta fir5 proiect nu poate fi considerata avand in vedere complementaritatea cu proiectele
de achizijie 100 autobuze electrice. Calcularea indicatorilor economici fi financiari de
performan;a au fost ficu;i pentru scenariile tehoice definite in documentalie. Scenariul optim
este considerat scenariul 2 (pentru care au fost detaliate elementele de intriri/ie$iri).

Aceast5 abordare are $i rolul de a asigura comparabilitatea opjiunilor alternative, in vederea
verificirii fezabiliti;ii financiare $i economice a solu+iei propuse Tn Studiul de Fezabilitate.

Indicatorii utilizali in analiza financiar3 sunt:
• : Rata financiari Interni a rentabilitiIII (IRR);
: Valoarea net§ prezenti a proiectului {NPV);
a Raportul beneficiu.cost (R b/,).

tRII = este definiti ca rata dobanzii care aduce Ia zero valoarea actuala neti a investiliei;
NPV = calculeazi valoarea neti actualizati a investiliei sau a capitalului prin utilizarea unei rate
de actualizare (rata de scent) $i a unei serii de plali (valori negative) $i incasiri (valori pozitive)
viitoa re .

'( Raportul Beneficiu/Cost a fost calculat dupi urmitoarea formula:

sR Beneficii financiare ,

R B c =

h (1 + 1)‘

Condi Via principald pentru sustenobilitatea proiectului este un raport beneficiu/cost R 8/c --1.

=n'=n-'bx

13
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Rezultatele analizei financiare se interpreteaza !inand cont de urmitoarele ipoteze:

IRI! > 5%
NPV > 0
RbI, > I

PROIECT DEZIRABIL
(
r’

( Evolu;ia costurilor de operare $i mentenanji in varianta cu proiect $i varianta firi proiect
evidenjiaza economiile generate ca urmare a implementirii investi;iei. Aceste costuri au fast
calculate pornind de la datele din Studiul de Oportunitate pentru achiziTia a 100 de autobuze
electrice precum $i in baza datelor financiare ale operatorului STB SA pentru anul 2022.

Prognozi costuri
t 2 3 4 5 10

Elemente

krn efectuaII 3 080.0002.NO.000

mB Xi=RTTiT57
536 3

1(
Fn=a-F2RTFtmm7TBias

9 8 4

000

Orperarare
[

MenlerIan;B

Talta’I Ca5’,turl OM - cu prdhoW

Total economli
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Proiectul genereazi economii pozitive iar indicatorii financiari evidenliazi sustenabilitatea fi
fezabilitatea proiectului propus.

Rezuttatele analizei financiare:

IRR = 24,5% > 5%
NPV pozltiv > 0
RN, ' 1,04 > 1

PROIECT DEZIRABIL (
(’(

4.7. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performan li economicS:
valoarea actualizati nea, rata Interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi taz,
analiza cost-eficacitate:

Analiza economica nu face obiectul prezentei investijii deoarece nu este investi ye publici
majora.
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4.8. Analiza de senzitivitate :

Pentru proiectul propus nu este necesar a se elabora o analizi de senzitivitate.

Conform Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului 100 se mentioneaza defini lia
proiectului major si anume: „[...] o opera;iune care include un ansamblu de lucrdri, activitati sau
sewicii, destinate sa indeplineascd pnn ele insele o func jie indivizibila cu caracter economic sou

tehnic precis, care urmareste obiective dar identificate si at c6rei cost total eligibit depaseste 50
OOO 000 EUR si, in cazul operaliunilor core contribuie la obiectivul tematic prev6zut la articolul 9
primul poragraf punctul 7, al c6rei cost total eligibil depaseste 75 000 000 EUR[...).”

(’
( (

Putem concluziona ca, drept urmare celor menlionate anterior, proiectul propus nu reprezinti o

investiTie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finanTele publice Art. 42: Aprobarea proiectelor
de investi iii publice Ia care este necesara analiza economica (1)Documentajiile tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investi;ii not, documentalnIe de avizare a
lucririlor de interven iii, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea }i oportunitatea
efectuirii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investi iii incluse la pozi jia C <Alte cheltuieli

de investi;iiI> care se finanleazi, potrivit legii, din fonduri publice, se aprobi de citre:
a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;
b)ordonatorii principali de credite, perltru valori cuprinse intre S milioane lei $i 30 mUioane lei -

5.000.000 euro;

It
in conclude, drept urmare celor men+ionate anterior, pentru proiectul propus nu este necesar
a se elabora o analiz3 de senzitivitate.

21
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4.9. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor:

Riscurile majore care pot afecta implementarea proiectului analizat sunt cele de natura juridici-
instituTional& acestea neputand fi evitate sau soluTionate (sau diminuate).

Riscurile de natura tehnica-economica, privind cre}terea cheltuielilor datorita cre$terii prelurilor,
sau apari;iilor de lucriri suplimentare "lucr3ri de natura ascunsi", au fost cuantificate $i luate Tn
calcul la elaborarea devizului general.

(

a(
Riscuri tehnice

Impact Probabilitate Strategie
reducere
efectc

negatIve
Stabilirea

Risc
acoperlt

MMM@
ofertanTilor in

furnizarea

btarziire
a

lucririlor
de

penalit3;i/
ZI

de
Tntarziere

serviciilor

necorespunzitoare
a lucririlor

Calitatea Lucririle
trebuiesc
reluate,

durabilitate
sc5zut5

a
proiectului

25 ContIiTii de
garan tie
lrrlpuse

Da

(
(

/

executate

/‘
{ ’) r

+

*\ ',', ':

22



&

DIZMB iH.A

Riscuri financiare

Risc Impact Probabilitate Strategie
reduce re

efecte

negatIve
Impunerea

standardelor
de

calitate

Risc
acoperlt

Ftuctuaiii de
pref la

materiate

Cal'ita:tea,

scizuti a
lucrarilor

Fluctua Iii la
cursul

Cre}terea
costurilor de

implementare

10 Asumarea
costurilor
neeligibile

Da

valutar

Riscuri institu}ionale

Rl',I ProbabilitateImpact Strategie
reducere

efecte
negatIve{{ (

fnta'rzi,eri in Decalarea
Oblinerea
avizelor,

acordurilor $i
autoriza Slitor
Contestajii in

cadru I
procedurilor
de achizi;ii

graficului de
activitiTi

Decalarea

graficului de
activitili

10 criterii de
evalua re
obiective

Nu
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Serviciul Proicctare - Biroul Proiectare

DE VIZ GENERAL

“AME.NAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU DESERVIR£A AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4643 1 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL I

Nr.
crt. Denumire capitol de invcstlfii

VALOARE (FARA
I TVA) I - ' -- I  TVA) . . i

LEI

T VA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA
LEt

2 3 5

ICAPITOLUL I
Cheltuieli pcntru ob{inere ;i amen8jnre teren

Oblinere teren
kmenajure tcrcn
I
t erenului la 5tarea inltlala

Che}tuicli pentru relocarea/protectia utilitatilor
TOTAL CAPITOI. I

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00
l J'

–o I
0.00

0.00

0.00
0.00

1.3
r

(( 1.4

CAPITOLUL 2
ICheltuieli pentru askurarea utllitijilor necesare
lobiectivului de investitii
icT;FaT-[iMF1TiRdhl

de racordare
@nlpcnsatie Mctrorex S.A. conform ordin ANRE

2.2 1180/2015 racordare in statia electrica Drunlul
Taberei

1 ,775,208.18 337289.55

636.686.96

2,1 12,497.73

3,350,984.00 3,987,670.96

Alirnentare cu cncr8ie clectrica - Lucrari in 8fara
Itarifului de racordare (procurare sl montaj Punct dc
jconexiune, fundatie , prlza de pamant sl echipare
comp8rtirnent utillzator dIn PC)

2.3 792,297.00 ISO,536.43 942,833.43

TOTAL CAPITOL 2 S,918,489.18 1,124,SI 2.94 4

CAPITOLUL 3
ChcltuieH pentru p,,i,,tape ;i aslstenB tehnici

( 3.1 mI
t

pv
e

BmI-lia-iiu £eotehnic
I diLI EMI
alizu Cost-Beneficiu

'® cumentatii-suport sicheltuleli pcntru obtinerea
de avize, acorduri si autoriz8tii
ml;rtizare tehnica

I energetic al cladiritor

74375.oo
0.00
0.00

74375.00
0.00

34,375.00
I

14,131.25
0.00
0.00

14,131.25
0.00

IB®BX®
W:oo.on

88,506.25
0.00
0.00

88,506%g
0.00

40,906.25M

(

(

3.2

3.3

3.4

IOO,OQO.00 19,000.00 rr9,B00.Qa

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

3.5 IProicctare 875,638.1 2 166,371.24

0.00
0.00

1 ,042,009.36

i'::IFi;;-a dc proiectarc
3.S.t

0.00
0.00

MI@
0.00

Studiu de fezabllitate.'docurnentatie de avizare
J'3'J ja lucrariIor dc interventii sl de\,p general

114.797.00 2 1 .811.43 136.608.43

11/6/2023
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Nr.
crt.

I

Denumire capitol de investl+ii
VALOARE (FARA

TWA:
LEI

TVA

LEI
4

FVALOARE (incluslv
TVA
LEI

2 3

Docurnentatiile tehalce necesare in vederca
i'3•4lobtinerll avlzelor / acordurllor / autorlzadllor

5

76, 128.00

3 T
14,464.32 90,592.32

V
'’'"'-jtehnic si 8 detaliilor de executiemrlamm
rMma=®;liia
Consultanfi
e
3.8.Ie Mdrtea proiectantului

26,335.12 1 s,o03.67 t 31,338.79 i31 ,338.79

658.378.00
161BBI

78,028.82
136,550.43
8

t25,E§'l!!
0.00

14,825.48

259M
I1,119.11

783.469.82
0.00

254
162:aMlman

3.8.1.1 1 Pe Fdoada de executie a Iucranlor 58,521.61 11,119.11 1 69,640.72 1
Pentru partlciparea proiectantulul la

3 8 ! q 2 1 f: : ::: I i : : IIes : :: ::: :::= td=c o n 1L1r1[b) laI
Inspecnratui de Stat in Construcul(

(

0.00 0.00 0.00

(
3.8.2IDirigentie de s8ntier 78,028.82 14,825.48

240,272.55

92,854.29

1 ,504,864.92TOTAL CAPITOL 3 1 ,264,592.37

CAPITOLUL 4

FCheltuieli pentru investitia de bazi

iTBonstructH si instaktii 8

725,812.00

mBnEa
137,904.28 863,716.284,1,11 Post de transforalare

4.1.21 Pozare cabluri de m,die ,i j,„, t,„,i„n, 2,168,255.26 411,968.50 2,580,223.76

4 1 31 Plathrrna de g8rare si rnontaj statli deinc8rc8re lenta 4,908,814.40 932,674.74 5,841 ,489.14

4.2

4.3

o ce si
f unctlon8le

a

neceslta rnontaj

405,0 ao.oo 76,950.00

769.500.00

481 ,950.00

4,050,000.00 4,819,500.00

(

(

4.4 Utilajc, ecbipamente tehnologice Ti hnc+ionale care
nu necesita montH si echipamente de transport

0.00 0.00 0.00

( mI

It
mI

0.00
0.00
0.00

0.00
0.00

TOTAL CAPITOL 4 1 2,257,88 1 .66 2,328.997.52 14,586,879.17

CAPITOLU L 5
Alte chelluieli

5.1 jorganizare de +antler 273,100.86

273,100.86

51 ,889.16

51 ,889.16

324,990.02

324,990.02, , , ILucrari de construe Iii si instaiaUI aferentc
organizarii de santier

5.1.2 Ich,It„i,Ii „„„, organiza,ii dc ;,„ti„ 0.00 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

5.2 bmisioane, tm:ii
t Ma e if
='4'1 lbancii nnantatoarc
o
’''•' llucrarilor de constructii

MEgE51
0.00

ISI ,797.60

0.00

71 ,997.36 71 ,997.36

Cota ahrenta ISC pentru controlul statului in
5,2.3jamcnajarea teritoriului, urbanism si pcntru

autoriz8rea lucrarilor de constructii
7,802.88 0.00 7,802.88

_ _ .ICota ahre8ta Casel Sociale a Constructiilor -
s'2'4 1 csc 71 ,997.36 0.00 71,997.36

/ 233 f. 11}@ CHI
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Nr.
crt. Denumire capitol de investi Hi

VALOARE (FARA
TVA)

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA

LEI LEI
2 3 S

, , B {Taxa penlru acorduri, avize conforlne si
’'4'’Iautorizatia de construire.'desfiintare

0.00 0.00 0.00

5.3 IIEBse $i neprevazute
5.3.!]:[hntrul;mEm, reparatii capitale
e

1 e mTit

1 ,918,855.94

1,918,855.94
0.00
0.00

364,582.63
364,582.63

0.00
0.00

2,283,438.57
2,283,438.57

0.00
0.00

TOTAL CAPITOL 5 2,343,754.40 416,471.79 2,760,226.19

CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tchnolocice si teste

6.1 IPreg5tlrea personalului de cxploatare

@aLEXIPg
TOTAL CAPITOL 6

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00
(

r(
TOTAL GENERAL 21 ,784,717.60

14,399,471 .70

4,1 10,254.80

2,735,899.62

25,894,972.40

17,135,371.32dIn care C + M

DIRECTOR DIRECTIA TEHNICA
Ahn BADALAU

9EF D IC
Ma

'CTARE$EF SI

;EF PROIECT
Razvan NICULAE

ft

(

(

+ +Pnn We ' ' On n\
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\S

\
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Sewiciul Proiectare - Biroul Proiectare

DEVIZ GENERAL

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRII DESERVIREA AIITOB{IZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4&13 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

Nr.
crt 9

I

Denumire capitol de inveslilii
VALOARE (FARA

TVA: I TWA 
LEI

4

VALOARE {iaclu sir
T VA

E LEI I 1 LEI I
2 3 5

CAPITOLUL I
ChcltuieH pentru ob bIItre $ amenajare teren

I.1 3
/

mI

0.00

0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

0.00
F–ITITrXl ––Tr–Fin-XIII

0.00
0.00

0.00

0.00
0.00

(
\1

, a&lenajare pentru protec jia mmIMMI
I';’ Iterenatui la starea initial8
1.4 [m@Me Fr==;;ji=

TOTAL CAPITOL I( +-
CAPITOLUL 2
Chcltuieli pentru asigurarea utilitafilor nmesare
Fobioctivului de Investitii

2.1

2.2

2.3

7Mli;TaTaiFMB=;mT
Ide r8cord8re
bEtnpcns&tie Metrorex S.A, conform ordin ANRE
180/2015 racordare in statia electrica Drurnul
Taberei
Hrnentare cu energie elcctrica - Lucrari in afara
jtarlfulul de raeordare (procurare sl rnonlaJ
compartrment uhhzator dIn PC)wn

1,775,208.18

3,350,984.00

337,289.55

636,686.96

2,112,497.73

3,987,670.96

792,297.00 ISO,536.43

mma
942,833.43

(

CAPITOLUL 3
CheltuieU pentru proiectarc si asistenla tehnici

it
3.1 mI[m

Elka T
me studii spccificc

3. iTI

I dill dc s JIM
3. 1 .3.Jl

o tuieli pentru obfincrea
de avize, acorduri si 8utoriz8tii

[Rpertizare tehnica
Brtificarea perforrnantei energctice si auditu1
1 energetic al cl8dirilor

aF
I–––
[:

= b

74,375.00
0.00
0.00

74,375.00 1 ld
1616:a

34,375.00

MoM

14,131.25
0.00
0.00

14,131.25
0.00

6,531.25

mI

88,506.25
0.00
0.00

88,506.25
0.00

40,906.25

3.2

3.3

3.4

100,000.00

0,00

0.80

19,000.00 I1 9,000.00

0.00

0.00

0.00

0.00

3.5 IPr$iectare 875,638.12

0.00
0.00

166,371.24

0.00
0.00

1 ,042,009.36

mo
0.00

c me
t iu der

, , ,lstudiu de fezabilitate."documentatic de avizarc

J'3J ja lucrarilor de interventii si dcviz general
114.797.00 21.811.43 136,608.43

Docurnentatiile tehnlce neces8re la vedcrea

J'5'4 lobtincrii 8vizelor / 8cordurikIr / autorizatiilor 76.128.00 14,46432 90.592.32

11/#2023
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Nr.
crt+ Denumire capitol de investijii

VALOAR£ (PARA
TVA:

TVA VALOARE (inelusiv
TVA

I 2

nvmr
u'''u Itchnic si a detaliilor de executie
e

Orga ni=i;iT;;iiiaiima;
[Consultan{i
Asistenta tehHl A
/ ntului

LEI

+I
LEI

4

LEt

3 5

26,335.12 5,003.67 3 1,338.79

658,378,00
0.00

78,028.82
136,550.43

B:gB:2liEdI

125,091.82
0.00

14,82.5.48
25,944.58
I1,119.11

783,469.82
0.00

92,854.29
1

69,640.72

3.8.1.1 1 Pe perioada de executie a lucrarilor 58,52 1.61

0.00

I1,119.11 69,640.72

Pentru parliciparea proiectantului la

3.8.1 .2 lhnle incluse la programul de control al
""" '' llucrarilor de executie avizat de

Inspectorarul de Stat in Constructii

0.00 0.00

3.8.2IDiriBentic de santier 78,028.82 14,825.48

240,272.55

92,854.29

1 ,504,864.92TOTAL CAPITOL 3 1 ,264,592.37

(

ICAPITOLUL 4
ICheltuieli pentru investitia de baz5

r

aEt 8

725,81 2.00 137,904.28

2

863,716.284.1.11 Post de transformare

4.1.2lPoznrt cabluri de medie si j08sa tensiune 2,168,255.26 411,968.50 2.580,223.76

4.1.3 1 Plathrm8 de g8rare si montH statii deincarcare lenta 4,908,814.40 932,674.74 5,841 ,489.14

o ice si
-'' lfunctionale
e

necesita montaJ

248,763.00 47,264.97

472,649.70

296,027.97

2,487,630.00 2,960,279.70

4.4 Utilaje, echipamente tehnolugice ;i func+ionale cure
nu necesita montH st echiparnente de transport

0.00 0.00 0.00

DoUr i
Active necorpor8le

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

(
TOTAL CAPITOL 4 10,539,274.66 2,002,462.19 12,54 1 ,736.84

(

P
Alte cheltuieti

5.1 IOrganizare de $antler 273, 100.86

273, 100.86

51 ,889. 16

51 ,889. 16

324,990.02

324,990.02r , s ILucr£d de construcfii si instahtii aferente
org8nizarii de s8ntier

5.1.2 lcheltuieli conexe org8nizgrii de ;antier 0.00 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

5.2 [B’DIni;T&-iam
o I MeIIte creditului
=•z•1 lb8ncii finantatoare
o tii

’'''' llucrarilor de constructii

ISO,235,23

0.00

0

0.00

71 ,216.17 71,216.17

Cota afcrcnta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 jamcnajarca terltorlului, urbanism si pcntru

8utorizarea lucrarilor dc constructii
7,802.88 0.00 7,802.88

5 B 2 e 4 1 : : : a re r e n t a 1C a s e i S o c I a 1 c 8 C o n s t r uc till or
71,216.17

0.00

0.00

0.00

71,216.17

0.005.2.sIT8x8 pent,u. 8corduri, avize conforme si
-'-'-j8utorizatia dc con$r,uire.'dcsfiintare

–––I
( -1

\{ \\q
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Nr.
crt. Denumire capitol de invcsti Iii

VALOARE (FARA
TWA)

TVA VALOARE (inclusiv
TVA:

LEI
2

LEI LEI
3 = d+ E a

5.3

5.4

['@rse +I
e
r

[ficltuieli pc)

1 ,746,995.24
4

laBIII
0.00

4 5

331 ,929.10

33 1 ,929.10

laIIBI
0.00

2,078,924.33
BIo>7At929R3ll

9.00
0.00

TOTAL CAPITOL 5 2,170,331.33 383,818.26 2,554, 149.58

ICAPITOLUL 6
icheltulell pentru probe tehnolocice si teste

6.1 IPregidrea personalului de exploatare
ic -t=

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00TOTAL CAPITOL 6

f’
(

TOTAL GENERAL 19,892,687.53

14,243,234.70

3,751,065.94

2,706,214.59

23,643,753.47

16,949,449.29dIn care C + M

( DIRECTOR DIRECTIATEHNICA
A in BADALAu

9EF DEPAR
Marius

$EF PROtECT
Razvan NICULAE
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Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4643 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 - RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.1 - Post de transformare

A D e n u 1r11 i r e c a :i: Hu?: : u b c a P i t e I e I o r

VALOARE (PARA
TVA)_
LEI
3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)
LEI

51

-}ITOLUL 4
2 (’

r
4.1 IConstrucgl si instalatii

r
r

transformare

533,312.00

192,500.00

al,329.28

36,575.00

634,641 . h

229,075.00

FTOTAL I - subcapitolul 4.1 725,812.00

M
137,904.28

47,264.97

863,716.28

E]MrTWmimiimiFWtT aE
ITOTAL Il - subcapitolul 4.2 248,763.00 47,264.97 296,027.97

Utilaje, echipamente tehnologice $i
Ffuncfionale care necesita montaj -
procurare Post de transformare

4.3 2,487,630.00 472,649.70 1 2,960,279.70

Utilaje, echipamente tehnologice ;i
lfunc+ionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport

r
If4.4 0.00 0.00 0.00

mom
c

uiSt BE]luI 4.3 +iT+75+IT

0.00 0.00 0.00

Tr HE :LaliaiII all]

3,462,205.00

Emma
657,818.95

@EBDi§lg@

4, 120,023.95
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total

II+Total III)

§EF SERVICIUL PROIECTARE
Victor DLJICU

$EF PROIECT
Razvan NICULAE

£/ --,'’
\

\

\\

~\*, -,":,



Serviciul Proiectare - Biroul Proioctare

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU DESERVIREA AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4643 /2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 RECOMANDAT

DEVIZUL OBIECTULUI 4.1.2 -Pozare cabluri de medie si joasa tensiune

h1 r • c r ( • I D e n u 1rIr1 i r e c a P i t= =u: : : u b c a P i tele lord e

VALOARE (FARA
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
TVA)
LEI

51

MPITOLUL 4
Icu ltuleH pentru investi fia de bazi

1l115

2

(

2.1 IPozare cabluri de medie tensiune 119,415.26 22,688.90 142, 104.16

Pozare cabluri de joasa tensiune
2.2 lO,4kV Intre postul de transformare

si statiile de incarcare lenta
ii:IIn)D[ED

2,048,840.00

2,168,25m

389,279.60

411,9M

2,438,119.60

®io,22M

4.2 IMontaj utnaje, echlpamente tehnologice si
lfunctionate - Post de transformare

0.60

0.00

0.00

mIiuHuEII II -GiIT;mm mI

0.00
Utilaje, echipamente tehnologice yi
lfuncfionale care necesita montaj - procurare
Post de transformare

4.3 0.00 0.00

Utilaje, echlpamente tehnologice $i
f uncjionale care nu necesita montaj si
lechipamente de transport

,4

miiri
FF

O

( 0.00

0.60

0.00

0.00

0.00

0.00I

EXIT]I

2,168,255.26

0.00

411,968.50

mI

2,580,223.76
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total II+Total

111)

$EF SERVICIUL PROIECTARE

"''W'F'
9EF PROIECT

Razvar) NICULAE/L
./

/ C) ;'
I

[
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\



Serviciul Proiectare - Biroul Proiectare

“AMENAJARE DEPOU BUJORENI PENTRU DESERVIRE A AUTOBUZELOR ELECTRICE”
PROIECT nr. 4643 / 2023 FAZA S.F.

SCENARIUL 2 RECOMANDAT

DEVIZUL OBiECTULUI 4.1.2 -Pozare cabluri de medie si joasa tensiune

pitolelor 'i subc'pitelelor de
cheltuieli

VALOARE (FARA
TVA)
LEI

3

TVA

LEI
4

VALOARE (inclusiv
WA)
LEI

5T 2

CAPITOLUL 4
C£eltuieU pentru investi{ia de bad

O r’
2.1 IPozare cabluri de medie tensiune 119,415.26 22,688.90 142,104.16

Pozare cabluri de joasa tensiune
2.2 10,4kV intre postul de transformare

si statiile de incarcare lenta

mt lm3capitolul 4.1

2,048,840.00

2,168,255. a:6]

389,279.60

FM
2,438, 119.60

RIFF@laB

4.2 IMontaj utilaje, echipamente tehnologice si
lfunctionale - Post de transformare

0.00 0.00

e 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00
Utilaje, echipamente tehnologice gi
lfuncfionale care necesita montH - procurare
Post de transformare

4.3

(
a

lfuncfionale care nu necesita montaj si
lechipamente de transport

motirinc
nEilIIL III - gut

'.4 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00 (

1 0.00 1 0.00 1

2,168,255.26

M
411,968.50

0.00

2,580,223.76
UIBUBIITz PE OBIECT (Total I+ Total II+Total

111)

9EF SERVICIUL PROIECTARE

““’W '
$EF PROIECT

Razvan NICULAE

,/d––



„.%\$/al,.la..aol\Anexa nr.2 la H.C.G.M.B.

INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA S.F
pentru obiectivul de investi Iii

"Amenajare Depou Bujoreni pentru deservirea autobuzelor electrice"

1.Valoarea totala : 23.643.753,47 lei cu TVA
19.892.687,53 lei fara TVA

(

2. Din care C+M: 16.949.449,29 lei cu TVA
14.243.234,70 lei fara TVA

Numar statii de Tncarcare: 52 buc.

Numar locuri de parcare: 52 buc.
Putere instalata/ statie: 90 kW

Putere instalata totala: 4680 Kw

I

Durata de implementare investijiei: 14 luni din care 10 luni execu jie.

\\)
.’/

Bd. Regina Ellsabeta nr. 47, cod po;tal 050013, sector 5, Bucure gJ tania; tel.: +4021 305 55 00; www.r)mb.ro


