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„Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public
Metropolitan Bucure9ti – Ilfov - microbuze e+ectrice"

v public, dintre care 158 sunt
linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie §i troleibuze, iar 67 sunt linii regionale, operate
cu autobuze. Numarul total al traseelor de autobuze este 158, dintre67 linii regionale, 69 linii
urbane de zi si 22 linii de noapte. O linie funcjioneaz3 24 de ore din 24: 100 Piaja Unirii 2 –
Aeroportul Internajional Henri Coandi Sosiri. Numarul total al traseelor de tramvaie este 22,
dintre care linia I functioneazi 24 de ore pe zi. Numarul total al traseelor de troleibuze este
13

(

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov (denumiti
in continuare TPBI) a fost TnfiinjaH in octombrie 2017 §i este persoana juridici de drept
privat cu statut de utilitate publici, recunoscut prin efectul legii destinate exercitarii §i
realizirii Tn comun a competenjelor autoritalilor administrajiei publice locale referitoare la
furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozijiilor Legii nr. 51/2006 republicata
cu modificarile 9i completirile ulterioare, precum §i ale Legii nr. 92/2007 serviciilor de
transport public local, cu modificarile 9i completarile ulterioare, fiind constituita ca asociere a
tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucure9ti – llfov, cu urmitoarele
responsabilitiji :
• Coordoneazi implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucure9ti-Ilfov
2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;
• Elaboreaza planul integrat de transport 9i circula;ie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calitori 9i monitorizeaz3 implementarea lui;
• Asiguri integrarea tarifari 9i introducerea sistemelor moderne de e-ticketing §i
management de trafic 9i transport;
• Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport !inand
cont de practicile europene 9i noile tehnologii;
• Incheie contractele cu operatorii de transport public de ca13tori 9i monitorizeaza
realizarea acestor contracte §i a indicatorilor de performanji;
• Asiguri monitorizarea transportului;
• Efectueaz3 pla;ile compensatorii catre operatori 9i urmare9te eficientizarea
cheltuielilor publice;
• Urmare§te implementarea proiectelor de investi Vii;
• Coordoneaza Tnfiintarea unui centru de instruire, formare ;i dezvoltare profesionali
pentru lucratorii din domeniu.

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc. )
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direct3. in acest sens Tn anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat, un contract de servicii
publice Tn regim de urgenla cu atribuire directa pe perioadi determinata (2 ani) catre
operatorul STB SA, dupi publicarea prealabili Tn JOUE. Ulterior, au fost ?ncheiate contracte
de servicii cu alji operatori regionali care prestau predominant pe traseele din jude;ul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, Tncepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii sewiciului de transport public local de ca13tori pe o perioadi de 10 ani
pentru realizarea sewiciului de transport public de cilatori Tn regiunea Bucure9ti – Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum urmeaz3:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentat3 mai jos:
D9erator

STB SA
STV SA
ECOTRANS STCM
REGIO SERV TRANSPORT

Data semnare
29.07.20: 1
29.07.20: 1
29.07. 1021
13.05.2022

Valabilitate

10 ani
10 ani

Conform contractelor Tncheiate, valorile planificate pentru anul I de presta jie sunt
urmitoarele:

(’ Program de transport
(km estimati) peaau I

an de contract
18.193,183.93
9, 486, 71+.++

53.568.699,+5

Tram\-ai
Troleibuz
Autobuz

STB SA
Urban

Offal
lonal

final
STV SA
Ecotrans STC31 SRL
Regio Serv Transport SRL

Autobuz
Autobuz
Autobuz

Contractele de servicii publice au fost Tncheiate Tntre operatori 9i Asociajia de Dezvoltare
Intercomunitari pentru Transport Public Bucure§ti – Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze pe teritoriul administrativ al Municipiului
Bucure9ti 9i serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judejului Ilfov, conform
programutui de transport.

Transportul public in Zona Metropolitana Bucure9ti - Ilfov cuprinde urmatoarele moduri:
autobuze, tramvaie, troleibuze §i metrou. Primele trei moduri se Tncadreazi Tn categoria
transportului public de calatori de suprafali, pe cand metroul este transport public in
subteran. Totodata, entita Vile care coordoneazi cele doua categorii sunt diferite, respectiv
Asociajia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov pentru
transportul de suprafaji 9i Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

in vederea achizijionirii de vehicule nepoluante pentru transportul public Metropolitan
Bucure9ti – Ilfov, microbuzele electrice vor asigura efectuarea de transport public local de
calitori a locuitoritor din comuna Snagov 9i municipiul Bucure9ti.

Avand Tn vedere distribuirea operatorilor pe traseele existente §i pe cele ce vor fi create
pentru a asigura transportul public Tntre Snagov ;i Bucure9ti, precum 9i experienla acestora
in operarea mijloacelor de transport, atenjia va cadea catre operatorii STB SA ;i Ecotrans
STCM. in consecinji, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui document,

respectiv microbuzele electriqe ceMro®}\aqhizitio pate, se vor da spre exploatare
operatorilor de transport public /SpaRriPLediqXanterior.
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Suprafata totala a Regiunii Bucure9ti-Ilfov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezinti
teritoriul administrativ al Municipiului Bucure9ti ;i 86,9% al judejului Ilfov.

Sistemul de transport din de suprafaji este operat Tn mare parte de STB SA ;i cuprinde o
lungime a traseelor de transport public de 2420 de km (cale dubli), lungimea traseelor fiind
imparTita in 273 km tramvaie, 152 km troleibuze 9i autobuze 1995 km, din care 801 km linii
regionale.

Harta distributiei liniilor STB de transport public la nivelul Municipiului Bucure§ti:
TRANSPORT
PUBLIC
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Releaua troleibuzelor

Extlnderea relelel de Uclelbuze

Rejeaua tramvankx

Releaua autcXwzekx

Trasee ce deB$esc llmlta a]mlnlstrativi a Munclplulul BucureSb

Structura rejelei de transport este distribuiti conform tabelului urmator:a
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!7 autobuze, 227 troleibuze §i 405 tramvaie. Tabelt+do hmi,jos conjine informa;ii

la tipul vehiculelor, anul de fabricajie, norma de PQM6re, capacjtatea de transport
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(validatoare pentru carduri contactless 9i bilete) §i panouri de informare Ia interior, iar trei
sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent cu sistemul de management
flot5 (computer de bord cu monitorizare GPS 9i consola ;ofer).
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Operatorul STB SA operaza pe urmatoarele linii Tn arealul Snagov

Numar maxim de vehicule si

nr.veh
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ECOTRANS STCM S.R.L. operator regional dejinut de catre Ora9ul Chitila (51%) 9i Comuna
Mogo9oaia (49%), va deservi Tmpreun3 cu STB noile rute ce vor asigura transsportul
cilitorilor Tntre comuna Snagov §i Bucure9ti.

Activitatea principala a societalii este efectuarea de transport public local de calitori a
locuitorilor din ora§ul Chitila, Mogo9oaia 9i Bucure§ti.

Scopul Tnfiinlarii acestei societali este oferirea unei alternative moderne 9i civilizate de
transport public pentru locuitorii Tn arealul respectiv. Traseele din prezent asigura legaturile
dintre ora9ul Chitila 9i municipiul Bucure§ti (tur-retur), respectiv Ora9ul Chitila 9i Comuna
Mogo9M.:retur), iar o parte din microbuzele ce se doresc a fi achizilionate vor asigura

tMforM $@Komuna Snagov 9i municipiul Bucure§ti (tur-retur).

W#4NWW(B\ a operat Trl baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului public
de fan@$@@b©4itori nr. 2/28.02.2019, Tncheiat cu TPBI pani Ia data de 14.05.2021,
p. + 'qt@%b„'.b' - / /
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Parcul auto al operatorului Ecotrans STCM Ia data de 31.07.2021, se prezinta dupa cum
u rmeaz3 :

15 autobuze urbane M3, grupate astfel:
6 autobuze BMC - an de fabricajie 2019, capacitate de 72 locuri, lungime 8,5 m;
1 autobuz TEMSA - an de fabrica;ie 2017, 29 locuri capacitate, lungime 7,2 m;
4 Otokar - an de fabrica;ie 2014 - 2015, capacitate 84 locuri, lungime 10 m;
4 Isuzzu - an de fabricajie 2020, capacitate de 107 locuri, lungime 12 m.

•
•
•
•
•

Nr.inmatr. /NrNr
inreg. vehiculcrt. bp auto Cap. de transp./Motor An Fabr, Nr.locuriEuro

BMC Euro VI CNEO geoIF 42 TCM3

IF 43 TCM NEO 900 Euro VI C4

‘ BMC NEO 900 Euro VI C

Euro VI CNEO 900

Euro VI C

EURO RSOTOKAR8 IF 44 TCM

tr-

IF 47 TCM

IF 48 TCM

IF 56 TCM

IF 58 TCM

DORUK 220 LE 1 EURO RS

OTOKAR E DORUK 220 LE 1 EURO RS

EURO 6ISUZU Citiport

CltlportISUZU EURO 6

2015

2015

2020

2020

IF 49 TCM

IF 57 TCM

107+1

107+ 1

Planificarea de km total planificali
Km planifica fi

Program normal

I

Zi de sambdtd I + sdrbdtori
legale

r
\

Linia

Zi de lucru

1 429

470

476H 481

Km planificaji traseu / zi

Nr.zile

1.224.410

550.920

1.239,030

223,605

3.237,965

254

951,660

550.920

831,390

223,605

2.557,575

49

951,660

550,920

831,390

223,605

2.557,575

62

persoanele cu
§i validator de carduri. OpprgK)rtd.SG Fcotrans STCM SRL

pe 4 linii: linia 429,, KIPb 476, lini&370 9i linia 481.
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Harta aferenti liniilor operatorului Ecotrans:

Linia 476

LInk 481 'n Linia 429

r-

Complementar achizijiei de microbuze electrice, se vor efectua lucrari de infrastructur3 de
tipul; instalare sta;ii de reTnc3rcare rapida §i sta;ii de reTncarcare lent3. In plus, pe anumite
secjiuni de traseu se vor institui masuri privind fluidizarea circulajiei vehiculelor (ex: prin
intenicerea parcarii auto pe carosabil de-a lungul traseului, prin instituirea de noi benzi
dedicate pentru microbuzele electrice, etc
Dezvoltarea unui serviciu de transport public „verde" rispunde principalelor probleme de
mobilitate identificate Tn PMUD, prin satisfacerea nevoi tor de deplasare a populajiei, dar 9i
necesita;ii de reducere a poluarii fonice 9i a aerului, aspecte ce vor permite atat cre9terea
performanjei sewiciului de transport, ’imbun3talirea calita;ii vie;ii populajiei, cat 9i
imbunat3jirea calita;ii mediului Tnconjurator, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO2

2. Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care se
aplici

din transport.
in acest context, prin parteneriatul dintre Municipiul Bucure9ti 9i comuna Snagov, se dore§te
elaborarea 9i imptementarea proiectului „Achizijionarea de vehicule nepoluante pentru
transportul public Metropolitan Bucure§ti – Ilfov - microbuze e+ectrice" care vine in
Tntampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala 9i teritoriala, Componenta 10
Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din PMUD 9i pe
nevoile identificate la nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la promovarea mobiliti;ii
urbane durabile §i reducerea emisiilor, ca urmare a imbunatalirii eficienjei transportului
pubtic de cilatori la nivel periurban, a frecven;ei ;i a timpilor de deplasare, cat 9i a
accesibilit3 Vii. Astfel, se va realiza transferul catre transportul public de la transportul privat
precum 9i a transferului catre modurile nemotorizate de transport.
PMUD se concentreaza pe crearea un sistem de transport multimodal §i integrat ce pune in
valoare avantajele re[elei actuale 9i ’imbunit3je9te moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de Tnalta calitate, pentru toate categoriile de c313tori.
Una dintre problemele principale identificate Tn planul de mobilitate (PMUD Bucure9ti – Ilfov
2016-2030) a fost calitatea slaba a sewiciilor de transport public de ca13tori Tn Jude;ul Ilfov

de conectivitate cu sewiciile de transport din Bucure§ti, in special cu stajiile de
/fo jlWle6k)wVWa de integrare tarifari, precum §i transferurile multiple genereazi scaderea
I/q. /4mnTtqtPix\}{ evitarea utiliz5rii transportului Tn comun.

((
+ / 1, ,Ed}an#ifV6H '#)nei metropolitane Bucure;ti - Ilfov este considerabila, popula;ia localitalilor

liMe VPII, IIa data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucure§ti, totalizand 454.042I

A p [+M#&ri,Alredstrand O cre9tere de 3% fati de 01.01.2019 (3%766 locuitori).
K8H~RosibiW@ db valorificare a terenurilor neocupate, cre§tQ4MfrMq §i prejurile mai mici
w;f/’BRIaNhmr Tn anumite zone precum si atragerea dq,’klivititi corttbkiale Tn vecinitatea
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Bucurestiului au condus Ia o expansiune teritoriala semnificativa faQ de anii precedenji,
inclusiv ulterior definitivarii Planului de Mobilitate Urbana Durabili 2016-2030.
Aceste dezvoltari, au accelerat cu cre9terea semnificativa a numarului de ma§ini proprietate
personala a adus noi provociri Tn ceea ce prive;te managementul traficului Tntre localita Vile
jude;ului Ilfov 9i Bucure9ti precum §i Tn interiorul acestora.
in acest context, Programul integrat de transport public de cilatori pentru regiunea Bucure§ti
- Ilfov trebuie sa ramana document flexibil care tine seama de dezvoltarile economice si
sociale Tn continui transformare 9i se adapteaza cerinjelor viitoare. Programul Integrat de
Transport Public de C313tori –Bucure9ti – Ilfov actualizat se aproba Tn Adunarea Generala a
Asociajilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la necesitalile de dezvoltare
va determina adaptarea corespunzatoare a organizarii atribuirii serviciilor catre operatori
regionali existenji sau viitori constituiEi precum 9i atribuirea competitiva de trasee.
Strategia de Dezvoltare Integrati a Serviciului Public de Transport local de calatori Tn
regiunea Bucure§ti – Ilfov propune trecerea de la modelul de organizare point-to-point la
hub-and-spokes.

Modelul point-to-point (punct cu punct). Acesta presupune realizarea unor legituri•
directe Tntre locajiile care constituie origini 9i destinajiile pentru fluxurile de calatori, aceasta
op;iune fiind adoptata dac3 cererea este suficient de mare.
• Modelul hub-and-spokes (butuc cu spije). Acesta presupune eliminarea acelor rela;ii
directe pentru care cererea de transport este insuficienti, pentru a asigura eficienja. Fluxurile
de cilatori vor fi Tndrumate c3tre un terminal/hub concentrator unde vor fi separate in funcTie
de destina;ie sau catre un alt terminal concentrator pana la destina;ie.
Avand Tn vedere configurajia geografici a infrastructurii rutiere, capacitatea actua13 de
deservire a acesteia (dezvolt3rile realizate Tn ultimii ani nu au impus 9i menjinerea unei
infrastructuri rutiere adecvate pentru organizarea transportului de cilitori cu autobuze de
12 m), nivelul redus al cererii Tn anumite zone rurale, se utilizeaza cu precidere modelul
point-to-point, neasigurand, in prezent accesibilitatea pentru toli locuitorii regiunii.
Pentru viitor, cand vor exista suficiente informa;ii privind cererea pe fiecare ruti ;i vor exista
instrumente suficiente pentru planificarea §i monitorizarea serviciului de transport, se
propune dezvoltarea serviciilor de transport conform modelului hub-and-spokes.
In acest model de dezvoltare a serviciilor, se !ine cont inclusiv de realizarea de huburi de
transport multimodale sau de transfer, de realizarea de park&ride-uri pentru facititatea
trecerii de la transportul auto individual la transport public, de realizarea Tn viitor de facilit3ji
pentru intermodalitatea cu transportul cu bicicleta.
Pentru rutele de transport regional, anumite sta;ii-huburi colectoare vor deservi rute
colectoare de transport de mai mica capacitate, transferul fiind realizat Tntr-un alt mijloc de
transport (autobuz regional/ tramvai/metrou/tren).
Avantajele acestei configura;ii sunt:
• eficientizarea serviciului prin structurarea re;elelor (rejelete de mare capacitate se
consideri rejele principale de transport (de tren/ metrou/tramvai/ troleibuz/autobuz), cele
care alimenteaza aceste retele sunt trasee colectoare;
• TPBI integreaza programele de transport, asigurand astfel ’imbunat3jirea
accesibilita;ii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente coridoarelor
principale de transport sau nedeservite (din lips3 de cerere de transport adecvat3 sau
infrastructur3 rutiera adecvat3);
• TPBI a implementat un sistem tarifar integral care faciliteaza imbunitalirea
accesibilitilii la transport public pentru toy locuitorii regiunii Bucure§ti-Ilfov, astfel Tncat
c315torul si poati utiliza integral toat3 rejeaua de transport public, in funcjie de titlul tarifar
Dreferat si obiceiurile de c31atorie.

• Cre;te nivelul de accesibilitate al serviciului de transport public in zonele neacoperite

(

(\

sau deservite necorespunzator
Ca §i dezavantaj, menjionam ca poate apirea fenomenul de congestie Tn huburi-stajii de
transfer. TPBI va face eforturi pentru dimensionarea ofertei de transport corelat cu cererea.

AM§nlVW£!e accesibilitate a sewicului de transport la nivelul Municipiului Bucure§ti,
6_c&asiJ8rdd oj&tuna introducerea unui traseu de transport public ce va deservi ’cu

@f/zerfl@#A 8 metri Tn zone cu acces limitat la liniile de transport public de cilitori,
in (#rti#£qXbziqe\lielaYn care infrastructura rutier3 aduce_Fstricjii in folosirea unor autobuze

{( Je{di#4@@§l};n4i fbIi 9i LInde cererea este mai rrjq£,AiiMhplost identificat un traseu pe
\I'M\ofiCllWfl,icip/ilui Bucure9ti dupa cum urmeaz

r) 7



• Rond intersecTie Republica (Sos Industriilor cu Bd. Basarabia cu Sos. Dude$i-
Pantelimon) – drum servitute incinta Faur – Bd. 1 Decembrie 1918 – Str. Liviu Rebreanu -
Str. Bratarii – Drumul Gura Calitei – Drumul Gura Crivilului - Drumul Gura Arie9ului – Str.

Victor Brauner – Bd. Theodor Pallady – Metrou Anghel Saligny – (Rond intersecjie: Str. Balta
Albina cu Bd. Theodor Pallady cu Str. Libertalii) §i apoi Retur.
Traseul dus – ’intors - 12,8 kilometri.

#Exista posibilitatea de modificare in funcUe de accesibilitatea traseului si de dezvoltarea
zonala.

Traseul va fi deservit de un numir total de 5 microbuze electrice de 8 m. Traseul propus are
in vedere Tmbunatalirea accesului utilizatorilor transportului public din zonele cartierelor
respective, desewirea unitalilor de Tnva;amant aflate pe traseul mai sus men;ionate 9i accesul
prin transbordare c3tre linii de transport de mare capacitate (terminale multimodale, sta;ii
de metrou), pentru Tmbun3tijirea mobilit3;ii ’in arealele deservite 9i ’incurajarea utiliz3rii
transportului public in raport cu utilizarea autovehiculelor personale.
Atat trasele la nivel de detaliu, programele de circula;ie cat §i amplasarea 9i numarul stajiilor
vor fi stabilite de catre TPBI, autoritatea responsabila cu planificarea serviciilor de transport
public la nivelul regiunii Bucure§ti-Ilfov, fiind necesare analize de detaliu la momentul
introducerii serviciilor (verificirii respect3rii prevederilor legale privind amplasarea staliilor 9i
punctele de interes, verificirii constrangerilor pe teren la momentul pregitirii introducerii
sewiciului, modificarile solicitate de Poliia Rutiera 9i Comisia Circula;ie, popula;ie, etc.).
Pe fondul existen[ei unor deficien;e majore la nivelul localita;ii Snagov Tn ceea ce prive9te
transportul public local (autobuze insuficiente, num3r foarte mare de c31itori, orare
nerespectate, etc.), operat Tn prezent de catre STB, coroborat cu lipsa unor sisteme de
transport alternativ, dar 9i Tn vederea aplicarii de masuri necesare reducerii emisiilor de
carbon, ca prioritate asumata de administrajia locala Tn cadrul proiectului Snagov "Green &
Clean", se resimte nevoia dezvoltarii unui serviciu de transport ecologic, ca parte a proiectului
men;ionat, dar ;i din perspectiva asignarii/integrarii acestuia cu alte sisteme/servicii ce au
drept scop transformarea Snagovului Tn "Smart & Eco community".
La nivelul localita;ii Snagov a fost identificat un traseu de transport public ce trebuie deservit
de microbuzele electrice de 8 metri, dupi cum urmeaz3:
• Capit Complex Astoria sat Snagov – sat Ghermine9ti – sat Ciofliceni - sat vladiceasca
– ie9ire Tn DNI zona Snagov PIazza – intrare Tn sat Tancabe9ti prin strada I.C.Biicoianu
(monumentul Eroilor) – Tntoarcere capat strada I.c.Baicoianu – ie;ire DNI – intrare sat
Tancabe9ti (partea stangi) prin strada Tnv.Mihail Moga (§oseaua Peri;) – retur catre Snagov
prin sens giratoriu zona Snagov PIazza, cu autobaza la capitul traseului, zona fostului
Complex Astoria .
Traseul dus – Tntors - 30,8 kilometri.
*Exista posibilitatea de modificare in functie de accesibilitatea traseului si de dezvoltarea
zonala

(

(.

Este necesara achizitionarea unui numir de 2 microbuze electrice ce deservesc acesttraseu.
Atat traseul la nivel de detaliu, programele de circula;ie cat 9i amplasarea 9i numarul stajiilor
vor fi stabilite de catre TPBI, autoritatea responsabila cu planificarea sewiciilor de transport
public la nivelul regiunii Bucure§ti-Ilfov, fiind necesare analize de detaliu la momentul
introducerii serviciilor.
Noua autobaza Snagov ce va fi realizati de citre Localitatea Snagov pentru
deservirea serviciului de transport public va fi amplasata Tn zona Complex Astoria, care
va constitui §i un punct de interconectare cu stajia feroviara (prevazuti Tn planul de
implementare a proiectului de tren metropolitan), respectiv punct de plecare pentru trasee
piste de biciclete.
La nivelul autobazei vor fi amplasate sta;ii de ’incircare electrici lenti, cu

ca, pe suprafaja localita;ii, proiectele pentru care am solicitat finanjare prin alte
implementarea de noi puncte de Tncarcare vehicule electrice.

localitatea Snagov are in componenji cinci sate, fiind cea mai mare localitate
al suprafejei ocupate de pe raza judejului Ilfov, iar Tn acest moment

deficien;e foarte mari la nivelul y-qQ$pofttllui. public de calatori, atat pe
cat 9i din punct de vedere a qWirii leggtyFii cu celelalte localitaFi, dar
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mai ales cu capitala, uncle, la orele de varf, mijloacele de transport sunt subdimensionate ca
numar §i supraaglomerate, cu atat mai mult cu cat acestea sunt utilizate si de citre elevi.
Municipalitatea a demarat o serie de activit3ji pentru cre9terea atractivita;ii transportului Tn
comun 9i Tncurajarea cetijenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum 9i congestiile din trafic. Printre aceste activititi Primiria

Municipiului Bucure9ti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizijia de mijloace de transport
noi, mai pu;in poluante, conform prezentarii de mai jos.
Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizi;ionarea de catre Municipiul
Bucure9ti a unui num3r de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m, 50
de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) 9i a 100 de
troleibuze din gama de 12m. Referitor la investijiile pentru parcul de troleibuze, pana Tn
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind Tmbunatijirea calit3 Vii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administralia Fondului pentru Mediu, contractul
de finan[are nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze si a 130 de
autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizijionate §i sunt utilizate Tn prestarea serviciului
de transport public din Municipiul Bucure§ti.

Suplimentar faW de achizijiile de vehicule pentru Tnnoirea 9i extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucure§ti are in implementare o serie de proiecte pe care le red3m
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie
9i echipamente necesare Tmbunatalirii transportului public de cilitori pe liniile 1, 10, 21, 25,

32, 40, 41 9i 55", studiu care propune achizijionarea de citre Municipiul Bucuresti a unui
numar de 100 de tramvaie din gama de pana Ia 36 m. Urmare a acestui studiu, Primaria
Municipiului Bucure9ti a depus 8 cereri de finanjare pentru achizitia a 100 de tramvaie Tn
cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operajional Regional
2014-2020, axa prioritari 3, prioritatea de investi;ii 4e, Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila. La
acest moment, proiectele se afla Tn curs de implementare.
Prin programul privind Tmbunatalirea calita;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a ’incheiat cu Administrajia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze si a 130 de

autobuze hibrid. Privitor la investijiile Tn parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in curs
de implementare.
Totodati, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare
autobuze electrice necesare Tmbun3ta;irii transportului public de c51itori pe 14 trasee Tn
Municipiul Bucure§ti" §i pe baza acestuia Primiria Municipiului Bucure§ti a depus 4 proiecte
pentru achizijia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care tranziteaza centrul
capitalei. Proiectele se afli Tn curs de implementare.

In ceea ce prive§te corelarea investijiei propuse cu proiectele pentru care se aplici la
finan[are, Primiria Municipiului Bucure§ti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finan jate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. in acest sens, Municipiul Bucure9ti
intenjioneaza si continue m3surile de Tnnoire a parcului de vehicule utilizate Tn prestarea
sewiciului de transport public de calatori, dar si in infrastructura tehnico-edilitara aferenta.
De asemenea, se propune un proiect pentru informare dinamica Tn stajiile de pe tot teritoriul
municipiului Bucure§ti.

rM a4t®Nnenjionate vor avea Tn vedere prioritizarea transportului public faW de
tidWut®<dl,/e\:kvitate care va fi susjinuti atat de existen;a intersecjiilor Tn BTMS de pe
t#asF61F–eW+tIn##za ora§ul, cat 9i prin intrQdu§9ea benzilor dedicate acolo unde
co4dilillg##l't@reb v&rbemite.
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Harta cu distribu jia coridoarelor ;i a intersecjiilor pe sectoarele Municipiului
Bucure§ti, proiect ce urmeazi a fi depus prin PNRR
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in consecinji, funcjionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima va
contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru care se
va aplica la finanlare.

Corelarea cu proiectele comunei Snagov:
Un prim pas in acest sens este reprezentat de introducerea unui sistem inteligent de
management al traficului (pentru a carui finanjare am aplicat Tn cadrul primului apel
PNRR- Componenta IO), proiect ce face referire la realizarea unui sistem complex de
supraveghere video 9i senzoristici aferent3, ce va permite atat captarea de date §i informajii
cu privire la informajiile de trafic, mediu Tnconjurator, calitatea aerului, mobilitate urbana,
etc., dar §i o analiz3 eficienti §i Tn timp real a datelor furnizate de sistem, cu scopul optimizarii
condiliilor de trafic 9i ca13torie pe suprafaja localitalii Snagov.
Ca parte a sistemului de mobilitate §i transport local sunt vizate inclusiv implementarea unor
sewicii de transport alternativ (pe apa ;i feroviar – trenul metropolitan) de-a lungul localita;ii,
inclusiv trasee de biciclete, sistemul ITS avand capacitatea de a corela ;i furniza
cetajenilor/calatorilor, informajii cu privire la traficul din localitate, alternative rutiere, lucr3ri
efectuate, etc.
Totodata, prin intermediul unei aplicajii mobile interactive ace9tia vor putea
semnala/transmite informajii catre autoritatea locala, informajii ce vor fi gestionate la nivelul
dispeceratului de management al traficului, care va dispune 9i de un sistem de analiza a
datelor captate prin intermediul sistemului video, respectiv calitori.
Prin implementarea acestor proiecte sunt vizate, pe de o parte, optimizarea serviciului public
de calatori, iar implementarea unui serviciu eco de transport cilatori va constitui principalul
suport de reducere a poluarii.
Bt ceea ce prive9te efectele pozitive ale investijiei propuse, redam mai jos beneficiile
aMLarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucure§ti.

!qA
bI ajp@Xty)ytoritatilor publice bucure9tene de a implementa o politica prietenoasa cu

ILyl bahppd\reducerea emisiilor de gaze cu efe9t gq_sera ;i particule aflate Tn suspensie,
a#Q:B9$kt@lfF§misele cre9terii calititii aeru#{,Jtnh®4}qJirea parametrilor de mediu Tn

{}

11 0 MW Pi Bpcur#ti 9i cre9terea atractivitati}®lsportul@blic Tn comun Tn detrimentul
\\ _ ,,},aat606Hiduldlor t#rsonale.in /gc://aLlfg zinc>=&HEYOfgUlq

(

6. Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarei
obiectivului
investitii Qr

Wry aT#
IRbsy

+

; ROMbS

C)
1r)



Obiectivul major at achiziliilor de noi mijtoace de transport nepoluante Tl reprezinta cre9terea
num3rului de pasageri prin cre9terea atractivit3jii transportului Tn comun 9i Tncurajarea
cetajenilor de a renun;a la transportul cu autovehiculele personale pentru a reduce poluarea,
precum 9i congestiile de trafic. A9a cum reiese din predic;ia pentru anul 2030, transportul
public de suprafaja va Tnregistra o cre9tere a numarului de ca13torii de aproximativ 700.000.
Sistemul de transport public Tntre anii 2015-2020 a Tnregistrat o cre9tere de aproximativ 20%
a numarului de calatori datorita modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro 6 (320
de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze
articulate din gama de 18 m) 9i 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de cilitorii 2015-2020:

Artb: :CISAnal 2016 A F b b = n = S A r: b 1 = = 3Anu: :CIIAnul 2015

Tramvale
188.800 000 189 800.000 222.100.000 211 800.000 193.000.000193 000.000

Troleibu ze
43 000.00042 200 000 47 100 DOO49 400 00041 900.00043 000 000

Autobuze

242 400.000199 900.000 202 000 000230 200.000202 000.000 198 300.000

438 000.000431 900.000 51 489 100.000429 000,000438 000.000

r-
Surs3 STB

Angajamentul autorit3jilor publice bucure9tene 9i al operatorului public de transport STB de
a aplica o politici prietenoasa cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera 9i particule aflate Tn suspensie, asigurand astfel premisele cre§terii calita Vii aerului,
Tmbunata;irea parametrilor de mediu Tn Municipiul Bucure9ti 9i cre9terea atractivit3;ii
transportului public ’in comun.

Preconizam o cre9tere de peste 45% a numirului de pasageri (peste 350.000.000 de
calatorii) a operatorului de transport STB pang in anul 2030, cre9terea fiind susjinuta de
investiliile pentru Tnnoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reTncarcare pentru vehicule electrice 9i a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cre9terea produsului intern brut preconizat de
Comisia Najionali de Strategie 9i Prognoza 9i Economist Intelligence Unit.

Preconizare numir cilitorii 2020-2030:

r,
Tip

21

234.603.659

21

270,547,227Tranvaie
Troleibuz

Autobuze

e

224.931.600 246.568.'HS 258.896.868

50.020.200

244.472.400

519.424.200

52.171.069

254,984.713

541.759.++1

54.831.793

267.988.934

569.389.172

57.573.383

281.388.380

597.858.631

60.164.185

294.050.857

624.762.269Total

Anul 2026

274.605.435

.+nuI 2027

282.843.598

a+nuI 2028

291.328.906

.\nuI 2029
300.068.773

.4nuI 2030

309.070.836Tramvaie
Troleiblh
e 61.066_648

298.461.620

62.898,€H7

307.415.469

653.157.714

&4.785.607

316.637.933

672, 752,++6

66.729.175

326, 137.071

692,935,019

68. 731.050

335.921.183

713.723.070634.133.703

A.

numir de cilitori:
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De asemenea, din punct de vedere al calitalii aerului, investijia propus3 contribuie la
continuarea demersurilor inijiate de municipiu pentru reducerea poluirii din ora9, masuri care
se regasesc atat Tn PMUD, cat §i 'in PICA.

Principalul avantaj al investijiei Tn vehicule de tip microbuze electrice consti Tn „emisii O" de
poluanji in marile ora§e. Poluarea atmosferici Tn amonte se va produce daca energia electrici
este produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controta astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mici 9i, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
Ioc in zonele de poluare mai pu;in critice decat Tn cazul Tn care funcjioneaza autobuzele.

f-

Totodata, un alt avantaj al utilizarii microbuzelor electrice Tn Municipiul Bucure9ti este dat de
modul Tn care este produsi energia electrica de catre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsi fiind 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atat Tn ora§, cat si in amonte.
Conform condi;iitor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite
pentru finanjarea investijiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului de
proiecte PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finanlarii – Municipiul Bucure9ti se incadreaza
Tn cadrul categoriei de solicitanji eligibili, datorita acordului de parteneriat realizat Tmpreuni
cu comuna Snagov, pentru investi Iii in mobilitatea urbana durabila – Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizi;ia de vehicule nepoluante).

7. Modul de

Tndeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

in ceea ce prive9te modul de Tndeplinire a condijiilor de eligibilitate a activitalilor 9i
cheltuielilor aferente investijiei, acestea se Tncadreaza Tn intervenliile eligibile – cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:

• Microbuze electrice.
(

Totodata, din punct de vedere al condijiilor ce trebuie Tndeplinite, redim mai jos condi;iile
pe care investiEia propusi le atinge:

• Alinierea investijiei cu masurile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabili
2016 – 2030 regiunea Bucure§ti – Ilfov, document strategic aprobat Tn anul 2017;

Politicile 9i masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili acopera toate modurile
9i tipurile de transport din Tntreaga aglomeralie urbana, publice ;i private, de pasageri 9i de
mara, motorizate si nemotorizate, in mi§care §i stajionare. Pentru a atinge Obiectivele
Operajionale enumerate mai sus, PMUD utilizeaz3 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazi proiecte similare din diferite tipuri de interven;ii ;i le ordoneaza Tn funcTie de
prioriti;ii pentru eficienji maxima.
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VII. Managementul mobilita;ii §i ITS

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili acopera toate modurile
§i tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice 9i private, de
pasageri §i de marfa, motorizat 9i nemotorizat, in mi;care 9i parcirile.

public - sistem integrat,
$i

$i implemt un IIi nou

de transport pentru sistemul de
Ilfovtransport public din

Activitalile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic „Impactul asupra mediului",
Politica sectoriali „Transport public local", index din planul de acjiune „C-8 Transport Public
– sistem integrat, eficient 9i accesibil – crearea 9i implementarea unui nou program de
transport pentru sistemul de transport public din Judelul Ilfov".

( Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele menjionate Tn PMUD, deoarece aduce
Tmbunataliri sistemului de transport public cu microbuzul, Tn vederea:

Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum 9i reducerea poluarii fonice;
Cresterii atractiviti;ii acestui mod de transport 9, ca urmare, cre9terea num3rului de
utilizatori 91 a cotei modale a transportului public;

> Cre;terii siguran;ei 9i a securita;ii activita;ii de transport public.

Harta distribujiei liniilor de transport public in regiunea Bucure;ti - Ilfov:

A

Rejeala aAobuzebr

Releala trarrvalelu

– Releala tmlelbunlor

– Rejeala mgR)nda

A
2I

() 0.5 1 km

• /ml IMq conformita;ii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
i©dWaaM„Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovede§te prin avizul Consiliului

iMMn!;FN48ai%+3.05.2021, document ce se constituie ca aiexa la prezenta noti de
In(#nba$re. / \ 7 \\

e ( /M{tprq oti#ctivului de investitii este .$@h€gt’@\ 7 mijloace de transport
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8. Descrierea

procesului de
implementare

Graficul de livrare 9i recepjia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar –
Municipiul Bucure§ti 9i furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doui elemente vor !ine cont de Tncadrarea temporali de implementare
aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse nerambursabile
Faji de informa[iile prezentate Tn secjiunile anterioare, considerim necesari includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementirii investijiei propuse Tn integralitatea
sa

9. Alte informatii

Urmare a prospectarii de piata, rezult3 o valoare estimata de achizi;ie pentru un microbuz
electric impreuna cu infrastructura de incarcare de 312.966,67 euro fara IVA/ buc. Astfel,
valoarea estimata a produselor este de 10.784.487,18 lei f3r3 IVA, respectiv 12.833.539,74
lei cu IVA, pentru 7 microbuze electrice, 7 statii de incarcare lenta si 3 statii de incarcare
rapida
Valoarea maxima eligibila pentru achizijia de microbuze este de 250.000 euro/bucata, f3ra
TVA
Astfel, pentru Municipiul Bucure9ti, suma totala eligibila pentru achizitia de 5 microbuze
electrice este de 1.250.000,00 euro fari TVA, respectiv 6.153.375,00 far3 IVA.
Pentru comuna Snagov, suma totali eligibili pentru achizi Via de 2 microbuze electrice este
de 500.000,00 euro fara IVA, respectiv 2.461.350,00 lei fara IVA.
Cursul euro aferent valorilor este cel din Ghidul Specific, respectiv 1 euro = 4.9227 lei.
De asemenea, costul stajiilor de Tncarcare pentru microbuzele electrice va fi cuprins Tn costul
vehiculului – staEii de Tncarcare rapid3 – pe traseu (o sta;ie la 1-3 vehicule achizijionate) 9i
sta;ii de ’incarcare lenta la autobaza – cate una pentru fiecare vehicul achizijionat.
Municipiul Bucure9ti va susjine suma neeligibila de 314.833,35 euro fara IVA, respectiv
1.549.830, 13 lei firi IVA.
Comuna Snagov va susjine suma neeligibi13 de 125.933,34 euro fari IVA, respectiv
619.932,05 lei far3 IVA.
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Acord de parteneriat
nr. I .

pentru realizarea proiectului "Achizijionarea de vehicule nepoluante pentru
transportul public metropolitan Bucure9ti-Ilfov - microbuze electrice"

(r Art. 1. P5rtile
1. Unitatea Administrativ Teritoriali prin Municipiul Bucure§ti, cu sediul Tn Blvd. Regina

Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucure9ti, Romania, cod fiscal 4267117, avand calitatea de
Lider de parteneriat (Partener I), reprezentat de domnul Nicu9or DAN, Tn calitatea
de Primar general:

Contul de disponibilita Ti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer: .......................

Denumirea/adresa unitalii Trezoreriei Statului: .......................
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz3 sumele aferente cererilor de transfer:
Denumirea/adresa unitalii Trezoreriei Statului: .......................

2. Unitatea Administrativ Teritoriali prin Comuna Snagov, denumita Tn continuare Paltener
2, cu sediul Tn Soseaua Gherm3ne§ti, nr.49m, Sat Ghermane9ti, Comuna Snagov, judejul
Ilfov, cod fiscal 5643775, reprezentat de Mihai ANGHEL, ’in calitate de primar:

Contul de disponibilit31i (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer :
Denumirea/adresa unitaEii Trezoreriei Statului: .................................
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitalii Trezoreriei Statului :
au convenit urmitoarele:

(

Art. 2. Obiectul
Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile ;i obligajtile parTilor, contribu Via
financiara proprie a necarei pirti la bugetul proiectului, precum $i responsabilit31ile ce le
revin Tn implementarea activit3jilor aferente proiectului: "Achizijionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul public metropolitan Bucure9ti-Ilfov - microbuze
electrice", care este depus Tn cadrul Planului Najional de Redresare §i Rezilien Ti,
Componenta IO - Fondul Local, investi;ia I - Mobilitate urbana durabili, subinvesti Tia 1.1.1
- innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizi Via de vehicule

(1)
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acestora (5 stajii lente 9i 2 rapide pentru Municipiul Bucure9ti si 2 stajii lente si 1 rapida
pentru comuna Snagov ).

(2) Prezentul acord se constituie anex3 la cererea de finanjare.

Art. 3. Roluri ;i responsabilitiji in implementarea proiectului
Rolurile $i responsabilitilile sunt descrise Tn tabelul de mai jos gi corespund prevederilor
din Cererea de finanjare:

Organiza jia Roluri ;i responsabiliti li
Lider de 1. Preg3tire documenta Vie tehnico economic3 gi implementare:

parteneriat - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizijie vehicule §i echipamente de
(Partener I) Tnc5rcare lent3 9i documentajie de achizijie;

Derulare procedura de achizijie §i Tncheiere contract pentru furnizare
vehicule nepoluante – microbuze electrice 9i a echipamentetor de
Tncarcare lent3;
Recepjii echipamente §i punere Tn funcEiune.

2. Monitorizarea contractului de mentenan Ia a vehiculelor 9i echipamentelor
de 'incarcare lent3.

3. Activit31i de comunicare: asigur3 m3surile de informare 9i publicitate

aferente proiectului.

4. Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investi;ii.
5. Aloci suma aferent3 investijiei pe raza administrativ3 a UAT, conform

bugetului investijiei, Tn limita sumei de 1.250.000,00 euro/6.153.375,00 lei
fir3 TVA(cursul euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei,

conform Ghidului Specific - CondiEii de accesare a fondurilor europene
aferente PNRR Tn cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10
Componenta 10 - Fondul local) reprezentand contribuEia asumat3 de

partener din bugetul prev3zut prin PNRR.

6. Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 314.833,35 euro/l.549.830, 13 lei f3r3 TVA(cursul

euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului
Specific - Condi Iii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR Tn

cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 - Fondul
local), diferenja dintre prejul de achizi;ie §i valoarea eligibila prin PNRR.

(1)

(

Partener 2 1. Participa prin reprezentantul siu la activitalile derulate de Liderul de

?MW.
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3. Pune la dispoziEia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finanjare, elaborarea rapoartelor de progres 9i
asigura suportul Tn realizarea cererii de finanjare 9i a altor activitali
relevante implementarii proiectului.

4. Aloca suma aferenti investiEiei pe raza administrativi a UAT, conform

bugetului investijiei, ’in ltmita sumei de 500.000 euro/2.461.350 lei fara
TVA(cursul euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform
Ghidului Specific - Condi Vii de accesare a fondurilor europene aferente
PNRR Tn cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta IO -

Fondul local) reprezentand contribu Eia asumati de partener din bugetul
prev3zut prin PNRR.

5. Aloci din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor

neeligibile, in valoare de 125.933,34 euro/619.932,05 lei f3r3 TVA(cursul
euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului
Specific - Condilii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR Tn
cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 - Fondul
local), diferenla dintre prejul de achizijie ;i valoarea eligibi13 prin PNRR.

Contribulia la finanjarea cheltuielilor totale ale proiectului
Partenerii vor asigura contribu Eia la finanjarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului aga
cum este precizat Tn Cererea de finanjare si Tn prezentul acord.

(2)

Organiza Sia
Lider de parteriat
(Partener I)
Partener 2

Contribujia (unde este cazul)
Cheltuieli neeligibile – 314.833,35 euro/l.549.830, 13 lei
(fara TV/D

Cheltuieli neeligibile – 125.933,34 euro/619.932,05 lei (fir5
fFH)

(

(3) Pla[ile

Responsabilita Tile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza Tn conformitate cu
prevederile Ordonan Lei de urgen Ea a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului

institujional 9i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare ;i rezilienji, precum ;i pentru modificarea ;i completarea Ordonanjei de urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilienji necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile

aprobate prin Hot3rarea Guvernului nr
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat
Perioada de valabilitate a acordului Tncepe Ia data semnirii prezentului Acord ;i Tnceteaz3

la data la care Contractul de Finanjare aferent proiectului T§i Tnceteaz3 valabilitatea.
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finanjare conduce automat la
extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

(-
Art. 5. Drepturile ;i obligajiile liderului de parteneriat (Partenerului I)

A. Drepturile liderului de parteneriat
Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite partenerului furnizarea oriciror informalii $i
documente legate de proiect, in scopul elabor3rii rapoartelor de progres, a cererilor de
transfer/plata, sau a verific3rii respect3rii normelor Tn vigoare privind atribuirea
contractelor de achizijie.

(1)

Obligajiile liderului de parteneriat
Liderul de parteneriat (Partener I) va semna Cererea de finanjare gi Contractul de
finanjare.
Liderul de parteneriat (Partener I) va consulta partenerul cu regularitate, TI va informa
despre progresul Tn implementarea proiectului §i Ti va furniza copii ale rapoartelor de
progres gi financiare.
Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activtt3 Li, parteneri etc.),
trebuie si fie convenite cu partenerul Tnaintea solicit3rii aprob3rii de catre MDLPA.
Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/plata, Tn nume propriu 9i al partenerilor, Tmpreuni cu documentele justificative,
rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale §i procedurale.
Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizijie pubtica Tn numele ;i pe seama
partenerului §i va elabora documentajiile de atribuire necesare realizarii procedurilor de
atribuire a contractelor de achizijie public3.
Liderul de parteneriat are obligajia de a pune la dispozijia partenerului documentajiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizi jie publica, spre
informare.
Liderul de parteneriat va informa partenerul cu privire la rezultatele proceselor de atribuire
a contractelor de achizitie.

Liderul de parteneriat are obligajia de a transmite partenerului copii dup3 documentajiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizijie
publici.

(1)

(2)

(3)

(4)

( (5)

(6)

(7)

(8)

(9) Liderul de parten n

,WG,M'ddcornunitare
dezvolt3rii d I)_rrlu;
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lligajia de a respecta prevederile legislajiei nalionale §i
achtziliilor publice, ajutorului de stat, egaliti Vii de §anse,

Tn implementarea activitalilor proprii.lblicitatii
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( 10) Liderul de parteneriat are obligaEia pastrarii tuturor documentelor proiectului Tn original,
precum ;i copii ale documentelor partenerului, inclusiv documentele contabile, privind
activit31ile si cheltuielile eligibile Tn vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislajia comunitara gi najiona13. Toate documentele vor fi pastrate pani
la Tnchiderea oficiali a PNRR sau pani la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului,
oricare intervine ultima.

in cazul Tn care autoritalile cu competen Ee in gestionarea fondurilor europene constati
neTndeplinirea sau Tndeplinirea parTiata a indicatorilor proiectului, in funcVie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitalilor proprii, liderul de
parteneriat §i partenerul raspund proporjional sau Tn solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate Ia transfer.

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rispunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finanlare, liderul de parteneriat §i
partenerul r3spund Tn solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.
Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate Tn cadrul proiectului
aferente cheltuielilor proprii .
Liderul de parteneriat, precum §i partenerul acestuia cuprind Tn bugetele acestora sumele
aferente finanj3rii valorii corespunz3toare activit3jii/activitililor proprii din proiect, asumate

potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anex3 la contractul/decizia/ordinul de
finantare, Tn conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este

responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru plaEile care urmeaz3 a fi efectuate
cat si pentru cererile de transfer distincte care conjin cheltuielile deja efectuate, c3tre
coordonatorul de investijii, conform prevederilor contractului de finanjare.
Liderul de parteneriat are obligalia deschiderii conturilor corespunzitoare Tn vederea
primirii de la coordonatorul de reform3/ de investijii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru plalile care urmeaza a fi efectuate.
Liderul de parteneriat are obligajia de a restitui MDLPA orice sum3 ce constituie plata
nedatorat3/sume necuvenite ptitite Tn cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare de
la data primirii notific3rii.

Liderul de parteneriat are obliga Tia sa ;ina o evidenji contabila distincti a Proiectului,
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operajiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, ’in conformitate cu dispoziliile legale.
Liderul de parteneriat are obligajia si pun3 la dispozijia auditorului financiar independent
si autorizat Tn condiliile legii toate documentele si/sau informajiile solicitate si sa asigure

cheltuielilor de catre acesta,

puni Ia dispozijia MDLPA sau oric3rui aIt organism
documentele ;i/sau informajiile necesare pentru

nerambursabile, la cerere 9i Tn termen de

/--
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

( (16)

(17)

(18)

(19)
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maximum 5 (cinci) zile lucr3toare, 9i sa asigure condiliile pentru efectuarea verificarilor la
fata locului .
in vederea efectu3rii verific5rilor prevazute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligajia si acorde dreptul de acces la locurile 9i spajiile unde se implementeaza Proiectul,
inclusiv acces la sistemele informatice care au le93tura directa cu proiectul, §i si puni la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica 9i financiar3 a Proiectului, atat
pe suport hartie, cat 9i Tn format electronic. Documentele trebuie sa fie u§or accesibile §i
arhivate astfel ’incat, si permiti verificarea lor.

(21)

r-
Art. 6. Drepturile $i obligajiile partenerului
A. Drepturile Partenerului 2

Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile Tn acela9i feI ca 9i cheltuielile angajate
de catre liderul de parteneriat corespunzitor activitalii/activit31ilor proprii din proiect.
Partenerul are dreptul prin transfer de c5tre MDLPA la fondurile oblinute din procesul de
rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de catre ace9tia, care au fost certificate
ca eligibile.
in cazul proiectelor implementate Tn parteneriat, liderul de parteneriat pentru activit31ile
proprii §i partenerul au obliga Tia deschiderii conturilor corespunzatoare Tn vederea primirii
de la coordonatorul de reforme si/sau investi Tit a sumelor solicitate prin cererile de
transfer

Partenerul are dreptul si fie consultat cu regularitate de c3tre liderul de parteneriat, sa fie
informat despre progresul Tn implementarea proiectului gi sa i se furnizeze, de citre liderul
departeneriat, copii ale rapoartelor de progres si financiare.
Partenerul are dreptul sa fie consultat, de c5tre liderul de parteneriat, in privinja
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitali, etc.), Tnaintea
solicitarii aprobirii de catre MDLPA.

(1)

(2)

(3)

(

(4)

B. Obligaliile Partenerului 2
Partenerul are obliga Via de a respecta prevederile legislajtei najionale §i comunitare Tn
vigoare Tn domeniul achiziliilor publice, ajutorului de stat, egalita;ii de ;arise, dezvolt3rii
durabile, comunicirii 9i publicit3 Vii Tn implementarea activitalilor proprii.
Partenerul este obligat sa transmiti copii dupa documentele justificative, ’in scopul
elaborarii cererilor de rambursare/transfer de c3tre liderul de parteneriat.
Partenerul este obligat si puna Ia dispozijia MDLPA sau oric3rui aIt organism nalional sau

european, abilitat de lege, documentele 9i/sau informajtile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere 9i Tn termen de maximum 5

condiliile pentru efectuarea verific3rilor Ia faTa locului.
la alin. anterior, Partenerul are obliga Eia sa

uncle se implementeaza -Proie{lub inclusiv

(5)

(6)

(7)

(8)
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acces la sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, §i sa puni la dispozilie

documentele solicitate privind gestiunea tehnica §i financiari a Proiectului, atat pe suport
harue, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie u9or accesibile ;i arhivate
astfel Tncat, sa permiti verificarea lor.
Partenerul este obligat si furnizeze liderului de parteneriat orice informajii sau documente
privind implementarea proiectului, Tn scopul elaborarii rapoartelor de progres.
in cazul Tn care autoritilile cu competenje in gestionarea fondurilor europene constati
neTndeplinirea sau Tndeplinirea parjiali a indicatorilor proiectului, in funcTie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/!intelor aferente acuvitalilor proprii,
partenerul rispunde proportional sau Tn solidar pentru neTndeplinirea lor.
Partenerul are obliga Eia de a restitui MDLPA orice sumi ce constituie plata
nedatorata/sume necuvenite platite Tn cadrul proiectului, 'in termen de 5 zile lucr3toare de
la data primirii notific3rii.
Partenerul este obligat sa !ini o evidenTa contabila distinct3 a Proiectului, utilizand conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operajiunilor referitoare la implementarea
Proiectului, ’in conformitate cu dispozijiile legale.
Partenerul este obligat si puni la dispozi Via auditorului financiar independent si autorizat ’in
condiliile legii toate documentele si/sau informajiile solicitate si sa asigure toate condiliile
pentru verificarea cheltuielilor de c3tre acesta.
Si pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activit3 Vile
si cheltuielile eligibile Tn vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, ’in conformitate cu
regulamentele comunitare §i najionale. Toate documentele vor fi pastrate cel pujin 5
(cinci) ani dupi expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finanjare.
in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul r3spunde
solidar cu liderul de proiect.
Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitililor
proprii din cadrul proiectului.
Partenerul are obliga Via restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli ;i
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.
in cazul rezilierii/revoc3rii contractului/ordinului de finanjare, liderul de parteneriat ;i
partenerul r3spund Tn solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.
in cazul Tn care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat
rispunde pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.
Partenerul este tinut de respectarea de c3tre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat ’in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(9)

(10)

f
(11)

(12)

(13)

( 14)

(

(15)

(16)

( 17)

( 18)

( 19)

(20)

(21) leri trebuie sa dejina (’in proprietate publica sau privata sau
) o c13dire public3 care este ocupata (Tn care T9i desf3§oar3

dintre parteneri 9i/sau alte entitay publice din categoria
este cazul
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(22) Partenerul Tmpreuni cu liderul de parteneriat cuprind Tn bugetele acestora sumele aferente
finanlarii valorilor corespunz5toare activitalii/activit31ilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anex3 la contractul/decizia/ordinul de
finanjare, in conformitate cu prevederile OUG 124/2021.
Partenerul are obliga jia deschiderii conturilor corespunz3toare Tn vederea primirii de la
coordonatorul de reform3/ de investijii a sumelor solicitate prin cererile de transfer (de
c3tre liderul de parteneriat) pentru pla Vile care urmeaz3 a fi efectuate.
Partenerul are obligajia ca activitilile/lucrarile realizate Tn cadrul proiectului, si contribuie
la unul din cele §ase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de „a nu
prejudicia Tn mod semnificativ" (DNSH - „Do No Significant Harm’), previzute Tn
Comunicarea Comisiei - Orient3ri tehnice privind Mecanismul de Redresare §i Rezilienji
(2021/C58/01) .

(23)

(24)r

Art. 8. Achizilii publice
Achizijiile Tn cadrul proiectului vor fi f3cute de catre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislajiei Tn vigoare Tn domeniul achiziliilor publice, a condiliilor din contractul de finanjare, a
instrucjiunilor/ordinelor emise de MDLPA §i/sau alte organisme abilitate, precum gi a protecViet
mediului, egalita;ii de ;anse §i nediscriminarii.
Liderul de parteneriat va derula o singura procedura de achizi Vie pentru cele 7 microbuze
electrice, atat pentru acesta cat 9i in numele partenerului. Conform documentatiei de atributre 5
microbuze §i stajiile aferente (5 stajii lente 9i 2 rapide) vor fi recepjionate §i facturate liderului de
parteneriat, iar 2 microbuze si stajiile aferente (2 stajii lente si 1 rapida) vor fi receptionate si
facturate partenerului.

( Art. 9. Proprietatea
(1) Parjile au obligaEia si men;ini proprietatea echipamentelor achizijionate gi natura activit3jii

pentru care s-a acordat finan[are, pe o perioad3 de cel pujin 5 ani de la data efectu3rii
pla;ii finale/ de dare in exploatare gi si asigure exploatarea 9i TntreEinerea Tn aceasti
perioad3.
Parjile au ob ligajia de a asigura funcjionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a
mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finanlarilor nerambursabile, la locul
de desfa§urare a proiectului $i exclusiv Tn scopul pentru care au fost achizitionate. P3rtile
au obligajia sa foloseasc3 conform scopului destinat §i si nu vand3 sau sa Tnstraineze, sub
orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finanjate prin PNRR, pe o
perioad3 de 5 ani de la efectuarea plalii finale. De asemenea, parTile au obliga Via

de finanjare cu privire la ipotecarea bunurilor Tn scopul

(2)
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Anexa ... la HCGMB nr.

Planul Na;tonal de Redresare $f Rezilfenji

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finanlare

Model B

Art. 10. Confidentialitate
Pirtile semnatare ale prezentului acord convin sa p3streze Tn stricti confidenjialitate informajiile
primite Tn cadrul si pe parcursul implement3rii proiectului gi sunt de acord si previn3 orice
utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informajii. Parjile Tnjeleg sa utilizeze
informajiile confidenjiale doar Tn scopul de a-$i Tndeplini obligaEiile din prezentul Acord de
Parteneriat.

( Art. 11 Legea aplicabili
(1) Prezentului Acord i se va aplica $i va fi interpretat Tn conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, parjile vor avea dreptul si convin3 Tn scris asupra modific3rii
anumitor clauze, prin act adilional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabi13

numai atunci cand este convenita de toate pirTile.

Art. 12 Dispozijii finale
Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau Tn leg3turi cu el, pe care parTile nu le
pot soluliona pe cale amiabi13, vor fi solulionate de instanlele competente.
intocmit Tn num3r de 3 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte 9i un original
pentru cererea de finanjare.
Semnituri
Lider de

parteneriat
(Partener I)
Partener 2

Nicu§or DAN, Primar general, reprezentantul
legal al Prim5riei Municipiului Bucure§tl

Semnitura Data Si locul
semn5ril

Mihai ANGHEL, Primar, reprezentantul legal al
Primiriei Comunei Snagov

Semn3tura Data Si locul
semn5ri I
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