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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIT!I

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE
SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE GLUCOZA SI CONSTRUIRE
PARCARE TIP PARK&RIDE

Ordonatorul principal de credite/investitor

* MUNICIPIUL BUCURESTI
¢ B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47 | Sector 5 | cod postal 050013

Telefon: 021 305.55.00
www.pmb.ro

Ordonator de credite (secundar/tertiar)

x MUNICIPIUL BUCURESTI

") B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47 | Sector 5 | cod postal 050013
Telefon: 021 305.55.00
www.pmb.ro
1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL BUCURESTI
Q B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47 | Sector 5 | cod postal 050013 )

Telefon: 021 305.55.00 {

w.pmb.re

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

. SC FIP CONSULTING SRL

v strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj3 | sector 3 | Bucuresti
0729 080 014 | 0729 080 004

v.fipconsulting.ro | proiecte
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2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

prealabil) privind situatia

promovarii obiectivului de iny i tehnico-

Anterior elaborarii Studiului de fezabilitate prezent nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.
Documentele strategice anterior elabordrii actualei documentatii, pe baza cdrora au fost
fundamentate necesitatea si oportunitatea investitiei sunt:

e Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti aprobat cu Hotirarea Consiliului General al
Municipiului Bucuresti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;

¢ Planul Urbanistic Zonal — ,,Inchidere Inelul Median de circulatie la zona nord — autostrada urbana
—Tronson Lacul Morii — Soseaua Colentina’’;

e Planul de mobilitate urbana durabila regiunea Bucuresti — lIfov;

* MasterPlanul Velo Bucuresti — document strategic pentru dezvoltarea infrastructurii pistelor de
biciclete;

¢ Caietul de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 emis de Directia General3
Investitii din cadrul Prim3riei Municipiului Bucuresti;

Conform Caietului de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 a fost obtinut
Certificatul de Urbanism cu nr. 404R/116532 din data de 17.09.2024 in scopul: ,Elaborérii
documentatiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I pentru
obiectivul: Studii, documentatii pentru lucrari si strdzi — Lirgire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere
infrastructurd de tramvai si strapungere bd. Barbu Vicarescu, construire drum de legitura intre
soseaua Pipera, bd-ul Dimitrie Pompeiu si strada Fabrica de Glucozd si construire parcare de tip
Park&Ride"” localizat in partea nord-estica a Municipiului Bucuresti, in Sectorul 2.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urbani din Roménia, populatia sa fiind de
2.131.034 de locuitori, reprezenténd 82,98% din populatia regiunii Bucuresti - lifov, peste 17% din
populatia urband a Romaniei, respectiv circa 9,61% din populatia total3 a tarii.

Tn Municipiul Bucuresti mobilitatea urban3 ingreunats pentru participantii la trafic este principala
provocare cu care se confruntd atat locuitorii, cat si autoritatile locale. Cu peste 6 milioane de cilitorii
zilnice, jumdtate dintre acestea fiind realizate cu autoturismul, este evident faptul ¢ traficul din acest

areal este intens.

.//" 7 ~ .
(WY | H b
(]

4 -
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congestiofiareaordsului'si la crestedéa poluir $1a emiterii gazelor cu efect de ser3.
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Investitia propusd prin prezentul proiect, precum si prin proiectele complementare pregatite de
administratia locald in ultimii ani, se afld intr-un context favorabil investitiilor si demersurilor specifice
modernizirii infrastructurii locale in vederea cresterii calitatii vietii locuitorilor prin sciderea emisiilor
de gaze cu efect de serd cauzate de congestiile autovehiculelor personale si prin dezvoltarea sistemelor
eficiente de transport public local.

Abordarea municipalitatii referitor la proiectele de mobilitate este una integrata si coerenta din punct
de vedere teritorial, deoarece se abordeazd toate proiectele ca un tot unitar si se urmareste crearea
unor trasee pentru biciclete si pentru mijloacele de transport public, dar si imbunatatirea traseelor
existente pentru transportul public din Municipiul Bucuresti, astfel incat s& se asigure servicii de
transport public si piste ciclabile intr-o manierd eficienta si sustenabila.

Mobilitatea durabild este rezultatul dezvoltdrii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediul nconjurdtor, asigurand un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii
de transport cotidiene cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse in
paralel cu promovarea modurilor de transport nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de cdlatori atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste pentru biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee sau areale destinate pietonilor, se pot asigura conditiile pentru
realizarea unui transfer eficient al unei parti din cota modala a transportului privat cu autoturisme (in
crestere in Romania), citre transportul public, catre biciclete si respectiv catre mersul pe jos.

Zona de studiu aferentd prezentei documentatii este reprezentatéd de Platforma Pipera, denumita si
Fosta Platform& Industrial3 Pipera care este delimitatd de o serie de artere principale de legaturd la
nivelul regiunii Bucuresti — [Ifov dupd cum urmeaza:

o Tn partea nord-vestici a zonei studiate se identificd Soseaua Pipera care este o arterd rutierd
importanta din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sud-vesticd a platformei, in apropiere de
Parcul Regele Mihai | (Fost parc Herastrdu) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreapta spre
nord-est citre cartierul Pipera si respectiv Centura Municipiului Bucuresti. Pe portiunea zonei de
studiu Soseaua Pipera dispune in prezent de o parte carosabild cu 3 benzi pe sensul de mers
separate de o fasie verde de protectie centrald si trotuare bilaterale variabile.

e in partea sudici a zonei studiate se identifica Soseaua Fabrica de Glucozd care este o altd arterd
importantd din Municipiul Bucuresti, respectiv Sectorul 2, ce incepe din zona sud-vestica a
platformei de la Calea Floreasca si continud cétre vest pana la strada Petricani. Pe portiunea zonei
de studiu Soseaua Fabrica de Glucoz& dispune in prezent de o parte carosabila cu 2 benzi pe sensul
de mers si de piste de biciclete si trotuare bilaterale.

e Tn partea esticd a zonei studiate se identifica Strada Petricani care este de asemenea o arterd

important3 din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sudicd a platformei de la intersectia

arterelor B-dul Lacul Tei si Str, Doamna Ghica si continud pand in dreptul trecerii de cale ferata

Str-Petricani — Pipera. Pe porfiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte

c”hré&’at_:_il& cu 2 benzi pe sefsul de mers pista de bicicletd pe partea vesticd a acestuia si trotuare

bilaterale;

Tn partea\vestic a Zongf studiate se identifica strada Barbu Vacirescu care este o arterd principald

ce incepe din 7 syd-vesticd a platformei de la Soseaua Stefan cel Mare péna in dreptul Sosele

P o
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Pipera. Pe portiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte carosabili cu
2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai in curs de executie si trotuare
bilaterale.

Zona de interventie din cadrul zonei de studiu vizeaza cu precidere urmitoarele obiective majore:

e Ldrgirea si amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrats a tuturor
modurilor de transport {transport public, carosabil, pietonal si piste de biciclets);

e Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capatului liniei existente pana in Strada
Barbu Vacdrescu unde se afld un traseu de tramvai in curs de executie;

¢ Construirea/reglementarea unor drumuri de legdturd intre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozd — B-dul Dimitrie Pompeiu;

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuresti aprobat cu Hotirarea Consiliului
General al Municipiului Bucuresti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care std la baza planificirii si dezvoltirii strategice a teritoriului
Municipiului Bucuresti zona de interventie se incadreazi in UTR_A2b - subzona unitatilor industriale si
de servicii, in UTR_CB1 ~ subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate si respectiv
in UTR_R - zona echipamentelor tehnice majore.

LEGENDA

0000000 UMITA ZONEI DE STUDIU
PRIRINE Civita zoNEI DE INTERVENTIE

Figurd 1 - lncadraremPsU.G }}Mﬁnmplulun Euctﬁ‘e;tl sursa date - Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti ~ Unit3ti teritoriale
"1 : X \ de referintd
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Potrivit P.U.G. al Municipiul Bucuresti in cadrul zonei de studiu intre Soseaua Pipera (partea nord-
vestici a arealului) si Strada Fabrica de Glucozd (partea sudicd a arealului) pe o lungime medie
aproximativé de 900 m nu exist3 strizi de legaturd. Conform prevederilor celor doud UTR-uri (UTR_A2b
- subzona unitatilor industriale si de servicii si respectiv in UTR_CB1 — subzona serviciilor publice
dispersate in afara zonelor protejate;) zona se defineste ca un teritoriu aflat in curs de dezvoltare si
densificare cu un caracter preponderent de zone de servicii/birouri si zone industriale care reprezinta
totodatd generatori mari de trafic. Drept urmare este necesar de adaptat profilurile transversale
existente ale arterelor de circulatie la noile cereri ale populatiei printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta} si
construirea/reglementarea unor strizi de legdturd pe directia N-S intre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu si B-dul Dimitrie Pompeiu - Soseaua Fabrica de Glucoza.

P.U.Z.-, inchidere Inelul Median de circulatie la zona nord —autostrada urbana ~Tronson Lacul Morii
~ Soseaua Colentina”

in conformitate cu prevederile generale ale documentatiei P.UZ. .- ,Inchidere Inelul Median de
circulatie la zona nord — autostrada urbana — Tronson Lacul Morii — Soseaua Colentina” se pune
accentul pe imbunatétirea infrastructurii rutiere si pe integrarea unor solutii de transport public, avand
ca scop imbunétatirea conectivittii si eficientei transportului public in zona de studiu.

PROFIL INEL MEDIAN NR. 13 { PIM
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Figura 2 - &U 1 %nchlderé\helw Median de circulatie fa zona nord —autostrada urban3 — Tronson Lacul Morii — Soseaua Colentina”, sursd
E‘ate Prlmépa Capitalei Manicipiului Bucuresti, UrbOnLine — Documentatii de Urbanism.
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in mod particular, se urméreste l3rgirea Bulevardului Dimitrie Pompeiu si adaptarea acestuia la noile
fluxuri de trafic de autoturisme, transport public si pietoniin paralel cu crearea de noi legituri eficiente
cu statia de metrou Pipera si statiile de tramvai de pe acesta. in cadrul zonei de interventie sistemul
de strazi propus in documentatia P.U.Z. este latit/reglementat dupd cum urmeazs:

e Bulevardul Dimitrie Pompeiu este l4tit la 2 benzi pe sensul de mers cu un culoar central care
separa sensurile de mers destinat infrastructurii de tramvai care se extinde in vederea conectirii
capdtului liniei existente pana in Bulevardul Barbu Vicdrescu unde se afld un traseu de tramvai in
curs de executie.

* Se propun doud artere de circulatie secundara pe directia N-S intre Soseaua Pipera si Bulevardul
Dimitrie Pompeiu si respectiv Tntre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si soseaua Fabrica de Glucozi in
vederea rezolvdrii accesibilitatii intre cele dous sosele principale.

Conform propunerilor aferente documentatiei P.U.Z.,, imbunatitirea conectivitatii intre arterele
principale si dezvoltarea infrastructurii pietonale sunt esentiale, iar extinderea legéturilor intr-un mod
eficient cu statia de metrou Pipera este considerati o prioritate. In timp ce exist3 eforturi remarcabile
pentru extinderea infrastructurii rutiere si pentru imbunétatirea facilit3tilor destinate autovehiculelor,
se constata unele deficiente in ceea ce priveste pistele de biciclete si a sistemului acestora, pistele velo
fiind inexistente Tn profilurile arterelor existente reglementate si/sau noi propuse.

Planul de mobilitate urbana durabil3 regiunea Bucuresti - lifov pentru perioada 2023 - 2040;

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Regiunea Bucuresti — lifov pentru perioada 2023-2040
reprezintd un document care se concentreaza pe furnizarea de solutii complete de mobilitate, care s
conduca la cresterea calitatii vietii pe termen lung pentru toate grupurile sociale, la crestere economics
si, in acelasi timp, protejeazd mediul si se adapteaza la schimbdrile climatice.

Rolul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Regiunea Bucuresti-llifov este acela de a facilita,
crea si dezvolta un sistem de transport durabil, care s3 corespundd asteptirilor si nevoilor de
mobilitate si accesabilitate ale cetétenilor si marfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, sinatos si
prietenos cu mediul.

Tn vederea ameliordrii conectivitatii intre municipiul Bucuresti si llfov, in cadrul P.M.U.D-ului 2023-
2040 se propune dezvoltarea unui coridor de mobilitate urbana durabild in cadrul bulevardului Dimitrie
Pompeiu in vederea permeabilizarii fesutului urban ce apartine Platformei Pipera prin asigurarea
continuitatii liniei de tramvai pe bulevardul Dimitrie Pompeiu pani la bulevardul Barbu Vicérescu.
Aceastd masurd va permite conectarea liniilor de tramvai 16 si 36 cu linia 5. De asemenea, P.M.U.D.-
ul prevede un drum de legéturd pe directia nord-sudici care va conecta Soseaua Pipera, bulevardul
Dimitrie Pompeiu si strada Fabrica de Glucoza (conform PUZinchidej:e mel Median Tronson 3).

Masurile propuse ale proiectului de fatd se coreleaza cu P.M.U,D: fimd mclu‘semwortofohul P.M.U.D,,
proiectul TP171 in cadrul capitolului 9.1:,,Interventii majo/*e aSl;pra retelei sl

MasterPlanul Velo Bucuresti

in conformitate cu prevederile generale MasterPlanului VelbsalfMumapluh)k _ sti reiese faptul ca
in zona de studiu se identifici doud segmente de piste velo existenté'in cadrul profilului transversal al
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strizii Petricani si a Soselei Fabrica de Glucozi si trei segmente de piste velo propuse in cadrul profilului
transversal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu, strada Gara Herdstrdu si respectiv Soseaua Pipera in
vederea rezolvirii conectivititii pistelor velo pe platforma Pipera care fac parte din traseul principal de
piste de biciclete ,,Floreasca — Pipera — ZOO Baneasa”.

Pe Soseaua Pipera intre statia de metrou Aurel Vlaicu si Pasajul Pipera se propune continuarea
profilului existent al pistelor de biciclete, iar in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu si strazii Gara
Heristriu se propune amplasarea pistelor de biciclete in cadrul proiectului complementar de
reconfigurare integrald a tramei stradale.

Legenda
Retea velo principald 2 N
2 Infrastructurd propusd e A

Infrastructurd existenté ¥ P

2
Rat=a velo secundard S
s
S

0 025 04 Ay kM

L \ = —

Figurd 3 - Extras din MASTERPLAN VELO Bucuresti

Context — Cadrul legislativ

Acest subcapitol trateazd cadrul legislativ (legi, hotarari de guvern, ordine de ministru, normative si
standarde de proiectare si hotérari ale Consiliului Local a Municipiului Bucuresti) si cadrul institutional
(institutii si/sau organisme care pot avea un rol in implementarea proiectului) privind proiectarea,
implementarea, operarea si intretinerea infrastructurilor de transport care fac obiectul proiectului -
,,Elaborrii documentatiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.L
pentry _ohie,ctivul: Studii, documentatii pentru lucrdri si strdzi — Ldrgire bd. Dimitrie Pompeiu cu
extindére infrastructurd de tramvai si strapungere bd. Barbu Vacirescu, construire drum de legdturd
ntfe sosedua Pipera, bd-ul Dimitrie Pompeiu si strada Fabrica de Glucoza si construire parcare de tip
ark&Ride” situat in nord-estut Municipiului Bucuresti, in sectorul 2.

'
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Prezenta documentatie tehnico-economici este realizatd in baza Hotdrarii Guvernului nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice publicati in MONITORUL OFICIAL
nr. 1.061 din 29 decembrie 2016.

Plecénd de la caracteristicile obiectelor care sunt supuse interventiilor prin prezenta documentatie, a
fost identificat cadrul legislativ privind proiectarea, privind realizarea (punerea in opera) si privind
exploatarea in conditii de sigurantd si de eficientd economic3 a infrastructurilor realizate in cadrul
prezentei interventii. Amplasamentul se afld in Municipiul Bucuresti si cuprinde terenuri aflate in
domeniu public si imobile aflate in proprietate privatd a persoanelor fizice sau juridice.

Structuri institutionale

Prezenta lucrare face parte din programul Primédriei Municipiului Bucuresti de modernizare a
infrastructurii, Tn scopul cresterii calitdtii mediului si a indicilor de calitate a vietii locuitorilor
Municipiului Bucuresti prin asigurarea unor conditii optime de deplasare. Priméria Municipiului
Bucuresti — Directia Generald Investitii, prin rolul sdu de detindtor al infrastructurii propuse spre
realizare, va gestiona proiectul investitional, asigurdnd managementul proiectului (prin directiile
tehnice si de specialitate), derularea procedurilor de achizitie si managementul contractelor de
executie a lucrdrilor.

Structuri financiare

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urm3toarele structuri
financiare: Primdria Municipiului Bucuresti — Directia Generald Investitii — In calitate de beneficiar
acesta trebuie sd asigure finantarea tuturor documentatiilor premergétoare.

Analiza situatiei existente si identificare deficientelor

CONTEXTUL ACTUAL AL ZONE! DE STUDIU
Platforma Pipera din cadrul Municipiului Bucuresti este un centru economic vital care atrage un numar
considerabil de locuitori si angajati in fiecare zi. in prezent, mobilitatea in cadrul platformei Pipera este
caracterizatd de utilizarea intensiva a autoturismelor personale rezultatd de incurajarea excesivi a
folosirii acestora, n lipsa unor alternative ecologice de deplasare si transport. Infrastructura carosabil3
si a transportului public (liniile de tramvai) sunt in stare continud de degradare, iar pe alocuri trotuarele
sunt inguste si neconforme normativelor de bune practici.

Singura posibilitate de deplasare pe directia N-S in cadrul Platformei Pipera, este situats intre b-dul
Dimitrie Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozd, doar prin intermediul strdzii George Constantinescu.
Aceastd legdturd se realizeaza insa intr-un mod ineficient, astfel ne;u{tﬁnd!méj?m_ulti utilizatori (in
principal autovehicule) pe arterele principale, timpi mai mari de asteptare pestrazil existente si de
asemenea un grad ridicat de congestii, poluare si disconfort f .”ic siﬁ/‘izua]::

\'. z |

ANALIZA MOBILITATII \ 72!

Mobilitate la nivel teritorial (metropolitan si municipal) N "

Mobilitatea la nivel teritorial reprezintd un aspect fundamental al dezvoltdrii urbane sustenabile,
avand un impact direct asupra accesibilitatii, calitatii vietii si eficientei economice a unei areal studiat.
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Analiza acestui domeniu este esentiald pentru a identifica problemele actuale, a intelege fluxurile de
transport si a propune solutii care s§ optimizeze deplasdrile in interiorul siin afara perimetrului studiat.

n cazul Platformei Pipera, caracterizata printr-o densitate mare de cladiri de birouri si o infrastructurd
de transport care trebuie adaptatd sa facd fatd unui numadr ridicat de utilizatori zilnici, mobilitatea
reprezinta o provocare majord. Conectivitatea deficitard intre modurile de transport public si privat,
congestionarea arterelor principale si lipsa unor trasee pietonale si velo bine integrate sunt doar citeva
dintre aspectele ce necesitd o abordare detaliata.

Prin urmare, studierea mobilititii la nivel teritorial la scara metropolitana si municipald nu doar ca
justificd interventiile necesare in Platforma Pipera, dar contribuie si la crearea unei viziuni integrate
pentru dezvoltarea urband, echilibrand nevoile utilizatorilor cu cerintele de sustenabilitate si eficientd
a transportului.

Mobilitate la nivel metropolitan

Tn Municipiul Bucuresti, zona metropolitand este definita conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati. Aceasta este
constituita prin asocierea voluntara intre Capitala si localitdtile urbane si rurale din proximitate, situate
la o distant¥ de pand la 30 km, cu care Bucurestiul dezvoltd relatii de colaborare pe diverse planuri.

Lists zonulor metropotitane studiate

UAT_un ce i tac paite n zons meepabta
| UAT.un aparirded zaneier motnpobtane
Prolect PHNCDI 3 - 63PEDZ017

Figura 4 — Zonele metropolitane din Romania, sursa date: Proiect PNCDI 3

Totodats, conform Legii nr. 350/2001, teritoriul metropolitan al Bucurestiului este definit ca suprafata
situatd in jurul aglomerdrii urbane, delimitatd prin studii de specialitate, unde existd influente
reciproce in domeniul transportului, economiei, infrastructurii, precum si al vietii sociale si culturale.
Zona metropolitand a Municipiului Bucuresti este intreaga Regiune de dezvoltare Bucuresti - lifov, in
conformitate cu Figura ante joara, rezultand astfel un areal cu un contur juridic-administrativ fix.
Munieipiul Bueuresti, alityfi de zona sa metropolitand (judetul llfov), reprezintd cel mai important pol

de crestere dirita intr-o dezvoltare continua.

STUDIU DE F&

: ] TE CU ELEMENTE DE DALI | tARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE THA
| STRAPUNGERE @,,BAR ACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. Fg R A&éNERALA
/4 GLUCQZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE

N, V'LB",‘ g \NVEST‘T“(



A
2\ Feconsuining
YV UNKING OPPORTUNITIES

—

Reteaua Rutiera majora din judetul llifov
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Figura 5 - Reteaua Rutierd majord din judetul lifov

Prezenta nodului de pornire al autostrazii A3 — Bucuresti — Ploiesti localizat in partea sud-estici a
platformei Pipera are un impact semnificativ asupra desfasurarii traficului si a fluxurilor prezente in
cadrul acesteia, in special in orele de varf ale zilei.

Dimineata, la orele de varf, un flux ridicat de vehicule din UAT-urile nordice si nord-estice (cum ar fi
Voluntari, Tunari, Moara Vlasiei, Balotesti etc.) se indreaptd spre zonele de interes din cadrul
Municipiului Bucuresti prin intermediul autostrazii, generand o presiune considerabild de trafic pe
arterele existente.

Seara, n special la orele de varf, situatia se inverseazd, iar fluxul mare de vehicule care parasesc
Platforma Pipera pentru a accesa A3 genereazd congestii semnificative. Un punct critic al acestei
aglomerdri se afld pe primul tronson al autostrazii, in apropierea giratoriului din cartierul Andronache,
unde traficul se desfasoard cu¢diﬁcpltate din cauza acumuldrii rapide de vehicule. Aceste blocaje
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afecteazi fluiditatea circulatiei si, implicit, transportul public, care devine si el mai lent din cauza
ambuteiajelor.
Disfunctii identificate referitor la reteaua rutierd din cadrul judetului lifov:

e Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti genereaza fluxuri ridicate conectate direct cdtre arterele
Platformei Pipera si zonei de interventie. Aceastd presiune de trafic genereaza, mai ales la orele
de varf, blocaje auto majore ceea ce ingreuneazd mobilitatea auto si deplasdrile transportului
public.

Magistralele de cale ferata
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Figurd 6 - Magistralele de cale feratd

Tn partea nord-esticd a Platformei Pipera se identifica linia de cale feratd dubla electrificatd 800 care
conecteaza Bucurestiul de Municipiul Constanta.

Culearul liniilor de cale feratd reprezintd o barieré fizicd care contribuie semnificativ la problemele de
mobilitate din zond. Fiind o limitd antropicd fixa, aceasta restrictioneaza optiunile de traversare si
I'imiféézé"cbnegtivitatea intre retelele rutiere adiacente. Frecventa ridicatd a trenurilor, in special la
."'ore?je de varf) accentueazd si mai mult aceastd problemd, generdnd ambuteiaje de lungd durata si
blocaje masive in special pe Strada Petricani.
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Timpul de asteptare impus de trecerile la nivel cu calea feraté duce la acumularea rapida a vehiculelor,
afectand atat transportul privat cat si transportul public, care devine semnificativ intarziat. Aceasta are
un efect negativ asupra fluxurilor de trafic, determinadnd congestii care se propaga si in alte puncte
cheie ale zonei.

Disfunctii identificate din punct de vedere al retelei de cdi ferate:

e Linia de cale ferata reprezintd o limit3 fixd ce fragmenteazd teritoriul si limiteaza posibilitatea de
extindere/conectivitate a infrastructurii rutiere.

e Tn punctele de trecere a ciii ferate, in momentul coborérii barierelor, se creeaza congestii si
blocaje de trafic spontane ce genereaz3 intarzieri semnificative pentru transportul public i privat,
dar si o presiune variabild a arterelor existente in cadrul Platformei Pipera si a zonei de interventie.

Mobilitate la nivel municipal

La nivelul Municipiului Bucuresti abordarea transportului public in paralel cu intermodalitatea
reprezintd o abordare esentiald pentru optimizarea sistemului de transport, avand ca scop integrarea
si conexiunea fluidd a diferitelor moduri de transport pentru a oferi céldtorilor optiuni variate si
eficiente in deplasarile lor zilnice.

n prezent, intermodalitatea in cadrul Municipiului Bucuresti reprezintd o modalitate de transport care
incearcd sd asigure o conectivitate fluidd intre diferitele moduri de transport disponibile, cum ar fi
metroul, autobuzele, tramvaiele, troleibuzele si reteaua de biciclete, iar implementarea acestui sistem
a adus unele Tmbunatatiri semnificative in mobilitatea urbana.

Reteaua de metrou si transportul public rutier sunt esentiale pentru asigurarea accesibilitatii si
fluidizarii traficuluiin oras, inclusiv in zonele intens circulate precum zona de studiu - Platforma Pipera.
n aceastd zond, transportul public este asigurat printr-o combinatie de metrou, autobuze si tramvaie.
Statia de metrou Pipera, situatd pe Linia M2 — Pipera — Tudor Arghezi (linia albastré), asigurd legdtura
rapida intre zona de nord a Bucurestiului si centrul orasului. De exemplu, célatoria cu metroul de la
statia Pipera la statia Universitate dureaza aproximativ 15-20 de minute, pe o distanta de 9 km. Tn plus,
mai multe linii de autobuz, precum 205 si 301, circuld intre Pipera si Piata Unirii sau Piata Universitatii,
avand un timp estimat de 30-40 de minute, in functie de trafic.

Cu toate acestea, complexitatea si aglomeratia din aceastd zond continua sé reprezinte provocari
majore pentru gestionarea eficientd a fluxurilor de trafic. Transportul public are un impact semnificativ
asupra traficului din cadrul Platformei Pipera, unde accesibilitatea la diverse moduri de transport, cum
ar fi legaturile rapide cu metroul si reteaua de autobuze §i tramvaie, contribuie la reducerea numérului
de vehicule personale si la descurajarea aglomerdrii pe drumurile principale. Totusi, congestiile rdman
o problemd majors, iar solutiile actuale nu sunt suficiente pentru a face fatd cresterii numarului de
locuitori si a activitdtilor economice din zona.

Desi transportul public contribuie semnificativ la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere,
eficienta acestuia depindé jn mare/m3sucd de dezvoltarea continua a retelelor de transport si de

implementarea tehno|ogiitor eafe sais rea fluxurilor de calatori si sa optimizeze
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Tn concluzie, transportul public in cadrul platformei Pipera beneficiazi de o retea variata de conexiuni
cu Municipiul Bucuresti, incluzand metroul, autobuzele si tramvaiele, asigurand astfel accesibilitate
cdtre principalele zone ale orasului. Cu toate acestea, desi existd infrastructura necesard pentru
transportul public, eficienta acestuia este afectatd de traficul intens de pe arterele existente, care nu
mai corespund cerintelor actuale de mobilitate. Strazile supraaglomerate si capacitatea insuficients a
infrastructurii rutiere genereaza intarzieri frecvente pentru autobuze si tramvaie, limitand astfel
beneficiile transportului public de suprafata.

Metroul rdmane cea mai rapida si fiabild optiune pentru transportul in aceastd zond, oferind legéturi
rapide catre centrul orasului. Cu un timp de célatorie de aproximativ 15-20 de minute intre Pipera si
Universitate, metroul este avantajat fatd de transportul de suprafatd, insd in orele de varf devine
extrem de aglomerat, ceea ce afecteazd confortul si eficienta cilitoriilor. Lipsa unor solutii
complementare eficiente pentru distribuirea fluxurilor de cél3tori contribuie la presiunea crescuta
asupra acestui mod de transport.
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Figura 7 - Situatia transportului public si nodurile intermodale existente si planificate
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Relevanta masurilor propuse in cadrul zonei de interventie din punct de vedere al refelei mobilitatii
la nivel municipal

Zona de interventie si respectiv Platforma Pipera beneficiaza de o retea bine conectatd de transport
public, inclusiv metroul, autobuzele si tramvaiele, insd complexitatea si aglomeratia continud sd
constituie provocari semnificative pentru gestionarea fluxurilor de trafic. Desi transportul public ajuta
la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere, congestiile rdman o problema majora, iar solutiile
actuale nu sunt suficiente pentru a raspunde nevoilor in crestere ale zonei.

Astfel, este necesar ca in cadrul zonei de interventie s3 se realizeze elaborarea documentatiei de fata
in vederea reorganizarii spatiului public, pentru a asigura o conectivitate mai buna intre modurile de
transport si a Tmbunatati eficienta sistemului de transport in fata expansiunii urbane si economice
continue.

Mobilitate la nivelul zonei de interventie

La nivelul zonei de interventie mobilitatea urbana consta preponderent Tn congestii de trafic, transport
public ineficient din cauza timpilor mari de asteptare, trotuare inguste sau degradate si lipsa pistelor
de biciclete.

Desi zona de interventie se afld in imediata apropiere a unor axe majore de circulatie, precum strada
Barbu Vécérescu, Soseaua Pipera si strada Petricani, aceasta se confruntd cu probleme semnificative
de congestionare. Fluxul ridicat‘de \aehi'c_u_\_é“ g"éhgr;\it-._de dezvoltarea intensiva a cladirilor de birouri si
de traficul de tranzit, suprasoligita in?ﬁlﬁstcuctdra‘gi(mpnté, crednd blocaje frecvente, in special la orele
de varf. }f’: ( )
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Figura 8 - Limita zonei de interventie

Transportul public, desi prezent prin tramvaiele si reteaua de autobuze, isi pierde din eficientd din
cauza intarzierilor cauzate de traficul intens. Singura alternativa rapida ramane metroul, insj statia de
metrou Pipera cat si vehiculele care circuld pe Magistrala 2 sunt foarte aglomerate, mai ales la orele
de varf. Tn aceste conditii, lipsa unor solutii de fluidizare a traficului si de prioritizare a transportului
public in zona de interventie afecteaza accesibilitatea arealului, reducdnd eficienta mobilittii si
calitatea deplasarilor pentru participantii la trafic.

Infrastructura rutiera

Infrastructura rutiera existenta din zona de interventie, este alcatuitd din Bulevardul Dimitrie Pompeiu
situat central si strada Gara Herdstrdu situatd in partea vestica a acestuia.

Capacitatea infrastructurii rutiere existente, categoria strézii, starea tehnic3 actual3 si parcéri (

1. Capacitatea infrastructurii rutiere consta in identificarea latimii profilului transversal al gabaritului
arterei de circulatie, dar si din numarul de benzi existente in cadrul acesteia.
2. Categoria strazilor se stabileste n raport cu doua criterii ample de determinare:

e Criteriul functional — reprezinta rolul si scopul strazii in reteaua rutierd tindnd totodatéa cont de
legdturile punctelor extreme ale arterei, de tipul de trafic si de tipurile de servicii de transport
existente;

o Criteriul tehnic — reprezintd dimensiunile si profilul strazii in raport cu prevederile
, ORDONANTEI nr. 43 din 28 august 1997" privind regimul juridic al drumurilor publicata in

~ Monitorul Oficial nr.,221 din 29 August 1997;
3 "_S;“t:ar__ea_tehnicé actuala consta in analizarea partii carosabile din punct de vedere al uzurii si al
..dgfé'ttf_ur\ilor/ gauyilor asfaltului.
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B-dul Dimitrie Pompeiu

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Bulevardul Dimitrie Pompeiu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitat§ in raport cu
cererea actuald zilnica de trafic, generatd de numarul mare de angajati care se deplaseazd/tranziteaza

platforma Pipera. Bulevardul dispune de un profil transversal mediu de 7m cu o band3 pe sensde 3,5
m.
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Figurd 9 - Sectiune transversald prin b-dul Dimitrie Pompeiu (spre str. Petricani)
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Figurd 10 - Sectiune transversald prin b-dul Dimitrie Pompeiu (spre str. Gara Herastrau), cu liniile de tramvai
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2. Categoria strazii

Din punct de vedere functional Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o artera de categoria a li-a. Aceastd
categorie include artere principale urbane care asigura legétura intre zone importante ale orasului, dar
nu sunt destinate exclusiv tranzitului rapid intre zonele de interes. Bulevardul Dimitrie Pompeiu joacd
un rol semnificativ in circulatia urband, fiind un punct de legéturd intre Bulevardul Barbu Vacdrescu si
strada Petricani, doud artere majore ale capitalei.

Din punct de vedere tehnic Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o arterd de categoria a lli-a - ,,strada
colectoare care preia fluxul de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau
magistrale cu doud benzi de circulatie (o bandd pe fiecare sens). ”/

Pentru a deveni o artera de categoria a li-a din punct de vedere tehni, este necesar ca profilul strazii
sa fie suplimentat cu o banda pe sens.

Disfunctie identificatd in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste reglementarea bulevardului

Dimitrie Pompeiu

e Profilul functional al bulevardului Dimitrie Pompeiu nu coincide cu profilul functional ceea ce
reprezintd o neconcordant? la nivelul numdrului necesar de benzi.

3. Starea tehnicd actuald

Starea tehnici a carosabilului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este afectatd de uzura cauzatd de
traficul intens, existand semne vizibile de deteriorare in anumite zone. Pavimentul rutier este asfaltat
intr-o stare tehnici medie dar in apropierea intersectiilor si in zona de intersectie cu infrastructura de
tramvai, asfaltul prezintd uzurd accentuatd. Aceasta se manifesta prin crapdturi si gauri care pot pune
in pericol siguranta traficului si pot afecta confortul célatorilor si al participantilor la trafic.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALl | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Si STR. FABH
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE




\
“ FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Figurd 12 - imagine care ilustreazi starea tehnicd a b-dului Dimitrie Pompeiuin dreptul intersectiei cu calea de tramvai

Disfunctii identificate in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste starea tehnici a bulevardului
Dimitrie Pompeiu: stare avansata de degradare cu deniveliri, fisuri si pe alocuri gropi, mai ales in
zonele de intersectie cu liniile de tramvai.

4, Parcari

in zona de interventie Th dreptul Bulevardului Dimitrie Pompeiu existd atat parciri amenajate, cat si
masini care s a;.;dneaza nér%’gujamentar pe spatiul public. Parcdrile amenajate sunt situate in
ea cld de bquur,t)‘lmd destinate angajatilor. Aceasta ocupare a terenului urban valoros
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contribuie la periclitarea imaginii urbane si a ambiantei locale in paralel cu utilizarea ineficientd a
resurselor de spatiu.

Figurd 13 - Parcérile private din limita zonei de interventie
Cu toate acestea, pe multe sectoare ale bulevardului, existd o problema semnificativa cu stationarea
neregulamentard. Vehiculele sunt parcate pe trotuare sau in locuri neautorizate, ceea ce creeaza
blocaje de trafic si impiedica buna desfisurare a transportului public (vezi figurile urmatoare).

Disfunctie identificatd in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste parcarea pe Bulevardul
Dimitrie Pompeiu

Pe anumite segmente, parcarea autoturismelor se realizeazd neregulamentar pe spatiul public,

pe partea carosabild sau pe trotuare, diminuand calitatea imaginii urbane si confortul deplasarilor
pietonale si carosabile.
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Strada Gara Herdistrdu

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Strada Gara Herastrdu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitats in raport cu cererea
actuald zilnicd de trafic, generatd de numirul mare de angajati care se deplaseazd/tranziteazd
platforma Pipera. Strada prezintd un profil transversal variabil ce difer in partea nordicd a
Bulevardului Dimitrie Pompeiu fat3 de partea sudici a acestuia dupa cum urmeazi:

* Tronsonul strazii Gara Herdstrdu aflat intre Soseaua Pipera si Bulevardul Dimitrei Pompeiu
dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 10,2 m, cu o bands pe sens, fiecare cu o
Iatime de 3,5 m ceea ce asigura o circulatie fluid3, dar limitats de gestionarea intersectiilor mari
(intersectiile strdzii Gara Herastrdu cu Soseaua Fabrica de Glucozd si Soseaua Pipera) si de
intensitatea traficului.

e Tronsonul strdzii Gara Herdstrdu aflat intre Bulevardul Dimitrei Pompeiu si Soseaua Fabrica de
Glucozd dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 13,7 m, cu o band3 pe sensul de
mers spre b-dul Dimitrie Pompeiu si cu doud benzi pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de
Glucoza, fiecare cu o latime de 3,5 m. Prima band3 aferents sensului de mers spre Soseaua Fabrica
de Glucoza este utilizatd ilegal drept parcare.
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Figurd 15 - Sectiune transversala prin strada Gara Heristriu (tronson intre $oseaua Pipera si Bulevardu! Dimitrei Pompeiu)
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Figurd 16 - Sectiune transversal3 prin str _ﬂa G?;'r‘a/ue astrakrfi Ea{'tef \dicé a b-dului Dimitrie Pompeiu)
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Din punct de vedere functional, Strada Gara Herdstrdu este o arterd de categoria a lll-a. Aceasta
categorie include artere colectoare urbane care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale
(platforma Pipera) si le dirijeaza spre strézile de legaturd (categoria Il-a) sau magistrale (categoria l) si
anume spre Soseaua Fabrica de Glucozd si Soseaua Pipera. Strada Gara Herastrau joacd un rol
semnificativ n circulatia urban3, insd nu face parte din reteaua principala de circulatie a orasului.

Din punct de vedere tehnic, Strada Gara Her3strdu este in partea nordica a b-dului Dimitrie Pompeiu
o arterd de categoria a lli-a —,,stradé colectoare care preia fluxul de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legiturd sau magistrale cu doud benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens).
" Tn schimb, in partea sudicd numdrul de benzi este diferit (o bandd pe sensul de mers spre b-dul
Dimitrie Pompeiu si doud benzi pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucozd) ceea ce indica o
categorie variabild. (intre categoria a ll-a si categoria a lll-a).

Pentru a implini o stradi colectoare de categoria a lll-a din punct de vedere tehnic pe toate segmentele
acestuia este necesar de redus partea carosabild existenta de pe sensul de mers dinspre b-dul Dimitrie
Pompeiu spre Soseaua Fabrica de Glucoza (care in prezent este utilizatd ilegal drept parcare) la o banda
pe sensul de mers.

Disfunctie identificati in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste reglementarea strazii Gara
Herastrau

e Profilul tehnic al strizii Gara Herdstrdu nu coincide n totalitate cu profilul functional ceea ce
reprezintd o neconcordant3 la nivelul numarului necesar de benzi.

3. Starea tehnicd actuala

Starea tehnica actuali a Strizii Gara Herdstrdu se prezintd, in general, precum o infrastructura rutierd
functionald, dar cu anumite deficiente care necesitd atentie. Pavarea este decenta in majoritatea
zonelor, ins3 existd portiuni unde asfaltul este uzat, cu semne de fisuri, deniveldri si gropi, mai ales n
sectoarele cu trafic intens sau la intersectia cu b-dul Dimitrie Pompeiu.
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4. Parcari

n cadrul zonei de interventie pe strada Gara Herdstrdu, nu existd parciéri amenajate la nivelul solului,
lar parcarea destinatd angajatilor se realizeaza preponderent la subsolul clidirilor de birouri. in schimb,
se constatd o problemd semnificativa legatd de stationdrile neregulamentare, fiind frecvent intalnite
masini parcate pe carosabil in prealabil pe prima band& carosabil3 a strizii Gara Hersstriu pe sensul
de mers spre Soseaua Fabrica de Glucozi pe portiunea dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si Soseaua
Fabrica de Glucoza cét si pe trotuar. Aceste stationdri neregulamentare afecteaza fluiditatea traficului
rutier si respectiv siguranta pietonilor, contribuind in mod negativ la aglomerarea zonei.
Disfunctii identificate in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste parcarea pe strada Gara
Herdstrau:
® Pestrada Gara Herdstrau masinile parcheaz neregulamentar preponderent pe prima banda de
circulatie dinspre b-dul Dimitrie Pompeiu citre soseaua Fabrica de Glucozi, deteriorand imaginea
urbana si accesibilitatea Tn zon3.
® Magsini parcate neregulamentar pe singurul trotuar existent din intersectia cu Bulevardul Dimitrie
Pompeiu, directie de mers spre Soseaua Pipera.
. i 3 .

Mobilitate auto

Avand in vedere dezvoltarea spatial-economici continui a Platformei Pipera si impactul semnificativ
al acesteia asupra fluxurilor de trafic, analiza mobilititii auto detaliazi si identificd principalele
disfunctii din punct de vedere al traficului motorizat rezultat de autovehiculele personale. Cresterea
numarului de birouri, centre comerciale si locuinte in aceast3 arie a dus la o intensificare considerabila
a circulatiei, ceea ce genereaza aglomerdri si dificultiti in gestionarea traficului auto, mai ales in
intervalele de varf.

O astfel de analizé este esentiald pentru a evalua capacitatea infrastructurii rutiere actuale de a sustine
cerintele de mobilitate ale-Platformei Pipera, pentru a identifica potentialele probleme principale de
congestie auto. An_zﬁ';__a‘ ﬁ\&?ilifaﬁ’tii(ﬁtg s-a realizat la nivelul zonei de studiu pentru a intelege cum
traficul existent iy {cadtmas-téihr'_i uenteaza si traficul din cadrul zonei de interventie in mod direct.
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Valorile de trafic in ora de varf

Conform Studiului de Trafic aferent documentatiei de fatd, la nivelul anului de baza 2024, reteaua
modelati a fost testatd in configuratia actuala cu valorile de trafic din ora de varf.

Astfel, din microsimulare a reiesit faptul ci intersectiile alese pentru analizé functioneaza la niveluri de
serviciu cuprinse intre ,A” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea {modelatd) este de 21,4 km/h.
Indicatorii de performanti ai intersectiilor se gdsesc in tabelul urmator, iar rezultatele detaliate se

regdsesc in Anexa 9.1 a Studiului de Trafic.
Tabel 1 - Indicatorii de performant3 ai intersectiilor analizate — anul de bazi 2024, scenariul “fard proiect”

() 0
5 §

g D g 8 = omo D
1 Fabrica de Glucozd-Barbu Vacdrescu 3368 8218,7 | 1599,1 | 1904,8 117,6
2 Fabrica de Glucozd-George Constantinescu 1548 1583,4 308,1 367,0 22,7
3 Fabrica de Glucozd-Petricani 3178 7243,6 1409,3 1678,8 103,6
4 Dimitrie Pompeiu-Petricani 1827 1189,1 231,4 275,6 17,0
5 |Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 985 LOS C 1168,0 227,2 270,7 16,7
6 Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstrdu 622 291,2 56,7 67,5 4,2
7  |Pipera-Floreasca 3117 LOS D [ 48748 948,5 1129,8 69,7
8 |Pipera-Barbu Vacdrescu 4703 LOS D | 7007,5 | 13634 | 1624,1 100,3
9 |Pipera-DRPCIV 2927 LOsS C | 3207,5 624,1 743,4 45,9
10 |Pipera-Drum de Legaturi 3125 |DIOSIBY| 2590,9 | 5041 | 6005 37,1

Color Scheme
Unks (Segments)

& Aunbute: Speed (Current Total Al [kmh
5 10000

< 2000

& 30000

onm

£ 40,000

La nivelul anului de bazi, 2024, conform analizelor din studiul de trafic, a fost inregistratd o intarziere
medie in retea de cca. 173 secunde pe vehicul si un numar mediu de 4 opriri pe vehicul. Utilizand
instrumentul pentru calcului emisiilor GES provenite din sectorul transporturi, a fost determinat cd la
nivelul unui an, in cadrul retelei analizatd sunt emise 8.399 tone C02e in atmosfera.

La orele diminetii, majoritatea traficului care intrd pe Platforma Pipera provine dinspre Autostrada A3.
Acgasta geneteazd un volum semnificativ de vehicule care se indreaptd catre zonele de birouri si
céntrele comerdale.

!
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Congestiile constante de trafic determind sciderea vitezei de deplasare a autovehiculelor sau chiar
blocarea acestora (in cazul unor congestii extreme), crescand timpii de cdlatorie si reducand confortul
participantilor la trafic.
Principalele tronsoane care inregistreaza viteze reduse de deplasare sunt:

* Intersectia dintre Soseaua Fabrica de Glucozd — Str. Barbu Vicirescu — Str. Gara Herastrau;

* Intersectia dintre Soseaua Pipera — Str. Barbu Vicirescu — Str. Gara Herastrau;

* |Intersectia dintre Strada Petricani si Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

Raportul debit-capacitate

Raportul debit-capacitate (V/C) se calculeazd comparand volumul de trafic (debitul) cu capacitatea
maxima a infrastructurii respective (capacitatea teoretici a arterei). Un raport V/C mai mic de 1
sugereaza ca strada poate prelua fluxul de trafic firs probleme, iar un raport mai mare de 1 indica
suprasolicitarea arterei, ceea ce poate conduce la congestii de trafic si disconfort.

Pentru crearea unei imagini de ansamblu asupra traficului, au fost colectate date Tn 18 de posturi
automate (34 de sensuri de deplasarea).

Legencd N
L] Ana de studu ‘5
@ Punct de recensdmine

L m §

Figurd 19 - Amplasarea posturilor de recenzare automat a traficului

La efectuarea recensdmintelor de circulatie au fost utilizate aparate de masura automati clasificatori.
Contorul detip radar clasificator SDR Traffic+ reprezint§ un sistem non-invaziv de colectare a datelor
de trafiC/fAceg;a‘péﬁfew!ééta tu privire la viteza de circulatie instantanee a vehiculelor, poate clasifica
vehicul;é'lg_ in/ functie de lingimea acestora (Biciclete, Autoturisme, Camioane / Autobuze si / sau
v icuie-:iifpsgi reprezénting a"litdcamioane Cu remorca sau autobuze cu burduf).
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Comunicarea datelor se realizeaza prin modul GPRS, iar datele colectate sunt complet anonimizate,
nefiind posibili inregistrarea de imagini audio / video ale participantilor la trafic.

Postul automat de contorizare a traficului C1

Post recensamant 1
Sens Ambele
Interval de timp__ Blke Car Truck  Lomg Total ] 1¥
05:00 Q 339 62 9 410
06:00 Q 1156 146 4 1305
07:00 o 1614 212 20 1345]
08:00 0 1641 183 9 1833
09:00 0 1503 211 16 17s0) |
10:00 1 3563 211 15 1790}
11:00 0 1684 244 14 1942]
12:00 0 1414 378 17 1809] 4,
13:00 1 1555 302 25 1883
14:00 0 1570 266 20 1856]
15:00 0 le24 261 15 1900)
16:00 1 1548 245 12 1806]
17:.00 2 1562 183 12 1759}
18:00 3 1516 210 7 1736
19:00 0 1391 182 7 1580
20:00 0 1207 170 6 1383
21:00 o 1005 125 9 1139
22:00 ) 794 93 3 893
23.00 0 540 64 5 603 "
00:00 0 480 45 1 508} (
01:00 9 262 28 1 291
02:00 o 184 15 3 202 - S —
03:00 4] 200 25 1 226, L 1 1 1 1 1 1
04:00 o 280 48 3 341 3
Total 8 26622 3909 237 30776

Figurd 20 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 ~ valori orare, postul 1 {sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C2

Post recensamant 2
Sens. Ambele
interval de timp _ Bike Car Truck __Long Total |
05:00 0 57 10 1 108]
06:00 0 262 20 9 291
07:00 2 329 18 7 356
08:00 7 340 16 5 368}
09:00 1 367 19 3 39|
1000 3 377 23 2 05|
11:00 3 371 29 1 407]
12,00 T 395 16 3 416|
13:00 3 389 18 5 41|
14:00 1 389 24 2 416]
15:00 [ 366 13 2 381
16:00 1 366 8 3 a7s}
17:00 20 301 5 5 332
18:00 18 279 7 [ 304
19:00 i1 256 7 2 276}
20,00 2 248 10 5 265
21.00 9 266 7 4 277
22:00 1 228 7 1 237] f
2300 1 178 o 2 181
00:00 ) 114 3 0 117
01:00 0 2] [ [ 78 s
02:00 0 27 1 0 28| -
03.00 o 24 3 a 27 1 1
04:00 ) 38 2 0 40 .
Totat 78 6080 273 62 6493

Figura 21 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 2 {sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C3

[Postrecenssmant | 3 | 1800

Sens Ambele
intervaidetimp Bike  Cor __ Truck  Lomg
05:00 0 241 15
06:00 0 e 52
07:00 1 1564 i1
08:00 2 uss 145
09:00 0 9284 143
10:00 0 988 140
11:00 2] 834 141
12:00 [ 1177 114
13:00 0 1467 86
14:00 0 1426 93
15:00 1 1344 77
16:00 o 1am a0
17:00 0 972 96
18:00 0 1052 81
19:00 9 1208 o6
20:00 0 96 27 2 o
21:00 '] 875 33 3 911
22:00 0 e 2 4 74
28:00 ) 16 3 s
00:00 o 392 1 o as
01:00 0 o1 3 1 g
02:00 0 i 3 o | | —
03:00 0 106 3 0 103 1 1 1 1A | 1700 18 1 1
04:00 o 90 5 2 97| = N S
Towal 1320736 1ses 764 22593

Figurd 22 - Variafia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 ~ valori orare, postul 3 {sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C4

Post racensamant 4 It
Sers. Ambele
Interval de tim Bika Car Truck Lan Total
05:00 [+ 652 [ 13 81
06:00 o 183 9 20 212
07:00 0 408 31 ) as1] '
08:00 13 344 33 17 407
09:00 12 371 28 17 a28)
10:00 16 381 14 1 a30|
11:00 8 375 24 P 433
12:00 19 400 23 16 s8] .
13:00 17 393 33 2 465
14:00 9 393 34 8 444

15:00 18 370 27 17 432§ o
16:00 5 370 26 7 A0S
17:00 24 304 32 20 380]
18:00 12 282 14 4 312 ¢

19:00 13 259 23 12 307
20:00 ) 283 11 12 306
21:00 ] 242 7 15 264
22:00 o 169 5 15 199)
23:00 0 125 4 6 135]
00:00 0 82 o [ 82)
01:00 [ 44 [ ) 44 g
02:00 o 20 2 1 ) e ) T ——e
03:00 ) 23 0 [ 23] 0 1000 1100 1100 11400 1450 1500 100 3 1900 30600 7100 3300 11
04:00 ) 36 5 1 2] — ok "
Total 166 5939 282 280 677

Figurd 23 - Variafia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 4 (sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C5

[ Postrecensamant__ |

5]
Sens Ambele

1

Interval de timp _ Bike Car Truck Long Total
05:00 o 257 32 0 289
06:00 [ 939 75 2 1016
07:00 [ 1749 185 17 1951
08:00 1 1833 222 10 2066
09:00 i 1758 207 14 1580] 1
10:00 o 1654 199 15 1868|
11:00 0 1445 166 i
12:00 0 1504 140
13:00 [ 1570 120
14:00 1 1505 143
15:00 0 1511 133
16:00 2 1640 168
17:00 u 983 99

R ‘\L .4;
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Postul automat de contorizare a traficului C6

[ “Postrecensamant | 6
Sens | Ambele |

Interval de timp _ Bike Car Truck Long Totai

95:00 0 254 83 i3 350]

06:00 o 764 222 29 1013|

Q7:00 0 1144 287 25 1458

08:00 ] 1176 307 31 1514 x

09:00 1 1148 284 20 1@]

10:0¢ 5 1015 218 31 1266

11:00 9 971 196 17 1193

12:00 ] 1106 266 26 1404

13:00 10 993 169 19 1191]

14:00 24 1032 191 19 1326

15:00 11 928 140 27 1108

16:00 8 998 161 19 1183

17:00 8 983 105 6 1102}

18:00 8 027 90 7 1132

19:00 2 1324 120 10 1456 a0

20:00 7 1076 94 20 1197

21:00 o 944 224 21 1189

22:00 c 611 214 19 844

23:00 0 447 138 19 604

00:00 ¢ 348 52 9 448|

Jukes] e 198 60 4 262

02:00 4] 186 32 0 198 B —— — S

03:00 o 153 41 2] 194 1 Tt 1 1 1 1

04:00 ] 226 54 2 282 e Ttk
Total 29 19089 3795 393 23376

Figurd 25 -Variatia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, postul 6 (sectiune)
Postul automat de contorizare a traficului C7 (
[ Postrecensamart__ | 7|
Sens Ambele |

[interval de timp_Bike Car Truck Long Total

05:00 4] 44 18 6 68|

06:00 4] 340 102 33 475

07:00 ] 1008 158 37 1203

08:00 3 1079 73 51 1306 ¥

09:00 32 870 100 47 1049]

10:00 4 984 77 25 1090

11:00 4 1205 136 29 1374

12:00 3 1204 124 58 1394

13:00 2 1223 106 37 1368|

14:00 2 1200 98 32 1332

15:00 2 1186 132 a0 1350}

16:00 2 1096 168 44 1310

17:00 5 1265 141 52 1463]

18:00 11 1227 148 46 ‘lﬁ!z

19:00 2 904 134 41 10814

20:00 3 1000 44 27 1074

21:00 2 668 80 15 763

22:00 0 479 42 i4 535§

23:00 0 286 32 & 324

00:00 0 171 28 2 201

01:00 0 108 8 3 119

02:00 0 43 8 o 49 —_ —

03:00 o 35 B 0 41|

04:00 o 36 12 4 52| — "
Total 79 17661 2073 649 20462

Figurd 26 - Variatia orar3 a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 7 (sectiune}

Postul automat de contorizare a traficului C8

[ post [ 8 1
Sens Ambele
Interval de timp_ Bike Car Truck _ tong  Total
05:00 0 97 31 3 131
06:00 ) 778 133 13 924
07:00 1 1310 163 22____14968) *
08:00 8 1359 156 29 1552}
09:00 51315 100 24 1449
10:00 15 1448 134 39 1636
11:00 0 1455 141 4 160
12:00 o 152 131 31 1670) 4,
13:00 0 1546 127 13 1684l
14:00 0 1445 195 13 1653
15:00 5 1524 142 13 e84
16:00 45 1138 163 22 1368
17:00 35 1260 117 22 1434
18:00 37 1154 173 24 13ss)
18:00 1 1504 114 11 1630
20:00 o 1400 102 7 1509
21:00 o0 1108 63 9 1180
22:00 o 847 95 4 94|
23:00 [ 241 85 8 ssal
00:00 [} 315 56 i 371}
01:00 o 150 2 [ Z&’
02:00 ] 157 20 2 180] — e — - - e
03.00 [ 112 10 2 124) 1000 1100 1 1
04:00 a 148 26 5 179 i
[Total 195 23579 2503 300 2653

Figurs 27 - Variatia orar3 a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 8(sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C9
Post recensamant 9
Aﬂ'«hﬂ_l‘ |
interval de timp  Bike Car Truck Long
05:00 0 41 21 5
06:00 0 529 320 25
07:00 0 S82 437 36
08:00 0 819 514 18
09:00 0 824 507 a8
10:00 1 834 483 36
13:00 0 777 481 40
12:00 2] 808 532 23
13:00 [ 822 467 41
14:00 Q 818 475 25
15:00 o 816 452 28
16:00 0 841 456 19
17:00 0 925 471 12
18:00 7 759 361 18
19:00 1 803 831 8 1143*
20:00 o 722 333 12 1067
21:00 a 603 238 13 B854
22:00 Q 503 182 7 692] 0
23:00 0 351 128 12 4391
00:00 1 277 103 2 383
01:00 1 173 49 5 228|
02:00 [ 111 34 4 149
03:00 0 91 34 3 128| 11 0 14 1 1 1 1 19 it - 1 X
04:00 0

! 125 39 4 168 s g . —_—
Total 11 14855 7448 434 22248 i .

Figurd 28 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 9 (sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C10

[_Postrecensamant | 10 | o
Sens Ambele
Intervalde timp  Bika Car Truck Long Total
05:00 o 11 1 ) 12| .
06:00 2 128 2 [ 154
07:00 8 325 21 o 354
08:00 9 460 13 0 482]
09:00 24 514 8 0 545' it
10:00 13 431 12 [} 456]
11:00 17 422 20 0 456
12:00 21 443 15 1 480)
13:00 12 242 10 [ 464]
14:00 14 449 1 0 a4
15:00 8 458 7 o 473
16:00 2 551 7 o 584]
17:00 23 487 12 ) 532]
18:00 24 497 2 [ sza’ 0
19:00 1 385 1 [ 387
20:00 1 247 2 0 250|
21:00 5 197 3 o 205}
22:00 2 147 2 o 151} 1
23:00 o a1 [) [ 81
00:00 0 a7 [] 0 47}
01:00 0 28 0 [ 28
02:00 ) 1 2 o 13 e .
03:00 0 ] L] 0 | 100 1 100 1 1400 1600 1700 1 100 7
04:00 1 9 [ [ 10) . - o
Total 211 6786 173 1 7y

Figurd 29 - Variatia oraré a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 10 (sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C11

Post racensamant 11
Interval de timp _Bike __ Car Truck  tong_ Total

05:00 1 152 61 2 215

06:00 0 105 383 54143

07:00 16 186 450 99 1991

08:00 27 us: 553 %8 1870

09:00 8 1252 411 137 1808

10:00 71521 542 76 ouag

11:00 4 1687 550 55 2298 |,

12:00 4 195 585 50 2564

13:00 0 18% 540 48 2404

14:00 3 1946 85 49 2493

15:00 0 203 502 39 2577

16:00 o 1996 294 26 37518) |,

17:00 21 1893 240 48 203

18:00 0 141 438 33 2413

19:00 0 17a 359 16 2119

20:00 FERETT) 343 6 1777,

21:00 0 1109 285 16 1409)

22:00 o 908 219 18 144

25:00 ° 564 185 10 755)

00:00 [ 379 128 3 511]

01:00 [ 259 51 2 357

02:00 o 185 73 i g

03:00 0 119 50 e s 323 —rnag 0000 1700 GRGY 0900 1000 1100 1100 1100 1400 135 1600 1400 1480 1909 100 11 100 120 ‘

04:00 1 149 75 A 6ng 1 ) - e
Total 12 = '

i \bcgréla fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 11 (sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C12

Post recensamant 12 1
Sens Ambele |
Interval de timp _ Bike Car Truck Long Total I
05:00 0 188 42 3 PE
06:00 ) 659 149 38 846
07:00 1 1082 207 63 1303
08:00 5 904, 209 65 1183)
09:00 25 921 201 79 1226}
10:00 8 998 222 54 1282]
11:00 35 839 199 45 1119
12:00 s 017 198 44 126§
13:00 s 1102 184 25 1316
14:00 28 1036 201 35 1300}
15:00 22 974 194 34 1224]
16:00 32 960 219 42 1253
37:00 25 925 184 28 1162]
18:00 29 944 162 40 1175
18:00 11 1028 131 25 1195}
20:00 [ 949 124 12 1085|
21:00 742 92 13 48|
22:00 o 643 26 s 73|
23:00 0 551 53 4 608
00:00 [} 249 37 3 289
0L:00 1 158 19 4 222
02:00 0 152 14 2 168] ¥ R ~—— —
03:00 1 88 19 2 110 1 1
04:00 [ 135 15 2 152| i
Total 238 17234 3159 675___ 21306}

Figur3 31 - Variatia orar a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postu! 12 (sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C13

{
Postrecensamant | 23 | t
Sens Ambele
Intervaldetimp_Bike __ Car Tk  long __ Total
05:00 o 12 26 F 154
06:00 1 515 7 7 609)
07:00 o a2 o5 7 844/
08:00 8 859 69 1 547
09:00 1 & 76 8 504
10:00 4 792 75 17 838
11:00 3 73 o4 10 820
12:00 i 758 57 12 52|
13:00 2 795 71 10 878
14:00 7 761 50 1 834
15:00 1 761 57 12 a31
16:00 10 579 63 1 663
17:00 5 616 50 8 89)
18:00 5 664 57 4 731,
1:00 o on 60 g 650)
20:00 1 495 50 5 555
2100 1 as 41 9 459
22:00 o 31 30 3 349
23:00 o s 13 3 224}
00:00 [ 99 4 2 105
01:00 1 7 5 ) &7]
02:00 [} 50 2 1 53 — = —
03:00 ) 27 i i 29
04:00 L 62 4 1 68| B
Total 56 11855 1187 167 13277

Figurs 32 - Variatia orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, postut 13 (sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C14

Post recensamant i4
Sens Ambele

Interval de timp _ Bike Car Truck  long  Total
05:00 o 83 11 0 94
06:00 0 387 44 o 431
07:00 [ 647 44 [ 693
08:00 1 73 a8 1 821
09:00 0 850 40 [ 830}
10:00 [ 712 58 6 77|
11:00 2 631 47 [ 680}
12:00 [ 690 43 2 735] .,
13:00 1 671 51 3 728
14:00 0 611 41 2 654}
15:00 [+ 563 44 0 607
16:00 0 574 38 1 513
17:00 o 592 29 1 622
16:00 1 573 27 0 601
19:00 0 485 30 o 515)
20:00 [ 391 25 4 416
21:00 1 313 32 3 349
22:00 o 278 26 Q 304
23:00 1 161 9 o 171]
00:00 Q 115 7 9 122
0L:00 [ 87 3 2 95
02:00 [} 45 2 o 47]
03:00 [ 36 g 0 30 1 n
04:00 o 56 2 0 68} —

Total 7 lpam /70 . &l 11058

Figurd 33,- Variatia orard g/fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 14 {sectiune)
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/ LINKING OPPORTUNITIES

Postul automat de contorizare a
[ Postrecersamamt | 15 |
Sens Ambele

interval de timp _ Bike Car Truck Lon Total
05:00 o 45 6 o 51
06:00 0 185 13 3 204
07:00 2 447 20 2 471
08:00 o 598 15 3 818] .
03:00 2 358 21 4 207
10:00 11 347 26 3 387
11:00 9 343 19 3 374
12:00 4 323 19 4 350
13:00 1 255 22 2 280
14:00 3 364 23 3 393
15:00 2 352 16 1 371]
16:00 14 291 21 4 330]
17:00 6 292 22 3 333
18:00 6 403 14 4 427
19:00 o 394 1 3 4oa|
20:00 o 240 11 5 256
21:00 ) 194 12 0 206,
22:00 0 170 f) o 179)
28:00 [ 58 4 i 103
00:00 ] &6 4 0 70]
01:00 [ 51 3 [ 54
02:00 [ 27 2 o 2
03:00 0 13 0 0 13
04:00 0 28 2 0 30]

Total 922 5884 315 51 6342

traficului C15

Figurd 34 - Variatia orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, pastul 15 (sectiune)

Postul automat de contorizare a

Post recensamant 16
Interval de timp  Bike Car Truck Long Total
05:00 1 59 3 2 gof *
086:00 2 297 27 2 328
07:00 0 455 34 3 452
08:00 & 540 43 5 594
09:00 4 613 35 4 656
10:c0 2 505 51 2
1100 2 501 37 1
12:00 i 533 32 2
13:00 0 493 37 3
14:00 2 4% 30 i
15:00 1 426 30 4
16:00 1 453 28 3
17:00 0 525 18 2
1800 1 513 18 []
18:00 7 387 25 1
20:00 0 335 16 1
21:.00 1 263 19 4
2200 '] 245 15 1
23.00 0 139 & 2
00:00 0 94 13 (1]
01:00 0 66 4 1
02:00 0 45 o o
0300 0 a0 0 ']
04:00 [ 62 4 [’
Total 31 8095 530 a4

traficului C16

— i Tk Lang

Figurd 35 - Variatia orar3 a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 16 (sectiune)

STUDIU DRFEZARIITATE CLLErEM

STRAPUNGERE BD: aAaa.u'vmig‘E\scu/,

\— 2\ /

traficului C17

Postul automat de contorizare a

Post recensamant 17
Sens Ambele
Interval de timp  Blke Car Truck Lorig Total
05:00 0 33 73 12 11|
06:00 [ 430 272 60 762]
07:00 10 7% 212 %0 11
08:00 25 666 98 62 8s1]
09:00 15 670 95 50 840)
10:00 2 678 239 54 973}
12:00 2 632 297 65 99|
12:00 ) &s7 336 53 10d| .,
13:00 [ 669 287 56 1012
14:00 0 666 276 a1 83|
15:00 0 664 232 50 94g]
16:00 1 684 212 32 529}
17:00 ) 752 175 2 17,
18:00 0 617 213 20 850)
15:00 o 653 150 26 869)
20:00 o 587 155 22 770)
21:00 0 491 136 19 648|
22:00 1 409 100 13 523
23:00 [ 286 67 13 366]
00:00 ) 225 55 3 283
01:00 0 141 28 & 177]
02:00 [ 20 5 3 ——gp
03:00 [ 74 27 7, 103
0 AT

E N?e/{:

GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE

ALl | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Si
COMSFRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Si STR. FABRICA DE
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Postul automat de contorizare a traficului C18

Post recensamant i8
Sens Ambele

Interval de timp  Bike Car Truck Long, Tatal 1%
05:00 [ 131 11 [ 142
06:00 [ 678 47 2 727
07:00 i7 733 74 5 829 |
08:00 44 1088 103 6 1241
05:00 16 1112 107 1 1238
10:00 4 1082 109 4 1199
11:00 3 1273 84 2 1362|
12:00 5 1337 79 1 1472
13:00 10 1263 80 0 1353
14:00 6 1258 107 3 1414 I
15:00 3 1m 66 1 1272
16:00 18 1010 62 1 1001]
17:00 17 239 49 ] 1005
18:00 4 1083 41 2 110d)
19:00 1 933 35 ] 9&9]
20:00 o 865 29 0 894
21.00 0 698 20 i 719]
22:00 1 551 19 c 571
23:0 2 342 5 [ 353
00:00 1 235 4 [ 240)
01:00 [ 164 5 0 169,
02:00 a 98 1 o 99 "
03:00 [ 76 1 [ 77 1
04:00 ) 78 1 3 79

Total 152 18239 1143 29 19563

Figurs 37 - Variafia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, postul 18 (sectiune}

in urma masuritorilor efectuate, s-a constatat ci singura arterd de circulatie cu un raport
volum/capacitate mai mare de 1 este bulevardul Dimitrie Pompeiu. Aceastd valoare semnaleaza o
suprasolicitare a arterei, in special in intervalele de varf, ceea ce subliniazd necesitatea interventiei
pentru ldrgirea si reorganizarea spatiului public. Masura de largire a bulevardului Dimitrie Pompeiu
propus3 in aceastd documentatie raspunde necesitatilor actuale, avand ca efect reducerea raportului
volum/capacitate sub valoarea de 1sitransformarea arterei intr-un drum capabil sa faca fata cerintelor
de trafic moderne.

Nivelul emisiilor GES

Emisiile de gaze cu efect de serd (GES) in zona Platforme:i Pipera sunt direct influentate de volumul de
trafic care tranziteaz3 aceastd zond. Avand in vedere c3 Platforma Pipera este o arie dens urbanizata,
cu un flux mare de vehicule, in special in intervalele de varf, emisiile de GES sunt semnificative. Tn
prezent, nivelul ridicat al traficului pe arterele principale, cum ar fi pe Soseaua Pipera, Strada Petricani
si Soseaua Fabrica de Glucozd, genereaza o cantitate considerabil3 de emisii poluante, in principal CO2,
provenind de la vehiculele care circuld in zonele de trafic intens si in conditii de congestie.

Tn conformitate cu figura urmatoare, in apropierea Scolii Gimnaziale nr. 3 Pipera —Voluntari situata pe
B-dul Pipera (punctul situat in partea nord-esticd) se maésoar3 in intervalul 17:00 — 19:00 (ora de varf)
un indice mediu al calitdtii aerului de 76 unitdti, pe cand, in apropierea platformei Pipera, la
aproximativ 320 m, in imediata vecindtate a lacului Tei (punctul situat in partea sudicé) se mdsoard un
indice mediu al calitatii aerului de 92 de unitati. Tn vederea stabilirii mediei gradului de poluare si a
nivelului de emisii GES pentru Platforma Pipera a rezultat o medie de 84 de unitéti. Valoarea de 84 U.S.
AQI (United States Air Quality Index) rezultd o valoare de PM2.5 de 26 pg/m3 {micrograme pe metru
cub) pe scara calitétii aerului ceea ce este considerat ,,Modest’’ spre ,,Periculos”. Pentru aceasta
valoare calitatea aerului este consideratd in general acceptabild, dar persoanele cu sensibilitati pot
experimenta unele simptome, cum ar fi tusea sau dificultti respiratorii, in special dacd sunt expuse la
acest nivel pe o perigadd lunga de timp.

STUDIU DEFEZABIITATE CU ELEAENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMV.
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRIC
GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE &
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Figurd 38 - Gradul de poluare In cadrul platformei Pipera in intervalul 17:00 ~ 19:00, surs3 date: 1Q AIR

Rezolvarea problemelor legate de traficul din cadrul Platformei Pipera contribuie direct la reducerea
acestor emisii. Prin mdsuri care vizeazd fluidizarea traficului, imbunététirea infrastructurii si
implementarea unor solutii de mobilitate sustenabild, cum ar fi transportul public eficient, pistele
pentru biciclete sau solutiile de transport alternativ, se diminueazi semnificativ timpul in care
vehiculele sunt blocate in trafic dar si num&rul de autovehicule, ceea ce va conduce la o scidere a
emisiilor de gaze cu efect de ser3.

Infrastructura de transport public
Analiza infrastructurii de transport public in cazul interventiei de faté la nivelul Platformei Pipera este
esentiald pentru stabilirea disfunctiilor si a oportunititilorin vederea imbunatatirii mobilitatii si pentru

reducerea presiunii asupra retelei rutiere existente.

Tn cadrul analizei infrastructurii de transport public se analizeazi separat fiecare mod de transport
public asupra cdrora se intervine in cadrul zonei de interventie din care:

e Tramvai — Analiza infrastructurii liniilor de tramvai, incluzénd sinele, peroanele existente,
siguranta pasa é?i_@F' at siinformarea acestora.

I} LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TR/t
IRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Si STR. FAIB
GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE BEB\C
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Figuré 39 - Reteaua de transport public existenta pe Platforma Pipera
LEGENDA
Ct:l:] Limita teritoriu judetean RETEAUA DE TRANSPORT PUBLIC - AUTORUZ! . Stabe de melrou planficats - PMUD -
o R TROLEIBUZ relatonald cu parcare de transfor
o om Limita administrativa a UA T-urlor din
et udetul oy e Trasce aulobuz muncipale a Gara planfficatd pentru refoeua
. o . metropoltand
u Linvta administrativi Sector 2 swsmes Trascc autobuz periurbane
ale ] Aceesbiilate buna din punct de veders &l
w Limiti 2ond do studis - Polul Pipera e Trgop tramvai . transpotuui public in puncti intermodal
RETEAUA DE CALE FERATA “—m Lini de ramyai planiicata T, ;:g:rgjg{;""'"' Intermodal 2 & bpur
—— Lin# CF MAGISTRALE DE METROU @  Hub multimodal planficat
Traseu tren motropoltan W Magisirela M2 RETEAUA PISTELOR DE BICICLETE
RETEAUA DE CIRCULATI BB Magstraia M2 (prokungio) - propus Traseu blole oulont {
— STATI DE TRANSPORT PUBLIC e Trasou profitar PRUD
ELEMENTE ALE REAMBULAR! TOPOGRAFICE Q© swtide merou e Traseu PMB
Parcele @ Statitramvai —= = Project Seclor 2
Curbe de nwvel (&)  Stati autobuziroloibuz ) Stahi bike sharng propusc pri1 SIDU
_ Constructs NODURI INTERMODALE q Parcare biciclete

Nod ntermedal cu 4 tipuri de transport
Puncie de inchinere bicciets
Nod ntermodal cu 3 ipun de transport

Figurd 40 — Legends reteaua de transport public existent pe Platforma Pipera
Starea tehnica a infrastructurii de transport public

Starea tehnlca E infrastructurii de transport se refera la conditiile fizice si functionale ale elementelor
eare _COTTIPEH), reteaua de transpoft, precum sinele de tramvai, statiile si peroanele. Aceasta include
e)faluarea gradufm de uzurd, 'guranta accesibilitatea, intrefinerea necesard si eficienta sistemelor
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Reteaua de tramvaie - Analiza liniilor de tramvai

Liniile de tramvai existente nu fac parte din zona de interventie, in prezent existand un proiect activ
diferit de ,,Reabilitare sistem rutier pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani, Bulevardul
Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si strada Turmelor” realizat de Societatea de
Transport Bucuresti S.A.

Totusi, in prezent, liniile de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu se afld intr-o stare avansati de
degradare, ceea ce afecteazi grav confortul si siguranta deplasarii.

| | !P(,—f.v

Figurd 41 - Starea tehnic3 degradat3 a liniilor de tramvai de pe b-dul Dimitrie Pompeiu

Reteaua de tramvaie — Analiza peroanelor de tramvai si a accesibilitatii citre statii

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Peroanele de tramvai de pe B-dul Dimitrie Pompeiu se afld intr-o stare de degradare avansata, cu dale
iesite si deteriorate, ceea ce reprezint3 un pericol semnificativ pentru siguranta pietonilor. Calitatea
precard a materialelor utilizate si uzura constantd au dus la formarea unor deniveldri si fisuri care fac
deplasarea incomoda si riscant.

Aceste conditii nu doar c3 afecteazi confortul céldtorilor, dar si constituie un pericol de accidentare,
mai ales pentru persoanele cu mobilitate redus3 sau cei care circuld cu cdrucioare.

Pe Bulevardu! Dimitrie Pompeiu-existd patru statii de tramvai gestionate de Serviciul de Transport
eazd: U AN

T

Bucuresti dupad cum ugpr

\

e Statia Gelcap roxi nitate a intersectiei dintre Strada Petricani si b-dul Dimitrie
. 1 ,

'\‘. b I, -..I (&, -.- . . \
STUDIU DE FEZABILITATE Cul.ELERAERIAE 'BE
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU;

GIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM
UM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD, DIMITRIE POMPEIU Si STR. FAB
GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 20 4 F255G6
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e Statia Rocin situatd in proximitatea hub-ului servicii si clddiri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Observator — Antena 1 si Stay Fit Gym Pipera;

e Statia Electronica situata in proximitatea statiei de metrou Pipera;

e Statia Platforma Industriald Pipera situata in proximitatea capatului de tramvai in apropierea hub-
urilor de servicii si cladiri de birouri Novo Park si Hermes Business Campus;

Figurd 42 - Fotografie care ilustreazd starea peronului aferent statiei Platforma Industriala Pipera

5 1

Flgura 43 - Fotografie care ilustreazi starea peronului aferent statiel Gelcap — singurul peron care dispune de balustrada de protectie si
mobilier urban

() iVl Vi

Smguruhpemn prevazut cu Balustrada de protectie si mobilier urban (bénci si cosuri de gunoi) este cel
d'. cadrut-statiei de tramyai Gelcap, celelalte trei statii de tramvai — statia Rocin, statia Electronica si

g

E CU ELEMENTE DE DAL | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRARY
ACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FAH
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE t
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statia Platforma Industriald Pipera avand peroane inguste, degradate si fard balustrada de protectie si
mobilier urban.

Tn niciuna dintre cele patru statii de tramvai existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente
panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informatie disponibild pentru cil3tori este

numele statiei, inscriptionat pe o pancard simpl3.

Lipsa unor panouri informative care si ofere detalii despre trasee, timpi de asteptare sau eventuale
modificdri ale programului de circulatie reduce considerabil confortul si accesibilitatea pentru

pasageri, ingreunand planificarea deplasérilor.

Accesibilitatea la statiile de tramvai

Toneie ve sccosibilitale sietonaid ale sialilar de tramvai po o pericad) de timg de 5 mirule ;

Legoncd
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Figura 44 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru statiife de tramvai (5 minute)

Disfunctii identificate — Reteaua de tramvai

Distributie ineficientd a statiilor Rocin si Electronica, ceea ce rezults distante prea mari intre

®
aceste statii (aproximativ 260 m) si o accesibilitate scizuts.

* Statia Gelcap se afld intr-o pozitie periferici si nu deserveste direct nicio zon3 de interes majora
din interiorul Platformei Pipera, limitand astfel utilitatea sa pentru navetisti.

* Mobilier urban insuficient in toate peroanele destinate statiilor de tramvai.

Nu exista modal‘ita"fi’_de-informare a utilizatorilor transportului public, in afar3 de o pancard3 care
indica nuimele statiei fespeltive si tramvaiele care opresc in aceasta.
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Reteaua de autobuze — Analiza statiilor de autobuz si accesibilitate catre statii

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu existd patru statii de autobuz gestionate de Serviciul de Transport
Bucuresti dupd cum urmeaza:

e Statia Soseaua Petricani situatd in imediata proximitate a intersectiei dintre Strada Petricani si b-
dul Dimitrie Pompeiu;

e Statia Rocin situata in proximitatea hub-ului servicii si cladiri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Observator — Antena 1 si Stay Fit Gym Pipera;

e Statia Metrou Pipera situatd in proximitatea statiei de metrou Pipera

e Statia Platforma Pipera situatd in proximitatea capatului de tramvai in apropierea hub-urilor de
servicii si cladiri de birouri Novo Park si Hermes Business Campus;

Aceste statii asigurd conexiuni importante pentru transportul public din zond. Aceste statii deservesc
multiple linii de autobuz, facilitdnd accesul citre principalele artere si hub-uri de transport ale orasului.

o~

Statia Soseaua Petricani

Statia Soseaua Petricani nu are amenajari specifice pentru cilatori, fard mobilier urban sau alte
facilititi de asteptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Herdstrau accesul la autobuze se realizeazd
direct de pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazd prin intermediului
unei insule pietonale inguste situatd intre partea carosabild si liniile de tramvai care se afla in stare de
degradare, accentuénd nevoia unei interventii asupra spatiului public si a amenajarii zonelor statiilor

de autobuz.

S

STATI DE BUTOBUZ
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Statia Rocin nu are amenajari specifice pentru cilatori, nu dispune de mobilier urban sau alte facilitati
de asteptare.

Pe sensul de mers spre Strada Gara Heréstriu accesul la autobuze se realizeazs direct de pe trotuar,
iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazs prin intermediului peronului ingust
care deserveste totodata si statia de tramvai Rocin. La orele de varf, cand numirul pietonilor este
mare, peronul ingust si nesigur nu oferd spatiu suficient, ceea ce genereaza un grad ridicat de
disconfort.

ARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA ' A
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Statia Metrou Pipera

Statia Metrou Pipera nu are amenajdri specifice pentru cilatori si nu dispune de mobilier urban sau
alte facilititi de asteptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Herdstrdu accesul la autobuze se
realizeazi direct de pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaza prin
intermediului peronului ingust care deserveste totodata si statia de tramvai Electronica. La orele de
varf, cand numdrul pietonilor este mare, peronul ingust si nesigur nu oferd spatiu suficient, ceea ce
genereaza un grad ridicat de disconfort.

1 Figurd 49- Fotografie care ilustreaz3 starea stafiei de autobuz Metrou Pipera spre Strada Gara Herdstrau
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Statia Platforma Pipera

Statia Platforma Pipera nu are amenajiri specifice pentru cilitori si nu dispune de mobilier urban sau
alte facilitdti de asteptare. Tn cadrul statiei, pe ambele sensuri de mers exist3 un singur cos de gunoi.
Pe sensul de mers spre Strada Gara Herastriu accesul la autobuze se realizeazi direct de pe trotuar,
iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazs prin intermediului peronului ingust
care se afld in stare de degradare situat intre partea carosabils si liniile de tramvai. La orele de varf,
cand numadrul pietonilor este mare, peronul ingust si nesigur nu oferd spatiu suficient, ceea ce
genereaza un grad ridicat de disconfort.

LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA!
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Tn niciuna dintre cele patru statii de autobuz existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt
prezente panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informatie disponibild pentru
cil3tori este numele statiei, inscriptionat pe o pancardd simpla. Lipsa unor panouri informative care sd
ofere detalii despre trasee, timpi de asteptare sau eventuale modificari ale programului de circulatie
reduce considerabil confortul si accesibilitatea pentru pasageri, ingreunand planificarea deplasérilor.

De asemenea, in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu nu existd benzi/culoare dedicate transportului
public motorizat, ceea ce ingreuneazi eficienta sa si creste timpii de asteptare a tuturor participantilor

la trafic.

Strada Gara Herastrau

Pe Strada Gara Herdstrdu nu existd nicio statie de autobuz. Astfel, accesul fa transportul public se
realizeaz§ prin statiile situate pe arterele adiacente, precum Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Strada
Barbu Vacdrescu.

Accesibilitatea la statiile de autobuz

Legendd
.- Ismmmu} Lawnh Yomd de snalad
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Figurd 52 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru statiile de autobuz (400 m/ 5 minute), cu evidentierea zonei de interventie,
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Disfunctii identificate — Reteaua de autobuze

e Tmbarcarea in autobuze pe sensul de mers dinspre strada Gara Herdstrau spre Strada Petricani se
realizeaza direct de pe peroanele inguste destinate statiilor de tramvai, ceea ce mai ales la orele
de varf genereazd aglomeriri pietonale ridicate, disconfort si nesiguranta.

e Tmbarcarea in autobuze pe sensul de mers dinspre strada Petricani spre Strada Gara Herdstriu se
realizeazd direct de pe trotuare ceea ce afecteazi in mod direct fluxul pietonal si poate genera
aglomeréri.

* Mobilier urban insuficient in toate statiile de transport public cu autobuzul.

* Nu existd modalitati de informare a utilizatorilor transportului public, in afard de o pancarda care
indicd numele statiei respective si autobuzele care opresc in aceasta.

Mobilitatea transportului public

Tn cadrul analizei de mobilitate a transportului public, vor fi examinate frecventele de circulatie,
capacitdtile de transport ale mijloacelor de transport si starea tehnics a acestora. Aceasts evaluare
detaliatd va contribui la identificarea eventualelor deficiente si la posibilitatea de imbunatitire a
eficientei si fiabilitatii sistemului de transport public.

Frecventa transportului public

Zona de influentd a obiectivului studiat beneficiazi de o acoperire extinsa a transportului public, fiind
deservitd integral sau partial de 12 linii de autobuz.

Dintre acestea, sase sunt linii locale (nr. 112, nr. 135, nr. 243, nr. 330, nr. 343, nr. 605) si sase sunt linii
metropolitane (nr. 416, nr. 449, nr. 450, nr. 459, nr. 461, nr. 488). Tn plus, zona este acoperita si de
doua linii de tramvai (nr. 16 si nr. 36), care asigurd conexiuni suplimentare in reteaua de transport
public.

Tabelul urmator prezinta detalii despre numarul de curse si programul de functionare al acestor linii,
oferind o imagine complets asupra accesibilitatii transportului public in cadrul Platformei Pipera. De
asemenea, zona este deservitd de reteaua de metrou, prin intermediul statiei Pipera, situatd pe
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, pe magistrala M2 (Tudor Arghezi — Pipera), ceea ce completeazs
optiunile de transport pentru angajati si vizitatori.

Tabel 2 - Informatii privind transportul public in cadrul Platformei Pipera,

2 3 =1s de = 3 ge Brva = de Jrar de
112 94 11 min 30 sec 8 min 20 min 04:45-22:35
135 a7 11 min 30 sec 7 min 20 min 04:55-22:40
243 90 12 min 45 sec 8 min 20 min 04:30-22:40
330 52 12 min 20 sec 5 min 25 min 04:40-22:55
343 51 20 min 45 sec 14 min 27 min 04:50-22:30
605 100 11 min 7 min 20 min 04:40-22:00
416 51, 21 min 12 min 40 min 05:10-22:50
449 30 37 min 17 min 60 min 04:55-22:50
450 38 29 min 15 min 56 min 05:05-23:05
459 66 16 min 30 sec 7 min 25 min 04:45-22:38
461 25 AS-min38aec 40 min 55 min 04:30-22:37
488 29 " (35 mriin 28 sec ™ 16 min 58 min 05:00-21:30
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Figura 53 - Reteaua de transport public ~ trasee de autobuze
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Figura 55 - Reteaua de transport public metropolitan —trasee autobuze metropolitane

n urma analizei tabelului cu privire la liniile de transport public din zona studiati, se poate observa o
diversitate semnificativa in ceea ce priveste frecventele, intervalele de timp intre curse si programul
de functionare al acestora. Liniile de autobuz ofer3 frecvente variabile, intre 25 si 60 de minute, cu
intervale de timp intre curse care pot ajunge pan3 la 40-60 de minute pentru anumite linii mai putin
frecvente (de exemplu, linia 461).

Totodats, liniile de tramvai (16 si 36) se afl3 intr-un interval de frecventd intre 8 si 25 de minute, ins3
din cauza stérii grave de degradare a liniilor si a garniturilor utilizate aceste intervale pot varia. Aceste
date sugereazd o disponibilitate medie a transportului public Tn majoritatea cazurilor, dar si o
necesitate de imbundtatire a frecventei pe anumite linii, in special pentru liniile metropolitane care au
intervale mai mariintre curse.

Capacitatea transportului public

in cadrul platformei Pipera circuld autobuze care dispun de o capacitate cuprinsg intre 65 si 95 de
cdldtori/ autobuz, rezultdnd o medie de 80 de cilitori per autobuz, iar tramvaiele pot transporta
aproximativ 200 de célatori. Totusi, in raport cu numirul de pasageri care utilizeazd aceste linii,
frecventa si traficul intens, in special la orele de varf, capacitatea actuald a sistemului de transport
public este insuficienta.

Capacitatea autobuzelor

Tn cazul autobuzelor, in special la orele de varf, intervalele scurte de timp intre curse nu sunt suficient
de eficiente pentru g asigura o capacitate adecvatd in fata cererii crescute. In cazul autobuzelor
metropolitan‘e_'vcd'_ré_ QiSpusn\a‘a o frecventd mai redus3 fatd de cele locale, riscul de suprasolicitare si
supraaglo__gié_r_a'ré a acestogd ’%ste ridicat.
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Capacitatea tramvaielor

Garniturile de tramvai, cu o frecventa de aproximativ 12-13 minute si o capacitate de aproximativ 200
de pasageri, nu sunt suficiente pentru a face fatd fluxului de cilitori, in special in conditiile unui trafic
aglomerat si a unui numar mare de pasageri in orele de varf. De asemenea din cauza conditiilor precare
a liniilor existente, se genereazi intarzieri semnificative ceea ce genereazd un disconfort considerabil
pentru calatori.

Capacitatea metroului
Metroul reprezinté singurul sistem de transport public care face fata in mod adecvat numdrului mare

de cil5tori din zona analizat3. Avand o capacitate semnificativ mai mare decat autobuzele sitramvaiele
si o frecventd mai ridicatd, metroul reuseste s asigure un flux constant si eficient al pasagerilor, chiar
si in orele de varf. Statia Pipera, parte a magistralei M2, oferd o conectivitate eficientd si raspunde
nevoilor de transport rapid si de capacitate mare, contribuind astfel la descongestionarea traficului si
la imbunétatirea mobilitatii urbane.

Tn absenta unui sistem de transport public suprateran eficient, cu frecvente corespunzdtoare si
capacitati suficiente pentru a face fata cerintelor pasagerilor, multi locuitori aleg sa foloseasca
autoturismele personale. Aceasta conduce la o crestere semnificativd a numérului de vehicule pe
drumuri, amplificind congestionarea traficului, poluarea agravand problemele de mobilitate urbana.

Starea tehnici a transportului public

Starea tehnici a transportului public se referd in principal la conditia mecanicd a autobuzelor pentru a
putea identifica starea de functionare si disfunctiile.

Starea tehnicd a autobuzelor

Starea tehnicd a autobuzelor din zona
analizat3 este in general optimd, atat pentru
autobuzele locale gestionate de serviciul de
transport Bucuresti, cat si pentru cele
metropolitane administrate de Serviciul de
transport Voluntari.

Autobuzele sunt bine intretinute si
functionale, avdnd toate echipamentele
necesare pentru un transport confortabil si
sigur. Tn majoritatea cazurilor, vehiculele sunt
dotate cu aer conditionat, asigurand astfel un
mediu-plicut pentru pasageri, chiar si in
Periolad'éie de vari.

Figuré 56 - Autobuze metropolitane (STV)

TDeiasemen,eé, conditiile de confort sunt decente, iar vehiculele sunt curéatate si igienizate periodic,
'ceéa ce contribuie la o experienﬁ placutd pentru calatori.
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Infrastructura pentru mobilitate nemotorizata

Tn cadrul analizei infrastructurii pentru mobilitate nemotorizatd existd detaliate conditiile existente
pentru deplasdrile pietonale si ciclism. Se analizeaz§ starea tehnica a trotuarelor, calitatea suprafetelor
de mers, continuitatea traseelor si siguranta acestora, in special in zonele cu trafic intens.

De asemenea, analiza cuprinde pistele de biciclete, atat din punct de vedere al calitatii si intretinerii
suprafetei, cat si al conectivitatii si sigurantei in raport cu traficul rutier.

Starea tehnicd a trotuarelor

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Starea tehnicd a trotuarelor de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este una precars, caracterizati de
degradari vizibile care afecteazi siguranta si confortul pietonilor. Bordurile sunt erodate, prezentind
colturi deteriorate si suprafete micinate, ceea ce creeazd obstacole suplimentare pentru deplasare,
mai ales pentru persoanele cu mobilitate redusi.

Mai ales in zona statiei de metrou Pipera, unde fluxul pietonal este ridicat, asfaltul este peticit
neuniform, iar dalele sunt fie deteriorate, fie lipsesc complet, I3sand suprafete denivelate si giuri de
mari dimensiuni ce sunt periculoase. Aceste probleme nu doar c3 afecteazs aspectul infrastructurii
pietonale, dar reduc si siguranta utilizatorilor, crescand riscul de accidentare, mai ales in conditii de
vreme nefavorabila.

De asemenea prezenta masinilor stationate pe trotuare reduce semnificativ spatiul destinat pietonilor,
fortdndu-i sd se deplaseze pe suprafete inguste sau chiar pe carosabil, ceea ce creste riscul de
accidente si reduce siguranta deplasarilor nemotorizate.

DENIVELARI S| GROPI %

Figurd 57 - Imagini reprezentative cu starea tehnic a trotuartlyj dind i'iful st'ai;iei dé‘q\etrou Pipera
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Figur3 58 - Imagini reprezentative cu starea tehnica a trotuarului (vis-a-vis de statia de metrou Pipera)

Strada Gara Herastrau
Trotuarele de pe Strada Gara Herastrdu se afla intr-o stare similard cu cea a trotuarelor existente pe

bulevardul Dimitrie Pompeiu si anume intr-o stare avansata de degradare, caracterizatd prin borduri
erodate, suprafete denivelate, petice de asfait si zone cu dale lipsa, ceea ce afecteazd semnificativ
siguranta si confortul pietonilor. De asemenea, prezenta frecventd a autovehiculelor stationate reduce
considerabil I3timea utild a trotuarelor, limitand accesibilitatea si fortdnd pietonii sa utilizeze
carosabilul, expunandu-se astfel unor riscuri suplimentare.

Pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucoza, in dreptul fasiei verzi, trotuarul lipseste, ceea ce
obliga pietonii sa utilizeze exclusiv trotuarele de pe sensul opus, spre $oseaua Pipera.

o
3

) gini reprezentative cu starea tehnica a trotuarului de pe strada Gara Herastru
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Disfunctii identificate — Starea tehnici a trotuarelor

e Trotuarele de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu si strada Gara Heréstriu se prezintd intr-o stare de
degradare cu borduri erodate, suprafetelor denivelate si pe alocuri gropi.

e Dimensiunile trotuareior de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu si strada Gara Herdstrdu variaza, in
anumite tronsoane devenind foarte inguste, obligdnd pietonii sa se deplaseze pe carosabil sau pe
liniile de tramvai.

e Pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, intre clddirea de birouri Courtyard Bucharest Floreasca si
ansamblul Novo Park, pe sensul de mers spre strada Petricani, nu exist3 trotuar.

e Pestrada Gara Herdstrau, pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucozd nu exist3 trotuar.

Starea tehnicd a pistelor de biciclete

Singurele piste de biciclete existente din cadrul platformei Pipera sunt situate pe strada Petricani si pe
soseaua Fabrica de Glucozi. Tn cadrul zonei de interventie, pe B-dul Dimitrie Pompeiu si strada Gara
Herastrdu, nu exista piste de biciclete amenajate/ marcate.

Figurd 60 - Plan care ilustreaza situatia mobilit{ii velo Tn cadrul Platformei si in zona de interventie
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Disfunctie identificata — Pistele de biciclete

o Tn cadrul zonei de interventie, pe bulevardul Dimitrie Pompeiu si strada Gara Herdstrdu nu exista
piste de biciclete, ceea ce face ca biciclistii sa circule direct pe partea carosabild, pe trotuare sau
pe liniile de tramvai generand conflicte intre modurile de transport si afectdnd siguranta si
confortul acestora.

'_-'
BICICLIST CARE CIRCULA PE LINIA DE
A LIPS A

" TTI
- TR

Figuré 61 - Fotografie in care se observd un biciclist care circuld pe liniile de tramvai

n cadrul platformei Pipera, exista patru puncte de inchiriere biciclete iVelo. Doud dintre aceste puncte
sunt situate in zona central-nordicd a platformei, iar celelalte doud in partea sud-vestica, spre Soseaua
Fabrica de Glucoza. Aceste puncte de inchiriere au un impact pozitiv semnificativ asupra mobifitatii
urbane, oferind o alternativa accesibild si ecologica la transportui public si autoturisme.

De asemenea, in cadrul platformei Pipera, existd mai multe parcdri de biciclete, amplasate
preponderent in partea central-sudicd si in proximitatea Iride Business Park, care contribuie la
sprijinirea utilizarii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ. Aceste parcari oferd un spatiu sigur si
accesibil pentru depozitarea bicicletelor, stimuland astfel utilizatorii s3 adopte acest mod de transport
ecologic. Din pacate, parcérile de biciclete existente in cadrul platformei Pipera sunt amplasate exclusiv
n cadrul incintelor private, in interiorul ansamblurilor de birouri, ceea ce limiteaza accesul publicului
farg.

Aceste facilitdti sunt utile doar pentru angajatii din respectivele cladiri, dar nu sunt intotdeauna
accesibitter utilizatorilor care nu au acces in cadrul acestora. Aceasta disfunctie subliniaza necesitatea
sgrpli’fﬁ'grjf‘érii\/re';elei de piste de biciclete, deschise publicului, pentru a incuraja utilizarea bicicletelor

€3 miiioed:é']’trgﬁsport alternativ.
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Mobilierul urban aferent pistelor velo

n cadrul zonei de interventie nu exist3 piste velo si astfel nu existd nici mobilier urban. Biciclistii se
deplaseaza preponderent pe partea carosabild sau pe liniile de tramvai si utilizeazi acelasi mobilier
urban (banci si cosuri de gunoi) precum pietonii.

Mobilitate nemotorizata

Mobilitatea nemotorizatd in cadrul platformei Pipera se afl& inc intr-o faza incipients, avand in vedere
faptul ca infrastructura dedicatd nu este suficient de bine dezvoltats. Tn cadrul zonei de interventie
infrastructura mobilitdtii nemotorizate este limitata si desi existi citeva piste de biciclete pe strada
Petricani, Soseaua Fabrica de Glucozé si puncte de inchiriere iVelo, acestea sunt insuficiente si nu
deservesc eficient zona de interventie, ceea ce face deplasarea cu bicicleta dificil3 si nesigurs in multe
locuri.

@ Statie de autobuz existents
- lzocrona de accesibilitate (5 minute)

I zocrona de accesibilitate (7 minute)

lzocrona de accesibilitate {10 minute)

Figurd 62 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru statiile iVELO (250 m/ 4 minute)

n cadrul Platformei Pipera, se constati asigurarea accesibilitatii populatiei la statiile de Inchiriere de
biciclete de aproximativ 50% din suprafata totald a zonei.

in prezent, reteaua de piste de biciclete si zone de inchiriere/ parcare este insuficient3, iar lipsa unor
conexiuni continue si sigure intre-zonele cheie ale platformei si zona de interventie face ca deplasarea
pe bicicletd sa fie anevoioasa i tiscantd, .
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2.4. Analiza cererii de bunuri

lung privind evolutia

Platforma Pipera reprezintd un pol economic strategic al Municipiului Bucuresti, ce atrage zilnic un
numar semnificativ de angajati si vizitatori. Tn prezent, mai ales in cadrul zonei de interventie
mobilitatea este puternic influentatd de utilizarea predominantd a autoturismelor personale,
determinat de lipsa unor alternative de transport eficiente si competitive. Aceastd dependentd
excesiv de transportul auto privat genereaza probleme majore de congestie, timp ridicat de deplasare
si impact negativ asupra mediului.

STRUCTURA $I ZONIFICARE FUNCTIONALA — LA NIVELUL PLATFORMEI PIPERA

Unul dintre principalele obiective ale analizei urbanistice este evaluarea structurii functionale a
Platformei Pipera, ceea ce presupune o intelegere clard a distributiei diferitelor functiuni urbane
(rezidentiald, comerciald/servicii, industriald, recreativa, etc.) si analiza modului in care acestea f
interactioneaza si se completeazd/depreciaza reciproc.

Se urmareste asigurarea unui echilibru intre functiunile urbane, pentru a preveni aglomerarea sau
dezechilibrul intre zonele de locuire si cele de servicii, spatii verzi, comert sau industrie. Cu toate
acestea, procesul de echilibrare al functiunilor in cadrul Platformei Pipera inseamna necesitatea unor
dezvoltiri imobiliare ceea ce reprezinta o viitoare densificare a zonei si respectiv un numar mai mare
de utilizatori in trafic care in prezent, nu pot fi sustinuti de infrastructura existenta.
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LEGENDA
[Z=] Uimila teritoriului judetean
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D Limita administrativd Sector 2

5 & Limité ond de studiu - Polut Pipera
RETEAUA DE GALE FERATA
~==—LInll CF
RETEAUA DE CIRCULATH
w— Sirézi
ZONIFICARE FUNCTIONALA

Zona cu destinatie speciafa

I constructii aferents lucrnior editare
B ndustie, depozitere
[ Comert, servici
[ Giroui
B invaamant preuniversitar
B sanstate
B cuturs

Locuinte colective cu regim de indllime de la P+2E pénd la P+4E
Locuinte colectve cu regim de inaljime mai mare sau egal cu P+8E
B zona céi de comunicatie feroviard i amenajiri aferente

B zona cii de comunicatie rutierd 5i amenajéri aferente
[ spafii plantate (parcur, gradini, scuanr)

ELEMENTE ALE REAMBULARII TOPOGRAFICE

Parcele
Curbe de nive!

Constructii

DISFUNCTII

<@l incompatibilitate funclicnala

8 Rupturé - fesut destructurat

Generatori de trafic

*@' Liceu

@ Sénatate

(C)  Genaralor exieri de trafic
FOTENTIAL

Suprafele man de teren disponibile pentru notle extinden

[::] Zone potenfiale pentru conversii funclionale

Platforma Pipera (fosta platforma industriald Pipera), este un teritoriu cu o istorie industriala, care
include mai multe zone ce pot fi considerate destructurate sau in stare de degradare din punct de
vedere al utilizarii terenurilor. Aceste zone pot fi transformate prin procese de reconversie functionala

si regenerare urbana.

Totodata se observa si o segregare a functiunilor existente in 5 clustere diferite dupa cum urmeazi:

e 1n partea vestica si central-sudici a platformei se identificatd preponderent zone cu clidiri de

birouri si servicii la parterul acestora;

o Tn partea sud-vestica se identificd Muzeul National al Aviatiei Romane;

e 1n partea nordici, central-esticd si sud-vestici se identificatd preponderent zone cu clidiri

destinate serviciilor;

e Tn partea central-nordicd si dispersate in partea sudici se identificd zone cu clidiri destinate

locuirii colective;

e 1n partea nord-estici si respectiv esticd se identifici zone industriale/ de depozitare cu cl3diri

aflate intr-o stare avansata de degradare;

n cadrul Platformei Pipera, exista terenuri care au fost ldsate neutilizate dupd inchiderea sau relocarea
unor activitdti industriale. Unele dintre aceste terenuri sunt acum disponibile pentru noi dezvoltéri.

Fostele platforme industriale pot fi eliberate de infrastructura invechita, iar terenurile pot fi utilizate
pentru noi proiecte de Io,am,:ri:t,-e—i_c}*re?:\'ﬂve__sau zone de afaceri. Aceste platforme, de exemplu, pot fi
transformate in zone mixte d.eﬁp.sgrvleﬁ)‘r_ezidentiaI/comercial, avand in vedere si accesibilitatea
directd la arterele princiEale' din cagirui Rjaﬁoiﬁ{nei Pipera, dar si la infrastructura de transport, ceea ce

Lithobiliari, cat

investitori in afaceri.
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Desi zona Platformei Pipera prezintd un potential semnificativ pentru reconversia functionala a fostelor
platforme industriale si dezvoltarea de noi functiuni rezidentiale, comerciale si de birouri, trama
stradali existentd nu este capabild s3 sustind aceste schimbari majore.

Infrastructura rutierd si retelele de transport public nu sunt suficiente pentru a face fata unei densitati
urbane mai mari si diversificirii utilizérilor terenurilor, iar procesul de reconversie functionala ar
necesita interventii semnificative pentru a imbun&tati infrastructura si fluxurile de trafic. Astfel, pentru
a sprijini o dezvoltare sustenabild si armonioasd a zonei, este necesara o reorganizare a spatiului public
si respectiv a infrastructurii de transport, adaptata noilor necesitati generate de potentialul urbanistic
existent.

B Constructn aferente lucranlor edilitaie 59
W Culturs 616 %

M industrie, depoatare 1181

W invata

Ant preuntversitar 2.01
te colective cu regim de maltime de la P+2E pana la P+4E 0,56¢

F

ocuinte colective cu regim de inaltime mai mare sau eqgal cu P+8E 2 993

.-.'..n. plantate (parcy gradm, scuarun) £ 73
B 7ona cai de comumicatie feroviara si amenajan aferents 0 444

B Zona cai de comunicatie rutier si amenajin aferente 19,68

Figura 64 - Ponderea functonald existenta in cadrul Platformei Pipera

Tn cadrul graficului de tip Pie Chart, se observd ponderea functionald existentd in cadrul Platformei
Pipera care se identificd spre un centru economic, logistic si industrial cu o infrastructurd rutiera care
dispune de resurse generoase de teren ce prezintd un potential de dezvoltare si imbunatdtire ridicat
astfel:

e Comertul si serviciile domind utilizarea terenului (32,5%), indicand o zond orientata spre activitati
economice si comerciale/ de servicii.

e Ciile de comunicatie rutierd si amenajirile aferente ocupd o proportie semnificativd (19,68%),
ceea ce sugereaza o infrastructurd cu un potential ridicat de dezvoltare, amenajare sau
reorganizare, nefiind necesare operatiuni costisitoare de demolare a fondului construit existent.

e Industria si depozitarea reprezintd un segment important (11,81%), ceea ce indicd un mix intre
activitatile comerciale si cele industriale, dar si un mare potential de reconversie functionald a
cladirilor industriale existente.

e Birourile au o prezentd semnificativd (13,1%), ceea ce sugereazd un centru de afaceri bine
conturat.

s  Locyintele colective au o pondere relativ micd (aproximativ 3,5% in total), ceea ce arata cd zona

nu este predomipant rezidentiala.
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* Spatiile plantate si facilitdtile educationale si culturale au ponderi reduse, ceea ce poate indica o
nevoie de mai multe spatii verzi si institutii educationale.

Indicatori si indici urbanistici (Rh, POT, CUT) - la nivelul Platformei Pipera si la nivelul zonei de
interventie

Procentul de Ocupare al Terenului (P.0.T.)

Platforma Pipera reprezintd o zona de interes major pentru dezvoltarea urbani din Municipiul
Bucuresti, avand un mix de functiuni economice, de birouri si zone rezidentiale. Analiza procentului de
ocupare a terenului (P.O.T.) Tn aceastd zond evidentiazd doud tendinte principale: sub-utilizarea
terenurilor in raport cu reglementarile urbanistice si supra-utilizarea localizaté Tn anumite cazuri, din
cauza fragmentdrii parcelelor si a constructiilor cu o suprafata construitd ampla.

Figurd 65 - Valorile Procentului de Ocupare al Terenului in cadrul Platformei Pipera
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Sub-utilizarea terenurilor in cadrul Platformei Pipera, o zond scumpéd si cu un potential urbanistic
ridicat, are efecte negative asupra dezvoltdrii economice si urbanistice. Cu toate acestea, multe parcele
sunt fie neconstruite, fie utilizate sub capacitatea maximd admisd, ceea ce indicd un potential
nevalorificat in dezvoltarea urbana. Tn lipsa unor strategii de dezvoltare a mobilitatii aceastd situatie
este cauzati de factori precum accesibilitatea redusd, infrastructura tramei stradale insuficient
dezvoltatd sau chiar interese economice ale proprietarilor de a mentine terenurile in agteptare pentru
o valorificare ulterioara.

Supra-utilizarea terenurilor

De asemenea, in cadrul Platformei Pipera, existd numeroase situatii de supra-utilizare a terenurilor,
mai ales in partea esticd unde se identificd preponderent constructii industriale vechi, cu o amprenta
la sol ridicat3, ceea ce impiedicd o valorificare eficientd a acestor areale. Aceastd situatie este cauzata
in general de constructiile cu caracter industrial, vechi si in stare de degradare care nu mai respecta
caracterul actual al platformei si tendintele de dezvoltare cotidiene.
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Figura 66 - Amprenta la sol a constructiilor in cadrul Platformei Pipera

La nivel morfo-tipologic, asa cum reiese si din Figura 7, se observd o segregare a fondului construit din
punct de vedere al Procentului de Ocupare al Terenurilor dupa cum urmeaza:

o in partea vestic se identifici preponderent cladiri de birouri noi, cu un P.0.T. scdzut (mediu —
30%) si cu o dezvoltare intensivd a terenului.

o Tn partea estici se identificd preponderent clddiri industriale vechi, cu o valoare al P.O.T.-ului
ridicat (P.O.T. mediu - 60%) cu un regim de indltime scdzut (P — P+4) si utilizare extensivd a

teritoriului. care/nu prezintd caracter de servicii si birouri reprezentativ pentru platforma Pipera.

|

tii obiectivului de investitii din punct de vedere al Procentului de Ocupare al
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O valorificare corespunzdtoare a indicelui urbanistic P.O.T. consta in reducerea amprentelor la sol a
constructiilor vechi industriale aflate in stare de degradare, in paralel cu valorificarea terenurilor virane
{in cadrul cdrora valoare P.O.T. = 0%) sau a terenurilor care dispun de constructii in stare gravi de

degradare.

Astfel de proceduri de corectare a spatiului public si urbanizare ar conduce la o crestere semnificativi
a numdrului de utilizatori in trafic. Prezenta unor noi constructii si a impdartirea suprafetelor construite
la sol a cladirilor industriale ar atrage un flux suplimentar de vehicule, generand astfel pe bulevardul
Dimitrie Pompeiu congestii si ambuteiaje constante pe intreaga durata a zilei, cu impact negativ asupra
calitdtii aerului prin intensificarea poluarii.

Tn acest context, este necesari si obligatorie o reorganizare a profilurilor tramei stradale si a spatiului
public, astfel incat sa se optimizeze mobilitatea urbani in cadrul Platformei Pipera, s& se eficientizeze
distributia fluxurilor de trafic si s3 se promoveze solutii de transport sustenabile, care s atenueze

impactul asupra mediului si calitatii vietii urbane.
Coeficientul de Utilizare al Terenului (C.U.T.)

Coeficientu! de Utilizare a Terenului (C.U.T.) este un indicator urbanistic fundamental care determin3
suprafata construitd totald raportatd la suprafata terenului pe care se realizeaz constructia. Acesta
influenteaza in mod direct densitatea construita, tipologia clddirilor si dinamica urbani a unei zone.
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Figurd 67 - Valorile Coeficientul de Utilizare al terenurilor in cadrul Platformei Pipera
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"R pojyl Pipora

Platforma Pipera, una dintre cele mai importante zone de dezvoltare din nordul Municipiului Bucuresti,
prezinta cateva accente de indltime, reprezentate de clddiri de birouri si ansambluri rezidentiale inalte.

Cu toate acestea, aproximativ 80% dintre terenuri nu sunt valorificate la adevdrata lor capacitate, nici
din perspectiva Coeficientului de Utilizare a Terenului (C.U.T.} propus prin P.U.Z.-ul de inel median, nici
din punct de vedere economic, raportat la pretul si localizarea acestora in cadrul Municipiul Bucuresti.

n raport cu Procentul de Ocupare a Terenului (P.O.T.), segregarea platformei Pipera (partea de est si
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Figura 68 - Coeficientul de Utilizare al terenurilor in cadrul Platformei Pipera,

partea de vest) este in continuare valabila si pentru indicele C.U.T. dupd cum urmeaza:

Justificarea necesitatii obiectivului de investitii din punct de vedere al Coeficientului de Utilizare al

ridicatd (C.U.T. mediu — 4) si deci o dezvoltare puternica pe verticala.

in partea vesticd se identifici preponderent cladiri de birouri noi, cu o valoare al C.U.T.-ului

_in partea esticd se identificd preponderent cladiri industriale vechi, cu o valoare al C.U.T.-ului

scazut (C.U.T. mediu —1,2) cu un regim de Tnaltime scdzut (P — P+4) care nu respecta noul caracter

de servicii si birouri inalte al platformei Pipera.

Terenurilor
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Din punct de vedere al indicelui urbanistic C.U.T. potentialul platformei Pipera consta majoritar in
posibilitatea de dezvoltare a regimului de indltime a constructiilor existente care nu au atins potentialul
urbanistic din punct de vedere al dezvoltdrii pe verticald. Preponderent aceste constructii sunt
localizate in partea estica a Platformei Pipera, unde incd se pastreaza fostul caracter industrial.

Astfel, o dezvoltare pe verticald a constructiilor existente in zona de est si nord-est a Platformei Pipera
ar conduce la o densificare accentuata a activitatilor si la un numar semnificativ mai mare de utilizatori,
iar in lipsa unei propuneri de reglementare si reorganizare a spatiului public si a tramei stradale
bulevardul Dimitrie Pompeiu ar deveni o artera cu blocaje frecvente si ambuteiaje constante pe
intreaga durata a zilei, accentudnd poluarea si reducéand calitatea mediului urban.

n acest context, este necesard o reorganizare a profilurilor tramei stradale existente si a spatiului
public, avdnd ca obiectiv principal optimizarea mobilitdtii urbane in cadrul Platformei Pipera,
eficientizarea distributiei fluxurilor de trafic si promovarea unor solutii de transport sustenabile,
menite sa reducd impactul asupra mediului si sa iImbunatateasca calitatea vietii urbane.

AN | g 4 % [
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Figurd 69 - Zone cu servicii cu P.0.T. ridicat si C.U.T. scdzut Figura 70 - Constructii de birourilor cu P.O.T. scazut si
situate in partea esticd a Platformei Pipera C.U.T. ridicat situate Tn partea vesticd a Platformei Pipera

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL{ | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRANMA
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. P{PERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR, FABH
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE



\ FIP CONSULTING
7) " LINKING OPPORTUNITIES

Regimul de indltime (R.h.)

Regimul de indltime (R.h.) reprezintd un indicator urbanistic care stabileste indl{imea maximd a
constructiilor intr-o anumita zond, avand un impact direct asupra peisajului urban, densitdtii populatiei
si functionalitatii orasului.

Figur3 71 - Regimul de inéltime al constructiilor in cadrul Platformei Pipera,

Zona analizatd dispune de un regim de indltime variabil, cuprins intre P si P+19 (3 m - 60 m) dupa cum
urmeaza:

e in partea vesticd si central sudicd se identificd preponderent cladiri de birouri noi, cu un regim
ridicat de indltime (Rh variabil cuprins intre P+5 si P+19).

o 1n partea estic3 si sud-vestica se identificd preponderent clddiri industriale/depozite vechi, cu un (
regim scazut de iniltime (Rh variabil cuprins intre P si P+4) ceea ce genereaza o imagine
volumetricd mai aplatizatd in comparatie cu zona vestica cu un mare potential de dezvoltare pe
verticald.

n general, zonele aferente strazilor Pipera, Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucozd prezinta fie fronturi
fragmentate si destructurate, fie fronturi continue cu un regim de indlfime uniform, dar adesea
monoton de tip birouri de sticla si lipsit de valoare arhitecturala.

De-a lungul strizilor Barbu Vacirescu si George Constantinescu se contureaza un front construit
dinamic si ritmat rezultat de constructiile de birouri.

V.

/ Justificarea necesitdtii obiectivului de investitii din punct de vedere al zonificarii functionale si a
. indicilor si indicatorilor urbanistici

/
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Trama stradala existentd in cadrul Platformei Pipera nu este reglementaté corespunzitor pentru o
viitoare reducere a Procentului de Ocupare a Terenului (P.0.T.) si o crestere a Coeficientului de
Utilizare a Terenului (C.U.T.) a constructiilor neconforme cu actualele tendinte ale zonei. O astfel de
interventie urbanisticd ar rezulta dezvoltarea unor cladiri mai inalte, cu dimensiuni mai mari pe
verticald, ceea ce ar duce la o densificare semnificativd a zonei studiate. Tn lipsa unei solutii de
reglementare si adaptare a spatiului public aceastd densificare ar genera multiple probleme de
mobilitate si infrastructurd, intr-un context urban deja marcat de congestionare.

Printr-o dezvoltare optima a arealului, din punct de vedere spatial si functional siin urma modernizarii
tramei stradale pentru noile fluxuri ar rezulta urmatoarele:

¢ Cresterea numarului de persoane si presiunea pe transportul public

Prin cresterea indicatorului C.U.T., numarul de persoane care va lucra, tranzita si locui in cadrul
Platformei Pipera va creste semnificativ, iar infrastructura de transport existentd nu poate sustine
acest aflux, platforma Pipera fiind deja cunoscutd pentru traficul extrem de aglomerat in orele de varf,
iar o densificare suplimentard fara adaptarea tramei stradale ar agrava aceast3 problem3.

Un numdr mai mare de utilizatori in trafic rezultd si o cerere mai ridicatd a transportul public si a
infrastructurii retelelor velo care, desi existente, nu sunt suficiente pentru a compensa o astfel de
crestere a densitatii.

e Deficit de infrastructura complementara (trotuare, piste pentru biciclete)

Trotuarele din cadrul Platformei Pipera sunt insuficiente sau neconform dimensionate, ceea ce face ca
pietonii sa nu beneficieze de o infrastructura sigura, iar lipsa/insuficienta pistelor pentru biciclete si a
unor solutii eficiente de transport alternativ ar accentua dependenta populatiei de autoturisme
personale in defavoarea transportului public sau a deplasarilor nemotorizate, amplificind problemele
de trafic.

e Impactul negativ asupra calitatii vietii si atractivitatii zonei

Cresterea numadrului de persoane si masini fara adaptarea tramei stradale va afecta calitatea vietii atat
pentru rezidenti, cét si pentru angajati deoarece o infrastructura de trafic suprasolicitatd duce la timp
pierdut in trafic, poluare ridicatd si un mediu urban mai putin atractiv si mai putin sigur pentru noi
investitii.

Fara o restructurare/ reglementare clard a spatiului public si a profilurilor transversale ale strizilor din
cadrul Platformei Pipera, zona de studiu risca sa devind o zond cu congestii majore de trafic, in loc s
fie un pol modern si functional.

nainte de orice modificare a reglementérilor urbanistice privind indicatorii P.O.T., C.U.T. si R.h este
esentiald o reconfigurare a tramei stradale si a infrastructurii de deplasare velo si pietonald. Fira aceste
masuri, cresterea densjtétii participantilor la trafic va agrava problemele existente, transformand Polul
Pipera Tntr—un/;: hub urbansufecat de propria dezvoltare.

i/
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Spatii publice, spatii verzi si aspecte peisagistice - {a nivelul Platformei Pipera
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Figurd 72 - Cartare si reprezentare a spatiilor verzi existente in cadrul Platformei Pipera cu marcarea zonei de interventie,
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Sistemul de spatii verzi publice din cadrul Platformei Pipera este alcatuit in principal din spatii
amenajate de dimensiuni reduse, situate in imediata apropiere a clddirilor de birouri. Aceste spatii sunt
dotate partial cu mobilier urban, asigurdnd un minim de confort utilizatorilor fiind localizate

preponderent in proximitatea cladirilor de interes si respectiv a statiilor de transport public existente.
De-a lungul Bulevardului Dimitrie Pompeiu si a strazii Barbu Vacarescu exista sub o forma discontinua

si fragmentatd un aliniament vegetal de copaci si arbori, aspect care afecteaza coerenta peisagistica a

platformei.

Pe de altd parte, conform figurii 15, cele mai extinse suprafete verzi din interiorul zonei de studiu nu
sunt-accesibile publicului larg, fiind in proprietatea unor entitdti private, precum Muzeul Aviatiei si
compania Apa Nova Bucuresti. In schimb, intre strada Barbu Vacérescu si Strada Gara Herdstrdu existd
orfasie de spatiu verde neamenajat si nepermeabil care poate fi transformat intr-un spatiu verde

destinat pietonilor si a traficului bland.
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Figurd 73 - Cartare si reprezentare a spatiilor verzi existente tn cadrul zonei de interventie

Spatii publice, spatii verzi si aspecte peisagistice — Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Tn cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu se remarcd, in contextul zonei de interventie, un aliniament
vegetal mai bine conturat in comparatie cu alte artere din zoni. Spatiile verzi existente sunt
predominant reprezentate de plantatii stradale, compuse din arbori si arbusti, care contribuie la
imbunététirea microclimatului urban si la crearea unui mediu mai prietenos pentru pietoni. De-a lungul
bulevardului, spatiile verzi sunt integrate in amenajarea trotuarelor si a zonelor adiacente clidirilor de
birouri, avand un rol atat estetic, cat si functional.

Cu toate acestea, desi bulevardul Dimitrie Pompeiu beneficiazd de o retea verde bine structurata,
aliniamentul vegetal rdméane, in anumite segmente, discontinuu/fragmentat si insuficient pentru a
compensa deficitul general de spatiu verde din zon. Extinderea si diversificarea vegetatiei stradale in
cadrului profilului transversal al Bulevardului ar putea contribui semnificativ la imbun3tatirea calititii
mediului urban, oferind atat un cadru mai atractiv pentru angajatii din clddirile de birouri, cat si un
habitat mai favorabil pentru biodiversitate.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM @
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABR E D’REC
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 121 7 §SSGENERA

010\ NE

({i~ 'P/U[
4

Tl

5 ’NVEST’T




AN FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

-

- ’ -
Sys -4 .. L o
Figurd 74 - llustrare fotografica a aliniamentului vegetal pe b-dul Dimitrie Pompeiu,

Spatii publice, spatii verzi i aspecte peisagistice — Portiunea verde dintre strada Gara Herastrdu si
Strada Barbu Vacdrescu

n proximitatea intersectiei dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si Strada Gara Herdstrau existd o fasie verde
pe directia nord-sudicd caracterizatda printr-o combinatie de arbori maturi, vegetatie spontana si zone
deschise neamenajate, functionand ca un filtru natural pentru poluarea aerului si fonicd, reducand
impactul traficului asupra mediului inconjurdtor. De asemenea, aceastd zond ofera un potential ridicat
pentru dezvoltarea unor spatii verzi accesibile publicului, care ar putea Tmbunatati considerabil
calitatea vietii in cartier. In prezent, insd, utilizarea acestei fasii verzi este limitatd de lipsa unor
amenajiri specifice care sd incurajeze accesul si activitatile recreative.

Desi prezenta vegetatiei contribuie la diversitatea peisagisticd a zonei, lipsa unor alei pietonale,
mobilier urban si iluminat public rezultd un spatiu in mare parte nesigur.

Integrarea sa intr-o propunere mai ampld de organizare a spatiului public este necesara/ benefica in
vederea transformérii acestei fasii verzi intr-un coridor ecologic si intr-un loc de recreere functional
care s& tin3 cont de declivitatea terenului si de factorii externi pentru locuitori si angajatii din cladirile
de birouri din proximitate.
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Figura 75 - llustrare fotografic3 a fasiei verzi existente intre Strada Gara Her3strau si Strada Barbu Vicirescu,

Spatii publice, spatii verzi si aspecte peisagistice — Portiunea dintre soseaua Pipera si b-dul Dimitrie
Pompeiu

ntre Soseaua Pipera si B-dul Dimitrie Pompeiu existd o serie de terenuri virane si spatii verzi
fragmentate care se afl3 in stare de degradare rémase in urma aparitiei fondului construit. Tntre cele
doud artere de circulatie existd santierul in lucru Nusco City 2 care prin poluarea olfactiva, vizualj si
auditiva se considerd o barierd panj la finalizare.

k P
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Spatii publice, spatii verzi si aspecte peisagistice — Portiunea dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si
Soseaua Fabrica de Glucozé

n cadrul portiunii dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozd intre complexul Novo
Park Pipera si Upground SRL, se identifica o parcare, observandu-se o absentd notabild a spatiilor verzi,

ceea ce afecteazd in mod negativ peisajul urban si confortul celor care tranziteaza sau lucreaza in zona.

Aceast lipsd de vegetatie nu doar cé reduce valoarea esteticd a zonei, dar contribuie si la cresterea
poludrii aerului si a zgomotului, aspecte comune n zonele dens urbanizate, nereglementate.

r _Z_ima de mtervent\te

Figurd 77 - llustrare fotografic3 zonei de interventie Tntre b-dul Dimitrie Pompeiu si $oseaua Fabrica de Glucoza,

lustificarea necesitatii obiectivului de investitii din punct de vedere al spatiilor publice, spatiilor verzi
si al aspectelor peisagistice

n contextul urbanizirii accelerate a zonei Pipera, marcatd de cresterea densitatii populatiei si a
activitatilor economice, prezenta documentatie de urbanism este necesard pentru optimizarea si
valorificarea spatiilor verzi de-a lungul tuturor arterelor existente din zona de interventie. Aceasta
propune nu doar o gestionare mai eficients a acestor spatii, ci si integrarea lor intr-un cadru urban
coerent, sustenabil si functional, care sa rdspunda nevoilor actuale de mobilitate si calitate a vietii.

Desi zona dispune deja de anumite suprafete cu vegetatie, acestea nu sunt utilizate la intregul lor
potential si nu sunt conectate intr-o retea urbanistici bine definit3. Lipsa unei planificdri unitare
afecteazi atat accesibilitatea, cat si coerenta peisajului urban, limitand beneficiile pe care aceste spatii

"“’j-le-_gr putea aduce locuitorilor si angajatilor din zona.

J.'

Astfel documentatia propune o abordare integrata, care vizeaza nu doar reconfigurarea si extinderea
patulor verzi, ci 4i corelarea acestora cu o organizare clara si eficients a infrastructurii de circulatie
carpsablla pieténali sia pistelor de biciclete, in vederea imbunitatirii conectivitatii si calitdtii mediului

FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TR
_BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, 8D. DIMITRIE POMPEIU Si STR. F
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TiP PARK&RIDE




*} FIP CONSULTING
7 /Y UNKING OPPORTUNITIES

Indicatorii de performanti pentru configuratia actuald — 2024- 2035 ~ , fir3 proiect”

Anul 2024

La nivelul anului de bazd, 2024, reteaua modelats fost testats in configuratia actuala si cu valorile de
trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reiesit faptul cé intersectiile alese pentru analiza
functioneazd la niveluri de serviciu cuprinse intre ,A” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea
(modelat3) este de 21,4 km/h.

Asadar, rezultatele microsimul&rii confirms situatia din teren unde, in timpul orelor de varf, circulatia
este dificild, se inregistreazd cozi de asteptare, opririle sunt multiple iar viteza de deplasare este
redusa.

Tabel 3 - Informatii privind Indicatorii de performants ai intersectiilor analizate — anul de baz} 2024, scenariul “f3r8 proiect”

() 0
O )

g D B ) g O D D
1 |Fabrica de Glucozi-Barbu Vicirescu 3368 8218,7 | 1599,1 | 1904,8 117,6
2 |Fabrica de Glucozi-George Constantinescu 1548 1583,4 308,1 367,0 22,7
3 Fabrica de Glucozi-Petricani 3178 7243,6 | 14093 | 1678,8 103,6
4 |Dimitrie Pompeiu-Petricani 1827 1189,1 231,4 275,6 17,0
5 |Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 985 LOS C 1168,0 227,2 270,7 16,7
6  |Dimitrie Pompeiu-Gara Hersstriu 622 291,2 56,7 67,5 4,2
7 |Pipera-Floreasca 3117 LOS_D 4874,8 948,5 1129,8 69,7
8 _|Pipera-Barbu Vicirescu 4703 LOS D 7007,5 | 1363,4 | 16241 100,3
9  |Pipera-DRPCIV 2927 LOS C 3207,5 | 624,1 743,4 45,9
10 _[Pipera-Drum de Legaturs 3125;,;?_1590,9 504,1 | 6005 37,1

Anul 2030

La nivelul orizontului de perspectiva, 2030, reteaua modelata fost testatd in configuratia actuala sicu
valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reiesit faptul ca intersectiile alese pentru
analiza functioneaz la niveluri de serviciu cuprinse intre ,B” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea
{modelatd) scade la 16,44 km/h. Pentru anul de perspectiva circulatia se deterioreaz3 fiind inregistrare

cozi de asteptare permanente, viteza de deplasare este redusé iar opririle sunt multiple.
Tabel 4 - informatii privind Indicatorii de performantd ai intersectiilor analizate —anul 2030, scenariul “faré proiect”

[) D
§ []

g ox (g OV (g omh h
1 Fabrica de Glucozi-Barbu Vicirescu 3607 10431,2 | 2029,5 | 24175 149,2
2 Fabrica de Glucozd-George Constantinescu 1718 LOS C 2065,3 401,8 478,7 29,5
3 Fabrica de Glucoz3-Petricani 3549 9149,9 | 1780,2 | 2120,6 130,9
4 | Dimitrie Pompeiu-Petricani 2045 1952,2 379,8 452,4 27,9
5 _|Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1065 2535,5 493,3 587,6 36,3
6 |Dimitrie Pompeiu-Gara Heristriu 688 LOS C 555,1 108,0 128,6 7,9
7 Pipera-Floreasca 3114 5680,0 | 1105,1 | 1316,4 81,3
8 Pipera-Barbu Vicrescu 4794 8202,5 | 15959 | 1901,0 117,3
9  |Pipera-DRPCIV 2894 5463,0 | 1062,9 | 1266,1 78,2
10 _[Pipera-Drum de Legatur3 3124 LOS D 4950,4 963,2 1147,3 70,8

Anul 2035

S Y |
v O

La nivéltjl -'of,riz'or'}tuh_]i de perspectivd, 2035, reteaua modelats fost testats in configuratia actuald si cu

valo fle de'tr ficdin ora t‘ié’\iérf. eldin microsimulare a reiesit faptul cé intersectiile alese pentru
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analizi functioneazi la niveluri de serviciu cuprinse intre ,C” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea
(modelata) scade la 12,51 km/h.

Circulatia se deterioreazd semnificativ fiind inregistrare cozi de asteptare permanente, viteza de

deplasare este redusd iar opririle sunt multiple si cozile de asteptare remanente.
Tabel 5 - Informatii privind Indicatorii de performant ai intersectiilor analizate — anul 2035, scenariut “fara proiect”,

() 0
o )

g 0 - ) E 0 i\ D
1 Fabrica de Glucoza-Barbu Vacirescu 3722 13398,2 | 2606,8 | 3105,2 191,7
2 |Fabrica de Glucozi-George Constantinescu 1762 | | 43045 | 8375 | 997,6 61,6
3 Fabrica de Glucozi-Petricani 3941 12059,2 | 2346,3 2794,8 172,5
4 Dimitrie Pompeiu-Petricani 2320 105 C 3053,9 594,2 707,8 43,7
5 Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1119 3062,0 595,8 708,7 43,8
6 Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstrau 670 L0S D 8174 159,0 189,4 11,7
7 |Pipera-Floreasca 3129 | LOS E | 6113,9 [ 1189,5 | 1417,0 87,5
8 |Pipera-Barbu Vicirescu 4829 | LOSE | 8982,1 | 1747,6 | 20817 128,5
9 Pipera-DRPCIV 2942 | | 7176,2 1396,2 1663,1 102,7
10 |Pipera-Drum de Legaturd 3136 8442,3 | 1642,6 | 1956,6 120,8 (

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Deficientele din punct de vedere al conectivititii intre diferitele areale ale municipiului Bucuresti
afecteazy semnificativ circulatia auto, pietonald si a transportului in comun, generénd
disfunctionalititi operationale majore. Acestea conduc la pierderi considerabile de timp pentru
calstorii care tranziteazi zona, uzurd accentuatd a mijloacelor de transport si un consum suplimentar
de carburanti.

n prezent, traficul auto pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este intens si congestionat, mai ales in orele
de varf, iar circulatia pietonald este redusd in anumite zone din cauza trotuarelor inguste (aproximativ
1,50 m), care nu oferd conditii optime de sigurantd. Transportul public este, de asemenea, afectat de
lipsa benzilor dedicate, ceea ce i reduce eficienta si creste durata cdlatoriei.

Proiectul propune optimizarea traficului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu si modernizarea liniei de
tramvai, avand ca obiectiv imbundtatirea mobilitatii urbane si a conditiilor de transport.

Obiectivele generale ale proiectului vizeaza:

e Optimizarea conditiilor de circulatie si transport de persoane pe in cadrul Platformei Pipera prin:
o cresterea vitezei de deplasare;
o reducerea timpilor de asteptare;
o diminuarea costurilor de exploatare;
o imbun3tatirea sigurantei rutiere prin masuri specifice de prevenire a accidentelor.

o Reducerea impactului asupra mediului prin masuri sustenabile.

e Sprijinirea dezvoltarii unei politici de transport adaptate nevoilor actuale si viitoare in cadrul

Platformei Pipera.

Rezolvarea disfunctiilor identificate, asa cum reies din cadrul aferentei documentatii, si implementarea
solutigi tehnice propuse au ca obiective generale ordonarea entitd{ilor componente din fluxurile de
trafic, care impreuni cu crearea spatiilor pietonale Tn zonele unde in situatia existentd acestea lipsesc,
crearea pistelor pentru biciclisti, prelungirea si conectarea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie
Pompeiu, aplicarea marcajelor cu vizibilitate crescuta si amenajarea de zone verzi sunt menite sa
dimi

eze numakul de accidente in care sunt implicati pietoni si biciclisti, s faciliteze accesul catr
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dinspre Platforma Pipera, atat pentru utilizatorii de autoturisme, cat si pentru transportul public dar si

s conducad la o crestere a utilizirii modurilor de deplasare prietenoase cu mediul, in vederea reducerii
nivelului de poluare si a emisiilor de gaze cu efect de ser4.

Pe termen lung se recomand3 continuarea politicilor de sprijinire a mijloacelor de transport public, dar
si a transportului nemotorizat (biciclete si pietoni).

<
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Particularitati ale amplasamentului:

2l

a) Descrierea amplasamentului

Zona de studiu aferentd prezentei documentatii cuprinde mai multe terenuri care acopera Bulevardul
Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Herastrau, Str. Barbu Vicirescu, strapungerea dintre Soseaua Pipera —
B-dul. Dimitrie Pompeiu si dintre B-dul. Dimitrie Pompeiu — 5tr. Fabrica de Glucozd, si imobile
adiacente, in vederea realizirii proiectului de fata. Prin cadrul identificdrii cadastrale, in conformitate
cu baza de date aferentd Geoportal — ANCPI a terenurilor intabulate, amplasamentul cuprinde 75
imobile intabulate si 14 terenuri neidentificate/neintabulate.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse in cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat si terenuri
neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentatia sunt identificate prin
urmatoarele numere cadastrale: 232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458,
233457, 223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209,
217206, 217213, 244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245,
233181, 239458, 240346, 214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179,
238188, 231020, 231469, 229556, 232223, 231244, 263270, 257683,217194, 217198 217197, 217195,
217492, 233138, 232584, 242150241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037,
214158, 213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 si 234827.

Limita proiectului acoperd o suprafatd de aproximativ 221.722 m?,

Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitatd perimetral de o serie de 4 artere

de circulatie.

o Tn partea nord-vestica a zonei studiate se identifici Soseaua Pipera care este o arterd rutierd
importantd din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sud-vestici a platformei, in apropiere de
Parcul Regele Mihai | (Fost parc Herdstrdu) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreaptd spre
nord-est citre cartierul Pipera si respectiv Centura Municipiului Bucuresti. Pe portiunea zonei de
studiu Soseaua Pipera dispune in prezent de o parte carosabild cu 3 benzi pe sensul de mers
separate de o fasie verde de protectie centrald si trotuare bilaterale variabile.

o In partea sudicd a zonei studiate se identifica Soseaua Fabrica de Glucoza care este o alta artera
importantd din Municipiul Bucuresti, respectiv Sectorul 2, ce incepe din zona sud-vestica a
platformei de la Calea Floreasca si continua citre vest pand la strada Petricani. Pe portiunea zonei
de studiu Soseaua Fabrica de Glucoza dispune in prezent de o parte carosabilé cu 2 benzi pe sensul
de mers si de piste de biciclete si trotuare bilaterale.

o Tn partea esticd a zonei studiate se identifica Strada Petricani care este de asemenea o artera
importantd din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sudica a platformei de la intersectia
arterelor B-dul Lacul Tei si Str. Doamna Ghica si continud pana in dreptul trecerii de cale feratd
Str. Petricani — Pipera. Pe portiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte
carosabild cu 2 benzi pe sensul de mers pistd de bicicleta pe partea vesticd a acestuia si trotuare

ilaterale,
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e Tnpartea vestici a zonei studiate se identifics strada Barbu Vicrescu care este o arter principala
ce incepe din zona sud-vesticd a platformei de la Soseaua Stefan cel Mare pani in dreptul Soselei
Pipera. Pe portiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte carosabil3 cu

2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai in curs de executie si trotuare
bilaterale.

Zona de interventie din cadrul zonei de studiu vizeaza cu precidere urmitoarele obiective majore:

e Ldrgirea si amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de biciclet);

e Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capdtului liniei existente pan in Strada
Barbu Vacdrescu unde se afld un traseu de tramvai in curs de executie;

* Construirea/reglementarea unor drumuri de legturd intre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucoza — B-dul Dimitrie Pompeiu;

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

SPRE COMUNA [0 - | SPREMUNICIPIUL
TUNARI e oS PLOIESTI

LEGENDA

LI::IIM"E LIMITA ADMINISTRATIVA A

JUDETULUL ILFOV
LIMITA PLATFORMEI PIPERA

—— iy

- o

CIRCULATH
ARTERE PRINCIPALE DE IMPORTANTA
NATIONALA/JUDETEANA
ARTERE SECUNDARE DE
IMPORTANTA LOCALA/ MUNICIPALA

Figur3 78 - Incadrarea platformei Pipera in zond -Relatii cu arealele invecinate,

Analiza relatiilor dintre a Pipera si alte zone de interes este esentiald pentru intelegerea
dinamicii urbane sya moiﬂuhn m"yzaréun teritoriu se integreaza in ansamblul orasului. Aceastd abordare

permite |dent|f|caréa coﬁe_)amﬂQ iynmlonale economice, sociale si de mobilitate dintre zonele de
interes din proxlmltate
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Zona de nord a Platformei Pipera

in partea nord-estica, Platforma Pipera se invecineazd cu judetul lifov, respectiv orasul Voluntari,
beneficiind de o pozitie strategica in reteaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucuresti. Una dintre
axele principale de conectivitate este Bulevardul Pipera, care asigura legatura directd cu DNCB (Drumul
National Centura Bucuresti), facilitdnd fluxurile de transport intre zona de nord a Capitalei si reteaua
rutierd nationald. Aceastd conexiune sprijind atat transportul individual, cat si cel logistic, avand un rol
important in dinamica economicd a platformei.

A
|

Totodat$, aceastd pozitionare a Platformei Pipera o transforma intr-o ,,poarta de intrare” in Municipiul
Bucuresti fatd de toti cei care se deplaseaza dinspre Orasul Voluntari catre locul de muncé/ zonele de
interes. Acest fenomen, in lipsa unor politici/ propuneri de reorganizare a spatiului public si a tramei

stradale, inseamné congestii majore generate de intersectia traficului de tranzit cu traficul local.

n partea nord-vestica, prin intermediul Bulevardului Aviatiei si Strazii Alexandru Serbanescu se asigurd
acces direct la Soseaua Bucuresti — Ploiesti, DN1, arterd principald de importanta nationald. Aceasta
permite o legituri rapida citre doud puncte mari de interes: Aeroportul International Henri Coanda si
Aeroportul International Aurel Vlaicu, facilitdnd mobilitatea pentru rezidenti, angajati si turisti citre
Platforma.

Tn cadrul relatiei teritoriului cu zona de nord a Platformei Pipera, aceasta devine o o poarta de intrare
citre Municipiul Bucuresti, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate si
justificate de optimizare a mobilitdtii urbane, devine blocatd de autovehicule motorizate proprii,
transportul public devenind ineficient.

Zona de sud a Platformei Pipera

Zona sudici a Platformei Pipera beneficiazd de conexiuni directe cu reteaua centrald a Municipiului
Bucuresti, avand un rol important in reteaua stradald respectiv a fluxurilor intre centru si periferie. Prin
intermediul strizii Barbu Vécdrescu se asigurd o conexiune directd intre Platforma Pipera si inelul
central al Municipiului Bucuresti si anume Soseaua Stefan cel Mare.

Un element definitoriu al acestei zone este Lacul Tei, care constituie o bariera naturald intre Platforma
Pipera si partea sudicd a orasului. Aceastd barierd fixd este traversatd prin intermediul strazilor
Petricani si Barbu Vicdrescu, situate in punctele extreme ale platformei (pe directia E-V), ceea ce
limiteaza posibilitatile de conectivitate si accesibilitate a infrastructurii. Acest aspect influenteaza in
mod direct distributia traficului si genereaza puncte de acumulare a fluxurilor de transport, mai alesin
orele de varf (intersectiile dintre Soseaua Fabrica de Glucoza si strazile Petricani si Barbu Vdcarescu).

Tn partea sudicid a platformei se afld numeroase zone de atractivitate urband, care contribuie la
intensificarea traficului la ore de varf si congestii dese. Spitalul Clinic Colentina, Institutul National de
Bali Infectioase ,,Matei Bals”, Spitalul de Pneumoftiziologie ,Sf. Stefan”, Stadionul Dinamo, Parcul
Circutyi, Parcul Tei si Parcul Plumbuita sunt doar o serie de exemple de atractori urbani, care pot
ihgreuna deplasarile chiar siin cadrul zonei de studiu.

Tn cadrul relatiei teritoriului cu zona de sud a Platformei Pipera, aceasta devine o zona continua de
ranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate si justificate de
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optimizare a mobilitdtii urbane, devine blocatd de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

Zona de est a Platformei Pipera

Tn partea estici, Platforma Pipera se invecineazd cu cartierul Andronache si cu autostrada A3, ceea ce
inseamna o pozitie problematicad in cadrul reteaua de mobilitate urband a Municipiului Bucuresti.
Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti este cel mai pronuntat generator de trafic pentru Platforma Pipera,
care asigurd legatura rapida intre capitald si toate cartierele dormitor din zona nordica a acesteia.

Totodatd, aceasta pozitionare a Platformei Pipera o transformd intr-o ,poarta de intrare” in Bucuresti
pentru toti cei care se deplaseazi dinspre A3 citre locurile de munca si alte zone de interes. Tn cadrul
Platformei Pipera, in lipsa unor politici sau propuneri de reorganizare a spatiului public si a tramei
stradale, prezenta Autostrazii A3 genereaza congestii majore, afectdnd atat transportul individual, cat
si eficienta transportului public.

n cadrul relatiei teritoriului cu zona de est a Platformei Pipera, aceasta devine o zonj continui de
tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementdri sedimentate si justificate de
optimizare a mobilitatii urbane, devine blocaté de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

Zona de vest a Platformei Pipera

Zona vesticd a Platformei Pipera beneficiaza de conexiuni indirecte cu zonele de interes, avand un rol
important in distributia fluxurilor de transport intre zona de nord si cartierele central-vestice. Soseaua
Pipera reprezintd principala arterd de legatura intre platform3 si zonele de vest si centru, asigurand
accesibilitatea si integrarea in reteaua de mobilitate urbani.

Lacul Floreasca este si in cazul acesta un element definitoriu al acestei zone, care constituie o bariera
naturald intre Platforma Pipera si partea vestica a orasului. Aceasta bariera fizica limiteazd posibilitatile
de conectivitate si accesibilitate a infrastructurii rutiere, fiind traversata spre vest doar prin intermediul
strazii Nicolae G. Caramfil, respectiv bulevardul Beijing, ceea ce influenteazi distributia traficului si
genereaza trafic si congestii in partea nord-vesticd a platformei, in special la orele de varf.

n partea vestici a platformei se identificd numeroase zone de atractivitate urbans, care contribuie la
cresterea presiunii asupra infrastructurii de transport, mai ales in momentele de maxima aglomerare.
Parcul Regele Mihai I (fost parc Herdstrdu), zona Romexpo, zonele Casa Presei Libere si Arcul de Triumf
sunt doar o serie de exemple de atractori urbani si intersectii principale de interes, care pot ingreuna
deplasarile chiar si in cadrul zonei de studiu.

n cadrul relatiei teritoriului cu zona de vest a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continua de
tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate si justificate de
optimizare a mobohté‘ﬁi w:bane, devine blocatd de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient’
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lzocrone

n cadrul documentatiei aferente, s-au realizat o serie de patru izocrone diferite care ilustreaza gradul
si calitatea conectivitatii si accesibilitdtii Platformei Pipera cu restul teritoriului, spre toate punctele

cardinale, dupd cum urmeaza:

e Izocrona privind deplasarea prin mers - corespunzatoare distantelor parcurse in aproximativ 15 si

30 de minute de mers pe jos.
e Izocrona privind deplasarea pe bicicletd - corespunzatoare distantelor parcurse in aproximativ 15

si 30 de minute de mers cu bicicleta.
e lzocrona privind deplasarea cu autovehiculul — corespunzatoare distantelor parcurse in

aproximativ 15 si 30 de minute de mers cu masina.
e lzocrona privind deplasarea cu transportul public — corespunzdtoare distantelor parcurse in
aproximativ 15 si 30 de minute de mers cu transportul public.

1zocrona privind deplasarea prin mers

LEGENDA

ra,

@ Areal parcurs d& pietoni in 15 minute : Z% 3 Areal parcurs de pietoni in 30 minute

“me

-

Figurd 79 - 1zocrona = mersipe jos, 15-30 minute,
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Tn cadrul platformei Pipera, analiza izocronei pentru deplasarea pietonald aratd ci 15 minute de mers
pe jos sunt suficiente doar pentru a parasi perimetrul acesteia, din cauza unei accesibilitati ineficiente.
n schimb, in intervalul de 30 de minute de mers pe jos, utilizatorii pot ajunge la o distantd de
aproximativ maxim 1,8 km de centrul platformei. Totusi, aceastd distants este limitats de factori
precum oboseala si conditiile externe, inclusiv vremea, care pot afecta semnificativ capacitatea de
deplasare si totodata distanta parcursa.

Izocrona privind deplasarea pe bicicletd

LEGENDA

@ Areal parcurs pe bicicleta in 15 minute %‘- Areal parcurs pe bicicleta in 30 minute

Figurd 80 - Izocrona — mers cu bicicleta, 15-30 minute,

in cadrul analizei izocronelor pentru deplasarea cu bicicleta pe o distanta de 15 minute si respectiv cea
de 30 de minute, se observa c& suprafata parcurs3 este semnificativ mai mare in comparatie cu mersul
pe jos, cu utilizarea autovehiculului sau a transportului public. Acest factor se datoreaza capacitatii
bicicletei de a evita traficul, permitand biciclistului sa se strecoare printre vehiculele aflate in blocaje
sau sd foloseascd trasee alternative.

Mai mult, biciclistul are posibilitatea de a se deplasa chiar si prin zone in care infrastructura rutiers sau
pistele dedicate nu suntigmenajate.

<
o

Astfel, in cantextul actual, bicicleta \“\eprezinté cel mai eficient mod de deplasare, oferind o flexibilitate
superioard in-fafa abstacolelorurbane si a conditiilor de trafic.
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lzocrona privind deplasarea cu masina

-
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Figurd 81 - Izocrona — mers cu masina, 15-30 minute,

Izocrona pentru deplasarea cu autovehiculul reprezintd a doua metoda ca eficientd, avand avantajul
de a permite o deplasare rapida si confortabila. Totusi, aceastd eficientd este semnificativ limitatd de
traficul existent, care poate reduce considerabil viteza de deplasare, respectiv poate creste timpii de
deplasare in special in zonele urbane aglomerate.

Astfel, desi autovehiculul poate oferi confort si rapiditate in conditii ideale, in fata blocajelor rutiere
devine mai putin eficient in comparatie cu alte modalitati de transport, cum ar fi bicicleta.
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izocrona privind deplasarea cu transportul public

Figurd 82 - Izocrona — mers cu transportul public, 15-30 minute,

LEGENDA

@ Areal parcurs prin intermediul fransportului in comun in 15 minute :'Q: Areal parcurs prin intermediul transportului in comun in 30 minute

e

Transportul public nu se ridicé la acelasi nivel de eficient3 precum utilizarea autoturismului, din cauza
statiilor fixe si a timpului pierdut in trafic. Blocajele rutiere afecteaza si autobuzele sau uneori
tramvaiele, ceea ce poate duce la intarzieri semnificative si la sciderea eficientei generale a acestui
mod de transport. Singurul mod de transport eficient in prezent este metroul care nu st la semafoare
si poate traversa din zona nordicad a Municipiului Bucuresti (statia Pipera) in zona sudic3 (statia Piata
Sudului) in doar 30 de minute.

Totusi un dezavantaj ar fi directiile fixe de deplasare a transportului public ceea ce inseamnd faptul c3,
pentru a ajunge in alte zone din proximitatea statiilor de transport utilizatorii sunt obligatisa foloseascd
una din celelalte trei metode de deplasare discutate anterior.

n concluzie, bicicléta reprezinta cea mai eficientd modalitate de deplasare, avand avantajul de a evita
blocajele si dé a parcurge di«stgrjpe_ mai mari intr-un timp mai scurt. Pentru a sprijini aceastd forma de
mobilitate, esf g’ée—n;ialé déz\vblta"\kea unei infrastructuri adecvate, care s includé piste velo dedicate
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c) Orientéri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite

. =guspfe Gara
Pantelimon

Figurs 83 — Limita zonei de analiza in raport cu circulatiile perimetrale

Platforma Pipera

Platforma Pipera se afld in partea nord-vesticd a Municipiului Bucuresti — sectorul 2, la limita
administrativa dintre acesta si judetul lifov.

Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitatd, in raport cu punctele cardinale,
perimetral de o serie de 4 artere de circulatie.

o Tn partea nord-vestic3 a Platformei Pipera se identifica Soseaua Pipera.

o fn partea nord-esticd a Platformei Pipera se identificd o linie dubli de cale ferata.
o Tn partea sudici a Platformei Pipera se identificd Soseaua Fabrica de Glucoza.

o 1n partea estica a Platformei Pipera se identificd Strada Petricani.

Tn partea vesticé a Platformei Pipera se identificd strada Barbu Vacarescu.

\(gm [t DE FEZABILITATE gl ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMV.
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_spre Gara
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Figurd 84 - delimitarea zonei de interventie in raport cu limitele fizice perimetrale

Zona de interventie
Zona de interventie este delimitatd in raport cu punctele cardinale dupd cum urmeazs:

Ordinea specificirii limitelor zonei de interventie este de la vest (Strada Barbu Vacdrescu) citre est
{Strada Petricani):

e In partea nordici a zonei de interventie de la vest citre est se identifici urmatoarele limite:

1. Strada Barbu Vicdrescu.

2. Soseaua Pipera.

3. Proprietdti private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herdstriu si artera
propusd cdtre Soseaua Pipera.

4. Proprietdti private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre artera propusd citre Soseaua
Pipera
si Strada Petricani.

5. Strada Petricani.

» In partea sudici a zonei de interventie de la vest citre est se identificd urmatoarele limite:

1. Strada Barbu Vicérescu.

2. Soseaua Fabrica de Glucozai.

3. Proprietati private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herdstriu si artera
propusd cdtre Soseaua Fabrica de Glucoza.

4, Proprlej_a_‘tl_;_)nvate situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre artera propusa cdtre Soseaua
Fabri ita de %uc;ta si Strada Petricani.

5. gtgada Pe-tn A

J .*
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Zona de interventie vizeazd cu precddere urmatoarele obiective majore:

e Lirgirea si amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta);

o Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectérii capatului liniei existente pana in Strada
Barbu Vicirescu unde se afld un traseu de tramvaiin curs de executie;

e Construirea/reglementarea unor drumuri de legitura intre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozd - B-dul Dimitrie Pompeiu;

d) Surse de poluare existente in zond
Unul dintre cei mai importanti factori de poluare in cadrul Platformei Pipera este traficul rutier intens
generat de fluxurile zilnice de navetisti, transportul de marf3 si activitatile economice din zona.
Printre principalele surse de poluare din trafic se numird emisiile de gaze provenite de la
autovehiculele personale care contribuie la cresterea concentratiei de dioxid de azot monoxid de
carbon si particule in suspensie. Congestiile rutiere determind stationarea prelungita a vehiculelor ceea
ce rezultd un consum mai mare de combustibil si emisii suplimentare de dioxid de carbon.

Tabel 6 - Informatii privind Indicatorii de performantd ai intersectiilor analizate — anul de bazd 2024, scenariul “férd
proiect”

) D
Ol L)

g ox (g OV (g omb b
1 Fabrica de Glucoza-Barbu Vacarescu 3368 8218,7 1599,1 1904,8 117,6
2 Fabrica de Glucozi-George Constantinescu 1548 8 | 15834 308,1 367,0 22,7
3 Fabrica de Glucozd-Petricani 3178 LOS E 72436 | 1409,3 | 16788 103,6
4 Dimitrie Pompeiu-Petricani 1827 1189,1 231,4 275,6 17,0
5 Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 985 LOS C 1168,0 227,2 270,7 16,7
6 Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstrdu 622 291,2 56,7 67,5 4,2
7 Pipera-Floreasca 3117 LOS D 4874,8 948,5 1129,8 69,7
8 Pipera-Barbu Vdcarescu 4703 LOS_D 7007,5 | 1363,4 | 1624,1 100,3
9 Pipera-DRPCIV 2927 LOS_C 3207,5 624,1 743,4 45,9
10 |Pipera-Drum de Legaturd 3125 | LOS B 2590,9 504,1 600,5 37,1

n Platforma Pipera traficul de tranzit generat de conexiunile cu autostrada A3, DN1, Centura Bucuresti
si arterele majore ale orasului amplificd aceste probleme, lipsa unor solutii eficiente de optimizare si
reglementare a mobilitdtii urbane si dependenta ridicatd de transportul auto personal agravand
impactul asupra mediului sia fenomenului de incélzire globala.

e) Date climatice si particularitati de relief
Date climatice
Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentald, cu temperaturi medii anuale de 10-11°C,

influentata de masele de aer continental si curentii de aer estici, ce provoaca variatii semnificative de
temperaturd intre verile cdlduroase si iernile geroase. Astfel, iernile sunt reci, cu zdpezi abundente si
viscole frecvente, iar vara poate fi extrem de calda, cu temperaturi medii de 23°C in iulie, care pot
atinge 35-40°C. Cea mai friguroasa lund este januarie, cu o medie de -3°C, iar cea mai cdlduroasa este
iulie, cu o medie de 22,8°C.

Desi Municipiul Bucuresti se afla intr-o zond de climi temperatd, influentele continentale genereaza
oscilatii mari de temperaturd, iar structura urbanistics, cu retele stradale dense si cladiri inalte,
amplifica efectul de ,insuld de cildurd urband”. Acest fenomen determina diferente semnificative de
temperatura intre teritoriul construit si zonele periferice, unde clima este mai moderatd. Zonele
centtale au o temperaturd medie anuald de 11°C, vanturi usoare si o umiditate relativ scazutd (3-6%),

. (9)
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dar beneficiazd de o perioad3d mai lungs de vegetatie (220 de zile fird ger). Tn contrast, zonele
periferice, influentate de constructii joase si suprafete verzi, prezintd temperaturi mai constante, o
umiditate mai ridicata si un volum de precipitatii mai mic.

Astfel, diferentele climatice in cadrul orasului sunt legate atat de structura urbana, cat si de factorii
naturali, iar aceste variatii trebuie luate in considerare in orice planificare urbanistica, pentru a asigura
un mediu mai confortabil si mai sustenabil pentru locuitori.

Radiatia solard globald medie este de 125 kcal/cm, iar durata de strilucire a soarelui variaza intre 2200
$i 2300 ore pe an, ceea ce plaseaza zona printre regiunile cu un mare potential de energie solars.
Circulatia generald a atmosferei este caracterizat prin frecventa mare a advectiilor de aer temperat-
oceanic din V si NV, in special in semestrul cald, si prin frecventa mare a advectiilor de aer temperat-
continental din NE si E, mai ales in semestrul rece. La acestea se adaugd intrdrile mai rare ale aerului
arctic din N, ale aerului tropical-maritim din SV $i S, si ale aerului tropical-continental din SE si S.
Precipitatiile atmosferice cresc usor de la sud la nord, odati cu cresterea altitudinii reliefului,
Cantitatea medie anuald de precipitatii este de 583.7 mm in nord $i 517.6 mm in sud. Cele mai mari
cantitdti lunare de precipitatii cad in luna iunie, cu 85.3 mm in nord $i 73.5 mmin sud, iar cele mai mici
in februarie, cu 32.5 mm in nord si 30.8 mm in sud. Majoritatea precipitatiilor cad in semestrul cald si
au un caracter frecvent de aversa.

Stratul de zdpada este discontinuu atat in timp, cat $i in teritoriu. Durata medie anualj este mai micj
de 40 de zile in partea sudicd si mai mare de 40 de zile in partea nordicd, ceva mai inalti. Grosimea
medie decadald a zapezii atinge valori maxime de 5.5-8.0 cm in ianuarie si februarie.

Vanturile sunt influentate de relief, in special in extremitatea sudicd a Campiei, unde valea Dundrii
constituie un mare culoar de ghidare a curentilor atmosferici. Frecventele medii anuale inregistrate in
sud aratd aceastd influentd, cu predominanta vanturilor din V (26.8%) si E (18.9%). De asemenea,
vanturile din NE au o frecventd relativ mare (11.0%). Frecventa anual3 a calmului atinge 20.0%. Viteza
medie anuald a vantului variaza intre 1.3 m/s si 4.4 m/s, cu valorile maxime in directiile V si E.

Particularitati de relief

Municipiul Bucuresti este situat in Campia Romand, avand o altitudine maxima de 96,3 m si este
strabatut de doud rduri, Dambovita si Colentina. Cele dou3 vii formate in jurul raurilor, impart
Municipiul in cdteva zone, sub formé de platouri cu meandre si terase. Prezenta a doud terase locale
(2-4msi8-12 m) de-a lungul celor doud vai ofers varietate peisajului din centrul Municipiului.
Caracteristicile geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul actiunii de eroziune, transport si
depunere a cursului inferior al raului Dambovita care strabate zona mediani a Bucurestiului pe directia
aproximativa NV-SE, precum si a raului Colentina. Solul din centrul Bucurestiului s-a format si dezvoltat
sub influenta factorilor naturali si umani.

Din punct de vedere litologic, zona Municipiului Bucuregsti face parte din tipul de campie joas§ cu
terase, caracterizatd prin prezenta numeroaselorterase desfasurate de-a lungul raurilor ce o dreneazs,
zona alcatuita din depozite exclusiv cuaternare reprezentate prin loess si depozite loessoide.

Prezenta retelelor edilitare pe amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot
fi identificate: acestea au fost identificate odat cu obtinerea avizelor eliberate de citre detinatorii de
gospodarii subterane, y

Astfel pe traseul néu pi'oiécfét/cdn_s_truit se vor proiecta retelele de ap4, canalizare pluvial3 si iluminat
public, iar in functie de situatie si sqlutiile tehnice necesare a se adopta, dupd caz, acestea se vor
reproiecta/devia/proteja si/sau/coreld cu proiectul actual.

Ci\PIU
. \}\3\“ ly;
] LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI %IRECT,A
IRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FAHRICA %ENERALA
GLUCOZA ST CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE . hilVEsT'T" /

STUDIU DE FERABAJTATE CUtELEMENTEA
STRAPUNGERE BD. BARBY VACARESCL, CON




AN
A4 FIP CONSULTING
/ LINKING OPPORTUNITIES

Retea de alimentare cu apa / canalizare

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 92503292 din data de 13.02.2025 emis de Registratura
General3 Apa Nova Bucuresti S.A. reiese faptul c3, in cadrul zonei de interventie existd retele publice
de alimentare cu ap3 potabil§ si canalizare care apartin Patrimoniului Public al Municipiului Bucuresti
precum si retele de apa potabila si canalizare nepreluate aflate in concesiune.

Se vor respecta prevederile in vigoare:

e legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e Standardul Roman (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roméan de
Standardizare la 20.11.1996 (distantele, in plan orizontal si vertical: de minimum 3,0 m fatd de
retelele publice de alimentare cu apa potabild, respectiv de minimum 2,0 m fatd de retelele
publice de canalizare);

o Legea serviciului de alimentare cu apd si canalizare nr. 241/2006;

e Regulamentul cadru al serviciului de alimentare cu api si canalizare, aprobat prin Ordinul 88/2007
al Autorititii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Publice de Gospodarie Comunalg;
Regulamentul serviciului de alimentare cu ap3 si canalizare al Municipiului Bucuresti, aprobat prin
H.C.G.M.B. nr. 820/22.11.2018;

e Hotirarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea
,Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea si executia lucrdrilor de infrastructura
(tehnico-edilitare si stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucuresti”;

e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii.

Retea de gaze naturale

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Directia Flux
Gaz si Operational — Distrigaz Sud Retele, reiese faptul ci in cadrul zonei de interventie exista retele
de distributie {conducte, instalatii si echipamente aferente pentru vehicularizarea gazelor naturale)
aflate in exploatarea operatorului sistemului de distributie Distrigaz Sud Retele S.R.L.

Lucrarile propuse pot afecta structura sistemului de distributie a gazelor naturale, alcdtuit din
conducte, racorduri (bransamente), statii/posturi de misurare si posturi de reglare-mdsurare
(PRM/SRS, SRM, SRD), rasuflatori, casete de protectie GN si cdmine vand, precum si elemente
subterane/supraterane care compun instalatiile de protectie catodica (SPC, DSP, DF, DBN) aferente
conductelor de otel ingropate, inclusiv cabina cu subansamblele aferente (postament, legatura cu
conducta si prizd anodics, bransament electric, prizd de padmant), in functie de situatia din teren.

Efectuarea lucririlor de sdpaturd si umpluturd in apropierea retelei de distributie a gazelor naturale,

la o distantd de 2 metri, se va executa exclusiv manual, cu atentie, pentru a evita deteriorarea sau

avarierea acesteia.

Adancimea de pozare a conductelor este de minimum 0,9 m fatd de generatoarea superioard a
acestora sau a tubului de protectie. Bransamentele sunt racordate prin intermediul unui teu de
bransament cu o inéltime de aproximativ 0,2 m, iar adancimea de pozare a bransamentelor scade pand
la 0,5 m la capatul acestora. Adancimea de pozare poate suferi modificari in timp din cauza lucrdrilor
derulate n zona respectivé (reabilitarea tramei stradale, transformarea unui spatiu verde in trama
stradal$;-amenajarea unui trotuar, a unei parcari etc.).

Sevor respecta prevederile normelor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018 care specifica faptul

¢4, constructiile si/sau instalatiile subterane propuse, care se realizeaz3 ulterior retelelor de distributie

sau instalatiilor de utilizare a gazelor naturale montate subteran si care intersecteaza traseul acestora,

se vor monta/anfplasa | & ;%
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doar in cazul retelelor de distributie conform Tabelului nr. 1 aferent avizului: . Distante de siguranti
intre conductele (retelele de distributie/ instalatiile de utilizare) subterane de gaze naturale si diferite

constructii sau instalatii".
Tabel 7 - Distante de siguant3 Tntre conductele (conductele de distributie/racordurile/instalatiile de utilizare) subterane de gaze naturale si
diferite constructii sau instalatii),
8 MONITORUL OFICIAL AL ROMAMNIEI, PARTEA I, Nr. 462/5.\1.2018

Tabelu! nr. 1 — Distante de siguranti intre conductels {conductele de distribufie/racordurilefinstalatiile de utilizare)
sublarane de gaze naturale si diferite construciii sau Instalalii

Digtanta mnirm de la conducta Distanfa minimé de la conducta
m' instatafia, constructis sau cbsiacotul de gaze naturale din PE, i m: de gaze naturale din OL, In m:
Py PR M Pt PJ PR PM [
Cladii cu subsoluri sav alinismente de terenun
i susceptibile de a fi construite L i 2 3 2 2 3
2 | Clidiri féra subsoluri 05 0.5 1 3 4] 1,5 2 3
Canale pentru retele termice, canale pentru Instalatii
. telafonica, televiziune etc. 0.5 0.5 1.0 2 15 15 2 2
4 | Conducte de canalizare 1,0 1.0 1,5 15 1,0 1,0 1.8 15

Conducte de apé, cabluri de for{d, cablurl (elefonice

5 | montate direct in sol, cabluri TV sau ciminele acestor | 0,5 0,5 0,5 1,5 086 0.6 0,6 1.5
instalatii
Camine pentru retele termice, tefefonice si canalizare
& sau alte cAmine subterane 05 05 10 1.5 1.0 1,0 1,0 15
7 | Linii de tramval pand 1 sina cea mai apropiats 0.5 05 a5 15 1.2 1.2 1.2 15
8 | Copaci a5 a5 0.5 15 1.5 1.8 1.5 15
9 | Stalpi 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 [ 0.5 0.5
Linii de cale ferata, axclusiv cele din staii, Wriaje si incinte
10 | industriale: 1.5 | 1.5% | 1.5 | 2% 2% 2') 24 2%
— in rambleu
— in debleu, la nivelw terenului 3,0°) | 3,0} | 3.0™) | 557 | 55| 6,57 55" 6,5
*) Da I picion] taluzuig,
**} Din il linies d calle faratd.

sursd date: Aviz identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Directia Flux Gaz si Operational ~
Distrigaz Sud Retele

Tn cazul in care lucririle se desfisoars in zona statiilor de reglare, reglare- masurare sau de madsurare,

se vor respecta distantele minime admise conform tebelul nr. 2 aferent avizului: »Distante de siguranta

intre statii de reglare, reglare-méasurare sau méasurare a gazelor naturale si diferite constructii sau

instalatii.”

)
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Tabel 8 - ,, Distante de sigurant3 intre statii de reglare, reglare- misurare sau misurare a gazelor naturale si diferite constructii sau
instalatii.” - surs3 date: Aviz identificat cu nr. 58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Direciia Flux Gaz 5i Operational

Distan{eie de sigurantd, n m, pent-u stayll de capacitate:

pand Ja 6000, 6000 ... 30000, paste 30000,
In wmih inmih in mih

Jestinalia constructiltor invecinate Presiunea gazelor naturale la intrare (P), 'n Pa si in ban

Pege 05 |2- 1A <P<BE-05|P>G-10>|P<2-105{2- 105 <P <B- 108 P>6-105}P<6-105{P>8. 105

Ps2 Fadet] P>6 Pe2 2<P<b P> Pzb P>5

1, { Cladiri  industriale st
deporite de materiale
combustibile cu:

—grad de rezistentd ia 7 10 12 11 13 18 22 27
foc/nivel de stablitale ia
incendiu =i, cu risc de
Incendiu foarte mare

— grad de rezisten}ad la 7 10 15 12 15 20 25 kKl
foc/nivel de stabilitate ia
incendiu Hi—V, cu risc de
incendiv  mare, mediu/
mijlociu sau mic

— grad de rezisten{a la 7 10 12 10 12 15 20 25
for/nivel de stabilitate la
incendiu i, cu risc de
incendiy  mare, mediu/
mijlociu sau mic

2. | Instalatii industriale in aer 7 10 13 1 13 18 18 27
liber

3. { Cladin civile (inclusiv cele
adminisirative de pe

teritoriul unitatilor
industriale)
— grad de rezistenta la 7 10 12 10 12 15 20 25
foc/nivel de stabilitate la
incendiu 1—i
— grad de rezisten{ la 7 12 15 12 15 20 25 30
focinivel de stabilitate la
incendiu IH—V
4. | Linii de cale ferat3:
-— curentd 20 20 20 20 20 20 25 30
— de gargj 20 20 20 20 20 20 20 25
5. | Marginea drumurilor 4 5 B 4 6 10 [) 10
carosabile
6. | Linit electrice de Tnaltd 20 20 20 20 20 20 20 40
tensiune

Retea de agent termic
Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 111452 din data de 22.10.2024 emis de Compania
Municipald Termoenergetica Bucuresti, reiese faptul c3, in zona de interventie nu existd retele de
termoficare urbana.
Se va respecta legislatia si normativele in vigoare:
e Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucririlor de constructii, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;
e Legea nr. 453 pentru modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii
lucririlor de constructii si unele misuri pentru realizarea locuintelor;
e Legea nr. 326/2006 privind serviciul public de alimentare cu energie termicd;
e legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilititi publice, republicatd, cu modificdrile i
completdrile ulterioare;
o Legea nr. 196/2021 pentru modificarea si completarea Legii serviciului public de alimentare cu
energie termica;
e Legea nr. 10 privind calitatea in constructii;
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e Standard Romén (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de
Standardizare la 20.11.1996;

® Ordinulnr.114/14.09.2022 de aprobare a Normei tehnice privind modul de determinare a zonelor
de protectie si zonelor de sigurantd pentru capacititile termice din sistemele de alimentare
centralizatd cu energie termics;

* Hotdrarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea
~Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea si executia lucrdrilor de infrastructura
{tehnico-edilitard si stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucuresti";

® HG 425 privind aprobarea Regulamentului pentru furnizarea si utilizarea energiei termice,
proiectarea, cat si executia lucrdrilor se fac pe contributia financiars a solicitantului.

Retea de telecomunicatii
Aviz NetCity

Conform Avizului Favorabil identificat cu seria 21461CS din data de 22.10.2024 emis de NetCity
Telecom reiese faptul c in cadrul zonei de interventie Netcity Telecom detine infrastructuri
subterana.

Se va respecta legislatia in vigoare respectiv Legea 50/1991 republicats cu modificirile si completarile
ulterioare precum si a normelor metodologice de aplicare a Legii aprobate prin Ordinul MLPTL nr.
839/2009,respectiv distantele prevazute in SR EN 8591/1997 care reglementeazd distantele dintre
diferite retele edilitare amplasate in subteran in plan si modul in care se realizeaz intersectiile dintre
acestea, ordinul M.T. nr. 294/2017 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind amplasarea lucrérilor
edilitare, a stalpilor pentru instalatii in localitatile urbane.

Aviz Orange

Conform Avizului pozitiv conditionat cu asistenta tehnica obligatorie si relocare obligatorie identificat
cu referinta AFO740864/15615/1529 din data de 06.11.2024 emis de Orange Romania S.A. reiese
faptul cd se vor respecta conditiile tehnice si conditiile speciale specificate in cadrul documentului -
»Conditii tehnice” identificat cu nr. AFO7 40864/15615/15615.

Retea de energie electrica

Retele electrice Roménia S.A.

Conform Avizului de Amplasament Favorabil identificat cu nr. 25005506 din 04/12/2024, in cadrul
zonei de interventie exista instalatii electrice care se vor reloca sau proteja pe baza unui proiect de
eliberare de amplasament / studiu de coexistenta intocmit printr-o firma atestata ANRE.

Se vor respecta distantele de vecinatate fat3 de liniile electrice aflate in zond conform normativelor in
vigoare: Ordinul ANRE nr. 239/2019 (49/2007), NTE 003/04/00, pe 106/2003, NTE 007/08/00, SR 8591/
97 s5i legea energiei electrice nr. 158/30.05.2023 (290/19.12.2020,123/2012).

Industrial Energy — Distributie S.A.
Conform Avizulai de Amplasament Favorabil identificat cu nr. 583 din data de 22.11.2024, lucrérile
propuse nu sukt amplasate paste, sub sau la distante mai mici fatd de instalatiile Industrial Energy
Distributie §.A,; decst cele impuse de normele tehnice in vigoare si sunt indeplinite toate co
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previzute de Ordinul ANRE nr. 4 /2007, PE 106/2003, NTE007/08/00, SR8591 :97 si legea energiei
electrice nr. 123/2012. In cadrul zonei de interventie nu existd retea electrica de distributie de medie
/ joasi tensiune monofazatd /bifazatd/ trifazaté ce apartine de INDUSTRIAL ENERGY DISTRIBUTIE SA.

Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone

protejate

Figura 75~ Plan — cartarea elementelor de Patrimoniu Cultural National —, sursd date: Server Cartografic pentru
Patrimoniul Cultural National

Tn cadrul si in proximitatea platformei Pipera se identifica o serie de 13 elemente cu valoare istoricad/
arhitecturald dupa cum urmeaza:

e Amplasamentul nr. 1 - Muzeul National al Aviatiei Romane, nfiintat prin Hotdrarea de Guvern nr.
197 din 02.03.1990, cod LMI: B-1l-a-B-21033.

e Amplasamentul nr. 2 - Situl arheologic din Bucuresti - Joseaua Nordului — Herastrau, Soseaua
Nordului, nr. 56-60, cod RAN 179132.211.

e Amplasamentul nr. 3 - Situl arheologic de la Bucuresti - Bordei, malul sudic al lacului Floreasca,
ntre malul lacului si str. Dante Aligheri, cod LMI: B-l-s-B-17875, cod RAN: 179132.18.

e _Amplasamentul nr. 4 - Biserica cu hramul Sf. Sofia - Floreasca din Bucuresti, Calea Floreasca 216,
sector 1, cod LMI: B-1l-m-B-18735, cod RAN: 179132.80.

» Amplasamentul nr. 5 - Situl arheologic de la Bucuresti— Floreasca, malul sudic al Lacului Floreasca,
ntre str. Barbu Vécirescu si Calea Floreasca, suprapus de str. Titeica Gheorghe si Str. 5. V.

maninoy, cgd RAN: 179132.24.
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Amplasamentul nr. 6 - Situl arheologic de la Bucuresti - Lacul Tei, malul de S-V al lacului Tei, cartier
Tei, suprapus de str. Caroieni, Tuzla, Glodeni si Oltetului, cod LMi: B-I-s-B-17876, cod RAN:
179132.19.

Amplasamentul nr. 7 - Situl arheologic de la Bucuresti - Tei Toboc, pe fasia peninsulard care
fnainteaza din malul nordic al Lacului Tei, la vest de Strada Petricani si la nord de Parcul Tei, in
zona ocupatd odinioard de Strandul Tei. Astdzi acolo se afla sediul Regiei Nationale a Padurilor -
Romsilva, cod RAN: 179132.27.

Amplasamentul nr. 8 - Ansamblul Palatul Ghica - Tei din Bucuresti, Str. Doamna Ghica 2, sector 2,
cod LMI: B-1l-m-A-18582, cod RAN: 179132.196.

Amplasamentul nr. 9 - Ansamblul Méandstirii Plumbuita de la Bucuresti, Str. Plumbuita 58, cod LM!:
B-1l-a-A-19419, cod RAN: 179132.61.

Amplasamentul nr. 10 - Situl arheologic de la Bucuresti - Pepiniera Toboc, pe malul drept (vestic)
al vdii Saulei, la sud de calea ferata Bucuresti - Constanta, intre Strada Petricani si Autostrada A3,
cod LMI: B-I-s-B-17877, cod RAN: 179132.20.

Amplasamentul nr. 11 - Situl arheologic de la Bucuresti - Pipera — Andronache, pe malul sting
(estic) al vaii Saulei, imediat la sud de calea feratd Bucuresti-Constanta, pe fasia dintre Saulea si
strada Gherghitei, suprapusa azi si de autostrada A3, cod LMi; B-l-s-B-17878, cod RAN: 179132.21.
Amplasamentul nr. 12 - Situl arheologic de la Voluntari - Pipera/ str. Emil Racoviti nr. 8, str. Emil
Racovitd nr. 8, cod RAN: 179560.02.

Amplasamentul nr. 13 - Situl geto-dacic din Voluntari, str. Zimnicea, cod RAN: 179560.01.

Zona de interventie nu se afld in zona de protectie a monumentelor istorice actualizata in 2015.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine publici si siguranta
nationald

Nu este cazul.

f)

Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date privind zonarea seismicd
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Figur§ 87 - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de depasire in 50
de ani

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pdmant cu un interval minim de recurenta IMR = 100 ani este ag = 0,30, iar perioada de
colt este T, = 1,60 sec.

Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul
maxim al apelor freatice
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Figura 88 - Zonarea teritoriului Roméniei dup3 adancimea de inghet, conform STAS 6054/77, “Adancimi maxime de Inghet”

Adancimea de Inghet Tn zona cercetatd este de 80-90 cm, conform STAS 6054 - 77.

Valoarea caracteristici & incircirii zipezii pe sol este s0,k=2,0s_{0,k} = 2,0s0,k=2,0 kN/m? conform

Cod ul;ji de Proiectare CR 1-1-3/2012 —Fvaluarea actiunii zdpezii asupra constructiilor.
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Presiunea de referintd dinamicé a vantului, mediatd pe 10 minute, este qb=0,5q_b = 0,5gb=0,5 kPa,
conform Codului de Proiectare CR 1-1-4/2012 - Evaluarea actiunii véntului asupra constructiilor.

Din punct de vedere seismic, zona studiat3 este situat in aria de hazard seismic pentru proiectare cu
valoarea acceleratiei orizontale a; = 0,30g, determinati pentru intervalul mediu de recurentd/
referenta (IMR) corespunzator ultimei stiri limite. Valoarea perioadei de control (colt) al spectrului de
rdspuns este de T¢ = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismici P100-1/2013).

Platforma Pipera se incadreaza in zona cu gradul 8. de intensitate macroseismici, situdndu-se in
apropierea liniei de fracturd tectond majora Peceneaga — Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt
puternic cutremurele de pamant care au epicentrul in zona Vrancea.

Date geologice generale

Municipiul Bucurestiul este situat in sud-estul Romaniei, intre Ploiesti, la nord, si Giurgiu, la sud. Acesta
se afla in CAmpia Vlasiei, care face parte din Campia Romani. La est se afl3 Baraganul, iar in partea de
vest se afld Campia Gévanu-Burdea. La sud, orasul este delimitat de Campia Burnazului. Municipiul
Bucuresti se intinde pe aproximativ 52 km pe directia N-S, intre raurile lalomita si Arges, si 46 km pe
directia V-E.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul municipiului Bucuresti se suprapune, in intregime, pe
subunitdtile Campiei Vldsiei - unitate a Cimpiei Romane. Ca forme de relief, se remarci campurile
largi de 4-8 km (89% din teritoriu), orientate, in majoritatea cazurilor, pe directia NV-SE, cu altitudini
care scad n acest sens de la 120 la 100 m.

Amplasamentul analizat se regdseste pe Cimpia Bucurestiului, pe subunitatile Campul Colentinei si
Campul Cotroceni-Berceni. Campia Bucurestiului se intinde in jum3tatea sudici a municipiului
Bucuresti, intre vdile Pasdrea si Sabar. Aceasta reprezintd aproape 49% din suprafata municipiului
Bucuresti. Tnaltimile scad de la NV (100-115 m) catre SE (60-50 m). Cea mai mare parte a suprafetei
prezinta pante sub 2°.

Campul Colentinei ocupd aproximativ 31% din Campia Bucurestiului, avand o lungime de aproape 30
km si |atimi de 3-6 km. Se caracterizeaz3 prin altitudini ce variaz3 intre 88,9 m in Piata Presei Libere,
87 m la Academia de Stiinte Agricole si Silvice, 85 m pe Strada Turda si Piata Dorobantilor, 80 m in Piata
Gemeni, si 77 m in Piata Alba lulia. Denivel3rile mai importante apar in fostele zone de extractie a
materialelor de constructie (Titan, Pantelimon, Ddmaroaia) dar si spre viile Colentina si Dambovita.
Campul Cotroceni-Berceni (sau Cotroceni-Vicaresti) se intinde intre valea Dambovitei, la nord si raul
Sabar, la sud. Altitudinea scade de la vest (90 m) spre est (60 m), predominand trepte hipsometrice de
70-80 m si 80-90 m, iar densitatea fragmentdrii ajunge pani la 0,5-1 km/km2.

Zona se caracterizeaza printr-un relief relativ sters, cu energie si fragmentare reduse, avand pante mici
care nu favorizeaza desfdsurarea unor procese geomorfologice rapide, precum alunecirile de teren
sau eroziunea acceleratd. Terenul nu prezint3 fenomene de instabilitate sau inundabilitate.

Din punct de vedere geologic, teritoriul Municipiului Bucuresti face parte din Platforma Moesici. Pe
zonele de terasa, terenul de fundare este alcatuit din depozite sedimentare cuaternare, predominant
din Pleistocenul supegior,(qp8), incluzand aluviuni si depozite loessoide. Aluviunile terasei inalte sunt
formate din pietrimriggifbdovani d'e cuavtite si silicolite la baza, iar in partea superioari din nisipuri
grosiere, cu grosimi intfe 2 sE42 m. Acestea sunt acoperite de depozite loessoide cu grosimi de 20-40
m, ce includ argile pr 5e nisiboase Cu conc

iuni calcaroase.
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Terasa superioaré contine pietrisuri de 5-15 m grosime si depozite loessoide atribuite nivelului mediu
al Pleistocenului superior (qp13). Terasa inferioard are depozite loessoide si pietrisuri, cu grosimi intre
5 si 15 m. In Holocenul inferior (gh1), se intalnesc depozite loessoide si pietrisuri pe terasa joasd, cu
grosimi de 15-30 m. Holocenul superior (qh2) este reprezentat de depozite loessoide nisipoase si
aluviuni grosiere si fine ale luncilor, cu grosimi de 5-10 m, incluzand nisipuri si pietrisuri din Carpatii
Meridionali. Grosimea aluviunilor luncii variazd intre 2 si 8 m.

Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele

determinarilor de laborator, analiza_apei subterane, raportul geotehnic cu recomandadrile pentru
fundare si consolidari, hirti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupa caz

Din punct de vedere geologic, orasul Bucuresti si localitatile limitrofe sunt situate pe un bazin de
subsidentd cu sedimente puternic dezvoltate, (circa 2000m grosime) de vérstd Miocend, Pliocend si
Cuaternari, dispuse discordant peste fundamentul Cretacic al Campiei Romadne.

Suita sedimentard se incheie cu depozite Cuaternare foarte variate din punct de vedere litologic,
reprezentate prin alternante de argile, prafuri si diverse tipuri de nisipuri si pietrisuri. Peste aceste
depozite de tip lacustru i fluviatil, in zonele de terasd s-au asezat depozite loessoide de tip eolian, ce
ating pe alocuri grosimi de pand la 20m.
in partea superioara a depozitelor Cuaternare (circa 200m) au fost delimitate 7 structuri sedimentare
caracteristice:

o umpluturi: depozite antropice si materiale coezive (0-10m);

o nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide si lentile de nisipuri argiloase (2-20m);

e “Stratele de Colentina”: pietrisuri si nisipuri neuniforme granulometric (2-20m);

e nivelul intermediar lacustru: argile, argile nisipoase si nisipuri argiloase (<12m);

e “Stratele de Mostistea”: bancuri subtiri de nisip (5-15m);

e nivelul lacustru inferior: argile si nisipuri fine (10-60m);

o complexul “Pietrisurilor de Fratesti”: trei bancuri de pietrisuri si nisipuri separate de doua

orizonturi argiloase (100-180m).

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din Campia Romana, cu exceptia zonelor
inundabile. Ele prezinta o mare variatie structurala si texturala, atat in sens lateral cat si in cel vertical.
Trebuie retinut faptul ca zona Bucurestiului se caracterizeaza prin prezenta depozitelor loessoide
aleuritice, deci cu predominarea fractiunii prafoase, cu d=0.02-0.002mm.

Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de teras3 cantoneaza acviferul freatic zonal, pe cand
nivelele permeabile ce apartin stratelor de Mostigtea (Pleistocen mediu) si Fratesti (Pleistocen inferior)
cantoneazi acvifere sub presiune de tip ascensional.

Din punct de vedere geomorfologic zona este amplasata in sectorul Campiei Bucurestiului,
subunitatea Campia Vlasiei, ambele facand parte din marea unitate denumita Campia Romana.
Amplasamentul studiat este situat atat in partea nordica a Campului Colentina, cat si in partea sudica
a Campului Otopeni-Cernica.

Cémpul Colentinei (sau Giulesti-Floreasca), este situat in interfluviul dintre raul Colentina si raul
Dambovita, acoperé.circa 36% din teritoriul Municipiului, are o inclinare usoara pe directa NV-SE (intre
80'si 60 m altitudine), iar densitatea fragmentarii are valori cuprinse intre 0si 1 km/km2.

Campul Otopeni-Cernica se desfasoara intre vaile Colentina si Pasarea si reprezinta cca. 40% din
suprafata campiei, avand o Jingime de cca 35 km si latimi de 6-8 km, iar peste 60% din suprafata s-a
se afla la o sititudip€ majfmare de 80m.
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Cdmpia Bucuregtiului este o subunitate geografici a Campiei Vlasiei. Tn vest limita sa merge pani la
malul luncii Arges — Sabar, in est pan3 la valea Pasdrea, in nord pana la campia de subsidenta Titu, iar
in sud are o limitd tranzitorie citre campia mai fragmentatd si mai inclinatd a Calniului. Campia
Bucuregstiului are altitudini care coboar lent de la 110-100 m in nord- est, cdtre 50-60 m in sud-est, cu

pante sub 20; cam 50% din suprafata sa are indltimi intre 80 si 100 m; 2,2% peste 100 m 5i 4,8% sub 60
m. Este dominatd de soluri brun-roscate.

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara lacurilor Tei si Plumbuita si implicit raului
Colentina.

Raul Colentina este afluent pe partea stanga al raului Dambovita, are o lungime de 101km si un bazin
hidrografic cu o suprafata de 643km2. Pe cei 44km de curs in zona orasului Bucuresti, raul Colentina
prezinta un grad mare de meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5km, situatie ce a favorizat
transformarea ei intr-o salba de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este relativ mic:
0,61 mc/s, insa este suplimentat de apele lalomitei.

Albia minora si lunca au suferit modificari esentiale prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura
si agrement.
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Fragment din harta geologica Bucuresti

Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile
tehnice in vigoare

Tn conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea
a V-a - Zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in urmétoarele zone de risc:
e 7ona X deintensitate s€ismis3 pé s;zara MSK, cu o perioada de revenire de aproximativ 50 de ani;

® Elementele hidrologice 'sl,géonl:o;to'fogme identificate pe amplasament nu indici un risc de

inundare al zonei, fie ca,urfﬁare . "rsar\tﬂ unui curs de apé, fie din cauza scurgerilor masive de
pe torenti;

STUDIU DE FEZABILITATE CU E’Q'\AEN& DE DAL $15

RE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, €QNSTREIRE. DR

DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FA
GLUCOZA S! CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE




*Ni FIP CONSULTING
Qg LINKING OPPORTUNITIES
=5

e Zona investigatd se incadreaza, din punct de vedere al riscului de alunecdri de teren, in categoria

cu risc foarte scdzut sau inexistent;

e Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de instabilitate.
Prin urmare, observatiile si analizele geomorfologice efectuate in teren confera zonei investigate un
caracter stabil din punct de vedere geodinamic, firi a impune necesitatea unor analize de stabilitate
detaliate.

Zonarea seismica
Acceleratia terenului
o din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.
Perioada de colt
« valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,6s, conform normativ P100-
1/2013.
Macrozonarea seismica
« din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se iIncadreaza in gradul 8,, corespu nzator
gradului VHII pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93.

Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite n baza studiilor existente, a documentarilor, cu

indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se afl3 in bazinul hidrografic al
Argesului, iar principalele cursuri de ap# care striabat zona sunt Dambovita si Colentina. Dambovita, cel
mai important afluent al Argesului, are un debit mediu la virsare de 17 m?/s si este influentata de
deversarile de ape uzate menajere, industriale si pluviale ale municipiului. Colentina, al doilea rau ca
importanti din zond, preia debitele lalomitei pentru a mentine amenajirile lacustre pe cursul sau.

Colentina este complet amenajatd pe teritoriul municipiului Bucuresti, avand lacuri precum Grivita {53
ha), Budeasa (40 ha.), Herastrau (77 ha.), Floreasca (80 ha.), Tei (82 ha.), Plumbuita {40 ha.) si Fundeni
(402 ha.). In zona centrald a Campiei Romane, apele subterane sunt cantonatein nisipurile de Maristea
si stratele de Fratesti, cu adancimi variabile intre 15 m si 25 m. Apele freatice prezintd debite specifice
mai ridicate si sunt descarcate prin izvoare permanente sau intermitente (izbucuri).

Din punct de vedere hidrogeologic, orizontul acvifer freatic este situat in "complexul pietrisurilor de
Colentina", la adancimi de 5-10 m. Apa subterand are o dinamic3 activd, curgdnd dinspre NNV spre
SSV, similar cu directia retelei hidrografice. Valorile medii ale coeficientului de permeabilitate,
determinate prin pompéri experimentale, sunt: k = 5-10 x 1072 ¢m/s pentru pietrisurile de Colentina, k
=5-10 x 1073 cm/s pentru nisipurile de Maristea, sik = 1x 103 cm/s pentru intercaldrile nisipoase din
complexul intermediar. Apele de adancime din C3mpia Romand sunt la adancimi mari si au o
mineralizare puternics, cu exceptia depozitelor pliocene si cuaternare, care contin ape dulci. Rezervele
importante de apd de adancime sunt acumulate in straturile de Cindesti si Frdtesti.

Lucréri-executate pe teren

Conform sélicitarii Beneficiarului (S.C. Fip Consulting S.R.L.) s-au executat 12 sondaje geotehnice,
dintre care 10 de tipul carotarilor mecanice, continuate cu foraje si 2 de tipul forajelor manuale (toate
notate cu §), cu adancimea de 3.00m fiecare, in scopul determinarii atat a grosimilor structurii rutiere
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Pozitiile si lungimile sondajelor geotehnice executate, precum si coordonatele acestora sunt precizate
in tabelul urmator:

Denumire Lungime H
Nr . g . Cota sondaje Coordonate Stereo 70
sondaj sondaje
L=3.00m
1 S1 -0.13m fata de bordura asfalt X: 331510.883 Y: 588087.314
2 S2 F=390m 0.00m fata de nivel teren X: 331560.203 Y: 588166.780
3 S3 00 0.00m fata de nivel teren X: 331592.550 Y: 588274.410
4 S4 e 0.00m fata de nivel teren X: 331624.139 Y: 588350.084
5 S5 F=LEm 0.00m fata de nivel teren X: 331655.536 Y: 588488.231
6 S6 NSEReom 0.00m fata de nivel teren X: 331704.442 Y: 588573.662
7 S7 IF= 2000 0.00m fata de nivel teren X: 331820.844 Y: 588824.445
8 S8 teRomn 0.00m fata de nivel teren X: 331902.985 Y: 589004.972
) 59 (Xl 0.00m fata de nivel teren X: 331948.470 Y: 589101.803
L=3.00m X
10 S10 0.00m fata de nivel teren X: 332025.429 Y: 589464.055
11 S11 L=Bi0m 0.00m fata de nivel teren X: 331911.631 Y: 588647.938
12 S12 L2800 0.00m fata de nivel teren X: 332093.226 Y: 588497.369

Amplasamentele sondajelor sunt redate in plansele nr. 1~ nr.6 si in figura satelitara nr.1, unde, in
functie de tipul lor au diferite culori, dupa cum urmeaza:
- foraje geotehnice (rosu);
- carotari mecanice continuate cu foraje (galben).
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Metode, utilaje si aparatura folosita

e caracteristicile esentiale ale utilajelor de forat: carotiera mecanica tip Milwaukee si

instalatie de forat manuala.

e adancimea maxima de investigatie: 3.00m.
Metode folosite pentru recoltarea, transportul si depozitarea probelor
Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si carote asfaltice, pentru analizarea acestora in cadrul
colectivelor de specialitate din cadrul laboratorului geotehnic.
Se recolteaza probele de pamanturi si se introduc in stuturi/stante metalice care se parafineaza sau in
borcane.
Atat prelevarea probelor, cat si descrierea primara a litologiei este facuta de catre echipa de teren.
Pana cand probele se duc in laborator, sunt tinute intr-o camera, la o temperatura corespunzatoare,
astfel incat sa nu fie afectate proprietatile pamaturilor prelevate.

Denumirea laboratorului care a efectuat analizele
Probele de pamanturi au fost analizate in cadrul Laboratorului Central Constructii CCF S.R.L. Bucuresti,
pentru determinarea proprietatilor fizico-mecanice ale acestora. (

Descrierea situatiei existente

Pe b-dul Dimitrie Pompeiu care este amplasat in partea nordic3 a capitalei se doreste o modernizare
atat prin realizarea unei ldrgiri si a unei extinderi spre b-dul Barbu Vacérescu, cat si prin formarea unui
drum de legiturd intre soseaua Pipera, b-dul Dimitrie Pompeiu si soseaua Fabricd de Glucoza.

Tn prezent b-dul D. Pompeiu face legitura dintre stradd Gara Herdstrau si stradad Petricani si are o
lungime de aproximativ 1.7km. Aici existd atat o cale rutiers format3 din doud benzi de circulatie (cate
una pe sens), iar aproximativ intre zona industriali a platformei Pipera si stradd Petricani este amenajat
si terasamentul de tramvai format din doud linii de cale ferata.
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Structura rutierd a bulevardului este constituité la suprafats din asfalt, aflat atat in stare bund, cat sifn
stare degradatd (ex. fisuri, tasdri, plombari, etc)

La datd efectudrii obeservatiilor de teren b-dul era previzut cu sistem de preluare si de evacuare a
apelor (o retea de canalizare), sistemele de colectare a apelor din precipitatii {santuri) fiind inexistente.

Vecinatdtile din zona investigata sunt date de diverse tipuri de constructii, trotuare si spatii verzi, iar
in subtreran, in zonele adiacente caii rutiere, dar uneori si sub aceast3 exists diverse retele edilitare
(ex. conducte de ap3, cabluri electrice, conducte de gaze, etc.).

Zona care va face legdtura dintre sos. Pipera si b-dul D. Pompeiu este asfaltats la capete atat spre sos
Pipera, cat si spre b-dul Dimitrie Pompeiu si neamenajatd sau in curs de amenajare Intre zonele
mentionate. Mentiondm ca in apropierea soselei Pipera si a b-dului D. Pompeiu sunt clidiri de birouri
si parcari, iar in zonele dintre acestea sunt santiere de constructii.

Tabel 10 - Imagini repreze_nt‘atlve cu zona de interventie
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Stratificatia pusa in evidenta
Au fost executate 12 sondaje geotehnice (51 —S12), care au interceptat urmatoarele:

e  S1 pe B-dul B. Vacarescu; dr. 4.90m din bordura asfait; cota -0.13m fata de bordura asfalt; NH=
fara apa

- 0.00m-1.00m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartos;

- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e S2 pe b-dul D. Pompeiu; dr. cca. 4.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa

- 0.00m-0.07m: asfalt.

- 0.07m-0.22m: beton.

- 0.22m-1.10m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.

- 1.10m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e  S3 pe b-dul D. Pompeiu; dr. cca. 3.60m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa

- 0.00m-0.07m: asfait.

- 0.07m-0.27m: balast.

- 0.27m-0.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.90m-3.00m: praf argilos, cafeniu, consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e  S4pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 5.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=fara
apa

- 0.00m-0.12m: asfalt.

- 0.12m-0.50m: balast.

- 0.50m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.80m-3.00m: argila prafoasa, cafenie, plastic consistenta.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e S5 pe b-dul D. Pompeiu; dr. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=fara
apa

- 0.00m-0.19m: asfalt.

- 0.19m-0.45m: beton.

- 0.45m-1.00m: balast.

- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e  S6 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.80m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=fara
apa

- 0.00m-0.06m: asfalt.

- 0.06m-0.15m: balast.

-0.15m-1.00m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.

- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e S7 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 4.10m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa

- 0.00m-0.14m: asfalt.

- 0.14m-0.25m: balast.

- 0.25m-0.32m: beton

- 0.32m=0:80m:umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.80m+3:00m praf.argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
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e S8 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=fara
apa

- 0.00m-0.06m: asfalt.

-0.06m-0.12m: asfalt.

-0.12m-0.28m: beton

- 0.28m-1.20m: umplutura din argila prafoasa, cafenie in amestec cu pietris, plastic vartoasa.

- 1.20m-1.50m: nisip;

- 1.50m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e 59 pe b-duf D. Pompeiu; stg. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=fara
apa

- 0.00m-0.08m: asfalt.

-0.08m-0.27m: beton

- 0.27m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.

- 0.80m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e 510 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa

- 0.00m-0.17m: asfalt.

-0.17m-0.38m: beton;

- 0.38m-0.48m: balast.

- 0.48m-0.85m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.

- 0.85m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e 511 Pe o alee asfaltata situata intre cladurea ICE si cladirile Hermes Business Campus; la cca.
160.00m stg. din ax b-dul D. Pompeiu; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara apa

- 0.00m-0.25m: asfalt.

-0.25m-0.55m: beton

-0.55m-1.15m: balast.

- 1.15m-0.85m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

e 512 Inincinta Gruo Nusco; la cca. 134.00m dr. din ax sos Pipera; cota 0.00m fata de nivel teren;
NH=fara apa

- 0.00m-0.40m: umplutura din praf argilos, in amestec cu rar pietris, cafeniu, plastic vartos.

- 0.40m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent; de la 1.20m plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Nota:

Grosimea asfaltului, betonului, precum si litologia interceptatd in sondaje sunt valabile numai pe
amplasamentele acestora. Structura litologicd amanuntitd de pe amplasamentele investigate, poate fi
vizualizatd in fisele sondajelor, anexate prezentei documentatii.

Rapoarte asupra incercarilor de laborator
Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate in raportul de incercare nr.4677/2024, atasat prezentului studiu.
¢ din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreazd in categoria pamanturilor
coezive (praf argilos si argila prafoasa);
» dupd indicele de plasticitate (}p),-probele. analizate se Tncadreazi in categoriile pimanturilor cu
plasticitate mijlociee 11> I < 21 % si cixplasticitate mare 21 > Ip < 35 %;

e dupd indicele de consistentd (fc mbe!e coezive analizate sunt plastic consistente (lc = 0.51 -
0.75);
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¢ dupé gradul de umiditate (Sr), probele analizate se incadreazi in categoriile pdmanturilor umede
(Sr=0.41-0.80), foarte umede (Sr = 0.81 —0.90) si practic saturate (Sr > 0.90);

o dupa modulul edometric de deformatie (M2-3), probele analizate se incadreaza in categoria
pamanturilor cu compresibilitate mare (M2-3 = 5.000 — 10.000 kPa);

o dupa umflarea libera {UL), probele analizate (prafuri argiloase) se incadreaza in categoria
pamanturilor cu umflare medie-mare (UL = 67-73%);

¢ dupa humusul solubil in alcalii probele analizate (prafurile argiloase) se incadreaza in categoria
1...2% (slab galbui);

e dupa calitatea ca material pentru umpluturi probele analizate {prafurile argiloase) se incadreaza
in categoria pamanturilor mediocre {4b).

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune
Zona de interventie se afld in intravilanul Municipiului Bucuresti, preponderent pe domeniul public
aflat in administrarea Administratiei Strazilor, CLS 2 si ADP S2. Aceasta include mai multe numere
cadastrale care acoperd Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Herastrau, Strada Barbu Vacarescu,
stripungerea dintre Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Strada Fabrica de Glucozd,
precum si imobile adiacente necesare pentru realizarea proiectului.
fdentificarea cadastrald a terenului relevd existenta a 75 de imobile intabulate si 14 terenuri
neidentificate si neintabulate.
imobilele care au generat documentatia de fatd sunt identificate prin urmdtoarele numere cadastrale:
232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458, 233457, 223076, 231017,
242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209, 217206, 217213, 244049,
244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245, 233181, 239458, 240346,
214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179, 238188, 231020, 231469,
229556, 232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198, 217197, 217195, 217492, 233138,
232584, 242150, 241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037, 214158,
213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 5i 234827.

Zona de interventie include atat terenuri care apartin domeniului public, cat si imobile aflate in
proprietatea privatad a persoanelor fizice sau juridice. In cadrul zonei de interventie nu sunt afectate
constructiile existente din cadrul Platformei Pipera.

in vederea realizérii investitiei, sunt necesare exproprieri, atdt de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar si de-a lungul noii artere propuse pe directia nord-sud, care
va conecta Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Soseaua Fabrica de Glucozd. Artera de
legitura pe directia nord-sud a fost preluatd din PUZ aprobat ,inchidere inel median de circulatie sa
zona nord/autostrada urbana”.

Astfel, au fost centralizate imobilele incluse in coridorul de expropriere pentru fiecare arterd de
circulatie in-parte si au fost calculate valorile imobilelor conform Studiului de piatd privind valorile

minime imobiliare in mun. Bucuresti pentru anul 2025.

Centralizarea imobilelor si a valorifor de expropriere aferente largirii si modernizarii Bulevardului
peiu se regaseste in tabelul urmator:
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b) destinatia constructiei existente

Prezenta lucrare face parte din programul Primariei Municipiului Bucuresti de modernizare a

infrastructurii, avdnd ca scop imbundtatirea calitatii mediului si cresterea indicilor de calitate a vietii

locuitorilor Capitalei, prin asigurarea conditillor necesare pentru introducerea in circulatie a

tramvaielor moderne.

In conformitate cu extrasele de carte funciard pentru informare ale terenurilor care au generat
9, )

documentatia de fatd, categoria acestora de folosintd este de ,,curti constructii” in intravilan. in cadrul
zonei de interventie nu sunt afectate constructiile existente din cadrul Platformei Pipera.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupa caz

n cadrul platformei Pipera, in partea sud-vestic3, se identifici Muzeul National al Aviatiei Romane,
infiintat prin Hotadrarea de Guvern nr. 197 din 02.03.1990, cu cod LMI: B-ll-a-B-21033. Cu toate
acestea, zona de interventie nu se afla in zona de protectie a monumentelor istorice actualizata in
2015.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuresti aprobat cu Hotdrarea Consiliului
General al Municipiului Bucuresti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care st la baza planificirii si dezvoltdrii strategice a teritoriului
Municipiului Bucuresti zona de interventie se incadreaza in UTR_A2b - subzona unititilor industriale si
de servicii si respectiv in UTR_CB1 - subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate;

Pentru UTR_A2b - subzona unitatilor industriale si de servicii:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

A2b - se admit:

e activitdti industriale productive si de servicii, IMM desfasurate in constructii industriale mari si
mijlocii, distributia si depozitarea bunurilor si materialelor produse, cercetarea industriald care
necesitad suprafete mari de teren.

e servicii pentru zona industriald, transporturi, depozitare comercialg, servicii comerciale legate de
transporturi gi depozitare - in suprafatd maxima de 3000 mp ADC (1500 mp S vanzare).

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

A2 — sunt admise cu conditionari:

e Activitatile actuale vor fi permise Tn continuare cu conditia diminudrii cu cel putin 50% a poluérii
actuale in termen de 5 ant;-.

e Extinderea.saytonversia activitdtilor actuale va fi permisa cu conditia s nu agraveze situatia
poludrii; \ '
STUDIU DE EEZABILITATE C ELEME%JTE'QL DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TR
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Se pot localiza cu aceleasi conditii de diminuare a poludrii urmatoarele functiuni:
1. birouri incluzind oricare din urmatoarele utilizari:

a) birouri profesionale sau de afaceri;

b) servicii pentru afaceri;

c) institutii financiare sau bancare;

d) postd si telecomunicatii
2. activitdti productive si servicii incluzand oricare din urmatoarele utilizari:
a) productie manufacturierd;
b) birouri profesionale sau de afaceri fie ca utilizare principala, fie ca utilizare secundars;
c) activititi de cercetare - dezvoltare cu exceptia celor care utilizeazd substante explozive sau
toxice conform prevederilor legale;
d) depozite si complexe vénzari en-gros cu exceptia celor care utilizeaza substante explozive sau
toxice conform prevederilor legale;
e) depozite si complexe vanzari en-detail numai pentru produse care nu pot fi transportate la
domiciliu cu autoturismul propriu sau cu taxi.
Se admite depozitarea comerciald si comert in suprafatd maxima de 3.000 mp ADC (1.500 mp.
suprafatd de vanzare) per unitate si/sau amplasament; - in cazul abandonarii sau conversiei
partiale a profilului actual pot fi realizate, in loc, garaje si parcaje publice supraetajate.
Tn cazul conversiei functionale se recomandd reabilitarea si adaptarea clddirilor industriale
abandonate;
n cazul conversiei functionale se recomanda identificarea si eliminarea surselor remanente de
poluare sau contaminare a solului.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

A2 —sunt interzise urmatoarele:

Localizarea activititilor poluante si care prezintd risc tehnologic. - se interzice amplasarea
unitatilor de invatdmant pregcolar, scolar si gimnazial, a serviciilor publice sau de interes general
si a spatiilor pentru sport in interiorul limitelor in care poluarea depdseste CMA.

Amplasarea locuintelor, cu exceptia locuintelor de serviciu.

Pentru UTR_CB1 — subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

CB1- se admit:

Institutii si servicii publice supramunicipale si municipale, sedii ale unor organisme
extrateritoriale.

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

CB1 — sunt admise cuicondijtionari:

STRAPUNGERE:BD. BARBU'VACARESCU, CONSTR

| | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURADE T
E DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. F
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e Extinderile si schimbadrile de profil se admit cu conditia sd nu incomodeze prin poluare si trafic
functiunile Tnvecinate; - se va asigura in toate locurile publice accesul persoanelor cu handicap
motor.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

CB1 -sunt interzise urmatoarele:

¢ Orice alte activitdti care nu corespund caracterului zonei si prin aceasta prezinta riscul indepértarii
investitorilor interesat;i;

e Activitdti productive poluante, cu risc tehnologic sau incomode prin traficul generat;

e Constructii provizorii de orice naturg;

¢ Depozitare en-gros;

¢ Depozitari de materiale refolosibile;

o Platforme de precolectare a deseurilor urbane;

e Lucrdri de terasament de naturd sa afecteze utilizarea terenurilor invecinate;

e Orice lucrdri de terasament care pot sd provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care
impiedicd evacuarea si colectarea apelor meteorice.

Pentru UTR_R-zona echipamentelor tehnice majore:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

R - se admit:
e Constructii si instalatii aferente echiparii tehnice majore

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

R —sunt admise cu conditionari:

e Sevor respecta normativele tehnice specifice.
ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE
R —sunt interzise urmatoarele:

e Pentru incintele situate in zone rezidentiale si mixte, sau in zone in care se produc aglomeriri de
populatie, se interzic orice activitati care prezinta risc tehnologic si produc poluare prin natura
activitatii sau prin transporturile pe care le genereaza.

P.U.Z.—,,Inchidere Inelul Median de circulatie la zona nord — autostrada urbani — Tronson Lacul Morii
— Soseaua Colentina’’

Reguli cu privire la pastrarea integritdtii mediului si protejarea patrimoniului natural si construit:

e Seva pastra plantatia compgcta de pe bulevardul Barbu Vdcdrescu si de aliniament — existent pe
amplasament.

STUDIU DE FEZABILITATE,CU ELEMENTE DE UALLFTARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
STRAPUNGERE BD. BARBH Y ACARESCU, CONSTRUIRGORUNM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABH(
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE




FIP CONSULTING
' LINKING OPPORTUNITIES

Dupd caz, arborii al ciror amplasament nu permit realizarea lucrérilor de construire prevazute si
care pot fi transplantati vor fi reamplasati pe amplasamente noi, in concordanta cu planurile de
amenajare peisagera.

Zonele rezidentiale vor fi protejate cu plantatii de protectie, realizate cu plantatie.

Toate constructiile si amenajérile vor fi racordate la retele edilitare. Retelele edilitare vor fi
amplasate in subteran, la minim 3 m departare de arborii ce urmeaza a fi pastrati.

Parcajele vor fi realizate, de reguld, cu o suprafata verde de minim 2 m idtime la 5 locuri de
parcare intre platformele betonate pe care stationeazd autovehiculele; in spatiul verde astfel
realizat se vor planta arbori.

Tncilzirea obiectivelor din ansamblu se va realiza cu instalatii cu gaz metan sau cu instalatii
electrice. Sunt interzise sistemele de incilzire cu combustibili care, prin ardere, pot produce
perdele de fum.

Sursele de poluare zonali sunt reprezentate, in special, prin produsi de ardere a carburantilor in
motoarele autovehiculelor (surse mobile trafic rutier) — (oxizi sulf, oxizi azot, monoxid carbon,
pulberi in suspensie, aldehide, hidrocarburi volatile, plumb).

Deseurile rezultate, att din activitdti de construire, cat si ca urmare a utilizarii ulterioare a
constructiilor, vor fi depozitate in containere inchise si vor fi evacuate periodic, prin contract cu
o societate de salubritate.

Reguli cu privire la siguranta constructiilor si la apdrarea interesului public:

Sy

Toate operatiunile de construire, amenajare si exploatare a obiectivelor ce urmeaza a fi realizate
n cadrul perimetrului P.U.Z. sunt supuse reglementarilor romanesti privind calitatea constructiei
si siguranta in exploatare.

in realizarea obiectivelor mentionate anterior, cat si in exploatarea acestora, vor fi utilizate numai
materiale, echipamente, utilaje si tehnologii omologate conform legii.

Prin grija investitorului, se vor rezerva suprafetele de teren necesare realizarii lucrarilor de
utilitate publica.

Sistemul rutier va fi dimensionat si executat in conformitate cu legislatia in vigoare, astfel incat sa

fie facilitat accesul autovehiculelor pentru interventie si pentru serviciu (se respectd HCGMB nr.
66/2006)

Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a)

Categoria si clasa de importanta

Clasificarea constructiei (categoria de importantd) — redusa.

b)

Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

c)

An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie/ pentru investitie;

Nu este cazul:

d)

suprafata construitd/ reglementata;

Suprafata totald'a zoneide interventie din cadrul Platformei Pipera este de 88.741 mp.
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e) suprafata construita desfasuratd;

Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei/ investitiei;
Nu avem informatii privind valoarea de inventar a constructiei.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu e cazul.

Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument

istoric si al imobilelor aflate in zonele de pro tie ale monumentelor

istorice sau in zone construite protejate.

Prin implementarea proiectului, se urmadreste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodata, se vor respecta reglementdrile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. "Inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostradi urban3” — Tronson Lacul Morii —
Sos. Colentina, tindnd cont de contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.

Zona de interventie este situata in partea de nord est a municipiului Bucuresti si este delimitat la sud
de Strada Fabrica de Glucoza, la nord de Sos. Pipera, |a est de strada Petricani si la vest de strada Barbu
Vécarescu.

Zona Pipera din Bucuresti este cunoscutd pentru aglomeratia intensd atat a circulatiei auto, cit sia
fluxului pietonal.

Situatad Tn sectorul 2 al capitalei, Pipera este una dintre cele mai importante zone comerciale si de
afaceri din Bucuresti, fiind adesea tranzitatd de mii de oameni zilnic.

Din punct de vedere al accesibilitatii, arealul este bine conectat cu celelalte zone de interes la nivel de
municipiu, dar si de localitdtile invecinate denotand o bunad accesibilitate atat la nivel local cat si
metropolitan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu, se desfasoara intre Soseaua Petricani, unde la acest moment este
amenajata o intersectie tip sens giratoriu, alcatuita din elemente modulare prefabricate si Strada Gara
Herastrau intersectie in T, cu descarcare catre Soseaua Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera, adiacent
partii carosabile spre stanga(sensul Soseaua Petricani —Gara Herastrau)fiind amplasata linia de tramvai
dubla care asigura legatura intre zona de afaceri Pipera si Bulevardul Lacul Tei, avand punct de
intoarcere a tramvaiului in zona complexului comercial Ana Pan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiul, fiind o strada cu 2 benzi de circulatie, cate o banda pe sens, acesta nu
asigura caracteristicile tehnice corespunzatoare pentru un bulevard din punct de vedere al profilului
transversal, care ar fi trebuit sa aiba cel putin 4 benzi de circulatie, spatii verzi, benzi pentru biciclete
pentru asigurarea traficului auto, pietonal si cel velo.

La acest moment acest cele doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens,nu asigura corespunzator
tranzitul traficului din zona.bulevardului, fapt ce duce la sincope in trafic in cea mai mare parte a zilei,
generand blocajesi in‘ta’rziexj intrafic destul de mari,intersectiile sunt nesemaforizate, bulevardul nu
asigura legaturi directe corespunzatoare cu strazile invencinate fiind necesara decarcarcarea directa
in bulevardul Barby Vacarescy, €a ih cazul Soselei Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera.

ALl | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
RUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABH
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Calificativul starii tehnice, functie de indicele de degradare conform Instructiuni tehnice privind
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001, pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu,
este mediocra spre rea , avand in vedere degradarile la nivelul imbracamintii asfaltice, capacitatea
portanta insuficienta a structurii rutiere existente pentru clasa de trafic foarte greu, neasigurand
cerintele minime de asigurare a cerintelor fundamentale respectiv rezistenta mecanica, sigurantain
exploatare, inclusiv a cerintelor de mediu, tinand cont de blocajele frecvente in trafic cu emisii mari de
CO2.
Obiectul de investitii expertizat va trebui sa cuprinda lucrari de tipul:
¢ modernizarea infrastructurii cdilor de comunicatie existente;
¢ configurarea unei noi infrastructuri destinate circulatiei auto, a transportului public si a celei
pietonale in scopul cresterii accesibilitatii si a promovarii utilizarii transportului public;
e mentinerea/refacerea/introducerea de functiuni publice noi in zona supusad revitalizdrii si
regenerarii urbane;
* reconfigurarea si reorganizarea spatiilor publice;
o extinderea si configurarea infrastructurii de transport public de tip tramvai pana in zona ¥
Bulevardului Barbu Vacarescu;
e configurarea de noi dotdri ale transportului public si modernizarea celor existente.;
e crearea de conditii optime pentru mersul pe jos si relaxare;
e configurarea unei zone intermodale de tip park&ride;
Prin implementarea proiectului se va urmari optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodat, se vor respecta reglementarile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. "inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostrada urband” — Tronson Lacul Morii —
Sos. Colentina, tindnd cont de contextul actual al mobilitdtii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.
Exemplificare situatie existenta

—

Figur 90 - Zona intersectie dintre Bld. Dimitrie Pompeiu si Soseaua Petricani. Amenajata cu sens giratoriu din elemente modulare
- s 7

STUDIfj & FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA D
STRAPUNGHRE 8D. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STI E\BR@EUERALA
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Figura 91 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai, 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRIJEDE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TiP PARK&RIDE 1:p 116 Ej
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Figurd 95 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu, cu punctul de intoarcere a liniei de tramvai in zona complexului Ana Pann

Figurd 96 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu, 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi pe ambele parti
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Figurd 97 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu , 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi pe ambele parti

-

-

Figurs 98 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu, 2 benzi de circulatie, trtuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi pe ambele parti
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Figura 99 - Zona intersectiei Bld Dimitrie Pompeiu cu strada Gara Herastrau cu distribuirea traficului catre strazile Sos Pipera si Fabrica de
Glucoza

Figurd 100 - Vedere spre bulevardul ngﬁ'vgﬁfj?ho{na viitoarei conexiuni auto/transport public
2 W) f N
\ / \

>
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Figurd 101 - Zona intersectiei cu Soseaua Fabrica de Glucoza a drumului de legatura intre bulevardul Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza,
zona acces Grup Nusco

Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din

vedere gurarii bile,

punctul de

cerintelor fundamentale aplic

rivit legii.

Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se efectueaza prin luarea
in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora,
diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni
tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede
urmatoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA 7,5....13
BUNA 5...7)5
FOARTE BUNA <5

Conform Normativului pentru evaluarea_starii.de degradare a imbracamintei biruminoase pentru
drumuri cu structuri rutiere suple si Semirigide indicativ AND 540-2003 calificativele sunt atribuite in
functie de suprafata totala a degradariler sisunt:~.

BUN <10%- /.
MEDIU 10-30% | |
RAU >30% | Y JE ]

Indicele de degradare ID se calculeaza

j ¢ BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TR
DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD, DIMITRIE POMPEIU SI STR. FA
GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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ID=suprafata degradata(S qer)/suprafata carosabila (S)
unde:

S degr=D1+0,702+ 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4+ D5 (mp)

Pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu releveul degradarilor carosabilului este :

Nr. Sector de strada Valoarea indice de degradare - ID Starea tehnica

1 Bld Dimitrie Pompeiu 13 Mediocra/REA

Starea actuala a bulevardului expertizat si zonelor adiacente , este necorespunzatoare din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale, pentru asigurarea unui trafic corespunzator si fluent,
lipsa benzilor de circulatie, a facilitatilor de mobilitate urbana, duce la cresterea timpului necesar
transportului public de persoane si ingreuneaza accesul cetatenilor in zona cladirilor cu activitati
comerciale si de servicii, respectiv catre zona transportului public.

Tinand cont de aceste aspecte, este necesara reamenajarea intregii zone, largirea bulevardului
existent la minim 4 benzi de circulatie si zona de transport public, asigurarea unor drumuri de legatura
spre bulevardele deja largite si modernizate(Soseaua Pipera si Fabrica de Glucoza), executia unei
structuri rutiere noi, pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare pentru traficul de
calcul foarte greu, corespunzator strazilor de categoria |-magistrale, asigurarea la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet si preluarea traficului de transport public , auto, pietonal si traficul
verde velo/trotinete in mod corespunzator.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

3.7. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,

|

concluziile studiilor de diagnosticare:

a) Clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, zona studiatd este situata in aria de hazard seismic pentru proiectare cu
valoarea acceleratiei orizontale a; = 0,30g, determinatd pentru intervalul mediu de recurentd/
referentd (IMR) corespunzator ultimei stari limite. Valoarea perioadei de control (colt) al spectrului de
raspuns este de T. = 1,60 sec {cf. Cod de proiectare seismicd P100-1/2013).

Platforma Pipera se incadreaza in zona cu gradul 81, de intensitate macroseismicd, situdndu-se in
apropierea liniei de fractura tectona majora Peceneaga — Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt
puternic cutremurele de pamant care au epicentrul in zona Vrancea.

b) Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

———

Tindnd cont de studiul geotehni‘c‘ de t afic, de capacitatea portantd, starea tehnicd a strazilor
expertizate, structura rutlera recom‘andata pentru ldrgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si
amenajarga drumurilor deAegdtura, vor fl rejbmandate 3 solutii de interventie pentru structura

STUDIU DE FEZABILITATE COLENEATE DE BALK LA
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rutiera respectiv tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si
imbrdcdaminte asfaltica alcatuita din strat de legdtura si strat de uzura.
Variantele alternative sunt descrise in sectiunile urmatoare.

c) Solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Prin masurile propuse in cadrul expertizei tehnice si implementarea acestora in cadrul proiectului
SF/DALLI, se urmareste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si modernizarea liniei de tramvai
cu asigurarea conectarii cu bulevardul Barbu Vacarescu prin amenajarea unui pasaj subteran deschis.

gl

Totodatd, se vor respecta reglementarile si prescriptiile documentatiei P.U.Z. “Inchidere inelul median

de circulatie la zona nord/autostrada urbana” — Tronson Lacul Morii — Sos. Colentina, tinand cont de
contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a acesteia.
Conform recomandarilor din expertiza tehnica , proiectul va cuprinde patru interventii majore:

> Largire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de

transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicletd);

» Extindere infrastructura de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectarii capatului
liniei existente {liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vacarescu unde se afla traseul de
tramvai Linia 5 —in prezent in modernizare, prin amenajarea unui pasaj subteran descoperit;

» Construire drum de legdtura intre Sos. Pipera — Bd. Dimitrie Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoza,
prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

» Totodats, pentru sustinerea conectivitdtii pietonale pe strada Gara Herastrdu, dupa realizarea
pasajului subteran pentru tramvai/auto, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare

care sa lege cele douad pietonale laterale.

Traseul in plan

Traseele ce vor fi proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform
prevederilor STAS 863-85 si STAS 10144/3-91.
n plan si in profil longitudinal, se vor proiecta cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze
de baza de 50-60 km/h corespunzdtoare strazilor de categorial si a ll-a.

Lungimea totald a traseelor strazilor proiectate este de aproximativ 2.516,61m, impartita astfel:

e Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;

e Drum legdturd Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

e  Drum legatura Blvd. Dimitrie Pompeiu —str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

Elementele geometrice proiectate in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta
prescriptiile prevazute in _©rdinglui M.T. nr. 49/1998, Ordinul 43/1997 republicat in Legea 198/2015
corespunzator vitezei de pyoiectare‘de minim V=50-60 km/h , STAS 863/85-elemente geometrice ale
traseelor respectiv STAS 10144-3/91-Elemente geometrice pentru strazi, pentru categoria strazii I/Il.

ATE CJ ELEMENTE DE DAL | (ARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM
ACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABR
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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n conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, drumul proiectat se clasificé ca:
e strazi de categoria | ~ magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

e strazi de categoria a ll-a — de legatura: Drumul de legdtura intre Sos. Pipera - bd. Dimitrie

Pompeiu - str. Fabrica de Glucoza.

Profil longitudinal
La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazilor cu care se va
intersecta sau se va ridica linia rosie in functie de conditiile locale, prin modificarea liniei rosii pe strazile
existente pe care se suprapune, pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS
10144/1-Profiluri transversale-categoria strazii I/I1.
Principiul de baza care sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta si asigure racordarile cu
strazile si proprietdtile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
strazilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal si transversal.
Seva adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strézi de categoria
1, acesta fiind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vécérescu.
Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, se vor stabili
conform valorilor prevazute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

Profil transversal
Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de
2.5%, iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

n profil transversal, se vor adopta elemente geometrice corespunzitoare strizilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitéti
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaéniej,
parteal, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume:

v’ Varianta constructivd de lirgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti in realizarea unei artere de
circulatie cu urmatorul profil transversal:
* zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
¢ 1zona aferentd infrastructurii de tramvai, situata in ax, cu profil propus de 7,00 m;
o zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;
e _2zape pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;
e 1.2 spatji verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAR
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU S| STR. FABRIGR
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Profile transversale tip propuse pe bld Dimitrie Pompeiu
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Profile transversale tip propuse pe bld. Dimitrie Pompeiu in zona de racordare cu bid. Barbu
Vacarescu

v" Drumul de legiturd intre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucoza va respecta
urmitoarele profiluri transversale:

Intre sos. Pipera si bd. Dimitrie Pompeiu:
n 2 zone carosabile cu profil de.cate 6,50 m / fiecare;
. 2 zone velo cu profil 4e.2,00.m /fiecare;
] 2 zone pietonale :cij_.prefit”de 2,00 m¢/ fiecare;
= 1 spatiu verde medlian cu profil de 7,00 m.

\ A\ =

STUDIU DE FEZABILI
STRAPUNGERE BD. BARBU ARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FA
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Profile transversale tip propuse pe drum de legatura bld D. Pompeiu si Sos. Pipera

Intre bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucoza:

= 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
= 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;
= 1 spatiu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stinga.

o g coeen [ — P carpemen P casanrd
T ———-1558 s —_ i

Frofl transversal TIE 2
Cirum o ieglnurd Inire Ba. Owerire Fompesu = Sos Fabros de Gheened
Hom 04048 S - Wom Ge287 O

Proﬁfg trapsversale tip propuse pe drum de legatura bld D. Pompeiu si Fabrica de Glucoza

7 |

egug\rarg rhuNg@_Jescu in zona amenajarii intersectiei cu bld. Dimitrie Pompeiu:
© /Largire bid. Barby Vacarescu la 3 benzi de circulatie pe partea dreapta pentru banda

s pllmentaré d’e\nraj la dreapta catre/dinspre bld Dimitrie Pompeiu;

E DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAY
, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRK
GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE [
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Profile transversale tip propuse pe bulevardul Barbu Vacarescu

Pe strada Gara Herastrau spre Soseaua Pipera/Fabrica de Glucoza

Doua benzi de circulatie , 2x3.50, pista pentru biciclete si trotuare pietonale intre 1.50-1.90m

Profil ranswersal TIP *
Strada Gara Heristru - AX 1

P
Trotuar Pares caasabia Parte carcsaniy Trotuar
—.50 3.60-4.00 o -£.00-8.60 48
3.50-4 00— = 3 504 . 00—.50—1.00
Sardh croulaps sus | T Sandl circuage 3.0

VE TR

Done, jou. Faoraa o Ihoozd Sone g-dul Dotre POmPeit opds gy Dimisd Pompeu

<
DIRECTIA <
GEMERALA :
INVESTITY 2

~
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Profil transversal TiP 2
Strada Gara Herdstrdu - AX 2

A
Trotuar Parie carosabis Sarte carusanid Trotuar
— 50— 3.50-5.50— £.00-7.00 1.50-0 80—
3.50-5.50 = 3.50-5.50 50—1.00—
Barda orcuiste s | 4 Banca circuiate nuo Bhnas bicicigle
l T ap. qu_-umz 1
2pre. E-oul. Dimare Pormpeid Gpre. Sos. Fipera Cppe. Gos. Pigers

siatsiraf 1 fmtdi Pl s e

Profile transversale tip propuse strada Gara Herastrau

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectdrii capatului liniei
existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vécirescu unde se afla traseul de tramvai Linia
5 — in prezent Tn modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie
Pompeiu si str. Barbu Vécarescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri de sprijin din
beton armat dimensionat corespunzator, drumul va fi in debleu sprijinit vertical, pe o lungime de
aprox. 184m si declivitate de max. 5%.

Panta transversala a partii carosabile este sub forma de acoperis, respectiv 2,5%.

Partea carosabila va fi incadratd de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in opera decalat fatd de
carosabil cu 12 cm (lumina la bordurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor se va realiza luand in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.

Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversala unicd de 2,0 %.

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor, va fi asigurata in profil transversal si in profil longitudinal, prin asigurarea pantelor
de scurgere minime, catre marginea partii carosabile spre sistemele de scurgerere pentru preluarea
apelor pluviale , respectiv sistem de canalizare pluviala si guri de scurgere, apa pluvial3 fiind condusj
spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluviald existentd/proiectata
pentru descarcarea apelor catre emisari naturali sau bazinele de retentie.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere
a fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului si
executarea [utrarjlor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007",
.'nte;s&}_i_:f [_'qgie(rg .

Intergécfiite.cu actere de circulatie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru

| virdjele d tanga, ir}"c_ohformitate cu normativ AND 600/2010.

y f
\ STUDIU DE FEZABILITATE G
\STRAPUNGERE BE, BARBY VACAR
4 GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 12¢

TE DE | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA AI SPENERA
TRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRIGA DéNVEST’T” / )

/POMAN\"

DIRECT)4




/\Q‘ FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Lista intersectiilor analizate:
e Dimitrie Pompeiu-Petricani
¢ Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
e Pipera-Drum de legaturd
e Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legatura

e Dimitrie Pompeiu — Barbu Vacirescu

¢ Drum de legaturd — Fabrica de Glucoza

210756,
3 20107 ;
5 8 /
N N x
e - o~
—  ————— — . ~——— —
" Bulevardul Dimitrie Pompeiu

~ "'«'4
|

Propunere amenajare intersectie dintre Bld Barbu Vacarescu si Bld Dimitrie Pompeiu
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Propunere amenajare intersectie dintre Bld Dimitrie Pompeiu si Soseaua Petricani

Structura rutiera

Tindnd cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portantd, starea tehnicd a strazilor
expertizate, structura rutiera recomandata pentru largirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si
amenajarea drumurilor de legatura, vor fi recomandate 3 solutii de interventie pentru structura
rutiera respectiv tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si
imbrdcaminte asfaltica alcdtuita din strat de legdtura si strat de uzura.

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD 177/2001 si Normativ
AND 571-2002.

d) Trafic de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de vedere al
capacitatii portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012.

Pentru evaluarea Nc, s-au utilizat valorile MZA [veh/zi] pentru autovehicule grele, respectiv autobuze,
estimate pe durata perioadei de perspectiva conform Tab. 1

Tinand cont de studiul geotehnic, de clasa de trafic foarte greu(T1) , Nc=3.0 mos, in conformitate cu
NP116-04 din 2005 pe_ﬁ,fru perioada de perspectiva de 15 ani, de capacitatea portanta existenta a
strazilor, staf’/ea tetmica a ptrazilor, structura rutiera recomandata va fi tip supla/semirigida / rigida
functie de apaliza t c}i eeonpmica intocmita de catre proiectant.

1 ™

v

STURIUWDE FEZABHAFATE tﬁu EL / E DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRANE
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Evaluarea se bazeazd in cazul structurilor rutiere flexibile/semirigide pe indeplinirea concomitenta a
urmdtoarelor criterii privind comportarea sub actiunea traficului:

e deformatia specifici de intindere admisibild la baza straturilor bituminoase;
e criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici sau puzzolanici

e deformatia specificd de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este respectat
dacé rata de degradare prin oboseald (RDO) are o valoare mai micd sau egald cu (RDO) admisibila, care,
pentru strazi, drumuri comunale si judetene, are valoarea max. 0.90.
RDOagm = max. 1,00

NL‘
RDO = N

adm

n care:

N - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Neam - numarul de solicitari admisibil, Tn m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

W (m.o.s.) pentru Nc> 1 m.o.s.
WW {m.o.s.) pentru Nc < 1 m.o.s.

n care:
= deformatia radiala la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici
Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu lianti

hidraulici sau puzzolanici este respectat daca:

O £ Gradm
unde:

o, tensiunea orizontala de intindere la baza straturilor stabilizate, calculata cu programul CALDEROM
2000;

GOradm tensiunea de intindere admisibila:

C'radm =~ Rt (0,60 — 0,056 X |Og Nc)

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pdmantului de fundare

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelut pdmantului de fundare este respectat dacd
4
este indeplinitd conditia : /
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g, <g

'z adrm:

unde :

€, este deformatia specificd verticalda de compresiune la nivelul padmantului de fundare, in
microdeformatii;

£ sam - deformatia specifici verticald admisibild la nivelul pdmantului de fundare, in microdeformatii,
conform relatiei :

A=), o pentru N, > 1 m.o.s.
%dn%w pentru Nc < 1 m.o.s.

Pentru structurile cu strat de baza din beton de ciment, dimensinarea se va realiza in conformitatea
cu Normativ NP 111-04-pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale structurilor
rutiere cu perioada de perspectiva de 30 ani.
Structurile rutiere rigide cu strat de baza din beton de ciment sunt alcatuite din:

- Imbracaminte bituminoasa in doua sau mai multe straturi asfaltice

- Strat de baza din beton de ciment

- Strat sau straturi de fundatie.

Structura rutierd rigida propusa trebuie sa verifice urmatorul criteriu de dimensionare:
e  Criteriul tensiunii de intindere admisibild la baza stratului din beton de ciment este respectat
daca:
O £ Gradm
unde: c este tensiunea la intindere din incovoiere a betonului din dale;
Cadm  tensiunea la intindere admisibild a betonului de ciment din dale, care se determina cu
relatia:
Gradm = 0,45 kiRsNc®MPa
in care:
ks coeficient care tine seama de eterogenitatile locale de portantad a stratului de fundatie, a carei
valoare este 1/1,1;
Rs rezistenta [a intindere prin despicare a betonului de ciment, stabilitd conform clasei acestuia,
respectiv 2;
Nc traficul de calcul
b exponent al expresiei legii de oboseald, in functie de clasa betonului de ciment

Pentru acesta categorie de trafic foarte greu si avand in vedere clasa tehnica a strazii dupa largire , se
va recomanda in cadrul expertizei mai multe solutii pentru executia structurii rutiere, pentru sectorul
de strada, clasificate in conformitate cu CD155-2001, dupa cum urmeaza :

Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera

Solutia 1 - structura rutiera supl3

£ A con strat de uzurd din MAS16 rul 45/80 cu bitum modificat conform AND 605 — SR EN 13108 ;

"o/ & cm strat de'le
13108-1 ; ;
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e 12 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605— SR EN 13108-1 ;

e 35 cm strat de fundatie superior din piatra sparta sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013,
SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

e 30 cm strat de fundatie inferior din piatr3 spartd sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013, SR
EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutia 2 - structura rutiera semirigida
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 — SR EN 13108 ;
e 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1 ;
e 8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1 ;
e Geocompozit antifisura;
e 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;
e 30 c¢cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e  Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutia 3 - structura rutiera rigida
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 - SR EN 13108 ;
e 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1 ;
e  8cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1 ;
e  Geocompozit antifisurd;
e 20 cm strat din beton de ciment C20/25 in conformitate cu SR 183;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e  Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.
La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

- Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

- Tipul climateric in care se gaseste localitatea.
- Starea de degradare a stratului asfaltic' existent

- Calculul la inghet-dezghet.

PE0ALL ] LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
TRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE
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. I
e) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si

conform exigentelor de calitate;

Tn cadrul expertizei tehnice, pentru executia structurii rutiere noi, se recomanda adoptarea Solutiei 2
de interventie - structura rutiera semirigida, dar Beneficiarul/Proiectantul poate adopta oricare din
solutiile propuse.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-

arhitectural si tehnologic:
Din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural, obiectele care vor compune obiectivul
de investitie propus se detaliaza astfel:

a) Infrastructura rutiera: carosabil, piste de biciclete, trotuare - caracteristici tehnice si parametrii
specifici obiectivului de investitii

Prin implementarea proiectului se urmdreste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodat3, se vor respecta reglementarile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. “Inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostrad3 urbani” — Tronson Lacul Morii —
Sos. Colentina, tindnd cont de contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru interventii majore:

a) Largire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicletd);

b) Extindere infrastructurad de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectérii capatului
liniei existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vicirescu unde se afl3 traseul de
tramvai Linia 5 —in prezent in modernizare;

c) Construire drum de legatura intre Sos. Pipera — Bd. Dimitrie Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoz3,
prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

Initial, prin proiect se urmdrea construirea unei parciri de tip park&ride, in proximitatea Bd.
Dimitrie Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilitétii
solutiilor in situatia in care, se preconizeazd construirea Garii si a Nodului Petricani care va ingloba si o
facilitate de tip park&ride. Astfel, impreuna cu reprezentantii Prim&riei Municipiului Bucuresti, s-a
renuntat la includerea celui de-al patrulea obiectiv in documentatie.

Totodatd, pentru sustinerea conectivitatii pietonale pe strada Gara Herdstriu, dupd realizarea
pasajului subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care sé lege
cele doua pietonale laterale.

Tn conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, drumul proiectat se clasifica ca:

e strazi de categoria | — magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

* strazi de categoria a lI-a—de legdturd: Drumul de legaturd intre Sos. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu
- str. Fabrica de Glucoza.

Avand Tn vedere solutia constructiva si functionald aleasa, pentru elementele de infrastructura rutiers,
pietonald sivelo, detaliile tehnice sunt urmatoarele:

TRASEUL IN PLAN

Traéeeie-‘pmiectatc—;__yor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS

STUDI SE ARZABILPEAS,
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in plan si in profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzatoare strazilor de categorial si a ll-a.

Lungimea total3 a traseelor strazilor proiectate este 2.516,61m, impartita astfel:
e Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
e Drum legatura Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

e Drum legétura Blvd. Dimitrie Pompeiu — str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de bazé care sti la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta sa asigure racordarile cu
strazile si proprietitile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
strizilor. De asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal si transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strazi de categoria
|, acesta fiind redus doar in zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vacdrescu.
Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor prevazute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

PROFILUL TRANSVERSAL
n profil transversal, s-au previzut elemente geometrice corespunzdtoare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume:

Varianta constructiva de largire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu constd in realizarea unei artere de circulatie
cu urmdtorul profil transversal:

° 2 zone carosabile cu profil de cite 6,50 m / fiecare;

. 1 zond aferentd infrastructurii de tramvai, situatd in ax, cu profil propus de 7,00 m;
o 2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

° 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

° 2 spatii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

Drumul de legiturd intre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucoza va respecta
urmatoarele profiluri transversale:

intre sos. Pipera si bd. Dimitrie Pompeiu:

. 2 zone carosabile cu profil de céte 6,50 m / fiecare;
. 2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

° 2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

. 1 spatiu verde median cu profil de 7,00 m.

intre bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de glucoza:

& 2 zone carosabile cu profil de cite 6,50 m / fiecare;
° 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;
° 1 spatiu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stangd.

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiuy, in vederea conectdrii capdtului liniei
existente {liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vacdrescu unde se afld traseul de tramvai Linia
5 — in prezent in modernizare se va-realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Peniru reducerea | difgrenta de fn'flel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie

STUDIU DE FEZABILITATECL EAEMENTE DE T
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Pompeiu si str. Barbu Vacdrescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pamant
armat, pe o lungime de aprox. 184m si declivitate de max. 5%.

Panta transversala a partii carosabile este sub forma de acoperis, respectiv 2,5%.

Partea carosabild va fi incadrata de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in opera decalat fata de
carosabil cu 12 ¢cm (lumina la bordura), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor a fost realizata ludnd in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.

Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversala unic3 de 2,0 %.

STRUCTURA RUTIERA
Structura de rezistenid proiectatd pentru lucrérile de amenajare va fi supld sau semirigidad, conform
Normativului PD 177-2001, rezultatd in baza calcului de dimensionare efectuat in baza recomandérilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea inghet-dezghetului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupa
aceasta verificare.
Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 — SR EN 13108 ;

6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 —SR EN 13108-
1;

8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 —SREN 13108-1 ;
e Geocompozit antifisurd;
e 22 cmstrat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;
¢ 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e 15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;
e  Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structura rutiera piste de ciclisti:
- Strat de fundatie din balast — 15 c¢cm
- strat din balast stabilizat cu ciment — 12 cm
- strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1
Structura rutiera trotuare:
- Strat de fundatie din balast — 10 cm;
- strat din balast stabilizat cu ciment — 12 cm;
- Strat de nisip—3-5cm
- Pavele autoblocante prefabricate(pentru trotuare - de diverse culori) — 6-8.0 cm

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stahilirearsolptiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:
-~ farosimile’minime constructive ale diferitelor straturi rutiere
/- /Tipul climateric in care se gaseste localitatea.
- Starea/de degradare a stratului asfaltic existent
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I INTERSECTII
Intersectiile cu artere de circulatie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stanga.
Lista nodurilor/intersectiilor analizate:
- Dimitrie Pompeiu-Petricani
- Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
- Pipera-Drum de legatura
- Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdtura
- Dimitrie Pompeiu — Barbu Vacarescu
- Drum de legatura — Fabrica de Glucoza

| SPATII VERZI
S-au proiectat aliniamente de spatii verzi in functie de prevederile STAS 10144/1-90, cu latimi cuprinse
intre 1,5-2,0m.
Spatiile verzi proiectate se vor amenaja prin asternerea unui strat din padmant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va asterne gazon.
De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de retentie a CO..
Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil si 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.
Detalierea amenajérii spatiilor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara —
Amenajare peisagistica.

| SCURGEREA APELOR
Scurgerea apelor se va realiza in prin pantele transversale si longitudinale proiectate, apa pluviala fiind
condusd spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluviald existentd,
conform Avizului tehnic.

I SIGURANTA CIRCULATIEI
Lucrarile de semnalizare verticald se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in montarea de

indicatoare dupa cum urmeaza:
® indicatoare de reglementare:
de prioritate;
de obligare;
¢ indicatoare de interzicere sau restrictie;
¢ indicatoare de informare;
Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de indltimea sa va fi prevdzut a se executa
dintr-o bucata. Fundatiile care se executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii
verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii,
pe fata cérora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).
Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea
marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:
o_marcajé longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie;
. marcajé transversale;
» marcaje de traversare pentru pietoni;
* marcaje pentry piste/de biciclete.

STUDIU DE FEZABILITATE[GU JEYEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Si
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Scopul lucrdrilor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special ’
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
Marcajele longitudinale se executd astfel:

e Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

e Linie continud simpl3 tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

e Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.
Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor
cu caracter special.
Pistele de biciclete vor avea aplicate pe intreaga supfrafatid marcaj verde antiderapant. Tn zonele in
care pistele traverseaza partea carosabild vor fi delimitate prin linii discontinue si vor avea aplicate
covoare antiderapante de culoare rosie.
Marcajele diverse reprezintd sagetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor aldturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o duratd de viatd de minimum 2 ani.

I Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinufui MDRAP nr.

189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Normativ privind adaptarea ddadirilor civile si

spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire
NP 051/2000” se va realiza dupa cum urmeaza:

e Panta longitudinald a trotuarului are valoare micd, conform reliefului, iar panta transversala are

valoarea <2%, cu exceptia zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar

si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

I Reazistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Solutiile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite incat sa asigure rezistenta la solicitarile dinamice

datorite traficului, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata
de serviciu a drumurilor.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si
fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de Compania Nationald de Administratie si
intretinere a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea
lucrdrilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata
prin:

» sporirea stabilitatii la deformatii permanente
e rezistente sporite la fagdsuire
e rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
¢ evacuarea mai rapida a apelor
» diminuarea fenomenului de acvaplanare
s rezistenta la inghet — dezghet sporitd
. Structurile yutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:
»tresterad rezistentei la oboseala si imbatranire
» imbunatitirea caracteristicilor de stabilitate

N STUDNTDEFEZABNT
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Se va urmari in permanentd ca prin solutiile proiectate sd se realizeze siguranta in exploatare a
lucrérilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic si cu termene de garantie care sd se
incadreze in durata de viata estimata.

Daca retelele electrice existente Tn zona vor fi afectate de lucrdrile proiectate, dar acestea vor fi
refacute functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu.

b) Infrastructura tramvai: linie, LAC - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii

DESCRIEREA SITUATIEI PROIECTATE
Obiectul prezentei documentatii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legatura
dintre sectoarele existente:

1. Traseul de pe Strada Barbu Vacarescu - Vest, aflat in reabilitare, identificat prin nr. 5 (“Reabilitare
sistem rutier pe arterele str. Barbu Vacarescu, si str. Capitan Av. Alexandru Serbanescu, de la Sos.
Stefan cel Mare la Podul Baneasa” — Lot 3);

2. Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Est (perpendicular pe primul), din zona buclei de
intoarcere aferenta ,,Plaformei industriale Pipera”, aflat in reabilitare, pe care circuld tramvaiele 16 si
36 (,Reabilitare sistem rutier pe B-dul Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani, B-dul Lacul Tei, Str. Maica
Domnului, Str. Reinvierii si Str. Turmelor” — Lot 6).

Proiectarea s-a intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96_(97).

iN PLAN
Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructivé de aproximativ 532 m si este compus din 4 aliniamente si 3 curbe arc de cerc, cu raze
cuprinse intre 400 si 500 m.
Distanta dintre axele liniilor de tramvai in alimiament este de 3,50 m, iar in curbe aceasta distantd este
sporitd prin introducerea curbelor arc de cerc cu acceasi raza pe ambele linii.
Conectarea celor doua trasee mentionate anterior se va face prin:
- introducerea in cale in zona buclei a 2 schimbatoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la existent
prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucl3;
- introducerea in cale in zona de intersectie cu Str. B. Vararescu a 6 schimbatoare, cu raza pe abatere /
de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m si
25m.
- introducerea in cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei in zona de intersectie cu
Str. B. Vararescu.
Obs.: pentru introducerea in cale a schimbatorilor este necesara demontarea si dupa caz, riparea
liniilor existente.
n plus, in capatul vestic, pe Str. B. Vardrescu se va amplasa cite un peron pentru fiecare sens de
circulatie, avand lungimea utila de imbarcare de 40 m, l&timea de 2,0 m;
distanta minima fatd de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronuliui va fi cu 25 cm mai sus fata de nivelul
superior al sinei.

PROFILUL LONGITUDINAL |
Proiectarea profilului longitudinal s-a facut tinand seama de standardele in vigoare si de elementele

geometrice necesare pentru ra
zona ifitersectigi cu Str. B. Vd

STUMIY DEREZABILITATE €U ELEM,
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I PROFILUL TRANSVERSALTIP
in profilul transversal platforma liniei va fi delimitatd de doud ziduri de sprijin din beton, care vor
asigura incadrarea platformei ciii. in afara intersectiei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm
(la nivelul superior al partii carosabile), asezate pe fundatie din mortar.
Calea de rulare a tramvaiului va fi alcdtuita din sine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament
normal de 1435 mm si prinderea aferentd acestui tip de sind, fixatd pe traverse bibloc, respectiv pe
dala continua din beton in intesectii.
Structura constructiva linie cale:
e indreptul sinelor:
- platforma de pamant protejata (geotextil) si ranforsaté (geogrild) — E,; > 45 MPa;
- strat de repartitie armat cu geogrila biaxiald, cu grosimea de 40 cm— E., > 80 MPa;
- strat de protectie din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;
- ecran de protectie, cu grosimea de 1,5 cm;
- beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu o plasa de arméturd 8
/100x100 mm;
( - traversa bibloc, pozatd la 0,75 m;
- prinderi elastice;
- sina cu canal 60R2 (RI6ON) complet echipata cu sistemul de izolare;
e adiacent sinelor:
- beton de Tnglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietilens;
- geocompozit antifisura;
- strat de legdtura din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;
- strat de uzura din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

Nota:
n zona aparatelor de cale, respectiv in intersectia cu Strada Barbu Vicérescu traversele bibloc se vor
inlocui cu dala din beton dublu armata cu:
plasa sudatd 8/100x100 mm atit la partea inferioard cét si la partea superioard, in afara
aparatelor de cale automate;

fibre de polietilend la aparatele de cale automate, respectiv in cazul betonului de inglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

Structura constructiva peroane:
- borduri 20x40x50 cm;
- strat de uzurd BA 8, cu grosimea de 5 cm;
- strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;
- strat de umpluturd din balast, cu grosimea de 15 cm;
- platforma de pamant compactata.
I EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt prevdzute un numar de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele sinelor,
racordate prin tuburi protejate la reteaua de canalizare pluviala a strazii.
De asemenea, schimbatoarele vor fi prevazute si ele cu dispozitiv de colectare si evacuare a apelor.

I SEMNALIZAREA CIRCULATIEI

in-plan orizental, se vor executa:

" [ - . . . a . s . ~ . .

/ ‘e marcadje tactilo-vizuale de atentionare pe rampe, Tnaintea de muchiile planurilor inclinate si la
[~  intersectiile dintre traseele pietonale si retelele de tramvai / carosabile;

¢  marcaje tactile de direcfionare spre usile de acces in mijloacele de transport a caror pozitie se

SHIDIU D¥ FEZ
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va stabili in functie de punctul de oprire si de tipul de material rulant.
Semnalizarea verticald corespunzdtoare se va realiza prin montarea in capetele statiilor si in imediata

vecinatate a trecerilor la nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare si informare
conform acelorasi prevederi legale.

NNr. crt. Figura Denumire

11 3 Accesul interzis

22 Statie de tramvai

43 Ocolire

Fig. D5
Tabel 11 - Indicatoare rutiere propuse

Semnalizarea in plan vertical si orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 si NP 51-
2021,
Tn plus peroanele se vor delimita cu balustrada de protectie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

n cuprinsul fiecdrui peron se vor instala cate doua statii de cdlatori (copertine) si cte 3 cosuri de gunoi
la fiecare statie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel incat sa fie asigurat spatiul necesar pentru circulatia
persoanelor cu dizabilitati si implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.

Nota:

Proiectarea s-a facut pe baza datelor furnizate de catre beneficiar. Tinand cont de stadiul avansat al
celor doud proiecte aflate in curs de executie se propune ca la intocmirea proiectului tehnic sa se ia in
calcul toate lucrarile realizare (conform As-build), actualizandu-se pozitia in plan si spatiu a liniilor
proiectate, pe baza unor ridicari topografice.

c} Instalatii electrice: iluminat public - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii

Retele electrice si iluminat

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal si pentru biciclete, se va realiza implementarea
unui sistem de iluminat nou si modern in zonele pietonale, trotuare si carosabil, cu scopul de a asigura
o iluminare completa si atractiva la nivelul intregului amplasament.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne,
care §a asigure eficienta energetica si

urabild a sistemului. Astfel, pentru asigurarea iluminatului

necesar pe amplasament; ay-fost pypévazute trei sisteme de iluminat astfel:

\STHDIS. DEFEZABITATE CU EL
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e Sistem de iluminat publictip 1, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

o Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune;

e Sistem de iluminat tip 3 — reflector, P=400W - reflectoarele se pozitioneaza pe zidul de sprijin de
la pasajul subteran descoperit.

Pornirea si oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizatd prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo vor fi alimentate cu energie electricd de la reteaua
publica prin intermediul unor puncte de aprindere.

s PAO1
e PAOQ2
e PAO3
s PAO4
e PAOS
e PAO6

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului si permit ca
energia electrica sa fie distribuita cdtre toate receptoarele din zona.
| Supraveghere video si FO

in paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucriri de extindere a retelei
de fibra opticd. Traseul de fibra optica nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD #90
mm.
Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizata de la reteaua de iluminat nou propusd
prin intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm? previzut in tub de protectie tip PEHD @90 mm,
ingropat la o adancime minima de 0,3-0,8 m de la faza rezervatd pentru alimentarea receptoarelor
electrice (Faza T).
Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propusi.
Sistemul este compus din:

e camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.

e camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

e traseu F.O.

e aplicatii software;

e pozarea unui cablu de date;

e echipamente de transmitere date;

e echipamente de afisare a imaginilor video;

e echipamente de inregistrare a imaginilor video;

e aplicatii de management.

| Statii tramvai/ ADC

/ Alimentarea cu energie electricd a statiilor de tramvai si a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
/ ~ varealiza dela bransamentele noi propuse amplasate in apropiere.
f | -~ Pasarela pietonald,~

/\’(‘:IP/U
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in cadrul proiectului, a fost prevdzut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonals,
constind in aproximativ 150 metri liniari de banda LED si 22 reflectoare pozitionate pe toatd lungimea
pasarelei. Banda LED va fi montata incastrat in mana curenta a pasarelei si va avea o putere medie de
aproximativ 9W/ml.

| Dezafectare Stalpi existenti

Prin realizarea lucrarilor de infrastructurd, pietonal si velo sunt impuse lucrari privind dezafectarea
retelelor existente de iluminat public stradal si trecerea in subteran a retelelor de comunicatii si TV
care se afla in traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.

d) Sistem Magement Trafic / CCTV - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii

Intersectiile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video,
sunt urmatoarele:
Intersectia semaforizata nr. 1 — str. Barbu Vacarescu — bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 — 0+040);
Intersectia semaforizata (trecere la nivel cu calea de rulare tramvai) nr. 2 — bd. Dimitrie Pompeiu (km
0+480 — 0+540);
Intersectia semaforizata nr. 3 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatura dintre
Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 — 0+740);
Intersectia semaforizata nr. 4 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km
0+820 — 0+880);
Intersectia semaforizata (trecere de pietoni) nr. 5 — bd. Dimitrie Pompeiu {(km 1+300 — 1+400);
Intersectia semaforizata nr. 6 — bd. Dimitrie Pompeiu (Spital Nord Pipera) (km 1+620 — 1+680);
Intersectia semaforizata nr. 7 — Soseaua Petricani (km 1+700 — 1+722);
Intersectia semaforizata nr. 8 — Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 - 0+517});
Intersectia semaforizata nr. 9 — Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260 —
0+276);
Tn urma implementérii proiectului se vor asiugura urmatoarele facilitati:

o reducerea timpilor de asteptare si a numarului de orpiri;

e cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

¢ reducerea punctelor de conflict;

e fluenta mai mare a circulatiei auto;

e alocarea de benzi de circulatie pentru curentii de circulatie cu pondere mare;

o simplificarea relatiilor in intersectie;

o reducerea poludrii chimice si sonore;

e scaderea timpului de parcurgere de cdtre vehiculele de transport in comun a tronsonului de

drum cuprins in cadrul acestui proiect.

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permitd identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o bund flunetd a circulatiei
autovehiculelor si o echipare/cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele
lucrari:

® Realizarea tiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, elimindnd astfel toate

PATE CU ELEMENTE DE DALI } LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S|
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cablurile aeriene care leagd in prezent semafoarele de automatul de dirijare;

e Realizarea a noi camere de tragere;

* Montarea de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avand o vizibilitate mai
buna, costuri de intretinere mai mici si o duratd de viatd mai mare decdt semafoarele
conventionale cu bec cu incandescentd;

¢ Montarea unui automat de dirijare a circulatiei care sd permita comunicarea intre intersecii,
indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie, etc.);

* S-au prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS
1848);

o Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoasterea intersectiei de catre conducatorii
de vehicule care se apropie de intersectie si servesc totodata drept refugiu pentru pietoni;

e Marcaje orizontale de tip thermoplast insotite de semnalizarea pe verticald pentru
imbunétatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic. in general a
fost refacut marcajul existent si inlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Pentru o eficienta optima a sistemului de management integrat al traficului este necesar a fi compus
din urmatoarele subsisteme:
o subsistem de control al traficului
Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei
autovehiculelor si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
e Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.
Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza
printr-o canalizatie electrica subterana proprie.
Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80
m, sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara
a spatiului verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.
Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile
cu stalpii se vor executa cu 1tub PHDE d=63mm.
e Realizare camere de tragere cu capac
In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului
canalizatia este prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.
¢ Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor
Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19x1.5.
o Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip
LED, acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata
.mult mai mare de viata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta (se vor
refolosi semafoare cu LED existente care sunt in stare buna de functionare)
to

Instalarea. unor te de dirijare a circulatiei noi
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Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre
intersectii, introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi
sau cu alte caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi

S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a
dubla semafoarele de vehicule crescand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.00m
(conform STAS 1848/4 ).

«Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru

persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de
trecere a pietonilor )

e Montarea de bucle inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa
permita identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies
din intersectie. Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa
creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim
functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bucle de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire
din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va
putea functiona in mod adaptiv local.

Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea
undei verzi si corelarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de
Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64.

Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

e subsistem de monitorizare video a traficului

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV si conectate

la Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si
echipament de transmitere date.
Sistemul este compus din:

STUDIYDE FEZABRL
STRAPUNGERE BD. BARB

stalpi de sustinere a camerelor video;

fundatie stalpi;

camere video IP;

camere video IP pentru recunoasterea automata a numerelor de inmatriculare;
camere video IP pentru analiza inteligenta a traficului;

aplicatii software;

realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;
realizarea unei camere de tragere;

pozaréa a 2 tuburi d=63mm;

pozarea unui cablu de date;

pozareaynui cablu de alimentare;

JE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S|
CARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE
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echipamente de transmitere date
echipamente de afisare a imaginilor video
echipamente de inregistrare a imaginilor video
aplicatii de management.

subsistem semnalizare rutiera (marcaje orizontale si verticale)

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru.

Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente

si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoarelor

rutiere din aluminiu cu folie clasa 1, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
[ constructiilor), categoria de importanta este C — lucrari de importantd normali.

Verificarea documentatiei se face de specialisi atestati pentru Cerinta le pentru lucrdrile de

semaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003) si A4, B2, D pentru lucrdrile de drumuri.

e) Instalatii edilitare: retele canalizare / retea apa - caracteristici tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investitii
Aplicabilitatea documentului se refer strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gard Herastrau, str. Barbu Vicdrescu, strdpungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucoza si imobile adiacente, sector 2, Bucuresti.
ALIMENTARE CU APA
Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retelelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, uiterior se vor dezafecta cele existente.
Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine — 128 buc.
Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN1000mm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine — 77 buc.
Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate in
concesiune care urmeaza a fi preluate.

Pe str. Gara Herastrau - retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250
mm, si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm

Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De

450mm PEID.

sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea de apa potabila nepreluata

In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

Pebd: Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
- bn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.

L faza d‘eproiect tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exactd a locului de conectare si
|/~ _ /[ tehtiologia de realizare a punerii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor

L de constructie o

STUDMY DE FEZ,
STRAPUNGERE BD,

ctele de distributie vor fiin presiune.
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Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii
de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora,
sevor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, In vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor
interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva
si/sau de remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se
vor depozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi
depozitate corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

CANALIZARE MENAJERA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente

din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile

de pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine — 133 buc. _

Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250

mm L= 1125 m si Camine — 173 buc.

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune

care urmeaza a fi preluate.

str. Gara Herastrau

e Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal C1-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul

C1-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
8,10 m;

e retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu
e - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

e -retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 2000
mm PAFSIN, retea publica de canalizare Dn 100 ¢cm si Dn 125 cm; colectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata la o adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

sos. Fabrica de Glucoza
e intersectie cu str. Barbu'Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVCsi retea de
canalizare menajera nepteluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dimitrie Pompeiu

STUDIU DE FEZABILITATE CU-fLEMENTE DE DALI | LAR
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM
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e retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata la o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani
» retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei
Municipiului Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;

realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S.A. referitoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioare a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea
eforturilor fundatiilor fata de retelele edilitare existente;

lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a
solicitantului;

dupa finalizarea &i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea In
Patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care s& asigure
cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui sd cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionarii provizoratelor acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.

Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile
fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.

Retelele ce vor fi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:
e Teava din beton tip PREMO | DN 1200mm ~ 3.400 ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 580 ml;

e Teavatip PVC-KG SN8 | DN 250mm ~ 1.456 ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 110mm ~ 350 ml;

e Camine de vizitare ~ 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm
si PVC—KG DN-400mim, ‘acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.
gistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

\| SFUDIN DE FEZABHITATE CO-E
STRARUNGEREBD, BARBUVAC
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Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava
tip PVC-KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt
realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului {ambele
sensuri de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane marisi cale de rulare tramvai. Acestea
au descarcari separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazad pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalatia este prevazutd cu filtru de coalescenta pentru a asigura separarea eficientd a hidrocarburilor
din apd si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazd pe diferenta de greutate
specificd dintre apd si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate n apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi functioneazi gravitational si nu necesitd racordareala energie
electricd.Apa poluati cu hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(ndmolul) se separd gravitational decantandu-se la fundul bazinului. In continuare,apa poluat3 cu
hidrocarburi ajunge la instalatia de separare unde, datoritd diferentei de greutate
specifica,hidrocarburile se separd formand un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajutd la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa
uzatd.Micro-picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima faza, ajung astfel in contact cu
fibra si aderd la aceasta.ln timp,prin aderarea mai multor picéturi se formeaza picaturi mai mari,care
datorita fortei ascensionale, se desprinde si urca la suprafata. Astfel apa curatd este evacuata de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate. Toate lucrarile noi proiectate se vor corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a
se efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a
conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului i revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate. Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea
trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:
e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 400mm ~ 5.387ml;

e Separator de hidrocarburi 20l/ /~10buc;

e Guride scurgere carosabile ~/208buc;

e Camine de racord ~ 197bug.
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f) Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public - caracteristici tehnice si
parametrii specifici obiectivului de investitii

Pddure Urband pe Strada Gara Herdstrdu

Amenajarea peisagisticd de pe strada Gara Herdstrau a fost
conceputd ca o padure urband ce acfioneazd ca o barierd
verde Tmpotriva poluarii si contribuie la crearea unui mediu
urban mai sdndtos si armonios. Proiectul imbina estetica
naturald cu functionalitatea ecologicd, imbunatatind calitatea
aerului, reducand zgomotul si oferind un cadru prielnic pentru
biodiversitate.

Compozitia Vegetald

Pentru a asigura un peisaj echilibrat pe tot parcursul anului,
au fost utilizate specii variate de arbori selectionate atat
pentru frumusetea lor, cat si pentru rolul lor ecologic.
Prunus cerasifera ‘Nigra” — Cunoscut si sub numele de visin
ornamental, acest arbore se remarcd prin frunzele sale
purpurii si florile roz-pale, addugand un plus de culoare si
dinamism spatiului verde.

Conifere — Integrate in amenajare pentru a mentine verdele
pe tot parcursul anului, acestea contribuie la filtrarea aerului
si reducerea particulelor poluante.

Betula pendula (Mesteacdnul argintiu) — Cu scoarta
albicioasa distinctiva si frunzisul fin, acest arbore oferd un
aspect delicat si elegant, sporind valoarea estetica a zonei.
Carpinus betulus (Carpenul european) — Un arbore rezistent
si versatil, utilizat pentru capacitatea sa de a forma bariere
verzi dense si de a imbunatati structura spatiului verde.

Functionalitate si Beneficii

Aceasta padure urbana nu este doar un element decorativ, ci
si o solufie sustenabild pentru mediul urban. Rolul sau
principal este de a:

e Reduce poluarea fonicd si atmosfericd, crednd un
tampon natural intre traficul intens si zonele pietonale.

e Imbunétati confortul termic, prin umbrirea trotuarelor si
scaderea temperaturii in zilele caniculare.

° Oferi un habitat pentru biodiversitate, atrdgand pasari si
insecte benefice.
Tmbunitati estetica urband, printr-o compozitie variatd de
culori si texturi vegetale.

Astfel, proiectul de pe strada Gara Herdstrau reprezintd un
exemplu de integrare a naturii in spatiul urban, transformand
un simplu bulevard intr-o zonad verde atractiva, functionala si
prietenoasa cu mediul.

DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABY DGEN
GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE - 18 5 ZFIEIV
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Aliniamente de arbori plurispecie cu buzunare cromatice — Bd. Dimitrie Pompeiu

CTUATE PROVEZTATA

. .
P

. . .." '\.Il

Bulevardul Dimitrie Pompeiu din Bucuresti este o arterd importantd care leaga diverse zone ale
orasului, iar aplicarea conceptului de aliniamente bilaterale de arbori plurispecie ar putea imbunatati
atat aspectul estetic, cat si calitatea vietii urbanistice.

Plantarea de aliniamente de arbori plurispecie bilaterale cu perspective de buzunare cromatice, o
abordare inovativ si esteticd de amenajare peisagistica a bulevardului, care urmareste crearea unui
peisaj urban dinamic si atrégdtor pe tot parcursul anului.

Conceptul se bazeaza pe plantarea de arbori din specii diferite pe cele doua laturi ale bulevardului,
pentru a genera efecte cromatice variate, cunoscute sub denumirea de ,buzunare cromatice”, care
apar in diferite momente ale anului, in func{ie de cum evolueaza vegetatia.

Aliniamentele bilaterale se referd la plantarea de arbori pe ambele laturi ale bulevardului, astfel incat
s3 se creeze un efect simetric si echilibrat pe toatd lungimea strdzii.

Plurispecie inseamnd c3 sunt alese mai multe specii de arbori, care se vor imbina armonios, pentru a
adduga diversitate si interes peisagistic. Speciile sunt alese astfel incat sd asigure o schimbare
cromatici pe parcursul anului: flori primdvara, frunzis verde sau albastru vara si culori vibrante in
toamna. : p

STUDIU DE FEZABILITATE CU
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARE
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Buzunarele cromatice sunt zone sau grupuri de arbori care, atunci cand sunt privite din unghiuri
specifice de pe bulevard sau de pe strazile adiacente, formeaza o paletd coloristicd. Aceste ,,buzunare”
apar in functie de specia aleasa si de schimbarile sezoniere.

De exemplu, pe masurd ce anumite specii isi schimbd culoarea frunzelor (de la verde la galben,
portocaliu sau rosu), pot aparea zone distincte, colorate, care adauga o dinamica vizuala pe intreaga
arterd urbana.

Perspectiva de pe strazile perpendiculare poate crea efecte de ,profunzime” cromaticd, astfel incat
pe masura ce te indrepti pe o stradad intersectantd, vezi o succesiune de culori care transforma
perceptia locului.

Compozitia Vegetala

Speciile de arbori au fost alese conform Studiului Dendrologic efectuat pe amplasament.

Specii de arbori cu flori primadvara: Pe laturile bulevardului, arbori precum Prunus cerasifera Nigra ar
adauga culoare primavara, cu flori delicate de nuante roz sau alb. Aceste specii creaza primul ,buzunar
cromatic” pe bulevard, atunci cand florile sunt in plina floare.

Specii cu frunzis verde vara: Pe parcursul verii, arborii precum artarul Drummondii sau formeaza o
umbrela de frunzis dens si racoritor. Acesta ar asigura si o ,cortind” verde de-a lungul bulevardului,
care ajuta la protejarea de poluarea fonica si termica.

Specii cu culoare toamna: Toamna, specii de arbori ca artarul rosu, frasinul sau mesteacanul pot
ad3duga nuante vibrante de galben, portocaliu, rosu si maron, transforméand bulevardul intr-un peisaj
plin de culoare. Fiecare ,buzunar cromatic” ar capta privirea din diferite unghiuri pe masura ce se
schimba culorile.

Beneficii pentru comunitatea urbana:

Pe langd efectele vizuale deosebite, aliniamentele de arbori plurispecie bilaterale vor addauga o
atmosfera mai placuta si mai relaxanta pentru locuitorii zonei. Prezenta arborilor va incuraja mersul
pe jos, va spori confortul termic si va reduce poluarea fonica.

Plantarea unui mix de specii va atrage o varietate de pasari si insecte, contribuind la diversificarea
faunei urbane.

Rezistentd ecologica: Diversitatea speciilor face ca aliniamentul sa fie mai rezistent la boli si ddundtori,
care pot afecta una dintre specii fard a compromite intregul aliniament.

Biodiversitate sporita: Ofera resurse variate pentru diferite specii de insecte si pasari, incurajand un
ecosistem mai bogat si mai divers.

Variabilitate esteticd sezonierd: n functie de speciile alese, aliniamentul poate oferi o succesiune de
culori si forme pe tot parcursul anului {de exemplu, o specie infloreste primavara, iar alta schimba
culoarea frunzelor toamna).

Artera Nou Propusa intre Soseaua Pipera — Bdul. Dimitrie Pompeiu — Sos Fabrica de Glucoza —
Aliniament Dublu de Betula Pendula

Amenajarea peisagistica accent pe un aliniament dublu de arbori din specia Betula pendula
(mesteacan argintiu), oferind un echilibru intre estetica si functionalitate ecologicd. Aceastd abordare
contribuie la imbunatatirea vizuald si ecologica a zonei, crednd un cadru urban mai placut si mai
sustenabil.

Transparentd si Textura in Peisaj

Transparentd— Datoritd coroanei sale aerisite, mesteacdanul permite patrunderea luminii, mentinand
un spatiu luminos si'deschis, fard a bloca complet vizibilitatea in zona. Aceasta caracteristica il face
ideal pentru spatiile urbane, unde se doreste un echilibru intre umbrire si lumind naturald.
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Texturad — Frunzele fine si delicate ale mesteacanului creeaza un efect vizual
pldcut, mai ales in bataia vantului, cdnd frunzisul capata un aspect diafan.
Trunchiul sdu alb-argintiu, cu dungi fine negre, adaugd un contrast
distinctiv in peisaj, facandu-l usor de recunoscut si apreciat in orice
anotimp.

Beneficii si Rol Ecologic

Imbunititirea calitétii aerului — Arborii ajut la filtrarea poluantilor si la
producerea oxigenului.
Crearea unui microclimat placut — Prin umbrire si reducerea efectului de
insuld termica.
Valoare estetica ridicatd — Mesteacdnul este un arbore decorativ deosebit,
care adauga eleganta si dinamica peisajului urban.
Habitat pentru biodiversitate — Ofera refugiu si hrand pentru pasari si
insecte benefice.

Pentru investitia de fatd a fost realizat un Studiu Dendrologic pentru
identificarea si inventarierea arborilor de pe amplasament. Este important
de mentionat ca studiul a inclus si analizat si arbori din afara limitei de
interventie, aflati in zona verde din proximitatea buclei de intoarcele
tramvai de pe strada D. Pompeiu sau din proximitatea limitei de
interventie.

g) Structuri - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivuiui de investitii

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face
parte din proiectul “Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructurd de tramvai si strapungere
Bd. Barbu Vacarescu”, amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;

ARMATURA:
- BST500S

Descriere structurala

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce
necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de
pamant sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota
superioara a zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului
adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este
de 2,5m(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,5m) este de
70cm, iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului
adiacent, talpa dq fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza
ca cota de fgmd. © minima este situata la aproxigfiativ 2,5m fata de cota terenului adiacent.

STUDIU DE FEZAE’-‘.‘UTATE CU ELEMENTE DE D
RAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUI
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La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea
estimata provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.
Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat 1- Umplutura -0.00- 1.10 m(maxim) - g=18,5KN/m?; f=30°

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m(maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m3; f=17°%c=17kPa.
Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin
sunt mai inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de
praf argilos pana la inaltimea maxima a zidului de sprijin.
Sapatura pentru zidurile de sprijin se va face in taluz inclinat cu panta 3:1.

h) Pasarela pietonala - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Se urmadreste realizarea unei pasarele pietonale hobanate peste infrastructura rutiera si linia de
tramvai din zona Bd. Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigura si rapida pentru
pietoni, intr-un context urban dens, cu trafic intens si cerinte arhitecturale ridicate.

Structura propusa este una simetricd, cu doud pile (portale) amplasate intermediar fata de culee,
intre care se desfasoard un tablier metalic sustinut prin tiranti de otel. Intregul sistem este gandit atét
pentru performanta structurald in exploatare, cat si pentru integrare vizuald si iluminare arhitecturald
pe timp de noapte.

Solutia constructiva generala:
Tip structura:

e Numdér deschideri: 3 deschideri {(asimetrice) cu o deschidere centrald principala
e Lungime totala: 60,10 m
e Lungimi partiale:
e Deschiderea principald: 28,00 m
o Deschiderea laterald: 14,75 m
e Deschiderea laterald: 12,75 m
Materiale principale:
e Tablier: otel structural $355 J2+N, tip caseta
e Pile/portale: beton armat C35/45
e Culee: beton armat C35/45
e Radier culee si pile C25/30
e Fundatii: piloti forati $#1080 mm, L=25+1 m

Infrastructura — Radier si fundatii
Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atat culeele, cit si portalele sunt fundate

indirect pe radier din beton armat asezat peste un grup de piloti forati #1080 mm, lungime 25+1 m.
Fiecare radier are geometrie si grosimi specifice:
o Culee {C15siC2):

Tip fundatie: radier general pe grup de piloti
Grosime radier: 1,50 m

j Dimerisiupiin plan: aproximativ 4,00 m (Iatime) x 4,00 m (lungime)
Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;
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Dispunere pe piloti: 4 piloti forati 31080 mm/structura, dispusi simetric fat3 de axul portalului
e Portal (P15siP2):

Tip fundatie: radier general cu rol de distribuire a eforturilor

Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 11,00 m (latime) x 6,00 m {(lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe piloti: 15 piloti forati #1080 mm/structurd, dispusi simetric fatd de axul portalului

Radierul portalelor este proiectat sa preia atat fortele verticale din greutate proprie si trafic
pietonal, cat si fortele orizontale si momentele generate de tirantii inclinati. Prin dimensionarea
corespunzadtoare si armare directionatd, se asigura rigiditatea necesara si evitarea fisuratiei in timp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul
elevatie-fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt
prevazute cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier
din beton. Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu
grosimea de 30cm.

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani.
Drenurile sunt invelite in material geotextil cu rol de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora.
Partea din spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi
evacuate prin intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de 110mm. Fata vazuta a culeelor va fi
protejata cu vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura — portale din beton
Tip structura: cadru rigid din beton armat C35/45
Configuratie: 2 montanti verticali + o grinda superioara de legatura

Dimensiuni generale:
naltime totald: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere intre montanti: 4.50 m
Grosime sectiune: 0,60 — 1,30 m in sens transversal si de 1.00 — 2.00 in sns longitudinal
Elemente specifice:
Ancoraj tiranti prin insertii metalice in structura de beton
lluminare arhitecturald integrata (interior portal)
Suprastructura — tiranti de otel
Tip: bare din otel inclinate
Material: otel de Tnalta rezistenta
Prindere: prin capete filetate/metalice in tablier si portal, dotate cu elemente de reglare a

tensiunii si lungimii titantului
Tirantii asigurd echilibrul static al tablierului si contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii.
Suprastructura — tablier

Tip structura: grinzi metalice casetate din tabla otel structural S355 J2+N

Solutie compozita: predale C35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 (12-15 cm)

Cale pe pod: hidroizolatie + strat de protectie BA8 (3 cm) + uzurd BAP16 (4 cm)

Panta transversala: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului,
au o inaltime de §00mm si o latime de 450mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul
casetei. Sunt prefectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin
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intermediul unor antretoaze din profile metalice tip | cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale
grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de
7.5cm, armate corespunzator.

Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa
prin buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta lata din lemn tratat. Pentru
un evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led
care va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tablierului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad
intre ele o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru
circulatia pietonilor 3.00m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m
interax.

Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

e aliniament: 3.62m
e arcdecerc:11.76m, raza de 32.43m
e arcde cerc: 23.36m, raza de 20.74m
e aliniament: 2.14m
e arcde cerc: 13.31m, raza de 25.40m
e aliniament 0.74m

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de
pe calea pe pod, si le vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si
descarcate la capetele pasarelei.

Dotari si Finisaje

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalatii de iluminat unidirectional, cu surse LED de Tnaltd eficienta,
orientate astfel incat sa evidentieze atat suprafata de rulare, cat si tirantii.

Solutia de iluminat este proiectatd pentru a oferi un efect vizual placut in regim nocturn,
contribuind la identificarea structurald si la siguranta pietonilor.

Elemente de Protectie si Siguranta:

Parapete din inox si materiale compozite, sisteme de barierare pasiva si sisteme anti-vandalism
integrate in designul cladirii.

Sistem de drenaj si hidroizolatie cu straturi de geotextil si protectii anti-corozive, esentiale pentru
longevitatea structurii.

Monitorizarea comportarii in timp a structurii:

Structura va fi echipata cu un sistem integrat de monitorizare in timp real, compus din:
e Extensometre pentru tensiuni si deformatii
e Accelerometre pentru vibratii
e Inclinometre pentru deplasari laterale
e Traductoare de deplasare pentru tasari

o Senzori de temperaturd
{

’_ DateleVorfi transmise catre un centru de colectare pentru urmdrirea comportdrii in timp a structurii
i e analizei de catre personal specializat.

STUDIU DEFEZ
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Avand in vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitarile variabile in timp, influenta
actiunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism} si importanta asigurarii durabilitatii in exploatare, se
impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurala. Acesta permite supravegherea
in timp real a comportarii elementelor principale (tablier, tiranti, portale), detectarea eventualelor
anomalii si fundamentarea deciziilor de mentenantd, contribuind esential la siguranta utilizatorilor si
la optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITIH DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/m? (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismici: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Z1, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)
Categoria de importanta: C (SR 11100/1-99)

3.9. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Valoarea de investitie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele orientative de
cantitati, atasate prezentei documentatii.
Valoarea de investitie pentru Scenariul 1 este 519.920.662,00 lei, inclusiv TVA.
Valoarea de investitie pentru Scenariul 2 este 534.934.155,50 lei, inclusiv TVA.
Valoarea de investitie, structurata pe obiecte, conform celor doua scenarii de investitie (sume cu TVA),
pentru principalele centre de cost si obiecte:

Linie Capitol/subcapitol/obiect Scenariul 1 [lei, Scenariul 2 [lei, cu
buget cu TVA] TVA]
1.1 Obtinerea si amenajarea terenului 91.527.454,59 91.527.454,59
1.2 Amenajarea terenului 4.910.191,34 4.647.789,65
13 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea 1.421.857,61 1.421.857,61
terenului la starea initiald
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 50.975.666,11 50.975.666,11
2 Asigurarea utilitatilor 208.032,75 208.032,75
3 Proiectare 10.323.841,56 10.547.650,51
4 Cheltuieli pentru investitia de baza 233.144.932,42 235.098.355,59
5 Alte cheltuieli 33.525.284,44 34.762.083,23
7 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 93.883.401,18 97.163.479,56
implementare pentru ajustarea de pret

Se ataseaza prezentei documentatii Devizele Generale si pe Obiecte pentru ambele Scenarii.

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

Lucrdri de drumuri

Costurile de operare s
proiectului. Acestelucrari trebuie rea
exploatare a lui.

STUDI
STRAPUNGERE B

t costurile intretinerii anuale (de rutind) dupa terminarea constructiei
izate in fiecare an incepand din al primul an de la darea in
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Aceste lucrari constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare, reparatii locale ale parcarii si podului
din curatarea si mentinerea in bune conditii a gurilor de scurgere. In continuare sunt prezentate aceste
lucrari, precum si valoarea lor anuala.
in conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul drumului indeplineste in mod curent
urmatoarele sarcini.

- Curatirea vegetatiei;

- Decolmatarea gaigerelor;

- Lucrari de intretinerere a drenurilor;

- Repararea gaurilor din asfalt;

- Reprofilarea acostamentelor;

- Intretinerea imbracamintii;

- Intretinerea semnalizarii drumului.

COSTURI DE INTRETINERE
Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:

Tipul activitatii Unitatea de Pret (euro)
masura

Reparatii locale, plombari , colmatari m? 1.5

fisuri si crapaturi

Refaceri de dale din beton de ciment m? 16

Intretinere semnalizari verticale buc 155

Reparatii drumuri laterale m? 6

Ranforsari ale sistemelelor rutiere 22

3.10. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

Studiu topografic;
Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970 si sistemul
national de referintd altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleas3
conform cerintelor impuse pe timpul lucrdrii, avdnd in vedere scara planului si tindnd cont de
accidentatii si sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeazd pozitia si forma
detaliilor topografice.
Studiul topografic este anexat prezentei documentatii.

Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Studiul este anéxat prezentei documentatii.

(o —C.
Studiu hidrologfc; hidrogeolagic;
Nu este cazul. '

e
) /‘\)“\C”’/Ul(/
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Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice;
Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie;
Studiul va intra in componenta prezentului Studiului de Fezabilitate.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;
Nu este cazul.

Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii verzi si peisajere;
Nu a fost elaborat un studiu peisagistic separat; elementele de amenajare peisagistica au fost incluse
in cadrul solutiei tehnice detaliate ale prezentului Studiu de fezabilitate (cu elemente de DALI).
A fost intocmit un Studiu dendrologic pentru identificarea arborilor, a speciilor si a starii fitosanitare a
acestora, studiu care este atasat prezentei documentatii.

Studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

3.11. Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimatd de realizare a investitiei include, pe langad durata estimata pentru executia lucrdrilor
si perioadele aferente etapei necesare deruldrii procedurilor de expropriere, a deruldrii procedurilor
de achizitie publicd a lucrérilor de executie si proiectare si a activitatilor de finalizare/inchiriere a
proiectului.

Ui 1[Luma 2+ Luna 7 |tuna 8 [Luna 3 tuna 10| Lun 11 |Luna 12 |Luna 13 [uuna 16ftuna 15 Luna 16 Luna 17 [+]Luna 22 [Luna 23 [Luna 24 Lune 25 [Luna _:_gplm 27 [Luna 28 [+[Luna 34 [Luna 35Luna 36

Semnarea contractulul / GBE
Riellzzre PTh-DTAC

Crganizare de Santier
Lucrari amenajarea terenuful
Frotejarafrelocare utilitati
Lucrari retele edilftare
Lucrari pasaj peste CF
Lucran [nfrastructura rutiers.
Amenajare pesagistica
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4. Analiza fiecdrui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico-economic(e)

propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de

referintd si prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor
tehnice si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

naliza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de implementare a
investitie propuse in situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash
Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferentd cu un factor de actualizare, operatiune
necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025, echivalent cu
anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante
anul 2025.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate
cu:
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a
normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului
European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu;
Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing Regulation (EU)
No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down common provisions on the
European Regional Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund, the European
Agricultural Fund for Rural Development and the European Maritime and Fisheries Fund and laying
down general provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund, the
Cohesion Fund and the European Maritime and Fisheries Fund ;
»Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014 - 2020”, December 2014;
Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - Comisia Europeana.

in conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January
2015” - Annex IHl, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:

Descrierea contextului;

Definirea obiectivelor;

Identificarea proiectului;

Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;

Analiza financiara;

Analiza economica;

Analiza de risc.

Acest c’on'_cim]t—lcadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotdrarea nr. 907/2016 privind etapele
de  ‘elaborare  si “continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice  aferente
obiéctivelér/proieckelor de investitii finantate din fonduri publice.

STUDIUDE FEZABILITATE €
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Perioada de referinta

Prin perioada de referintd se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referintd poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referintd afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea
proiectelor de infrastructura, perioada de referintd este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile
productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru
perioada de programare 2021 — 2027, orizonturile de timp de referin{d, formulate in conformitate cu
profilul fiecarui sector in parte, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Sector Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Tabel 12 - Orizonturile de timp de referintd pentru perioada de programare
Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luatd in considerare pentru proiectele de
transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioada de 25 de ani.
Calendarul de implementare a Proiectului
Durata de analizd in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 30 de ani din
care primii patru ani (2025-2028) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul
2029-2054 reprezintd perioada de operare a investitiei (26 de ani).
Scenariul de referinta
Scenariul contrafactual “fard proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este scenariul de
referintd fatd de care este comparatd optiunea (optiunile, daca este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referinta presupune perpetuarea situatiei existente.

4.2, Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate de

activitdti umane si care sunt daundtoare societdtii in ansamblu si existentei umane in particular:
accidente datorate munitiei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice si
biologice; accidente majore pe cdile de comunicatii, incendii de mari proportii; esuarea sau
scufundarea unor nave; esecul utilitatilor publice; avarii la constructii hidrotehnice; accidente in

subteran; prabusiri ale unor constructii, inétalatii sau amenajari.

TUDIU BEFEZABILITATE CU BREMENTE DE FALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI St
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n functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale:

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largd de accidente, declansate
de om cu sau fara voia sa, legate de activitati industriale, cum sunt exploziile, scurgerile de
substante toxice, poluarea accidentala, etc.

- Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este de

asemenea una minora si care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestdri extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directd asupra vietii fiecdrei persoane, asupra
societdtii si a mediului inconjurator, in ansamblu: eruptii vulcanice; cutremure; prabusiri; tasari sau
alunecari de teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor;
contamindri infectioase; incendii.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Este necesard asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

Energie electrica

Punct de Aprindere 01
e Denumirea lucrdrii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
o Tipul activitdtii consumatorului de energie electrica: Huminat;
e Puterea totala instalata: Pi =16 kw;
e Puterea totald consumata aparenta: Sc=13,01kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
¢ Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 02
o Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
o Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: Hluminat;
e Puterea totald instalata: Pi = 15kw;
e Puterea totald consumata aparenta: Sc=11,250kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
¢ Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 03
e Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
¢ Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: Huminat;
e Puterea totald instalata: Pi = 9kw;
e Puterea totald consumata aparenta: Sc = 6,8kVA;
o Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
e  Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e __Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 04
» Denunjirea luerdrii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
Tipul dceivightii umatorului de energie electrica: Huminat;
. - P
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e Puterea totald instalata: = 15kw;

e Puterea totald consumata aparenta: Sc=11,53kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 05
e Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
¢ Tipul activitdtii consumatorului de energie electrica: Huminat;

e Puterea totald instalata: = 8kW;

e Puterea totald consumata aparenta: Sc=5,78kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

o Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 06

e Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
e Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: Huminat;

e Puterea totald instalata: =7kw;

e Puterea totald consumatd aparenta: Sc = 4,93kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament monofazat 01

Denumirea lucrarii:

Alimentare ADC;

e Puterea totald instalata: Pi =1,5kW;

e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

o Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament monofazat 02

Denumirea lucrdrii:

Alimentare ADC/ Statii tramvai;

e Puterea totald instalata: =3,5kW;

e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament monofazat 03

Denumirea lucrarii:

Alimentare ADC;

e Puterea totald instalata: Pi =1,5kW;

o Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

o Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230vc.a.;
¢ Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament monofazat 04 .

Denumirea lucrdrii:

Alimentare ADC;

uterea tofala instalata: =1,5 kw;
Coeficient medi eitate 0,9;
STUDIY DE FE7 TE CU ELFMENTE DE DALl | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S|
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e Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

e Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 05
¢ Denumirea lucrdrii:

400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare ADC;

Puterea totala instalata:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 06
e Denumirea lucrarii:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

Pi=1,5kW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare ADC;

e Puterea totald instalata:
o Coeficient mediu de simultaneitate:

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

* Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 07
e Denumirea lucrarii:

Pi=1,5kwW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare Statii tramvai;

e Puterea totald instalata:
e Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

o Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 08
Denumirea lucrarii:

Pi = 2kw;

0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare ADC/ Statii tramvai;

Puterea totald instalata:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 09
Denumirea lucrarii:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

Pi = 3,5kw;
0,9;
400/230vc.a.;
50Hz.

Alimentare ADC/ Statii tramvai;

e Puterea totald instalata:
e Coeficient mediu de simultaneitate:

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

e Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 10

Pi = 3,5kw;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

e Denumirea lucrdrii; Alimentare ADC/ Statii tramvai;
e Puterea totald instalata: Pi = 3,5kw;

e Coeficient mediu de simuitaneitate: 0,9;

° Tensiunga de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

*  Frécventa deutilizare a retelei electrice: 50Hz.
Pran;ﬁme‘nt trifazat 01

anumirea lucririi: J

Pasareid pietonald/ADC;

e Puterea totald‘instalatss
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o Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Tip Stélp aferent | Litime de banda necesara Informatii camera si Densitate minima de pixeli
[-] [Mbps] [px/m]
Tip 1 49,987 Tip 2.01—41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.02 — 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.03 - 41 px/m
Tip1 9,086 Tip 1.01-40 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.04 - 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.05—41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.06 — 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.07 — 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.08 — 41 px/m
Tip 2 49,987 Tip 2.09 — 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.10-41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.11—41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.13 - 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.15 - 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.16 — 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.17 — 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.18 - 41px/m
Tip1l 49,987 Tip 2.19 — 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.20 - 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.21- 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.22 - 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.23 - 41 px/m
Tip1l 49,987 Tip 2.24 — 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.25-41 px/m
Tip1 9,086 Tip 1.02 — 40 px/m
Tip1 9,086 Tip 1.03 — 40 px/m
Tip1l 49,987 Tip 2.12 - 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.26 — 41 px/m
Tip 1 49,987 Tip 2.27 - 41 px/m
Tip1l 49,987 Tip 2.14 — 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.28 — 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.29 - 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.30 —41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.31 41 px/m
Tip1 49,987 Tip 2.32 - 41 px/m
Tipl 49,987 Tip 2.33 - 41 px/m
Latime de banda necesara totala: 1676,829 Mbps

Canalizare pluviald
Retele canalizare pluvidla este preyAzuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 400mm, acestep vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.
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Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip
PVC-KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate
din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri
de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au
descarcari separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazd pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalatia este prevézut3 cu filtru de coalescenta pentru a asigura separarea eficientd a hidrocarburilor
din ap3 si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe diferenta de greutate
specificd dintre apd si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate in apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi functioneaza gravitational si nu necesitd racordareala energie
electricid.Apa poluata cu hidrocarburi intrd in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(ndmolul) se separd gravitational decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluatd cu
hidrocarburi ajunge la instalatia de separare unde, datoritd diferentei de greutate
specificd, hidrocarburile se separa formand un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajutd la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa
uzatd.Micro-picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate Tn prima faza, ajung astfel in contact cu
fibra si aderd la aceasta.ln timp,prin aderarea mai multor picituri se formeaz3 picituri mai mari,care
datorité fortei ascensionale, se desprinde si urca la suprafatd. Astfel apa curatd este evacuata de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a
se efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a
conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS
9570.
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

in implementarea proiectului un factor important 1l va constitui respectarea principiului egalitatii de
sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si femei - asiguratd prin participarea
echilibratd in echipa de management si de implementare a proiectului atdt a femeilor cat si a
barbatilor, Egalitate de sanse din punct de vedere al varstei — prin proiect se va asigura o participare
echitabild din punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscrimindrii in conformitate cu Directivele
Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de discriminare. Tn
implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferintd, indiferent de: rasd, nationalitate, etnie,
limb3, religie, categorie sociald, convingeri, gen, orientare sexuald, varstd, handicap, boala cronic,
infectare HIV, apartenentad la o categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restradngerea, inldturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate, a
drepturilor omului si a libertdtilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul
politic, economic, social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. in ceea ce priveste
nediscriminarea si egalitatea de gen.

in cadrul echipelor de proiect a beneficiarului/investitorului/proiectantului si executantului,
distribuirea sarcinilor se va baza pe criteriul competentei, conform experientei si capacitatilor
individuale 1n raport cu activitatile specifice ce urmeaza a fi indeplinite si va considera experienta
fiecdrui membru far3 a tine cont de prejudecati precum varsta, sex, orientare religioasa sau statutul
social.

Contractele de lucrdri si servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor transparentei, eficientei si a
principiului egalitatii de sanse.

Pentru locurile de munca temporare de pe durata lucrarilor de executie si implementare a proiectului,

se vor crea conditiile necesare si se vor lua masuri de a nu exista restrictii legate de varstd, sex,

orientare religioasa sau statutul social.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare:

e Numar de locuri de munca in faza de realizare: aproximativ 230;
o  Numar de locuri de muncd in faza de operare: aproximativ 5;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz

Impactul asupra biodiversitétii se manifesta mai multin prima etapa a amenajarii organizarii de santier
si se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. Pentru
realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public. Pe intreaga perioada de functionare
a organizérii de santier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt
cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrérii se
va existd un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitatii se

a etapa a amenajarii organizarii de santier si se concretizeaza, in spetd, la
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nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. in pericada de executie principalii
poluanti care vor fi eliberati in atmosferd, si care genereazd efecte negative asupra biodiversitétii, in
vecinitatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.

In principal investitia nu aduce modificari majore astfel incat sa impacteze negativ factorii de mediu.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie:
Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu
impuritati care ii altereaza proprietitile fizice, chimice si biologice.
Din activitatea specificd de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
e ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurdrii lucrarilor de constructie;
e ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada

santierului de constructie.
Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot

parea in special in situatii accidentale ca urmare a lucrdrilor de executie propriu-zisa, manevrarea
materialelor de constructie, traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrdrile de constructie
determind antrenarea unor particule fine de pdmant care pot ajunge in cursurile de apa locale.
Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina emisii
specifice fiecdrui tip de material si fiecdrei operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea
cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx,
particule in suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecadrii si uzurii mecanismelor de transmisie ale
utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii
si transferate in sol si surse de apa. Se considera cd alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor
si a mijloacelor de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai beneficiarului.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea

obiectivului de investitii

Conform reglementarilor din PUZ inchidere Inel Median Tronson 3, se vor respecta reglementarile
prevazute si stabilite prin acest document care sta la baza temei de proiectare intcmite de Beneficiar.
Proiectul urmareste interconectarea sistemelor de transport urban, conectivitate si asigurarea
diverselor modalitati de transport {pietonal, velo, tramvai, etc).

In aceét m6_ment toate aceste tipuri de transport sunt in dificultate sau inexistente.
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Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de
rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2025 s-au utilizat datele furnizate de
Eurostat privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta (euro), iar pentru scalarea
beneficiilor economice unitare s-a aplicat scenariul de crestere a PIB/capita.

Avand in vedere ca rata de actualizare recomandatd de cdtre Comisia Europeand pentru ,tarile de
coeziune”, deci si pentru Romania, este specificd proiectelor exprimate in euro, in analiza cost —
beneficiu s-a folosit valoarea investitiei in euro.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere
Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea

investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

- Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;
- Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si
- Inlocuirea echipamentelor
Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a drumurilor se

abordeaza in cadrul urmatoarelor norme tehnice:

- Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001
- Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii -de performanta - AND 599 -
2010
- Normativ pentru intretinerea autostrazilor pe criterii de performanta, AND 596-2009
- Standard de cost pentru intretinere pe timp de iarna a drumurilor publice, MT
Costurile de intretinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse si a prognozelor

de trafic, in conformitate cu normativele tehnice in vigoare, si au fost analizate, impreuna cu
periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv
Scenariul ,Fara Proiect” si Scenariul ,,Cu Proiect”. Costurile unitare pentru fiecare operatie de
intretinere au la baza estimarile proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu
privire la lucrarile deja realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2025.

Modelul financiar
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental

generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate
de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate (nu este cazul pentru proiectul de fata).

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

- - Raportul Beneficiu - Cost; si

- Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate

previzionate-

e unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
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Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de costuri
si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate
este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente beneficii si
are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C) cat si
pentru contributia nationala de capital investit in proiect (K).

Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala (C)
in mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investitie rentabild din

punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare pentru rentabilitatea financiard a
investitiei (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare
a investitiei.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fara TVA, preturi constante
2025) - Scenariul 1

Anul de | Anulde X . - Cost de Valoarea Sobtuxi de. Flux de numerar|Flux de numerar
4 Intrari Venituri lesiri . o & operare si |
analiza | operare investitie reziduald . " net net actualizat
intretinere
2025 0 0 8.280.602 8.280.602 1] 0 -8.280.602 -8.280.602
2026 0 o] 274.305.630 274.305.630 0 0 -274.305.630 | -263.755.414
2027 4] 0 82.045.201 82.045.201 0 0 -82.045.201 -75.855.401
2028 1] 0 52.461.779 52.461.779 0 0 -52.461.779 -46.638.330
2029 1 4] 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -62.238
2030 2 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -59.844
2031 3 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -57.542
2032 4 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -55.329
2033 5 1] 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -557.193
2034 6 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -51.155
2035 7 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -49.187
2036 8 0 0 72.809 0 1] 72.809 -72.809 -47.296
2037 9 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -45.477
2038 10 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -457.972
2039 11 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -42.046
2040 12 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -40.428
2041 13 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -38.874
2042 14 1] 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -37.378
2043 15 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -376.420
2044 16 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -34.558
2045 17 o} 0 72.809 1] 0 72.809 -72.809 -33.229
2046 18 1] 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -31.951
2047 19 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -30.722
2048 20 0 0 5.561.913 0 0 5.561.913 -5.561.913 -2.256.615
2049 21 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -28.405
2050 22 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -27.312
2051 23 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -26.262
2052 24 0 o] 72.809 0 0 72.809 -72.809 -25.252
2053 25 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -254.296
2054 26 0 0 -208.473.797 0 -208.546.606 72.809 208.473.797 66.847.418
Rata interna de Rentabilitate Financiard a Capitalului Propriu (RIRF/K) -2,62%
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Capitalului Propriu (VANF/K)} -332.409.310
Raportul Beneficii / Cost al Capitalutui (B/CK) 0,00

e
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fara TVA, preturi constante
2025) - Scenariul 2

Anutde | Anul de . - - Cost de Valoarea Eosturl dP: Flux de numerar|Flux de numerar
- Intrari Venituri lesiri . - | i operare si )
analiza | operare investitie reziduald . . net net actualizat

intretinere
2025 4] 0 8.294.208 8.294.208 0 0 -8.294.208 -8.294.208
2026 0 0 274.756.359 274.756.359 0 0 -274.756.359 -264.188.806
2027 0 0 82.180.015 82.180.015 0 0 -82.180.015 -75.980.043
2028 0 0 52.547.982 52.547.982 0 0 -52.547.982 -46.714.964
2029 A 0 4] 72.809 0 0 72.809 -72.809 -62.238
2030 2 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -59.844
2031 3 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -57.542
2032 4 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -55.329
2033 5 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -557.193
2034 6 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -51.155
2035 7 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -49.187
2036 8 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -47.296
2037 9 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -45.477
2038 10 0 0 762.558 0 o 762.558 -762.558 -457.972
2039 11 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -42.046
2040 12 0 0 72.809 0 4] 72.809 -72.809 -40.428
2041 13 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -38.874
2042 14 0 0 72.809 4] 0 72.809 -72.809 -37.378
2043 15 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -376.420
2044 16 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -34.558
2045 17 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.80% -33.229
2046 18 0 0 72.809 0 - 0 72.809 -72.809 -31.951
2047 19 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -30.722
2048 20 0 0 5.561.913 0 4] 5.561.913 -5.561.913 -2.256.615
2049 21 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -28.405
2050 22 0 Q 72.809 0 0 72.809 -72.809 -27.312
2051 23 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -26.262
2052 24 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -25.252
2053 25 0 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 -254.296
2054 26 0 0 -208.816.472 0 -208.889.282 72.809 208.816.472 66.957.297
Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Capitalului Propriu (RIRF/K) -2,62%
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Capitatului Propriu (VANF/K) -332.947.706
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/CK) 0,00

Th ceea ce priveste profitabilitatea capitalului propriu investit, indicatorii financiari se imbun&tatesc
datoritd interventiei financiare publice. Totusi, atdt RIRF/K cat si VNAF/K nu indeplinesc conditiile
pentru un proiect profitabil din punct de vedere financiar, lucru firesc pentru o investitie care nu
genereaza venituri financiare directe.

RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unui grant,
care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice, pentru proiectul de fata.

Sustenabilitatea financiara a proiectului
Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma

fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de costuri
corespund optiunii “Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de humerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare siintretinere pentru situatia proiectata{Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin

alocatii bugetare,

Concluziile analixei financiare
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Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor structurale, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce
inseamna ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie favorabila
din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special pentru astfel
de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>3%) reprezinta o
conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeasca finantare publica. Verificarea indeplinirii acestei
conditii face obiectul capitolului de analizd economica.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si

raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate
Metodologie
Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai din
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.
In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru
variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

- ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

- HEATCO-,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”
— proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul
Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza
proiectelor nationale;

- ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

- ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers;

- Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planulyi, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare'si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul
2014,

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele
elemente:
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- Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

- Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile
nejustificate};

- Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

- Costuri de mediu;

- Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 3%, in conformitate cu

normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este
valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc costurile
acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu
numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa, precum costurile de
constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente fara
valoare de piata directa, precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul
este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu
toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-
economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025.

Se presupune ca lucrarile propuse vor fi realizate in perioada 2025 - 2028. Astfel, situatia imbunatatita
a infrastructurii rutiere va exista incepand cu anul 2029. Perioada de calcul folosita este de 30 de ani.
Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional
Policy”, Comisia Europeana.

Ca indicator de performanta a lucrarilor s-au folosit Valoarea Actualizata Neta (beneficiile actualizate
minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima
beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt
exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care Valoarea Neta
Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne.de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:
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- Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lej;

- EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
investitie (primii patru ani, notati conventional cu anii 0-3}, precum si perioada de exploatare,
pana in anul 30 (anul efectiv 2054);

- Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 3%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

- Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o pericada de patru ani, pentru anii de

analiza 0-3, conform graficului de esalonare a lucrarilor.
Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Ill

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantificate,
precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 3%
Anul de actualizare a costurilor 2025
Anul de baza al costurilor 2025
Perioada de analiza, din care 30 ani
Constructie 4 ani 2025-2028
Operare 26 ani 2029-2054
. . CapEx Costul de investitie
Costuri economice e - -
OpEx Costuri de intretinere si operare
vOoC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
Beneficii economice cuantificate vOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Reducerea numarului de accidente
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4, _Caiculu‘rind‘i(:atorilor cheie de performanta economica.

urilor de piata in preturi contabile
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Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 19%.

Transformarea preturilor de piata in preturi contabile
Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeaza adesea o
tehnica numita analiza semi-input-output (SIO). Analiza SIO foloseste tabele de intrari iesiri cu date la
nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la
nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi
folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

(M +X)
FCS =
unde, (M + Tm — Sm)+ (X — Tx + Sx)

- FCS = factor de conversie standard;
- M =valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
- X =valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
- Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
- Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
- Tx=valoarea totala a taxelor la export;
- Sx=valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.
In calcularea pretului contabil {umbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:
PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:
- PCF = Pretul contabil al fortei de munca
- PPF =Pretul de piata al fortei de munca
- u = Rata regionala a somajului
- t=Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe
Avand n vedere specificul proiectului, precum si valorile de referintd utilizate in studii anterioare,

Consultantul prapune utilizarea urmatorilor factori de conversie:

- pentru forta de munca calificata: factor de conversie 1
- pentru forta de muncd necalificata: factor de conversie 0,6
- categoriilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele in afara de costul aferent lucrarilor):
factor de conversie 1 '
n ceea ce priveste structura fortei de munci, se vor adopta urmatoarele ipoteze de lucru:

- Pentru costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie
- Pentru costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie
Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:

- Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84

- Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85 (doar componenta lucrari)
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform celor descrise anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

- Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

1 Sursa: Analizo ¢

=peneficiu — concepte si practicd Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L.
eimer, Edituro s

fitia o ll-a, pagina 527.
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- Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
- Beneficii din reducerea numarului de accidente;
- Valoarea reziduald, calculatd ca totalul fluxului net (actualizat) aferent duratei de viata
ramase.
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de

unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Indicatorii total vehicule-km si total vehicule-ore sunt
extrasi din modelul de trafic, la diverse orizonturi de timp (ani de prognoza), precum si in scenariile
Fara Proiect si Cu Proiect.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)
Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile In care o
persoand detine sau inchiriazd un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii cdlatoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doud categorii: costuri combustibil si costuri
exceptand combustibilul, cele dintéi incluzdnd articole precum ulei, cauciucuri si articole legate de
ntretinerea vehiculului, iar cele din urma3 incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.

Costul de operare al vehiculelor este o functie de distanta de parcurs si viteza de deplasare.

Costurile de operare autovehicule rutiere trebuie calculate in functie de caracteristicile c3latoriei dupa
cum urmeaza:

Costul de operare vehicul (combustibil) trebuie calculat in functie de:

- Cantitate estimativd de combustibil consumat pentru fiecare céldtorie in functie de tipul
vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasare. Pentru estimarea consumului de
combustibil se poate utiliza urmatoarea formula:

L=a/V+b+cxV+dxVA2

Unde:

- Leste consumul de combustibil (in litri pe kilometru);
-V este viteza medie (in kilometri pe ord); si
- a, b, ¢, d sunt parametrii specifici categoriilor de vehicule.
- Combinatia estimativd a tipurilor de combustibil in cazul unei flote,
- Cost per litru de combustibil.
Trebuie luate in calcul §i schimbdrile ulterioare, de-a lungul timpului, survenite in pretul

combustibilului si eficienfa combustibilului.

Costul de operare vehicul (elemente exceptdnd carburantul) trebuie calculat in funciie de tipul
vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasare. Pentru estimarea COA a elementelor
exceptand carburantul se poate utiliza urmatoarea formula:

C=e+f/V
unde:

- C este costul elementelor exceptand combustibilul (in €ct pe kilometru);
-V este viteza medie (in kilometri pe ord); si
- e, f sunt parametrif specifici categoriilor de vehicule.
Valorile parametrilor sunt éxtrase din Ghidul ACB MPGT si din ultima editie a ghidului WebTAG.
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Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)
Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in analiza
economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

- Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

- Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru
cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
incarcatura transportata.

Studiul de trafic furnizeaza, pentru fiecare categorie de vehicule, debitul orar de vehicule pentru

ambele scenarii, precum si viteza de deplasare la diferite momente de timp viitor. Aceste valori sunt
transformate in valori monetare pe baza urmatorilor parametri:

- media numarului de pasageri pe categorii de vehicule;
- scopul calatoriei;
- durata calatoriei in functie de scopul calatoriei.
Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este

nevoie de [uarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

- distributia pe scopul calatoriei;
- gradul mediu de ocupare a vehiculelor.
Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania, Ghidul

National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014.

Valoarea timpului va fi incrementata cu un raport de 0.7 din cresterea prognozata a PIB/capita pentru
deplasarile pasagerilor avand ca scop de calatorie work (business) si cu un raport de 0.5 pentru
celelalte scopuri de calatorie. Variatia VOT unitare este prezentata in tabelul urmétor.
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Evolutia VOT pe orizontul de prognozd (lei/ veh-ora)

Anie Cars LGV HGV Bus
prognoza

2025 87,79 104,43 104,43 506,81
2026 89,45 107,07 107,07 516,15
2027 91,15 109,76 109,76 525,67
2028 92,87 112,53 112,53 535,36
2029 94,63 115,37 115,37 545,22
2030 96,42 118,27 118,27 555,27
2031 97,64 120,26 120,26 562,10
2032 98,87 122,28 122,28 569,00
2033 100,12 124,34 124,34 576,00
2034 101,39 126,42 126,42 583,07
2035 102,67 128,55 128,55 590,24
2036 103,96 130,71 130,71 597,49
2037 105,27 132,90 132,90 604,83
2038 106,60 135,14 135,14 612,26
2039 107,95 137,41 137,41 619,79
2040 109,31 139,72 139,72 627,40
2041 110,69 142,06 142,06 635,11
2042 112,09 144,45 144,45 642,92
2043 113,50 146,88 146,88 650,82
2044 114,94 149,34 149,34 658,82
2045 116,39 151,85 151,85 666,91
2046 117,86 154,40 154,40 675,11
2047 119,34 157,00 157,00 683,40
2048 120,85 159,64 159,64 691,80
2049 122,38 162,32 162,32 700,30
2050 123,92 165,04 165,04 708,91

Beneficii din reducerea numarului de accidente
Implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente in comparatie cu scenariul
in care traficul beneficiaza de conditii inferioare de circulatie.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care circula pe respectivul
drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de victime,
respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta, precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in",,Gh{d privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, componentaaGhidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,
GTMP.
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Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si interurbane), precum
si pe clase de severitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar accidente la un milion veh-km)

Decese Raniri Raniri

grave usoare
Aroad 0,00607 0,01442 0,04060
DN rural 0,02287 0,06414 0,14967
DN urban 0,23472 0,71377 1,58599
DI rural 0,04092 0,12250 0,30041
DJ urban 0,59689 2,54782 6,23503
Local 0,05621 0,30906 0,75919

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc 5i estimdrile Consultantului pentru categoriile DN

urban si DS urban

Datele referitoare la valoarea unui accident evitat, pe categorii, in Romania, au fost preluate din acelasi
ghid.

Pentru scopul analizei cost-beneficiu se vor utiliza ratele de incidentd a accidentelor exprimate ca
numar de victime la 1 milion veh-km, prezentate in tabelul urmator.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar victime la un milion veh-km)

A Rural Urban
Decese 0,0061 0,0229 0,0562
Raniri grave 0,0144 0,0641 0,3091
Raniri usoare 0,0406 0,1497 0,7592

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc

Valoarea reziduala
Valoarea rezidualad a fost calculatd prin metoda fluxului de numerar net pentru durata de viata ramasa,
dupa cum urmeaza:

Durata medie de viatd a activelor proiectate a fost determinata la 50 de ani, prin urmare durata de
viatd ramasa este de 24 ani

Beneficiile ultimului an de analiza 30 au fost extrapolate constant pentru urmatorii ani

Valoarea reziduala a fost determinatd prin suma fluxului net actualizat

Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului
In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii economice a investitiei, vor fi calculati, pentru o rata
economica de actualizare a capitalului de 3% (rata de actualizare) indicatorii de eficienta economica:

e Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)
e Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV
¢ Raportul Beneficii/Costuri (BCR).
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Tabelele urmatoare prezinta rezultatele analizei economice pentru proiectul evaluat.

Indicatorii de rentabilitate economicd — Scenariul 1

Anulde | Anulde Cost de co?t e e gl din Valoarea .. | Beneficii nete | Beneficii nete
- N - Intretinere si { Total costuri | reducerea reducerea | reducereanr 5 Total Beneficii . ¢
analiza | operare investitie . B reziduald neactualizate | actualizate
Operare emisiilor voT de accidente

2025 6.197.804 0 6.197.804 0 -6.197.804 -6.197.804
2026 205.310.265 0 205.310.265 0 ~205.310.265 | -199.330.354
2027 61.408.590 0 61.408.590 0 -61.408.590 | -57.883.486
2028 39.266.207 0 39.266.207 0 -39.266.207 | -35.934.142
2029 1 0 61.160 61.160 81.566 6.743.651 2.655.779 9.480.996 9.419.836 8.369.402
2030 2 [4] 61.160 61.160 88.866 7.956.665 2.763.545 10.809.075 10.747.915 9.271.246
2031 3 0 61.160 61.160 96.303 9.316.107 2.875.684 12.288.094 12.226.934 10.239.865
2032 4 0 61.160 61.160 108.160 13.466.170 2.967.855 16.542.185 16.481.026 13.400.582
2033 5 0 640.548 640.548 120.244 18.139.815 3,062.981 21.323.040 20.682.492 16.326.950
2034 6 0 61.160 61.160 132.559 23.380.304 3.161.156 26.684.019 26.622.859 20.404.205
2035 7 0 61.160 61.160 145.109 29.275.881 3.262.477 32.683.467 32.622.307 24.274.060
2036 8 0 61.160 61.160 157.896 35.860.220 3.367.046 39.385.163 39.324.003 28.408.496
2037 ] 0 61.160 61.160 170.516 36.857.614 3.474.967 40.503.096 40.441.936 28.365.160
2038 10 0 640.548 640.548 183.372 37.882.748 3.586.346 41.652.466 41.011.917 27.927.120
2039 11 0 61.160 61.160 196.468 38.936.394 3.701.296 42.834.158 42.772.998 28.277.991
2040 12 0 61.160 61.160 209.808 40.019.346 3.819.930 44.049.084 43,987.924 28.234.174
2041 13 0 61.160 61.160 223.395 41.132.419 3.942.366 45,298,180 45,237.020 28.190.215
2042 14 0 61.160 61.160 237.233 42.276.449 4.068.727 46.582.409 46.521.249 28.146.121
2043 15 0 640.548 640.548 251.325 43.452.299 4.199.138 47.902.762 47.262.214 27.761.569
2044 16 0 61.160 61.160 265.675 44.660.854 4.333.728 49.260.257 49.195.097 28.057.558
2045 i7 o] 61.160 61,160 280,287 45.903.022 4.472.633 50.655.943 50.594.783 28.013.104
2046 18 o ] 61,160 61.160 295.165 47.179.740 4.615.990 | | 52.090.894 52.028.735 27.968.546
2047 19 [s] 61.160 61.160 310.764 48.491.967 4.763.942 53.566.672 53.505.512 27.924.126
2048 20 0 640.548 640,548 326.645 49.840.691 4.916.636 55.083.972 54.443.424 27.586.034
2049 21 Q 61.160 61.160 342.813 51.226.928 5.074.224 56.643.965 56.582.805 27.834.991
2050 22 0 61.160 61.160 359.272 52.651.721 5.236.863 58.247.856 58.186.696 27.790.290
2051 23 0 61.160 61.160 376.026 54.116.143 5.404.714 59.896.883 59.835.723 27.745.509
2052 24 0 61.160 61.160 393.561 55.621.294 5.577.946 61.592.801 61.531.641 27.700.872
2053 25 0 4.672.007 4.672.007 411,913 57.168.309 5.756.731 63.336.953 58.664.946 25.641.084
2054 26 0 61.160 61.160 431.122 58.758.352 5.941.245 212.296.303 | 277.427.022 | 277.365.862 | 117.699.195

Rata interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 8,65%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 422.212.679
Raportul Beneficii / Costuri (BCR} 2,39
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Indicatorii de rentabilitate economicd — Scenariul 2

Anulde | Anulde Cost de Co?t - : i GBI E PTG I LT Valoarea . ..| Beneficii nete | Beneficii nete
analiza | operare investitie Intretinere si | Total costuri redlfc_erea reducerea reduce.rea nr reziduald Total Beneficii eactuainate | actoaliate
Operare emisiilor vOT de accidente

2025 6.206.990 0 6.206.990 0 -6.206.990 -6.206.990
2026 205.614.566 )] 205.614.566 0 -205.614.566 | -199.625.792
2027 61.499.607 0 61.499.607 0 -61.499.607 | -57.969.278
2028 39.324.406 0 39.324.406 0 -39.324.406 | -35.987.402
2029 1 0 61.160 61.160 81.566 7.870.630 4.382.035 12.334.231 12.273.071 10.904.465
2030 2 0 61.160 61.160 88.866 9.662.383 4.559.849 14.311.098 14.249.938 12.292.122
2031 3 0 61.160 61.160 96.303 11.677.244 4.744.879 16.518.425 16.457.265 13.782.701
2032 4 0 61.160 61.160 108.160 16.082.538 4.896.961 21.087.660 21.026.500 17.096.469
2033 5 | o 640,548 640.548 120.244 21.043.571 5.053.919 26.217.734 25.577.185 20.190.866
2034 6 0 61.160 61.160 132.559 26.617.273 5.215.907 31.965.740 31.904.580 24.452.204
2035 7 0 61,160 61.160 145.109 32.865.944 5.383.087 38.394.140 38.332.980 28.523.337
2036 8 o] 61.160 61.160 157.896 39.857.727 5.555.626 o | 45.571.249 45.510.089 32.877.457
2037 9 0 61.160 61.160 170.516 40.966.304 5.733.695 46.870.515 46.808.355 32.831.140
2038 10 0 640.548 640.548 183.372 42.105.715 5.917.471 48.206.558 47.566.009 32.390.138
2039 11 0 61.160 61.160 196.468 43.276.816 6.107.138 49.580.422 49.519.262 32.738.066
2040 12 0 61.160 61.160 209.808 44.480.490 6.302.884 50.993.182 50.932.022 32.691.327
2041 13 0 61.160 61.160 223.385 45.717.641 6.504.904 52.445.940 52.384.781 32.644.463
2042 14 0 61.160 61.160 237.233 46.989.203 6.713.399 53.939.835 53.878.675 32,597.484
2043 15 0 640.548 640.548 251.325 48.296.130 6.928.577 55.476.032 54.835.484 32.210.068
2044 16 Q 61.160 61.160 265.675 49.639.408 7.150.652 57.055.735 56.994.575 32.503.210 f
2045 17 4] 61.160 61.160 280.287 51.020.047 7.379.845 58.680.178 58.619.018 32.455.929 L
2046 18 0 61.160 61.160 285.165 52.439.086 7.616.383 60.350.634 60.289.474 32.408.563
2047 19 0 61.160 61.160 310.764 53.897.593 7.860.504 62.068.860 62.007.700 32.361.354
2048 20 0 640.548 640.548 326.645 55.396.666 8.112.449 63.835.760 63.195.212 32.020.492
2049 21 0 61.160 61.160 342.813 56.937.433 8.372.469 65.652.716 65.591.556 32.266.699
2050 22 0 61.160 61.160 358.272 58.521.055 8.640.823 67.521.150 67.459.990 32.219.267
2051 23 0 61.160 61.160 376.026 60.148.722 8.917.779 69.442.526 69.381.366 32.171.774
2052 24 0 61.160 61.160 393.561 61.821.660 9.203.611 71.418.832 71.357.672 32.124,443
2053 25 0 4.672.007 4.672.007 411.913 63.541.128 9.498.606 73.451.647 68.779.640 30.061.982
2054 26 0 61160 | 61.160 431.122 65.308.420 9.803.055 246.416.019 | 321.958.616 | 321.897.456 | 136.596.015

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,88%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 545.622.569
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2,79

Principalii indicatori ai analizei economice ~ Scenariul 1

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 8,65%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 422.212.679
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,39

Principalii indicatori ai analizei economice — Scenariul 2

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociald de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,88%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 545.622.569
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,79

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect s3 fie viabil economic sunt:

o ENPV sa fie pozitiv;

e EIRR sd fie mai mare sau egald cu rata saciala de actualizare (3%);

e BCR sa fie mai mare decat 1.
Analizand valorile indicatorilor economicirezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere economic,
in ambele solutii tehnice studiate. Optiunea recomandata este Scenariul 2, care prezinta beneficii

economice superioare scenariului alternativ 1.
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4.8, Analiza de senzitivitate

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza
de sensibilitate (analiza scenariului ,ce se intdmpla daca”), valori de comutare si analiza probabilitatii
riscului.

O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc / incertitudine si
este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica
stabilirea de scenarii ,ce se intdmpla daca” pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si
parametrilor ,critici” ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,acelea ale caror variatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare si sau economice a proiectului.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Avand in vedere faptul ca proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiara nu au cum sa se imbunatateasca in nicio situatie, analiza de risc si sensibilitatea
fost realizata doar pentru performanta economica a investitiei.

Variabilele testate trebuie sa fie independente deterministic (sd nu existe redundanta) si dezagregate
pe cat posibil, de vreme ce variabilele corelate ar induce distorsiuni in cadrul rezultatelor, precum si
luarea n considerare in mod repetat a aceluiasi factor de influentd (double-counting). Prin urmare,
trebuie identificate variabilele independente, care vor face obiectul analizei de senzitivitate. Acestea
vor fi:

e Costul de investitie
e Costurile de intretinere si operare (incrementale)
e Valoarea timpului (euro/veh*ora)
Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:

,Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie
(pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VNA”.

In continuare, se prezinta gradul de variatie a VNA la variabilele de influenta.

Pentru fiecare variabila se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile corespunzatoare
induse indicatorilor de eficienta.

Tabelul urmator contine evaluarea gradului de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare
dintre factorii de influenta.

N . . 1 1 Variati N " Variati
# Variabilele de influenta Variatie irE\i:i:l m: d?f?cat aE:I:; ¢ ENPV initial | ENPV modificat ENP ve
1 |Costul de investitie +1% 9,884% | 9,807% -0,77% 545.622.569 542.624.675 -0,55%
2 |Costurile-de intrefinere si operare (incrementale) +1% 9,884% | 9,884% 0,00% 545.622.569 545.572.728 -0,01%
3 |Valoarea timpulyi {guro/veh*ora) +1% 9,884% | 9,949% 0,66% 545.622.569 552.894.839 1,33%

Pentru ovariatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente
ale EIRR {Rata interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

. \p
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In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
variabilele care influenteaza beneficiile si cresteri pentru variabilele care influenteaza costurile) de
10%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare
(de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a
unei EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Variabilele de influenta Variatie EIRR Indi??k_e de falesreaice
senzitivitate comutare
Cazul de baza - 9,884% - -
Costul de investitie 10% 9,161% -7,31% 182,0%
Costurile de intretinere si operare (incrementale) 10% 9,880% -0,04% -
Valoarea timpului {euro/veh*ora) -10% 9,212% -6,80% -76,3%

Conform acestor rezultatele, valoarea timpului este variabila care influenteaza in cea mai mare masura
rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult de 76,3%, rata interna de
rentabilitate va fi egala cu rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni nula: cu alte cuvinte,
investitia va fi rentabila din perspectiva economica.

4.9, Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
O analiza de risc calitativd, conform ghidului ACB DG Regio include urmatoarele elemente:
- Olistd de evenimente adverse, fata de care proiectul este expus

- O matrice a riscurilor, care sa indice:
o Cauzele probabile de aparitie;
o Legéturile cu analizele de senzitivitate, dacd este cazul;
o Efectele negative generate asupra proiectului;
o Nivelurile probabilitatilor de aparitie, precum si importanta si gradul de severitate ale
impacturilor;
o Nivelul riscului.
- O interpretare a matricei riscurilor, care sd includa si evaluarea nivelurilor acceptabile ale
riscurilor;
- O descriere a masurilor de diminuare/atenuare a riscurilor principale, cu indicarea organismelor
responsabile cu aplicarea acestor masuri.
Va fi atribuitd o probabilitate de aparitie (P) pentru’ fiecare risc identificat, conform urmatoarei
clasificari:
- A Foarte improbabil (probabilitate 0~10%);

- B.Improbabil (probabilitate 10-33%)}
- C. Aproape improbabil (probabilitate 33-6
- D. Probabil (probabilitate 66—90%);

- E. Foarte probabil {probabilitate 90-100

%);
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Pentru fiecare risc identificat, va fi evaluat gradul de severitate (S), de la I (fard efecte) la VI (efecte
semnificative), pe baza costurilor de impact asupra bundstarii economico-sociale la nivelul societatii.
- 1 —féré efecte asupra bundastérii sociale, chiar siin lipsa masurilor de remediere;
- li—efecte reduse asupra bunastdrii sociale generate de proiect, cu efecte minime asupra efectelor
investitiei pe termen lung. Totusi, in acest caz vor fi necesare masuri de remediere;
- ll—efecte moderate asupra beneficiilor sociale induse de proiect, in special de natura financiara.
Vor fi necesare masuri de remediere;
- IV —efecte critice, aparitia acestor riscuri pot induce stoparea proiectului;
-V —efecte catastrofice — proiectul va fi stopat complet.
Nivelul riscului reprezinta produsul probabilitdfii de aparitie cu gradul de severitate (P*S). Patru
niveluri de riscuri pot fi astfel definite (scidzut, moderat, ridicat si inacceptabil), conform matricei

urmatoare.
Nivelul riscurilor de proiect = matricea riscurilor
Impact
I 1I 11 v \'
Foarte scazut Moderat Crescut Foarte crescut
Foarte i
@ Improbabil [lodae Wt .
8 | Improbabil Moderat Moderat Ridicat
- Aproape S :
Probabilitate | C probabil Moderat Moderat Ridicat . Inacceptabil
D} Probabil Moderat Moderat Ridicat Ridicat Inacceptabif
Foarte v o ] ;
E Probabil Moderat Ridicat Ridicat Inacceptabil Inacceptabil

Odaté ce gradele de risc au fost identificate, este important sa existe o corespondentd cu masurile de
remediere necesare, conform matricei prezentate in continuare.
Clasificarea mdsurilor necesare pentru reducerea impactului riscurilor identificate

Impact
I I 114 v v
Foarte scazut Scazut Moderat Crescut Foarte crescut
A Foarte Asigurare pentru| Atenuare si/sau
Improbabit Risc Impartire Risc
. Asigurare pentru |Asigurare pentru| Atenuare si/sau
o Risc Risc Impartire Risc
i Aproape Asigurare pentru|Asigurare pentru| Atenuare si/sau 4
Fiovabitate, (16 probabil Risc Ris¢ Impartire Risc SAaElE
. |Asigurare pentru|Asigurare pentru| Atenuare si/sau | Atenuare si/sau y :
2 e Risc Risc Impartire Risc_| Impartire Risc | C/tare Risc
Foarte |Asigurare pentru| Atenuare si/sau | Atenuare si/sau | y " 4
E | probabi Risc Impartire Risc | Impartire Risc | are Risc | Evitare Risc

Tabelul urmator prezinta riscurile identificate, impreuna cu analiza si managementul acestora.
Consideram riscurile ridicate si inacceptabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale Analizei
cantitative.

Analiza q_a!itaﬁva___nl_ifc_l identificat riscuri critice, proiectul fiind unul matur.
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Riscurile identificate, impreund cu analiza si managementul acestora

Identificarea riscului Analiza riscului
Risc Probabilitate impact

Managementul riscului Risc rezidual

Categorie

identificat

Descriere

(P)

{1)

atenuare

responsabil

Prognoze sau Reducerea
(i) Prognoze | ipoteze de 5 Studiul de trafic
. beneficiilor
Prognoza de trafic tucru incorecte sifsau are la baza
6 - diferite fata | {cum arfi 3 Improbabil | Nl | Moderat | ipoteze Beneficiar Moderat
cererii necesitatea -
de cele cresterea PIB, a . ) - rezonabile si
. X e redimensionarii
estimate industriei . ) conservatoare
N proiectului
regionale, etc)
Contractul a
= - e rester inclus realizare
(ii) Studii de | Studii de teren o este‘ - . us ?a e
X costurilor si a : de studii de -
teren inadecvate sau improbabil | IV Crescut . Beneficiar Moderat
) Y duratelor de teren la un nivel
inadecvate insuficiente "
executie adecvat de
detaliere
Au fost analizate
mai multe
scenarii de
realizare a
proiectului.
Exista costuri
diverse si
neprevazute
. Cresterea p
Proiectare - L estimate la
. Este posibila o costurilor si a
(iiii) Costuri aceasta etapa de
. crestere a duratelor de N
gstimate costurilor in executie Aproape pregatire a Proiectant si
inadecvat la . p p. i Moderat proiectului. ) Moderat
etapele Impact asupra probabil r Beneficiar
etapa de N N . Proiectul are un
2 ulterioare de indicatorifor de
proiectare X L EIRR de peste
proiectare renbilitate
) 3%, ceea ce
economica. i
indica un grad
bun de
rentabilitate
economica, cu o
senzitivitate
redusa fata de
variatia
costurilor
Exista
ibili
posibi |t.a.t.ea Beneficiarul se
prelungirii .
N . va asigura ca
(iv) calendarului .
e . R [ documentatia de
Intarzieri in proiectului Intarzieri in atribuire si
obtinerea datorita calendarul Improbabit | v Crescut criteriile de Beneficiar Moderat
avizelor si intarzieritor in proiectului .
" selectie a
acordurilor etapa de "
p ofertantilor vor fi
adjudecare a adscvate
activitatilor de
Intarzieri constructie
legate de | {v) Avize si Beneficiarul va
" . . Cresterea S
proceduri Obtinerea acorduri Tounlorsi monitoriza
Autorizatiei obtinute. improbabil | IV Crescut indeaproape Beneficiar Moderat
" duratelor de
de Proiectul este R etapele
. executie
Construire unul matur procedurale
Conform
legislatiei, in Beneficiarul va
{vi) caisiatiel, Cresterea Bl ?
. etapa de SF/PT o . monitoriza
Aprobari de costurifor si a Aproape . .
P sunt necesare . Il { Moderat | indeaproape Beneficiar Moderat
la furnizorii ) duratelor de probabil
e aprobari de la " etapele
de utilitati . ) executie
toti furnizorii procedurale
de utilitati
Posibile efecte
adverse asupra
costului
{ix) Costuri proiectului,
. - . Cresterea .
deinvestitie | urmare unei , Improbabit il Moderat Nu este cazu! Antreprenor Moderat
- - costurilor
aditionale strategii de cost
n incorecte la
Riscuri  de n
3 nivel
constructie .
antreprenorului
Inundatii si/sau Asupra
{x) alunecari de termenelor, Vizite pe teren si
Inundatii eren in timpul costurilor de . monitorizari. Antreprenor
i} m.’ o i . p ! Improbabil | IV Crescut - . o - Moderat
/alunecan de | executiei sau executie, Activitati de si Beneficiar
teren lterior darii in sustenabilitatii urmarire in timp
i [ #£xploatare a pe termen lung
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Identificarea riscului

Risc
identificat

Descriere

Analiza riscului
Probabilitate

(P)

impact

(1)

Managementul riscului

atenuare

responsabil

Risc rezidual

infrastructurii a proiectului
rutiere sau asupra
modernizate sigurantei
utilizatorilor
i) Descoperiri Vizite pe teren si
i arheologice ce Asupra Foarte monitorizari. 3
Descoperiri . 1 Scazut =i Beneficiar Scazut
N pot conduce termenelor Improbabil Activitati de
arheologice : o T e
intarzieri urmarire in timp
Beneficiarul se
va asigura ca
Y e documentatia de
(xii) Riscuri Posibilitatea de e
B . Asupra Foarte atribuire si g
legate de blocaj financiar . v Crescut i Beneficiar Moderat
) termenelor tmprobabii criteriile de
Constructor | sau faliment ;
selectie a
ofertantilor vor fi
adecvate
Costurile de
intretinere si
operare au fost
estimate pe baza
unor valori de
o referinta la nivel
Estimari A
. Cresterea national. Cu
Riscuri (i fcorecteale costurilor de toate acestea
4 Operare si costurilor de 5 1 i Improbabil | I | Moderat X 4 Beneficiar Moderat
operationale | . . . intretinere si Beneficiarul va
intretinere operare si Py T
intretinere operare monitoriza si
raport defectele
in timpul
perioadei de
garantie si de
notificare a
defectelor
{xiv) Ly
full In situatia in
Venitari % ¢ Reducerea
Riscuri colectate gradului de Foarte Foarte Nu este
Y ) - prognozele de - . | Nu este cazul Scazut
financiare mai mici rentabilitate Improbabil scazut cazul
trafic nu sunt 0
decat cele . financiara
. atinse
estimate
) Intarzieri in
Modificari Posibile cerinte Va fi necesara o
Riscuri in cerintele suplimentare (I cooperare intre Antreprenor
proiectului si Improbabil | IV [ Crescut ALk X 8 Moderat
procedurale | legate de aparute la faza e — Beneficiar si si Beneficiar
protectia PT ’ Antreprenor
i costurilor
mediului
. Va fi necesara o
(vi) diseminare
Opozitia Asupra
PR adecvata a
publicului - termeneior p .
Opozitie din = informatiitor
_— larg {xvii) afectarea . 5 Consultant
Alte riscuri = partea celor - Improbabil It Scazut catre publicul = . Scazut
{xvii) k ) amenajarii i si Beneficiar
. interesati s larg. {xvii}
nerealizarea urbanistice
. . alocarea de
investitiilor generale "
R fonduri de catre
adiacente .
Beneficiar
P ¥ -
/ P
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5. Scenariul/Optiunea tehnica-economic(d) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Pentru realizarea obiectivului au fost luate in calcul urmatoarele optiuni tehnice, constructive de
realizare a obiectului de investitie:
Scenarii investitie:

Pentru atingerea obiectivelor propuse in Tema de Proiectare, se propun urmatoarele solutii:
I.  Scenariul ,,cu proiect” — Varianta 1:
Unde scenariul “cu proiect” implicd urmatoarele masuri prezentate pe scurt:

e Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Bulevardul Barbu Vacarescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de tranzit destinat exclusiv transportului public (tramvai).

o Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevazut conform
reglementérilor din Planul Urbanistic Zonal — “inchidere inel median de circulatie la zona nord
autostrada urbana, tronson cuprins intre Lacul morii si Soseaua Colentina” cu 2 benzi pe pe sensul
de circulatie, fara piste de biciclete;

e Propunerea unei noi strazi de legaturad dintre Soseaua Fabrica e Glucoza si Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu o banda de circulatie pe sensul spre Fabrica de Glucoza si doud benz auto pe sensul
spre Bd. Dimitrie Pompeiu;

e Organizarea profilului stradal de pe Gara Herdstrdu sub forma unor circulatii in sens unic pe 2
benzi dinspre Soseaua Fabrica de Glucoza spre Bd. Dimitrie Pompeiu respectiv 2 benzi in sens unic
dinspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu spre Soseaua Pipera cu posibilitatea de descarcare pe sub
pasajul Pipera a fluxurilor auto.

1. Scenariul ,,cu proiect” — Varianta 2:

I(l

Unde, scenariul “cu proiect” implicd o adaptare personala si o valorificare mai vizibild a ceea ce fnseamna

accesibilitate crescuta si incurajarea deplasarilor nemotorizate:

e Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Bulevardul Barbu Vacdrescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de traversare configurat dintr-o cale de rulare in dublu sens destinatd
transportului public ( tramvai ) si 0 banda destinata circulatiei auto pe sens;

e Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevazut conform
reglementdrilor din Planul Urbanistic Zonal — “inchidere inel median de circulatie la zona nord
autostrada urbang, tronson cuprins intre Lacul morii si Soseaua Colentina” cu 2 benzi de pe sensul
de circulatie, configurarea a 2 piste de biciclete unidirectionale pe de-o parte si de cealaltd a
tramei stradale si amenajarea unui aliniament de spatiu verde, in anumite zone, paralel
infrastructurii velo propuse.

® Propunerea unei noi strazi de legdtura dintre Soseaua Fabrica e Glucoza si Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu 2 benz pe sensul de circulatie pe ambele directii

e Organizarea profitului stradal de pe Gara Herastrau sub forma unor circulatii in dublu sens pe
ambele segmente, fdra posibilitatea de descéarcare pe sub pasajul Pipera a fluxurilor auto.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMBNTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA! S!
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GLUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIiP PARK&RIDE !

b



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Scenariul ,,cu proiect” ~ Varianta 1

n imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse in
proiect si detaliate solutiile propuse din cadrul zonei de interventie aferente Platformei Pipera.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vacarescu

Figurd 102 - Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu ~ Bd. Barbu Vicdrescu

Aspect functional

Din cauza diferentei de nivel dintre cele doua artere de circulatie si anume Bd. Dimitrie Pompeiu si
strada Barbu Viacarescu, se propune realizarea unei conexiuni printr-un ,transeu” care sd uneasca
infrastructura destinata transportului public {tramvai) de pe liniite 16 respectiv 17 cu infrastructura
existentd de pe Bd. Barbu Vécdrescu aferentd linei 5. Conexiunea prin intermediul “transeului” doar
pentru tramvai va creste accesibilitatea transportului public, descurajdnd conexiunile si deplasarile
auto, generatoare de trafic, la nivelul zonei. Singura cale de conectivitate Tn acest areal dintre Bd.
Dimitrie Pompeiu si Soseaua Pipera respectiv Bd. Barbu Vacdrescu raméane strada Gara Herdstrdu.
Pentru continuitatea caii de rulare a tramvaiului, Tn pasaj, s-a optat pentru ruperea legaturii strazii Gara
Herdstrdu la intersectia cu Bd. Dimitrie Pompeiu, traficul fiind redirectional pe ruta catre Sos. Petricani.
Conectivitatea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu vine la pachet cu o serie de beneficii
privind cresterea accesibilitatii si a zonelor de deservire aferente liniilor 16, 17 si 5 respectiv extinderea
traselui (circuitului existent).

De asemenea, Strada Gara Herastrdu va fi impartita in doud segmente, asigurand accesul catre cladirile
de birouri situate pe aceastd strada iar intersectia dintre cele doua artere de circulatie (Str. Gara
Herastrau siBd.: i‘ti*i"e Pompeiu) va fi desfintat3.
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A
Organizarea spatiului

Din punct de vedere al organizdrii spatiului, solutia prezentatd in captura de mai sus prevede o
configurare echilibratd din punct de vedere al raportului spatiilor destinate circulatiei rutiere/pietonale
respectiv spatiului verde amenajat. Spatiul dintre Strada Gara Herastrdu si Bulevardul Barbu Vacéarescu
va fi pastrat ca atare, masurile asupra arborilor si spatiului vegetal fiind doar pe culoarul viitorului pasaj.
Spatiul destinat circulatiei pietonale va fi separat de cel rutier prin intermediul unei borduriiar accesele
catre imobilele din vecinatate vor fi sistematizate corespunzdtor.

Accesibilitate si deplaséri rutiere / pietonale

Unul dintre principalele obiective ale investitiei fac referire la cresterea accesibilitatii transportului
public si promovarea utilizarii acestuia. Prin extinderea culoarului de circulatie a liniei de tramvai ,
aferente traseului liniilor 16 respectiv 16, cdtre Bulevardul Barbu Vacdrescu zona de deservire a acestui
sistem de transport public va creste, prin urmare, posibilitatea de extindere a traseelor existente va
genera un numdr mai mare de utilizatori si probabil o scadere a numarului de autovehicule ce
tranziteazd zona. Din punct de vedere al circulatiilor rutiere / pietonale prioritatea se pune pe siguranta
deplasarilor reflectatd prin sistematizéri corespunzatoare de intersectii si delimitari fizice, vizibile, ale
zonei pietonale fatd de spatiile destinate circulatiei carosabile respectiv transportului public.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu
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Figurd 103 - Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu (sectiuni relevante)

Aspect functional

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezintd o artera , din punct de vedere functional, de categoria a I|
datoritd fluxului mare de vehicule ce circuld pe directia oferitd de aceasta. Bulevardul conecteaza 2
strazi de importanta crescutad Bulevardul Barbu Vacarescu si Soseaua Petricani traversand in intregime
polul de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan si regional. Profilul functional al arterei
este dat si de mixitatea functionala a fondului construit, Tn zond existand activitati destinate serviciilor,
comertului, sdndtatii etc. Propunerea investitiei este conforma cu cea din Planul Urbanistic Zonal
“Inchidere inel median de circulatie la zona nord autostrada urban, tronson cuprins intre Lacul morii
si Soseaua Colentina” reprezentata prin 2 benzi de circulatie pe sens, culoar de tramvai in dublu sens,
pietonal si aliniamente de spatii verzi amenajate aleatoriu, pe de-o parte si de cealaltd a bulevardului.
Lirgirea arterei de circulatie auto a fost propusd datoritd numdrului mare de autovehicule ce
tranziteazd repsectiv circuld in zona de interventie dorind a se reduce suprafata de congestii
intdmpinate frecvent in preajma orelor de varf.

Organizarea spatiului public

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezintd un ax principal de circulatie si de legdturd atdt pentru
autovehicule cat si pentru pietoni. Prezenta multiplelor constructii de birouri genereaza un numar
semnificativ de utilizatori ai spatiului public care necesitd atractivitate si siguranta pe timpul deplasarii.
Astfe, acesti factori au reprezentat nucleul in jurul cdruia a fost configuratd solutia prezentatd n
capturile de ecran de mai sus. Zonele pietonale, ce au o ld{ime variabila dar nu mai putin de 2m sunt
bine delimitate de spatiul destinat circulatiei rutiere. Pe parcursul acestor trasee au fost amenajate
tiiverzish plantati arbori, pentru a asigura umbra si a reduce poluarea fonica generata de circulatia
ﬁl:uti’g;é.’l’nTErsect_iile au fost sistematizate corespunzator si dotate cu zone de traversare pentur pietoni
“de’o p si de'cealaltd a bulevardului.
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Accesibilitate si deplasari rutiere / pietonale

Configurarea zonei de rulare a transportului public a reprezentat elementul de maxima importanta in

ceea ce priveste remodelarea axului bulevardului Dimitrie Pompeiu. Tn cadrul acestei variante s-a tinut

cont de delimitarea clara a zonei destinate circulatiei tramvaiului fatd de spatiul carosabil si pietonal si

modernizarea statiilor respectiv a refugiilor aferente utilizatorilor transportului public. Extinderea

zonei carosabile in partea de sud a spatiului destinat circulatiei tramvaielor oferd o accesibilitate

crescuta si o fluidizare a traficului existent, diminuand sansele de producere a unor noi ambuteiaje pe

parcursul bulevardului. Totodatd au fost sistematizate si organizate 6 intersectii pe traseul existent al

Bulevardului Dimitrie Pompeiu

Configurarea unei strazi de legatura intre Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza

Aspect functional

Artera ce se propune a fi configurata in vederea
asigurdrii unei conexiuni intre Bd. Dimitrie
Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucoza
traverseaza un areal cu o densitate mare in
ceea ce priveste fondul construit ce
adaposteste birouri si spatii comerciale,
destinate sanatdtii etc. reprezentand o poarta
urbana de acces in polul economic. Avand in
vedere cd in momentul de fata doar strada
George Constantinescu realizeaza principala
conexiune fintre cele douda artere de
importanta, configurarea unei noi legaturi este
benefica atdat pentru  fluidizarea  si
deocngestionarea strazii aminitie anterior cat si
pentru cresterea accesibilitatii in zona.

Organizarea spatiului public

Strada nou propusd va reprezenta principalul
acces auto respectiv pietonal in incinta
imobilelor deservite de aceasta, astfel,
propunerea privind amenajarea spatiuvlui
public se rezuma la crearea de spatii destinate
circulatiei pietonale pe de-o parte si de cealalta
a zonei delimitate de circulatia rutierd. Avand
in vedere fluxurile semnificative de utilizatori,
s-a optat pentru o {dtime de 2m a coridorului
pietonal delimitat fatd de zona destinata
circulatiei auto prin intermediul unui spatiu de
aliniament plantat reprezentat de o perdea
vegetala.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL! } LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Si
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR; FABRICA DE
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Accesibilitate si deplasari rutiere / pietonale
Tn vederea unei mai bune accesibilititi fat3 de
imobilele existente pe traseul arterei noi
configurate au fost sistematizate zonele de
acces, largite spatiile pietonale si configurarea
unui aliniament vegetal atat pe partile laterale
ale strdzii cat si pe axul acesteia. Studiile de
trafic au aratat faptul ca fluxurile semnificative
(rutiere) sunt in directia Bulevardului Dimitrie
Pompeiu, astfel s-a optat pentru o astfel de
configurare a profilului stradal : 1 bandi pe
sens in directia spre Soseaua Fabrica de
Glucoza si 2 benzi pe sens in directia spre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu.

Reconfigurarea strazii Gara Heréstriu

\\\)/

Figurd 104 - Reconfigurarea Strazii Gara Herdstrau (sectiuni relevante)

Aspect functional

La nivel functional artera deserveste o serie importand de imobile ce adépostesc activitdti aferente
domeniilor de servicii, IT, marketing etc. Astfel, se identificd un flux seminicativ de utilizatori ce
tranziteaza zona zilnic. Solutia descrisd anterior, (configurarea unui pasaj de traversare dinspre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu catre Bulevardul Barbu Vacirescu ) necesitd desfintarea intersectiei
dintre Strada Gara Herastrau si Bd. D. Pompeiu, circulatia fiind distrubuitd citre axul de legitur3 al
statiei de metrou Pipera. Astfel, in aceastd varianta s-a optat configurarea unui sens unic dinstre Sos.
Fabrica de Glucozd inspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si la fel dinspre acesta citre Soseaua Pipera cu
posbilitatea de descarcare a fluxurilor pe sub pasajul Pipera.
Organizarea spatiului public

ﬁbraﬁ%ﬁatiu[ui public nu au fost facute mari interventii, cele notabile fiind reprezentate de lirgirea
Is_pati,lndﬁrii'ié‘mn'al la 3m Iatime si delimitarea spatiilor verzi fata de circulatiile rutiere. Important de




precizat este faptul cd pa partea esticd a strazi (intre Bd. Dimitrie Pompeiu si Sos. Pipera ) a fost
amenajat un spatiu cu o latime de 2m destinat plantdrii de arbori si arbusti in vederea mentinerii unui

cadru salubru si prietenos cu mediul.
Rezultatele simularii scenariului propus in
Varianta nr. 1

in ceea ce priveste volumele de trafic
deservite de investitie, conform imaginii de
mai sus, la nivelul anului de perspectiva
2030, se incadreaza intre 10.100 si 15.200
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe Bd.
Dimitrie Pompeiu si intre 6.400 si 8.500
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe noul
bulevard de legatura.

La nivelul anului de prognoza 2030, in urma
simuldrilor efectuate se asteaptd ca fn
reteaua propusd in scenariul alternativ
viteza medie de deplasare si fie de
aproximativ 16 km/h, cu o intarziere medie
pe vehicul de cca. 271 secunde pe vehicul si
o medie a numadrului de opriri de 6.
Parcursul total al vehiculelor in reteaua
simulata este de 20.116,52 km, iar durata de

parcurs se situeaza la 1.268,46 h.

La nivelul anului 2030 intersectiile din cadrul
amplasamentului au fost testate iar tabelul

Nume intersectie

Fabrica de Glucoza-Barbu Vacdrescu

Vehicule

NdS
(LOS)

Fabrica de Glucoza-George Constantinescu 1681
Fabrica de Glucoza-Petricani 3642
Dimitrie Pompeiu-Petricani 2153
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1258
Dimitrie Pompeiu-Gara Herastrau 341

Pipera-Floreasca 3326
Pipera-Barbu Vacdrescu 4531 | LOS E
Pipera-DRPCIV 2789 | LOS D
Pipera-Drum de Legaturd 3090 | LOS E
Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legaturd 1190 | LOS D
Dimitrie Pompeiu ~ Babru Vacarescu 1784 | LOS D
Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 1740 | LOS _Q_

aldturat prezintd volumele deservite de fiecare intersectie in parte si nivelul de serviciu pentru fiecare

intersectie in parte. Lungimea medie a cozii maxima formata n intersectie este de circa 270 m.

Tabelul
emisii de CO, NoX si COV inregistrate in ora

alaturat prezintd cantitatile de
de varf la nivelul fiecarei intersectii in
grame. Astfel valorile medii la nivelul retelei
simulatd sunt de 4.280 g CO, 833 g NoX si
992 g COV.

N intersectie Emisii ~ Emisii  Emisii
CO (g) Nox(g) COV (g)
Fabrica de Glucoza-Barbu Vacdrescu 11118,1| 2163,4 | 2577,0
Fabrica de Glucoza-George Constantinescu | 1633,8 | 3179 378,7
Fabrica de Glucoza-Petricani 8418,8 | 1638,0 | 1951,1
Dimitrie Pompeiu-Petricani 3059,9 | 5953 709,2
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 737,9 143,6 171,0
Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstrdu 1343,2 | 261,3 3113
Pipera-Floreasca 64956 | 1263,8 | 1505,4
Pipera-Barbu Vécarescu 8296,5 | 1614,2 | 1922,8
Pipera-DRPCIV 38784 | 754,6 | 898,9
Pipera-Drum de Legaturd 5716,0 | 1112,1 | 1324,8
Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdtura 1674,0 | 325,7 388,0
Dimitrie Pompeiu — Babru Vécdrescu 2107,9 | 410,1 488,5
Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 1148,0 | 223,4 266,1

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S
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Utilizand instrumentul de calcul al emisiilor GES in sectorul transporturi a fost determinaté valoarea de
emisii cu efect de serd provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui an. Aceasta valoare este
de 9.106 tCOe la nivelu!l anului 2030.

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2¢) | 9.106]
Emisii totale de GES pentru intregul mode| de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa Autoturisme LGV 0GV1 oGvV2 PSV Troleit Autobuz electri Tramvai
Emisil GES (tCO2e) 9.108] )l o of 0 o] of 0
Sub-totaluri pentru emisitle GES pentru fiecore clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
Anul evaluarii :_
Anul de referintd pentru datele de trofic
Kil ip si de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcurgi de fiecare clasé de vehicule in anul evaludrii

[ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI 1 ELECTRIC [ 7votaL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramval

Wil ip sl de

Viteze medii

1ii definite de utilizator ii de drumuri, In care vor fi impdriifl kifometrii parcurgl de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri

Impdrtirea numdrului total de kife metr] parcurgl de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
[ COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 0oGV2 Troleib Autobuz efectri Tramvai

Urbana

Suburbana

Rurald

Autostrada

100% 100% 100% 100%

Scenariul ,,cu proiect” ~ Varianta 2

n imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse in
proiect si detaliate solutiile propuse din cadrul zonei de interventie aferente Platformei Pipera pentru
ce-a de a doua varianta.
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Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vacarescu

Aspect functional

Avand in vedere diferenta de nivel dintre Bd. Dimitrie Pompeiu si strada Barbu Vacdrescu, se propune
realizarea unei conexiuni printr-un pasaj neacoperit dedicat transportului public (calea de rulare a
tramvaiului) si o banda pe sens destinata ciruclatiei rutiere . Acesta va lega infrastructura liniilor 16 si
17 de pe Dimitrie Pompeiu cu linia 5 de pe Bd. Barbu Vacérescu realizand si conexiunea auto directad,
inexistentd pand n prezent. Noua conexiune va Tmbunatati accesibilitatea transportului public,
reducand astfel traficul din zond. Tn prezent, singura legiturd rutierd directd intre Bd. Dimitrie
Pompeiu, Soseaua Pipera si Bd. Barbu Vacdrescu este strada Gara Herdstrdu. Pentru a asigura
continuitatea cdii de rulare a tramvaiului prin pasaj, se va intrerupe conexiunea acestei strazi la
intersectia cu Bd. Dimitrie Pompeiu.

Organizarea spatiului

Din perspectiva organizarii spatiale, solutia propusa n imaginea de mai sus ofera un echilibru intre
suprafetele destinate circulatiei rutiere, cele pietonale si spatiul verde amenajat. Zona cuprinsa intre
strada Gara Herdstrdu si bulevardul Barbu Vacdrescu va putea fi traversata atat de tramvai cat si de
vehicule prin intermediul pasajului, pieotonii avand 2 zone de traversare pe de-o parte si de cealaltd a
acestuia.

Accesibilitate si deplasari rutiere / pietonale

"Unul dintre obiectivele principale ale investitiei este cresterea accesibilitatii si promovarea utilizarii
transportului public. Prin extinderea culoarului de circulatie al liniei de tramvai, aferent traseelor 16 si
acdrescu, se va extinde si aria de deservire a acestui sistem. Aceasta masura

ITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI §I
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permite adaptarea si extinderea traseelor existente, dar si a celui rutier, ceea ce va atrage un numar

mai mare de utilizatori si va contribui, in mod direct la decongestionarea intersectiilor Strizii Gara
Herastrau cu Soseaua Pipera respectiv cu Fabrica de Glucoza.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu

&
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Aspect functional

Bulevardul! Dimitrie Pompeiu este clasificat functional ca artera de categoria a li-a, datorita volumului
ridicat de trafic pe directia pe care o deserveste. Acesta leagd doud axe rutiere majore — Bulevardul
Barbu VAcirescu si Soseaua Petricani — traversand intregul pol de afaceri Pipera, un centru economic
important la nivel metropolitan si regional. Functionalitatea bulevardului este sustinuta si de mixul de
activitati din zon3, care include servicii, comert, sanatate si alte functiuni complementare. Propunerea
de investitie este aliniatd cu prevederile din Planul Urbanistic Zonal Jinchidere inel median de circulatie
la zona nord — autostrada urban4, tronson cuprins intre Lacul Morii si Soseaua Colentina” addugéndu-
se acesteia si 2 piste unidirectionale de biciclete in vederea sustinerii respectiv incurajdrii deplasdrilor
nemotorizate. In continuarea legaturii dintre strada Barbu Véacdrescu si Bd.-ul Dimitrie Pompeiu,
aceast3 arterd continud cu un profil transversal format din 4 benzi pentru circulatia auto (2 x 3m §i 2 x
3,5m) separate median de doud benzi destinate circulatiei tramvaielor (2 x 3,5m). De asemenea sunt
propuse spre realizare doud piste pentru biciclete, spatii verzi si trotuare bilaterale aferente partii
carosabile ale bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Organizarea spatiului

Bulevardul Dimitrie Pompeiu functioneazd ca un ax principal de circulatie si legaturd, atat pentru
traficul auto, cat si pentru cel pietonal. Concentrarea unui numar mare de cladiri de birouri in zona
genereazd un flux intens de utilizatori ai spatiului public, care au nevoie de un mediu sigur si atractiv
pentru deplasare. Acesti factori au stat la baza configurdrii solutiei prezentate anterior. Zonele
pietonale, cu 3timi variabile, sunt clar delimitate fata de carosabil. De-a lungul acestor trasee au fost
amenajate spatii verzisi plantati arbori, contribuind la crearea de umbrd sila diminuarea poludrii fonice
provocate de trafic. Intersectiile au fost sistematizate corespunzétor si echipate cu treceri de pietoni
pe ambele laturi ale bulevardului, spatiul public, astfel, denotd o atractivitate crescuta.

Accesibilitate si deplasdri rutiere / pietonale
Asemenea solutiei prezentate in varianta 1, configurarea zonei de rulare a transportului public a

reprezentat elementul de maxima importantd in ceea ce priveste remodelarea axului bulevardului
Dimitrié Pompeiu. Integrarea infrastructurii deplasarilor nemotorizate in contextul circulatiilor curente
are ca scop principal incurajarea deplasdrilor prietenoase cu mediu si descurajarea utilizarii
autoveh

2

<ulului propiu. Spatiul piétonal este bine delimitat fatd de zonele cu circulatie rutiera / velo
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prin intermediul unor spati verzi (vegetatie de aliniament) cu rol in blocarea noxelor si a poludrii fonice
generate de participantii la trafic.

Configurarea unei strizi de legdtura intre Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza

Aspect functional

Necesitatea configurdrii unei legituri directe intre Soseaua Fabrica de Glucoza si Bulevardul Dimitrie
Pompeiu este data de volumul mare de fluxuri dinspre partea de sud si mixitatea functionala deservita
de aceastd arterd. Propunerea are rolul de a modela directia de circulatie in zona, a creste
accesibilitatea citre imobilele existente si de a oferi sigurantd participantilor la trafic, fie ei pietoni,
soferi sau ciclisti.

Organizarea spatiului

Artera propusa prezintd o configurare a profilului stradal de 2 benzi pe sens delimitate de un spatiu
rezervat interzicerii schimbdrii directiei de circulatie (pentru conducatorii auto) in vederea cresterii
sigurantei participarii la trafic si descurajarea manevrelor interzise. Acesele sunt configurate
corespunzétor, acestea fiind sistematizate conform intrucat sd ofere vizibilitate si timp de reactie.
Spatiile pietonale sunt delimitate prin intermediul unei borduri dar si prin conturarea unor zone verzi
unde va fi conturati o vegetatie de aliniament in vederea reducerii noxelor si a poludrii fonice generata
de participantii traficului rutier.

Accesibilitate si deplaséri rutiere / pietonale

n vederea unei mai bune accesibilitati fatd de imobilele existente pe traseul arterei noi configurate au
fost sistematiza}%@ﬁgdq acces, largite spatiile pietonale si configurarea unui aliniament vegetal
atédt pe partile Jaterale ale-straazii cat si pe axul acesteia.
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Reconfigurarea strazii Gara Herastrau

Aspect functional

latad o reformulare clard si fluenta a textului:

Din punct de vedere functional, artera deserveste un numar important de clddiri care gdzduiesc
activitati din domenii precum servicii, IT, marketing si altele, generand un flux zilnic semnificativ de
utilizatori. Solutia propusa anterior — amenajarea unui pasaj de legatura intre Bulevardul Dimitrie
Pompeiu si Bulevardul Barbu Vacarescu — presupune desfiintarea intersectiei dintre strada Gara
Herdstrau si Bd. Dimitrie Pompeiu. Ca urmare, traficul va fi redistribuit cdtre axa de legatura din zona
statiei de metrou Pipera. Tn acest context, s-a optat pentru configurarea unei artere cu o bandé pe sens
si loc de intoarcere prevazut la intersectia cu Bd. Dimitrie Pompeiu. Din acesta au fost sistematizate
doua benzi cu acces catre Strada Gara Herastrdu pentru fluidizarea si continuitatea traficului. Zona de
intersectie a fost dotatd cu traversari destinate pietonilor si pistd de biciclete unidirectionala pe de-o
parte si de cealalta a axului in vederea Tncurajarii deplasarilor cu vehicule nemotorizate.

Organizarea spatiului public

Interventiile In organizarea spatiului public au constat in cresterea sigurantei deplasarilor si
traversarilor spatiului carosabil. Astfel au fost amenajate 4 treceri de pietoni ( 2 pozitionate in partea
superioard a pasajului, 2 in partea inferioard) conecate prin intermediul unor scdri in spatiul cu
decliviate mare spre Bulevardul Barbu Vacarescu. Zona prin proximitatea pasajului a fost amenajata
din punct de vedere peisagistic cu arbori specifici zonei si arbusti cu rol in delimitarea spatiului.

E
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Rezultatele simuldrii scenariului propus in Varianta nr.2

in ceea ce priveste volumele de trafic deservite Cr—
de investitie, conform imaginii de mai sus, la < ."_:m]
nivelul anului de perspectiva 2030, se incadreazd e N , [ =0
intre 11.800 si 16.400 vehicule pe ambele sensuri ;"—\—'tig_— TR m=-—.,-_4L= T
pe zi pe Bd. Dimitrie Pompeiu si intre 7.600 si i J"""k ) i e [
9.200 vehicule pe ambele sensuri pe zi penoul =TT 5_?% ]

bulevard de legétura. T X A i o
La nivelul anului de prognozé 2030, in urma N : A

simuldrilor efectuate se asteapta ca in reteaua \\

propusi in scenariul alternativ viteza medie de t‘

deplasare si fie de aproximativ 18,3 km/h, cu o intarziere medie pe vehicul de cca. 230 secunde pe
vehicul si o medie a numarului de opriri de 5. Parcursul total al vehiculelor in reteaua simulatd este de
20.925,51 km, iar durata de parcurs se situeazd la 1.143,32 h.

La nivelul anului 2030 intersectiile din cadrul amplasamentului au fost testate iar tabelul de mai jos
(stanga) prezintd volumele deservite de fiecare intersectie in parte si nivelul de serviciu pentru fiecare
intersectie in parte. Lungimea medie a cozii maxima formata in intersectie este de circa 242 m.

O (g 0 i )

: Fabrica de Glucoza-Barbu Vacarescu 7882,8 | 1533,7 | 1826,9
Fabrica de Glucozd-Barbu Vécérescu 3301 Fabrica de Glucozi-Gearge Constantinescu | 1286,4 | 250,3 [ 2981
Fabrica de Glucozd-George Constantinescu 1796 Fabrica de Glucozs-Petricani 94771 | 1843,9 | 2196,4
fbrial de Gl boza-Fetrican) 3704 Dimitrie Pompeiu-Petricani 3470,2 | 675,2 | 8043
g:::::: zzm::ﬁ:gee:;?emconsta v mm— ﬁgz hed Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1053,3 | 204,9 244,1

. " E Dimitrie Pompeiu-Gara Herastrau 159,5 31,0 37,0

Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstréu 587 -
Pipera-Floreasca 3476 P!pera-FIoreasc? . 6430,9 | 1251,2 | 1490,4
Pipera-Barbu Vacarescu 4834 Pipera-Barbu Vécarescu 8280,6 | 1611,1 | 1919,1
Pipera—DRPCIV 3071 LOS € Plpera—DRPClV 3306,9 643,4 766,4
Pipera-Drum de Legatur 3485 Pipera-Drum de Legatura 6092,1 | 1185,3 | 14119
Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdturi 1444 | LOS D Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legaturd 1961,6 | 3817 4546
Dimitrie Pompeiu — Babru Vicirescu 2105 | 10S ¢ | [Dimitrie Pompeiu ~ Babru Vacarescu 21494 | 4182 498,1
Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 1829 | LOS_C || [Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 21857 | 425,3 506,5

Tabelul de mai sus (dreapta) prezinta cantititile de emisii de CO, NoX si COV inregistrate in ora de varf la
nivelul fiecdrei intersectii in grame. Astfel valorile medii la nivelul retelei simulatd sunt de 4.134 g CO, 805
g NoX si 958 g COV. Utilizdnd instrumentul de calcul al emisiilor GES in sectorul transporturi a fost
determinat3 valoarea de emisii cu efect de serd provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui
an. Aceastd valoare este de 8.794 tCO;e la nivelul anului 2030.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE T t
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU St STR. Fi
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE




P
N
é"ﬂ FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

R

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) | 8,794
isii totale de G antru intregul trafic pe 30
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa i LGV 0GV1 0GV2 PSV Troleik Autobuz electric Tramval
Emisii GES {tCO2e) 8.794] o] o] [ 0 o of 0
Date de intrare
Anul evaludrii _
Anwl I nta pentru dat e de trofic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
[ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI [ ELECTRIC | TotaL

Tipul vehicuielor Autoturisme LGV 0OGV1 0oGvV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de
Viteze medii
Vitez r ¥ cateq i

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri

L p

rsi de vehicule in functie de categor

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

| ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 0GV2 Troleit Autabuz electric Tramvai
100% 100% 100%

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scopul principal al unui proiect de reorganizare a unei artere de circulatie este Tmbunatatirea
accesibilitatii si eficientei mobilitatii urbane, atat pentru traficul auto, cat si pentru transportul public.
Tn contextul cresterii continue a cererii de mobilitate, interventia urmareste optimizarea fluxurilor
de circulatie prin reconfigurarea traseelor, largirea carosabilului, integrarea benzilor dedicate pentru
mijloacele de transport in comun si modernizarea intersectiilor. Proiectul vizeazd, totodats,
reducerea timpilor de deplasare, cresterea sigurantei participantilor la trafic si asigurarea unei
conectivitdti mai bune intre diferite zone ale orasului. Prin crearea unor trasee continue si bine
integrate pentru transportul public, proiectul stimuleazd utilizarea acestuia in detrimentul
transportului individual motorizat, contribuind astfel la reducerea emisiilor poluante si a
aglomeratiei rutiere. De asemenea, reorganizarea ia in considerare si integrarea infrastructurii
pietonale si velo, in vederea dezvoltirii unui sistem de mobilitate urbani echilibrat si sustenabil. Tn
ansamblu, proiectul contribuie la imbunatatirea calitdtii vietii urbane si la dezvoltarea coerenta a
infrastructurii de trapsport. ’

n cadrul capitolu
oferiri celei mai

a nivelul subcapitolului 5.1 au fost identificate 2 scenarii posibile in vederea
e solutii de amenajare a bulevardului Dimitrie Pompeiu si a zonei adicentei

acestuia, Astfel, cgmparand cele 2 scenarii propuse au fost evidentiate urmatoarele concluzii :
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Amenajarea conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vécarescu si Configurarea Strazii Gara
Herdstrau

Justificare :

Optiunea optimd in vederea configurarii pasajului de traversare a zonei denivelate delimitate de Gara
Heréstriu si Bulevardul Barbu Viacarescu este ce aferentd scenariului 2 prin integrarea in cadrul
infrastructurii de traversare a spatiului destinat circulatiei rutiere pentru o mai buna accesibilitate si
deservire integrald a zonei. Totodatd, prin alegerea acestei optiuni zonele de intersectie ale
bulevardului D. Pompeiu din proximitate vor avea o congestie mai redusa evindetiandu-se o mai
buné circulatie a traficului rutier. Totodatd, amenajarea zonei din proximitate de pe Strada Gara
Her&striu oferd o deservire mai bund a imobilelor ce au acces la aceastd artera. Din punct de vedere
al spatiului public, amenajarea peisagisticd propusd in cadrul scenariului 2 vizeazd o mai buna
utilizare si eficientizare a spatiului verde existent.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinta o arterd , din punct de vedere functional, de categoria a Il
datorita fluxului mare de vehicule ce circuld pe directia oferitd de aceasta. Bulevardul conecteaza 2
strazi de importantd crescutd Bulevardul Barbu Vacdrescu si Soseaua Petricani traversand in
intregime polul de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan si regional. Profilul
functional al arterei este dat si de mixitatea functionald a fondului construit, in zond existdnd
activitati destinate serviciilor, comertului, sdnatatii etc. Propunerea aferenta scenariului 2 va putea
incadra si din punct de vedere tehnic bulevardul ca fiind de categoria a ll-a datoritd importantei si a
fluxurilor semnificative existene. Totodatd, integrarea infrastructurii velo pe axul de circulatie
reprezintd o metoda de descurajare a traficului auto si de ncurajare a deplasdrilor nemotorizate.

Configurarea unei strizi de legdtura intre Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucozd

Necesitatea unei conexiuni intre Soseaua Fabrica de Glucoza si Bulevardul Dimitrie Pompeiu este mai
mult decit benefica datorita fluxurilor auto si pietonale ce vininspre si dinspre acestea. Crearea unui
nou coridor de preluare a traficului de pe arterele cu o importanta crescutd precum Bd. Barbu
Vicirescu sau Soseaua Petricani reprezintd un prim pas in decongestionarea portilor urbane de acces
di partea de est respectiv vest a zonei de interventie. Scenariul numdrul 2 confirmd, prin optiunile
prezentate in capitolul anterior, solutia optima in vederea configurarii profilulu stradal si amenajarii
spatiului public si a axelor de circulatie pietonala.

Astfel, conform celor precizate anterior, din punct de vedere al solutiilor propuse si al analizei
efectuate pe baza interpretarii scenariilor afisate pentru ambele variante, considerdm, cd solutia
optimé in vederea atingerii obiectivelor prestabilite este varianta nr. 2.
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Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind

a) Obtinerea si amenajarea terenului

Zona de studiu aferenta prezentei documentatii cuprinde mai multe terenuri care acopera
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Herastrdu, Str. Barbu Vacdrescu, strapungerea dintre
Soseaua Pipera — B-dul. Dimitrie Pompeiu si dintre B-dul. Dimitrie Pompeiu —Str. Fabrica de Giucoz3,
si imobile adiacente, in vederea realizarii proiectului de fatd. Prin cadrul identificarii cadastrale, in
conformitate cu baza de date aferentd Geoportal — ANCPI a terenurilor intabulate, amplasamentul
cuprinde 75 imobile intabulate si 14 terenuri neidentificate/neintabulate.

Imobilul care face obiectul documentatiei de fata este reprezentat de un teren aflat in extravilanul
Municipiului Bucuresti, in proprietatea Primariei Municipiului Bucuresti (dar sunt si spatii ce sunt
domenii private si sunt prezentate exproprierii).

Proiectul vizeaza o abordare integrata de amenajare a spatiului public si de mobilitate urbana.

Tn vederea realizdrii investitiei sunt necesare exproprieri, atdt de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar si de-a lungul noii artere propuse pe directia nord-sud, care
va conecta Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Soseaua Fabrica de Glucoza. Artera de
legaturd pe directia nord-sud a fost preluatd din PUZ aprobat ,inchidere inel median de circulatie sa
zona nord/autostrada urbana”.

Astfel, au fost centralizate imobilele incluse in coridorul de expropriere pentru fiecare artera de
circulatie Tn parte si au fost calculate valorile imobilelor conform Studiului de piatd privind valorile

minime imobiliare in mun. Bucuresti pentru anul 2025.

Centralizarea imobilelor si a valorilor de expropriere aferente largirii si modernizarii Bulevardului
Dimitrie Pompeiu se regaseste in cap. 3.2 iar valoarea exproprierilor este de 8.926.147,5 euro.

Centralizarea imobilelor si a valorilor de expropriere aferente noii artere de legarura pe directia nord-
sud Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Soseaua Fabrica de Glucoza se regaseste in cap.

3.2 iar valoarea exproprierilor este de 9.074.573.9 euro

b)  Asigurarea utilitdtilor necesare functionarii obiectivului

Alimentarea cu apa

Conform avizului de amplasament, emis de Compania de Apa si Canal APA NOVA S.A., sunt prezente
retele publice de alimentare cu apa.

Reteaua publica de alimentare cu apa potabild, existenta in zond, va fi extinsa pe amplasament
conform noii configurtii stradale.

Evacuarea apelor menajere

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor menajere se propune relocare si/sau protejarea
retelelor astfel incat acestea sa nu aiba timpi de intrerupere, dar totodata prin modernizarea
bulevardului sa se asigure eventuale extinderi si preluari in bulevard.

Evacuarea apelor piuviale

Apele pluviale de pe strazi si platforme vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi si apoi vor fi
colegrate si directionate care retelele de pluvial din zona de studiu (acolo unde exista conform aviz) .
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Intrd in obligativitatea beneficiarului ca, odatd cu extinderea sistemului centralizat de canalizare,
investitia sd se racordeze la refeaua publici.

Alimentarea cu energie electric3

Alimentarea cu energie electricd a amplasamentului se va realiza prin racord la reteaua existent3 in
zona.

Eventuala protectie sau deviere a retelelor se va realiza numai pe baza avizelor si proiectelor de
specialitate, conform legislatiei in vigoare.

c) Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelats cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

Infrastructura rutiera: carosabil, piste de biciclete, trotuare

Prin implementarea proiectului se urmareste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodata, se vor respecta reglementdrile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. "Inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostrad3 urbani” — Tronson Lacul Morii -
$os. Colentina, tindnd cont de contextul actual al mobilititii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru interventii majore:

d) Ldrgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de

transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de biciclets);

e) Extindere infrastructurd de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectarii capatului
liniei existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vacirescu unde se afld traseul de
tramvai Linia 5 — in prezent in modernizare;

f) Construire drum de legéturd intre Sos. Pipera — Bd. Dimitrie Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoz3,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

Initial, prin proiect se urmarea construirea unei parcéri de tip park&ride, in proximitatea Bd.
Dimitrie Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilitatii
solutiilor in situatia in care, se preconizeaza construirea Garii si a Nodului Petricani care va ingloba si 0
facilitate de tip park&ride. Astfel, impreund cu reprezentantii Primériei Municipiului Bucuresti, s-a

renuntat la includerea celui de-al patrulea obiectiv ih documentatie.

Totodatd, pentru sustinerea conectivitdtii pietonale pe strada Gara Herdstriu, dupa realizarea
pasajului subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care sé lege
ele doud pietonale laterale.

‘i‘n Conformit'até cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
prpiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, drumul proiectat se clasifica ca:
o strazi tegoria | — magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;
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e strazide categoria a ll-a—de legitura: Drumul de legéturd intre $os. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu

- str. Fabrica de Glucoza.

Avand in vedere solutia constructiv si functionald aleas3, pentru elementele de infrastructura rutierd,
pietonald si velo, detaliile tehnice sunt urmdtoarele:

TRASEUL iN PLAN

Traseele proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS
863-85 si STAS 10144/3-91.

Tn plan si in profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzitoare strazilor de categorialsiall-a.

Lungimea totald a traseelor strizilor proiectate este 2.516,61m, impartita astfel:
e Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
e Drum legiturd Sos. Pipera — Bivd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

e Drum legéturad Blvd. Dimitrie Pompeiu — str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de baza care std la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta sa asigure racordarile cu
strazile si proprietdtile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
strizilor. De asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal si transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strazi de categoria
I, acesta fiind redus doar in zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vacdrescu.
Razele proiectate, pentru curbele de racordare n plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor prevazute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

PROFILUL TRANSVERSAL
Tn profil transversal, s-au previzut elemente geometrice corespunzdtoare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume:

Varianta constructiva de lirgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu constd in realizarea unei artere de circulatie
cu urmatorul profil transversal:

= 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

B 1 zon3 aferentd infrastructurii de tramvai, situaté in ax, cu profil propus de 7,00 m;

- 2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

= 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

" 2 spatii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

Drumul de legdturd intre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucoza va respecta
urmétoarele profiluri transversale:

intre sos. Pipera si bd. Dimitrie Pompeiu:

= 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
] 2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

= 2 zone pietonale cu profil de 2,00 ny / fiecare;

) 1 spatiu verde median cu profil de 7,00.m.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI |
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intre bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de glucoza:

. 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
= 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;
" 1 spatiu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stanga.

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectdrii capatului liniei
existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vécarescu unde se afla traseul de tramvai Linia
5 — in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie
Pompeiu si str. Barbu Vdcédrescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pamant
armat, pe o lungime de aprox. 184m si declivitate de max. 5%.

Panta transversala a partii carosabile este sub forma de acoperis, respectiv 2,5%.

Partea carosabild va fi incadratd de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in operd decalat fata de
carosabil cu 12 cm (lumina la bordurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.
Amenajarea trotuarelor a fost realizatd luand in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.
Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversala unica de 2,0 %.

STRUCTURA RUTIERA
Structura de rezistentd proiectata pentru lucrérile de amenajare va fi supla sau semirigida, conform
Normativului PD 177-2001, rezultatd in baza calcului de dimensionare efectuat in baza recomandarilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutiera proiectata se va verifica la actiunea inghet-dezghetului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupa
aceasta verificare.
Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:

s 4cmstrat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605~ SR EN 13108 ;

e G6cmstrat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 —SR EN 13108-

8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 —SR EN 13108-1 ;
e  Geocompozit antifisurd;
e 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;
e  30cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;
e  Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structura rutiera piste de ciclisti:

- Strat de fundatie din balast — 15 cm

- strat din balast stabilizat cu ciment —12 cm : .

- strat de uzura tip EB 8rul{BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1 ) I

Structura rutiera trotuare: W‘d
- Strat de fundatie din balast — 10 cm;

- strat din balast stabilizat cu ciment — 12 cm;
- Strat de nisip—3-5cm 48
- Pavele autoblocante prefabricate{pentru trotuare - de diverse culori) —6-8.0
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Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:
- Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

- Tipul climateric in care se gaseste localitatea.
- Starea de degradare a stratului asfaltic existent

- Calculul la inghet-dezghet.

INTERSECTII
Intersectiile cu artere de circulatie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stanga.
Lista nodurilor/intersectiilor analizate:
o Dimitrie Pompeiu-Petricani

o Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu

o Pipera-Drum de legdtura

o Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdtura

o Dimitrie Pompeiu — Barbu Vacdrescu

o Drum de legdtura — Fabrica de Glucoza
SPATIH VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii verzi in functie de prevederile STAS 10144/1-90, cu ldtimi cuprinse
intre 1,5-2,0 m.

Spatiile verzi proiectate se vor amenaja prin asternerea unui strat din pdmant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va asterne gazon.

De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de retentie a CO..

Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil si 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

Detalierea amenajarii spatiilor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara —
Amenajare peisagistica.

SCURGEREA APELOR
Scurgerea apelor se va realiza in prin pantele transversale si longitudinale proiectate, apa pluviala fiind
condusa spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluviald existents,
conform Avizului tehnic.

SIGURANTA CIRCULATIEI
Lucrarile de semnalizare verticald se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in montarea de

indicatoare dupa cum urmeaza:
e indicatoare de reglementare:
de prioritate;
" de obligare;
#indicatoare de interzicere sau restrictie;
s indicatoare de informare;
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Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inditimea sa va fi previzut a se executa
dintr-o bucatd. Fundatiile care se executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizérii
verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton €16/20.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii,
pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).
Lucrdrile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea
marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

* marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie;

e marcaje transversale;

* marcaje de traversare pentru pietoni;

® marcaje pentru piste de biciclete.
Scopul lucrdrilor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cit si pe timp de
noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
Marcajele longitudinale se executs astfel:

e Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

e Linie continua simpla tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

e Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.
Marcajele transversale se executd la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor
cu caracter special.
Pistele de biciclete vor avea aplicate pe intreaga supfrafatd marcaj verde antiderapant. in zonele in
care pistele traverseaza partea carosabild vor fi delimitate prin linii discontinue si vor avea aplicate
covoare antiderapante de culoare rosie.
Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durata de viata de minimum 2 ani.

| Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solufiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.

189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si

spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire

NP 051/2000” se va realiza dupd cum urmeaza:

e Panta longitudinalad a trotuarului are valoare mica, conform reliefului, iar panta transversald are
valoarea <2%, cu exceptia zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar
si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

I Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Solutiile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite incat sa asigure rezistenta la solicit3rile dinamice

datorite traficului;sd asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata
de serv__iciﬁ'a drumurilor.

Vor filiate i Edh'sideravre solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domehiu,  care garanteazé indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si
fiabilitatea lucrdrilor  proiectate, normative avizate de Compania Nationald de Administratie si
intretinere murilot,.cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.
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Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea
lucrérilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbundtatirea caracteristicilor de suprafatd
prin:

» sporirea stabilitatii la deformatii permanente

» rezistente sporite la fagdsuire

» rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

» evacuarea mai rapida a apelor

¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare

e rezistentd la inghet — dezghet sporita

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

e cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire

e imbunétdtirea caracteristicilor de stabilitate
Siguranta in exploatare
Se va urmdri in permanentd ca prin solutiile proiectate si se realizeze siguranta in exploatare a
lucrdrilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.
La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic si cu termene de garantie care sd se
incadreze in durata de viata estimata.
Daca retelele electrice existente in zond vor fi afectate de lucrérile proiectate, dar acestea vor fi
reficute functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu.
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Infrastructura tramvai:

DESCRIEREA SITUATIEI PROIECTATE

Obiectul prezentei documentatii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legatura
dintre sectoarele existente:

3. Traseul de pe Strada Barbu Vacarescu - Vest, aflat in reabilitare, identificat prin
nr. 5 (“Reabilitare sistem rutier pe arterele str. Barbu Vacarescu, si str. Cdpitan Av. Alexandru
Serbinescu, de la Sos. Stefan cel Mare la Podul Baneasa” — Lot 3);

4, Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Est (perpendicular pe primul), din
zona buclei de intoarcere aferenta ,Plaformei industriale Pipera”, aflat in reabilitare, pe care
circuld tramvaiele 16 si 36 (,,Reabilitare sistem rutier pe B-dul Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani,
B-dul Lacul Tei, Str. Maica Domnului, Str. Reinvierii si Str. Turmelor” — Lot 6).

Proiectarea s-a intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96_(97).

iN PLAN

Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructiva de aproximativ 532 m si este compus din 4 aliniamente si 3 curbe arc de cerc, cu raze
cuprinse intre 400 si 500 m.

Distanta dintre axele liniilor de tramvaiin alimiament este de 3,50 m, iar in curbe aceasta distanta este
sporita prin introducerea curbelor arc de cerc cu acceasi razd pe ambele linii.

Conectarea celor doua trasee mentionate anterior se va face prin:

- introducereain cale in zona buclei a 2 schimbdtoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la existent
prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucl3;

- introducerea in cale in zona de intersectie cu Str. B. Varadrescu a 6 schimbatoare, cu raza pe abatere
de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m si

25m.

- introducerea in cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei Tn zona de intersectie cu
Str. B. Vararescu.

Obs.: pentru introducerea in cale a schimbatorilor este necesard demontarea si dupd caz, riparea
liniilor existente.

n plus, Tn capatul vestic, pe Str. B. Vardrescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de
circulatie, avand lungimea utila de imbarcare de 40 m, latimea de 2,0 m;

distanta minima fata de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus fata de nivelul
superior al sinei.

PROFILUL LONGITUDINAL

Proiectarea profilului longitudinal s-a fdcut tindnd-seama de standardele in vigoare si de elementele
geometrice necesare pentru racordarea la ctele obligate. Declivitatea maxima (impusa de pasajul din
zona intersectiei cu Str. B. Vardrescu) esté de §2;39 %o; T, rest declivitatea maximi este 9,17 %o.

? .

PROFILUL TRANSVERSAL TIP T
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n profilul transversal platforma liniei va fi delimitatd de doud ziduri de sprijin din beton, care vor
asigura incadrarea platformei ciii. in afara intersectiei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm
(la nivelul superior al partii carosabile), asezate pe fundatie din mortar.
Calea de rulare a tramvaiului va fi alcatuitd din sine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament
normal de 1435 mm si prinderea aferentd acestui tip de sin3, fixatd pe traverse bibloc, respectiv pe
dala continua din beton in intesectii.
Structura constructiva linie cale:

e in dreptul sinelor:

- platform3 de pamant protejata (geotextil} si ranforsatd (geogrild) — E., > 45 MPa;

- strat de repartitie armat cu geogrild biaxiald, cu grosimea de 40 cm— E.2 > 80 MPag;

- strat de protectie din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;

- ecran de protectie, cu grosimea de 1,5 cm;

- beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 c¢m, armat cu o plasd de armaturd 8

/100x100 mm;
- traversd bibloc, pozata 1a 0,75 m;

- prinderi elastice;

- sina cu canal 60R2 (RI6ON) complet echipata cu sistemul de izolare;

e adiacent sinelor:

- beton de inglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietilen3;
- geocompozit antifisura;

- strat de legatura din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;

- strat de uzurd din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

Nota:
n zona aparatelor de cale, respectiv in intersectia cu Strada Barbu Vacdrescu traversele bibloc se vor
fnlocui cu dald din beton dublu armata cu:

- plasd sudatd 8/100x100 mm atat la partea inferioara cat si la partea superioard, in afara
aparatelor de cale automate;

- fibre de polietilend la aparatele de cale automate, respectiv in cazul betonului de inglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

Structura constructiva peroane:

- borduri 20x40x50 cm;

- strat de uzurd BA 8, cu grosimea de 5 ¢cm;

- strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;

- strat de umpluturd din balast, cu grosimea de 15 cm;
- platforma de pamant compactata.

EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt previzute un numdr de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele sinelor,
racordate prin tuburi protejate la reteaua de canalizare pluviald a strazii.
De asemenea, schimbéitoarele vor fi previzute si ele cu dispozitiv de colectare si evacuare a apelor.

SEMNALIZAREA CIRCULATIE!

= A .
in plan orizontal, se vor executa:
¢ marcaje tactilorvizuale de atentionare pe rampe, inaintea de muchiile planurilor inclinate si la
intersectiiledintre t¥aseele pietonale si retelele de tramvai / carosabile;

CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S
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e marcaje tactile de directionare spre usile de acces in mijloacele de transport a caror pozitie se
va stabili in functie de punctul de oprire si de tipul de material rulant.
Semnalizarea verticald corespunzatoare se va realiza prin montarea in capetele statiilor si in imediata

vecindtate a trecerilor la nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare si informare
conform acelorasi prevederi legale.

M. Denumire
crt.
11 : Accesul interzis
Fig. C1
-
22 Statie de tramvai
Fig. G15
43 0 Ocolire
Fig. D5

Tabel 13 - Indicatoare rutiere propuse

Semnalizarea in plan vertical si orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 si NP 51-
2021.
in plus peroanele se vor delimita cu balustrada de protectie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

Tn cuprinsul fiecdrui peron se vor instala cate doud statii de c3latori (copertine) si cate 3 cosuri de gunoi
la fiecare statie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel incat sa fie asigurat spatiul necesar pentru circulatia
persoanelor cu dizabilitati si implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.

Nota:

Proiectarea s-a facut pe baza datelor furnizate de catre beneficiar. Tindnd cont de stadiul avansat al
celor doua proiecte aflate in curs de executie se propune ca la intocmirea proiectului tehnic s seiain
calcul toate lucrarile realizare (conform As-build), actualizandu-se pozitia in plan si spatiu a liniilor
proiectate, pe baza unor ridicari topografice.

d) Instalatii electrice:

Retele electrice si iluminat
Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal si pentru biciclete, se va realiza implementarea
_—gnui sistem de iluminat nou si modern in zonele pietonale, trotuare si carosabil, cu scopul de a asigura
y o iluminare completd si atractivd la nivelul Tntregului amplasament. Noul sistem de iluminat a fost
- 'ap.rdiat_:tat astfel incat s indeplineascd mai multe functii esentiale. Tn primul rand, acesta va asigura
ilumjnarea adecvatd pentru siguranta pietonilor a biciclistilor si a conducétorilor auto, oferindu-le un
i onfortabil pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa.
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Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne,

care sd asigure eficienta energetica si durabila a sistemului. De asemenea se va tine cont de aspectele

de conservare a mediului inconjurdtor, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de

energie. Astfel, pentru asigurarea iluminatului necesar pe amplasament, au fost prevazute trei

sisteme de iluminat astfel:

Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune;

Sistem de iluminat tip 3 — reflector, P=400W - reflectoarele se pozitioneaza pe zidul de sprijin de
la pasajul subteran descoperit.

Pornirea si oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizatd prin intermediul unui sistem de

telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse. Acest sistem de
telegestiune va permite controlul centralizat al iluminatului public, permitand administratiei locale s&
regleze intensitatea si durata ilumindrii in functie de nevoile specifice ale zonei in care se afla reteaua

de iluminat public. in plus, aceastd tehnologie permite detectarea rapida a avariilor sau defectiunilor

in reteaua de iluminat public, astfel incat acestea sd poata fi remediate in cel mai scurt timp posibil,

minimizand timpul de intrerupere a serviciului de iluminat public. Pentru a reduce poluarea luminoasd

generat de lumina artificiald si asigurarea unor rezervoare de intuneric pentru protectia faunei si florei

din zona de interventie, sistemul de telegestiune va permite programarea diferentiatd a intensitatii

luminoase pe timpul noptii (reducerea fluxului luminos).

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu intrerupdtoare automate cu protectie

diferentiald, in conformitate cu cerintele Normativul 17/2011 actualizat cu modificdrile si completarile
ordinului 959/18.05.2023.
Toate echipamentele sunt previzute cu contact de protectie. Dispozitivele de protectie, trebuie sa

functioneze selectiv, adicd in cazul unei avarii, este necesar sa actioneze protectia cea mai apropiata

de locul avariei si care este destinatd naturii avariei produse, izolandu-se astfel numai portiunea

respectivd de retea, restul receptoarelor continuand sa fie alimentate.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo vor fi alimentate cu energie electricd de la reteaua

publicd prin intermediul unor puncte de aprindere.

PAO1
PA 02
PA O3
PA 04
PA 05
PA 06

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic Tn anumite zone ale traseului si permit ca
energia electrica sa fie distribuitd citre toate receptoarele din zona.

Punctéle de aprindere noi vor fi echipate cu dispozitive de protectie si control de ultima generatie, care

apacitate de a monitoriza si protej
electrica sigurd si st

STRAPUNGEREBD. BARBU

vorfi dimensionaté corespunzator noilor configuratii de circuite electric. Aceste dispozitive vor avea o

receptoarele electrice, astfel incat sa asigure o alimentare
sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo. Astfel noile

STUDIL) DE FEZABILL NTE DE DALl | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA! SI
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{(ﬁ\
echipamente vor asigura o protectie eficientd impotriva scurtcircuitelor, suprasarcinilor si altor
evenimente neasteptate care pot afecta integritatea si sigurania sistemelor de iluminat.
Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x16 mm? prevézut in tub de protectie
tip PEHD @90 mm, ingropat la o addncime minima de 0,3-0,8m din punctele de aprindere pana la
segmentele de iluminat public rutier, pietonal si velo. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare
automate modulare pentru fiecare circuit in parte si dimensionate, conform consumatorilor circuitului
respectiv.

Pe coloanele de alimentare a retelei electrice va fi intotdeauna prezentd tensiunea electrica pentru a
alimenta diferitele receptoare (mobilier urban, camere video, etc.}. Pornirea si oprirea sistemului de
iluminat public, va fi realizatd prin intermediul unui sistem de telegestiune care va fi conectat la toate
corpurile de iluminat nou propuse.
Sistemul de telegestiune propus este un sistem avansat ce permite controlul individual sau in grup al
aparatelor de iluminat, prin intermediul unor programe prestabilite, care pot fi personalizate de cdtre
beneficiar prin intermediul unui UL Acest sistem permite pornirea/oprirea/reducere/cresterea
parametrilor de iluminat in functie de nevoile si condifiile impuse. Mai mult, acesta faciliteaza
comunicarea directd intre dispozitivele de control instalate in aparatele de iluminat si senzorii instalati,
astfel incat comentzile s3 poata fi transmise cu usurinta.
Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi prin intermediul bratelor/cérjelor de fixare a
idmpilor vor fi protejate cu disjunctoare de 1P-6A montate in cutiile de conexiuni de la baza fiecarui
stalp nou propus.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3x1,5 mm? de la
Tntrerupétorul automat 1P-6A din cutia de conexiuni pana la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza
prin interiorul stalpului, in tub de protectie.

Realizarea legaturilor stalpilor de iluminat la priza de pdmant se vor executa local prin intermediul unei
prize de pamant independente pentru fiecare stalp.

Noile sisteme de iluminat vor fii previzute cu intrerupdtoare automate modulare la baza stalpului, in
cutia de conexiuni a stilpului pentru asigurarea mentenantei la corpurile de iluminat si pentru
utilizarea in paralel a circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electrica a diferitelor
receptoare de energie electricd (acolo unde este cazul).
Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazata se va realiza prin:

= Fazele R,S — alimentare alternativa a corpurilor de iluminat nou propuse

= Faza T — alimentare receptoarelor suplimentare

Supraveghere video si FO

n paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucrdri de extindere a retelei
de fibra opticd. Traseul de fibrd opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD $90
mm.

n cadrul proiectului s-a previzut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua
si afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de
supraveghere IP de exterior si echipament de transmitere date.

Caperéle Vvideo IP montate pe stalpii de iluminat nou propusi vor folosi ca infrastructurd de
. cbmumcare, reteaua de fibra optica existentd in oras, se vor realiza lucrari de extindere a retelei de
fibrd optica de la reteaua existentd, pan3 la punctele de interes ce vor fi supravegheate video. Traseul

e protectie al conductogrelorde energie electrica nou propuse.

STUDIU DEEZAEIL
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Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizatd de la reteaua de iluminat nou propusa
prin intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm? prevédzut in tub de protectie tip PEHD #90 mm,
ingropat la o adancime minimd de 0,3-0,8 m de la faza rezervata pentru alimentarea receptoarelor
electrice (Faza T). Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit
in parte si dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.
Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propusi.
Sistemul este compus din:
camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.
camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.
traseu F.O.
aplicatii software;
pozarea unui cablu de date;
echipamente de transmitere date
echipamente de afisare a imaginilor video
echipamente de inregistrare a imaginilor video

O 0O 0 0O 0 0O 0O 0 0

aplicatii de management

Tabel 14 - Caracteristici de functionare ale sistemului de supraveghere videc amplasate pe stalpii de iluminat propusi

Latime de Densitate minima de Imagine simulare
band3 pixeli
necesara

[Mbps] [px/m]

49,987 Tip 2.01
49,987 Tip 2.02
49,987 Tip 2.03
9,086 Tip 1.01
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49,987 Tip 2.04
49,987 Tip 2.05
49,987 Tip 2.06
49,987 Tip 2.07
49,987 Tip 2.08
49,987 Tip 2.09
49,987 Tip 2.10
A

<
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49,987 Tip 2.11
49,987 Tip 2.13
49,987 Tip 2.15
49,987 Tip2.16
49,987 Tip 2.17
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49,987 Tip 2.18
49,987 Tip 2.19
49,987 Tip 2.20
49,987 Tip 2.21
49,987 Tip 2.22
49,987 Tip 2.23
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49,987 Tip 2.24
49,987 Tip 2.25
9,086 Tip 1.02
9,086 Tip 1.03
49,987 Tip 2.12
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49,987

Tip 2.26

49,987

Tip 2.27
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49,987 Tip 2.14
49,987 Tip 2.28
49,987 Tip 2.29
49,987 Tip 2.30
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49,987 Tip 2.31
49,987 Tip 2.32
49,987 Tip 2.33

Statii tramvai/ ADC

Alimentarea cu energie electricd a statiilor de tramvai si a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
va realiza de la bransamentele noi propuse amplasate in apropiere.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x4 mm? prevazut in tub de protectie
tip PEHD @63 mm. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit
in parte si dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Pasarela pietonala

in cadrul proiectului, a fost prevazut u

consténd in,aproximativ 150\metri J
f/ -.

‘sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonald,
i@ri de bandd LED si 22 reflectoare pozitionate pe toatd lungimea

STODIJ DE FEZABILITATE ¢U eLend E DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM
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pasarelei. Banda LED va fi montata incastrat in médna curentd a pasarelei si va avea o putere medie de
aproximativ 9W/ml.

Pentru alimentarea cu energie electricd a diferitelor receptoare electrice aferente pasarelei se propune
amplasarea unui tablou electric trifazat, conform planurilor de instalatii electric.

Acesta va fi amplasat intr-o locatie accesibild si usor de identificat pentru mentenanti si va fi echipat
cu disjunctoare, sigurante si alte echipamente necesare pentru protectia si controlul instalatiilor
electrice aferente. Vor fi prevazute masuri de protectie impotriva suprasarcinii, a scurtcircuitelor si a
altor probleme electrice ce pot apdrea in timpul utilizarii.

Tabloul va fi racordat la reteaua de distributie de energie electricd existentd, asigurand astfel o
alimentare constanta si sigurd a receptoarelor aferente pasarelei.

Dezafectare Stalpi existenti

Prin realizarea lucrarilor de infrastructurd, pietonal si velo sunt impuse lucréri privind dezafectarea
retelelor existente de iluminat public stradal si trecerea in subteran a retelelor de comunicatii si TV
care se afld in traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.
Astfel, se propune dezafectarea urmatorului numér de stélpi care se suprapun cu noua infrastructuri
si scoaterea lor din uz:

- Strada Barbu Vécarescu: 6 buc.

- Strada Gara Herastrdu: 5 buc.

- Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 80 buc.

- Drum de legaturd Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 39 buc.

- Drum de legatura Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Fabrica de Glucoza: 17 buc.

Aceastad actiune este necesard pentru a asigura o implementare corespunzitoare a noilor elemente si
pentru a crea un mediu sigur si eficient pentru utilizatorii strazilor. Prin eliminarea acestor stalpi, vom
optimiza traseul si vom permite o circulatie facild a pietonilor, a celor care utilizeaza pistele de biciclete,
trotuarele si a conducatorilor auto.

Canalizatii alimentare sisteme de iluminat/ operatori locali
Canalizatie alimentare sisteme de iluminat
Alimentarea segmentelor de iluminat pe amplasament se va realiza prin intermediul cablurilor de
energie electricd de tip armat CYABY 5x16 mm?, prevdzut in tub de protectie de tip PEHD @90 mm
pozate la adancimea de h=-0, 8m.
Conditii generale
n zonele unde se afla canalizatii electrice comune ce includ se va trasa un singur tip de lucrari,
sdpdtura, pozare cabluri, instalare camere de tragere, legaturi electrice, umplutura, compactare, iar in
paralel cu acestea, respectand distantele minime obligatorii se vor poza si cablurile de iluminat public.
Toate acestea se vor urmarii sa fie trasate in zonele de lucru care vor suferii modificiri pe partea de
infrastructura (trotuare, spatii verzi, etc.).
Pentru instalarea cdminelor de tragere si a cdminelor pentru aparataje se vor tine cont de urméatoarele
recomandari:

= Manipularea cdminelor se va face cu grija pentru a evita deteriorarea.

» la realizarea excavarii pentru pozitionarea caminului se va avea in vedere o lirgime care s
asigure o distantd minim3 lateral& intre coloana cdminului si solul nativ.
Se yaasigura o fundatie stabila pentru a evita deplasarea in timp a cdminului datorit3 tasarii.
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» Se va acorda o atentie deosebita alinierii cdminului cu reteaua de fevi precum si asigurarii
verticalitatii.
= in jurul corpului cdminului, pana la suprafatd, se va realiza umplere cu material compactat, in
straturi de maxim 15 cm, compactare minim 85% (Densitate Proctor Standard).
»  Pe timpu! operatiunilor de compactare se va acorda o deosebita atenfie pentru a nu se deteriora
componentele cdminului sau perfora.
Retea de distributie energie electrica iluminat public: retea LES
Pentru fiecare lucrare in subteran a retelelor electrice LES, executantul va lua in considerare traseul, in
conformitate cu documentatia, de proiectare si cu avizele si acordurile emise in acest scop.
Pichetarea traseului de cabluri se realizeaza de cétre constructor pe baza planului din proiectul de
executie utilizdnd reperele fizice din teren (borduri, cladiri, limite de proprietate, etc.), iar in lipsa
acestora se vor utiliza tarusi din lemn pentru spatiile verzi si insemne pe pavaj cu creta sau cu vopsea.
Tn urma pichetirii se va stabili traseul de cabluri care va ocoli obstacolele intdlnite in teren: copaci,
canale, fundatii, guri de scurgere, etc.
Amplasarea in localitate a retelelor electrice, in sdpatura se executa conform STAS 8591/1-91 referitor
la trasee, distante minime, traversari si incrucisari.
Distantele fata de instalatiile edilitare in conformitate cu NTEQ07/08/00, sunt:
e 1n plan orizontal:
- 0,6m fata de fundatiile cladirilor

- 0,6m fatd de retea de apa si canalizare
- 1,5m fata de retea termoficare
- 1,0m fata de fluide combustibile

- 1,0m fata de retea de gaze, iar pentru cablurile montate in tuburi 1,5-3m in functie de presiunea
gazului.

¢ in plan vertical:
- 0,5m fata de toate instalatiile.

La pichetarea traseului de cabluri LES in executie se vor respecta distantele fata de instalatiile edilitare
in conformitate cu NTE 007/08/00 si SR 8591 si anume:

Denumire retea in plan orizontal In plan Vertical Observatii
(intersectii)
Apa si canal 0,5m(0,6m*) 0,25m *la adancimea de peste 1,5m
Conducta termica cu abur | 1,5m 0,5m Distanta masurata de la marginea canalului
Conducta termica cu apa 0,5m 0,2m Distanta masurata de la marginea canalului
Lichide combustibile 1m 0,5m -
Gaze 0,6m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pamant fard tub de
protectie
Gaze joasa presiune 1,5m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pamant fard tub de
proteciie
Gaze medie presiyne 2m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pamant fard tub de
0y * } 1 \ protectie
Fundatii de cl&diri ] .0.6m - Pt. cabluri pozate in pamant fara tub de
A %\ ﬁ( protectie
7 QQ\C\PIULU/OO
CSTUDIU DE FEZABIUTATE CU/fLAIENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIVIITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAIZLY  1RECTIA
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESLU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU S! STR. FABRICA GEMERALA
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 224 | WE
% lNV§ST\T“
5 P



{r;_ FIP CONSULTING
J LINKING OPPORTUNITIES

Axul arborilor im - 5

Drumuri 0.5m* im *fata de bordura

Cabluri electrice 1-20kV 7cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul
cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

Cabluri electrice 1-20kV | 25cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

monofazate pozate in cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

trefla

Cabluri de comanda 10cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul
cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

Canalizatie operatori locali

Tn urma implementarii proiectului, pentru buna dezvoltare urban si desfisurare a activitatilor, se va
urmarii mutarea in trasee subterane a infrastructurilor diferitilor operatori ale retelelor de
telecomunicatii din zona. Astfel reteaua de canalizatii subterane va asigura o infrastructura necesara
operatorilor retelelor de telecomunicatie din zonele de interes ale proiectului. Sistemul de canalizatii
se va realiza astfel incat sa fie inclus in aria proiectului, dar in acelasi timp sa nu poata obtura celelalte
trasee de canalizatii apa, gaz, electricitate, etc.

Trecerea retelelor aeriene in subteran reprezintd o solutie moderna si eficienta pentru optimizarea
infrastructurii de comunicatii. Aceasta tehnologie va permite eliminarea stalpilor si cablurilor aeriene,
reducand astfel poluarea vizuala si riscul de accidente. Trecerea retelelor in subteran va asigura o mai
buna protectie a infrastructurii de comunicatii Tmpotriva factorilor externi, precum conditiile
meteorologice extreme sau actele de vandalism.

Pentru noua canalizatie se propune amplasarea a patru tuburi de tip PEHD @90 mm in intreaga zoni a
proiectului, pozate lah=-0,8 m.

Odata cu trecerea retelelor in subteran, se va creste fiabilitatea si calitatea serviciilor oferite
abonatilor. Aceasta va contribui la Tmbunatatirea conectivitatii, astfel incat utilizatorii sa poata
beneficia de o conexiune mai rapida si mai stabild. De asemenea, eliminarea cablurilor aeriene va
reduce riscul de intreruperi ale serviciilor, cauzate de accidente sau de conditii meteorologice extreme.
Pentru o buna desfasurare a lucrdrilor, au fost prevazute cutii de derivatie special concepute pentru
reteaua de internet si TV. Aceste cutii de derivatie vor fi amplasate n locatii strategice si vor fi
dimensionate pentru a se potrivi nevoilor si volumului traficului de date pe ntreg amplasamentul.

4 - Sistem Magement Trafic

Intersectiile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt

urmatoarele:

Intersectia semaforizata nr. 1 — str. Barbu Vacarescu — bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 — 0+040);

Intersectia semaforizata (trecere la nivel cu calea de rulare tramvai) nr. 2 - bd. Dimitrie Pompeiu (km

0+480 — 0+540);

Intersectia semaforizata nr. 3 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatura dintre

Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 — 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km

0+820 — 0+880);

intersectia semaforizata (trecere de pietoni) nr. 5 — bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 — 1+400);
\tersectia semaforizata nr. 6 — bd. Dimitrie Pompeiu (Spital Nord Pipera) (km 1+620 — 1+680);

: Intersectia semaforifata nr. 7 — Soseaua Petricani (km 1+700 — 1+722);
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Intersectia semaforizata nr. 8 — Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 — 0+517);
Intersectia semaforizata nr. 9 — Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260 —
0+276);
Tn urma implementirii proiectului se vor asiugura urmatoarele facilitati:

- reducerea timpilor de asteptare si a numarului de orpiri;

- cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

- reducerea punctelor de conflict;

- fluenta mai mare a circulatiei auto;

- alocarea de benzi de circulatie pentru curentii de circulatie cu pondere mare;

- simplificarea relatiilor in intersectie;

- reducerea poluérii chimice si sonore;

- scaderea timpului de parcurgere de cdtre vehiculele de transport in comun a tronsonului de

drum cuprins in cadrul acestui proiect.

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizdri conforme cu normele europene si care sa
permitd identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o bund flunetd a circulatiei
autovehiculelor si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevdzut urmatoarele
lucrari:

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, eliminand astfel toate
cablurile aeriene care leaga in prezent semafoarele de automatul de dirijare;

- Realizarea a noi camere de tragere;

- Montarea de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avand o vizibilitate mai
buna, costuri de intretinere mai mici si o duratd de viatda mai mare decit semafoarele
conventionale cu bec cu incandescenta;

- Montarea unui automat de dirijare a circulatiei care sa permita comunicarea intre intersectii,
indtroducerea de muitiprograme sau posibilitatea de a adduga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie, etc.);

- S-au prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS
1848);

- Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoasterea intersectiei de catre conducatorii
de vehicule care se apropie de intersectie si servesc totodata drept refugiu pentru pietoni;

- Marcaje orizontale de tip thermoplast insotite de semnalizarea pe verticalda pentru
imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic. In general a
fost refacut marcajul existent si inlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Sistemul de management integrat al traficului, care, pentru o eficienta optima, e necesar sa fie compus
urmatoarele subsisteme:
e subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita ide_ntificg_‘are,a in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de-valorile' de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei
autovehiculelor si o'echipare cu siste
lucrari A

moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele
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Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza printr-o
canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80 m, sub
cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara a spatiului
verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile cu
stalpii se vor executa cu 1tub PHDE d=63mm.

Realizare camere de tragere cu capac

In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19x1.5.

inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED,
acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata mult mai
mare de viata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta (se vor refolosi semafoare
cu LED existente care sunt in stare buna de functionare)

Instalarea unor automate de dirijare a circulatiei noi

Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre intersectii,
introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau cu alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi

S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule crescand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.00m (conform STAS
1848/4).

Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice { pentru
persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de trecere a
pietonilor )

Montarea de bucle inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa permita
identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie.
Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa creeze timpi de
semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim functionarea intersectiilor
S-a prevazut amplasarea de bucle de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire din

intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va putea

functiona in mod adaptiv local.

Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea undei verzi
si corelarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub d=63mm si o
camera de tragere din beton de ciment 64x64.

Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

monitorizare video a traficului
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In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV si
conectate la Centrul de Management si Control.
Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si
echipament de transmitere date.
Sistemul este compus din:
- stalpi de sustinere a camerelor video;
- fundatie stalpi;
- camere video IP;
- camere video IP pentru recunoasterea automata a numerelor de inmatriculare;
- camere video IP pentru analiza inteligenta a traficului;
- aplicatii software;
- realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;
- realizarea unei camere de tragere;
- pozareaa 2 tuburi d=63mm;
- pozarea unui cablu de date;
- pozarea unui cablu de alimentare;
- echipamente de transmitere date
- echipamente de afisare a imaginilor video
- echipamente de inregistrare a imaginilor video
- aplicatii de management.

o subsistem semnalizare rutiera (marcaje orizontale si verticale)
Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru.
Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente
si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.
Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoarelor
rutiere din aluminiu cu folie clasa 1, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti
Conform HG 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor), categoria de importanjd este C ~ lucréiri de importantd normald.
Verificarea documentatiei se face de specialisi atestati pentru Cerinta le pentru lucrdrile de
semaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003) si A4, B2, D pentru lucrdrile de drumuri.

e) Instalatii edilitare:
Aplicabilitatea documentului se refera strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gara Herastrau, str. Barbu Vdcarescu, strapungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucoza si imobile adiacente, sector 2, Bucuresti.

ALIMENTARE CU APA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local'se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.
Reldcare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine — 128 buc.
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Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN100Omm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm I=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine — 77 buc.

Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate in
concesiune care urmeaza a fi preluate.

> Pestr. Gara Herastrau - retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250 mm,

si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

e Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

¢ Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.

e sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacdrescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

e Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.

La faza de proiect tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exacta a locului de conectare si
tehnologia de realizare a punerii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor
de constructie conductele de distributie vor fi in presiune.

Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de

reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata

realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii

de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora,

sevor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, In vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor

interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva

sifsau de remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se
vor depozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi

depozitate corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

CANALIZARE MENAJERA
Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retelelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.
Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine — 133 buc.
Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250
mm L= 1125 m si Camine — 173 buc.
Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.
str. Gara Herastrau

¢  Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal C1-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
C1-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
gengtatoarea superigara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
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e retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu
e - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

e -retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 2000
mm PAFSIN, retea publica de canalizare Dn 100 cm si Dn 125 c¢cm; colectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata la o adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

sos. Fabrica de Glucoza
e intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVCsi retea de
canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dimitrie Pompeiu
¢ retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata la o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani
¢ retea publica de canalizare este de Dn 50 ¢m si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei
Municipiului Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;

realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S.A. referitoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioare a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea
eforturilor fundatiilor fata de retelele edilitare existente;

lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a
solicitantului;

dupa finalizarea §i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea In
Patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti ivor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care sa asigure
cel putin_eapacitatea, de_preluare si transport actuala. Acestea vor trebui sd cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarti tuturor retelelor gxistente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
6vizoratelor acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la

elor deviate sau a de lucrari. \“\\)“\C\PIUZO/
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Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile
fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.

Retelele ce vorfi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:

e Teava din beton tip PREMO | DN 1200mm ~ 3.400 ml;

e Teavatip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 580 ml;

o Teavatip PVC-KG SN8 | DN 250mm ~ 1.456 ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 110mm ~ 350 ml;

¢ Camine de vizitare ~ 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip
PVC-KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate
din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri
de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au
descarcari separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeaza pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejdrii mediului.

Instalatia este prevézutd cu filtru de coalescentd pentru a asigura separarea eficienta a hidrocarburilor
din ap& si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazd pe diferenta de greutate
specificd dintre apd si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate in apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi functioneazd gravitational si nu necesitd racordareala energie
electricd.Apa poluata cu hidrocarburi intrd in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(ndmolul) se separd gravitational decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluati cu
hidrocarburi ajunge la instalatia de separare unde, datoritd diferentei de greutate
specificd,hidrocarburile se separa formand un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajutd la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa
uzatd.Micro-picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in primd faza, ajung astfel in contact cu
fibra si aderd la aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazé picdturi mai mari,care
datorit3 fortei ascensionale, se desprinde si urcd la suprafatd. Astfel apa curatd este evacuatd de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montajale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a
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Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS
9570.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:
® Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;

e Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml;

Teava tip PVC-KG SN8 | DN 400mm ~ 5.387ml;

Separator de hidrocarburi 20l/s ~ 10buc;

Guri de scurgere carosabile ~ 208buc;

Camine de racord ~ 197buc.

f) Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public
Prin studiul efectuat s-au facut observatii si recomandari pentru gestionarea viitoare a
exemplarelor, iar pentru arborii sever deteriorati propusi pentru Inlocuire au fost ntocmite
fise individuale care contin: codul individual al arborelui, fotografii care prezint3 principalele
probleme fitosanitare identificate, informatii despre starea de sénitate a acestora, potentialul
invaziv al speciei, grupa de varsta si date privind localizarea exemplarelor de arbori (situl si
coordonatele GPS).

Ultima etapa a constat in centralizarea datelor si intepretarea bazei de date rezultate in urma
inventarierii pe teren. In aceasta etapd, in functie de datele culese in teren au fost identificate
urmdtoarele rezultate privind structura si starea vegetatiei arborescente.

Situatia arborilor existenti (aflati in interiorul limitei de interventie)
Arbori Total Sdndtosi Deteriorati Sever deteriorati Uscati
Numar 569 125 10 40
Propuneri
conform 744 694 Propusi spre tdiere conform
studiului studiului dendrologic - 50 buc
dendrologic

Bilantul speciilor de arbori:

Numarul speciilor: 744 exemplare aflate in interiorul limitei de interventie;

Diversitatea speciilor si genurilor arborescente: 57 specii/cultivaruri si 33 genuri (PLANSA 1 aferent3
Studiului Dendrologic);

Specia cu o pondere de circa 10% din totalul exemplarelor de arbori existenti: Pinus nigra, Fraxinus
pensylvanica, Acer saccharinum, Thuja occidentalis;

Specii cu o pondere cuprinsd intre 5 si 10% din total: Fraxinus angustifolia, Platanus occidentalis,
Quercus rubra;

Specii cu o pondere cuprinsd intre 3 si 5% din total: Acer negundo, Fraxinus excelsior, Ulmus pumila;
Se constatd-e.diversitate foarte mare a speciilor, compozitia vegetald nefiind caracterizatd printr-o
specie dominanta.

Raportul dintre exemplarele sdndtoase / deteriorate / sever deteriorate / uscate

-

N+
um are'de-arbori sdanatosi: 569 (76,5%)
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Numar exemplare de arbori deteriorati: 125 (16,8%)

Numér exemplar de arbori sever deteriorati: 10 (1,3%)

Numar exemplare de arbori uscati: 40 (5,4%)

Se constata cd majoritatea arborilor se afla intr-o stare fitosanitara buna, iar 16,8% din totalul
arborilor prezinta o stare de sanatate medie care necesitd masuri de gestionare specifice
(detaliate in studiul dendrologic), 1,3% din arbori sunt sever deteriorati, iar 5,4% sunt uscati.

Arborii sever deteriorati si cei uscati sunt propusi pentru inlocuire. Se constata o pondere
ridicata a speciilor alohtone.

in situl studiat, vegetatia dendrologic3 este foarte diversificata din punct de vedere al speciilor
si se afla in general intr-o stare de sanatate buna (peste 76%). Circa 16,8% din totalul arborilor
prezinta probleme fitosanitare usoare si medii, acestea fiind mentionate in cadrul tabelelor 1
si Un procentaj de 1,3 % din totalul arborilor sunt sever deteriorati si se propune inlocuirea
lor, iar 5,4% sunt uscati (40 exemplare), problemele fitosanitare ale arborilor sever deteriorati
fiind specificate in cadrul unor fise individuale. Procentajul arborilor uscati este ridicat, aceasta
situatie fiind cauzata de nivelul ridicat al poluarii aeruluiin zond, de efectul de insuld de caldura
urbané asociat cu perioadele lungi de seceta, tot mai accentuat Tn ultimul deceniu. Astfel,
durata de viata si rezistenta arborilor in contextul schimbadrilor climatice este mai redusa. Se
constata ca predomina speciile alohtone (56%), specia dominanta fiind Fraxinus pensylvanica,
specie alohtond consideratd invaziva in Romania. Ponderea speciilor invazive (de circa 19%)
este relativ ridicatd atat pentru un spatiu public amenajat, cat si pentru zonele verzi cu
vegetatie spontand. Gradul de acoperire cu arbori (gradul de Tnchidere al coronamentului)
este mediu, iar exemplarele existente au o capacitate limitata de asigura umbra pe perioada
sezonului cald.

Tn urma deplasérii pe teren si tindnd cont de studiile de specialitate, au fost identificate o serie
de specii de arbori care se pot adapta cu succes la conditiile specifice zonelor urbane cu un
nivel ridicat al poludrii si al efectului de insuld de caldura urbana. Dintre acestea au fost
selectate specii compatibile din punct de vedere ecologic, functional si estetic cu
caracteristicile edafice si microclimatice ale sitului studiat.

Sunt propuse specii care se pot integra armonios in compozitia vegetala existenta si care sa
contribuie la asigurarea supafetelor umbrite in cadrul aliniamentelor si fasiilor stradale.
Speciile propuse sunt adaptate conditiilor edafice locale si care pot contribui intr-o anumita
masurd la ameliorarea microclimatului urban.

BILANT TERITORIAL

EXISTENT PROPUS
BILANT TERITORIAL ZONA DE INTERVENTIE mp procent mp procent
Imobile proprietate privatd care urmeaza a fi

1 | expropriate 40550 45.69 0 0
2 | Circulatii carosabile/platforme betonate 20817 23.46 42171 47.52
3 | Circulatii pietonale 12070 13.60 22762 25.65
4 | Traseul tramvai/peroane 435 0.49 3572 4.03
5| -Spatii verzi 14869 16.76 15188 17.11
_6 | Piste de bicicleta 0 0.00 5048 5.69
g /Total zona mtervent|e (1+2+3+4+5+6) 88741 100.00 88741 100
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SITUATIE ARBORI

ARBORI PROPUSI SPRE TAIERE, din care: 384

ARBORI PROPUSI SPRE TAIERE CONFORM STUDIULUI DENDROLOGIC 50
ARBORI PROPUSI SPRE TAIERE PENTRU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI 334
ARBORI PROPUSI SPRE PLANTARE PRIN INVESTITIA DE FATA 727
ARBORI PROPUSI SPRE TAIERE 1000 4l
CONFORM STUDIULUI 800
DENDROLOGIC y 600
534 ARBORI PROPUSI SPRE TAIERE 400
PENTRU IMPLEMENTAREA 200
INVESTITIE! 0 ; g
ARORI MENTINUT! NUMAR DE NUMAR DE
ARBORI FARA ARBORICU
INVESTITIE INVESTITIE

VEGETATIE PROPUSA — STRADA GARA HERASTRAU

53
Betula pendula
Demunire populard: Mesteacan
Prunus cerasifera Nigra 109
Demunire populara: Corcodus rogu sau prun ornamental
Carpinus betulus

51

Demunire populara: carpen

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEME
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, C



Cupressocyparis leylandii .
Demunire populara: chiparos

TOTAL ARBORI PROPUS! - STRADA GARA HERASTRAU | 256

Suprafatd insdmantare gazon STRADA GARA HERASTRAU = 946.31 mp

Pentru conservarea suprafetelor ierboase existente s-a propus insamantarea cu seminte de gazon

amestec suport de tip pajiste pe suprafetele noi de spatiu verde, pe suprafetele ce reprezinta extrinderi

ale spatiului verde existent dar si pe suprafetele afectate de lucrari de infrastructura aferente

proiectului 1 metru distanta de la (borduri carosabile, trotuar, bordurile noi propuse etc.)

Compozitie amestec seminte tip pdsune:
e Lolium perenne 35%

e Lolium Arundinaceea 20%

¢ Lupinella 5%

o Trifolium pratense 3%

» Trifolium repens 5%

* Pheleum pretense 4%

 Festuca rubra 5%

VEGETATIE PROPUSA — BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Acer platanoides 'Drummondii’

. 95
Demunire populara: Artar
Betula pendula 29
Demunire populara: Mesteacin
Prunus cerasifera Nigra 58

Demunire populard: Corcodus rosu sau prun ornamental

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESQU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE 50S. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE |

235 | 255

/



FIP CONSULTING
LINKING OPRORTUNITIES

Carpinus betulus

20
Demunire populara: carpen
Cupressocyparis leylandii W
Demunire populara: chiparos
TOTAL ARBORI PROPUSI - BULEVARDUL DIMITRIE 216

POMPEIU

Suprafatd insdmantare gazon STRADA GARA HERASTRAU = 2817.32 mp

VEGETATIE PROPUSA — DRUM DE LEGATURA SOSEAUA PIPERA — BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Betula pendula 206
Demunire populard: Mesteacan

TOTAL ARBORI PROPUSI DRUM DE LEGATURA SOSEAUA | 206
PIPERA — BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Suprafati insimantare gazon DRUM DE LEGATURA SOSEAUA PIPERA — BULEVARDUL DIMITRIE
POMPEIU =2902.27 mp

VEGETATIE PROPUSA — DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA FABRICA
DE GLUCOZA

Betula pendula

f 4 x 36
Demunire populard: Mesteacan

Prunus cerasifera Nigra. = 13
Demunire populara: Corcddu;rps»ﬁ_’sa\u prun ornamental

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
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TOTAL ARBORI PROPUSI DRUM DE LEGATURA
BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA
FABRICA DE GLUCOZA

TOTAL ARBORI PROPUSI PE INTREG AMPLASAMENTUL = 727 buc.

Suprafats insdmantare gazon DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA
FABRICA DE GLUCOZA = 526.53 mp

MOBILIER URBAN PROPUS PE INTREGUL AMPLASAMENT
Tipologie mobilier urban Numar buc. Imagini exemplificative

62
Banca simpla cu spatar
Totem numarare si
. Ly B 6
informare biciclisti
Cos de gunoi 133
Grilaj de protectie arbori 64
Rastel de biciclete 61
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Copertine pentru statiile de
autobuz si tramvai 20

g) Structuri

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin, ce face
parte din proiectul “Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si
strapungere Bd. Barbu Vacarescu”, amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;

ARMATURA:
- BST500S

Descriere structurala
Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce
necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de
pamant sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota
superioara a zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului
adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este
de 2,5m(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1{de 2,5m) este de
70cm, iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului
adiacent, talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza
ca cota de fundare minima este situata la aproximativ 2,5m fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea
estimata provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.

Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat 1- Umplutura -0.00- 1.10 m{maxim) - g=18,5KN/m?3; f=30°

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m(maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m?; f=17°%c=17kPa.
Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin
sunt mai inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de
praf argilos pana la inaltimea maxima a zidului de sprijin.
Sapatura pentru zidurile de sprijin'seva face in taluz inclinat cu panta 3:1.
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h) Pasarela pietonala

Se varealiza o pasareld pietonala hobanata peste infrastructura rutiera si linia de tramvai din zona Bd.
Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigura si rapida pentru pietoni, intr-un context in
care este necesara intreruperea traversarii rutiere si pietonale pe str. Gara Herastrau in urma realizarii
conexiunii liniilor de tramvai de pe Barbu Vacarescu cu cele de pe Dimitrie Pompeiu, urmand ca pentru
aceasat conexiune sa se realizeze acel transeu deschis pentru calea de rulare tramvaie. Pentru
asigurarea conexiunii pietonale de-a lungul str. Gara Herastrau, este necesara realizarea acestei
pasarele peste calea de rulare si benzile de circulatie auto. Modelul 3D al pasarelei este prezentat in
imaginile de mai sus.

Structura propusa este una simetrica, cu doua pile (portale) amplasate intermediar fata de culee, intre
care se desfisoars un tablier metalic sustinut prin tiranti de otel. Intregul sistem este gandit atat
pentru performanta structurald in exploatare, cat si pentru integrare vizuald si iluminare arhitecturalad
pe timp de noapte.

Solutia constructiva generala:

Tip structura:

e Numar deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrala principala
e Lungime totald: 60,10 m

¢ Lungimi partiale:

e Deschiderea principala: 28,00 m

e Deschiderea laterala: 14,75 m

e Deschiderea laterald: 12,75 m

Materiale principale:

s Tablier: otel structural S355 J2+N, tip caseta
e Pile/portale: beton armat C35/45

e Culee: beton armat C35/45

e Radier culee si pile C25/30

e Fundatii: piloti forati $1080 mm, L= 25+1 m

Infrastructura — Radier si fundatii

uléele, cat si portalele sunt fundate
iloti forati $1080 mm, lungime 25+1 m.

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, at3
indirect pe radier din beton armat asezat peste un grup de
Fiecare radier are geometrie si grosimi specifice:
® Culee (C1siC2):
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Tip fundatie: radier general pe grup de piloti

Grosime radier: 1,50 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 4,00 m (l3time) x 4,00 m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe piloti: 4 piloti forati #1080 mm/structur3, dispusi simetric fatd de axul portalului
. Portal (P1si P2):

Tip fundatie: radier general cu rol de distribuire a eforturilor
Grosime radier: 3.00 m
Dimensiuni in plan: aproximativ 11,00 m (latime) x 6,00 m {lungime)
Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;
Dispunere pe piloti: 15 piloti forati #1080 mm/structurd, dispusi simetric fatd de axul portalului
Radierul portalelor este proiectat sd preia atat fortele verticale din greutate proprie si trafic pietonal,
cit si fortele orizontale si momentele generate de tirantii inclinati. Prin dimensionarea
corespunzatoare si armare directionatd, se asigura rigiditatea necesara si evitarea fisuratiei in timp.
Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul elevatie-
fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt
prevazute cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier
din beton. Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu
grosimea de 30cm.
La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile
sunt invelite in material geotextil cu rol de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora. Partea
din spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate
prin intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de 110mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata
cu vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.
Infrastructura — portale din beton

Tip structura: cadru rigid din beton armat C35/45

Configuratie: 2 montanti verticali + o grinda superioara de legdturd

Dimensiuni generale:
Tnéltime totald: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere intre montanti: 4.50 m
Grosime sectiune: 0,60 - 1,30 m in sens transversal si de 1.00 — 2.00 in sns longitudinal
Elemente specifice:
Ancoraj tiranti prin insertii metalice in structura de beton
lluminare arhitecturala integrata (interior portal)
Suprastructura — tiranti de otel
Tip: bare din otel inclinate
Material: otel de inalté rezistenta

Prindere: prin capete filetate/metalice in tablier si portal, dotate cu elemente de reglare a
tensiunii si lungimii titantului
Tirantii asigura echilibrul static al tablierului si contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii.
Suprastructura — tablier
Tip structurds grinzimetalice casetate din tabla otel structural $355 J2+N
Solutie compozita: predale €35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 (12-15 cm)
ale pe'pod: hidroi fié +strat de protectie BA8 (3 cm) + uzurd BAP16 (4 cm)

. N
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Panti transversala: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o
inaltime de 600mm si o latime de 450mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul
casetei. Sunt proiectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin
intermediul unor antretoaze din profile metalice tip | cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale
grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de
7.5cm, armate corespunzator.
Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa prin
buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta lata din lemn tratat. Pentru un
evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led
care va ilumina calea pe pod.
Larimea totala a tablierului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad intre
ele o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.00m.
Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m interax.
Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

- aliniament: 3.62m

- arcde cerc: 11.76m, raza de 32.43m

- arcde cerc: 23.36m, raza de 20.74m

- aliniament: 2.14m

- arcde cerc: 13.31m, raza de 25.40m

- aliniament 0.74m

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe
calea pe pod, si le vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate
la capetele pasarelei.

Dotari si Finisaje

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalatii de iluminat unidirectional, cu surse LED de inalta eficienta, orientate
astfel incat sa evidentieze atat suprafata de rulare, cat si tirantii.

Solutia de iluminat este proiectata pentru a oferi un efect vizual placut in regim nocturn, contribuind
la identificarea structurala si la siguranta pietonilor.

Elemente de Protectie si Siguranta:

Parapete din inox si materiale compozite, sisteme de barierare pasiva si sisteme anti-vandalism
integrate in designul cladirii.

Sistem de drenaj si hidroizolatie cu straturi de geotextil si protectii anti-corozive, esentiale pentru
longevitatea structurii.

Monitorizarea comportarii in timp a structurii:

Structura va fi echipata cu un sistem integrat de monitorizare in timp real, compus din:
e Extensometre pentru tensiuni si deformatii
e Accelerometre pentru vibratii
e Inclinometre pentru deplasarij laterale
e - Traductoare de deplasare péntru tasari

zori de temperat

LEMENTE DE DAL | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S}
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Datele vor fi transmise catre un centru de colectare pentru urmarirea comportérii in timp a structurii
si supuse analizei de catre personal specializat.

Avénd in vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile in timp, influenta
actiunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism) si importanta asigurarii durabilitatii in exploatare, se
impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurald. Acesta permite supravegherea
n timp real a comportérii elementelor principale (tablier, tiranti, portale), detectarea eventualelor
anomalii i fundamentarea deciziilor de mentenanta, contribuind esential la siguranta utilizatorilor si
la optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITH DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/m? (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismica: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Z1, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)

Categoria de importanté: C (SR 11100/1-99)

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de

investitii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu TVA si,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoare totald a investitiei: 534.934.155,50 inclusiv TVA, echivalent 105.202.595,09 euro,
din care C+M, 295.169.731,21 lei inclusiv TVA, echivalent 58.049.427,94 euro.
(la curs 1 euro = 5.0848 lei, curs luna Mai 2025)

indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupﬁ caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare

Indicatori pentru intreaga investitie:

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:

Lungimea totala a traseelor strazilor proiectate este 2.516,61m, impértita astfel:
* Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
= Drum legaturd Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

*  Drum legdturd Blvd. Dimitrie Pompeiu —str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

DIMITRIE POMPEIU
Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabild drum principal 26,484.00 mp
2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 2,380.00 mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 28,864.00 mMpP
3 Suprafata piste de biciclete pe carosabil 4,603.00 mp
4 Supfafata piste de biciclete adiacent trotuar 74.00 mp
T'OTAL PISTE DE BICICLETE 4,677.00 mMP
5 14 " Suprafatd trotuare modernizate 8,379.00 mMP

\STUDIMDE FEZABILITATE/CU ELEA
STRAPWUNRERE BD, BARBU VACARESCU
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6 Suprafatd peroane BUS 480.00 mpP
7 Suprafatd peroane tramvai 794.00 MP
DRUM LEGATURA PIPERA
Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea U.M.
1 Suprafata parte carosabila drum principal 7,990.00 mp
2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 467.00 mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 8,457.00 MP
3 Suprafatd piste de biciclete pe carosabil 1,367.00 mp
4 Suprafatd trotuare modernizate 2,395.00 MP

DRUM LEGATURA FABRICA DE GLUCOZA

Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea U.M.

1 Suprafata parte carosabild drum principal 3,837.00 mp

2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 384.00 mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 4,221.00 MP

3 Suprafatd piste de biciclete adiacent trotuar|  30.00 mp

1 Suprafatd trotuare modernizate 1,890.00 MP

STRADA GARA HERASTRAU

Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea U.M.

1 Suprafata parte carosabild drum principal 965.00 mp

2 Suprafatd piste de biciclete pe carosabil 91.00 mp

3 Suprafatd trotuare modernizate 306.00 MP

STRADA BARBU VACARESCU

Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea U.M.

1 Suprafata parte carosabild drum principal 1,607.00 mp

2 Suprafatd peroane tramvai 130.00 mp

3 Suprafaté trotuare modernizate 503.00 MP

INDICATORI FRASTRUCTURA TOTAL

Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic|  Cantitatea U.M.

1 Suprafatd parte carosabila modernizata 44,114.00 MP

2 Suprafatd piste de biciclete 6,165.00 mp

3 Suprafatd trotuare modernizate 13,473.00 MP

4 Suprafatd peroane BUS 480.00 MP

5 Suprafatd peroane tramvai 924.00 MP

6 Lungime strazi modernizate 2,956.97 ML

7 Lungime piste de biciclete sens unic 4,420.00 ML

8 Lungime cale tramvai dublu sens 520.00 ML

- Infrastructura tramvai:
introducerea'in cale in zona buclei a 2 a schimbétoare, cu raza pe abatere de 25 m,
racordate la existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucla;

STUDIU DE FEZABIINLATE £U ELEMENTE DE DAL! | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Si
STRAPUNGERE BD. BARB /ARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU S STR. FABRICA DE
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-
= introducerea in cale in zona de intersectie cu Str. B. Virdrescu a 6 schimbatoare, cu raza pe
abatere de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m si
25m.
= introducerea in cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei in zona de

intersectie cu Str. B. Vararescu.
- Instalatii electrice:

Sisteme de iluminat:
* Sistem de iluminat public tip 1, compus din stilp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune — 218 buc.
= Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune — 6 buc.
= Sistem de iluminat tip 4 — reflector, P=400W - 37 buc.
- Instalatii curenti slabi (cctv):

Sistem de supraveghere video:
= camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.
® camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.
- Sistem management trafic:
* Intersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.
- Instalatii edilitare:

* Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu
diametre de DN1000mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm |=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si
Camine — 77 buc.

* Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO DN 1200 mm,
L=3400 m, PVC Dn 315 mm L=580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si Camine — 173 buc.

* Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;Teava tip
PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 | DN 400mm ~ 5.387m; Separator de
hidrocarburi 20l/s ~ 10buc; Guri de scurgere carosabile ~ 208buc; Camine de racord ~ 197buc.
Exproprieri:

* Suprafata teren propusa spre expropriere: 36.464.20 mp;

* Suprafata constructii propusa spre expropriere: 245 mp.

- Structuri de rezistenta:
= Zid de sprijin pe 2 laturi:

- fundatiilor este de 2,5m(tip 1);
- fundatiilor este de 3m(tip 2);
- fundatiilor este de 3,5m(tip 3).

- Pasarela pietonala hobanata:
®* Numar deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrali principals
= lungime totala: 60,10 m

Lungimi partiale:
® Deschiderea principald: 28,00 m
= . Deschiderea laterald: 14,75 m

»

a'laterald: 12,78 m
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= Spatii verzi propuse: 15.188 mp;

= Arbori propusi spre taiere: 384 buc;

= Arbori propusi spre plantare: 727 buc;

= Banci simple cu spatar: 62 buc;

= Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 buc;

= Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buc;
u  Cos de gunoi: 133 bug;

= Grilaj protectie arbori: 64 buc;

= Rastel biciclete: 61 buc.

¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Principalii indicatori ai analizei financiare

Principalii parametri si indicatori Valori

Rata financiard de actualizare (%) 4%

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Capitalului Propriu (RIRF/K) -2,62%
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Capitalului Propriu (VANF/K) -332.947.706 lei
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K) 0,00

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociald de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,88%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 545.622.569 lei
Raporturi beneficii-costuri {BCR) 2,79

d) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.
Durata estimat3 de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.
Durata estimat3 de realizare a investitiei include, pe langi durata estimatd pentru executia lucrarilor
si perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a deruldrii procedurilor
de achizitie publicd a lucrérilor de executie si a activitdtilor de finalizare/inchidere a proiectului.

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii

tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din documentele de referinta
specifice, 1a fazele urmatoare de proiectare si pe perioada execufiei lucrdrilor se vor respecta
prevederile legislatiei in domeniu.

— Legéanr. 10/1995, privind calitatea'in constructii, republicata in data de 30.09.2016;

STUDILDE FEZABILITATECU EL
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU
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— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificirile si
completarile ulterioare;

— Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994
modificat prin HG343/2017;

— H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrdrilor si a constructilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ pentru
dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;

— Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

— Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si Modernizarea drumurilor”;

~—— STAS 863-85 — Lucrdri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

— STAS 2900-89 — Lucréri de drumuri. Litimea drumurilor. - SR EN I1SO 14688-2:2005 “Cercetiri si
incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea pSmanturilor. Partea 2. Principiu pentru o
clasificare;

— STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

— SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice.

— SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

— SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuri.

— SREN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

— SREN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

— CP 012/1-2007 Cod de practicé pentru producerea betonului.

— SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers. Clasificare,
simboluri si amplasare.

— STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare.

— STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

—— STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

— STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,

alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite

Sursele de finantare pentiu prezentul proiect de investitie pot fi:

- Bugetul al Primariei Municipiului Bucuresti, surse proprii si atrase;

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL! ) LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMYV,
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- Fonduri europene posibil de accesat prin PR Bucuresti-lifov 2021-2027, Prioritatea 4 —
O regiune cu o mobilitate ridicata, care corespunde Obiectivului Specific 2.8 din politica
de coeziune a UE, Apelul PR BI P4/4.1/4.2/1/2024 — Transport public curat

Acest apel sustine:
o Construirea, extinderea sau modernizarea traseelor de transport public electric

urban/suburban, inclusiv infrastructura si suprastructura caii de rulare, statii,
substatii electrice, depouri si autobaze.
- Alte surse.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL! | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI St
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- Urbanism, acorduri si avize

- ¥

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de

construire

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism, num&rul 404R/116532 din
17.09.2024, in vederea intocmirii Studiului de fezabilitate. Certificatul de urbanism urmeaz3 siavizele
obtinute in baza acestuia se regdsesc anexate prezentei documentatii.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse in cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat si terenuri
neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentatia sunt identificate prin
urmatoarele numere cadastrale: 232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458,
233457, 223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209,
217206, 217213, 244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245,
233181, 239458, 240346, 214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179,
238188, 231020, 231469, 229556, 232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198 217197, 217195,
217492, 233138, 232584, 242150 241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037,
214158, 213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 i 234827,

Conform Certificat de Urbanism 404R/116532 din 17.09.2024.

Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului,

Se ataseazd prezentei documentatii.

5.10. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Au fost solicitate avize conform Certificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitati vor fi
anexate prezentei documentatii.

5.11. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate

Imobiliara

Se atageaza prezentei documentatii.

5.12. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

a) Studiuprivind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienti ridicati pentru
cresterea p rférmantei energetice
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b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Studiul va fi parte componentd a Studiului de fezabilitate elaborat.

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

e) Studiu de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DA&I { LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S|
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6. Implementarea investitiei

e T S T e e e ey

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild pentru implementarea prezentului proiect investitional este Priméria
Municipiului Bucuresti — prin rolul sau de detinétor al infrastructurii propuse de realizat, va gestiona
proiectul investitional, asigurdnd managementul proiectului (prin UIP desemnat si/sau directiile
tehnice si de specialitate), derularea procedurilor de achizitie si managementul contractelor de
executie a lucrarilor.

% MUNICIPIUL BUCURESTI

9 B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47 | Sector 5 | cod postal 050013
< Telefon: 021 305.55.00
i www.pmb.ro

Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executi

graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,

resurse necesare

Solutia tehnicd aleasd pentru realizarea investitiei a fost ganditd pentru a asigura sustenabilitatea ei
pentru o perioada de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfisurarea optim3 a procesului de
realizare a investitiei.

Dupa finalizarea proiectului, se va monitoriza buna functionare a infrastructurii si echipamentelor, din
toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atentd si permanents realizati de citre specialistii
institutiei, se va asigura o eficientd maxima a investitiei. Tn momentul detectirii unei functiondri
necorespunzatoare, problema va fi remediatd in cel mai scurt timp, astfel incat disponibilitatea si
productivitatea muncii sd fie maxime. Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobandi competentele
necesare asigurdrii sustenabilitdtii tehnice dupa finalizarea proiectului, cel putin pentru o perioads de
5ani.

De asemenea, se vor asigura activitdtile de mentenanta care vizeazd administrarea investifiei realizate,
asigurarea suportului tehnic intern si extern, ceea ce se va face de specialistii tehnici ai
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicati in realizarea investitiei pe o perioad3 specificatd in
contractul de achizitie.

Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse

necesdare
Ca urmare a inventarierii-naturii, calitatii si cantitétii defectiunilor se planific, se stabilesc categoriile
si cantitatile lucrdrilorredesare a se realiza.
La planificarea lucrarilor privind intretinerea si re
aferente lor, se va'ting seama de urmitoarele grincipii de baza:
(1) evitarea dispersérii fondurilor algtate; .

pararea drumurilor/strizilor, podurilor si a anexelor
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(2) crearea unor legituri continue intre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unei
retele corespunzatoare de strazi;

(3) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor pentru arterele magistrale si traseele de strazi
importante din punct de vedere economic si social;

(4) acordarea prioritétii in sensul executdrii in prima urgenta a lucrdrilor accidentale;

(5) alegerea solutiilor optime de reparatii;

(6) respectarea normelor tehnice specifice fiecdrei activitéti inclusiv normele de protectia
muncii.
Seva avea in vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de executie a lucrdrilor de intretinere sa
utilizeze strategia de tip curativ cdnd se executd lucrdri punctuale, functie de degradarile ce apar,
asigurandu-se niveluri de serviciu scizute cu o suprafatd de rulare foarte eterogend, neexistdnd
personal numeros avand in vedere volumul mare de lucrari de tip interventie care au o productivitate
si eficientd scazuta.
SISTEME DE PLANIFICARE a lucrdrilor de intretinere si reparatii ale strdzilor
Pentru planificarea si prioritizarea lucririlor de intretinere in vederea alocdrii cu maximd eficientd
tehnicd si economici a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizatd a drumurilor si
podurilor, sisteme care au la bazad misurétori periodice ale stérii tehnice a retelei de drumuri si poduri.
Urmare a interpretdrii datelor privind starea tehnicd a drumurilor si podurilor si introducerii acestora
intr-un program special, se potalege politicile si strategiile de interventie, perioada optima de
executie, priotizarea lucrérilor si nivelul de urgenta.
PROGRAMAREA lucrdrilor
Programele anuale pentru lucrdrile si serviciile de intretinere si reparatii la drumuri, poduri si anexele
acestora se vor stabili in conformitate cu nomenclatorul privind lucrérile si serviciile aferente
drumurilor publice, in functie de resursele financiare estimate, durata normala de functionarea a
drumurilor publice si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice.
Programul anual de lucrdri elaborate va trebui sd permitd oficialitatilor localitatii, elaborarea
Programelor anuale de intretinere si reparatii pentru reteaua de drumuri de interes local, la inceputul
fiecirui an calendaristic si care apoi se vor aduce la forma finald dupé aprobarea bugetului local.
Periodicitatea efectudrii lucrdrilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice se defineste
ca fiind intervalul de timp la care lucrarea respectivi se repeta pentru acelasi sector de drum/strada,
in interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic.
Lucririle accidentale cauzate de calamititile naturale se executd n prima urgenid pentru restabilirea

circulatiei, urmand ca documentatia tehnico-economica sé fie elaborata si aprobata ulterior.

6.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Personalul UAT Bucuresti are experientd in derularea de proiecte cu finantare nerambursabild, dar
efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat alocarea unei echipe de implementare
pentru asigurarea desfasurdrii in bune conditii a tuturor aspectelor legate de finaniarea
nerambursabild, cat si a unor specialisti in implementare sisteme de producere de energie din surse
regenerabile, care s§ vini in sprijinul echipei de management al proiectului din partea beneficiarului
investitiéi, Din acest motiv, va fi necesard consultantd de specialitate, atat pentru elaborarea
documentatiei de
a tehnicd pe perioada de implementare a investitiei.

ribuire si aplicarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publicd, cat
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Echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al Primériei, iar membrii care
o vor alcdtui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de competenta si experientd profesionald. Echipa
Primdriei va monitoriza activitatea furnizorului pe toatd perioada de implementare si va urmari si
controla toate activitatile desfasurate in proiect, pe toatd perioada derulsrii implementarii acestuia.
Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al
proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfisurare a implementérii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul consultantilor
contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistentd din partea consultantilor;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;

Se recomandd ca echipa de management a proiectului s3 fie format3 din:

- Manager de proiect: va asigura demararea si va monitoriza desfisurarea intregului proiect. Va
aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea rapoartelor de progres si a cererilor de
rambursare conform graficului, va facilita verificarea si desfisurarea activitatilor de monitorizare
si verificare din partea Autoritdtii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va pune la
dispozitie, la cererea Autoritétii Contractante sau a altor organisme in drept, informatii privind
situatia existentd, progresul fizic si date care s releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti
in cererea de fmantare Va emite decizii asupra desfasurarii activitatilor in etapele urmatoare de
implementare. Tn plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi sau
a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: va asigura corectitudinea intocmirii, pastrdrii, arhivarii documentatiei
aferente implementérii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si intocmirea documentelor
justificative conform legislatiei romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel incat s3 permita
verificarea cu usurintd a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul tehnic: va acorda sprijin managerului de proiect ori de cite ori este de nevoie siva
colabora cu echipa de implementare, in vederea asiguririi implementdrii proiectului conform
graficului si obiectivelor stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o pericad3
de 60 de luni de la finalizarea implementirii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii principale: elaborarea
documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor contractati; lansarea, derularea si finalizarea
licitatiilor in conformitate cu graficul prevazut si cu legislatia aplicabils; gestionarea documentelor
specifice fiecdrei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de proiect.

- Responsabil juridic: va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si viza actele juridice,
contractele, acordurile si corespondenta juridic3 in perioada implementérii proiectului. Pe toata
perioada de desfdsurare a proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a
asista echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizirile legislatiei legate
de proiect. De asemenea, pe toats perioada de desfdsurare a proiectului, responsabilul juridic va
informa echipa de preiect in légaturi cu toate schimbarile aparute in legislatie si va propune solutii
concrete de corectie Tn ca;ul sesizdrii unor djsfunctionalitati de materie juridicd in procesul de

implementare 3 ‘proi
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Dup4 incetarea finantdrii si punerea in functiune, investitia va intra in perioada de operare, perioada
in care prin alocérile de resurse umane si financiare se va asigura mentinerea/conservarea rezultatelor
obtinute in urma realizérii investitiilor propuse prin prezentul proiect.
Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finantare, daca investitia de mai sus va
fi intretinutd de citre solicitant, de serviciile de interes public local aflate in subordinea acestuia. De
asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia s existe un mecanism de control
si verificare a tuturor costurilor, in scopul stimuldrii eficientei si evitdrii cresterii artificiale a costurilor
de intretinere.
Tn ceea ce priveste modul de auto sustinere al proiectului din punct de vedere financiar dupd incetarea
finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare mentinerii investitiei pe toata durata
de viatd a acesteia. in vederea unor estimdri corecte, costurife cu mentenanta vor fi evaluate de
personalul de specialitate care va asigura administrarea pentru a fi ulterior prevézute in bugetul local
al beneficiarului.
Sustenabilitatea proiectului de investitii, dupa finalizarea acestuia, pe 0 perioadd de incd cel putin 5
ani va fi asigurata de:
* Sustenabilitatea financiara a proiectului
Sustenabilitatea financiard reprezintd capacitatea financiard a UAT Timisoara de a asigura
operarea i mentenanta investitiei dupa implementarea proiectului de investitii.
Sustinerea financiard se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local si din veniturile
proprii. Proiectul nu este unul generator de venituri directe.
* Systenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane
Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cat si din
punct de vedere al experientei. Tn situatia aparitiei fluctuatiei de personal, se va asigura inlocuirea
imediat3 a personalului astfel incat s3 nu apard probleme in administrarea investitiei. Persoanele
implicate in proiect au experientd in domeniul implementarii de proiecte. Echipa va fi alcdtuita
din specialisti cu pregétire in diverse domenii aferente activitdtilor desfasurate, asigurand astfel
interdisciplinaritatea necesara realizarii unui astfel de proiect. Experienta si capacitatea de
organizare si monitorizare a resurselor umane alocate proiectului este relevantd pentru
asigurarea sustenabilitatii organizationale.
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7. CONCLUZII
“
Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in
vigoare.
Lucrarife prevdzute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurgrii
circulatiei rutiere in sigurantd precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanent3
de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si
din punct de vedere socio-economic.
Constructorul are obligatia sd aduci la cunostinti proiectantului orice nepotrivire ntre proiect si
conditiile de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.
Executantul raspunde de realizarea lucrarilor de constructii in conditii ce asigur3 evitarea accidentelor
de muncd si a imbolnévirilor profesionale.

Constructorul este obligat s respecte urmétoarele puncte:

- Sd analizeze documentatia tehnici de executie din punct de vedere al securitatii muncii si dacj
este cazul sd faca obiectiuni solicitdnd proiectantului modificirile necesare conform prevederilor
legale;

- 5@ aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii precum si
prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrrilor de baza, de serviciu si auxiliare,
necesare realizarii constructiilor.

- Sd execute toate lucrérile previzute in documentatiile tehnice in scopul realizérii unei exploatéri
a lucrérilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si s§ sesizeze
beneficiarul sau proiectantul ca mésurile propuse sunt insuficiente sau necorespunzitoare, s3
facd propuneri de solutionare si s§ solicite aprobarile necesare.

- Sd solicite beneficiarului ca proiectantul s3 acorde asistentd tehnicd in vederea realizrii
problemelor specifice de protectia muncii in cazuri deosebite apdrute in executarea lucrérilor de
constructii.

- Tn funciie de programul de control al calitatii, constructorul este obligat si solicite prezenta
proiectantului la fazele inscrise in el. Data inceperii lucririlor va fi anuntata tuturor unitatilor care
au emis acordurile si avizele pentru aceast3 investitie.

- Lainceperea lucrarilor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea de
recuperare si depozitare in zon3 a materialelor recuperabile provenite din dezafectari.

- Executia lucrdrilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnicd specializatd si in
conditiile respectdrii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fir3
avizul proiectantului absolvi de rispundere pe acesta.

Tn cazul renuntdrii totale la aceste materiale se va utiliza o groapd ecologicd autorizatd, costurile
depozitarii fiind suportate de Antreprenorul General.

in rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor conditii
functional - formale care si asigure un confort optim persoanelor care urmeazi s le exploateze,
precum si evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapid3 a lucririlor de constructie pentru a nu crea disconfort in zonj
pe durata executiei.

Tn executie se vor respecta.normele.tehnice de protectie a muncii specifice fiecirei categorii de lucréri.
Orice modificare la‘actualul project se va face cy/acordul proiectantului initial. Modificirile aduse f3r3
consultarea proiettantului il absolvs pe acesid de orice responsabilitate.

~
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Solutiile prevdzute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in siguranté, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta
de curatenie si aspect estetic, cu influente benefice in zon3, atat din punct de vedere ambiental, cat si
din punct de vedere socio-economic.

Tntocmit,
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Anexa nr.2 laH.C.G.M.B. nr. 0‘/0 ijgo/:f

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI - FAZA DALI
Aferenti obiectivului de investitii

"Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si strapungere
Bd. Barbu Vacarescu, construire drum de legatura intre Sos. Pipera, Bd. Dimitrie
Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoza si construire parcare Tip Park&Ride"

1. Valoarea total a investitiei: 534.934.155,50 inclusiv TVA
464.573.764,02 lei fara TVA

Din care C+M: 295.169.731,21 lei inclusiv TVA
248.041.790,90 lei fara TVA

2. Durata estimata de executie a investitiei, exprimata fn luni:

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia
lucrarilor si perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a
derularii procedurilor de achizitie publica a lucrarilor de executie si a activitatilor de
finalizare/inchidere a proiectului.
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Descrierea principalelor lucréri propuse prin docuemntatie tehnico-economica
aferenta proiectului

"Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si strapungere
Bd. Barbu Vacarescu, construire drum de legitura intre Sos. Pipera, Bd. Dimitrie
Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoza si construire parcare Tip Park&Ride"

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:
Lungimea totala a traseelor strazilor proiectate este 2.516,61m, impartita astfel:

= Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
* Drum legatura Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
= Drum legatura Blvd. Dimitrie Pompeiu — str. Fabrica de glucoza: 276,56m.
DIMITRIE POMPEIU
Nr. Crt.|Denumire categorie lucrdri/findicator tehnic |Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabila drum principal 26,484.00 imp
2 Suprafata parte carosabila drumuri laterale [2,380.00 |[mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA|28,864.00 |MP
3 Suprafata piste de biciclete pe carosabil 4,603.00 mp
4 Suprafata piste de biciclete adiacent trotuar [74.00 mp
TOTAL PISTE DE BICICLETE 4,677.00 (MP
5 Suprafata trotuare modernizate 8,379.00 |MP
6 Suprafata peroane BUS 480.00 MP
7 Suprafata peroane tramvai 794.00 mMP
DRUM LEGATURA PIPERA
Nr. Crt.\Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic |Cantitatea|U.M.
1 Suprafata parte carosabild drum principal 7,990.00 [mp
2 Suprafata parte carosabila drumuri laterale |467.00 mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA|8,457.00 |MP
3 Suprafata piste de biciclete pe carosabil 1,367.00 |mp
4 Suprafata trotuare modernizate 2,395.00 |mMP
DRUM LEGATURA FABRICA DE GLUCOZA
Nr. Crt.|Denumire categorie lucrari/indicator tehnic  |Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabila drum principal 3,837.00 |mp
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2 Suprafata parte carosabila drumuri laterale |384.00 mp

TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 4,221.00 |MP

3 Suprafata piste de biciclete adiacent trotuar |30.00 mp

4 Suprafata trotuare modernizate 1,890.00 |MP

STRADA GARA HERASTRAU

Nr. Crt.|Denumire categorie lucrari/indicator tehnic |Cantitatea|U.M.

1 Suprafata parte carosabila drum principal 965.00 mp
2 Suprafata piste de biciclete pe carosabil 91.00 mp
3 Suprafata trotuare modernizate 306.00 mMP
STRADA BARBU VACARESCU

Nr. Crt.|\Denumire categorie lucrari/indicator tehnic |Cantitatea|U.M.
1 Suprafata parte carosabila drum principal 1,607.00 {mp
2 Suprafata peroane tramvai 130.00 mp
3 Suprafata trotuare modernizate 503.00 MP
INDICATORI FRASTRUCTURA TOTAL

Nr. Crt.| Denumire categorie lucrari/indicator tehnic|Cantitatea|U.M.
1 Suprafata parte carosabila modernizata  |44,114.00 |MP

2 Suprafata piste de biciclete 6,1765.00 |MP

3 Suprafata trotuare modernizate 13,473.00 \MP

4 Suprafata peroane BUS 480.00 MP

5 Suprafata peroane tramvai 924.00 MP

6 Lungime strazi modernizate 2,956.97 |ML

7 Lungime piste de biciclete sens unic 4,420.00 |ML

8 Lungime cale tramvai dublu sens 520.00 ML

- Infrastructura tramvai:

» introducerea in cale in zona buclei a 2 a schimbatoare, cu raza pe abatere de 25
m, racordate la existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucla;

= introducerea in cale in zona de intersectie cu Str. B. Vararescu a 6
schimbétoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc
de cerc, cu razele de 20 m si
25 m.

* introducerea in cale a 4 traversari-cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei in
zona de intersectie cu Str. B. Vararescu.
- Instalatii electrice:

Sisteme de iluminat: W
/K — //
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= Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de
iluminat P=1x120W +brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu
sistem telegestiune — 218 buc.

* Sistem de iluminat public tip 2, compus din stilp H=8m + corp de iluminat
P=2X120W, cu sistem telegestiune — 6 buc.

= Sistem de iluminat tip 4 — reflector, P=400W -~ 37 buc.

- Instalatii curenti slabi (cctv):
Sistem de supraveghere video:
= camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.
» camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.
- Sistem management trafic:
= Intersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.
- Instalatii edilitare:

* Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA
DUCTILA cu diametre de DN1000mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm I=1718 m, PEID
De 250 mm, L=1650 m si Camine - 77 buc.

* Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO
DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m
si Camine — 173 buc.

* Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~
1.456ml;Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 |
DN 400mm ~ 5.387ml; Separator de hidrocarburi 20l/s ~ 10buc; Guri de scurgere
carosabile ~ 208buc; Camine de racord ~ 197buc.

Exproprieri:
= Suprafata teren propusa spre expropriere: 36.464.20 mp;
» Suprafata constructii propusa spre expropriere: 245 mp.

- Structuri de rezistenta:
» Zid de sprijin pe 2 laturi:
- fundatiilor este de 2,5m(tip 1);
- fundatiilor este de 3m(tip 2);
- fundatiilor este de 3,5m(tip 3).
- Pasarela pietonala hobanata:
= Numar deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrala principala
= | ungime totala: 60,10 m
Lungimi partiale:
= Deschiderea principala: 28,00 m
» Deschiderea laterala: 14,75 m
= Deschiderea laterala: 12,75 m
- Amenajare Peisagistica si Mobilier Urban (dotari):
» Spatii verzi propuse: 15.188 mp; :
= Arbori propusi spre taiere: 384 buc; 7
= Arbori propusi spre plantare: 727 buc; e /fé/
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* Banci simple cu spatar: 62 buc;

= Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 buc;

= Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buc;
* Cos de gunoi: 133 buc;

* Grilaj protectie arbori: 64 buc;:

= Rastel biciclete: 61 buc.

a) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Principalii indicatori ai analizei financiare

Principalii parametri si indicatori Valori

Rata financiara de actualizare (%) 4%

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Capitalului Propriu (RIRF/K) | -2,62%
Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului Propriu (VANF/K) ;:?2'947'706
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K) 0,00

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori

Rata sociala de actualizare (%) 3%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) | 9,88%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 545.622.569 lei

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,79
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Anexay b o H0.8MB o 5455

Proiectant: Beneficiar:
S$.C. FIP CONSULTING S.R.L. MUNICIPIUL BUCUREST!
Mai 2025
DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S} STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA
INTRE S0OS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sf STR. FABRICA DE GLUCOZA 51 CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE CU ACCES DIN BD. DIMITRIE POMPEIU

STUDIU DE FEZABILITATE - SCENARIUL 2

conform HG907/2016
Valoare (cu TVA
Valoare (fara TVA) TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenutui
1.1{Obtinerea terenului 91,527,454.59 0.00 91,527,454.59
1.1.1 Obtinerea terenului - D. Pompeiu - exproprieri terenuri 45,233,910.46 0.00 45,233,910.46
1.1.2 Obtinerea terenului - D. Pompeiu - exproprieri cladiri 153,764.35 0.00 153,764.35
1.1.3 Obtinerea terenului - Drum legatura D.Pompeiu - Sos.Pipera - exproprieri terenuri 35,531,915.78 0.00 35,531,915.78
1.1.4 Obtinerea terenului - Drum legatura D.Pompeiu - Sos.Pipera - exproprieri cladiri 210,510.72 0.00 210,510.72
1.1.5 Obtinerea terenului - Drum legatura D.Pompeiu - Fabrica de Glucoza - exproprieri
terenuri 10,313,148.99 0.00 10,313,148.99
1.1.6 Obtinerea terenului - Drum legatura D.Pompeiu - Fabrica de Glucoza - exproprieri
cladiri 84,204.29 0.00 84,204.29
1.2|Amenajarea terenului 3,905,705.59 742,084.06 4,647,789.65
1.2.1 B-dul. Dimitrie Pompeiu 450,763.88 85,645.14 536,409.02
1.2.2 Drum legatura Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Pompeiu 166,141.15 31,566.82 197,707.97
1.2.3 Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 82,070.53 15,593.40 97,663.93
1.2,4 Strada Gara Herastrau 75,119.83 14,272.77 89,392.60
1.2.5 Strada Barbu Vacarescu 23,405.75 4,447.09 27,852.84
1.2.6 Lucrari desfacere infrastructura - Bd. D, Pompeiu 1,681,441.98 300,473.98 1,881,815.96
1.2.7 Lucrari desfacere infrastructura - Bd. Pipera 846,965.77 160,923.50 1,007,889.27
1.2.8 Lucrari desfacere infrastructura - Str. Fabrica de Glucoza 473,730.13 90,008.72 563,738.85
1.2.9 Lucrari desfacere infrastructura - Str. Gara Herastray 102,105.55 19,400.05 121,505.60
1.2,10 Lucrari desfacere infrastructura - Bd. Barbu Vacarescu 103,961.02 19,752.59 123,713.61
1.3|Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiald 1,194,838.33 227,019.28 1,421,857.61
1.3.1 Vegetatie-B-dul. Dimitrie Pompeiu 369,521.19 70,209.03 439,730.22
1.3.2 Vegetatie-Drum legatura Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Pompeiu 346,184.63 65,775.08 411,959.71
1.3.3 Vegetatie-Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 74,043.82 14,068.33 88,112.15
1.3.4 Vegetatie-Gara Herastrau 405,088.69 76,966.85 482,055.54
1.4{Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititiior 42,836,694.21 8,138,971.90 50,975,666.11
1.4.1 Relocare Cabluri STB curent continuu {subteran) - 32 ml 65,085.44 12,366.23 77,451.67
1.4.2 Relocare Canalizare menajera (Apa Nova} - 2273 m! 4,045,212 64 768,590.40 4,813,803.04
1.4.3 Relocare Canalizare pluvialad (Apa Nova) - 10 ml 15,254.40 2,898,34 18,152.74
1.4.4 Relocare Conducta Apa potabild nereceptionats - 625 ml 794,500.00 150,955.00 945,455.00
1.4.5 Relocare retea Apa potabild - 3147 ml 4,800,559.68 912,106.34 5,712,666.02
1.4.6 Relocare Retea subterana Orange - 4319 ml 2,635,350.14 500,716.53 3,136,066.67
1.4.7 Relocare Fibré opticd Combridge (subteran) - 1206 mi 613,226.88 116,513.11 729,739.99
1.4.8 Relocare LES IT 110kV (E-Distributie) - 5663 mi 23,036,177.92 4,376,873.80 27,413,051.72
1.4.9 Relocare LEA TMIR (aeriand) - 1114 ml 1,132,893.44 215,249.75 1,348,143.19
1.4.10 Relocare LES - Retele electrice Muntenia - 1507 ml 4,597,676.16 873,558.47 5,471,234.63
1.4.11 Relocare Traseu aerian fost OROC - Orange - 2706 m| 1,100,757.50 209,143.93 1,309,901.43
Total capitol 1 139,464,692.72 9,108,075.24 148,572,767.96
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2|Cheltuie[i pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 174,817 .44 33,215.31 208,032.75
2.1 Bransamente electrice - B-dul. Dimitrie Pompeiu 85,140.75 16,176.74 101,317.49
2.2, Bransamente electrice - Drum legatura Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Pompeiu 7,361.06 1,398.60 8,759.66
2.3 Bransamente electrice - Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-50s. Fabrica de
Glucoza 28,380.25 5,392.25 33,772.50
2.4 Bransamente electrice - Strada Barbu Vacarescu 34,677.31 6,588.69 41,266.00
2.5 Bransamente electrice - Pasarela pietonala 19,258.07 3,659.03 22,917.10
Total capitol 2 174,817.44 33,215.31 208,032.75
CAPITOLUL 3
Cheltuiell pentru proiectare si asistent3 tehnici
3.1]Studii 107,800.00 20,501.00 128,401.00
3.1.1 Studii de teren 77,400.00 14,706.00 92,106.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 30,500.00 5,795.00 36,295.00
3.2{Documentatii-suport §i cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3|Expertizare tehnicd 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.4Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5|Proiectare 2,640,472.88 501,689.85 3,142,162.73
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie e avizaré a lucrirllor de interventii §i deviz
general g 952,100.00 180,899.00 1,132,999.00
3.5.4 Documentatiile tehniceﬂzcesare n yediarea obtinerii avjzelor/ acordurilor/
autorizatiilor 50,000.00 9,500.00 59,500.00
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Proiectant:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L.

LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM
INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU S1 STR. FABRICA DE GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TiP PARK&RIDE CU ACCES DIN BD.

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

STUDIU DE FEZABILITATE - SCENARIUL 2

conform HG907/2016

Beneficiar:
MUNICIP{UL BUCURESTI

Mai 2025

VA S| STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA
DIMITRIE POMPEIU

Valoare {cu TVA

Valoare {fara TVA} TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de executie 150,000.00 28,500.00 178,500.00

3.5.5.1 Verificared tehnicd - faza Studiu de fezabilitate 50,000.00 9,500.00 59,500.00

3.5.5.2 Verificarea tehnicd - faza Proiect tehnic si DDE 100,000.00 19,000.00 119,000.00

3.5.6 Proiect tehnic i detalii de executie 1,488,372.88 282,790.85 1,771,163.73

3.6|Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7|Consultantd 0.00 0.00 0.00

3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00

3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8|Asistenta tehnicd 6,095,198.98 1,158,087.81 7,253,286.79

3.8.1 Asistenta tehnicd din partea proiectantului 2,232,559.32 424 186.27 2,656,745.59

3.8.1.1 pe perioada de executie a Jucrarilor 2,009,303.39 381,767.64 2,391,071.03

3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al

lucririlor de executie, avizat de catre 15C 223,255.93 42,418.63 265,674.56

3.8.2 Dirigentie de santier 3,754,639.66 713,381.54 4,468,021.20

3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sinatate - conform Hotararii Guvernului nr,

300/2006, cu modificirile si completérile ulterioare 108,000.00 20,520.00 128,520.00
Total capitol 3 8,863,571.86 1,684,078.65 10,547,650.51
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazd

4.1|Constructii si instalatii 197,5661,643.33 37,536,712.26 | 235,098,355.59

4.1.1. Obiect 01 - Bd. Dimitrie Pompeiu 38,142,022.31 7,246,984.23 45,389,006.54

4.1.2. Obiect 02 - Drum legatura Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Pompeiu 9,538,516.13 1,812,318.07 11,350,834.20

4.1.3. Obiect 03 - Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 4,852,650.49 922,003.60 5,774,654.09

4.1.4. Obiect 04 - Strada Gara Herastrau 1,104,637.89 209,881.20 1,314,519.09

4.1.5. Obiect 05 - Strada Barbu Vacarescu 1,911,335.03 363,153.66 2,274,488.69

4.1.6. Obiect 06 - Pasarela pietonala D.Pompeiu - Gara Herastrau 8,448,149.39 1,605,148.38 10,053,297.77

4.1.7. Obiect 07 - Sistem semaforizare intersectii 2,563,866.31 487,134.61 3,051,000.92

4.1.8. Obiect 08 - Retele edilitare 116,148,041.38 22,068,127.86 | 138,216,169.24

4.1.9. Obiect 09 - Infrastructura tramvai 14,852 ,424.40 2,821,960.64 17,674,385.04

2.2|Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 729,906.18 138,682.18 868,588.36

4.2.1, Obiect 01- Bd. Dimitrie Pompeiu 383,750.44 72,912.58 456,663.02

4.2.2. Obiect 02 - Drum legatura Sos. Piperg-B-dul. Dimitrie Pompeiu 47,468.06 9,018.93 56,486.99

4.2.3. Obiect 03 - Drum legatura 8-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 47,625.77 9,048.90 56,674.67

4.2.4. Obiect 04 - Strada Gara Herastrau 33,191.84 6,306.45 39,498.29

4.2.5. Obiect 05 - Strada Barbu Vacarescu 26,922.57 5,115.29 32,037.86

4.2.6. Obiect 06 - Pasarela pietonala D.Pompeiu - Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00

4.2.7. Obiect 07 - Sistern semdforizare intersectii 190,947.50 36,280.03 227,227.53

4.2.8. Obiect 08 - Retele edilitare 0.00 0.00 0.00

4.2.9. Object 09 - Infrastructura tramvai 0.00 0.00 0.00

4.3|Utilaje, echipamente tehnologice si furictionale care necesitd montaj 6,038,086.60 1,147,236.45 7,185,323.05

4.3.1. Obiect 01- Bd. Dimitrie Pompeiu 3,625,446.00 669,834.74 4,195,280.74

4.3.2. Obiect 02 - Drum legatura Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Pompeiu 453,360.00 86,138.40 539,498.40

4.3.3. Obiect 03 - Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 436,948.00 83,020.12 519,968.12

4.3.4. Obiect 04 - Strada Gara Herastrau 339,001.00 64,410.19 403,411.19

4.3.5. Object 05 - Strada Barbu Vacarescu 249,301.00 47,367.19 296,668.19

4.3.6. Obiect 06 - Pasarela pietonala D.Pompeiu - Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00

4.3.7. Object 07 - Sistem semaforizare intersectii 1,034,030.60 196,465.81 1,230,496.41

4.3.8. Obiect 08 - Retele edilitare 0.00 0.00 0.00

4.3.9. Obiect 09 - Infrastructura tramvai 0.00 0.00 0.00

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si echipamente

4.4|de transport 0.00 0.00 0.00

4.4.1. Obiect 01- Bd. Dimitrie Pompeiu 0.00 0.00 0.00

4.4.2. Obiect 02 - Drum legatura Sos. Pipera-8-dul. Dimitrie Pompeiu 0.00 0.00 0.00

2.4.3. Obiect 03 - Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 0.00 0.00 0.00

4.4.4. Object 04 - Strada Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00

4.4.5. Obiect 05 - Strada Barbu Vacarescu 0.00 0.00 0.00

4.4.6. Obiect 06 - Pasarela pietonala D.Pompeiu - Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00

4.4.7. Obiect 07 - Sistem semaforizare intersectii 0.00 0.00 0.00

4.4.8. Obiect 08 - Retele edilitare 0.00 0.00 0.00

4.4.9. Obiect 09 - Infrastructura tramvai 0.00 0.00 0.00

4.5|Dotari 0.00 0.00 0.00

4.5.1. Obiect 01 - Bd. Dimitrie Pampeiu 0.00 0.00 0.00

4.5.2. Obiect 02 - Drum legatura Sos. Pipera-B-dul, Dimitrie Pompeiu 0.00 0.00 0.00

4.5.3. Object 03 - Drum legattira'B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 0.00 0.00 0.00

4.5.4. Obiect 04 - Strada Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00

4.5.5. Obiect 05 - Strada Barbu Vacarescy 0.00 0.00 0.00

4.5.6. Obiect 06 - Pasarela pi la B.Pormpeiu - Gara Herastray/ 0.00 0.00 0.00

{ f{f
-+ % = -
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Proiectant:
S.C. FiP CONSULTING S.R.L.

Beneficiar:
MUNICIPIUL BUCURESTI
Mai 2025
DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU 51 STR. FABRICA DE GLUCOZA S! CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE CU ACCES DIN BD. DIMITRIE POMPEIU

STUDIU DE FEZABILITATE - SCENARIUL 2

conform HG907/2016
Valoare {cu TVA
Valoare {fara TVA) TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
4.5.7. Obiect 07 - Sistem semaforizare intersectii 0.00 0.00 0.00
4.5.8, Obiect 08 - Retele edilitare 0.00 0.00 0.00
4.5.9. Obiect 09 - Infrastructura tramvai 0.00 0.00 0.00
4.6|Active necorporale 443,592.00 84,282.48 527,874.48
4.6.1. Obiect 01 - Bd. Dimitrie Pompeiu 211,697.00 40,222.43 251,919.43
4.6.2. Obiect 02 - Orum legatura Sos. Pipera-8-dul. Dimitrie Pompeiu 64,239.00 12,205.41 76,444.41
4.6.3. Obiect 03 - Drum legatura B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos. Fabrica de Glucoza 68,211.00 12,960.09 81,171.09
4.6.4. Obiect 04 - Strada Gara Herastrau 45,474.00 8,640.06 54,114.06
4.6.5. Object 05 - Strada Barbu Vacarescu 53,971.00 10,254.49 64,225.49
4.6.6. Obiect 06 - Pasarela pietonala D.Pompeiu - Gara Herastrau 0.00 0.00 0.00
4.6.7. Obiect 07 - Sistem semaforizare intersectii 0.00 0.00 0.00
4.6.8. Obiect 08 - Retele edilitare 0.00 0.00 0.00
4.6.9. Obiect 09 - Infrastructura tramvai 0.00 0.00 0.00

Total capitol 4

204,773,228.11

38,906,913.37

243,680,141.48

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1|Organizare de santier 2,047 732.28 389,069.13 2,436,801.41
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 1,638,185.82 311,255.31 1,949,441.13
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 409,546.46 77,813.83 487,360.28
5.2{Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,795,559.70 12,749.00 2,808,308.70
5.2.1 Comisioanete si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii tucrarilor de constructii 1,240,208.95 0.00 1,240,208.95
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucririlor de constructii 248,041.79 0.00 248,041.79
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1,240,208.85 0.00 1,240,208.95
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 67,100.00 12,749.00 79,849.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 24,774,179.09 4,707,094.03 29,481,273.12
5.4|Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,900.00 11,900.00
Total capitol 5 29,627,471.07 5,110,812.16 34,738,283.23
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 10,000.00 1,900.00 11,900.00
6.2 Probe tehnologice siteste 10,000.00 1,900.00 11,900.00
Total capitol 6 20,000.00 3,800.00 23,800.00
CAPITOLUL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+1.3+14+2+43.1+3.2433+35+
7.1)3.7 +3.8+44+51.1) 65,846,760.34 12,510,884.46 78,357,644.81
7.2|Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de prat 15,803,222.48 3,002,612.27 18,805,834.75
Total capitol 7 81,649,982.82 15,613,496.74 97,163,479.56
TOTAL GENERAL 464,673,764.02 | 70,360,391.48 | 534,934,155.50
dincare: C+M (1.2+13+1.4+2+4,1+4.2+5.1.1} 248,041,790.90 47,127,940.31 295,169,731.21

in preturi la data MAI 2025; 1 euro = 5.0848 Lei

Tntocmit,
Proiectant,

FIP CONSULTING
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