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2. SITUATI A EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITll

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul Tn care a fost elaborat Tn2.1
actuali, necesitatea ;i oportunitateaprealabil) privind situa;ia

promovirii obiectivului de investijii fi scenariile/opjiunile tehnico
economice identificate §i propuse spre ana liza

Anterior elaboririi Studiului de fezabilitate prezent nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Documentele strategice anterior elaboririi actualei documentajii, pe baza cirora au fost
fundamentate necesitatea ;i oportunitatea investiTiei sunt:

•

•

•

•

•

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure§ti aprobat cu Hotirarea Consiliului General al

Municipiului Bucure;ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12. 12.2018;

Planul Urbanistic Zonal –,,Tnchidere Inelul Median de circulatie la zona nord – autostrada urbana

– Tronson Lacul Morii – §oseaua Colentina“;

Planul de mobilitate urbana durabili regiunea Bucure;ti – llfov;

MasterPlanul Velo Bucure;ti – document strategic pentru dezvoltarea infrastructurii pistelor de

biciclete;

Caietul de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 emis de Directia Generali

Investijii din cadrul Primiriei Municipiului Bucure§ti;

(

Conform Caietului de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 a fost obtinut
Certificatul de Urbanism cu nr. 404R/116532 din data de 17.09.2024 in scopul: „Elaborarii

documentaTiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I. pentru
obiectivul: Studii, documentajii pentru lucriri §i strazi – Lirgire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere
infrastructura de tramvai $i stripungere bd. Barbu vacirescu, construire drum de legaturi ’intre

$oseaua Pipera, bd-ul Dimitrie Pompeiu $i strada Fabrica de Glucozi §i construire parcare de tip
Park&Ride“ localizat Tn partea nord-estici a Municipiului Bucure$ti, ’in Sectorul 2.

r 2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legisla lie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Municipiul Bucure$ti este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, popula jia sa Hind de
2.131.034 de locuitori, reprezentand 82,98% din populajia regiunii Bucure$ti - llfov, peste 17% din

populajia urbana a Romaniei, respectiv circa 9,61% din populalia tota15 a !irii.

in Municipiul Bucure9ti mobilitatea urbana Tngreunata pentru participanTii la trafic este principala

provocare cu care se confrunt3 atat locuitorii, cat $i autoritilile locale. Cu peste 6 milioane de cilitorii
zilnice, jumitate dintre acestea fiind realizate cu autoturismul, este evident faptul ci traficul din acest

pe cap de locuitor Tn Municipiul Bucure§ti (600/1.000 de
Europene, ceea ce contribuie semnificativ la

a emiterii gazelor cu efect de sera.

ml &;
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tnvestijia propusi prin prezentul proiect, precum fi prin proiectele complementare pregitite de
administralia locali Tn ultimii ani, se afli Tntr-un context favorabil investiliilor 9i demersurilor specifice

modernizirii infrastructurii locale in vederea cre;terii calitilii vieTii locuitorilor prin sciderea emisiilor
de gaze cu efect de sera cauzate de congestiile autovehiculelor personale gi prin dezvoltarea sistemelor

eficiente de transport public local.

Abordarea municipaliti Iii referitor la proiectele de mobilitate este una integrat5 §i coerenti din punct

de vedere teritorial, deoarece se abordeaza toate proiectele ca un tot unitar $i se urmare§te crearea

unor trasee pentru biciclete ;i pentru mijloacele de transport public, dar $i Tmbunitijirea traseelor
existente pentru transportul public din Municipiul Bucure$ti, astfel Tncat sa se asigure sewicii de
transport public §i piste ciclabile ’intr-o manier5 eficienti §i sustenabila.

Mobilitatea durabi15 este rezultatul dezvolt3rii unui sistem de transport solid, ecologic §i eficient,
prietenos cu mediul Tnconjuritor, asigurand un echilibru Tntre valorificarea modurilor§i Infrastructurii

de transport cotidiene cu necesitatea de modernizare ;i asigurare a consumului eficient de resurse Tn

paralel cu promovarea modurilor de transport nepoluante. (
Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de cilitori atractiv $i eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei rejele coerente de piste pentru biciclete, dar $i prin

crearea/modernizarea unor trasee sau areale destinate pietonilor, se pot asigura condiliile pentru

realizarea unui transfereficient al unei pant din cota modali a transportului privat cu autoturisme (in
cre$tere in Romania), citre transportul public, catre biciclete $i respectiv citre mersul pe jos.

Zona de studiu aferenti prezentei documentaTii este reprezentati de Platforma Pipera, denumiti ;i
Fosta Platformi Industriali Pipera care este delimitati de o serie de artere principale de legituri la
nivelul regiunii Bucure§ti – llfov dupi cum urmeazi:

• in partea nord-vestici a zonei studiate se identifici §oseaua Pipera care este o artera rutieri
importanta din Municipiul Bucure§ti ce Tncepe din zona sud-vestici a platformei, in apropiere de

Parcul Regele Mihai I (Fost parc Heristriu) de la strada Nicolae G. Caramfil care se Tndreapti spre
nord-est catre cartierul Pipera §i respectiv Centura Municipiului Bucure;ti. Pe por{iunea zonei de

studiu §oseaua Pipera dispune Tn prezent de o parte carosabili cu 3 benzi pe sensul de mers
separate de o fa§ie verde de protecjie centrala §i trotuare bilaterale variabile.

in partea sudici a zonei studiate se identifici §oseaua Fabrica de Glucozi care este o alta arteri

importanta din Municipiul Bucure§ti, respectiv Sectorul 2, ce Tncepe din zona sud-vestici a
platformei de la Calea Floreasca ii continua citre vest pana la strada Petricani. Pe porjiunea zonei

de studiu §oseaua Fabrica de Glucozi dispune Tn prezent de o parte carosabila cu 2 benzi pe sensul

de mers §i de piste de biciclete ii trotuare bilaterale.

in partea estici a zonei studiate se identifica Strada Petricani care este de asemenea o artera

importanti din Mlunicipiul Bucure§ti ce Tncepe din zona sudici a platformei de la intersecjia

arterelor B-duI Lacul Tei ;i Str, Doamna Ghica §i continu5 pani Tn dreptul trecerii de cale ferati

(

•

•

studiu Strada Petricani dispune Tn prezent de o parte

tica a acestuia §i trotuare

1\+ouR
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Pipera. Pe porjiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune Tn prezent de o parte carosabila cu

2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai Tn curs de execu Tie $i trotuare
bilaterale.

Zona de intervenlie din cadrul zonei de studiu vizeazi cu precidere urmitoarele obiective majore:

•

•

•

Lirgirea §i amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor

modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal ii piste de bicicleti);

Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capitului liniei existente pani in Strada

Barbu Vicirescu unde se afli un traseu de tramvai in curs de execu+ie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de legituri Tntre $oseaua Pipera – B-duI Dimitrie

Pompeiu §i $oseaua Fabrica de Glucoz5 – B-duI Dimitrie Pompeiu;

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure$ti

(

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucure§ti aprobat cu Hotirarea Consiliului
General al Municipiului Bucure;ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.

877/12.12.2018;, document care sta la baza planificirii ;i dezvoltarii strategice a teritoriului
Municipiului Bucure$ti zona de intewen Tie se Tncadreaza Tn UTR_A2b - subzona unitalilor industriale $i

de servicii, in UTR_CBI – subzona sewiciilor publice dispersate Tn afara zonelor protejate $i respectiv

in UTR_R - zona echipamentelor tehnice majore.
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Potrivit P.U.G. al Municipiul Bucure$ti in cadrut zonei de studiu Tntre §oseaua Pipera (partea nord-
vestica a arealului) §i Strada Fabrica de Glucozi (partea sudici a arealului) pe o lungime medie
aproximativi de 900 m nu exista strizi de leg3tura. Conform prevederilor celor doui UTR-uri (UTR_A2b

- subzona unitalilor industriale $i de servicii §i respectiv Tn UTR_CBI – subzona serviciilor publice
dispersate Tn afara zonelor protejate;) zona se define ite ca un teritoriu aflat in curs de dezvoltare gi

densificare cu un caracter preponderent de zone de sewicii/birouri ;i zone industriale care reprezinti

totodati generatori mari de trafic. Drept urmare este necesar de adaptat profilurile transversale
existente ale arterelor de circulajie la noile cereri ale populajiei printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor

modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal ;i piste de bicicleti) ;i
construirea/reglementarea unor strizi de legaturi pe direcjia N-STntre §oseaua Pipera – B-duI Dimitrie
Pompeiu $i B-duI Dimitrie Pompeiu - $oseaua Fabrica de Glucozi.

P.U.Z.-„inchidere Inelul Median de circula+ie la zona nord - autostrada urbana –Tronson Lacul Morii
• $oseaua Colentina"

in conformitate cu prevederile generale ale documentajiei P.U.Z. .– „Tnchidere Inelul Median de
circula jie la zona nord – autostrada urbana – Tronson Lacul Morii – §oseaua Colentina“ se pune
accentul pe imbunitalirea infrastructurii rutiere §i pe integrarea unor solulii de transport public, avand

ca scop Tmbunit5jirea conectivitalii §i eficienTei transportului public in zona de studiu.

(‘
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in mod particular, se urmare§te lirgirea Bulevardului Dimitrie Pompeiu ;i adaptarea acestuia la noile

fluxuri de trafic de autoturisme, transport public $i pietoni Tn paralel cu crearea de noi legituri eficiente

cu stajia de metrou Pipera $i staTiile de tramvai de pe acesta. in cadrul zonei de intervenjie sistemul
de strizi propus Tn documentatia P.U.Z. este lilit/reglementat dupa cum urmeazi:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu este Ii;it la 2 benzi pe sensul de mers cu un culoar central care
separa sensurile de mers destinat infrastructurii de tramvai care se extinde Tn vederea conectarii

capatului liniei existente pani Tn Bulevardut Barbu Vicirescu unde se afli un traseu de tramvai Tn
curs de execujie.

Se propun doui artere de circulajie secundari pe direcjia N-S Tntre $oseaua Pipera $i Bulevardul
Dimitrie Pompeiu §i respectiv Tntre Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i §oseaua Fabrica de Glucozi Tn

vederea rezolvirii accesibiliti iii Tntre cele doua $osele principale.

•

Conform propunerilor aferente documentatiei P.U.Z„ Tmbunatijirea conectivitijii Tntre arterele
principale §i dezvoltarea infrastructurii pietonale sunt esenTiale, iar extinderea legiturilor Tntr-un mod

eficient cu staTia de metrou Pipera este considerata o prioritate. in timp ce existi eforturi remarcabile

pentru extinderea infrastructurii rutiere $i pentru Tmbunitijirea facilitaTilor destinate autovehiculelor,
se constati unele deficienTe Tn ceea ce prive fte pistele de biciclete §i a sistemului acestora, pistele velo

fiind inexistente Tn profilurile arterelor existente reglementate $i/sau noi propuse.

(

Planul de mobilitate urbana durabili regiunea Bucure;ti - llfov pentru perioada 2023 - 2040;

Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru Regiunea Bucure$ti – llfov pentru perioada 2023-2040

reprezint3 un document care se concentreaza pe furnizarea de solulii complete de mobilitate, care sa

conduca la cre§terea calitilii viejii pe termen lung pentru toate grupurile sociale, la cre;tere economici

ii, in acela$i timp, protejeazi mediul fi se adapteaza la schimb5rile climatice.

Rolul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Regiunea Bucure§ti-llfov este acela de a facilita,

crea $i dezvolta un sistem de transport durabil, care si corespunda a;teptirilor $i nevoilor de
mobilitate $i accesabilitate ale cetijenilor 9i marfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, sinatos $i

prietenos cu mediul.

(

in vederea amelioririi conectivitijii Tntre municipiul Bucure$ti yi llfov, in cadrul P.M.U.D-ului 2023-
2040 se propune dezvoltarea unui coridor de mobilitate urban3 durabila Tn cadrul bulevardului Dimitrie

Pompeiu Tn vederea permeabiltzirii !esutului urban ce aparjine Platformei Pipera prin asigurarea
continuiti+ii liniei de tramvai pe bulevardul Dimitrie Pompeiu pani la bulevardul Barbu Vicirescu .
Aceasti misuri va permite conectarea liniilor de tramvai 16 ;i 36 cu linia 5. De asemenea, P.M.U.D.-
ul prevede un drum de legituri pe direcTia nord-sudica care va conecta $oseaua Pipera, bulevardul

Dimitrie Pompeiu $i strada Fabrica de Glucozi (conform PUZ Tnchidqre In§l Median Tronson 3).
MO

Misurile propuse ale proiectului de fati se coreleaza cu P.M'.t4b;/f£nd+fx{Lk9j$WrtofOliul P.M.U.D.,
proiectul TP171 Tn cadrul capitolului 9.1:„Interventii mi

J I

MasterPlanul Velo Bucure$i

in conformitate cu prevederile generale MasterPlanului

in zona de studiu se identifici doua segmente de piste velo

aSia;ti reiese faptul ci
profilului transversal al
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strazii Petricani ;i a $oselei Fabrica de Glucozi ;i trei segmente de piste velo propuse Tn cadrul profilului
transversal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu, strada Gara Herastriu §i respectiv §oseaua Pipera Tn

vederea rezolvirii conectivitijii pistelor velo pe platforma Pipera care fac parte din traseul principal de
piste de biciclete „Floreasca – Pipera – ZOO Bineasa“.

Pe $oseaua Pipera Tntre stajia de metrou Aurel Vlaicu §i Pasajul Pipera se propune continuarea

profilului existent al pistelor de biciclete, iar Tn cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu ii strazii Gara
Heristriu se propune amplasarea pistelor de biciclete Tn cadrul proiectului complementar de
reconfigu rare integrala a tramei stradale.
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Figura 3 - Extras din MASTERPLAN VELO Bucure gti

Context - Cadrul legislativ

Acest subcapitol trateaza cadrul legislativ (legi, hotirari de guvern, ordine de ministru, normative si

standarde de proiectare fi hot3rari ale Consiliului Local a Municipiului Bucure§ti) ii cadrul institujional

(instituTii $i/sau organisme care pot avea un rot in implementarea proiectului) privind proiectarea,

implementarea, operarea $i Tntrejinerea infrastructurilor de transport care fac obiectul proiectului -

„Elaboririi documentajiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I.
pentru obie~ctivul: Studii, documentajii pentru lucriri §i strazi – Lirgire bd. Dimitrie Pompeiu cu
9xtiAd6Fe i'nfrastructura de tramvai ;i str5pungere bd. Barbu vac5rescu, construire drum de legatur3

.-T’pfi §Qs-e+q'nf)era, bd-ul Dimitrie Pompeiu §i strada Fabrica de Glucozi ;i construire parcare de tip
squat in nord-estu+ Municipiului Bucure$ti, in sectorul 2.

mtmx
CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Prezenta documentajie tehnico-economici este realizata Tn baza Hotirarii Guvernului nr. 907/2016

privind etapele de elaborare $i conjinutul-cadru al documentajiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investijii finanjate din fonduri publice publicati Tn MONITORUL OFICIAL

nr. 1.061 din 29 decembrie 2016.

Plecand de la caracteristicile obiectelor care sunt supuse intervenjiilor prin prezenta documenta Tie, a

fost identificat cadrul legislativ privind proiectarea, privind realizarea (punerea Tn opera) $i privind
exploatarea Tn condilii de siguranTi $i de eficien$ economici a infrastructurilor realizate in cadrul

prezentei inten/enjii. Amplasamentul se af15 Tn Municipiul Bucure;ti ;i cuprinde terenuri aflate Tn
domeniu public ;i imobile aflate in proprietate privati a persoanelor fizice sau juridice.

Structuri institulionale

Prezenta lucrare face parte din programul Primariei Municipiului Bucure;ti de modernizare a
infrastructurii, in scopul cre§terii caliti;ii mediului §i a indicilor de calitate a vieTit locuitorilor
Municipiului Bucure§ti prin asigurarea unor condiTii optime de deplasare. Primiria Municipiului

Bucure;ti - Direc+ia Generala Investi+ii, prin rolul siu de dejinitor al infrastructurii propuse spre
realizare, va gestiona proiectul investijional, asigurand managementul proiectului (prin direc+Bile

tehnice 9i de specialitate), derularea procedurilor de achizijie §i managementul contractelor de
execujie a lucririlor.

(

Structuri financiare

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investijional sunt urmitoarele structuri
financiare: Primiria Municipiului Bucure$ti - Direc+ia Generali Investi+ii – in calitate de beneficiar

acesta trebuie si asigure finanjarea tuturor documentajiilor premergitoare.

Analiza situatiei existente si identificare deficientelor

coNTExrul ACrUAL AL ZONEI DE STUDIU

Platforma Pipera din cadrul Municipiului Bucuresti este un centru economic vital care atrage un numar

considerabil de locuitori $i angaja Ti in fiecare zi. in prezent, mobilitatea Tn cadrul platformei Pipera este

caracterizati de utilizarea intensivi a autoturismelor personale rezultati de 'incurajarea excesiva a
folosirii acestora, in lipsa unor alternative ecologice de deplasare §i transport. Infrastructura carosabili

$i a transportului public (liniile de tramvai) sunt in stare continui de degradare, iar pe alocuri trotuarele

sunt Tnguste $i neconforme normativelor de bune practici.

Singura posibilitate de deplasare pe direc;ia N-S in cadrul Platformei Pipera, este situati Tntre b-duI

Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucoza, doar prin intermediul sjraaLSeorge Constantinescu.

Aceasta legaturi se realizeazi Tnsi Tntr-un mod ineficient, astf91 RzuttbndImgNuIli utilizatori (in

asemenea un grad ridicat de congestii, poluare §i disconfort fl

ANALIZA MOBILITATll

dIP

principal autovehicule) pe arterele principale, timpi mai mari # at#faR@fra7U-b3existente ii de
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(
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Mobilitate la nivel teritorial (metropolitan ;i municipal)

Mobilitatea la nivel teritorial reprezinti un aspect fundamental al dezvoltirii urbane sustenabile,

avand un impact direct asupra accesibilitilii, calitiTii vielii $i eficien Tei economice a unei areal studiat.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE }} II' 16
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Analiza acestui domeniu este esenjiala pentru a identifica problemele actuate, a TnTelege fluxurile de

transport yi a propune solulii care sa optimizeze deplasirile Tn interiorul 9i Tn afara perimetrului studiat.

in cazul Platformei Pipera, caracterizati printr-o densitate mare de clidiri de birouri §i o infrastructu ri

de transport care trebuie adaptati si faci faT5 unui numir ridicat de utilizatori zilnici, mobilitatea

reprezinta o provocare majora. Conectivitatea deficitari Tntre modurile de transport public §i privat,
congestionarea arterelor principale §i lipsa unortrasee pietonale fi velo bine integrate sunt doar cateva

dintre aspectele ce necesiti o abordare detaliati.

Prin urmare, studierea mobilitilii la nivel teritorial la scara metropolitani ii municipali nu doar ci
justifici intervenjiile necesare Tn Platforma Pipera, dar contribuie §i la crearea unei viziuni integrate
pentru dezvoltarea urbana, echilibrand nevoile utilizatorilor cu cerinjele de sustenabilitate §i eficien Ti

a transportului.

Mobilitate la nivel metropolitan

in Municipiul Bucure§ti, zona metropolitani este definiti conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea

Planului de amenajare a teritoriului najtonal – Secjiunea a IV-a - Rejeaua de localit31i. Aceasta este

constituiti prin asocierea voluntari Tntre Capitala §i localitilile urbane 9i rurale din proximitate, situate

la o distanji de pan5 Ia 30 km, cu care Bucure§tiul dezvolti relajii de colaborare pe diverse planuri.
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Figuri 4–Zonele metropolitane din Romania, sursi date: Proiect PNCDI 3

Totodati, conform Legii nr. 350/2001, teritoriul metropolitan al Bucure§tiului este definit ca suprafata

situat5 Tn jurul aglomeririi urbane, delimitati prin studii de specialitate, unde existi influen+e
reciproce Tn domeniul transportului, economiei, infrastructurii, precum ii al vieTii sociale 9i culturale.

Zona metropolitana a Municipiului Bucure;ti este Tntreaga Regiune de dezvoltare Bucure;ti – llfov, in

conformitqte cu Figura anterioara, rezultand astfel un areal cu un conturjuridic-administrativ fix.
i, alaty4 de zona sa metropolitani (jude TuI llfov), reprezinti cel mai important pol
afl#Tntr-a dezvoltare continui
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Re+eaua Rutieri majori din judelul tlfov
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Prezenja nodului de pornire al autostr5zii A3 – Bucure§ti – Ploie§ti localizat Tn partea sud-estici a

platformei Pipera are un impact semnificativ asupra desfi§uririi traficului ;i a fluxurilor prezente Tn
cadrul acesteia, in special in orele de varf ale zilei.

Diminea Ta, la orele de varf, un flux ridicat de vehicule din UAT-urile nordice §i nord-estice (cum ar fi

Voluntari, Tunari, Moara Vlisiei, Balote;ti etc.) se indreapti spre zonele de interes din cadrul
Municipiului Bucure§ti prin intermediul autostrizii, generand o presiune considerabili de trafic pe
arterele existente.

Seara, in special la orele de varf, situajia se inverseaza, tar fluxul mare de vehicule care parasesc

Platforma Pipera pentru a accesa A3 genereaza congestii semnificative. Un punct critic al acestei

aglomeriri se afli pe primul tronson al autostrizii, in apropierea giratoriului din cartierul Andronache,
urlde traficul

STUDIU DE

STRAPUNGERE B
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afecteaza fluiditatea circulaliei it, implicit, transportul public, care devine §i eI mai lent din cauza
ambuteiajelor.
Disfunc+ii identificate referitor la re+eaua rutieri din cadruljude+ului llfov:

• Autostrada A3 Bucure§ti – Ploie§ti genereazi fluxuri ridicate conectate direct c5tre arterele
Platformei Pipera ii zonei de intervenjie. Aceast3 presiune de trafic genereaz5, mai ales la orele

de varf, blocaje auto majore ceea ce Tngreuneaz5 mobilitatea auto $i deplasarile transportului
public.

Magistralele de cale ferati
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Figuri 6 - Magistralele de cale ferati
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in partea nord-estici a Platformei Pipera se identifici linia de cale ferati dubla electrificata 800 care

conecteazi Bucure§tiul de Municipiul Constanja.

CuJoarul liniitor de cale ferat5 reprezinti o bariera fizici care contribuie semnificativ la problemele de

mobHitate .qin zoni. Fiind o limita antropici fixa, aceasta restricjioneaza opjiunile de traversare si
.niH•H•

lIHtfteaza-ebnd9tivitatea Tntre reTelele rutiere adiacente. Frecvenja ridicati a trenurilor, in special la

,,/ordle de v6rf;\,a'c€entueaza §i mai mult aceasti problem& generand ambuteiaje de lungi durati si
pe Strada Petricani.special
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Timpul de a$teptare impus de trecerile la nivel cu calea ferati duce la acumularea rapidi a vehiculelor,

afectand atat transportul privat cat ;i transportul public, care devine semnificativ Tntarziat. Aceasta are

un efect negativ asupra fluxurilor de trafic, determinand congestii care se propaga 98 in alte puncte
cheie ale zonei.

Disfunc Iii identificate din punct de vedere al relelei de cai ferate:

•

•

Linia de cale ferati reprezinti o limiti fixi ce fragmenteazi teritoriul $i limiteazi posibilitatea de
extindere/conectivitate a infrastructurii rutiere.

in punctele de trecere a ciii ferate, in momentul coborarii barierelor, se creeazi congestii $i
blocaje de trafic spontane ce genereazi Tntarzieri semnificative pentru transportul public §i privat,

dar $i o presiune variabili a arterelor existente Tn cadrul Platformei Pipera $i a zonei de intewenjie.

Mobilitate la nivel municipal
La nivelul Municipiului Bucure9ti abordarea transportului public in paralel cu intermodalitatea
reprezinti o abordare esenjiali pentru optimizarea sistemului de transport, avand ca scop integrarea

gi conexiunea fluidi a diferitelor moduri de transport pentru a oferi calitorilor opjiuni variate $i
eficiente Tn deplasirile lor zilnice.

(

in prezent, intermodalitatea Tn cadrul Municipiului Bucure$ti reprezinti o modalitate de transport care

Tncearca sa asigure o conectivitate fluida Tntre diferitele moduri de transport disponibile, cum ar fi

metroul, autobuzele, tramvaiele, troleibuzele §i rejeaua de biciclete, iar implementarea acestui sistem

a adus unele Tmbunitaliri semniftcative Tn mobilitatea urbana.

Rejeaua de metrou §i transportul public rutier sunt esenjiale pentru asigurarea accesibilitalii $i

fluidizirii traficului Tn ora 9, inclusiv Tn zonele intens circulate precum zona de studiu - Platforma Pipera.

in aceasti zoni, transportul public este asigurat printr-o combinalie de metrou, autobuze $i tramvaie.

Stajia de metrou Pipera, situati pe Linia M2 – Pipera – Tudor Arghezi (linia albastr5), asiguri legitura

rapida Tntre zona de nord a Bucure$tlului $i centrul ora9ului. De exemplu, calatoria cu metroul de la

stajia Pipera la staTia Universitate dureaza aproximativ 15-20 de minute, pe o distanji de 9 km. in plus,

mai multe linii de autobuz, precum 205 gt 301, circuli Tntre Pipera §i Piaja Unirii sau Piaja Universitalii,

avand un timpestimat de 30-40 de minute, in fu nciie de trafic.
(

Cu toate acestea, comptexitatea gi aglomera Tia din aceasta zoni continui si reprezinte provociri
majore pentru gestionarea eficienti a fluxurilor de trafic. Transportul public are un impact semnificativ

asupra traficului din cadrul Platformei Pipera, unde accesibilitatea Ia diverse moduri de transport, cum

ar fi legiturile rapide cu metroul ;i re;eaua de autobuze ;i tramvaie, contribuie la reducerea numirului

de vehicule personale §i la descurajarea aglomeririi pe drumurile principale. Totu9i, congestiile raman

o problemi major& bar soluliile actuale nu sunt suficiente pentru a face fa+a cre$terii numirului de

locuitori §i a activitililor economice din zoni.

De$i transportul public cont_rjbuicsemnificativ la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere,
eficienja ac
implementi
transferuril

STUDIU
STRAPUNGER
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in concluzie, transportul public in cadrul platformei Pipera beneficiazi de o rejea variati de conexiuni

cu Municipiul Bucure$ti, incluzand metroul, autobuzele $i tramvaiele, asigurand astfel accesibilitate

citre principalele zone ale ora§ului. Cu toate acestea, de$i existi infrastructura necesar5 pentru

transportul public, eficienja acestuia este afectata de traficul intens de pe arterele existente, care nu
mai corespund cerintelor actuale de mobilitate. Strazile supraaglomerate fi capacitatea insuficienti a

infrastructurii rutiere genereazi Tntarzieri frecvente pentru autobuze §i tramvaie, limitand astfel
beneficiile transportului public de suprafaji.

Metroul ramane cea mai rapidi §i fiabili opjiune pentru transportul Tn aceasti zoni, oferind legituri

rapide catre centrul ora$ului. Cu un timp de c51itorie de aproximativ 15-20 de minute Tntre Pipera ;i

Universitate, metroul este avantajat faTa de transportul de suprafaji, Tnsi Tn orele de varf devine

extrem de aglomerat, ceea ce afecteazi confortul §i eficienja cilitoriilor. Lipsa unor solutii
complementare eficiente pentru distribuirea fluxurilor de cilitori contribuie la presiunea crescuti

asupra acestui mod de transport.

Figuri 7 - Situa;ia transportului public $i nodurile intermodale existente ii planificate

mc
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Relevanja misurilor propuse in cadrul zonei de interven+ie din punct de vedere al re+elei mobiliti+ii

la nivel municipal

Zona de interven jie §i respectiv Platforma Pipera beneficiazi de o rejea bine conectata de transport

public, inclusiv metroul, autobuzele $i tramvaiele, Tnsa complexitatea $i aglomera\ia continua si
constituie provocari semnificative pentru gestionarea fluxurilor de trafic. De;i transportul public ajuti
la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere, congestiile raman o problemi major& iar soluliile

actuale nu sunt suficiente pentru a rispunde nevoilor Tn cre§tere ale zonei.

Astfel, este necesar ca in cadrul zonei de interven ge sa se realizeze elaborarea documenta lid de fa;a

in vederea reorganizirii spa+iului public, pentru a asigura o conectivitate mai buni intre modurile de
transport §i a Tmbunitali eficienja sistemului de transport in faja expansiunii urbane 9i economice
continue.

(

Mobilitate la nivelul zonei de interven+ie

La nivelul zonei de interven Tie mobilitatea urbana consti preponderent Tn congestii de trafic, transport

public ineficient din cauza timpilor mari de a;teptare, trotuare Tnguste sau degradate gi lipsa pistelor
de biciclete.

De§i zona de intervenjie se afla Tn imediata apropiere a unor axe majore de circulajie, precum strada

Barbu vacarescu, $oseaua Pipera $i'$traWetrk,gni, aceasta se confrunti cu probleme semnificative

de congestionare. Fluxul ridicat ge ver}itaLg'algA,de dezvoltarea intensiva a clidirilor de birouri gi

de traficul de tranzit, suprasolislaa in#;tructu;b€£b};W, creand blocaje frecvente, in special la orele
de varf.
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Figuri 8 - Limita zonei de intervenjie

Transportul public, de;i prezent prin tramvaiele ;i rejeaua de autobuze, bi pierde din eficienla din

cauza Tntarzierilor cauzate de traficul intens. Singura alternativa rapida ramane metroul, Tnsa stajia de

metrou Pipera cat §i vehiculele care circuli pe Magistrala 2 sunt foarte aglomerate, mai ales la orele

de varf. in aceste condiTii, lipsa unor solulii de fluidizare a traficului §i de prioritizare a transportului

public in zona de intervenjie afecteaza accesibilitatea arealului, reducand eficien Ta mobilitalii ;i

calitatea deplasirilor pentru participanjii la trafic.

Infrastructura rutiera

Infrastructura rutieri existenta din zona de intervenjie, este alcatuita din Bulevardul Dimitrie Pompeiu

situat central §i strada Gara Herastrau situati Tn partea vestici a acestuia.

Capacitatea infrastructurii rutiere existente, categoria strizii, starea tehnici actuali 9i parciri (

1.

2

Capacitatea infrastructurii rutiere consta Tn identificarea 15jimii profilului transversal al gabaritu lui

arterei de circulajie, dar $i din numarul de benzi existente Tn cadrul acesteia.

Categoria strazilor se stabile§te Tn raport cu doui criterii ample de determinare:

• Criteriul funcTional – reprezinti rolul gi scopul strazii Tn rejeaua rutiera {inand totodati cont de

legaturtle punctelor extreme ale arterei, de tipul de trafic §i de tipurile de servicii de transport

existente;

• Criteriul tehnic – reprezinta dimensiunile §i profilul strazii Tn raport cu prevederile
„ORDONANTEI nr. 43 din 28 august 1997“ privind regimul juridic al drumurilor publicati Tn

punct de vedere al uzurii ;i al

zonelor cu parciri §i a zonelor in care se stajioneazi

mN

CU ELEMENTE DE DALI I LAR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA
VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl S

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDI
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B-duI Dimitrie Pompeiu

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Bulevardul Dimitrie Pompeiu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitata Tn raport cu
cererea actuala zilnici de trafic, generati de numirul mare de angaja Ti care se deplaseazi/tranziteaza

platforma Pipera. Bulevardul dispune de un profil transversal mediu de 7 m cu o banda pe sens de 3,5
m.

J

Figura 9 - SecTiune transversali prin b-duI Dimitrie Pompeiu (spre str. Petricani)

I

\J

Pi•ton•l

(

L=nnglng==n•g•gl

3.00 +.1.60 –

Figuri 10 - Sec;iune transversali prin b-duI Dimitrie Pompeiu (spre str. Gara Herastrau), cu liniile de tramva

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE Fl 1 . 24
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2. Categoria strizii

Din punct de vedere funcjional Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o arteri de categoria a II-a. Aceasta

categorie include artere principale urbane care asiguri legitura Tntre zone importante ale ora;ului, dar

nu sunt destinate exclusiv tranzitului rapid Tntre zonele de interes. Bulevardul Dimitrie Pompeiu joaci

un roI semnificativ Tn circulajia urbana, Hind un punct de legituri Tntre Bulevardul Barbu Vicirescu fi

strada Petricani, doua artere majore ale capitalei.

Din punct de vedere tehnic Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o artera de categoria a Ill-a – „stradi

colectoare care preia fluxul de trafic din zonele funcjionale ;i le dirijeaza spre strazile de legatura sau

magistrale cu doui benzi de circulajie (o banda pe fiecare sens). “

Pentru a deveni o arteri de categoria a 11-a din punct de vedere tehni, este necesar ca profilul strizii
sa fie suplimentat cu o banda pe sens.

Disfunc+ie identificati Tn cadrul zonei de inten/en jie in ceea ce prive$te reglementarea bulevardului
Dimitrie Pompeiu

(

• Profilul funcjional al bulevardului Dimitrie Pompeiu nu coincide cu profilul funcjional ceea ce

reprezinti o neconcordanTi la nivelul num5rului necesar de benzi.

3. Stareatehnici actuali

Starea tehnici a carosabilului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este afectati de uzura cauzati de
traficul intens, existand semne vizibile de deteriorare Tn anumite zone. Pavimentul rutier este asfaltat

intro stare tehnica medie dar in apropierea intersecjiilor §i in zona de intersecTie cu infrastructu ra de

tramvai, asfaltul prezinta uzuri accentuata. Aceasta se manifesta prin crip5turi §i giuri care pot pune

in pericol siguranja traficului ii pot afecta confortul cilitorilor §i al participanjilor la trafic.

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
STRAPUNGERE BD. BARBU V CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE ,
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(

Figuri ll - Imagine care ilustreazi starea tehnici a b-dului Dimitrie Pompeiu

(

Figuri 12 - imagine care ilustreazi starea tehnici a b-dului Dimitrie Pompeiu Tn dreptul intersec;iei cu calea detramvai

Disfunc gi identificate fn cadrul zonei de intewen+ie in ceea ce prive;te starea tehnici a bulevardului

Dimitrie Pompeiu: stare avansati de degradare cu deniveliri, fisuri §i pe alocuri gropi, mai ales in

zonele de intersecVie cu liniile de tramvai.

4. Parciri

In zona de intervl I Bulevardului Dimitrie Pompeiu exista atat parciri amenajate, cat ;i

ma§lnl spajiul public. Parcarile amenajate sunt situate

angajajilor. Aceasti ocupare a terenului urban valoros
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contribuie la periclitarea imaginii urbane §i a ambianjei locale in paralel cu utilizarea ineficienta a
resurselor de spajiu.

Wi
Figuri 13 - Parcirile private din limita zonei de interven Vie

Cu toate acestea, pe multe sectoare ale bulevardului, existi o problemi semnificativi cu stajionarea

neregulamentar5. Vehiculele sunt parcate pe trotuare sau Tn locuri neautorizate, ceea ce creeaza
blocaje de trafic ;i Tmpiedici buna desfa;urare a transportului public (vezi figurile urm5toare).
DisfuncTie identificati Tn cadrul zonei de intewen+ie in ceea ce prive fte parcarea pe Bulevardul

Dimitrie Pompeiu

• Pe anumite segmente, parcarea autoturismelor se realizeazi neregulamentar pe spajiul public,

pe partea carosabila sau pe trotuare, diminuand calitatea imaginii urbane $i confortul deplasirilor
pietonale ;i carosa bile.

(

Figuri 14 - StaTionare neregulamentM3 Tntre partea carosabili $i liniile de tramvai fi pe trotuar
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DE DALI I LARGIRE BD, DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAM

C#>NSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, 8D. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRI
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE F ,r 27
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Strada Gara Herdstrdu

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Strada Gara Herastriu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitata Tn raport cu cererea
actuala zilnica de trafic, generati de numarul mare de angaja+i care se deplaseaza/tranziteaza

platforma Pipera. Strada prezinti un profil transversal variabil ce diferi Tn partea nordici a
Bulevardului Dimitrie Pompeiu faji de partea sudici a acestuia dupi cum urmeazi:

• Tronsonul strazii Gara Heristriu aflat Tntre $oseaua Pipera fi Bulevardul Dimitrei Pompeiu
dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 10,2 m, cu o banda pe sens, fiecare cu o

li Time de 3,5 m ceea ce asiguri o circula Tie fluidi, dar limitati de gestionarea intersecjiilor mari

(intersecjiile strizii Gara Herastriu cu $oseaua Fabrica de Glucozi $i $oseaua Pipera) ii de
intensitatea traficului.

Tronsonul strizii Gara Heristrau aflat intre Bulevardul Dimitrei Pompeiu $i $oseaua Fabrica de

Glucoza dispune de un profil transversal cu un profil medicI de 13,7 m, cu o banda pe sensul de

mers spre b-duI Dimitrie Pompeiu ii cu doui benzi pe sensul de mers spre §oseaua Fabrica de

Glucoza, fiecare cu o lilime de 3,5 m. Prima banda aferenti sensului de mers spre $oseaua Fabrica

de Glucozi este utilizati ilegal drept parcare.

(‘

•

P- P.

(

Figuri 15 - Secjiunetransversali prin strada Gara Herastriu (tronson Tntre $oseaua Pipera $i Bulevardul Dimitrei Pompeiu)

+120-- ZOO ,
q

a b-dului Dimitrie Pompeiu)Ftguri 16 - Secjiune

2. Categoriastrizii

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LAMtH

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE
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Din punct de vedere funcTional, Strada Gara Heristriu este o artera de categoria a Ill-a. Aceasti
categorie include artere colectoare urbane care preiau fluxurile de trafic din zonele funcjionale
(platforma Pipera) §i Ie dirijeaz5 spre strizile de legituri (categoria Il-a) sau magistrale (categoria I) ;i
anume spre §oseaua Fabrica de Glucozi $i §oseaua Pipera. Strada Gara Heristrau joaca un roI

semnificativ in circula jia urbana, Tnsi nu face parte din rejeaua principali de circulajie a ora§ului.

Din punct de vedere tehnic, Strada Gara Her3striu este Tn partea nordici a b-dului Dimitrie Pompeiu

o artera de categoria a Ill-a – „stradi colectoare care preia fluxul de trafic din zonele funcjionale $i le

dirijeaza spre strazile de legaturi sau magistrale cu dou5 benzi de circulajie (o banda pe fiecare sens).

'’ in schimb, in partea sudica num5rul de benzi este diferit (o banda pe sensul de mers spre b-duI

Dimitrie Pompeiu ii doui benzi pe sensul de mers spre §oseaua Fabrica de Glucoz5) ceea ce indica o

categorie variabili. (Tntre categoria a II-a gi categoria a Ill-a).

Pentru a Tmplini o stradi colectoare de categoria a Ill-a din punct de vedere tehnic pe toate segmentele
acestuia este necesar de redus partea carosabili existenti de pe sensul de mers dinspre b-duI Dimitrie

Pompeiu spre §oseaua Fabrica de Glucozi (care in prezent este utilizati ilegal drept parcare) la o banda

pe sensul de mers.
Disfunc+ie identificata Tn cadrul zonei de interven+ie in ceea ce prive;te reglementarea strizii Gara
Heristri u

r

• Profilul tehnic al strazii Gara Herastriu nu coincide in totalitate cu profilul funcjional ceea ce
reprezinti o neconcordan Ti la nivelul numirului necesar de benzi.

3. Stareatehniciactuali

Starea tehnica actuali a Str5zii Gara Heristriu se prezinti, in general, precum o infrastructura rutiera

funcjionali, dar cu anumite deficienje care necesita atenjie. Pavarea este decenti Tn majoritatea
zonelor, Tnsi existi por{iuni unde asfaltul este uzat, cu semne de fisuri, deniveliri ii gropi, mai ales in
sectoarele cu trafic intens sau Ia intersecTia cu b-duI Dimitrie Pompeiu.

(

Figuri 17 - Starea tehnic5 a strizii Gara Heristriu
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4. Parciri

in cadrul zonei de interven Tie pe strada Gara Heristrau, nu exista parciri amenajate la nivelul solului,

iar parcarea destinati angajalilor se realizeazi preponderent la subsolul clidirilor de birouri. in schimb,

se constat5 o problema semnificativi legati de stajion5rile neregulamentare, fiind frecvent Tntalnite

ma§ini parcate pe carosabil Tn prealabil pe prima banda carosabili a strizii Gara Heristriu pe sensul

de mers spre §oseaua Fabrica de Glucoz5 pe porjiunea dintre b-duI Dimitrie Pompeiu fi $oseaua

Fabrica de Glucozi cat $i pe trotuar. Aceste stajionari neregulamentare afecteazi fluiditatea traficului

rutier $i respectiv siguranja pietonilor, contribuind Tn mod negativ la agtomerarea zonei.

Disfunclii identificate in cadrul zonei de interven+ie in ceea ce prive;te parcarea pe strada Gara
Heristriu :

• Pe strada Gara Herastriu ma$inile parcheaza neregulamentar preponderent pe prima banda de

circulajie dinspre b-duI Dimitrie Pompeiu citre 9oseaua Fabrica de Glucozi, deteriorand imaginea

urbana §i accesibilitatea Tn zoni.

• Maiini parcate neregulamentar pe singurul trotuar existent din intersecjia cu Bulevardul Dimitrie

Pompeiu, direcjie de mers spre $oseaua Pipera.(

f=
; •bj H : • ; I

Figura 18 - Sta;ioniri ilegale de-a lungul strazii

Mobilitate auto

Avand in vedere dezvoltarea spajial-economici continui a Platformei Pipera ;i impactul semnificativ

al acesteia asupra fluxurilor de trafic, analiza mobilitilii auto detaliaza §i identifici principalele

disfuncIii din punct de vedere at traficului motorizat rezultat de autovehiculele personale. Cre$terea
numirului de birouri, centre comerciale ;i locuinje in aceasti arie a dus Ia o intensificare considerabila

a circulajiei, ceea ce genereazi aglomeriri ii dificulti Ti in gestionarea traficului auto, mai ales in
intervalete de varf.

(

O astfel de analiza este esenjiali pentru a evalua capacitatea infrastructurii rutiere actuale de a sus jine

Pipera, pentru a identifica potenTialele probleme principale de
s-a realizat la nivelul zonei de studiu pentru a injelege cum

$i traficul din cadrul zonei de intervenjie in mod direct.

cerintele de mobili'

congestie auto. A
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\
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Valorile de trafic Tn ora de varf

Conform Studiului de Trafic aferent documentatiei de faN, la nivelul anului de bazi 2024, reteaua

modelata a fost testati Tn configu rajia actuali cu valorile de trafic din ora de varf.

Astfel, din microsimulare a reie§it faptul ci intersecjiile alese pentru analizi funcjioneazi la niveluri de

serviciu cuprinse Tntre „A“ gi „F”, tar viteza medie la nivel de rejea (modelata) este de 21,4 km/h.

Indicatorii de performanla ai intersecjiilor se gisesc Tn tabelut urmitor, iar rezultatele detaliate se
regisesc Tn Anexa 9.1 a Studiului de Trafic.
Tabel I - Indicatorii de performan fi ai intersec;iilor analizate – anul de bazi 2024, scenariul “firi proiect"

Vehicule
Emisii

Nox

M
308,1
1409,3

231,4

227,2

56,7
94

1363,4

624,

504, 1

Emisii

cov (gIM
367,0

1678,8

275,6

270,7
67

1129,8

1624, 1

743,4

00,5

Consum

combustibil (1)

M
22,7

103,6

17,0

16,7
4

69,7

100,3
45

37,1

Fabrica @Mrbu vicMs !
Fabrica de Glucoz5-George Constantinescu
Fabrica de Glucozi-Petricani
Dimitrie Po leiu-Petricani

Dimitrie Pompeiu-Geo Constantinescu

Dimitrie Pom tu-Gara Heristriu

Pipera-Floreasca

Pipera-Barbu vacarescu

Pipera-DRPCIV

Pipera-Drum de Legaturi

1548
3178
1827

985

622

3117

4703

2927

3125

M
1583,4

7243,6

1189, 1

1168,0 r
4874,8
7007

3207

2590,9

(

La nivelul anului de bad, 2024, conform analizelor din studiul de trafic, a fost Tnregistrata o intarziere

medie Tn rejea de cca. 173 secunde pe vehicul ;i un numir medicI de 4 opriri pe vehicul. utilizand
instrumentul pentru calcului emisiilor GES provenite din sectorul transporturi, a fost determinat ci la

nivelul unui an, in cadrul re+elei analizati sunt emise 8.399 tone C02e Tn atmosferi.

La orele dirhihe;ii, majoritatea traficului care intra pe Platforma Pipera provine dinspre Autostrada A3.

semnificativ de vehicule care se indreapta citre zonele de birouri §i

. 4: .',’3Tuo+u ot l£zA81uTdT££u ELEMENTE DE DALI I aRGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRApuNGbiE 8D:8ARBU VwARESCU, CONSTRUtRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR
/ GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Congestiile constante de trafic determina scaderea vitezei de deplasare a autovehiculelor sau chiar

blocarea acestora (in cazul unor congestii extreme), crescand timpii de cilitorie $i reducand confortul
participanjilor la trafic.

Principalele tronsoane care inregistreazi viteze reduse de deplasare sunt:

• Intersec;ia dintre $oseaua Fabrica de Glucozi – Str. Barbu vicarescu – Str. Gara Herastriu;

• Intersecjia dintre §oseaua Pipera – Str. Barbu Vicirescu – Str. Gara Her5striu;

• Intersecjia dintre Strada Petricani $i Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

Raportul debit-capacitate

Raportul debit-capacitate (V/C) se calculeazi comparand volumul de trafic (debitul) cu capacitatea

maxima a infrastructurii respective (capacitatea teoretica a arterei). Un raport V/C mai mic de 1
sugereazi ci strada poate prelua fluxul de trafic firi probleme, tar un raport mai mare de 1 indica

suprasolicitarea arterei, ceea ce poate conduce la congestii de trafic §i disconfort.

(
Pentru crearea unei imagini de ansamblu asupra traficului, au fost colectate date in 18 de posturi

automate (34 de sensuri de deplasarea).

Lege#i
[] m & sad&r

• hIre a rwensimInt

(

Figuri 19 - Amplasarea posturilor de recenzare automata a traficului

La efectuarea recensimintelor de circulajie au fost utilizate aparate de misuri automaTi clasificatori.

/Autobuze $i / sau
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Comunicarea datelor se realizeazi prin modul GPRS, iar datele colectate sunt complet anonimizate,

nefiind posibili Tnregistrarea de imagini audio / video ale participanjilor la trafic.

Postul automat de contorizare a traficului Cl

Truck me
9 41Ma

146
1400

1841

1200

378

05000600 070001000900100011 CD 12 Of) 130014001500 16001700110019u)20rD }10022 a) 7300000001 rx)0200030un4 m

Figuri 20 - VariaTia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori orare, postul I (secTiune)

Postul automat de contorizare a traficului C2
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100

4rr

ascD 0600 0700 0800 0900 1000 1100 1200 1100 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 7100 2200 2100 0000 Ola) 0200 0100 0400

Figuri 21 - Varia;ia orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori arare, postul 2 {sec;iune)
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Postul automat de contorizare a traficului C3

Figuri 22 - Varia Via orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 -valori orare, postu1 3 (sec Dune)

Postul automat de contorizare a traficului C4(
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Figura 23 - Varia;ia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 -valorl orare, postul 4 (secT tune)
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Postul automat de contorizare a traficului C6

29'64 md

d
1 cm

1

1999 119

Figuri 25 -VariaTia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 –valori orare, postul 6 (sec;iune)

Postul automat de contorizare a traficului C7 (’

de

US 44

03:00
47

29XI@@1 1205

89
371223

132 40
Mr B4

143 46M
134

27IaN
m8M

479

gM

Figuri 26 - Varia;ia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori orare, postul 7 (secjiune)

Postul automat de contorizare a traficului C8
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Postul automat de contorizare a traficului C9

Figura 28 - VariaTia orar3 a fluxurilor de trafic, anul 2024 –valori orare, postul 9 (sec{iune)

Postul automat de contorizare a traficului C10
(

Figuri 29 - Varia jia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul IO (sec{iune)
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Postul automat de contorizare a traficului C12
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Figuri 31 - Varia;ia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 –valori arare, postul 12 (secliune)

Postul automat de contorizare a traficului C13
(

124 26
M 77
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Figuri 32 - Varia;ia orari a fluxurilor detrafic, anul 2024 -valori orare, postul 13 [secTiune)

Postul automat de contorizare a traficului C14

;ia orar3 q/fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori arare, postul 14 (sec;iune)
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Postul automat de contorizare a traficului C15
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Figuri 34 - Varia Tia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 15 (secliune)
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Figur3 35 - Varia;ia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori orare, postul 16 (sec;iune)

(

Postul automat de contorizare a traficului C17

/

/

k-/

fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 17 (sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C18
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Figuri 37 - Varia;ia orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori arare, postul 18 (secTiune)

in urma misuritorilor efectuate, s-a constatat ci singura artera de circulajie cu un raport
volum/capacitate mai mare de 1 este bulevardul Dimitrie Pompeiu. Aceasti valoare semnaleazi o
suprasolicitare a arterei, in special in intervalele de varf, ceea ce subliniazi necesitatea intewenjiei

pentru lirgirea fi reorganizarea spajiului public. Misura de lirgire a bulevardului Dimitrie Pompeiu
propusi Tn aceasta documentajie raspunde necesitililor actuale, avand ca efect reducerea raportului

volum/capacitate sub valoarea de 1 §i transformarea arterei Tntr-un drum capabil sa faci faji cerinjelor
de trafic moderne.

(‘

Nivelul emisiilor GES

Emisiile de gaze cu efect de sera (GES) in zona Platformei Pipera sunt direct influen Tate de volumul de
trafic care tranziteaza aceasti zona. Avand in vedere ci Ptatforma Pipera este o arie dens urbanizati,
cu un flux mare de vehicule, in special in intervalele de varf, emisiile de GES sunt semnificative. in
prezent, nivelul ridicat altraficului pe arterele principale, cum ar fi pe §oseaua Pipera, Strada Petricani
ii §oseaua Fabrica de Glucozi, genereazi o cantitate considerabili de emisii poluante, in principal C02,
provenind de la vehiculele care circuli Tn zonele de trafic intens yi in condilii de congestie.

(

in conformitate cu figura urmatoare, in apropierea §colii Gimnaziale nr. 3 Pipera –Voluntari situati pe
B-duI Pipera (punctul situat in partea nord-estici) se misoari Tn intervalul 17:00 – 19:00 (ora de varf)
un indice mediu al caliti Iii aerului de 76 unitiTi, pe cand, in apropierea platformei Pipera, la
aproximativ 320 m, in imediata vecinitate a lacului Tei (punctul situat Tn partea sudica) se masoari un
indice medicI al calitilii aerului de 92 de unitajI. in vederea stabilirii mediei gradului de poluare §i a
nivelului de emisii GES pentru Platforma Pipera a rezultat o medie de 84 de unitiTi. Valoarea de 84 U.S.
ACU (United States Air Quality Index) rezulti o valoare de PM2.5 de 26 pg/m3 (micrograme pe metru
cub) pe scara calitalii aerului ceea ce este considerat „Modest“ spre „Periculos". Pentru aceasti
valoare calitatea aerului este considerata in general acceptabili, dar persoanele cu sensibilitili pot
experimenta unele simptome, cum ar fi tusea sau dificultali respiratorii, in special daca sunt expuse la
acest nivel pb o perioada lung5 de timp.

b

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Figur5 38 - Gradul de poluare Tn cadrul platformei Pipera Tn intervalul 17:00 - 19:00, sursi date: IQ AIR

Rezolvarea problemelor legate de traficul din cadrul Platformei Pipera contribuie direct la reducerea
acestor emisii. Prin misuri care vizeaza fluidizarea traficului, Tmbunitalirea infrastructurii §i
implementarea unor solulii de mobilitate sustenabili, cum ar fi transportul public eficient, pistele
pentru biciclete sau solultile de transport alternativ, se diminueazi semnificativ timpul Tn care
vehiculele sunt blocate Tn trafic dar $i numirul de autovehicule, ceea ce va conduce Ia o scidere a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

(

Infrastructura de transport public

Analiza infrastructurii de transport public in cazul intervenTiei de faTa la nivelul Platformei Pipera este

esenjiala pentru stabilirea disfuncjiilor fi a oportunitililor Tn vederea TmbunatiTirii mobiliti{ii $i pentru

reducerea presiunii asupra rejelei rutiere existente.

in cadrul analizei infrastructurii de transport public se analizeazi separat fiecare mod de transport
public asupra cirora se intewine Tn cadrul zonei de interven Tie din care:

• Tramvai – Analiza infrastructurii liniilor de tramvai, incluzand $inele, peroanele existente,
sigu ranTa

Autobu

>rmarea acestora

• ii pentru autobuze incluzand calitatea stajiilor §i a coridoarelor
dedica

G
(7 V/A

STRAPUNGERE BD
RIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
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Figuri 39 - Re;eaua de transport public existenti pe Platforma Pipera
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Figuri 40 - Legenda rejeaua de transport pubEic existenti pe Platforma Pipera

Starea tehnica a infrastructurii de transport public

Starea tehnic3 a infrastructurii de transport se refera la condiliile fizice §i funcjionale ale elementelor
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Re+eaua de tramvaie - Analiza liniilor de tramvai

Liniile de tramvai existente nu fac parte din zona de intervenfie, in prezent existand un proiect activ

diferit de „Reabilitare sistem rutier pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, $oseaua Petricani, Bulevardul
Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada ReTnvierii $i strada Turmelor“ realizat de Societatea de
Transport Bucure§ti S. A.

Totu§i, in prezent,_liniile de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu se afli Tntr-o stare avansati de

degradare, ceea ce afecteaza grav confortul ;i sigu ranja deplasirii.

Figuri 41 - Starea tehnici degradati a liniilor de tramvai de pe b-duI Dimitrie Pompeiu

Re{eaua de tramvaie - Analiza peroanelor de tramvai ;i a accesibiliti+ii citre staTii

(

Bulevardul Dimitrie Pom peiu

Peroanele de tramvai de pe B-duI Dimitrie Pom peiu se afli Tntr-o stare de degradare avansati, cu date

ie;ite $i deteriorate, ceea ce reprezinta un pericol semnificativ pentru siguran Ta pietonilor. Calitatea

precari a materialelor utilizate fi uzura constanti au dus la formarea unor deniveliri gi fisuri care fac
deplasarea incomoda $i riscanti.

Aceste condi+ii nu doar ci afecteazi confortul calatorilor, dar $i constituie un pericol de accidentare,
mai ales pentru persoanele cu mobilitate redusa sau cei care circuli cu cirucioare.

Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu existi patru staTii de tramvai gestionate de Serviciul de Transport

Bucure§ti dupi cum W'e+z’& C; /', '.

• Stajia Gel£ap

Pompeiua
STUDIU DE

STRAPUNGERE BD. BARBU V
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•

•

StaTia Rocin situata Tn proximitatea hub-ului servicii §i clidiri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Observator – Antena I §i Stay Fit Gym Pipera;

StaTia Electronica situati Tn proximitatea stajiei de metrou Pipera;
Stajia Platforma Industriali Pipera situati in proximitatea cap5tului de tramvai Tn apropierea hub-

urilor de servicii yi clidiri de birouri Novo Park Pi Hermes Business Campus;

i

r

Figuri 42 - Fotografie care ilustreazi starea peronului aferent sta;iei Platforma Industriali Pipera

Figuri 43 - Fotografie care ilustreazi starea peronului aferent stattei Gelcap – slngurul peron care dispune de balustradi de protecTie ii
mobilier urban

O I

ustradi de protecjie §i mobilier urban (binci ii co§uri de gunoi) este cel

elcap, celelalte trei staTii de tramvai – sta Iia Rocin, stajia Electronica ;i



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES§

stajia Platforma Industriali Pipera avand peroane inguste, degradate ;i firi balustrada de protecTie $i
mobilier urban.

in niciuna dintre cele patru sta+ii de tramvai existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente

panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informaTie disponibili pentru cilitori este

numele stajiei, inscriptionat pe o pancardi simpli.

Lipsa unor panouri informative care si ofere detalii despre trasee, timpi de a$teptare sau eventuale
modificiri ale programului de circula Tie reduce considerabil confortul $i accesibilitatea pentru
pasageri, Tngreunand planificarea deplasarilor.

Accesibilitatea Ia stayile de tramvai
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Figuri 44 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru sta;iile de tramvai {5 minute)

Disfunc+ii identificate - Rejeaua de tramvai

•

•

•

•

Distribujie ineficienti a stajiilor Rocin $i Electronica, ceea ce rezulti distanTe prea mari Tntre

aceste staTii (aproximativ 260 m) §i o accesibilitate scazuti.

StaTia Gelcap se afli Tntr-o poziTie periferic5 ;i nu deserve§te direct nicio zoni de interes majori

din interiorul Platformei Pipera, limitand astfel utilitatea sa pentru naveti$ti.

Mobilier urban insuficient Tn toate peroanele destinate stajiilor de tramvai.

lrmare a utilizatorilor transportului public, in afari de o pancardi careNu exista

indica liele care opresc Tn aceasta:ive si t
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Re+eaua de autobuze - Analiza stajiilor de autobuz 9i accesibilitate citre sta Iii

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu exista patru staTii de autobuz gestionate de Serviciul de Transport
Bucure;ti dup5 cum urmeaz3:

•

•

•

•

Stajia §oseaua Petricani situati Tn imediata proximitate a intersecjiei dintre Strada Petricani si b-

duI Dimitrie Pompeiu;

Stajia Rocin situati Tn proximitatea hub-ului servicii §i clidiri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Obsewator –Antena I ;i Stay Fit Gym Plpera;

Stajia Metrou Pipera situati Tn proximitatea stajiei de metrou Pipera
Stajia Platforma Pipera situata Tn proximitatea capitului de tramvai Tn apropierea hub-urilor de

servicii §i c15diri de birouri Novo Park §i Hermes Business Campus;

Aceste stajii asiguri conexiuni importante pentru transportul public din zon5. Aceste stajii deservesc

multiple linii de autobuz, facilitand accesul c3tre principalele artere ;i hub-uri de transport ale ora§ului.
(

Stajia $oseaua Petricani

StaTia §oseaua Petricani nu are amenajari specifice pentru cilatori, firi mobilier urban sau alte
facilitili de a§teptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se realizeaza

direct de pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin intermediului
unei insule pietonale Tnguste situata Tntre partea carosabili §i liniile de tramvai care se afla Tn stare de

degradare, accentuand nevoia unei intervenTii asupra spajiului public §i a amenajarii zonelor stajiilor
de autobuz.

\

I

Cd

Figuri 45 -y£tografie care ilustreaza starea staliilor de autobuz $oseaua Petricani

:hRApuNGER£ BD. BAI
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fACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Stajia Rocin nu are amenajari specifice pentru calatori, nu dispune de mobilier urban sau alte facilitili

de a;teptare.

Pe sensul de mers spre Strada Gara Her5strau accesul la autobuze se realizeaza direct de pe trotuar,

iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin intermediului peronului Tngust

care desewe§te totodati fi stajia de tramvai Rocin. La orele de varf, cand numarul pietonilor este
mare, peronul ingust ii nesigur nu oferi spaTiu suficient, ceea ce genereazi un grad ridicat de
disconfort.

(

+

Figuri 46 - Fotografie care ilustreazi starea sta;iei de autobuz Rocin spre Strada Petricani
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StaTia Metrou Pipera

StaTia Metrou Pipera nu are amenajiri specifice pentru cilitori ii nu dispune de mobilier urban sau
alte facilitili de a§teptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se

realizeaz3 direct de pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin
intermediului peronului 'ingust care deserve§te totodati §i sta Iia de tramvai Electronica. La orele de
varf, cand num3rul pietonilor este mare, peronul Tngust §i nesigur nu oferi spajiu suficient, ceea ce

genereaz3 un grad ridicat de disconfort.

Figuri 48 - Fotografie care ilustreazi starea sta;iei de autobuz Metrou Pipera spre Strada Petricani

+

Fidura 19 - Fotografie cfl tlustreazi starea sta;iei de autobuz Metrou Pipera spre Strada Gara Heristriu

UDIU,'C}rFE
SrR-APUNGERE BD.

:NTE DE DALI I LAI

CONSTRUIRE DRUN

GIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE lag 47 F



§ FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

StaTia Platforma Pipera

Stalia Platforma Pipera nu are amenajiri specifice pentru calatori §i nu dispune de mobllier urban sau
alte facilita fi de a$teptare. in cadrul staliei, pe ambele sensuri de mers exist5 un singur co§ de gunoi.

Pe sensul de mers spre Strada Gara Her5strau accesul la autobuze se realizeazi direct de pe trotuar,

iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaza prin intermediului peronutui 'ingust
care se afli Tn stare de degradare situat intre partea carosabili $i liniile de tramvai. La orele de varf,

cand numirul pietonilor este mare, peronul ingust $i nesigur nu oferi spaTiu suficient, ceea ce
genereazi un grad ridicat de disconfort.

F: ':{:''{ -t:. .

Figur3 SO - Fotografie care ilustreazi starea sta;iei de autobuz Platforma Pipera spre strada Petrican

(

Platforma Pipera spre strada Gara Heristriu
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in niciuna dintre cele patru sta;ii de autobuz existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt
prezente panouri informative sau alte etemente de acest tip. Singura informajie disponibili pentru

calitori este numele stajiei, inscripjionat pe o pancarda simpli. Lipsa unor panou ri informative care si
ofere detalii despre trasee, timpi de a§teptare sau eventuale modificari ale programului de circula Tie

reduce considerabil confortul it accesibilitatea pentru pasageri, Tngreunand planificarea deplasarilor.

De asemenea, in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu nu exist5 benzi/culoare dedicate transportului
public motorizat, ceea ce Tngreuneazi eficien Ta sa $i cre§te timpii de a§teptare a tutu ror participanTilor
la trafic.

Strada Gara Heristriu

Pe Strada Gara Heristriu nu exist5 nicio stajie de autobuz. Astfel, accesul la transportul public se
realizeazi prin stajiile situate pe arterele adiacente, precum Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i Strada
Barbu Vicirescu.

Accesibilitatea la sta+iile de autobuz
(
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Figuri 52 - Plan cu analiza izocronetor de accesibilitate pentru stajiile de autobuz (400 m/ 5 minute), cu eviden;ierea zonei de intervenTie.
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Disfunclii identificate - Re+eaua de autobuze

• Tmbarca rea in autobuze pe sensul de mers dinspre strada Gara Herastrau spre Strada Petricani se

realizeaza direct de pe peroanele Tnguste destinate stajiilor de tramvai, ceea ce mai ales la orele

de varf genereazi aglomeriri pietonale ridicate, disconfort ii nesiguranji.

Tmbarcarea Tn autobuze pe sensul de mers dinspre strada Petricani spre Strada Gara Heristriu se

realizeazi direct de pe trotuare ceea ce afecteazi Tn mod direct fluxul pietonal ;i poate genera
aglomeriri.

•

• Mobilier urban insuficient Tn toate stajiile de transport public cu autobuzul.
• Nu existi modalitili de informare a utilizatorilor transportului public, in afari de o pancarda care

indica numele stajiei respective 9i autobuzele care opresc Tn aceasta.

Mobilitatea transportului public

in cadrul analizei de mobilitate a transportului public, vor fi examinate frecvenjele de circulajie,
capacitilile de transport ale mijloacelor de transport §i starea tehnici a acestora. Aceasti evaluare
detaliati va contribui la identificarea eventualelor deficienTe ;i la posibilitatea de Tmbuniti Tire a
eficienlei $i fiabilitilii sistemului de transport public.

(

Frecven fa transportului public

Zona de influen Ti a obiectivului studiat beneficiaza de o acoperire extinsa a transportului public, fiind
deserviti integral sau parjial de 12 linii de autobuz.

Dintre acestea, §ase sunt linii locale (nr. 112, nr. 135, nr. 243, nr. 330, nr. 343, nr. 605) $i ;ase sunt linii
metropolitane (nr. 416, nr. 449, nr. 450, nr. 459, nr. 461, nr. 488). In plus, zona este acoperiti §i de
doui linii de tramvai (nr. 16 $i nr. 36), care asigura conexiuni suplimentare Tn re+eaua de transport
public

Tabelul urmator prezinti detalii despre num3rul de curse §i programul de funcjionare al acestor linii,
oferind o imagine completi asupra accesibilita\ii transportului public in cadrul Platformei Pipera. De
asemenea, zona este deserviti de rejeaua de metrou, prin intermediul stajiei Pipera, situati pe
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, pe magistrala M2 (Tudor Arghezi – Pipera), ceea ce completeazi
opTiunile de transport pentru angaja Ti $i vizitatori.

Tabel 2 - Informa iii privind transportul public in cadrul Platformei Pipera,
0 ar deInterval minim deNr cML

Interval maxim deInterval mediu d
Linia
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Figuri 53 - Re;eaua de transport public –trasee de autobuze
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Figuri 54 - ReTeaua de transport public–traseul tramvaielor
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Figura 55 - Re;eaua de transport public metropolitan –trasee autobuze metropolitane

in urma analizei tabelului cu privire la liniile de transport public din zona studiati, se poate observa o

diversitate semnificativi Tn ceea ce prive ite frecvenjele, intervalele de timp Tntre curse 9i programul

de func{ionare al acestora. Liniile de autobuz oferi frecvente variabile, 'intre 25 ii 60 de minute, cu

intervale de timp Tntre curse care pot ajunge pan5 Ia 40-60 de minute pentru anumite linii mai pujin
frecvente (de exemplu, linia 461).

Totodata, liniile de tramvai (16 si 36) se afli Tntr-un interval de frecven Ti Tntre 8 $i 25 de minute, Tns3

din cauza stirii grave de degradare a liniilor §i a garniturilor utilizate aceste intervale pot varia. Aceste

date sugereazi o disponibilitate medie a transportului public in majoritatea cazurilor, dar gi o
necesitate de Tmbunita Tire a frecven Tei pe anumite linii, in special pentru liniile metropolitane care au
intervale mai mari Tntre curse.

Capacitatea transportului public

(

in cadrul platformei Pipera circuli autobuze care dispun de o capacitate cuprinsi Tntre 65 §i 95 de
cilitori/ autobuz, rezultand o medie de 80 de cilitori per autobuz, iar tramvaiele pot transporta
aproximativ 200 de calitori. Totu§i, in raport cu numirul de pasageri care utilizeazi aceste linii,

frecven Ta §i traficul intens, in special la orele de varf, capacitatea actuali a sistemului de transport

public este insuficienta.

Capacitatea autobuzelor

In cazul autobuzelor, in special la orele de varf, intervalele scurte de timpTntre curse nu sunt suficient

de eficiente perltra-a;asigura o capacitate adecvati Tn faja cererii crescute. in cazul autobuzelor

metropolitare'lc£L&dLpdha frecvent5 mai redusi fata de cele locale, riscul de suprasolidtare §i
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Capacitatea tramvaielor

Garniturile de tramvai, cu o frecven Ti de aproximativ 12-13 minute gi o capacitate de aproximativ 200

de pasageri, nu sunt suficiente pentru a face faji fluxului de calitori, in special in condi Title unui trafic

aglomerat gi a unui numir mare de pasageri Tn orele de varf. De asemenea din cauza condiliilor precare

a liniilor existente, se genereazi Tntarzieri semnificative ceea ce genereaza un disconfort considerabil
pentru cilitori.

Capacitatea metroului
Metroul repreztnti singurul sistem de transport public care face faTa in mod adecvat numirului mare

de calatori din zona analizata. Avand o capacitate semnificativ mai mare decat autobuzele $i tramvaiele

9i o frecvenji mai ridicata, metroul reu§e§te si asigu re un flux constant §i eficient al pasagerilor, chiar

;i in orele de varf. Stajia Pipera, parte a magistralei M2, oferi o conectivitate eficienti gi rispunde
nevoilor de transport rapid §i de capacitate mare, contribuind astfel la descongestionarea traficului §i
la Tmbunititirea mobilitatii urbane

in absenTa unui sistem de transport public suprateran eficient, cu frecvenje corespunzitoare §i
capaciti Ti suficiente pentru a face faTa cerinjelor pasagerilor, mulli locuitori aleg si foloseasca

autoturismele personale. Aceasta conduce Ia o cre§tere semnificativa a num5rului de vehicule pe
drumuri, amplificand congestionarea traficului, poluarea agravand problemele de mobilitate urbana.

(

Starea tehnica a transportului public

Starea tehnici a transportului public se refer5 Tn principal la condi lia mecanici a autobuzelor pentru a

putea identifica starea de funcjionare $i disfuncTiile.

Starea tehnici a autobuzelor

Starea tehnica a autobuzelor din zona

analizata este in general optimi, atat pentru

autobuzele locale gestionate de sewiciul de
transport Bucure§ti, cat ii pentru cele
metropolitane administrate de Serviciul de

transport Voluntari.

Kai
Hd

P =+

Autobuzele sunt bine Tntretinute si
funcjionale, avand toate echipamentele

necesare pentru un transport confortabil gi
sigur. in majoritatea cazurilor, vehiculele sunt

dotate cu aer condilionat, asigurand astfel un

mediu plicut pentru pasageri, chiar ;i in

p9rlobq6Ie de vari.

;:- ,ae asemened, condiliile de confort sunt decente, iar vehiculele sunt curajate gi igierlizate periodic,

J

ce contribuie Ia o experien$ placuti pentru cilatori.

/

/

Figuri 56 - Autobuze metropolitane (STV)

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TR
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FA

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE „ ,

\MV

53

Pc) MAN\!



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
Infrastructura pentru mobilitate nemotorizata
in cadrul analizei infrastructurii pentru mobilitate nemotorizata exista detaliate condiTiile existente
pentru deplasirile pietonale gi ciclism. Se analizeazi starea tehnici a trotuarelor, calitatea suprafe+elor

de mers, continuitatea traseelor ;i sigura nja acestora, in special in zonele cu trafic intens.

De asemenea, analiza cuprinde pistele de biciclete, atat din punct de vedere al caliti+ii ;i Tntrejinerii
suprafe+ei, cat gi al conectivitijii ;i siguranjei in raport cu traficul rutier.

Starea tehnici a trotuarelor

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Starea tehnica a trotuarelor de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este una precari, caracterizati de
degradiri vizibile care afecteazi siguranja ;i confortul pietonilor. Bordurile sunt erodate, prezentand

colluri deteriorate fi suprafe Te macinate, ceea ce creeazi obstacole suplimentare pentru deplasare,

mai ales pentru persoanele cu mobilitate redusa.
Mai ales in zona stajiei de metrou Pipera, unde fluxul pietonal este ridicat, asfaltul este peticit

neuniform, iar dalele sunt fie deteriorate, fie lipsesc complet, lasand suprafe Te denivelate $i giuri de

mari dimensiuni ce sunt periculoase. Aceste probleme nu doar ci afecteazi aspectul infrastructurii

pietonale, dar reduc $i siguran Ta utilizatorilor, crescand riscul de accidentare, mai ales in condilii de
vreme nefavorabili.

De asemenea prezen Ta ma$inilor stajionate pe trotuare reduce semnificativ spaTiul destinat pietonilor,

forlandu-i si se deplaseze pe suprafe Te Tnguste sau chiar pe carosabil, ceea ce cre fte riscul de
accidente fi reduce siguranja deplasirilor nemotorizate.

(

(

Figuri 57 - Imagini reprezentative cu starea tehnici a trotuarulyi dihipbtit st-diei de metrou Pipera
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Figuri 58 - Imagini reprezentative cu starea tehnici a trotuarului (vis-a-vis de sta;ia de metrou Pipera)

Strada Gara Heristrau

Trotuarele de pe Strada Gara Heristriu se afli intro stare simila ri cu cea a trotuarelor existente pe
bulevardul Dimitrie Pompeiu §i anume Tntr-o stare avansati de degradare, caracterizata prin borduri

erodate, suprafe Te denivelate, petice de asfalt gi zone cu dale lips5, ceea ce afecteazi semnificativ

siguranja §i confortul pietonilor. De asemenea, prezenja frecventi a autovehiculelor stajionate reduce

considerabil lijimea utili a trotuarelor, limitand accesibilitatea §i forland pietonii si utilizeze
carosabilul, expunandu-se astfel unor riscu ri suplimentare.

Pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de Glucoza, in dreptul fa$iei verzi, trotuarul lipse§te, ceea ce

obliga pietonii si utilizeze exclusiv trotuarele de pe sensul opus, spre $oseaua Pipera.

ni reprezentative cu starea tehnica a trotuarului de pe strada Cara Heristriu

\t
4gqAbI\!
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Disfuncjii identificate - Sta rea tehnici a trotuarelor

•

@

•

•

Trotuarele de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu $i strada Gara Herastriu se prezinta intro stare de
degradare cu borduri erodate, suprafejelor denivelate fi pe alocuri gropi.

Dimensiunile trotuarelor de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu ;i strada Gara Heristriu variazi, in

anumite tronsoane devenind foarte Tnguste, obligand pietonii si se deplaseze pe carosabil sau pe
liniile de tramvai.

Pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, Tntre clidirea de birouri Courtyard Bucharest Floreasca ;i

ansamblul Novo Park, pe sensul de mers spre strada Petricani, nu exist5 trotuar.

Pe strada Ga ra Heristriu, pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de Glucozi nu exista trotuar.

Starea tehnici a pistelor de biciclete

Singurele piste de biciclete existente din cadrul platformei Pipera sunt situate pe strada Petricani ii pe
§oseaua Fabrica de Glucoza. in cadrul zonei de interven Tie, pe B-duI Dimitrie Pompeiu $i strada Gara

Heristriu, nu exista piste de biciclete amenajate/ marcate.
(

i ===Y/ o; /a ian hE LE

(

Figura 60 - Plan care ilustreaza situalia mobilitilii velo Tn cadrul Platformei $i in zona de intewen Tie
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Disfuncjie identificati - Pistele de biciclete

• Tn cadrul zonei de interven Tie, pe bulevardul Dimitrie Pompeiu li strada Gara Heristrau nu exista

piste de biciclete, ceea ce face ca bicicli§tii si circule direct pe partea carosabili, pe trotuare sau

pe liniile de tramvai generand conflicte intre modurile de transport §i afectand siguranja ii
confortul acestora.

(

Figur5 61 - Fotografie Tn care se obsew3 un biciclist care circuli pe liniile de tramvai

in cadrul platformei Pipera, existi patru puncte de inchiriere biciclete iVelo. Doui dintre aceste puncte

sunt situate in zona central-nordici a platformei, iar celelalte doui Tn partea sud-vestici, spre §oseaua

Fabrica de Glucoza. Aceste puncte de Tnchiriere au un impact pozitiv semnificativ asupra mobilita Ti

urbane, oferind o alternativi accesibili ;i ecologici la transportul public §i autoturisme.

De asemenea, in cadrul platformei Pipera, exista mai multe parc5ri de biciclete, amplasate

preponderent Tn partea centrat-sudica gi in proximitatea Iride Business Park, care contribuie la
sprijinirea utilizarii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ. Aceste parcari ofera un spajiu sigur ii
accesibil pentru depozitarea bicicletelor, stimuland astfel utilizatorii si adopte acest mod de transport

ecologic. Din picate, parcirile de biciclete existente Tn cadrul platformei Pipera sunt amplasate exclusiv

In cadrul incintelor private, in interiorul ansamblurilor de birouri, ceea ce timiteazi accesul publicului

larg

(

Aceste facilitali sunt utile doar pentru angajalii din respectivele cladiri, dar nu sunt intotdeauna
accesibTte.utiJizatorilor care nu au acces Tn cadrul acestora. Aceasta disfunctie subliniazi necesitatea

ja uttli= bicicletel

\
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Mobilierul urban aferent pistelor velo

in cadrul zonei de intervenjie nu existi piste velo gi astfel nu existi nici mobilier urban. Bicicli§tii se

deplaseaza preponderent pe partea carosabi15 sau pe liniile de tramvai ii utilizeazi acela;i mobilier
urban (banci §i coguri de gunoi) precum pietonii.

Mobilitate nemotorizata

Mobilitatea nemotorizati in cadrul platformei Pipera se afli inca intro fazi incipient& avand in vedere

faptul c5 infrastructura dedicati nu este suficient de bine dezvoltati. in cadrul zonei de intervenjie
infrastructura mobiliti{ii nemotorizate este limitati ii de;i exista cateva piste de biciclete pe strada
Petricani, §oseaua Fabrica de Glucozi ;i puncte de Tnchiriere iVelo, acestea sunt insuficiente $i nu
deservesc eficient zona de intervenTie, ceea ce face deplasarea cu bicicleta dificili $i nesiguri Tn multe

locu ri

(

N

(

• Stage de autabuz existenti

= lzocrona de acceslblUtate (5 mInute)

n lzocrona de accesibilltate C/ minute)

lzocrana de accesibilitate (10 minute)

Figuri 62 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru sta;tile iVELO (250 m/ 4 minute)

in cadrul Platformei Pipera, se constata asigurarea accesibilitilii populajiei la stajiile de Tnchiriere de
biciclete de aproximativ 50% din suprafaja totali a zonei.

in prezent, rejeaua de piste de biciclete 9i zone de Tnchiriere/ parcare este insuficienti, iar lipsa unor

conexiuni continue 9i sigu re intro zonele cheie ale platformei $i zona de intervenjie face ca deplasarea

ITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE [ 3g 58 1
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Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu2.4

;i lung privind evolu Tia cererii, in scopul justificirii necesitijii
obiectivului de investitii

Platforma Pipera reprezint3 un pol economic strategic al Municipiului Bucure§ti, ce atrage zilnic un

numir semnificativ de angaja Ti ;i vizitatori. in prezent, mai ales in cadrul zonei de interven Tie
mobilitatea este puternic influenjata de utilizarea predominant5 a autoturismelor personale,

determinata de lipsa unor alternative de transport eficiente gi competitive. Aceasti dependenji
excesiv5 de transportul auto privat genereazi probleme majore de congestie, timp ridicat de deplasare
§i impact negativ asupra mediului.

STRUCrURA SI ZONIFICARE FUNCTIONALA - LA NIVELUL PLATFORMEI PIPERA

Unul dintre principalele obiective ale analizei urbanistice este evaluarea structurii functionale a
Platformei Pipera, ceea ce presupune o injelegere cIara a distribujiei diferitelor funcliuni urbane
(rezidenjiali, comerciala/sewicii, industriali, recreativa, etc.) 9i analiza modului Tn care acestea

interacjioneaz5 si se completeazi/depreciazi reciproc.

(

Se urmare§te asigurarea unui echilibru Tntre funcjiunile urbane, pentru a preveni aglomerarea sau

dezechilibrul Tntre zonele de locuire §i cele de servicii, spaTii verzi, comerI sau industrie. Cu toate

acestea, procesul de echilibrare al funcliunilor Tn cadrul Platformei Pipera inseamni necesitatea unor

dezvoltiri imobiliare ceea ce reprezinti o viitoare densificare a zonei ii respectiv un numir mai mare
de utilizatori Tn trafic care in prezent, nu pot fi susjinuji de infrastructura existenti.
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Platforma Pipera (fosta platformi industriali Pipera), este un teritoriu cu o istorie industrial& care
include mai multe zone ce pot fi considerate destructurate sau Tn stare de degradare din punct de
vedere al utilizirii terenurilor. Aceste zone pot fi transformate prin procese de reconversie funcjiona Ii
fi regenerare urbana.

Totodati se observa $i o segregare a funcjiunilor existente Tn 5 clustere diferite dupi cum urmeazi:

•

•

•

•

•

in partea vestici gi central-sudici a platformei se identificati preponderent zone cu cladiri de
birouri $i servicii la parterul acestora;

in partea sud-vestica se identifici Muzeul Najional al Avialiei Romane;

in partea nordici, central-estici §i sud-vestici se identificata preponderent zone cu clidiri
destinate serviciilor;

In partea central-nordica $i dispersate in partea sudici se identifica zone cu clidiri destinate
locuirii colective;

in partea nord-estici §i respectiv estica se identifici zone industriale/ de depozitare cu clidiri
aflate Tntr-o stare avansata de degradare;

(

in cadrul Platformei Pipera, existi terenuri care au fost lisate neutilizate dupa Tnchiderea sau relocarea

unor activiti Ti industriale. Unele dintre aceste terenuri sunt acum dtsponibile pentru noi dezvoltari.

Fostele platforme industriale pot fi eliberate de infrastructura Tnvechita, iar terenurile pot fi utilizate
pentru noi proiecte de

transformate Tn zone

directa la arterele

poate

Aceste platforme, de exemplu, pot fi

ial, avand in vedere $i accesibilitatea

la infrastructura de transport, ceea ce

blpIQ

C)
a
;a
Fri

92
;1.

'LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASTRUCTURA DESTUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE D,

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE !),IE 6



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

De§i zona Platformei Pipera prezinti un potenjial semnificativ pentru reconversia funcjionala a fostelor

platforme industriale ;i dezvoltarea de not funcjiuni rezidenjiale, comerciale 9i de birouri, trama
stradali existenti nu este capabili si sus Tina aceste schimbari majore.

Infrastructura rutieri gi reTelele de transport public nu sunt suficiente pentru a face faTa unei densitiji

urbane mai mari §i diversificarii utiliz5rilor terenurilor, iar procesul de reconversie funcjionali ar
necesita interven;ii semnificative pentru a Tmbun5ti li infrastructura fi fluxurile de trafic. Astfel, pentru

a sprijini o dezvoltare sustenabili gi armonioasa a zonei, este necesa ri o reorganizare a spa+iului public

;i respectiv a infrastructurii de transport, adaptat5 noilor necesitiji generate de potenjialul urbanistic
existent

•Blr'_lUI ' 3 ’ '

• ComeR, servlcll 32,5 ,tt

• Corlstrtr({II aferente lucrdltlor edllltate S 9 %

• C1 IITtlr.t 6 IG : I

• Indy:tIle, depo:ltare 1 1 81 'u

• invat3mant preunl',ersltar ? 01 3 X.

Locutnte roIRllve cu realm de lnalllme de la P+Pt pina la P+4E 0,'56C' -'-I

• Loculnte colecdve cu reglm de indlllrne mai male sdu egal cu P+8E 2 993 \

• Saratate 1.44 '_

• Spatll plant,Ite (parcurl. qradln., scuarurl) ,1 73 q

a 7ond CaI de cornunlcdtte ferovlari sl anlendjarl afprente n &U qb

• Ztl11,1 t di IIe t tIn\unIt dtip rutler.I \i anlerldjart dfererlte Tq.68 cb

Zona cu destlnatle speclala 0,684 %

(‘

Figuri 64 - Ponderea funcjonali existent3 Tn cadrul Platformei Pipera

in cadrul graficului de tip Pie Chart, se observ5 ponderea funclionali existenti Tn cadrul Platformei

Pipera care se identifici spre un centru economic, logistIc §i industrial cu o infrastructuri rutieri care

dispune de resurse generoase de teren ce prezinti un potenjial de dezvoltare ii Tmbunatalire ridicat
astfel

(

•

•

•

e

Comerjul ii seNiciile domini utilizarea terenului (32,5%), indicand o zona ortentata spre activitali

economice Si comerciale/ de servicii.

Ciile de comunica Tie rutiera si amenajarile aferente ocupa o propor Tie semnificativi (19,68%),
ceea ce sugereaza o infrastructuri cu un potenTial ridicat de dezvoltare, amenajare sau
reorganizare, nefiind necesare operajiuni costisitoare de demolare a fondului construit existent.

Industria gi depozitarea reprezinti un segment important (11,81%), ceea ce indici un mix Tntre

activiti Tile comerciale gi cele industriale, dar Ii un mare potenjial de reconversie funcjionali a
cladirilor industriale existente.

Birourile au o prezenti semnificativa (13,1%), ceea ce sugereazi un centru de afaceri bine
cont u rat .
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• Spajiile plantate ;i faciliti;ile educajionale ;i culturale au ponderi reduse, ceea ce poate indica o
nevoie de mai multe spajii verzi §i instituTit educa+ionale.

Indicatori $i indici urbanistici (Rh, POT, CUT) - la nivelul Platformei Pipera si la nivelul zonei de
intervertlie

Procentul de Ocupare al Terenului (P.O.T.)

Platforma Pipera reprezinti o zoni de interes major pentru dezvoltarea urbana din Municipiul
Bucure;ti, avand un mix de funcliuni economice, de birouri §i zone rezidenjiale. Analiza procentului de
ocupare a terenului (P.O.T.) in aceasta zoni evidenjiazi doui tendin je principale: sub-utilizarea

terenurilor Tn raport cu reglementirile urbanistice fi supra-utilizarea localizati Tn anumite cazuri, din

cauza fragmentirii parcelelor $i a construcjiilor cu o suprafaji construiti ampli.

(

(

Figuri 65 - Valorile Procentului de Ocupare al Terenului Tn cadrul Platformei Pipera
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Sub-utilizarea terenurilor Tn cadrul Platformei Pipera, a zoni scumpi ;i cu un potenTial urbanistic

rtdicat, are efecte negative asupra dezvoltirii economice ;i urbanistice. Cu toate acestea, multe parcele

sunt fie neconstruite, fie utilizate sub capacitatea maxima admisa, ceea ce indici un potenjial
nevalorificat Tn dezvoltarea urbana. in lipsa unor strategii de dezvoltare a mobilita;ii aceasta situajie
este cauzati de factori precum accesibilitatea redusi, infrastructura tramei stradale insuficient

dezvoltati sau chiar interese economice ale proprietarilor de a menjine terenurile Tn a§teptare pentru
o valorificare ulterioari.

Supra-utilizarea terenurilor

De asemenea, in cadrul Platformei Pipera, exista numeroase situatii de supra-utilizare a terenurilor,

mai ales in partea estic5 unde se identifica preponderent construcjii industriate vechi, cu o amprenti
la sol ridicata, ceea ce Tmpiedica o valorificare eficienti a acestor areale. Aceast5 situajie este cauzata

in general de construcTiile cu caracter industrial, vechi ii in stare de degradare care nu mai respect5

caracterul actual al platformei ;i tendinjele de dezvoltare cotidiene.

Figuri 66 - Amprenta Ia sol a construcTiilor Tn cadrul Platformei Pipera

La nivel morfo-tipotogic, a§a cum reiese $i din Figu ra 7, se observi o segregare a fondului construit din

punct de vedere al Procentului de Ocupare al Terenurilordupi cum urmeazi:

•

•

in partea vestica se identifici preponderent clidiri de birouri noi, cu un P.O.T. scazut (mediu –
30%) §i cu o dezvoltare intensivi a terenului.

in partea estici se identifici preponderent clidiri industriale vechi, cu o valoare al P.O.T.-ului
ridicat (P.O.T. mediu – 60%) cu un regim de TIIal Time scizut (P – P+4) §i utilizare extensiva a

teritoriului. care nu prezinti caracter de servicii ii birouri reprezentativ pentru platforma Pipera.

esti;ii din punct de vedere al Procentului de Ocupare al
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O valorificare corespunzitoare a indicelui urbanistic P.O.T. consti Tn reducerea amprentelor Ia sol a

construcTiilorvechi industriale aflate Tn stare de degradare, in paralel cu valorificarea terenurilorvirane
(in cadrul cirora valoare P.O.T. ; 0%) sau a terenurilor care dispun de construc+ii in stare gravi de

degrada re.

Astfel de proceduri de corectare a spajiului public $i urbanizare ar conduce Ia o cre$tere semnificativa
a numirului de utilizatori in trafic. Prezen;a unor noi construcIii $i a Tmpi4irea suprafejelor construite

la sol a cladirilor industriale ar atrage un flux suplimentar de vehicule, generand astfel pe bulevardul

Dimitrie Pompeiu congestii ;i ambuteiaje constante pe Tntreaga durat5 a zilei, cu impact negativ asupra

calitalii aerului prin intensificarea poluirii.

in acest context, este necesari fi obligatorie o reorganizare a profilurilor tramei stradale fi a spajiului

public, astfel Tncat si se optimizeze mobilitatea urbana in cadrul Platformei Pipera, si se eficientizeze

distribu fia fluxurilor de trafic $i si se promoveze solulii de transport sustenabile, care sa atenueze
impactul asupra mediului §i calit5Tii vieTii urbane.

(

Coeficientul de Utilizare al Terenului (C.U.T.)

Coeficientul de Utilizare a Terenului (C.U.T.) este un indicator urbanistic fundamental care determini

suprafaja construita totali raportati la suprafaTa terenului pe care se reatizeazi constructia. Acesta

influenjeazi Tn mod direct densitatea construiti, tipologia clidirilor ;i dinamica urbana a unei zone.

Figuri 67 - Valorile Coeficientul de Utilizare al terenurilor Tn cadrul Platformei Pipera
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Platforma Pipera, una dintre cele mai importante zone de dezvoltare din nordul Municipiului Bucure§ti,

prezinti cateva accente de TIIal Time, reprezentate de c13diri de birouri ii ansambluri rezidenjiale Tnalte.

Cu toate acestea, aproximativ 80% dintre terenuri nu sunt valorificate la adevirata tor capacitate, nici

din perspectiva Coeficientului de Utilizare a Terenului (C.U.T.) propus prin P.U.Z.-ul de inel median, nici

din punct de vedere economic, raportat la pretul gi localizarea acestora Tn cadrul Municipiul Bucure;ti.
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Figur3 68 - Coeficientul de Utilizare al terenurilor Tn cadrul Platformei Pipera,

in raport cu Procentul de Ocupare a Terenului (P.O.T.), segregarea platformei Pipera (partea de est §i
partea de vest) este Tn continuare valabila §i pentru indicele C.U.T. dupi cum urmeazi:

•

•

in partea vestica se identifica preponderent clidiri de birouri noi, cu o valoare al C.U.T.-ului

ridicati (C.U.T. mediu – 4) ii deci o dezvoltare puternica pe vertica15.

in pdrtea estici se identifici preponderent cladiri industriale vechi, cu o valoare al C.U.T.-ului

scazut (C.U.T. mediu – 1,2) cu un regim de TIIallime scazut (P – P+4) care nu respecti noul caracter

de sewicii ;i birouri Tnalte al platformei Pipera.

Justificarea necesiti+ii obiectivului de investi+ii din punct de vedere al Coeficientului de Utilizare al

CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Din punct de vedere al indicelui urbanistic C.U. T. potenjialul platformei Pipera consti majoritar Tn

posibilitatea de dezvoltare a regimului deTnillime a construcTiilor existente care nu au atins potenjialul
urbanistic din punct de vedere al dezvolt5rii pe verticali. Preponderent aceste construcIii sunt
localizate in partea estica a Platformei Pipera, unde inca se pistreazi fostul caracter industrial.

Astfel, o dezvoltare pe verticala a construcTiilor existente Tn zona de est $i nord-est a Platformei Pipera
ar conduce Ia o densificare accentuata a activitililor $i la un numarsemnificativ mai mare de utilizatori,

iar Tn lipsa unei propuneri de reglementare $i reorganizare a spaliului public $i a tramei stradale
bulevardul Dimitrie Pompeiu ar deveni o arteri cu blocaje frecvente $i ambuteiaje constante pe
Tntreaga durati a zilei, accentuand poluarea §i reducand calitatea mediului urban.

In acest context, este necesari o reorganizare a profilurilor tramei stradale existente §i a spaTiului

public, avand ca obiectiv principal optimizarea mobilita iii urbane in cadrul Platformei Pipera,

eficientizarea distribuTiei fluxurilor de trafic §i promovarea unor solulii de transport sustenabile,
menite si reduca impactul asupra mediului ii si Tmbunatajeasca calitatea vieTii urbane.

(

&g
L#an •

Figuri 69 - Zone cu servicii cu P.O.T. ridicat ii C.U.T. sc5zut
situate in partea estic3 a Platformei Pipera

Figura 70 - Constrllc;it de btrouril£r cu p.d.T.'scg;ut }i
C.U.T. ridicat situate in partea vestici a Platformei Pipera
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STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE FI lr
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Regimul de TIIallime (R.h.)

Regimul de initjime (R.h.) reprezinti un indicator urbanistic care stabile§te Tnallimea maxima a
construcTiilorTntr-o anumiti zona, avand un impact direct asupra peisajului urban, densitalii populajiei

;i funcjionalitilii ora9ului.

Figuri 71 - Regimul de TIIal;ime al construc;iilor Tn cadrul Platformei Pipera,

Zona analizati dispune de un regim deinillime variabil, cuprins Tntre P §i P+19 (3 m - 60 m) dupa cum
urmeazi :

•

•

in partea vestici ;i central sudici se identifici preponderent cladiri de birouri noi, cu un regim
ridicat de TrIallime (Rh variabil cuprins intre P+5 §i P+19).

in partea estici ;i sud-vestic5 se identifici preponderent clidiri industriale/depozite vechi, cu un

regim scizut de TIIal Time (Rh variabil cuprins Tntre P §i P+4) ceea ce genereaza o imagine
volumetrici mai aptatizati Tn comparaTie cu zona vestica cu un mare potenTial de dezvoltare pe
vertica15.

(

In general, zonele aferente str5zilor Pipera, Dimitrie Pompeiu §i Fabrica de Glucozi prezinti fie fronturi

fragmentate gi destructurate, fie fronturi continue cu un regim de TIIallime uniform, dar adesea
monoton de tip birouri de sticla $i lipsit de valoare arhitecturali.

De-a lungul strazilor Barbu vacarescu §i George Constantinescu se contureazi un front construit
dinamic jt ritmat rezultat de construcjiile de birouri.

,' Justificarea necesiti yi obiectivului de investi+ii din punct de vedere al zonificirii func+ionale ;i a

indicilor ;i ,indicatorilor urbanistici

CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DEMtTRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Trama stradala existenti Tn cadrul Platformei Pipera nu este reglementata corespunzitor pentru o

viitoare reducere a Procentului de Ocupare a Terenului (P.O.T.) §i o cre9tere a Coeficientului de

Utilizare a Terenului (C.U.T.) a construc;iilor neconforme cu actualele tendinje ale zonei. O astfel de
interven;ie urbanistica ar rezulta dezvoltarea unor clidiri mai inalte, cu dimensiuni mai mari pe
verticala, ceea ce ar duce Ia o densificare semnificativi a zonei studiate. in lipsa unei solu Iii de
reglementare ;i adaptare a spaliului public aceasti densificare ar genera multiple probleme de
mobilitate $i infrastructuri, Tntr-un context urban deja marcat de congestionare.

Printr-o dezvottare optimi a arealului, din punct de vedere spaTial ;i funcTional §i Tn urma modernizirii

tramei stradale pentru noile fluxu ri ar rezulta urmitoarele:

• Cre$terea numirului de persoane $i presiunea pe transportul public

Prin cre$terea indicatorului C.U.T., numirul de persoane care va lucra, tranzita $i locui Tn cadrul
Platformei Pipera va cre§te semnificativ, iar infrastructura de transport existent5 nu poate susjine
acest aflux, platforma Pipera fiind deja cunoscuti pentru traficul extrem de aglomerat Tn orele de varf,

iar o densificare suplimentar5 fari adaptarea tramei stradale ar agrava aceasti problem5.

(

Un numar mai mare de utilizatori Tn trafic rezult5 $i o cerere mai ridicati a transportul public §i a

infrastructurii rejelelor velo care, defi existente, nu sunt suficiente pentru a compensa o astfel de

cre$tere a densitalii.

• Deficit de infrastructuri complementari (trotuare, piste pentru biciclete)

Trotuarele din cadrul Platformei Pipera sunt insuficiente sau neconform dimensionate, ceea ce face ca
pietonii sa nu beneficieze de o infrastructuri sigura, iar lipsa/insuficien Ta pistelor pentru biciclete fi a

unor solulii eficiente de transport alternativ ar accentua dependenTa populajiei de autoturisme
personale Tn defavoarea transportului public sau a deplasirilor nemotorizate, amplificand problemele
de trafic

(

• Impactul negativ asupra caliti+ii vielii ;i atractiviti+ii zonei

Cre§terea numi rului de persoane 9i ma;ini firi adaptarea tramei stradale va afecta calitatea vieTii atat

pentru reziden Ii, cat $i pentru angaja+i deoarece o infrastructur5 de trafic suprasolicitata duce Ia Hmp

pierdut Tn trafic, poluare ridicata §i un mediu urban mat puTin atractiv §i mai puTin sigur pentru noi
investijii.

Firi o restructurare/ reglementare cIara a spaTiului public fi a profilurilor transversale ale str5zilor din

cadrul Platformei Pipera, zona de studiu risca si devina o zoni cu congestii majore de trafic, in Ioc si

fie un pol modern ii func+ional.

inainte de orice modificare a reglementirilor urbanistice privind indicatorii P.O.T., C.U.T. $i R.h este

esenjiali o reconfigurare a tramei stradale ii a infrastructurii de deplasare velo §i pietonali. Fira aceste
misuri, cre$terea
Pipera

IIe existente, transformand Polu I
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Spa Iii publice, spalii verzi ;i aspecte peisagistice - la nivelul Platformei Pipera
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Figura 72 - Cartare $i reprezentare a spa;iilorverzi existente in cadrul Platformei Pipera cu marcarea zonei de interven;ie,
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Spajii verzi - cartare 9i clasificare
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Vegetajie spontani - cu rol de
protecjie pentru catea ferati

Vegetajie spontan5 - masiv
•e••• Vegetajie de atiniament
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Spajiu verde prtvat - incinta Apa
Nova Bucure9ti
Spa liu verde amenajat

I Scuar - gr3dini publici
, Spa liu verde neamenajat

(

Sistemul de spajii verzi publice din cadrul Platformei Pipera este alcatuit Tn principal din spajii
amenajate de dimensiuni recluse, situate in imediata apropiere a clidirilor de birouri. Aceste spatii sunt

dotate parjial cu mobilier urban, asigurand un minim de confort utilizatorilor Hind localizate
preponderent in proximitatea clidirilor de interes yi respectiv a stajiilor de transport public existente.

De-a lungul Bulevardului Dimitne Pompeiu ;i a strazii Barbu vicarescu exista sub o forma discontinui
9i fragmentati un aliniament vegetal de copaci §i arbori, aspect care afecteazi coerenja peisagistici a

platformei.

Pe de alta parte, conform figurii 15, cele mai extinse suprafeje verzi din interiorul zonei de studiu nu
sunt accesibile publicului targ, Hind in proprietatea unor entitiji private, precum Muzeul Aviajiei §i

'corhdania Apa Nova Bucure§ti. in schimb, Tntre strada Barbu Vicirescu $i Strada Gara Heristriu existi

o’fa§ie de spa liu verde neamenajat §i nepermeabil care poate fi transformat Tntr-un spatiu verde
destinat pietonilor $i a traficului bland.

PILED
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CU ELEMENTE DE DAI
ACARESCU, CONSTRUIRE

I I LARG IRE BD. DIMITRI E POM PEI U CU EXTI ND ERE INFRASTRUCTU RA DE TR1

DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA. BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAI
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Spalii publice, spalii veni $i aspecte peisagistice - la nivelul zonei de intervenjie
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Figuri 73 - Cartare }i reprezentare a spaTiilor verzi extstente Tn cadrul zonei de interven;ie

Spajii publice, spajii verzi ;i aspecte peisagistice - Bulevardul Dimitrie Pompeiu

in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu se remarci, in contextul zonei de intervenjie, un aliniament

vegetal mai bine conturat Tn comparatie cu alte artere din zona. Spajiile verzi existente sunt
predominant reprezentate de plantajii stradale, compuse din arbori gi arbu$ti, care contribuie la
Tmbunitijirea microclimatului urban $i la crearea unui mediu mai prietenos pentru pietoni. De-a lungul

bulevardului, spa+iile verzi sunt integrate in amenajarea trotuarelor $i a zonelor adiacente clidirilor de

birouri, avand un roI atat estetic, cat §i funcjional.
(

Cu toate acestea, de$i bulevardul Dimitrie Pompeiu beneficiazi de o rejea verde bine structurati,
aliniamentul vegetal r5mane, in anumite segmente, discontinuu/fragmentat ;i insuficient pentru a

com pensa deficitul general de spaTiu verde din zona. Extinderea §i diversificarea vegetajbei stradate Tn

cadrului profilului transversal al Bulevardului ar putea contribui semnificativ la Tmbun5tifirea calitilii
mediului urban, oferind atat un cadru mai atractiv pentru angaja;ii din clidirile de birouri, cat $i un

habitat mai favorabil pentru biodiversitate.

IEITL DE DAn I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRASTUDIU DE FEZABtLITATE CU

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FA

GLUCOZA Sl CONSTRU IRE PARCARE TIP PARK&RIDE F,.,r 7
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(

Figuri 74 - llustrare fotografic3 a aliniamentului vegetal pe b-duI Dimitrie Pompeiu.

Spa+ii publice, spa Iii verzi ii aspecte peisagistice - Porliunea verde dintre strada Gara Heristriu $i
Strada Barbu Vicirescu

in proximitatea intersecjiei dintre b-duI Dimitrie Pompeiu ii Strada Gara Herastrau exista ofa§ie verde

pe direcjia nord-sudica caracterizata printr-o combina Tie de arbori maturi, vegetajie spontani ii zone

deschise neamenajate, funcjionand ca un filtru natural pentru poluarea aerului §i fonici, reducand

impactul traficului asupra mediului Tnconjuritor. De asemenea, aceasta zona oferi un potenlial ridicat

pentru dezvoltarea unor spaTii verzi accesibile publicului, care ar putea Tmbun5tiTi considerabil
calitatea viejii in cartier. in prezent, Tnsi, utilizarea acestei fa§ii verzi este limitat3 de lipsa unor

amenajiri specifice care sa incurajeze accesul ii activitilile recreative.

De§i prezenla vegetaliei contribuie la diversitatea peisagistic5 a zonei, lipsa unor alei pietonale,
mobilier urban 9i iluminat public rezulta un spaTiu in mare parte nesigur.

(

Integrarea sa intro propunere mai ampli de organizare a spajiului public este necesari/ benefici Tn
vederea transformirii acestei fa;ii verzi Tntr-un coridor ecotogic gi Tntr-un Ioc de recreere func{ional

care sa !ina cont de declivitatea terenului §i de factorii externi pentru locuitori gi angajajii din c15dirile

de birouri din proximitate.

hBIUTATE cu ELEMENTE DE DAU I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASTRUCTURA
STRAPUNGERE BD LU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA tNTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RI
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(

Figuri 75 - llustrare fotografici a fa$iei verzi existente Tntre Strada Gara Herastriu fi Strada Barbu Vicirescu,

Spajii publice, spalii verzi $i aspecte peisagistice - Por+iunea dintre ;oseaua Pipera fi b-duI Dimitrie
Pompeiu

Tntre §oseaua Pipera ii B-duI Dimitrie Pompeiu existi o serie de terenuri virane fi spaTii verzi

fragmentate care se afla Tn stare de degradare rimase Tn urma aparijiei fondului construit. Tntre cele

doui artere de circula jie existi ;antierul Tn lucru Nusco City 2 care prin poluarea olfactivi, vizuali §i

auditivi se consideri o bariera pana la finalizare.

(

Figura 76 Pipera $i b-duI Dimitrie Pompeiu,

ST

STRAP Ul

DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
BD. gARB’u VACAREseu: debS#/iRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR

/ GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Spalii publice, spajii verzi ii aspecte peisagistice - Por+iunea dintre b-duI Dimitrie Pompeiu ;i

$oseaua Fabrica de Glucozi

in cadrul porTiunii dintre b-duI Dimitrie Pompeiu ;i §oseaua Fabrica de Glucozi Tntre complexul Novo

Park Pipera si Upground SRL, se identifici o parcare, obsewandu-se o absenji notabili a spaTiilorverzi,

ceea ce afecteaza in mod negativ peisajul urban §i confortul celor care tranziteazi sau lucreazi Tn zona.

Aceasta lipsi de vegeta jie nu doar ci reduce valoarea estetici a zonei, dar contribuie §i la cre;terea

poluirii aerului ;i a zgomotului, aspecte comune Tn zonele dens urbanizate, nereglementate.

Figura 77 - llustrare fotografic3 zonei de intewen;ie Tntre b-duI Dimitrie Pompeiu $i §oseaua Fabrica de Glucozi

Justificarea necesiti yi obiectivului de investi+ii din punct de vedere al spa+iilor publice, spaliilor verzi

;i al aspectelor peisagistice

in contextul urbanizirii accelerate a zonei Pipera, marcati de cre§terea densitalii populajiei gi a
activita{ilor economice, prezenta documentajie de urbanism este necesari pentru optimizarea ;i
valorificarea spajiilor verzi de-a lungul tuturor arterelor existente din zona de intervenjie. Aceasta

propune nu doar o gestionare mai eficienta a acestor spaTii, ci $i integrarea lor Tntr-un cadru urban

coerent, sustenabil gi funcTional, care si raspunda nevoilor actuale de mobilitate §i calitate a viejii.

(

De§i zona dispune deja de anumite suprafeje cu vegeta;ie, acestea nu sunt utilizate la Tntregul lor

potenjial ii nu sunt conectate Tntr-o rejea urbanistica bine definiti. Lipsa unei planificari unitare
afecteazi atat accesibilitatea, cat §i coerenja peisajului urban, limitand beneficiile pe care aceste spajii

-' le-ar putea aduce locuitorilor §i angajajitor din zoni.
1I

'T _ - ~Agtf€1, documentaTia propune oabordare integrati, care vizeazi nu doar reconfigurarea ;i extinderea
\

/ " ;pbIRlqr verzi,
I

\Lp

clara §i eficienti a infrastructurii de circulajie
!ctivitilit ii calitilii mediului
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Indicatorii de performan+i pentru configura+ia actuali - 2024- 2035 - „firi proiect”

Anul 2024

La nivelul anului de bazi, 2024, rejeaua modelati fost testati Tn configura Tia actuali 9i cu valorile de
trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reie$it faptul ci intersecjiile alese pentru analiza

funcjioneazi la niveluri de serviciu cuprinse Tntre „A“ fi „F”, iar viteza medie la nivel de reTea

(modelati) este de 21,4 km/h.

A;adar, rezultatele microsimulirii confirmi situaTia din teren unde, in timpul orelor de varf, circula Tia
este dificili, se Tnregistreazi cozi de a$teptare, opririle sunt multiple tar viteza de deplasare este
redusa

Tabel 3 - Informatii privind Indicatorii de performan;i ai tntersec;illor analizate – anul de bazi 2024, scenariul "fari proiect”

Nume intersectie
Emisii CO

Vehicute NdS (LOS)
(g)

8218,73368 LOS F

3178 7243,6LOS E
1827 LOS A 1189

985 M ,011in 291622

3117 LOS D 4874,
LOS D4703

2927 LOS C 3207.5

nLSn3125

Emisii

Nox tg>

1599,1
1

1409,3
231

227

56,7
948

1363,4
624

Consum

combustibil (1)

117,6

22,7
103,6

17,0
,7

4

Fabrlca 8MMmFm
Fabrica de Glucozi-George Constantinescu

a3

Dimitrie Pompeiu-Petricani4

Constantinescu5 Dimitrie Pompeiu-Geor
Dimitrie Pom u-Gara Heristriu6

7 Pipera-Floreasca
8 Pipera-Barbu vicarescu
9 Pi -DRPCIV
10 Pipera-Drum de Legaturi

69,7
100,3

45
37,1

Anul 2030

La nivelul orizontului de perspectivi, 2030, rejeaua modelati fost testata Tn configura fia actuali $i cu

valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reie9it faptul ci intersec;iile alese pentru
analizi funcjioneaza la niveluri de serviciu cuprinse Tntre „B” yi „F”, tar viteza medie la nivel de rejea

(modelati) scade Ia 16,44 km/h. Pentru anul de perspectiva circulajia se deterioreazi fiind Tnregistrare

cozi de a;teptare permanente, viteza de deplasare este redusa iar opririle sunt multiple.
Tabel 4 - Informajii privind Indicatorii de performan;i ai intersec;iilor analizate -anul 2030, scenariul “fira proiect"

(

Nume intersectie Vehicule NdS (LOS)
Emisii CO

(gI
10431,2
2065
9149

1952,2
2535

555,
5680,0

Emisii

Nox (gl

401,8
1780

379,8
493

108,0
1105,1

1595

1062,9

963,2

Consum

combustibil (1)
149

29,5

27,9
36,3
7

81,3
117

78,2

70,8

Fabrica cMFu cozamRIM
Fabrica de Glucozi-Geo Constantinescu
Fabrica de Glucozi-Petricani

Dimitrie Pompeiu-Petricani
Dimitrie Pom iu-Geor1 Constantinescu

Dimitrie Pompeiu-Gara Herastr5u
-FloreascaPi

era-Barbu Vicirescu
Pi .DRPCIV

Pipera-Drum de Legaturi

3607

1718

3549

2045

688

3114

4794

2894

3124
5463,0

4950,

W! • b & v r t fI N= { 1 : 1

modelata fost testati Tn configurajia actuali §i cu
microsimulare a reie iit faptul ci intersecjiile alese pentru
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analizi funcjioneazi la niveluri de serviciu cuprinse Tntre „C" ;i „F", iar viteza medie la nivel de re Tea
(modelata) scade Ia 12,51 km/h.

CirculaTia se deterioreaza semnificativ fiind Tnregistrare cozi de a§teptare permanente, viteza de
deplasare este redusi iar opririle sunt multiple gi cozile de a§teptare remanente.

Tabel 5 - Informa;ii privind Indicatorii de performan;i at intersecTiilor analizate - anul 2035, scenariul “far5 proiect”,

tersectle Vehicule NdS (LOS)

LOS 1339.

LOS E 4304,5
LOS F 12059,2
LOS C 3053,9

3 ,0
LOS D 817,4
LOS E 6113

8982,1LOS E

LOS E 7176

8442,3LOS F

comjs(1:)

ConsumEmisii

Nox (g) combustibil (1)
2606,8 3105,2 191,7

61,6837, 997,6
2346 2794,8 1

594,2 707,8 43,7
709,7595,8 43,8

159,0 189,4 11,7

1417.0 871189

1747,6 2081,7 128,5

1396,2 1663,1 102,7

1642,6 1956,6 120,8

Fabrica de Glucoz5®arbu v5M
Fabrica de Glucoza-George Constantinescu
Fabrica de Glucozi-Petricani

Dtmitrie Pom iu-Petricani

Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu

Dimitrie Pompeiu-Gara Herastriu

Pipera-Floreasca

Pipera-Barbu Vicirescu
.DRPCIVPi

Pipera-Drum de Legaturi

3722

1762

3941

1119

670

3129

2942

3136 (‘

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investijiei publice

Deficienjele din punct de vedere al conectivitiTii Tntre diferitele areale ale municipiului Bucure§ti
afecteaz3 semnificativ circulajla auto, pietonali §i a transportului Tn comun, generand

disfuncjionalitili operajionale majore. Acestea conduc la pierderi considerabile de timp pentru
calitorii care tranziteazi zona, uzuri accentuata a mijloacelor de transport §i un consum suplimentar
de carburanti.

In prezent, traficul auto pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este intens $i congestionat, mai ales in orele

de varf, iar circulajia pietonali este redusi Tn anumite zone din cauza trotuarelorTnguste (aproximativ
1,50 m), care nu oferi condilii optime de siguranTa. Transportul public este, de asemenea, afectat de

lipsa benzilor dedicate, ceea ce ii reduce eficienja ;i cre ite durata calatoriei.

Proiectul propune optimizarea traficului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu §i modernizarea liniei de
tramvai, avand ca obiectiv Tmbunatalirea mobilititii urbane §i a condiliilor de transport.

(

Obiectivele generale ale proiectului vlzeazi:

• Optimizarea condiliilor de circulajie §i transport de persoane pe in cadrul Platformei Pipera prin:
o cre9terea vitezeidedeplasare;
o reducerea timpilor de a§teptare;

o diminuarea costurilor deexploatare;

o Tmbunatijirea siguranjei rutiere prin masuri specifice de prevenire a accidentelor.
Reducerea impactului asupra mediului prin misuri sustenabile.

Sprijinirea dezvoltirii unei politici de transport adaptate nevoilor actuale gi viitoare Tn cadrul
Platformei Pipera.

•

Rezolvarea disfunc{iilor identificate, a§a cum reies din cadrul aferentei documenta+ii, ;i implementarea

SQIU Ti,ei tehnice propuse au ca obiective generale ordonarea entitililor componente din fluxurile de

trafic, care Tmpreuni cu crearea spajiilor pietonale Tn zonele uncle in situa;ia existent3 acestea lipsesc,

erearea pisteior.pentru bicicli§ti, prelungirea §i conectarea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie
Pompeiu, aplicarea marcajelor cu vizibilitate crescuta §i amenajarea de zone verzi sunt menite si

i bicicli§ti, sa faciliteze accesui P

a
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dinspre Platforma Pipera, atat pentru utilizatorii de autoturisme, cat $i pentru transportul public dar $i

si conduci Ia o cre$tere a utilizirii modurilor de deplasare prietenoase cu mediul, in vederea reducerii
nivelului de poluare $i a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Pe termen lung se recomandi continuarea politicilor de sprljinire a mijloacelor de transport public, dar

§i a transportului nemotorizat (biciclete $i pietoni).

(
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA 91 PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTfVULUI DE INVESTITll

Particulariti fi ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului

Zona de studiu aferenta prezentei documentajii cuprinde mai multe terenuri care acoperi Bulevardul

Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Heristrau, Str. Barbu vicarescu, stripungerea dintre §oseaua Pipera –

B-duI. Dimitrie Pompeiu Pi dintre B-duI. Dimitrie Pompeiu – Str. Fabrica de Glucozi, ;i imobile

adiacente, in vederea realiz5rii proiectului de faji. Prin cadrul identific5rii cadastrale, in conformitate

cu baza de date aferenti Geoportal – ANCPt a terenurilor intabulate, amplasamentul cuprinde 75

imobile intabulate $i 14 terenuri neidentificate/neintabulate.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse Tn cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat ;i terenuri

neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentajia sunt identificate prin

urmatoarele numere cadastrale: 232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458,

233457, 223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209,

217206, 217213, 244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245,

233181, 239458, 240346, 214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179,
238188, 231020, 231469, 229556, 232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198 217197, 217195,

217492, 233138, 232584, 242150 241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037,

214158, 213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 §i 234827.

(

Limita proiectului acoperi o suprafaji de aproximativ 221.722 m2.

Din punct de vedere al limitelorfizice, zona de studiu este delimitati perimetral de o serie de 4 artere
de circulatie.

• in partea nord-vestica a zonei studiate se identifici $oseaua Pipera care este o arteri rutiera

importanti din Municipiul Bucure§ti ceTncepe din zona sud-vestici a platformei, in apropiere de
Parcul Regele Mihai I (Fost parc Heristrau) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreapti spre

nord-est citre cartierul Pipera ii respectiv Centura Muntcipiului Bucure§ti. Pe porjiunea zonei de
studiu §oseaua Pipera dispune Tn prezent de o parte carosabili cu 3 benzi pe sensul de mers

separate de o fa;ie verde de proteclie centrali §i trotuare bilaterale variabile.

in partea sudici a zonei studiate se identifici $oseaua Fabrica de Glucozi care este o alta arteri

importanti din Municipiul Bucure§ti, respectiv Sectorul 2, ce Tncepe din zona sud-vestici a
platformei de la Calea Floreasca §i continui citre vest pana la strada Petricani. Pe porliunea zonei

de studiu §oseaua Fabrica de Glucozi dispune Tn prezent de a parte carosabili cu 2 benzi pe sensul

de mers §i de piste de biciclete gi trotuare bilaterale.

in partea estic5 a zonei studiate se identifici Strada Petricani care este de asemenea o arteri

importanti din Municipiul Bucure§ti ce incepe din zona sudici a platformei de la intersecTta

arterelor B-duI Lacul Tei §i Str. Doamna Ghica §i continui pan5 Tn dreptul trecerii de cale ferati

Str. Petricani – Pipera. Pe porjiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune Tn prezent de o parte

benzi pe sensul de mers pisti de bicicleta pe partea vestica a acestuia ;i

(

•

•

trot u are
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• in partea vestici a zonei studiate se identifici strada Barbu vicarescu care este o arteri principali

ce Tncepe din zona sud-vestici a platformei de la $oseaua Stefan cel Mare pani Tn dreptul $oselei

Pipera. Pe poRiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune Tn prezent de o parte carosabili cu

2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai Tn curs de execu Tie ;i trotuare
bilaterale.

Zona de interven;ie din cadrul zonei de studiu vizeaza cu precidere urmitoarele obiective majore:

•

•

•

Lirgirea yi amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrata a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de biciclet5);

Extinderea infrastructurii de tramvai Tn vederea conectirii capitului liniei existente pani Tn Strada
Barbu vicarescu unde se afli un traseu de tramvai Tn curs de execuTie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de legatura Tntre §oseaua Pipera – B-duI Dimitrie

Pompeiu ;i $oseaua Fabrica de Glucozi – B-duI Dimitrie Pompeiu;

(

b) Rela+ii cu zone invecinate, accesuri existente ;i/sau cai de acces posibile
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Zona de nord a Platformei Pipera

In partea nord-estici, Platforma Pipera se invecineazi cu jude TuI llfov, respectiv ora;ul Voluntari,

beneficiind de o pozijie strategica in rejeaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucure§ti. Una dintre

axele principale de conectivitate este Bulevardul Pipera, care asigu ra leg5tura directi cu DNCB (Drumul

Najional Centura Bucure§ti), facilitand fluxurile de transport intre zona de nord a Capitalei §i rejeaua

rutieri najiona15. Aceasti conexiune sprijini atat transportul individual, cat §i cel logistic, avand un roI

important in dinamica economica a platformei.

Totodata, aceasti pozijionare a Platformei Pipera o transformi Tntr-o „poarti de intrare“ in Municipiul

Bucure§ti faTa de toli cei care se deplaseaza dinspre Ora9ul Voluntari catre locul de munca/ zonele de
interes. Acest fenomen, in lipsa unor politici/ propuneri de reorganizare a spaliului public §i a tramei

stradale, Tnseamna congestii majore generate de intersectia traficului de tranzit cu traficul local.

in partea nord-vestic5, prin intermediul Bulevardului Aviajiet §i Strizii Alexandru §erbanescu se asiguri

acces direct la §oseaua Bucure§ti – Ploie§ti, DNI, arteri principali de importanji najionali. Aceasta
permite o legitura rapida citre doui puncte mari de interes: Aeroportul International Henri Coandi §i

Aeroportul InternaTional Aurel Vlaicu, facilitand mobilitatea pentru reziden Ti, angajaji gi turi§ti citre
Platformi.

(‘

in cadrul relajtei teritoriului cu zona de nord a Platformei Pipera, aceasta devine o o poarti de intrare

citre Municipiul Bucure gti, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementiri sedimentate gi

justificate de optimizare a mobilitilii urbane, devine blocata de autovehicule motorizate proprii,
transportul public devenind ineficient.

Zona de sud a Platformei Pipera

Zona sudica a Platformei Pipera beneficiazi de conexiuni directe cu reteaua centrali a Municlpiului

Bucure§ti, avand un roI important in re+eaua stradali respectiv a fluxurilorintre centru ;i periferie. Prin

intermediul strazii Barbu vacarescu se asiguri o conexiune direct5 Tntre Platforma Pipera §i inelul

central al Municipiului Bucure§ti ;I anume $oseaua Stefan cel Mare.

(

Un element definitoriu al acestei zone este Lacul Tei, care constituie o barieri naturali Tntre Platforma

Pipera $i partea sudici a ora;ului. Aceasti barier3 fixi este traversati prin intermediul strizilor
Petricani ii Barbu vicarescu, situate in punctele extreme ale platformei (pe direcjia E-V), ceea ce
timiteazi posibiliti Tile de conectivitate §i accesibilitate a infrastructurii. Acest aspect influenjeazi Tn
mod direct distribujia traficului §i genereazi puncte de acumulare a fluxurilor de transport, mai ales in

orele de varf (intersecjiile dintre §oseaua Fabrica de Glucozi ii strizile Petricani $i Barbu Vic5rescu).

in partea sudica a platformei se afli numeroase zone de atractivitate urbana, care contribuie la
intensificarea traficului Ia ore de varf ;i congestii dese. Spitalul Clinic Colentina, Institutul Najtonal de

Boli Infecjioase „Matei BaI;“, Spitalul de Pneumoftiziologie „Sf. Stefan”, Stadionul Dinamo, Parcul

Circului, Parcul Tei ii Parcul Plumbuita sunt doar o serie de exemple de atractori urbani, care pot
fAgrellna deplas5rile chiar §i Tn cadrul zonei de studiu.

AN
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in cadrul' relaliei teritoriului cu zona de sud a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continui de
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optimizare a mobilitalii urbane, devine blocati de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

Zona de est a Platformei Pipera

in partea estica, Ptatforma Pipera se Tnvecineazi cu cartierul Andronache 9i cu autostrada A3, ceea ce

Tnseamni o pozijie problematici Tn cadrul re;eaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucure$ti.

Autostrada A3 Bucure9ti – Ploie;ti este cel mai pronunjat generator de trafic pentru Platforma Pipera,
care asiguri legitura rapidi Tntre capitali $i toate cartierele dormitor din zona nordica a acesteia.

Totodata, aceasta pozijionare a Platformei Pipera o transforma Tntr-o „poart5 de intrare" in Bucure;ti
pentru toTi cei care se deplaseazi dinspre A3 citre locurile de munci §i alte zone de interes. in cadrul

Platformei Pipera, in lipsa unor politici sau propuneri de reorganizare a spajiului public §i a tramei

stradale, prezenja Autostr5zii A3 genereazi congestii majore, afectand atat transportul individual, cat

;i eficien;a transportului public.

(

In cadrul relajiei teritoriului cu zona de est a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continui de
tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate §i justificate de
optimizare a mobilitalii urbane, devine blocati de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

Zona de vest a Platformei Pipera

Zona vestici a Platformei Pipera beneficiazi de conexiuni indirecte cu zonele de interes, avand un roI

important in distribu jia fluxurilor de transport Tntre zona de nord §i cartierele central-vestice. §oseaua
Pipera reprezinta principala arteri de legitur5 Tntre platformi $i zonele de vest $i centru, asigurand

accesibilitatea ;i integrarea Tn rejeaua de mobilitate urbana.

Lacul Floreasca este si in cazul acesta un element definitoriu al acestei zone, care constituie o barieri

naturala Tntre Platforma Pipera $i partea vestici a ora$ului. Aceasti bariera fizici limiteaz5 posibiliti Tile

de conectivitate §i accesibilitate a infrastructurii rutiere, fiind traversata spre vest dear prin intermediul

strizii Nicolae G. Caramfil, respectiv bulevardul Beijing, ceea ce influenjeazi distribu jia traficului ii

genereazi trafic §i congestii in partea nord-vestici a platformei, in special la orele de varf.
(

in partea vestica a platformei se identifici numeroase zone de atractivitate urbana, care contribuie la

cre§terea presiunii asupra infrastructurii de transport, mai ales in momentete de maxima aglomerare.

Parcul Regele Mihai I (fost parc Heristriu), zona Romexpo, zonele Casa Preset Libere ;i Arcul de Triumf

sunt doar o serie de exemple de atractori urbani §i intersecjii principale de interes, care pot Tngreuna

deplasirile chiar gi in cadrul zonei de studiu.

In cadrul relajiei teritoriului cu zona de vest a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continua de

tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate $i justificate de
devine blocati de autovehicule motorizate proprii, transportul publicoptirniza

deven
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lzocrone

in cadrul documentajiei aferente, s-au realizat o serie de patru izocrone diferite care ilustreazi gradul
§i calitatea conectivit5jii $i accesibilitilii Ptatformei Pipera cu restul teritoriului, spre toate punctele

cardinale, dupi cum urmeaza:

•

•

•

•

lzocrona privind deplasarea prin mers - corespunzitoare distanjelor parcurse Tn aproximativ 15 9i

30 de minute de mers pe jos.

lzocrona privind deplasarea pe bicicleta - corespunzitoa re distanTelor parcurse Tn aproximativ IS
si 30 de minute de mers cu bicicleta.

lzocrona privind deplasarea cu autovehiculul – corespunzitoare distanjelor parcurse Tn
aproximativ IS $i 30 de minute de mers cu ma§ina.

lzocrona privind deplasarea cu transportul public – corespunzatoare distanjelor parcurse Tn

aproximativ IS ii 30 de minute de mers cu transportul public.

lzocrona privind deplasarea prin mers (
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in cadrul platformei Pipera, analiza izocronei pentru deplasarea pietonala arati ci 15 minute de mers

pe jos sunt suficiente doar pentru a pirasi perimetrul acesteia, din cauza unei accesibilitili ineficiente.
in schimb, in intervalul de 30 de minute de mers pe jos, utilizatorii pot ajunge Ia o distanji de
aproximativ maxim 1,8 km de centrul platformei. Totu fi, aceasti distanTa este limitata de factori
precum oboseata $i condiliile externe, inclusiv vremea, care pot afecta semnificativ capacitatea de

deplasare gi totodati distanTa parcursa.

lzocrona privind deplasarea pe bicicleti
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Figuri 80 - lzocrona – mers cu bicicleta, 15-30 minute,

au A,red parwrs pe bicideta in 30 mhae

in cadrul analizei izocronelor pentru deplasarea cu bicicleta pe o distan la de 15 minute §i respectiv cea

de 30 de minute, se observi ci suprafaja parcursa este semnificativ mai mare in comparatie cu mersul

pe jos, cu utilizarea autovehiculului sau a transportului public. Acest factor se datoreaza capacitiTii

bicicletei de a evita traficul, permiTand biciclistului si se strecoare printre vehiculele aflate Tn blocaje
sau si foloseasci trasee alternative.

de a se deplasa chiar $i prin zone in care infrastructura rutiera sau

pprezinti cel mat eficient mod de deplasare, oferind o flexibilitate

e ii a condiliilor de trafic.
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lzocrona privind deplasarea cu ma;ina

pUBS

! 1

: \ \
\ L+

\

raJ

['B
e

rna

eq
\\
1)

/ ) I
P &;y

J
++

'-:e_d /)? a \

l:(++:' ’

I
/

(L
\

b
IPt

\

I
(

q
\n + +

I
I

spIe

/

pA \ /
+ +

(
I
)

(
+
>t qb

t
\

\

t
\

b + q I

# # :
1 1
b + +

I (

\ nB

\ b 1
t

/

J

a

LEGEN DA

m:1 Anal para#s pin htermaid vehhldui prsona1 in :x) minute

Figuri 81 - lzocrona – mers cu maiina, 15-30 minute,

lzocrona pentru deplasarea cu autovehiculul reprezint5 a doua metod5 ca eficienji, avand avantajul
de a permite o deplasare rapida gi confortabili. Totu;i, aceasta eficienji este semnificativ limitati de

traficul existent, care poate reduce considerabil viteza de deplasare, respectiv poate cre§te timpii de
deplasare Tn special in zonele urbane aglomerate.

Astfel, de§i autovehiculul poate oferi confort ;i rapiditate in condilii ideale, in faja btocajelor rutiere

devine mai pujin eficient Tn compara Tie cu alte modalitili de transport, cum ar fi bicicleta.

(
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lzocrona privind deplasarea cu transportul public
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Figura 82 - lzocrona – mers cu transportul public, 15-30 minute,
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Transportul public nu se ridica la acela;i nivel de eficien$ precum utilizarea autoturismului, din cauza

stajiilor fixe ;i a timpului pierdut Tn trafic. Blocajete rutiere afecteazi ;i autobuzele sau uneori
tramvaiele, ceea ce poate duce la Tntarzieri semnificative ;i la sciderea eficienjei generale a acestui

mod de transport. Singurul mod de transport eficient Tn prezent este metroul care nu sti la semafoare

$i poate traversa din zona nordici a Municipiului Bucure§ti (sta Iia Pipera) in zona sudici (sta Tia Piaja

Sudului) in doar 30 de minute.

Totu§i un dezavantaj ar fi direcjiile fixe de deplasare a transportului public ceea ce Tnseamna faptul ci,

pentru a ajunge Tn alte zone din proximitatea stajiilor de transport utilizatorii sunt obliga Ti sa foloseasci
una din celelalte trei metode de deplasare discutate anterior.

in concluzil cea mai eficienta modalitate de deplasare, avand avantajul de a evita

mai mari Tntr-un timp mai scuR. Pentru a sprijini aceast5 forma de
unei infrastructuri adecvate, care sa includa piste velo dedicate

blocajele fi

mobilitatl
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c) Orientiri propuse faji de punctele cardinale 9i fali de punctele de interes naturale sau
construite

Figuri 83 – Limita zonei de analizi Tn raport cu circulajiile perimetrale

Platforma Pipera

Platforma Pipera se afli Tn partea nord-vestici a Municipiului Bucure§ti – sectorul 2, la limita

administrativi dintre acesta gi judejul llfov.

Din punct de vedere al limitelorfizice, zona de studiu este delimitata, in raport cu punctele cardinale,

perimetral de o serie de 4 artere de circula Tie.

•

•

•

•

•

in partea nord-vestici a Platformei Pipera se identifici $oseaua Pipera.

In partea nord-estici a Platformei Pipera se identifica o linie dubli de cale ferati.

in partea sudici a Platformei Pipera se identifici $oseaua Fabrica de Glucozi.

in partea estica a Platformei Pipera se identifici Strada Petricani.

in partea vesttci a Platformei Pipera se identifica strada Barbu Vicirescu.

(

ENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMV
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE ' . $5
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EINIE m Gara

(

Figuri 84 - delimitarea zonei de interven;ie in raport cu limitele fizice perimetrale

Zona de intervenjie

Zona de interven+ie este delimitata Tn raport cu punctele cardinale dupi cum urmeazi:

Ordinea specificarii limitelor zonei de interven Tie este de la vest (Strada Barbu Vicirescu) catre est

(Strada Petricani):

e in partea nordici a zonei de intervenTie de la vest citre est se identifici urmitoarele limite:
1. Strada BarbuV5cirescu.

2. $oseauaPipera.

3. Proprietiji private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre strada Gara Heristrau $i artera

propusi catre $oseaua Pipera.

4. Proprietiji private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre artera propusi citre §oseaua
Pipera
si Strada Petricani.

5. Strada Petricani.

• in partea sudici a zonei de intervenjie de la vest citre est se identifici urmatoarele limite:
1. Strada BarbuVicarescu.

2. Soseaua Fabrtca deGlucozi.

3. Proprietali private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre strada Gara Heristriu §i artera
propusi catre $oseaua Fabrica de Glucozi.

4. Proprietiji private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre artera propus5 catre $oseaua
tricani

5

• e se identifici Strada Barbu Vic5rescu.

se identifici Strada Petricani.

mc
SI

a

BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Zona de interven Tie vizeaza cu precadere urmatoarele obiective majore:

•

•

•

Largirea $i amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal gi piste de bicicleti);

Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capitului liniei existente pani in Strada

Barbu vacirescu unde se afla un traseu de tramvai Tn curs de execujie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de legaturi Tntre §oseaua Pipera – B-duI Dimitrie
Pompeiu gi $oseaua Fabrica de Glucozi – B-duI Dimitrie Pompeiu;

d) Surse de poluare existente in zoni

Unul dintre cei mai importanji factori de poluare Tn cadrul Platformei Pipera este traficul rutier tntens

generat de fluxurile zilnice de naveti$ti, transportul de marfa §i activiti Tile economice din zona.
Printre principalele surse de poluare din trafic se numari emisiile de gaze provenite de la
autovehiculele personale care contribuie la cre;terea concentrajiet de dioxid de azot monoxid de

carbon gi particule Tn suspensie. Congestiile rutiere determin5 staTionarea prelungiti a vehiculelor ceea

ce rezulti un consum mai mare de combustibil §i emisii suplimentare de dioxid de carbon.
Tabel 6-lnformajii privind Indicatorii de performan;d ai intersecTiilor analizate – anul de bazd 2024, scenariul “fa ra

(

oiect”

Nr Nume intersectie

Fabrica de GlucoMr )u v,M
2 Fabrica de Glucozi-Geo Constantinescu

a3

Dimitrie Pompeiu-Petricani4

5 Dimitrie Pompeiu-Geo Constantinescu

Dimitrie Pompetu-Gara Her3str3u6

Ptpera-Floreasca7

8 lera-Barbu V3c5rescu

Pipera-DRPCIV9
10 Pipera-Drum de lturi

Vehicule
Emtsii CO

NdS (
(g)mLOS F

LOS B 1583,
m-i 7243,6

1189,1
LOS C 1168,

291,2
LOS D 4874,8
LOS D 7007
LOS C 3207

2590,9

Emisii

Nox (g)
1599,1

08.1
3368

1548

3178
1827

985

622

3117

4703

2927

3125

1409,3

231,4
227,2

7

948,5

,4

624

504, 1

in Platforma Pipera traficul de tranzit generat de conexiunile cu autostrada A3, DNI, Centura Bucuresti

$i arterele majore ale ora§ului amplifici aceste probteme, lipsa unor solulii eficiente de optimizare gi

reglementare a mobilit51ii urbane ;i dependenja ridicati de transportul auto personat agravand
impactul asupra mediului gi a fenomenului de Tncalzire globala. (

e) Date climatice $i particularitili de relief
Date climatice

Clima Municipiului Bucure§ti este moderat-continenta15, cu temperaturi medii anuale de 10-11'C,
influenjata de masele de aer continental $i curenTii de aer estici, ce provoaca variatii semnificative de

temperatura Tntre verile cilduroase ;i iernile geroase. Astfel, iernile sunt reci, cu zipezi abundente li
viscole frecvente, iar vara poate fi extrem de caldi, cu temperaturi medii de 23'C Tn iulie, care pot

atinge 35-40'C. Cea mai friguroas5 luna este ianuarie, cu o medie de -3'C, iar cea mai cilduroas5 este
iulie, cu o medie de 22,8'C.

De§i Municipiul Bucure;ti se afla intro zon3 de climi temperata, influenjele continentale genereazi

oscilajii mari de temperaturi, iar structura urbanistici, cu re{ele stradale dense ;i cladiri Tnalte,

amplifica efectul de „insula de cildur3 urbana”. Acest fenomen determina diferen+e semnificative de

teMp-eratura Tntre teritoriul construit ;i zonele periferice, unde clima este mai moderati. Zonele
centrale au o temperaturi medie anuali de ll'C, vanturi u;oare §i o umiditate retativ scizuti (3-6%),

ml
F LITATE

D
CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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dar beneficiazi de o perioadi mai lungi de vegeta Tie (220 de zile firi ger). in contrast, zonele
periferice, influen+ate de construcjii joase §i suprafeje verzi, prezinti temperaturi mai constante, o
umiditate mai ridicat3 gi un volum de precipita Tit mai mic.

Astfel, diferen Tele climatice in cadrul ora$ului sunt legate atat de structura urbana, cat 9i de factorii

naturali, iar aceste variajii trebuie luate Tn considerare Tn orice planificare urbanistici, pentru a asigura

un mediu mai confortabil §i mai sustenabil pentru locuitori.
Radiajia solari globala medie este de 125 kcal/cm, iar durata de strilucire a soarelui variaza Tntre 2200

$i 2300 ore pe an, ceea ce plaseazi zona printre regiunile cu un mare potenjial de energie solari.
Circula+ia generali a atmosferei este caracterizati prin frecvenja mare a advecjiilor de aer temperat-

oceanic din V §i NV, in special in semestrul cald, $i prin frecven ja mare a advecjiilor de aer temperat-

continental din NE gi E, mai ales in semestrul rece. La acestea se adaugi intririle mai rare ale aerului

arctic din N, ale aerului tropical-maritim din SV $i S, $i ale aerului tropical-continental din SE $i S.
PrecipitaTiile atmosferice cresc u§or de la sud Ia nord, odati cu cre$terea altitudinii reliefului.

Cantitatea medie anuali de precipitajii este de 583.7 mm in nord §i 517.6 mm in sud. Cele mai mari

cantitali lunare de precipitajii cad in luna iunie, cu 85.3 mm in nord $i 73.5 mm in sud, iarcele mai mici

in februarie, cu 32.5 mm in nord ;i 30.8 mm in sud. Majoritatea precipitajiilor cad in semestrul cald §i
au un caracter frecvent de avers5.

Stratul de zipadi este discontinuu atat Tn timp, cat si in teritoriu. Durata medie anuali este mai mica

de 40 de zile Tn partea sudici $i mai mare de 40 de zile Tn partea nordici, ceva mai Tnalti. Grosimea

medie decadali a zapezii atinge valori maxime de 5.5-8.0 cm in ianuarie $i februarie.

vanturile sunt influenjate de relief, in special in extremitatea sudici a campiei, unde valea Dunirii
constituie un mare culoar de ghidare a curenjilor atmosferici. Frecvenjele medii anuale inregistrate in

sud arati aceasta influen$, cu predominanja vanturilor din V (26.8%) $i E (18.9%). De asemenea,

vanturile din NE au o frecven$ relativ mare (11.0%). Frecvenja anuali a calmului atinge 20.O%. Viteza

medie anuali a vantului variaz5 Tntre 1.3 m/s $i 4.4 m/s, cu valorile maxime Tn direcjiile V $i E.

(

Particularititi de relief

Municipiul Bucure$ti este situat Tn campia Romana, avand o altitudine maxima de 96,3 m $i este

stribitut de doui rauri, DamboviTa $i Colentina. Cele doua vii formate Tn jurul raurilor, impart
Municipiul Tn cateva zone, sub forma de ptatouri cu meandre $i terase. Prezen ja a doui terase locale

(2 - 4 m $i 8 -12 m) de-a lungul celor doui vii oferi varietate peisajului din centrul Municipiului.

Caracteristicile geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul acjiunii de eroziune, transport $i

depunere a cursului inferior al raului Dambovi Ia care strabate zona mediana a Bucure$tiului pe direc jia

aproximativi NV-SE, precum ii a raului Colentina. Solul din centrul Bucure;tiului s-a format ;i dezvoltat
sub influenja factorilor naturali ;i umani.

Din punct de vedere litologic, zona Municipiului Bucure$ti face parte din tipul de campie joasi cu
terase, caracterizati prin prezen ja numeroaselorterase desfi$urate de-a lungul raurilor ce o dreneazi,

zona alcituiti din depozite exclusiv cuaternare reprezentate prin loess $i depozite loessoide.

(

PrezenTa rejelelor edilttare pe amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misu ra in care pot

fi identificate: acpstea.au foit identificate odati cu oblinerea avizelor eliberate de citre dejinatorii de

gospodirii subte6n dp_-.'.. It /’
/

Astfel pe )iecta rejelele de api, canalizare pluviala ii iluminat

;e adopta, dupi caz, acestea se vorpublic, iar
reproiect a/d

STUDIU DE

STRAPUNGERE B

CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
IPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FA

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
OP

\aDM AS!
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Rejea de alimentare cu api / canalizare

Conform Avizutui Favorabil identificat cu nr. 92503292 din data de 13.02.2025 emis de Registratura

Genera15 Apa Nova Bucure$ti S.A. reiese faptul ca, in cadrul zonei de intervenjie existi rejele publice
de alimentare cu api potabila 9i canalizare care apartin Patrimoniului Public al Municipiutui Bucure;ti

precum fi rejele de api potabili §i canalizare nepreluate aflate Tn concesiune.

Se vor respecta prevederile Tn vigoare:

• Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucririlor de construcTii, republicati, cu
modificirile §t completarile ulterioare;

Standardul Roman (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de

Standardizare Ia 20.11.1996 (distanjele, in plan orizontal §i vertical: de minimum 3,0 m faji de

rejelele publice de alimentare cu api potabili, respectiv de minimum 2,0 m faIa de rejelele
publice de canalizare);

Legea sewiciului de alimentare cu api ;i canalizare nr. 241/2006;

Regulamentul cadru al sewiciului de alimentare cu api §i canalizare, aprobat prin Ordinul 88/2007

al Autoritalii Na;ionale de Reglementare pentru Serviciile Publice de Gospodirie Comunali;

Regulamentu} serviciului de alimentare cu api §i canalizare al Municipiului Bucure§ti, aprobat prin

H .C.G.M.B. nr. 820/22.11.2018;

Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucure§ti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea

„Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea $i execu Tia lucririlor de infrastructuri
(tehnico-edilitare §i stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucure;ti";

• Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii.

Rejea de gaze naturale

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ IO.IO.2024 RG emis de Direcjia Flux

Gaz 98 Operajional – Distrigaz Sud Rejele, reiese faptul ci in cadrul zonei de interven;ie existi reTele
de distribujie (conducte, instalajii §i echipamente aferente pentru vehicularizarea gazetor naturale)

aflate Tn exploatarea operatorului sistemului de distributie Distrigaz Sud Rejele S.R.L.
Lucrarile propuse pot afecta structura sistemului de distribujie a gazelor naturale, alcituit din
conducte, racorduri (bran;amente), stajii/posturi de masurare gi posturi de reglare-m5surare

(PRM/SRS, SRM, SRD), rasuflitori, casete de protec jie GN §i cimine vanE precum gi elemente

subterane/supraterane care compun instalajiile de protecTie catodici (SPC, DSP, DF, DBN) aferente

conductelor de o Tel Tngropate, inclusiv cabina cu subansamblele aferente (postament, legituri cu
conducta ;i priza anodici, bran§ament electric, prizi de p5mant), 'in func jie de situa Tia din teren.

Efectuarea lucrarilor de sipatura }i umpluturi Tn apropierea rejelei de distribu Tie a gazelor naturale,

la o dIstanTa de 2 metri, se va executa exclusiv manual, cu aten Tie, pentru a evita deteriorarea sau
avarierea acesteia.

Adancimea de pozare a conductelor este de minimum 0,9 m faTa de generatoarea superioari a

acestora sau a tubului de protecjie. Bran§amentele sunt racordate prin intermediul unui teu de
bran§ament cu o TIIallime de aproximativ 0,2 m, iar adancimea de pozare a bran§amentelor scade pani

la 0,5 m la capitul acestora. Adancimea de pozare poate suferi modificari Tn timp din cauza lucririlor

derulate Tn zona respectlvi (reabilitarea tramei stradale, transformarea unui spajiu verde in trama

stradala, amenajarea unui trotuar, a unei parcari etc.)

Se vor respecta prevederile normelor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018 care specifici faptul

(S, constfuclnIe §i/sau instalajiile subterane propuse, care se realizeazi ulterior rejelelor de distribu jie

•

•

•

(

•

(
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doar Tn cazul relelelor de distribujie conform Tabelului nr. 1 aferent avizului: „ Distan Ie de siguranji
Tntre conductele (rejelele de distribujie/ instalajiile de utilizare) subterane de gaze naturale ;i diferite
construcjii sau instalajii".
Tabel 7 - Distanfe de sigua nIi intre conductele (conductele de distribujie/racordurile/instala;iile de uttlizare) subterane de gaze naturale $i

diferite construcIii sau insta Ialii),

6 MONftORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I. N' 462/s.v12018

T8belul nr. 1 – Dlstan fe de 8igurant6 TIIbe oonductele (mnduct8le de distHbu}iMaoordurile/ingtaWle de utillzan)
6ubtgrana da gaze natural8 $ dtferito cansbucji 9au instalapl

') D• la pidtxul Uhzrdtd.
"I Dn anI Ityei & ab larzIA

surs6 date: Aviz identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Direcjia Flux Gaz Fi OperaTional –

Distrigaz Sud Re;ele

in cazul Tn care lucr5rile se desfisoari Tn zona statiilor de reglare, reglare- misurare sau de masurare,

se vor respecta distantele minime admise conform tebelul nr. 2 aferent avizului: „DistanTe de siguranji

Tntre stajii de reglare, reglare-misurare sau masurare a gazelor naturale §i diferite construcjii sau
instalajii.”

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRA
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. F

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE L, I,Ll 9
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Tabel 8 - „Distan;e de siguranTi intre stajii de reglare, reglare-misurare sau misurare a gazelor naturale $i diferite construcTii sau
instala;ii." - sursa date: Aviz identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Di rec;ia Flux Gaz $i Opera;ionaF

Dkt&ljele de slot, rana. In m. Dult'U stajl de c#adt8h

Oartd la 6(X)0. 1 60CXI ._ 30(XXI. I bogIe 300(XJ.

In mId\ I in mn 1 h mMI

Prasiunea gazdor naldr8l8 lo lntr8ro (P), in Pa 9 in bari

%2 1 2'Psb 1 bS 1 P£2 1 2'Pg6 1 b6 1 Pa 1 P>6

Nc
art

1.

f>e91k aja wlstrucqilkx inv8dnnt8

cladlri industrialo sl
depozito de rnat8rial8
combustibile al

-Hr8d de rezistenla la
foc/nivel de st3bilitate la
inc8ndiu F–II. cu nsc de
inc8ndiu foarl8 mare

• grad do reast8nla la
foc/nivel de stabllltate la
Inc8ndlu Ill–V. cu risc de
Incendiu rnare, mediu/
mijlociu sau rnic

– grad de rezistenla 18
foe/nivel de st8bilit8te la
Incendiu bll, ou dsc de
Incendiu mare. m8diu/
mijloclu sau mic

r
liber

r
administrative de pe
terltorlul unltg IIar
industriale)
• grad do rezl$tenji la
foe/nivol de stabilitate la
incondiu IHI

– grad de rezistenta la
foc/ntvol de stabilitat8 la
incendiu Ill–V

Linil de cale ferat3
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ReVea de agent termic

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 111452 din data de 22.10.2024 emis de Compania
Municipali Termoenergetica Bucure§ti, reiese faptul ci, in zona de intervenjie nu exista re Tele de
termofica re urbana.

Se va respecta legisla jia §i normativele Tn vigoare:

• Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucririlor de construcjii, republicati, cu
modificirile ii completirile ulterioare;

• Legea nr. 453 pentru modificarea §i completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executirii
lucrarilor de construc Iii $i unele misuri pentru realizarea locuinjelor;

• Legea nr. 326/2006 privind serviciul public de alimentare cu energie termica;

• Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utiliti Ti publice, republicati, cu modificirile gi
com pletarile ulterioare;

• Legea nr. 196/2021 pentru modificarea ;i completarea Legii serviciului public de alimentare cu
energie termica;

Legea nr. 10 privind calitatea Tn constructii;

STUDIU #?yIUTATE CU ELEMENTE DE DAn I aRGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
PUNGERE #D/BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR.

/g/ GLUCOZA sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE

(
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•

•

•

•

Standard Roman (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de
Standardizare Ia 20.11.1996;

Ordinul nr. 114/14.09.2022 de aprobare a Normei tehnice privind modul de determinare a zonelor

de protecTie $i zonelor de siguranji pentru capaciti Tile termice din sistemele de alimentare
centralizati cu energie termici;

Hotirarea Consiliului General al Municipiului Bucure$ti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea

„Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea ;i execu Tia lucrarilor de infrastructuri
(tehnico-edilitari $i stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucure$ti";

HG 425 privind aprobarea Regulamentului pentru furnizarea $i utilizarea energiei termice,
proiectarea, cat ;i execu+ia lucrarilor se fac pe contribujia financiara a solicitantului.

Re+ea de telecomunica yi

Aviz NetCity

( Conform Avizului Favorabil identificat cu seria 21461CS din data de 22.10.2024 emis de NetCity

Telecom reiese faptul ci in cadrul zonei de intervenjie Netcity Telecom de+ine infrastructuri
su bterani.

Se va respecta legisla;ia in vigoare respectiv Legea 50/1991 republicata cu modificarile gi completirile

ulterioare precum $i a normelor metodologice de aplicare a Legii aprobate prin Ordinul MLPTL nr.
839/2009,respectiv distantele prevazute Tn SR EN 8591/1997 care reglementeazi distantele dintre

diferite rejele edilitare amplasate Tn subteran Tn plan §i modul Tn care se realizeazi intersecliile dintre
acestea, ordinul M.T. nr. 294/2017 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind amplasarea lucririlor

edilitare, a stalpilor pentru instalaTii Tn localiti file urbane.

Aviz Orange

Conform Avizului pozitiv condi{ionat cu asistenta tehnica obligatorie si relocare obligatorie identificat
cu referin;a AF0740864/15615/1529 din data de 06.11.2024 emis de Orange Romania S.A. reiese

faptul ci se vor respecta conditiile tehnice $i condiliile speciale specificate Tn cadrul documentului -
„CondiTii tehnice“ identificat cu nr. AF07 40864/15615/15615.

(

Refea de energie electrici

Retele electrice Romania S.A.
Conform Avizului de Amplasament Favorabil identificat cu nr. 25005506 din 04/12/2024, in cadrul

zonei de intervenjie exista instalafii electrice care se vor reloca sau proteja pe baza unui proiect de
eliberare de amplasament / studiu de coexistenta Tntocmit printr-o firma atestata ANRE.

Se vor respecta distantele de vecinitate faia de llniile electrice aflate in zona conform normativelor in

vigoare: Ordinul ANRE nr. 239/2019 (49/2007), NTE 003/04/00, pe 106/2003, NTE 007/08/00, SR 8591/
97 $i legea energiei electrice nr. 158/30.05.2023 (290/19.12.2020, 123/2012).

Industrial Energy – Distribu+ie S.A.

Conform Avizu lui de A$plasament Favorabil identificat cu nr. 583 din data de 22.11.2024, lucririle
propuse nu suM amplblat+-peste, sub sau la distanTe mai mici faji de instalajiile Industrial Energy
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previzute de Ordinul ANRE nr. 4 1 2007, PE 106/2003, NTE007/08/00, SR8591 :97 §i legea energiei

electrice nr. 123/2012. in cadrul zonei de intervenjie nu existi rejea electrici de distribu Tie de medie

/joasi tensiune monofazati /bifazati/ trifazata ce aparTine de INDUSTRIAL ENERGY DISTRIBUTIE SA.

Posibile interferenje cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinati; existen+a condilionirilor specifice Tn cazul existen+ei unor zone

protejate

a

Figum 75– Plan – cartarea elementelor de Patrimoniu Cultural Na;ional –, sursa date: Server Cartografic pentru
Patrimoniul Cultural NaTional

in cadrul gi in proximitatea platformei Pipera se identifici o serie de 13 elemente cu valoare istorici/

arhitecturali dupi cum urmeaz5:

(

•

•

•

•

•

Amptasamentul nr. 1– Muzeul Najionat al Aviajiei Romane, Tnfiinjat prin Hotararea de Guvern nr.

197 din 02.03.1990, cod LMI: B-Il-a-B-21033.

Amplasamentul nr. 2 - Situl arheologic din Bucure$ti - $oseaua Nordului – Herastrau, $oseaua

Nordului, nr. 56-60, cod RAN 179132.211.

Amplasamentul nr. 3 - Situl arheologic de la Bucure sti – Bordei, malul sudic at lacului Floreasca,
Tntre malul lacului $i str. Dante Aligheri, cod LMI: B-1-s-B-17875, cod RAN: 179132.18.

AmbFasarnentul nr. 4 - Biserica cu hramul Sf. Sofia - Ftoreasca din Bucure$ti, Calea Floreasca 216,

sectQr I, cod LMI: B-Il-m-B-18735, cod RAN: 179132.80.

Amplasamentul nr. 5 - Sitularheologic de la Bucure9ti – Floreasca, malul sudic al Lacului Floreasca,

i Calea Floreasca, suprapus de str. Tijeica Gheorghe $i Str. V

m
STRAPUNGERE BD

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

fACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIN41TRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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• Amplasamentul nr. 6 - Situl arheologic de la Bucure$ti - Lacul Tei, malul de S-V al lacului Tei, cartier

Tei, suprapus de str. Caroieni, Tuzla, Glodeni $i Oltejului, cod LMI: B-I-s-B-17876, cod RAN:
179132. 19.

Amplasamentul nr. 7 - Situl arheologic de la Bucure$ti - Tei Toboc, pe fa$ia peninsulari care
Tnainteazi din malul nordic al Lacului Tei, la vest de Strada Petricani $i la nord de Parcul Tei, in
zona ocupata odinioari de $trandul Tei. Astazi acolo se afli sediul Regiei Najionale a Pidurilor –
Romsilva, cod RAN: 179132.27.

Amplasamentul nr. 8 - Ansamblul Palatul Ghica - Tei din Bucure$ti, Str. Doamna Ghica 2, sector 2,
cod LMI: B-Il-m-A-18582, cod RAN: 179132.196.

Amplasamentul nr. 9 - Ansamblul Manistirii Plumbuita de la Bucure;ti, Str. Plumbuita 58, cod LMI:
B-Il-a-A-19419, cod RAN: 179132.61.

Amplasamentul nr. 10 - Situl arheologic de la Bucure;ti - Pepiniera Toboc, pe malul drept (vestic)

al viii Saulei, la sud de calea ferati Bucure$ti - Constanja, ’intre Strada Petricani $i Autostrada A3,

cod LMI: B-1-s-B-17877, cod RAN: 179132.20.

Amplasamentul nr. 11 - Situl arheologic de la Bucure;ti - Pipera – Andronache, pe malul sting

(estic) at viii Saulei, imediat Ia sud de calea ferat5 Bucure$ti-Constan Ia, pe fa$ia dintre Saulea ;i

strada Gherghi jei, suprapusa azi $i de autostrada A3, cod LMI: B-1-s-B-17878, cod RAN: 179132.21.

Amplasamentul nr. 12 - Situl arheologic de la Voluntari - Pipera/ str. Emil Racovi ii nr. 8, str. Emil

Racovi ii nr. 8, cod RAN: 179560.02.

Amplasamentul nr. 13 - Situl geto-dacic din Voluntari, str. Zimnicea, cod RAN: 179560.01.

•

•

•

•

(

•

•

•

Zona de inten/enjie nu se afla Tn zona de protecjie a monumentelor istorice actualizati Tn 2015.

Terenuri care aparTin unor institulii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publici ;i siguran$

na+ionali

Nu este cazul.

f) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date privind zonarea seismici

-TU

Figuri 85 - Zonarea seismici a teritoriului Romaniei Figur5 86 - Zonarea teritorlulul Romaniei in termeni de
perioada de control (colO, TC a spectrului de repaus

Conform SRl1100/: leazbirizor;icu seismicitat8 de 8 grade MgK (perioada
de revenire de 50 a

Pc\PQ
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Figuri 87 - Zonarea valorilor de varf ale accelera;iei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani $i 20 % probabilitate de depi fire in 50
de ani (

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, accelera Tia terenului pentru proiectare la

cutremure de p5mant cu un interval minim de recuren li IMR = 100 ani este ag = 0,30, iar perioada de

col! este T, = 1,60 sec.

Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea convenTionali si nivelul

maxim al apelor freatice

:I:\NAFiEA C{JPA 4CAVCfPEA
Hq<IVA :[ 11131 tEI

(nature b \ r$

FJ tOre W&l ere
rgu’ > +Atln.,' F+

Nia dP HBPvaD I Erat+

Figura 88 - Zonarea teritoriutui Romaniei dupi adancimea de Tnghe!, conform STAS 6054/77, “Adanci mi ma><ime de inghe!”

Adancimea de Tnghel Tn zona cercetata este de 80-90 cm, conform STAS 6054 – 77.f+ ': ': / :\
Valodr9a caracteristici a incircirii zipezii pe sol este 50,k=2,as {0,k} = 2,0s0,k;2,0 kN/ma conform

CR ::odulii de Proil
+

\
4\

t+

it

STUDIU DiFEZABILITAT (J

.3/2012 –Evaluarea ac{iunii z6pezii asupra construcjiilor.

mI

STRAPUNGERE BD. BARBU V,
DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Presiunea de referin+a dinamica a vantului, mediati pe 10 minute, este qb=0,Sq_b = 0,5qb=0,5 kPa,

conform Codului de Proiectare CR 1-1-4/2012 – Evaluarea acliunii vantului asupra construcjiilor .

Din punct de vedere seismic, zona studiati este situata Tn aria de hazard seismic pentru proiectare cu

valoarea accelerajiei orizontale ag = 0,30g, determinati pentru intervalul mediu de recuren Ti/
referen ii (IMFi) corespunzitor ultimei stiri limite. Valoarea perioadei de control (coIT) al spectrului de

rispuns este de T' = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/2013).

Platforma Pipera se Tncadreazi Tn zona cu gradul 8,, de intensitate macroseismic5, situandu-se in
apropierea liniei de fracturi tectoni majora Peceneaga – Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt

puternic cutremurele de pimant care au epicentrul Tn zona Vrancea.

Date geologice generale
Municipiul Bucure$tiul este situat Tn sud-estul Romaniei, Tntre Ploie$ti, la nord, $i Giurgiu, la sud. Acesta

se afli Tn campia Vlisiei, care face parte din campia Romani. La est se afla Bariganul, iar Tn partea de
vest se afli campia Gavanu-Burdea. La sud, ora$ul este delimitat de campia Burnazului. Municipiul

Bucure$H se Tntinde pe aproximativ 52 km pe direc jia N-S, Tntre raurile lalomi Ia $i Arge;, $i 46 km pe
dtrectia V-E.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul municipiului Bucure$ti se suprapune, in Tntregime, pe
subuniti Tile campiei Vtisiei - unitate a campiei Romane. Ca forme de relief, se remarca campurile
largi de 4-8 km (89% din teritoriu), orientate, in majoritatea cazurilor, pe direcTia NV-SE, cu altitudini
care scad Tn acest sens de la 120 la 100 m.

Amplasamentul analizat se regise;te pe campia Bucure;tiului, pe subunitilile campul Colentinei §i

campul Cotroceni-Berceni. campia Bucure$tiului se intinde Tn jumitatea sudica a municipiului

Bucure$ti, Tntre vaile Pasarea $i Sabar. Aceasta reprezinti aproape 49% din suprafa Ta municipiului

Bucuresti. inil;imile scad de la NV (100-115 m) citre SE (60-50 m). Cea mai mare parte a suprafe Tei

prezinta pante sub 2'.
campul Colentinei ocupa aproximativ 31% din campia Bucure;tiului, avand o lungime de aproape 30

km §i la{imi de 3-6 km. Se caracterizeazi prin altitudini ce variazi intre 88,9 m in Piaja Preset Libere,

87 m la Academia de §tiinje Agricole fi Silvice, 85 m pe Strada Turda §i Piaja DorobanTilor, 80 m in Piaja

Gemeni, 9i 77 m in Piaja Alba lulia. Denivelarile mai importante apar in fostele zone de extracjie a

materialelor de construcjie (Titan, Pantelimon, Dimiroaia) dar ;i spre viile Colentina $i DamboviTa.

campul Cotroceni-Berceni (sau Cotroceni-Vicire$ti) se Tntinde Tntre valea Dambovijei, la nord $i raul

Sabar, la sud. Altitudinea scade de la vest (90 m) spre est (60 m), predominand trepte hipsometrice de

70-80 m ;i 80-90 m, iar densitatea fragmentarii ajunge pani Ia 0,5-1 km/km2.

Zona se caracterizeaza printr-un relief relativ 9ters, cu energie ;i fragmentare recluse, avand pante mici

care nu favorizeaza desfi§urarea unor procese geomorfologice rapide, precum alunecirile de teren

sau eroziunea accelerati. Terenul nu prezinti fenomene de instabilitate sau inundabilitate.

Din punct de vedere geologic, teritoriul Municipiului Bucure;ti face parte din Platforma Moesici. Pe
zonele de terasi, terenul de fundare este alcatuit din depozite sedimentare cuaternare, predominant
din Pleistocenul

formate din pietri$1a Ii
groslere, cu groslrrll
m, ce includ argile

(

(

{OM A$\
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Terasa superioara conline pietri;uri de 5-15 m grosime ii depozite loessoide atribuite nivelului mediu

al Pleistocenului superior (qp13). Terasa inferioar5 are depozite loessoide §i pietri§uri, cu grosimi Tntre

5 $i 15 m. in Holocenul inferior (qhl), se Tntalnesc depozite loessoide §i pietri§uri pe terasa joasi, cu

grosimi de 15-30 m. Holocenul superior (qh2) este reprezentat de depozite loessoide nisipoase §i

aluviuni grosiere gi fine ale luncilor, cu grosimi de 5-10 m, induzand nisipuri §i pietri§uri din CarpaTii
Meridionali. Grosimea aluviunilor luncii variazi Tntre 2 si 8 m.

Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezuttatele
determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru
fundare §i consolidiri, haRi de zonare geotehnici, arhive accesibile, dupi caz

Din punct de vedere geologic, ora;ul Bucure$ti si localitatile limitrofe sunt situate pe un bazin de
subsiden li cu sedimente puternic dezvoltate, (circa 2000m grosime) de varst5 Mioceni, Plioceni ;i
Cuaternari, dispuse discordant peste fundamentul Cretacic al campiei Romane.

Suita sedimentari se Tncheie cu depozite Cuaternare foarte variate din punct de vedere litologic,

reprezentate prin alternanje de argile, prafuri $i diverse tipuri de nisipuri $i pietri$uri. Peste aceste

depozite de tip lacustru $i fluviatil, in zonele de terasi s-au asezat depozite loessoide de tip eolian, ce
ating pe alocuri grostmi de pang la 20m.

in partea superioari a depozitelor Cuaternare (circa 200m) au fost delimitate 7 structuri sedimentare
caracteristice:

• umpluturi: depozite antropice $i materiale coezive (0-10m);

• nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide $i lentile de nisipuri argiloase (2-20m);
• “Stratele de Colentina": pietri$uri $i nisipuri neuniforme granulometric (2-20m);
• nivelul intermediar lacustru: argile, argile nisipoase $i nisipuri argiloase (<12m);
• “Stratele de Mosti$tea”: bancuri subliri de nisip (5-15m);
• nivelul lacustru inferior: argile $i nisipuri fine (10-60m);

• complexul “Pietri$urilor de Frate$ti": trei bancuri de pietri$uri ;i nisipuri separate de doua
orizonturi argiloase (100-180m).

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din Campia Romana, cu exceptia zonelor
inundabile. Ele prezinta o mare variatie structurala si texturala, atat in sens lateral cat si in cel vertical.

Trebuie retinut faptul ca zona Bucurestiului se caracterizeaza prin prezenta depozitelor loessoide
aleuritice, deci cu predomina rea fractiunii prafoase, cu d=0.02-0.002mm.

Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasa cantoneazi acviferul freatic zonal, pe cand
nivelele permeabile ce apar\in stratelor de Mosti$tea (Pleistocen mediu) $i Frate;ti (Pleistocen inferior)

cantoneaza acvifere sub presiune de tipascensional.

Din punct de vedere geomorfologic zona este amplasata in sectorul Campiei Bucurestiului,

subunitatea Campia Vlaslei, ambele facand parte din marea unitate denumita Campia Romana.
Amplasamentul studiat este situat atat in partea nordica a Campului Colentina, cat si in partea sudica
a Campului Otopeni-Cernica.

C6mpul Colentinei (sa u Giute§ti-Floreasca ), este situat in interfluviul dintre raul Colentina 98 raul
Dambovija, acopera circa 36% din teritoriul Municipiului, are o inclinare u;oari pe direcla NV-SE (Tntre
80 gi 60 m altitudine), iar densitatea fragmentarii are va lori cuprinse Tntre 0 gi 1 km/km2

(

(

fasoara intre vaile Colentina si Pasarea si reprezinta cca. 40% din
me de cca 35 km si latimi de 6–8 km, iar peste 60% din suprafata s-a

m)
STUDIU DE F

NGERE BD. BA
rATE cu ELEMENTE DE DAU I LARGIRE BD. DIMtTRIE POMPEIU cu ErriNDERE INFRASTRUCTURA DE

VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. F
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE T[P PARK&RIDE .
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C6mpia Bucure$tiului este o subunitate geografici a campiei Vlisiei. in vest limita sa merge pani la

malul luncii Arge$ – Sabar, in est pan3 la valea Pasirea, in nord pana la campia de subsidenji Titu, iar

in sud are o limiti tranzitorie catre campia mai fragmentati $i mai Tnclinati a calniului. campia
Bucure$tiului are attitudini care coboari lent de la 110-100 m in nord-est, c5tre 50-60 m in sud-est, cu

pante sub 20; cam 50% din suprafa Ta sa are Tn51jimi intre 80 $i 100 m; 2, 2% peste 100 m $i 4,8% sub 60

m. Este dominati de soluri brun-ro$cate.

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara lacurilor Tei si Plumbuita si implicit raului
Colentina.

Raul Colentina este afluent pe partea stanga al raului Dambovita, are o lungime de 101km si un bazin

hidrografic cu o suprafata de 643km2. Pe cei 44km de curs in zona orasului Bucuresti, raul Colentina

prezinta un grad mare de meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5km, situatie ce a favorizat
transformarea ei intro salba de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este relativ mic:
0,61 mc/s, insa este suplimentat de apele lalomitei.

Albia minora si lunca au suferit rnodificari esentiale prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura

si agrement.
(

Fragment din harta geologica Bucuresti

Tncadrarea Tn zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementirile

tehnice Tn viRoare

in conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de Amenajare a Teritoriului Najional, Secjiunea

a V-a – Zone de risc natural, arBr dasanleJltul se Tncadreazi Tn urmitoarele zone de risc:
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• Zona investigati se Tncadreaz3, din punct de vedere al riscului de alunecari deteren, in categoria
cu risc foarte scizut sau tnexistent;

• Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de instabilitate.

Prin urmare, observa;iile §i analizele geomorfologice efectuate Tn teren conferi zonei investigate un

caracterstabil din punct de vedere geodinamic, fira a impune necesitatea unor analize de stabilitate
detaliate.
Zonarea seismica

Acceleratia terenului

• din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag ; 0.30g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMFI = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.

Perioada de colt

• valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,6s, conform normativ PIOO-
1/2013

Macrozonarea seismica

• din punct de vedere al macrozonirii seismice, perimetrul se Tncadreaza Tn gradul 81, corespunzator
gradului VIII pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93.

(

Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite Tn baza studiilor existente, a documentirilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

Din punct de vedere hidrologic §i hidrogeologic, municipiul Bucure§ti se af15 Tn bazinul hidrografic al
Arge§ului, iar principalele cursuri de api care str5bat zona sunt Dambovi Ta §i Colentina. Dambovija, cel

mai important afluent al Arge9ului, are un debit medicI la virsare de 17 m3/s §i este influenjata de

devers5rile de ape uzate menajere, industriale ii pluviale ale municipiului. Colentina, al doilea rau ca

importanla din zona, preia debitele lalomijei pentru a menjine amenajirile lacustre pe cursul siu.

Colentina este complet amenajata pe teritoriul municipiului Bucure;ti, avand lacuri precum Grivija (53

ha), Budeasa (40 ha.), Heristriu (77 ha.), Floreasca (80 ha.), Tei (82 ha.), Plumbuita (40 ha.) ii Fundeni

(402 ha.). in zona centrali a campiei Romane, apele subterane sunt cantonate Tn nisipurile de Mari$tea

§i stratele de Frate§ti, cu adancimi variabile Tntre 15 m §i 25 m. Apele freatice prezinti debite specifice

mai ridicate §i sunt descarcate prtn izvoare permanente sau intermitente (izbucuri)
(

Din punct de vedere hidrogeologic, orizontul acvifer freatic este situat Tn '’complexul pietri$urilor de

Colentina", la adancimi de 5-10 m. Apa subterana are o dinamici activi, curgand dinspre NNV spre

SSV, similar cu direcjia relelei hidrografice. Valorile medii ale coeficientului de permeabilitate,
determinate prin pompari experimentale, sunt: k = 5-10 x 10-2 cm/s pentru pietri§urile de Colentina, k

; 5-10 x 10-3 cm/s pentru nisipurile de Mari§tea, §i k = 1 x 10-3 cm/s pentru intercalarile nisipoase din

complexul intermediar. Apele de adancime din campia Romani sunt la adancimi mari ;i au o
mineralizare puternica, cu excepTia depozitelor pliocene ii cuaternare, care conjin ape dulci. Rezervele

importante de apa de adancime sunt acumulate Tn straturile de Cinde§ti §i Frite§ti.

Lucrirt executate pe teren
ConforM sdlic'rtarii Beneficiarului (S.C. Fip Consulting S.R.L.) s-au executat 12 sondaje geotehnice,

dintre card ld de tipul carotarilor mecanice, continuate cu foraje si 2 de tipul forajelor manuale (toate

: Ra+E
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Pozitiile si lungimile sondajelor geotehnice executate, precum si
in tabelul urmator:

Denumire
Nr 1 . .

sondaj
1 1 s1

coordonatele acestora sunt precizate

Lungime
sondaie
L = 3.0C)m

Cota sondaje Coordonate Stereo 70

-0.13m fata de bordura asfalt

0.00m fata de nivel teren

0.00m fata de nivel teren

o.ac)m fata de nivel teren

0.00m fata de nivel teren

0.00m fata de nivel teren

0.00m fata de nivel teren

0.00m fata de nivel teren

X:

X:

X:

X:

X'

X

X:

X:

X:

X:

X:

X,

331510.883 Y:

331560.203 Y:

331592.550 Y:

331624.139 Y:

331655.536 Y:

331704.442 Y:

331820.844 Y:

331902.985 Y:

331948.470 Y:

332025.429 Y:

331911.631 Y:

332093.226 Y:

588087.314

588166.780

588274.410

588350.084

588488.231

588573.662

588824.445

589004.972

589101.803

589464.055

588647.938

588497.369

2 S2
f = 3.00m

3 S3
L = 3.00m

4 S4
L = 3.00m

5 SS
L = 3.00m

6 S6
L = 3.00m

7 S7
L = 3.00m

8 S8
L = 3.0C)m

( 9 S9
L = 3.00m

L = 3.00m

0.00m fata de nivel teren

10 SIO

11 SII L = 3.00m o.oam fata de nivel teren

12 S12
L = 3.00m 0.00m fata de nivel teren

Amplasamentele sondajelor sunt redate in plansele nr. 1 – nr.6 si in figura satelitara nr.1, uncle, in
functie de tipul lor au diferite culori, dupa cum urmeaza:

- foraje geotehnice (rosu);
- carotari mecanice continuate cu foraje (galben).

(

a.
aP

It

Figuri 89 - amplasamente sondaje geotehnice
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Metode, utilaje si aparatura folosita

• caracteristicile esentiale ale utilajelor de forat: carotiera mecanica tip Milwaukee si
instalatie de forat manuala.

• adancimea maxima de investigatie: 3.00m.
Metode folosite pentru recoltarea, transportul si depozitarea probelor

Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si carote asfaltice, pentru analizarea acestora in cadrul
colectivelor de specialitate din cadrul laboratorului geotehnic.

Se recolteaza probele de pamanturi si se introduc in stuturi/stante metalice care se parafineaza sau in
borca ne

Atat prelevarea probelor, cat si descrierea primara a litologiei este facuta de catre echipa de teren.

Pana cand probele se duc in laborator, sunt tinute intro camera, la o temperatura corespunzatoare,
astfel incat sa nu fie afectate proprietatile pamaturilor prelevate.

Denumirea laboratorului care a efectuat analizele

Probele de pamanturi au fost analizate in cadrul Laboratorului Central Constructii CCF S.R.L. Bucuresti,
pentru determinarea proprietatilorfizico-mecanice ale acestora. (

Descrierea situatiei existente

Pe b-duI Dimitrie Pompeiu care este amplasat Tn partea nordica a capitalei se dore;te o modernizare
atat prin realizarea unei 15rgir} gi a unei extinderi spre b-duI Barbu vac5rescu, cat gt prin formarea unui

drum de legituri Tntre §oseaua Pipera, b-duI Dimitrie Pompeiu §i ;oseaua Fabrici de Glucoza.

in prezent b-duI D. Pompeiu face legatura dintre stradi Gara Her5striu §i strada Petricani $i are o
lungime de aproximativ 1.7km. Aici existi atat o cale rutieri formati din doui benzi de circulajie (cate
una pe sens), iar aproximativTntre zona industriali a platformei Pipera §i stradi Petricani este amenajat
si terasamentul de tramvai format din doua linii de cale ferata.

Tabel 9 - Imagini reprezentative cu zona de i ntervenjie
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(

Structura rutieri a bulevardului este constituiti la suprafa$ din asfalt, aflat atat Tn stare bun& cat §i Tn
stare degradati (ex. fisuri, tasari, plombari, etc)

La data efectu5rii obeservatiilor de teren b-duI era previzut cu sistem de preluare $i de evacuare a
apelor (o re Tea de canalizare), sistemele de colectare a apelor din precipitajii ( ganTuri) fiind inexistente.

Veciniti+ile din zona investigati sunt date de diverse tipuri de construcjii, trotuare $i spajii verzi, tar
In subtreran, in zonele adiacente caii rutiere, dar uneori $i sub aceasti exista diverse retele edilitare
(ex. conducte de api, cabluri etectrice, conducte de gaze, etc.).

( Zona care va face legitura dintre sos. Pipera gi b-duI D. Pompeiu este asfaltati la capete atat spre sos
Pipera, cat $i spre b-duI Dimitrie Pompeiu §i neamenajat5 sau Tn curs de amenajare Tntre zonele
menjionate. Menjionim ci in apropierea $oselei Pipera §i a b-dului D. Pompeiu sunt clidiri de birouri
9i parciri, iar Tn zonele dintre acestea sunt $antiere de construcjii.

Tabet 10 - Imagini

S\c \ PH
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Stratificatia pusa in evidenta

Au fost executate 12 sondaje geotehnice (Sl –S12), care au interceptat urmatoarele:

• Sl pe B-duI B. Vacarescu; dr. 4.90m din bordura asfalt; cota -0.13m fata de bordura asfalt; NH=
fara apa
- 0.00m-l.00m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartos;
- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subtera na nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata
e S2 pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 4.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.00m-0.07m: asfalt.
- 0.07m-0.22m: beton
- 0.22m-l.10m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.
- 1. 10m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.
Apa subte rana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• S3 pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 3.60m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.00m-0.07m: asfalt

0.07m-0.27m: balast
0.27m-0.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.90m-3.00m: praf argilos, cafeniu, consistent.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

(

• S4 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 5.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
0.00m-0.12m: asfalt.

- 0.12m-0.50m: balast
- 0.50m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.
- 0.80m-3.00m: argila prafoasa, cafenie, plastic consistenta.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• S5 pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.00m-0.19m: asfalt.
- 0.19m-0.45m: beton
- 0.45m-l.00m: balast

1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subte rana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investlgata.
• S6 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.80m din ax bulevard; cota O.00m fata de nivel teren; NH= fara

(

apa
- 0.00m-0.06m: asfa it.
- 0.06m-0.15m: batast

0.15m-l.00m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.
- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subte rana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
• S7 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 4.10m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.00m-0.14m: asfalt.
- 0.14m-0.25m: balast.
- 0.25m-0.32m: beton
- 0.32m-O.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.
- CI.80nk3l00rn! praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

ELEFqENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE i
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• S8 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.0C)m-0.06m : asfalt.
- 0.06m-0.12m: asfa it
- 0.12m-0.28m: beton
- 0.28m-l.20m: umplutura din argila prafoasa, cafenie in amestec cu pietris, plastic vartoasa.
- 1.20m-l.50m: nisip;
- 1.sam-3.Oom: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.
Apa subtera na nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
• S9 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara
apa
- 0.00m-0.08m: asfalt.
- 0.08m-0.27m: beton

- 0.27m-0.80m: umplutu ra din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.
- 0.80m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
• S10 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara

( apa

- 0.00m-0.17m: asfalt.
- 0.17m-0.38m: beton;
- 0.38m-0.48m: balast.
- 0.48m-0.85m: umplutura din argita prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.
- 0.85m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent,
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
• SII Pe o alee asfaltata situata intre cladurea ICE si cladirile Hermes Business Campus; la cca.
160.00m stg. din ax b-duI D. Pompeiu; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara apa
- 0.00m-0.25m: asfa it.
- 0.25m-0.55m: beton
- 0.55m-l.15m: balast
- 1.15m-0.85m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.
Apa subte rana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
• S12 in incinta Gruo Nusco; la cca. 134.00m dr. din ax sos Pipera; cota 0.00m fata de nivel teren;
NH; fara apa
- 0.0C)m-0.4C)m: umplutu ra din praf argilos, in amestec cu rar pietris, cafeniu, plastic vartos.
- 0.40m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent; de la 1.20m plastic vartos.
Apa subte rana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

(

Noti :

Grosimea asfaltului, betonului, precum si litologia interceptata in sondaje sunt valabile numai pe
amplasamentele acestora. Structura litologici aminunjita de pe amplasamentele investigate, poate fi

vizualizati Tn fi9ele sondajelor, anexate prezentei documentajii.

Rapoarte asupra incercarilor de laborator

Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate Tn raportul de incercare nr.4677/2024, atasat prezentului studiu.

• din punct de vedere granulometric probele analizate se Tncadreazi in categoria pamanturilor
coezive (praf argilos si argila prafDasaj;

e dUpa indicele de plasticitate (ip), pro£ele ar,ali,ate se Tncadreazi Tn categoriile pamant„rilor C,
plasticitate m

dupi indicele•

0.75);

DE FEZAB

E BD. BARBU VACARESCU
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•

•

•

•

•

dupi gradul de umiditate (Sr), probele analizate se Tncadreazi Tn categoriile pamanturilor umede
(Sr = 0.41 – 0.80), foarte umede (Sr = 0.81 – 0.90} si practic saturate (Sr > 0.90);
dupa modulul edometric de deformatie (M2-3), probele analizate se incadreaza in categoria
pamanturilor cu compresibilitate mare (M2-3 = 5.000 – 10.000 kPa);
dupa umflarea libera (UL), probele analizate (prafuri argiloase) se incadreaza in categoria
pamanturilor cu umflare medie-mare (UL = 67-73%);
dupa humusul solubil in alcalii probele analizate (prafurile argiloase) se incadreaza in categoria
1...2% (slab galbui);
dupa calitatea ca material pentru umpluturi probele analizate (prafurile argiloase) se incadreaza
in categoria pamanturilor mediocre (4b).

Regimul juridic

a) natura proprietalii sau titlul asupra construc;iei existente, inclusiv servituji, drept de
preemptiune

Zona de intervenjie se af15 Tn intravilanul Municipiului Bucure;ti, preponderent pe domeniul public
aflat Tn administrarea Administraliet Striztlor, CLS 2 si ADP S2. Aceasta include mai multe numere

cadastrale care acoperi Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Heristrau, Strada Barbu vacirescu,

strapungerea dintre §oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu – Strada Fabrica de Glucozi,

precum §i imobile adiacente necesare pentru realizarea proiectului.

Identificarea cadastrali a terenului relevi existenta a 75 de imobile intabulate si 14 terenuri
neidentificate si neintabulate.

Imobilele care au generat documentajia de faTa sunt identificate prin urmatoarele numere cadastrale:
232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458, 233457, 223076, 231017,

242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209, 217206, 217213, 244049,

244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245, 233181, 239458, 240346,

214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179, 238188, 231020, 231469,
229556, 232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198, 217197, 217195, 217492, 233138,
232584, 242150, 241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037, 214158,
213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 gi 234827.

(

Zona de inten/en Tie include atat terenuri care aparTin domeniului public, cat §i imobile aflate in
proprietatea privati a persoanelor fizice sau juridice. in cadrul zonei de interven Tie nu sunt afectate

construcjiile existente din cadrul Platformei Pipera.

in vederea realizarii investitiei, sunt necesare exproprieri, atat de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar ii de-a lungul noii artere propuse pe direcjia nord-sud, care

va conecta §oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu – $oseaua Fabrica de Glucozi. Artera de

legitura pe direcTia nord-sLId a fost preluati din PUZ aprobat „Tnchidere inel median de circuta Tie ;a
zona nord/autostrada urbana"

Astfel, au fast centralizate imobilele incluse Tn coridorul de expropriere pentru fiecare arteri de

circulaTie Tn parte §i au fost calculate valorile imobilelor conform Studiului de piata privind valorile
minime imobiliare Tn mun. Bucure sti pentru anul 2025.

Centralizarea imobilelor §i a vatorilor de expropriere aferente largirii 9i modernizarii Bulevardului
se regise;te in tabelul urmator:

r
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b) destina+ia construcjiei existente
Prezenta lucrare face parte din programul Primariei Municipiului Bucure gti de modernizare a
infrastructurii, avand ca scop TmbunataTirea calitilii mediului §i cre$terea indicilor de calitate a vieTii

locuitorilor Capitalei, prin asigurarea condiliilor necesare pentru introducerea Tn circulajie a
tramvaielor moderne.

in conformitate cu extrasele de carte funciara pentru informare ale terenurilor care au generat

documenta Tia de fali, categoria acestora de folosinji este de „curti construcjii” in intravilan. in cadrul
zonei de intervenjie nu sunt afectate construcjiile existente din cadrul Platformei Pipera.

c) includerea construcfiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum $i zonele de protecjie ale acestora $i in zone construite protejate,
dupi caz

in cadrul platformei Pipera, in partea sud-vestica, se identifici Muzeul Najional al Aviajiei Romane,

Tnfiintat prin Hotirarea de Guvern nr. 197 din 02.03.1990, cu cod LMI: B-Il-a-B-21033. Cu toate
acestea, zona de interven Tie nu se afli Tn zona de protecTie a monumentelor istorice actualizati Tn
2015

r'

d) informa+ii/obliga+ii/constrangeri extrase din documenta+iile de urbanism, dupi caz

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure$ti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucure;ti aprobat cu Hotirarea Consiliului
General al Municipiului Bucure§ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care sta la baza planificirii $i dezvoltarii strategice a teritoriului
Municipiului Bucure$ti zona de intewenjie se incadreaz3 Tn UTR_A2b - subzona unitalilor industriale $i

de sewicii gi respectiv in UTR_CBI – subzona sewiciilor publice dispersate Tn afara zonelor protejate;

Pentru UTR_A2b - subzona unitililor industriale $i de sewicii:

ARTICOLUL I - UTIUZARI ADMISE

(

A2b - se admit:

• activitali industriale productive ;i de servicii, IMM desfi$urate Tn construc Iii industriale mari $i
mijlocii, distribujia $i depozitarea bunurilor si materialelor produse, cercetarea industriali care

necesita suprafe je mari de teren.

servicii pentru zona industriali, transporturi, depozitare comerciali, servicii comerciale legate de

transporturi $i depozitare - in suprafaji maxima de 3000 mp ADC (1500 mp S vanzare).

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE cu CONDITIONARI

A2 – sunt admise cu condtlionari:

Activititil•

B
11 \
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GEN
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Se pot localiza cu acelea;i condilii de diminuare a poluirii urmatoarele func{iuni:
1. birouri incluzand oricare din urmitoarele utiliziri:

a) birouri profesionale sau de afaceri;

b) servicii pentru afaceri;

c) institu Iii financiare sau bancare;

d) po 9ti $i telecomunica Iii

2. activitali productive $i sewicii incluzand oricare din urmatoarele utiliziri:

a) producjie manufacturieri;

b) birouri profesionale sau de afaceri fie ca utilizare principa13, fie ca utilizare secundari;

c) activitali de cercetare - dezvoltare cu excepjia celor care utilizeaza substanje explozive sau

toxice conform prevederilor legale;

d) depozite $i complexe vanziri en-gros cu excep jia celor care utilizeazi substanje explozive sau
toxice conform prevederilor legale;

e) depozite $i complexe vanziri en-detail numai pentru produse care nu pot fi transportate la

domiciliu cu autoturismul propriu sau cu taxi.

Se admite depozitarea comerciala $i comeR in suprafaji maxima de 3.000 mp ADC (1.500 mp.

suprafaji de vanzare) per unitate $i/sau amplasament; - in cazul abandonirii sau conversiei
par{iale a profilului actual pot fi realizate, in Ioc, garaje $i parcaje publice supraetajate.

in cazul conversiei funcjionale se recomandi reabilitarea $i adaptarea clidirilor industriale

aba ndonate;

in cazul conversiei funcjionale se recomandi identificarea ;i eliminarea surselor remanente de
poluare sau contaminare a solului.

•

•

•

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

A2 – sunt interzise urmitoarele:

• Localizarea activit31ilor poluante $i care prezinti risc tehnologic. - se interzice amplasarea

unitalilor de Tnvalimant pre$colar, $colar gi gimnazial, a serviciilor publice sau de interes general

$i a spajiilor pentru sport in interiorul limitelor in care poluarea dep3$e 9te CMA.

• Amplasarea locuinjelor, cu excepjia locuintelor de serviciu.
(

Pentru UTR_CBI – subzona sewiciilor publice dispersate Tn afara zonelor protejate:

ARTICOLUL I - UTILIZARt ADMISE

CBI - se admit:

• Institujii $i servicii publice supramunicipale ;i municipale, sedii ate unor organisme
extrateritoriale.

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE cu CONDITIONARI

CBI – sunt admise cu'conditionari:
/
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• Extinderile ;i schimbirile de profil se admit cu condijia si nu incomodeze prin poluare ;i trafic
funcliunile Tnvecinate; - se va asigura Tn toate locurile publice accesul persoanelor cu handicap
motor

ARTICOLUL 3 - UTILIZARt INTERZISE

CBI – sunt interzise urmitoarele:

•

•

•

•

•

•

•

•

Orice alte activitiji care nu corespund caracterului zonei ;i prin aceasta prezinta riscul Tndepirtarii

investitorilor interesa ii;
Activitiji productive poluante, cu risc tehnologic sau incomode prin traficul generat;

Construcjii provizorii de orice natura;

Depozitare en-gros;

Depozitiri de materiale refolosibile;

Platforme de precolectare a de;eurilor urbane;
Lucr5ri de terasament de natura si afecteze utilizarea terenurilor Tnvecinate;

Orice lucriri de terasament care pot si provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care

Tmpiedic5 evacuarea $i colectarea apelor meteorice.

(

Pentru UTR_R– zona echipamentelor tehnice majore:

ARTICOLU L 1 - UTILIZARI ADMISE

R - se admit:

• ConstrucIii $i instalalii aferente echiparii tehnice majore

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE cu CONDITIONARI

R – sunt admise cu condilioniri:

A
• Se vor respecta normativele tehnice specifice.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

R – sunt interzise urmitoarele:

• Pentru incintele situate in zone rezidenjiale ;i mixte, sau Tn zone in care se produc aglomeriri de

populajie, se interzic orice activiti li care prezinta risc tehnologic $i produc poluare prin natura

activitijii sau prin transporturile pe care le genereazi.

P.U.Z.-„Tnchidere Inelul Median de circulajie la zona nord -autostrada urbana -Tronson Lacul Morii

– $oseaua Colentina”

ReRuli cu privire la pistrarea integriti+ii mediului §i protejarea patrimoniului natural ;i construit:

Se va pastra• le bulevardul Barbu Vicirescu $i de aliniament – existent pe

amplasame

STUDIU DE
STRAPUNGERE BD
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•

•

•

e

•

•

•

Dupa caz, arborii al caror amplasament nu permit realizarea lucririlor de construire previzute ;i
care pot fi transplantaji vor fi reamplasa Ti pe amplasamente noi, in concordanTi cu planurile de
amenajare peisagera.

Zonele rezidenjiale vor fi protejate cu planta Tit de protec jie, realizate cu plantajie.
Toate construcTiile ii amenajirile vor fi racordate la rejele edilitare. Rejelele edilitare vor fi
amplasate Tn subteran, la minim 3 m depirtare de arborii ce urmeaza a fi pistraji.
Parcajele vor fi realizate, de reguli, cu o suprafaji verde de minim 2 m Ii Time la 5 locuri de
parcare Tntre platformele betonate pe care stajioneaza autovehiculele; in spajiul verde astfel
realizat se vor planta arbori.
Tncilzirea obiectivelor din ansamblu se va realiza cu instalajii cu gaz metan sau cu instala Iii
electrice. Sunt interzise sistemele de Tncilzire cu combustibili care, prin ardere, pot produce
perdele de fum.
Sursele de poluare zonali sunt reprezentate, in special, prin produ§i de ardere a carburanjilor Tn
motoarele autovehiculelor (surse mobile trafic rutier) – (oxizi sulf, oxizi azot, monoxid carbon,
pulberi Tn suspensie, aldehide, hidrocarburi volatile, plumb).
De§eurile rezultate, atat din activit3ti de construire, cat ii ca urmare a utilizarii ulterioare a
construcjiitor, vor fi depozitate Tn containere Tnchise §i vor fi evacuate periodic, prin contract cu
o societate de salubritate. (

Reguli cu privire la siguranja constructiilor§i ta apirarea interesului public:

• Toate operajiunile de construire, amenajare gi exploatare a obiectivelor ce u rmeaza a fi realizate

Tn cadrul perimetrului P.U.Z. sunt supuse reglementarilor romane§ti privind calitatea construcTiei

§i siguran Ta in exploatare.

in realizarea obiectivelor menjionate anterior, cat ;i in exploatarea acestora, vor fi utilizate numai

materiale, echipamente, utilaje ii tehnologii omologate conform legii.

Prin grija investitorului, se vor rezerva suprafeTele de teren necesare realizirii lucrarilor de
utilitate publica.

Sistemul rutier va fi dimensionat fi executat Tn conformitate cu legislajia in vigoa re, astfel Tncat si

fte facilitat accesul autovehiculelor pentru interven Tie §i pentru serviciu (se respecti HCGMB nr.
66/2006)

•

•

•

Caracteristici tehnice ;i parametri specifici

a) Categoria $i clasa de importan$

Clasificarea construcjiei (categoria de importanji) – redusi.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz

Nu este cazul.

c) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construclie/ pentru investi+ie;
Nu este cazul.

d) suprafaja construiti/reglementati;

SOprafa Ta tota15 :a zorpIde iptervenjIe din cadrul Platformei Pipera este de 88.741 mp.

AB\can/
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e) suprafaja construiti desfi$urati;

Nu este cazul.

f) valoarea deinventaraconstruc+iei/investi+iei;

Nu avem informajii privind valoarea de inventar a construc{iei.

g) alli parametri, in func+ie de specificul $i natura construcjiei existente.
Nu e cazul.

Analiza stirii construcjiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice $i/sau
ale auditului energetic, precum $i ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiazi de regimul de protecjie de monument
istoric $i al imobilelor aflate in zonele de proteclie ale monumentelor
istorice sau Tn zone construite protejate

(

Prin implementarea proiectului, se urmire;te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu ;i
modernizarea liniei de tramvai. Totodati, se vor respecta reglementirile 9i prescripjiile documentaTiei

P.U.Z. ’lnchidere inelul median de clrculajie la zona nord/autostradi urbana” – Tronson Lacul Morii –

Sos. Colentina, !inand cont de contextul actual al mobilitaTii ;i de tendin je durabile de dezvoltare a
acesteia.

Zona de intervenjie este situati Tn partea de nord est a municipiutui Bucure9ti §i este delimitat la sud

de Strada Fabrica de Glucoza, la nord de Sos. Pipera, la est de strada Petricani ;i la vest de strada Barbu
vicarescu .

Zona Pipera din Bucure$ti este cunoscuti pentru aglomera fia intensa atat a circulajiei auto, cat $i a

fluxului pietonal.
Situati Tn sectorul 2 al capitalei, Pipera este una dintre cele mai importante zone comerciale §i de
afaceri din Bucure;ti, fiind adesea tranzitati de mii de oameni zilnic.

Din punct de vedere al accesibilit3Tii, arealul este bine conectat cu celelalte zone de interes la nivel de
municipiu, dar $i de localitalile Tnvecinate denotand o buna accesibilitate atat la nivel local cat §i
metropolitan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu, se desfasoara intre Soseaua Petricani, uncle la acest moment este
amenajata o intersectie tip sens giratoriu, alcatuita din elemente modulare prefabricate si Strada Gara

Herastrau intersectie in T, cu descarcare catre Soseaua Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera, adiacent

partii carosabile spre stanga(sensul Soseaua Petricani –Gara Herastrau)fiind amplasata linia de tramvai

dubla care asigura legatura intre zona de afaceri Pipera si Bulevardul Lacul Tei, avand punct de

intoarcere a tramvaiului in zona complexului comercial Ana Pan.
Bulevardul Dimitrie Pompeiul, fiind o strada cu 2 benzi de circulatie, cate o banda pe sens, acesta nu

asigura caracteristicile tehnice corespunzatoare pentru un bulevard din punct de vedere al profilului

transversal, care ar fi trebuit sa aiba cel putin 4 benzi de circulatie, spatii verzi, benzi pentru biciclete

pentru asigurarea traficu lui auto, pietonal si cel velo.
La acest moment acest cele doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens, nu asigura corespunzator

tranzitul traficulyi din zona bulevardului, fapt ce duce la sincope in trafic in cea mai mare parte a zilei,

generand bloca}€6i\nta+}iQd in trafic destul de mari,intersectiile sunt nesemaforizate, bulevardul nu

(

asigura legaturi cHrecte col

in bulevar,duI BbrbLJl bca

Dunzatoare cu strazile invencinate fiind necesara decarcarcarea directa

, t+ie cazut Soselei Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera

B•
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Calificativul starii tehnice, functie de indicele de degradare conform Instructiuni tehnice privind

determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001, pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu,

este mediocra spre rea , avand in vedere degradarile la nivelul imbracamintii asfaltice, capacitatea
portanta insuficienta a structurii rutiere existente pentru clasa de trafic foarte greu, neasigurand

cerintele minime de asigurare a cerintelor fundamentale respectiv rezistenta mecanica , siguranta in

exploatare, inclusiv a cerintelor de medicI, tinand cont de blocajele frecvente in trafic cu emisii mari de
C02

Obiectul de investi Iii expertizat va trebui sa cuprinda lucrari de tipul:
• modernizarea infrastructurii cailor de comunicalie existente;

• configurarea unei noi infrastructuri destinate circulajiei auto, a transportului public $i a celei
pietonale Tn scopul cre§terii accesibilit51ii it a promov5rii utilizarii transportului public;

menjinerea/refacerea/introducerea de funcjiuni publice noi in zona supus5 revitalizirii ii
regeneririi urbane;

reconfigurarea §i reorganizarea spaTiilor publice;

extinderea gi configurarea infrastructurii de transport public de tip tramvai pana in zona
Bulevardului Barbu Vacarescu;

configurarea de noi dotiri ale transportului public gi modernizarea celor existente.;

• crearea de condi Iii optime pentru mersul pe jos $i relaxare;

• configurarea unei zone intermodale de tip park&ride;
Prin implementarea proiectului se va urmari optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu ;i
modernizarea liniei de tramvai. Totodati, se vor respecta reglementirile fi prescripjiile documentajiei

P.U.Z. ’lnchidere inelul median de circulajie la zona nord/autostradi urbana" –Tronson Lacul Morii –

Sos. Colentina, !inand cont de contextul actual al mobilit51ii ;i de tendinje durabile de dezvoltare a
acesteia.

Exemplificare situatie existenta

•

•

•
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Figuri 90 - Zona interseg ntre BId. Dimitrie Pompeiu st Soseaua Petricani. Amenajata cu sens giratoriu din elemente modulare



§ FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Figuri 91 - Zona BId. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai, 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copa ci

r

Figuri 92 - Zona BId. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai,2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE !
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Figuri 93 - Zona BId. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai,2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci
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Figuri 94 ' Zana BId. Dtmitrie Pompeiu , intersectia cu drumul de lagatura propus catre Soseaua Pipera
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ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
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(

Figura 95 - Zona BId. Dimitrie Pru cu punctul de intoarcere a liniei de tramvai in zona :ulul Ana Pann

Figuri 96 - Zona BId, Dimitrie Pompeiu , 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi pe ambele parti
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STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB
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Figuri 97 Zona BId. Dimitrie Pompeiu , 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi
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Flguri 98 - Zona BId. Dimitrie Pompetu , 2 bend de circulatie, tr8tuare pietonale si alveole copaci/spatii verzi peambele parti
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Figur3 99 - Zona intersectiei BId Dimitrie Pompeiu cu strada Gara Herastrau cu distribuirea traficului catre strazile Sos Pipera si Fabri ca de
Glucoza

(

Figuri 100 - Vedere spre bulevardul Ba
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(

Figur3 101 - Zona intersectiei cu Soseaua Fabrica de Glucoza a drumului de legatura intre bulevardul Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza
zona acces Grup Nusco

Starea tehnici, inclusiv sistemul structural ii analiza diagnostic, din3.5
punctul de vedere al asiguririi cerinjelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii

Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se efectueaza prin luarea

in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora,

diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.
Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni

tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede
urmatoarele valori limita: (

Calificativ

REA

MEDIOCRA

BUNA

FOARTE BUNA

Conform Normativului pentru evaluaLe34©dUde degradare a imbracamintei biruminoase pentru
drumuri cu structuri rutiere suple si semFigidb jndTcativ AND 540-2003 calificativele sunt atribuite in
functie de suprafata totala a degradarilorjFsxib \
BUN <10% '“ /
MEDI U 10-30%

RAU >30%

Indicele de degrada re ID se calcull za
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ID;suprafata degradata(S d,g,)/suprafata carosabila (S)
uncle:

S dq,=Dl+0,7D2+ 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4+ D5 (mp)

Pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu releveul degradarilor carosabilului este :

Sector de strada Valoarea indice de degradare - ID Sta rea tehnica

Mediocra/REABId Dimitrie Pompeiu

Starea actuala a bulevardului expertizat si zonelor adiacente , este necorespunzatoare din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale, pentru asigurarea unui trafic corespunzator si fluent,

lipsa benzilor de circulatie, a facilitatilor de mobilitate urbana, duce la cresterea timpului necesar
transportului public de persoane si ingreuneaza accesul cetatenilor in zona cladirilor cu activitati

comerciale si de servicii, respectiv catre zona transportului public.

Tinand cont de aceste aspecte, este necesara reamenajarea intregii zone, largirea bulevardului

existent la minim 4 benzi de circulatie si zona de transport public , asigurarea unor drumuri de legatura

spre bulevardele deja largite si modernizate(Soseaua Pipera si Fabrica de Glucoza), executia unei

structuri rutiere noi , pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare pentru traficul de

calcul foarte greu, corespunzator strazilor de categoria l-magistrale, asigurarea la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet si preluarea traficului de transport public , auto, pietonal si traficul
verde velo/trotinete in mod corespunzator.

(

Actul doveditor aI for Tei majore, dupi caz
Nu este cazul.

Concluziile expertizei tehnice $i, dupi caz, ale auditului energetic,3.7
concluziile studiilor de diagnosticare

a) Clasa de risc seismic;

(

Din punct de vedere seismic, zona studiati este situati Tn aria de hazard seismic pentru proiectare cu

valoarea acceleraliei orizontale ag = 0,30g, determinati pentru intervalul mediu de recurenTa/
referen A (IMFi) corespunzitor ultimei start limite. Valoarea perioadei de control (col!) al spectrului de

r5spuns este de T, = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismici PIC)0-1/2013).

Platforma Pipera se Tncadreaza Tn zona cu gradul 81, de intensitate macroseismici, situandu-se in

apropierea liniei de fractura tectoni majori Peceneaga – Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt

puternic cutremurele de pimant care au epicentrul Tn zona Vrancea.

b) Prezentarea a minimum doui solulii de intervenjie;

de capacitatea portanti, starea tehnici a strazilor

pentru lirgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si
3 solulii de intewen+ie pentru structura
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rutiera respectiv tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si
Tmbricaminte asfaltica alcituita din strat de legituri $i strat de uzura.

Variantele alternative sunt descrise in sec+iunile urmitoare.

c) Solu+iile tehnice $i misurile propuse de citre expertul tehnic ;i, dupi caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate Tn cadrul documenta Dei de avizare a lucririlor de intewen+ii;

Prin masurile propuse in cadrul expertizei tehnice si implementarea acestora in cadrul proiectului
SF/DALI , se urmire§te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu §i modernizarea liniei de tramvai

cu asigurarea conectarti cu bulevardul Barbu Vacarescu prtn amenajarea unui pasaj subteran deschis.

Totodati, se vor respecta reglementirile gi prescripjiile documentajiei P.U.Z. “Tnchidere inelul median
de circulajie la zona nord/autostradi urbana” – Tronson Lacul Morii – Sos. Colentina, !inand cont de

contextul actual al mobilit5Tii gi de tendin je durabile de dezvoltare a acesteia.

Conform recomandarilor din expertiza tehnica , proiectul va cuprinde patru intervenjii majore:
> Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de (

transport (transport public, carosabil, pietonal §i piste de bicicleti);

~P Extindere infrastructuri de tramvai de pe Bd. Dimitrte Pompeiu, in vederea conectarii capatului

liniei existente (liniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu vacirescu unde se af13 traseul de

tramvai Linia 5 – in prezent Tn modernizare, prin amenajarea unui pasaj subteran descoperit;

P Construire drum de legaturi Tntre Sos. Pipera – Bd. Dimitrie Pompeiu 9i Str. Fabrica de Glucozi,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

> Totodati, pentru susjinerea conectivit51ii pietonale pe strada Gara Heristriu, dupi realizarea

pasajului subteran pentru tramvai/auto, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare

care si lege cele doui pietonale laterale.

Traseul in plan

Traseele ce vor fi proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform
prevederilor STAS 863-85 §i STAS 10144/3-91.

in plan ;i in profil longitudinal, se vor proiecta cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze
de baza de 50-60 km/h corespunzitoare strizilor de categoria I ;i a II-a.

Lungimea totali a traseelor strazilor proiectate este de aproximativ 2.516,61m, Tmpiaita astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;

(

• Drum legitur5 Sos. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

Elementele geometrice proiectate in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta

prescriptiile prevazute in .Ordinului M.T. nr. 49/1998, Ordinul 43/1997 republicat in Legea 198/2015
corespunzator vitezei de prdi6cta're'de.minim V=50-60 km/h , STAS 863/85-elemente geometrice ale

traseelor respectiv STAS I0144-3/91-Elemente geometrice pentru strazi, pentru categoria strazii 1/11.
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in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea 9i realizarea strizilor Tn localitilile urbane, drumul proiectat se clasifica ca:

• strizi de categoria I - magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

• strazi de categoria a II-a - de legituri: Drumul de legaturi intre Sos. Pipera . bd. Dimitrie

Pompeiu - str. Fabrica de Glucozi.

Profil longitudinal
La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor reduce

pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al

sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazilor cu care se va
intersecta sau se va ridica linia rosie in functie de conditiile locale, prin modificarea liniei rosii pe strazile

existente pe care se suprapune, pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS

10144/1-Profiluri transversale-categoria strazii I/II.
Principiul de bazi care sta la proiectarea liniei ro$ii va fi acela ca aceasta sa asigure racordirile cu

strizile $i proprietalile adiacente, precum $i asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
strizilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice Tn plan cu elementele

geometrice Tn profil longitudinal $i transversal.

Se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria

1, acesta fiind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersecjia cu str. Barbu V5cirescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare Tn plan vertical, convexe sau concave, se vor stabili

conform valorilor prevazute Tn STAS 10144/3-91, subca p. 4.8, tabelul 14.

(

Profil transversa I

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de

2.5%, iartrotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

in profil transversal, se vor adopta elemente geometrice corespunzitoare strazilor urbane, conform

Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea gi realizarea strizilor Tn localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, gi anume:(

J Varianta constructivi de lirgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti Tn realizarea unei artere de
circula ge cu urmitorul profil transversal:

• zone carosabile cu profil de cate 6,50 m /fiecare;

• I zoni aferenti infrastructurii de tramvai, situati Tn ax, cu profil propus de 7,00 m;
• zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m /fiecare;

• alone pietonale cu profil de min. 1,50 m /fiecare;

i de aliniament cu profil de min 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor

1

\
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Profile transversale tip propuse pe bId Dimitrie Pompeiu

ProfIle transversale tip propuse pe bId. Dimitrie Pompeiu in zona de racordare cu bId. Barbu
Vacarescu

V Drumul de legituri tntre $os. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu gi str. Fabrica de Glucozi va respecta
urmitoarele profiluri transversale:

Intre ;os. Pipera ;i bd. Di.mitrie Pompeiu:

2 zone carosabile cu profit de cate 6,50 m / fiecare;
2 zone velo cu prQfjl de2,OO-rn /’fiecare;
2 zone pietonale CtI profit

1 spa liu verde ©edian cu

•

•

•

•

\

£m,
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vrtJALE I LARGIRE BD, DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Profile transversale tip propuse pe drum de legatum bId D. Pompeiu si Sos. Pipera

Intre bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Glucozi:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;•

•

• 1 spajiu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stangi

K
a q= =n =1 : TJ: -\
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Profile transversale tip propuse pe drum de legatura bId D. Pompeiu si Fabrica de Glucoza

Pe bulev'ipbuHafbu, Vacarescu in zona amenajarii intersectiei cu bId. Dimitrie Pompeiu :

a
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Profile transversale tip propuse pe bulevardul Barbu Vacarescu

Pe strada Gara Herastrau spre Soseaua Pipera/Fabrica de Glucoza
• Doua benzi de circulatie , 2x3.50, pista pentru biciclete si trotuare pietonale intre 1.50-1.90m
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( Profile transversale tip propuse strada Gara Herastrau

bnHI

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capitului liniei
existente (liniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu vacirescu unde se afla traseul de tramvai Linia

5 – 'in prezent Tn modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie

Pompeiu ;i str. Barbu vicarescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri de sprijin din
beton armat dimensionat corespunzator, drumul va fi in debleu sprijinit vertical, pe o lungime de
aprox. 184m §i declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parTii carosabile este sub forma de acoperi;, respectiv 2,5%.

Partea carosabila va fi Tncadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse Tn opera decalat faTi de

carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o funda;ie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor se va realiza luand in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rtgide si suple pentru strizi NP 116-04. Trotuarele

vor ft delimitate fizic faIa de celelalte elemente de infrastructura, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundajie de beton C16/20.

Trotuarele §i pistele de bicicli§ti vor avea panta transversali unica de 2,0 %.

f

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor, va fi asigurata in profil transversal si in profil longitudinal, prin asigurarea pantelor

de scurgere minime, catre marginea partii carosabile spre sistemele de scurgerere pentru preluarea

apelor pluviale , respectiv sistem de canalizare pluviala si guri de scurgere, apa pluviali fiind condusa

spre dispozitivele de scurgere proiectate gi mai departe Tn canalizarea pluviala existenta/proiectata
pentru descarcarea apelor catre emisari naturali sau bazinele de retentie.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere

a fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor „Normativului pentru producerea betonului si
n beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007”

\

e circulajiemajore vor fi semaforizatecu asigurarea benzitor dedicate pentru
McI PB

formitate cu normativ AND 600/2010,

DU)ALI I LARGIRE BD. DIMITRtE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE T

UIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PFPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE F ,,.
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Lista intersecjiilor analizate:

Dimitrie Pompeiu-Petricani

Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu

Pipera-Drum de legitur3

Dimitrie Pompeiu – Bulevard de legituri

Dimitrie Pompeiu – Barbu V5c5rescu

Drum de leg5turi – Fabrica de Glucozi

•

•

•

•

•

•

Propunere amenajare intersectie dintre BId Barbu Vacarescu si BId Dimitrie Pompeiu
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(

Propunere amenajare intersectie dintre BId Dimitrie Pompeiu si Soseaua Petricanl

Structura rutiera

Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portanta, starea tehnici a strizilor
expertizate, structura rutiera recomandata pentru largirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si
amenajarea drumurilor de legatura, vor fi recomandate 3 solulii de intewen+ie pentru structura

rutiera respectiv tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si
Tmbracaminte asfaltica alcatuiti din strat de legatura $i strat de uzuri.

(

La stabilirea solutiilor de modernizare se va Une cont de prevederile Normativ PD 177/2001 si Normativ
AND 571-2002.

d) Trafic de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere
Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de vedere al

capacitijii portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012.

Pentru evaluarea Nc, s-au utilizat valorile MZA [veh/zi] pentru autovehicule grele, respectiv autobuze,

estimate pe durata perioadei de perspectiva conform Tab. 1

Tinand cont de stydiul geotehnic, de clasa de trafic foarte greu(Tl) , Nc=3.0 mos, in conformitate cu

NPl16-04 din {905 per}Irq,perioada de perspectiva de 15 ani, de capacitatea portanta existenta a

\&MANa
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Evaluarea se bazeaza Tn cazul structurilor rutiere flexibile/semirigide pe Tndeplinirea concomitenta a

urmitoarelor criterii privind comportarea sub acjiunea traficului:

•

•

•

deforma jia specifica de Tntindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu

lianti hidraulici sau puzzolanici

deformajia specifici de compresiune admisibili la nivelul patului drumului.

Criteriul deformatiei specifice de Tntindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Criteriul deformajiei specifice de Tntindere admisibile la baza straturilor bituminoase este respectat

daci rata de degradare prin obosea15 (RDO) are ovaloare mai mica sau egali cu (RDO) admisibili, care,

pentru strazi, drumuri comunale sijudetene, are valoarea max. 0.90.

RDO,d,„ = max. 1,00

N
RDO = =

(

IV adm

(

in care:

N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

N.dm - numarul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,

corespunzator stirii de deformajie la baza acestora

(m.o.s.) pentru N, > 1 m.o.s.

Nj=WW (m.o.s.) pentru N, < 1 m.o.s.
in care:

e, = deforma jia radiali la baza straturilor bituminoase ('in microdeforma iii)

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale

stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici
Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu lianti

hidraulici sau puzzotanici este respectat daca: (

Or g Oradm

uncle:

a, tensiunea orizontala de intindere la baza straturilor stabilizate, calculata cu programul CALDEROM

2000

aradm tensiunea de intindere admisibila:

a„dm = R, (0,60 - 0,056 x log N,)

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de fundare

Criteriul deformajiei specifice verticale admisibile la nivelut pimantului de fundare este respectat daci

este indepliniti condijia :
/

/
/

/
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El SEzadn

uncle :

c, este deformajia specifici verticali de compresiune la nivelul pimantului de fundare, in
microdeformajii;

c : adm - deforma jia specifica verticali admisibili la nivelul pimantului de fundare, in microdeforma Iii,

conform relajiei :

QcnP21P pentru N, > 1 m.o.s.

&C/#(aW pentru N, < 1 m.o.s.

Pentru structurile cu strat de baza din beton de ciment , dimensinarea se va realiza in conformitatea

cu Normativ NP 111-04-pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale structurilor

rutiere cu perioada de perspectiva de 30 ani.

Structurile rutiere rigide cu strat de baza din beton de ciment sunt alcatuite din:
Imbracaminte bituminoasa in doua sau mai multe straturi asfaltice

Strat de baza din beton de ciment

Strat sau straturi de fundatie.

(

Structura rutieri rigida propusi trebuie si verifice urmitorul criteriu de dimensionare:

• Criteriul tensiunii de Tntindere admisibili la baza stratului din beton de ciment este respectat
daci

ar g Or adm

a este tensiunea la Tntindere din Tncovoiere a betonului din dale;

tensiunea la Tntindere admisibila a betonului de ciment din dale, care se determina cu

rela Iia:

uncle:

aadm

a, ,dm = 0,45 k,RBNcb MPa

In care:

k, coeficient care tine seama de eterogenitilile locale de portanji a stratului de fundajie, a carei

valoare este 1/1,1;
RB rezistenja la Tntindere prin despicare a betonului de ciment, stabiliti conform clasei acestula,

respectiv 2;

/

Nc

b

traficul de calcul

exponent al expresiei legii de aboseali, in funcjie de clasa betonului de ciment

Pentru acesta categorie de trafic foarte greu si avand in vedere clasa tehnica a strazii dupa largire , se

va recomanda in cadrul expertizei mai multe solutii pentru executia structurii rutiere, pentru sectorul

de strada, clasificate in conformitate cu CD155-2001, dupa cum urmeaza :

Solutii de interyentie recomandate pentru structura rutiera
$olutja I - structu ra rutiera supli

de uzura din MAS16 rul 45/80 cu bRum modificat conform AND 605 – SR EN 13108 ;

BAD22,4 leg 45/80 cu bitum modificat conform AND 605 – SR EN

0SI DIRECTIA a
70DX3EN m

k{25qNVES
<n
;1
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•

•

•

•

•

12 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605– SR EN 13108-1 ;

35 cm strat de fundajie superior din piatri sparta sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013,
SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;

30 cm strat de fundajie inferior din piatr5 sparta sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013, SR
EN 12620-AI si STAS 6400-84;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutia 2 - structura rutiera semirigidi

• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;

• 6 cm strat de tegatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN
13108-1 ;

8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 – SR EN 13108-1 ;

Geocompozit antifisura;
22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu ltanti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

•

•

(r
•

•

•

•

Solutia 3 . structura rutiera riRidi
• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;

• 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN
13108-1 ;

8 cm strat de baza tipAB31.5 baza 50/70 conform AND 605 – SR EN 13108-1 ;
Geocompozit antifisu ri;

20 cm strat din beton de ciment C20/25 in conformitate cu SR 183;

30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;
15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm st inlocuire cu material granular
corespunzator ;

•

•

•

•

•

(

•

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de

legatura inclusiv pe zonele de largire ate carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.
La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul climateric in care se gaseste localitatea.
\

Starea de degradare a stratul.ui asfaltic existent

- Calculul la inghet-dezghell.
I

fJ

\

I1 1 ,c
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e) Recomandarea interven+iilor necesare pentru asigurarea func;ionirii conform cerinjelor fi
conform exigenjelor de calitate;

in cadrul expertizei tehnice, pentru executia structurii rutiere noi, se recomanda adoptarea Solutiei 2

de interventie - structura rutiera semirigida, dar Beneficiarul/Proiectantul poate adopta oricare din

solutiile propuse.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional3.8

arhitectural §i tehnologic
Din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional-arhitectural, obiectele care vor com pune obiectivu I

de investi Tie propus se detaltazi astfel:

a) Infrastructura rutiera : carosabil, piste de biciclete, trotuare - caracteristici tehnice $i parametrii
specifici obiectivului de investijii

(

Prin implementarea proiectulu} se urmire§te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i
modernizarea liniei de tramvai. Totodati, se vor respecta reglementirile $i prescripjiile documentaTtei
P.U.Z. “’inchidere inelul median de circulajie la zona nord/autostradi urbana" – Tronson Lacul Morii –
Sos. Colentina, !inand cont de contextul actual al mobilitiTii §i de tendinje durabile de dezvoltare a
acesteia

Proiectul cuprinde patru intewenjii majore:
Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de
transport (transport public, carosabil, pietonal 9i piste de bicicleti);
Extindere infrastructuri de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capitului
liniei existente (liniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu Vicirescu unde se afli traseul de
tramvai Linia 5 – in prezent Tn modernizare;
Construire drum de legituri Tntre Sos. Pipera – Bd. Dimitrie Pompeiu §i Str. Fabrica de Glucozi,
prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

IniTial, prin proiect se urmirea construirea unei parciri de tIp park&ride, in proximitatea Bd.
Dimitrie Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilit5tii

facilitate de tip park&ride. Astfel, Tmpreuna cu reprezentan iii Primiriei Municipiului Bucure$ti, s-a
renunjat la includerea celui de-al patrulea obiectiv Tn documentajie.
Totodata, pentru susjinerea conectivitiTii pietonale pe strada Gara Heristrau, dupi realizarea
pasajului subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care si lege
cele dou5 pietonale laterale.
in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea $i realizarea strazilor Tn localitilile urbane, drumul proiectat se clasifici ca:

• strazi de categoria I – magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

• strazi de categoria a tI-a – de legitur5: Drumul de legatura Tntre Sos. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu
- str. Fabrica de Glucozi.

solu{iilor Tn situajia in care, se preconizeazi constru}rea Garii ;i a Nodului Petricani care va Tngloba $i o

Avand in vedere solu jia constructiv5 ;i func{ionali aleasi, pentru elementele de infrastructura rutiera,

a)

b)

C)

(

le tehnice sunt urm3toarele

gte din succe$itmi de aliniamente $i curbe, conform prevederilor STAS

STRAPUNGERE

K
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In plan ;i in profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzatoare strazilor de categoria I gi a 11-a.

Lungimea totali a traseelor strazilor proiectate este 2.516,61m, Tmparjita astfel:
• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
• Drum legituri Sos. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

I PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de baz5 care sti la proiectarea liniei ro§ii va fi acela ca aceasta si asigure racordirile cu
strazile ;i proprietalile adiacente, precum ;i asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
str5zilor. De asemenea s-a avut Tn vedere corelarea elementelor geometrice Tn plan cu elementele
geometrice Tn profil longitudinal ;i transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria
1, acesta Hind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersecTia cu str. Barbu V5cirescu.
Razele proiectate, pentru curbele de racordare Tn plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor previzute Tn STAS 10144/3-91, subca p. 4.8, tabelul 14.

(

I PROFILUL TRANSVERSAL

in profil transversal, s-au previzut elemente geometrice corespunz5toare str5zilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strizilor Tn localit5 Ti
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, §i anume:
Varianta constructivi de largire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti Tn realizarea unei artere de circula jie
cu urmitorul profil transversal:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

1 zona aferenta infrastructurii de tramvai, situati Tn ax, cu profil propus de 7,00 m;
2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

•
•

r

•

2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

2 spajii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.•

Drumul de legaturi Tntre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Glucozi va respecta
urmatoarele profiluri transversale:

•

>

Tntre §os. Pipera ;i bd. Dimitrie Pompeiu:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

1 spaTiu verde median cu profil de 7,00 m.

(

•

•

•

•

Tntre bd. Dimitrie Pompeiu §l str. Fabrica de Rlucoza:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;

1 spa liu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stangi.

•

•

•

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capatului liniei

existente (liniile de tramvqi 16/36) $i Bulevardul Barbu vacirescu unde se afli traseul de tramvai Linia

5 – in prezent Tn modernizare se va realiza prin reali.zarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
de atvel din zona de conexiune dintre bd. DimitrieIdsituate -educl

{ }

::!q:: itTT

librenta
/.;

LARqIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Sl
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Pompeiu ii str. Barbu Vicirescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pimant

armat, pe o lungirne de aprox. 184m §i declivitate de max. 5%.
Panta transversala a parTii carosabile este sub forma de acoperi§, respectiv 2,5%.
Partea carosabila va fi Tncadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse Tn opera decalat faji de
carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o funda Tie de beton C20/25.
Amenajarea trotuarelor a fost realizata luand Tn considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru str5zi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic faji de celelalte elemente de infrastructura, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundajie de beton C16/20.
Trotuarele $i pistele de bicicli§ti vor avea panta transversali unici de 2,0 %.

I STRUcruRA RUTIERA
Structura de rezisten Ti proiectati pentru lucrarile de amenajare va fi supli sau semirigidi, conform
Normativului PD 177-2001, rezultati Tn baza calcului de dimensionare efectuat Tn baza recomandirilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutiera proiectati se va verifica la ac;iunea TngheT-dezghejului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 §i STAS 1709/3-90). Grosimea finali a straturilor va rezulta dupa
aceasti verificare.
Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:
• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;
• 6 cm strat de legatu ra din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108-

(’

1;
• 8 cm strat de baza tipAB31.5 baza 50/70 conform AND 605 – SR EN 13108-1 ;

Geocompozit antifisu ri;
22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;
30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;
15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

• Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu
corespunzator ;

•

•

•

•

material granular

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structu ra rutiera piste de cicli sti:

- Strat de fundatie din balast – 15 cm
- strat din balast stabilizat cu ciment – 12 cm

strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1
Structura rutiera trotuare:

Strat de fundatie din balast – 10 cm;
strat din balast stabilizat cu ciment – 12 cm;
Strat de nisip – 3-5 cm
Pavele autoblocante prefabricate(pentru trotuare - de diverse culori) – 6-8.0 cm

/

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de

legatura inclusiv pe zonele de largire ate carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea„sglpWL9r de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:
f&stw\tIe;tnlbime constructive ale diferitelor straturi rutiere

in care se gaseste localitatea.
dare a stratului asfaltic

'dezghet
existent

., - STUDtU Dl

STRAPUNGERE
CU ELEMENTE DE DALI I aRGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA. BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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I INTERSECTII

Intersecjiile cu artere de circula+ie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stanga.
Lista nodurilor/intersecjiilor analizate:

Dimitrie Pompeiu-Petricani
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
Pipera-Drum de legitura
Dimitrie Pompeiu – Bulevard de legatura

Dimitrie Pompeiu – Barbu vicarescu
Drum de legituri – Fabrica de Glucozi

I SPATII VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii verzi Tn funcTie de prevederile STAS 10144/1-90, cu liTimi cuprinse
'intre 1,5 - 2,0 m.
Spajiile verzi proiectate se vor amenaja prin a;ternerea unui strat din pimant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va a§terne gazon.
De asemenea se var planta arbori cu grad ridicat de reten Tie a CO2.
Spaliile verzi vor fi delimitate de partea carosabi15 cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil §i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.
Detalierea amenajirii spajiiIor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara –
Amenajare peisagistlci.

r‘

I SCURGEREAAPELOR
Scurgerea apelor se va realiza Tn prin pantele transversale §i longitudinale proiectate, apa pluviala fiind
condusi spre dispozitivele de scurgere proiectate fi mai departe Tn canalizarea pluviali existenta,
conform Avizului tehnic.

I SIGURANTA CIRCULATIEI
Lucririle de semnalizare verticali se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau Tn montarea de

indicatoare dupi cum urmeaza:

• indicatoare de reglementare:

de prioritate;

de obligare;
(

• indicatoare de interzicere sau restrictie;

• indicatoare de informare;

stalpul de susTinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de TnaITimea sa va fi prevazut a se executa

dintr-o bucata. Fundajiile care se executi pentru prinderea sistemelor de susjinere a semnalizirii
vertlcale vor fi executate la nivelul pirjii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din ojel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii,

pe faIa cirora se aplica folie retro-reflectorizanti din clasa 2 (high intensity grade).
Lucririle de semnalizare orizontali se vor realiza conform SR 1848-7/2015 §i constau Tn efectuarea

marcajelor longitudinale §i transversale dupi cum urmeaza:

• mareaje longitudinale – axiale – de separare a benzilor de circula Tie;

• marcajdtraFisversale;

e marcaje de traversare pentru pietoni;

pist9/de biciclete.

\J:
U

DE DALI I LARGIRE BD. D}MITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
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Scopul lucririlor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat $i pe bmp de
noapte precum 9i pentru presemnalizarea direcjtilor de mers sau a unor zone cu caracter special
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executa astfel:

• Linie discontinui tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulajie;

• Linie continui simpli tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulalie;

• Linie discontinua simpla tip 1 cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersecjii.

Marcajele transversale se executi la intersecIii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor

cu caracter special.

Pistele de biciclete vor avea aplicate pe Tntreaga supfrafa$ marcaj verde antiderapant. in zonele Tn

care pistele traverseaza partea carosabili vor fi delimitate prin linii discontinue §i vor avea aplicate

covoare antiderapante de culoare ro§ie.

Marcajele diverse reprezinti sagejile pentru presemnalizarea direcjiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor alaturate drumului gi ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durata de viaji de minimum 2 ani.

(

I Adaptarea spa+iului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solujiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.

189/2013 pentru aprobarea reglementirii tehnice „Normativ privind adaptarea dadirilor civile §i
spajiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire

NP 051/2000" se va realiza dupi cum urmeaza:

• Panta longitudinali a trotuarului are valoare mica, conform reliefului, iar panta transversali are
valoarea g2%, cu excepjia zonelor de rampe pentru preluarea diferenjelor de nivel dintre trotuar
si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

Rezistenla si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Soluliile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite Tncat sa asigure rezisten Ta la solicitirile dinamice

datorite traficului, sa asigure siguranja in exploatare §i protecjia Tmpotriva zgomotelor pe toata durata
de serviciu a drumurilor.

Vor fi luate Tn considerare solulii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din

domeniu, care garanteazi Tndeplinirea tuturor cerinjelor privind funcjionarea, securitatea ;i
fiabilitatea lucririlor proiectate, normative avizate de Compania Najionala de Administra;ie si
Tntretinere a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene 9i vor asigura rezistenja §i stabilitatea

lucririlor atat la sarcini statice cat yi la cele dinamice §i Tmbunat5jirea caracteristicilor de suprafaji
prtn

I

(

• sporirea stabilitilii la deformajii permanente
• rezistenje sporite la figa§uire
• rezisten Te la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
• evacuarea mai rapidi a apelor
• diminuarea fenomenului de acvaplanare
3 re&isLenla la Tnghe T – dezghe! sporiti

, Strilcturjlerytiere realizate cu aceste mixturi conduc la cre$terea durabiliti;ii prin:

.#creyk'red rezistenjei la oboseala gi Tmbitranire
' Tmbunjt,i§rea caracteristicilor de stabilitate

Idat
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Se va urmari Tn permanenla ca prin soluliile proiectate si se realizeze siguranja in exploatare a
lucrarilor, obiectiv prioritar Tn activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic ;i cu termene de garanTie care si se
Tncadreze Tn durata de viat5 estimat5.

Daca rejelele electrice existente Tn zoni vor fi afectate de lucririle proiectate, dar acestea vor ft
refacute funcjie de condiliile impuse de avizatori prin avizele de principiu.

b) Infrastructura tramvai: linie, LAC - caracteristici tehnice ;i parametrii specifici obiectivului de
lnvesti;ii
DESCRIEREA SITUATIEI PROIECTATE

Obiectul prezentei documentajii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legitura
dintre sectoarele existente:

1. Traseul de pe Strada Barbu Vicirescu - Vest, aflat Tn reabilitare, identificat prin nr. 5 (“Reabilitare
sistem rutier pe arterele str. Barbu Vic3rescu, §i str. Cipitan Av. Alexandru §erbinescu, de la Sos.
Stefan cel Mare la Podul Bineasa" – Lot 3);
2. Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu – Est (perpendicular pe primul), din zona buclei de

Tntoarcere aferenta „Plaformei industriale Pipera", aflat Tn reabilitare, pe care circula tramvaiele 16 ;i
36 („Reabilitare sistem rutier pe B-duI Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani, B-duI Lacul Tei, Str. Maica
Domnului, Str. ReTnvierii $i Str. Turmelor” – Lot 6).

I

r

Proiectarea s-a ’intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96 (97).

iN PLAN
Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o }ungime
constructiva de aproximativ 532 m gi este compus din 4 aliniamente gi 3 curbe arc de cerc, cu raze
cuprinse Tntre 400 ;i 500 m.

DistanTa dintre axele liniilor de tramvai Tn alimiament este de 3,50 m, iar Tn curbe aceasti distanti este

sporita prin introducerea curbelor arc de cerc cu accea§i raz5 pe ambele linii.

Conectarea celor doui trasee menjionate anterior se va face prin:

- introducerea Tn cale in zona buclei a 2 schimbitoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate Ia existent
prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucla;

- introducerea Tn cale in zona de intersecTie cu Str. B. Virirescu a 6 schimbatoare, cu raza pe abatere

de 25 m, racordate Tntre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m gi
25 m

- introducerea Tn cale a 4 traversiri cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei Tn zona de intersectie cu
Str. B. Virarescu.

Obs.: pentru introducerea Tn cale a schimbitorilor este necesari demontarea ;i dupi caz, riparea
liniilor existente

in plus, in capatul vestic, pe Str. B. V3rirescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de
circulaTie, avand lungimea utili de Tmbarcare de 40 m, litimea de 2,0 m;

distan;a minima faji de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus faji de nivelul

superior al $inei.

PROFILUL LONGITUDINAL

Proiectarea prafilului longitudinal s-a ficut ynand seama de standardele Tn vigoare $i de elementele

geometricg rlecesare pentru ra/prdarea Jg'cotele obligate. Declivitatea maxima (impusi de pasajul din

zona htersgctiei cu Str. B. Vi#\escu) /ste de 52,39 %,; in rest declivitatea maxima este 9, 17 %,.

I

(

I

sR)lay O£'+,EZA8tU TATE.el
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCy,

\
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I PROFILUL TRANSVERSAL TIP

in profilul transversal platforma liniei va fi delimitati de doui ziduri de sprijin din beton, care vor

asigura Tncadrarea platformei ciii. in afara intersecjiei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm
(la nivelul superior al parIii carosabile), a§ezate pe funda+ie din mortar.

Calea de rulare a tramvaiului va fi alcatuita din §ine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament

normal de 1435 mm §i prinderea aferenti acestui tip de §ini, fixat5 pe traverse bibloc, respectiv pe
dali continui din beton ’in intesectii.

Structuri constructivi linie cale:

e in dreptul $inelor:
platformi de pimant protejati (geotextil) §i ranforsata (geogrili) – E„2 > 45 MPa;
strat de repartijie armat cu geogrila biaxiala, cu grosimea de 40 cm– E„2 > 80 MPa;
strat de protecjie din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;
ecran de protecjie, cu grosimea de 1,5 cm;
beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu o plasi de armituri a8
/100><100 mm;
traversa bibloc, pozati Ia 0,75 m;
prinderi elastice;
gina cu canal 60R2 (R160N) complet echipata cu sistemul de izolare;
adiacent $inelor:
beton de inglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietileni;
geocompozit antifisura;
strat de legaturi din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;
strat de uzuri din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

(

\

•

Noti:
in zona aparatelor de cale, respectiv in intersecjia cu Strada Barbu vicarescu traversele bibloc se vor
Tnlocui cu dali din beton dublu armata cu:

plasa sudat3 <2i8/100x100 mm atat la partea inferioara cat ii la partea superioara, in afara
aparatelor de cale automate;
fIbre de polietilena la aparatele de cale automate, respectiv Tn cazul betonului de Tnglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

(~ Structur5 constructivi peroane:
borduri 20x40x50 cm;
strat de uzura BA 8, cu grosimea de 5 cm;
strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;
strat de umplutur3 din balast, cu grosimea de 15 cm;
platformi de pimant compactati.

EVACUAREA APELORI

Pe traseu sunt previzute un numir de 8 dispozitive pentru a evacua apete din canalele §inelor,

racordate prin tuburi protejate la rejeaua de canalizare pluviali a strizii.

De asemenea, schimbatoarele vor fi previzute §i ele cu dispozitiv de colectare $i evacuare a apelor.

SEMNALIZAREA CIRCULATIEII

tBD. I

PiFIIL
/
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va stabili Tn funcjie de punctul de oprire §i de tipul de material rulant.
Semnallzarea verticali corespunzitoare se va realiza prin montarea Tn capetele stajiilor §i Tn imediata

vecinitate a trecerilor la nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare §i informare

conform acelora;i prevederi legale.

Denumire

11 Accesul interzis

22 Stajie de tramvai

Fig. G15

(‘
43 Ocolire

Fjg. D5

Tabel ll – Indicatoare rutiere propuse

Semnalizarea Tn plan vertical $i orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 §i NP 51-

in plus peroanete se vor delimita cu balustradi de protecTie pe latura dinspre carosabil.

2021

ECHIPAMENTE

in cuprinsul fiecirui peron se vor instala cate dou5 statii de cilitori (copertine) §i cate 3 co§uri de gunoi
la fiecare statie

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel 'incat sa fie asigurat spajiul necesar pentru circulajia

persoanelor cu dizabilita Ti §i implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.
Noti :

Proiectarea s-a ficut pe baza datelor furnizate de citre beneficiar. Tinand cont de stadiul avansat al
celor dou3 proiecte aflate Tn curs de execu jie se propune ca la intocmirea proiectului tehnic sa se ia in
calcul toate lucrarile realizare (conform As-build), actualizandu-se pozi+ia in plan gi spajiu a liniilor

proiectate, pe baza unor ridicari topografice.

fr/ \

c) Instalatii electrice: iluminat public - caracteristici tehnice fi parametrii specifici obiectivului de
investi+ii
Retele electrice si iluminatI

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal §i pentru biciclete, se va realiza implementarea
unui sistem de iluminat nou §i modern in zonele pietonale, trotuare §i carosabil, cu scopul de a asigura

o iluminare completa ii atractiva la nivelul Tntregului amplasament.

Pentru a reali;a acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente §i tehnologii moderne,

care sa dsigure"eficFenTa energetici ;i/lurabila a sistemului. Astfel, pentru asigurarea iluminatului
nec6sar pb amplasament, a)Host PJ4Cizute trei sisteme de iluminat astfel:

\ STUDIO..DE

STRAW-N.GERE BD.

I

(al

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPHU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE i_, '. III ' lbS
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•

•

•

Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu bra! de 2m, corp de iluminat P=lx120W

+bra! montat Ia h=4m de 0,Sm, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem

telegestiune;

Sistem de iluminat tip 3 - reflector, P=400W – reflectoarele se pozijioneazi pe zidul de sprijin de
la pasajul subteran descoperit.

Pornirea ;i oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizata prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale $i velo vor fi alimentate cu energie electrica de la rejeaua
publici prin intermediul unor puncte de aprindere.
• PAOI
• PA02
• PA03

• PA04
• PA05

• PA06
(

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului 9i permit ca

energia electrici sa fie distribuiti catre toate receptoarele din zona.

Supraveghere video 91 FOI
in paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucriri de extindere a rejelei

de fibra optici. Traseul de fibri optici nou propus va fi protejat Tn tub de protecTie de tip PEHD @90
rrlrrl.

Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizata de la rejeaua de iluminat nou propus3

prin intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm2 previzut Tn tub de protec;ie tip PEHD 090 mm,
Tngropat Ia o adancime minima de 0,3-0,8 m de la faza rezervata pentru alimentarea receptoarelor

electrice (Faza T).

Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propu§i.
Sistemul este compus din:

camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc.

camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.
traseu F.O.

aplica;ii software;

pozarea unui cablu de date;

echipamente de transmitere date;

echipamente de afi§are a imaginilor video;
• echipamente de Tnregistrare a imaginilor video;

• aplica iii de management.

Stalii tramvai/ ADC

(

•

•

•

•

•

•

•

I

'Alir$bntaM cu energie electrici a stajiilor de tramvai §i a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
i propuse amplasate Tn apropiere

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE T

BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DllVlITRIE POMPEIU Sl STR.

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE I
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in cadrul proiectului, a fost prevazut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonali,
constand Tn aproximativ 150 metri liniari de banda LED §i 22 reflectoare pozijionate pe toata lungimea

pasarelei. Banda LED va fi montati Tncastrat Tn mana curenta a pasarelei $i va avea o putere medie de

aproximativ 9W/ml.

Dezafecta re stalpi existenliI

Prin realizarea lucririlor de infrastructuri, pietonal §i velo sunt impuse lucriri privind dezafectarea

re+elelor existente de iluminat public stradal §i trecerea Tn subteran a rejelelor de comunicatii si TV
care se afla Tn traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.

d) Sistem Magement Trafic / CCTV - caracteristici tehnice $i parametrii specifici obiectivului de
lnvesti+ii

Intersecjitle propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video,
sunt urmatoarele:

Intersectia semaforizata nr. 1 – str. Barbu Vacarescu – bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 – 0+040);

Intersectia semaforizata (trecere la nivel cu calea de rulare tramvai\ nr. 2 – bd. Dimitrie Pompeiu (km
0+480 – 0+540);

Intersectia semaforizata nr. 3 – bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada dru mului de legatu ra dintre

Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 – 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 – bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km
0+820 – 0+880);

Intersectia semaforizata (trecere de pietoni) nr. 5 – bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 – 1+400);

Intersectia semaforizata nr. 6 – bd. Dimitrie Pompeiu (Spital Nord Pipera\ (km 1+620 – 1+680);

Intersectia semaforizata nr. 7 – Soseaua Petricani (km 1+700 – 1+722);
Intersectia semaforizata nr. 8 – Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 – 0+517);

Intersectia semaforizata nr. 9 – Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260
0+276);

in urma implementirii proiectului se vor asiugura urm5toarele faciliti ii:

• reducerea timpilor de a$teptare §i a numirului de orpiri;

• cre§terea siguran Tei circulajiei auto §i pietonale;

• reducerea punctelor de conflict;

• fluenta mai mare a circulatiei auto;

• alocarea de benzi de circula Tie pentru curentii de circula Tie cu pondere mare;

• simplificarea relajiilor Tn intersecjie;

• reducerea poluarii chimice §i sonore;

• sciderea timpului de parcurgere de citre vehiculele de transport in comun a tronsonului de
drum cuprins Tn cadrul acestui proiect.

(

(

Pentru optimizarea traficului §i realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene gi care ;a

permiti identificarea Tn timp real a valorilor de trafic, comunicarea Tntre intersectii, modificarea in

func Tie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buni flunet5 a circulatiei

autovehiculelor ;i o echipar9'cu sisteme moderne fi rezistente Tn timp s-au prev3zut urmatoarele

alizp{iei electrice Tn carosabil, trotuar Pi spa liu verde, eliminand astfel toate

LTE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMETRIE POMPEIU St IEI

GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RID

IVE

f(

„L



§ FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

cablurile aeriene care leaga Tn prezent semafoarele de automatul de dirijare;

Realizarea a noi camere de tragere;

Montarea de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avand o vizibilitate mai

buni, costuri de TntreTinere mai mid $i o durati de via Ta mai mare decat semafoarele

convenjionale cu bec cu incandescenji;

Montarea unui automat de dirijare a circulatiei care si permiti comunicarea Tntre intersecjii,
indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adiuga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detec;ie, etc.);

S-au previzut montana de stalpi simpli §i stalpi cu consoli pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS

1848);

Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoa§terea intersecTiei de citre conducitorii
de vehicule care se apropie de intersec;ie ;i servesc totodata drept refugiu pentru pietoni;

Marcaje orizontale de tip thermoplast Tnsotite de semnalizarea pe verticala pentru
imbunitaTirea condiliilor de trafic §i asigurarea siguran+ei participanjilor la trafic. in general a

fest ref5cut marcajul existent fi in locuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

•

IS

•

•

•

•

(

Pentru o eficienta optima a sistemului de management integrat al traficului este necesar a fi compus
din urmatoarele subsisteme:

• subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa

permita identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei
autovehiculelor si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in Hmp s-au prevazut urmatoarele
lucrari :

Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza

printr-o canalizatie electrica subterana proprie.
Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80

m, sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara

a spatiului verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vorfolosi 2tuburi PHDE d=110mm, Bar legaturile
cu stalpii se vor executa cu ltub PHDE d;63mm.

Realizare camere de tragere cu capac
In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului

canalizatia este prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

• Schimbarea cablurilor de legatura asemafoarelor
Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19xl.5.

• Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip
LED, acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mid si o durata

•

•

de viata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta (se vor
are cu LED existente care sunt in stare buna de functiona re)

torpate de dirijare a circulatiei noi

;..f ' . h' {\
I ;I f +/ F
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• Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre
intersectii, introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi

sau cu alte caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

Plantarea de stalpi de semaforiza re noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si

protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi
S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a
dubla semafoarele de vehicule crescand astfel vizibititatea acestora de la min. 50.00m

(conform STAS 1848/4 ).
oFiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru

persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de
trecere a pietonilor )
• Montarea de bude inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa

permita identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies

din intersectie. Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa

creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze Ia maxim
functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bucle de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire

din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..
Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va

putea functiona in mod adaptiv local.

Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea
undei verzi si corelarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de
Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64.

Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

•

,/

•

e

• subsistem de monitorizare video a traficului

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV §i conectate

la Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor fotosi camere video de supraveghere IP de exterior si

echipament de transmitere date.
Sistemul este compus din:

• stalpi de sustinere a cameretor video;
• fundatie stalpi;

• camere video IP;

• camere video IP pentru recunoasterea automata a numeretor de inmatriculare;

• camere video tP pentru analiza inteligenta a traficu lui;

• aplicatii software;

• realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;

• realizarea unei camere de tragere;

+ ' pozarea a2tuburi d;63mm;
• pozarea unui cablu de date;

(

azarea/a lui cablu de a‘ entare
1;

fI

CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE

•
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•

•

•

•

echipamente de transmitere date
echipamente de afisa re a imaginilor video

echipamente de inregistrare a imaginilor video

aplicatii de management.

• subsistem semnalizare rutieri (marcaje orizontale ;i verticale)

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru.

Lipsa indicatoarelorsau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente

si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.
Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoare tor

rutiere din aluminiu cu folie clasa I, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
construcjiilor), categoria de importanla este C – lucrari de importanTa norman.

Verificarea docurnentajiei se face de speciali$i atesta fi pentru Cerin+a Je pentru lucrarile de
semaforizare conform Ordin M.L. T.P.L. nr.777/2003) gi A4, B2, D pentru lucrarile de drumuri.

(

e) Instalatii edilitare: retele canalizare / retea apa - caracteristici tehnice ;i parametrii specifici
obiectivului de investilii

Aplicabilitatea documentului se referi strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gari Herastrau, str. Barbu vacirescu, strapungerea dintre sos. Ptpera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucozi $i imobile adiacente, sector 2, Bucure§ti.
ALIMENTARE CU APA
Conform avizului de Amplasa ment nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retetelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente
Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3. 147 m si Camine – 128 buc

Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN1000mm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine – 77 buc.
Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate in
concesiune care urmeaza a fi preluate.

(

Pe str. Gara Herastrau - retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250
mm, si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

•

• Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.

sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacirescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

•

e

n\
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Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
reabilitare a bulevardutui Dimitrie Pompeiu.
Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.
Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii
de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexetor acestora,
se vor realize sapaturi manuate, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compacta rea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, in vederea evitarii degradarii integritatii acestora.
Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor
interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva
si/sau de remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se

vordepozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi
depozitate corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

CANALIZARE MENAIERA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retelelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.
Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine – 133 buc.
Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250
mm L= 1125 m si Camine – 173 buc

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune

care urmeaza a fi preluate.
str. Gara Herastrau

• Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal Cl-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
Cl-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3, 10 -
8,10 m

(‘

• retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

(

Pe bd. Barbu Vacarescu

• - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera
• - retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 2000

mm PAFSIN, retea publica de canalizare Dn 100 cm si Dn 125 cm; colectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata Ia o adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

sos. Fabrica de Glucoza

• intersectie cu str. BarbuVaCarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVC si retea de
ne -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.canalizare mena

Bd. Dimitrie Pompeiu

7,“

STUDIU DE FEZABIUTATE-CU.ELEMmg DE DALI I
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• retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata Ia o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani

• retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
u rmatoarele:
Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei
Municipiului Bucuresti pentru protejari / devieri retele;
traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;
realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;
devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelortehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S.A. referttoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;
efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioare a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructtilor propuse, precum Si descarcarea
eforturilor fundatiilor fata de retelele edilitare existente;
lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a
solicitantului;
dupa finalizarea ei receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea in
Patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S. A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care sa asigure
cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui sa cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionarii provizoratelor acestora petimpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.
Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile
fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.
Retelele ce vor fi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de tucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie.

I

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:
• Teava din beton tip PREMO I DN 1200mm - 3.400 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 580 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 25C)mm - 1.456 ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN llC)mm - 350 ml;
• Camine de vizitare - 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA
'tele caeal lluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm

ea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H;-2.0C)m.
lj:I are a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 40C)mm
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Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava
tip PVC-KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt
realizate din teava tip PVC-KG DN 40C)mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele
sensuri de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea

au descarcari separate, iarapele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, Hind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate tn locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.
Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazi pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.
Instala jia este prev5zut5 cu filtru de coalescenji pentru a asigu ra separarea eficient3 a hidrocarburilor
din apa gi obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide u;oare $i senzori de sedimente.
Principiul de funcjionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe diferen Ta de greutate
specifici dintre apa §i hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi funcjioneaza gravitaTional §i nu necesiti racordareala energie
electrica.Apa poluati cu hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(namolul) se separa gravitajional decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluati cu
hidrocarburi ajunge la instalajia de separare unde, datoriti diferen Tei de greutate
specifica,hidrocarburile se separd formand un strat la suprafa Ta apei.
Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente Tn apa
uzati.Micro-piciturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima faza, ajung astfel Tn contact cu
fibra ;i aderi la aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picaturi se formeazi picaturi mai mari,care
datoriti forjei ascensionale, se desprinde §i urca la suprafaji. Astfel apa curata este evacuati de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitajional.
Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.
La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consu lta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.
La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a
se efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a
conductelor
Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate. Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea
trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

r’

(

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 613ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 400rrlm - 5.387ml;
• Separato
• Guri de s
• Camine c
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f) Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public - caracteristici tehnice $i
parametrii specifici obiectivului de investi;ii

Pddure Urbana pe Strada Gara Herdstrdu

Amenajarea peisagistica de pe strada Gara Heristriu a fost
conceputa ca o padure urbana ce acjioneazi ca o barierd
verde impotriva poluarii ;i contribuie la crearea unui mediu
urban mai san5tos §i armonios. Proiectul Tmbini estetica
natura la cu funcjionalitatea ecologica , ’imbunitijind calttatea
aerului, reducand zgomotul §i oferind un cadru prielnic pentru
biodiversitate.

Compo IiPa VeRetali
Pentru a asigura un peisaj echilibrat pe tot parcursul anului,
au fost utilizate specii variate de arbori selec{ionate atat
pentru frumuseTea lor, cat ii pentru rolul lor ecologic.
Prunus cerasifera 'Nigra’ – Cunoscut ;i sub numele de vi;in
ornamental, acest arbore se remarci prin frunzele sale
purpurii $i florile roz-pale, adaugand un plus de culoare ;i
dinamism spajiului verde.
Conifere – Integrate in amenajare pentru a men jine verdele
pe tot parcursul anului, acestea contribuie la filtrarea aerului
$i reducerea particulelor poluante.
Betula pendula (Mesteacanul argintiu) – Cu scoarja
albicioasa distinctiva ii frunzi$ul fin, acest arbore ofera un
aspect delicat fi elegant, sporind valoarea estetic5 a zonei.
Carpinus betulus (Carpenul european) – Un arbore rezistent
§i versatil, utilizat pentru capacitatea sa de a forma bariere
verzi dense ii de a Tmbunitiji structura spaliului verde.iIiI

-II

El

Functionalitate $i Beneficii
Aceasti p5du re urbana nu este doar un element decorativ, ci
$i o solujie sustenabili pentru mediul urban. Rolul siu
principal este de a:
• Reduce poluarea fonici §i atmosferici, creand un
tampon natural Tntre traficu I intens $i zonele pietonale.
• Tmbunitiji confortul termic, prin umbrirea trotuarelor gi
sciderea temperaturii Tn zilele caniculare.
• Oferi un habitat pentru biodiversitate, atrigand pisiri §i
insecte benefice.
Tmbunitiji estetica urbana, printr-o compozijie variata de
culori $i texturi vegetale.
Astfel, proiectul de pe strada Gara Heristriu reprezinti un
exemplu de integrare a naturii Tn spajiul urban, transformand
un simplu bulevard ’intr-o zona verde atractiva, funcjionali ;i
prietenoasa cu mediul.
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Aliniamente de arbori plurispecie cu buzunare cromatice – Bd. Dimitrie Pompeiu
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Bulevardul Dimitrie Pompeiu din Bucure§ti este o artera importanti care leagi diverse zone ale
ora§utui, iar aplicarea conceptului de aliniamente bilaterale de arbori plurispecie ar putea Tmbunit3Ti
atat aspectul estetic, cat gi calitatea vieTii urbanistice.

Plantarea de aliniamente de arbori plurispecie bilaterale cu perspective de buzunare cromatice, o
abordare inovativi §i estetic5 de amenajare peisagistici a bulevardului, care urmire§te crearea unui
peisaj urban dinamic ;i atrdgdtor pe tot parcursul anului.

(

Conceptul se bazeazi pe plantarea de arbori din specii diferite pe cele doui laturi ale bulevardului,
perltru a genera efecte cromatice variate, cunoscute sub denumirea de „buzunare cromatice" , care
apar Tn diferite momente ale anului, in func;ie de cum evolueaza vegetajia.

Aliniamentele bilaterale se referi la plantarea de arbori pe ambele laturi ale bulevardului , astfel Tncat
sa se creeze un eJect simetric §i echilibrat pe toat6 lungimea str6zii.

Plurispecie Tnseamna ca sunt alese mai multe specii de arbori, care se vorTmbina armonios, pentru a
adiuga diversitate ii interes peisagistic. Speciile sunt alese astfel Tncat si asigure o schimbare
cromatic5 pe parcursul anului: fI'ori primivara,“fr}rnzi§ verde sau albastru vara 98 culori vibrante Tn
toamni. ' - . /
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Buzunarele cromatice sunt zone sau grupuri de arbori care, atunci cand sunt privite din unghiuri
specifice de pe bulevard sau de pe strizile adiacente, formeazi o paleta coloristica. Aceste „buzunare”
apar Tn fu nc Tie de specia aleasi $i de schimbirile sezoniere.
De exemplu, pe masura ce anumite specii T§i schimba culoarea frunzelor (de la verde la galben,
portocaliu sau ro§u), pot apirea zone distincte, colorate, care adaugi o dinamici vizuali pe Tntreaga
arteri urbana.
Perspectiva de pe strizile perpendiculare poate crea efecte de „profunzime" cromaticd, astfel Tncat
pe m5sur5 ce te TndrepTi pe o strada intersectant5, vezi o succesiune de culori care transformi
percep Tia locului.

Compozi fia Vegetala
Speciile de arbori au fost alese conform Studiului Dendroloqic efectuat pe amplasament.
Specii de arbori cu flori primivara: Pe laturile bulevardului, arbori precum Prunus cerasifera Nigra ar
ad3uga culoare primivara, cu flori delicate de nuan Te roz sau alb. Aceste specii creazi primul „buzunar
cromatic" pe bulevard, atunci cand florile sunt in plini floare.
Specii cu frunzi§ verde vara: Pe parcursut verii, arborii precum arlarul Drummondii sau formeazi o
umbreli de frunzi$ dens §i ricoritor. Acesta ar asigura $i o „cortina" verde de-a lungul bulevardului,
care ajuti la protejarea de polua rea fonici $i termica.
Specii cu culoare toamna: Toamna, specii de arbori ca arjarul ro 9u, frasinul sau mesteacinul pot
adiuga nuan je vibrante de galben, portocaliu, ro§u }i maron, transformand bulevardul Tntr-un peisaj
plin de culoare. Fiecare „buzunar cromatic" ar capta privirea din diferite unghiuri pe misura ce se
schimbi culorile.
Beneficii pentru comunitatea urbana:
Pe langa efectele vizuale deosebite, aliniamentele de arbori plurispecie bilaterale vor adauga o
atmosfera mai placuti $i mai relaxanti pentru locuitorii zonei. Prezenja arborilor va Tncuraja mersul
pe jos, va spori confortul termic $i va reduce poluarea fonici.
Plantarea unui mix de specii va atrage o varietate de pasiri §i insecte, contribuind la diversificarea
faunei urbane.

(

Rezisten Ti ecologici: Diversitatea speciilor face ca aliniamentul si fie mai rezistent la boli §i daun3tori,
care pot afecta una dintre specii firi a compromite Tntregul aliniament.
Biodiversitate sporita: Oferi resurse variate pentru diferite specii de insecte gi pisiri, Tncurajand un
ecosistem mai bogat fi mai divers.
Variabilitate estetica sezonieri: in funcjie de speciile alese, aliniamentul poate oferi o succesiune de
culori si forme pe tot parcursul anului (de exemplu, o specie Tnflore§te primavara, iar alta schimba
cu loa rea frunzelor toamna).

(

Artera Nou Propusi intre $oseaua Pipera - Bdul. Dimitrie Pompeiu - Sos Fabrica de Glucoza
Aliniament Dublu de Betula Pendula

Amenajarea peisagistici accent pe un aliniament dublu de arbori din specia Betula pendula
(mesteacin argintiu), oferind un echilibru Tntre estetici ii funcjionalitate ecologica. Aceasti abordare

contribuie la Tmbunitalirea vizuali ;i ecologica a zonei, creand un cadru urban mai placut §i mai
sustenabil.

TranspareQJ5 # Tex,jura Tn Peisaj

,TranipArea$ x„Dqtorita coroanei sale aerisite, mesteacinul permite pitrunderea luminii, mentinand
u,n sdajiu lumino\ §i deschis, fari a bloca complet vizibilitatea Tn zona. Aceasta caracteristica TI face

ideal pentru spattile oPIne, uncle se dare ite un echilibru Tntre umbrire gi lumini naturali.
$UNIC
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Texturi – Frunzele fine §i delicate ale mesteacinului creeaza un efect vizual

plicut, mai ales in bataia vantului, cand frunzi§ul capita un aspect diafan.
Trunchiul siu alb-argintiu, cu dungi fine negre, adaugi un contrast
distinctiv Tn peisaj, ficandu-I u§or de recunoscut gi aprectat Tn orice
anotlmp.

Beneficii §i RoI Ecologic

Tmbunitilirea caliti;ii aerului – Arborii ajuti la filtrarea poluanlilor §i la

producerea o<igenului.

Crearea unui microclimat plicut – Prin umbrire ;i reducerea efectului de
insula Rrmici.

Valoare estetici ridicati – Mesteacinul este un arbore decorativ deosebit,

care adaugi eleganTa ii dinamica peisajului urban.

Habitat pentru biodiversitate – Oferi refugiu gi hran5 pentru p5sirt §i
insecte benefice

Pentru investijia de faji a fost realizat un Studiu Dendrologic pentru
identificarea §i inventarierea arborilor de pe amplasament. Este important
de menjionat ca studiul a inclus §i analizat ;i arbori din afara limitei de
interven Tie, aflaji in zona verde din proximitatea buclei de intoarcele

tramvai de pe strada D. Pompeiu sau din proximitatea limitei de
intervenjie.

(‘

g) Structuri - caracteristici tehnice ;i parametrii specifici obiectivului de investijit

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face

parte din proiectul “Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai ii strapungere

Bd. Barbu vacarescu", amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

Beton simplu :C8/10;

Beton armat : C20/25;

ARMATU RA:

- BST500S

Descriere structurala

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de Inaltimea malului de pamant ce

necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de
pamant sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota

superioara a zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului
adiacent

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilorfundatiilor este

de 2,5m(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,5m) este de
7 C)cm, tar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului
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La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari

suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea
estimata provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.
Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat l- Umplutu ra -0.00- 1.10 m(maxim) - g=18,5KN/m3; f=30'
- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m(maxim sondaj geotehnic) - g;18,5KN/m3; f=17a;c=17kpa.

Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin

sunt mai inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de

prafargilos pana la inaltimea maxima a zidului de sprijin.
Sapatura pentru zidurile de sprijin se va face in taluz inclinat cu panta 3:1.

h) Pasarela pietonala - caracteristici tehnice ;i parametrii specifici obiectivului de investi+ii

Se urmire§te realizarea unei pasarele pietonale hobanate peste infrastructura rutieri §i linia de
tramvai din zona Bd. Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigura $i rapidi pentru
pietoni, Tntr-un context urban dens, cu trafic intens 9i cerinTe arhitecturale ridicate.

Structu ra propusa este una simetrici, cu doui pile (portale) amplasate intermediar faTa de culee,

Tntre care se desfa$oara un tablier metalic susjinut printiranji de o;el. Tntregul sistem este gandit atat

pentru performan$ structurala Tn exploatare, cat ;i pentru integrare vizuala ;i iluminare arhitecturala

pe Hmp de noapte.

Solutia constructivi genera Ii :
Tip structu ra :
• Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrali principali

• Lungime totala: 60, 10 m
• Lungimi parjiale:

• Deschiderea principali: 28,00 m
• Deschiderea laterali: 14,75 m
• Deschiderea laterali: 12,75 m

Materiale principale:
• Tablier: ojel structural S355J2+N, tipcaseta

• Pile/porta Ie: beton armat C35/45

• Culee: beton armatC35/45

• Radier culee si pile C25/30

• Fundajii: pilo li foraTi 01080 mm, L = 25+1 m

(

Infrastructura - Radier ;i funda+ii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atat culeele, cat $i portalele sunt fundate

indirect pe radier din beton armat a§ezat peste un grup de piloli forali 01080 mm, lungime 25+1 m.
Fiecare radier are geometrie $i grosimi specifice:

• Culee (Cl 9i C2):

Tip funda+ie: radier general pe grup de piloTi

(qr9sime (adier: 1,50 m
in plan: aproximativ 4,00 m (Ii+ime) x 4,00 m (lungime)

C25/30 si beton de egaliza re C12/15, grosime medie 20 cm;

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
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Dispunere pe pilo y: 4 piloTi foraji a 1080 mm/structura, dispu;i simetric fala de axul portalului

• Portal (Pl ;i P2):

Tip fundajie: radier general cu roI de distribuire a eforturilor
Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni tn plan: aproximativ 11,00 m (liTime) x 6,00 m (lungime)
Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe pileji: 15 piloli foraji 01080 mm/structu ri, dispu§i simetric fati de axul portalului

Radierul portalelor este proiectat si preia atat forTele verticale din greutate proprie ;i trafic

pietonal, cat §i for;ele orizontale ;i momentele generate de tiran+ii inclina D. Prin dimensionarea
corespunzitoa re ;i armare direcjionati, se asigura rigiditatea necesara ;i evita rea fisurajiei Tn timp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul

elevatie-fundatie de 2. IC)m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt

prevazute cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier

din beton. Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu
grosimea de 30cm.

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani.

Drenurile sunt invelite in material geotextil cu roI de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora.

Partea din spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi
evacuate prin intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de llC)mm. Fata vazuta a culeelor va fi

protejata cu vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura - portale din beton

Tip structuri: cadru rigid din beton armat C35/45

Configura lie: 2 montanji verticali + o grindi superioara de legatura
Dimensiuni generale:

Tniltime tota15: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere 'intre montanti: 4.50 m

Grosime secjiune: 0,60 – 1,30 m in sens transversal si de 1.00 – 2.00 in sns longitudinal

Elemente specifice:

Ancoraj tiranji prin inserjii metalice Tn structura de beton

lluminare arhitecturali integrati (interior portal)

Suprastructura – tiranli de otel

Tip: bare din otel inclinate
Material: otel de Tnatta rezistenta

Prindere: prin capete filetate/metalice Tn tablier §i portal, dotate cu elemente de reglare a
tensiunii si lungimii titantului

Tiranjii asigur5 echilibrul static al tablierului §i contribuie la rigidizarea Tn ansamblu a structurii.
Suprastructura - tablier

Tip structuri: grinzi metalice casetate din tab15 oTel structural S355 J2+N

Solu+ie compoziti: predale C35/45 (7,5 cm) + suprabetona re C35/45 (12-15 cm)

Cale pe pod: hidroizolajie + strat de protecTie BA8 (3 cm) + uzu ri BAP16 (4 cm)

Panti transversala: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului,

au o inaltime de 600mm si o latime de 45C}mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul

casetei. Sura proiectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin

r‘

(

DE DALI I LARGfRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTFNDERE INFRASTRUCTURA DE

UIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PLPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARb
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intermediul unor antretoaze din profile metalice tip 1 cu inaltimea de 35C)mm. La talpile superioare ale

grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de
7.Scm, armate corespunzator.

Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa

prin buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta Iata din lemn tratat. Pentru

un evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led
care va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tablierului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad

intre ele o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru
circulatia pietonilor 3.00m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierutui metalic, la o distanta de 1.45m
interax.

Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

aliniament: 3.62m

arc de cerc: 11.76m, raza de 32.43m

arc de cerc: 23.36m, raza de 20.74m

aliniament: 2.14m

arc de cerc: 13.31m, raza de 25.40m

aliniament 0.74m

•

•

•

•

•

•

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fieca re deschidere, care vor colecta apele pluviale de

pe calea pe pod, si Ie vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si
descarcate la capetele pasarelei.
Dotari Ti Finisaje

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalajii de iluminat unidirecTional, cu surse LED de Tnalta eficienTi,
orientate astfel Tncat sa evidenjieze atat suprafaja de rulare, cat !i tiranjii.

Solulla de iluminat este proiectati pentru a oferi un efect vizual placut Tn regim nocturn,
contribuind la identificarea structurali §i la siguranja pietonilor.

Elemente de Protec+ie $i Siguran Ti :

Parapete din inox §i materiale compozite, sisteme de barierare pasivi §i sisteme anti-vandalism

integrate in designul clidirii.
Sistem de drenaj $i hidroizolajie cu straturi de geotextil §i protec iii anti-corozive, esenjiale pentru

longevitatea structurii.
Monitorizarea comportirii in Hmp a structurii:
Structura va fi echipati cu un sistem integrat de monitorizare Tn timp real, campus din:

• Extensometre pentru tensiuni $i deformajii

• Accelerometre pentru vibrajii

• Inclinometre pentru deplasiri laterale

• Traductoare de deplasare pentru tasiri

(

peraturi

citre un centru de colectare pentru urmirirea comportirii Tn timp a structurii
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Avand in vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile Tn timp, influenja

acjiunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism) §i importanTa asiguririi durabilitilii in exploatare, se

impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurali. Acesta permtte supravegherea
in timp real a comportirii elementelor principale (tablier, tiran Ti, portale), detectarea eventualelor

anomalii §i fundamentarea deciziilor de mentenanji, contribuind esenlial la siguranTa utilizatorilor gi

la optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITll DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/ma (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismici: ag = 0,24g, Tc ; 1,6 s (Zl, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)

Categoria de importanji: C (SR 11100/1-99)

Costurile estimative ale investitiei

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investi Iii, cu luarea Tn considerare a costurilor unor

investijii similare, ori a unor standarde de cost pentru investijii similare corelativ cu caracteristicile

tehnice §i parametrit specifici obiectivului de investijii

(‘

Valoarea de investijie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele orientative de
cantit3ji, ata;ate prezentei documentajii.

Valoarea de investitie pentru Scenariul I este 5r9.920.662,oo lei, inclusiv TVA.

Valoarea de investilie pentru Scenariul 2 este 534.934.155,so lei, inclusiv TVA.
Valoarea de investi jie, structu rata pe obiecte, conform celor doua scenarii de investijie (sume cu TVA),

pentru principalele centre de cost si obiecte:
Capitol/subcapitol/obiect Scenariul I [lei,

cu TVA
91.527.454,59
4.910.191,34
1.421.857,61

Scenariul 2 [lei, cu
TVA

91.527.454,59
4.647.789,65
1.421.857,61

Obtinerea si amenaiarea terenului
Amenaiarea terenulu
Amenajiri pentru proteclia mediului ii aducerea
terenului la starea initiali
)

Asigurarea utilitalilor
Proiectare
Cheltuieli pentru investiiia de baz3
Alte cheltuiel

constituirea derezerveiCheltuieli pentru
implementare pentru aiustarea de pre

50.975.666,11

208.032,75

10.323.841,56
233.144.932,42

33.525.284,44

93.883.401,18

50.975.666,11
208.032,75

10.547.650,51
235.098.355,59
34.762.083,23
97.163.479,56

(

Se ata§eazi prezentei documentaTii Devizele Generale si pe Obiecte pentru ambele Scenarii.

Costurile estimative de operare pe durata normati de via H/de amortizare a investijiei publice.

costurile TntretCos- S

/ari trebu ie r'lizatepro
exp

Lucrari de drumurt

nerii anuale (de rutini) dupi terminarea construcjiei

in fiecare an incepand din al primul an de la darea in

GIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Sl
DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

LILI

GLUCOZA sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pal 157 1 255 /

b
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Aceste lucrari constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare, reparatii locale ale parcarii si podului

din curatarea si mentinerea in bune conditii a gurilor de scurgere. In continuare sunt prezentate aceste

lucrari , precum si valoarea lor anuala.

In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul drumului indeplineste in mod curent
u rmatoarele sarcini.

- Curatirea vegetatiei;

- Decolmatarea gaigerelor;
- Lucrari de intretinerere a drenurilor;

- Repararea gaurilor din asfalt;

- Reprofilarea acostamentelor;
- Intretinerea imbracamintii;
- Intretinerea semnalizarii drumului.

COSTURI DE INTRETINERE

Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:
(

Tipul activitatii Un itatea
rrlasura

m2Reparatii locale, plombari , colmatari
fisu ri st crapaturi
Refaceri de dale din beton de ciment
Intretinere semnaliza ri verticate
Reparatii drumuri laterale
Ranforsari ale sistemelelor rutiere

rn

buc

rn

3.10. Studii de specialitate, in func+ie de categoria ;i clasa de importanTi a
construcjiilor, dupi caz

( Studiu topografic;
Coordonatele punctelor au fost determinate Tn Sistem de Proiecjie Stereografic 1970 $i sistemul
naTional de referin Ta altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasi
conform cerinTelor impuse pe timpul lucrarii, avand Tn vedere scara planului §i !inand cont de
accidentajii $i sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeazi pozi jia fi forma
detaliilor topografice.

Studiul topografic este anexat prezentei documentatii.

Studiu geotehnic $i/sau studii de analizi ;i de stabilitate a terenului;

mentajii

STRAPUNGERE BD
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Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficien;i ridicati pentru cre;terea
performan+ei energetice;

Nu este cazul.

Studiu de trafic $i studiu de circulaTie;

Studiul va intra in componenja prezentului Studiului de Fezabilitate.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investijii ale
ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzi de utilitate publici;

Nu este cazul.

Studiu peisagistic Tn cazu} obiectivelor de investi;ii care se referi la amenajiri spatii verzi ;i peisajere;
Nu a fost elaborat un studiu peisagistic separat; elementele de amenajare peisagistica au fost incluse

in cadrul solujiei tehnice detaliate ale prezentului Studiu de fezabilitate (cu elemente de DALI).

A fost Tntocmit un Studiu dendrologic pentru identificarea arborilor, a speciilor si a stirii fitosanitare a

acestora, studiu care este ata§at prezentei documentaTii.
(’‘

Studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in funclie de specificul investiliei.
Nu este cazul.

Grafice orientative de realizare a investijiei

Durata estimati de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimati de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimati de realizare a investijiei include, pe langa durata estimata pentru execu;ia lucrarilor

§i perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a derularii procedurilor
de achizijie publica a lucririlor de execujie $i proiectare $i a activitaTilor de finalizare/inchiriere a
proiectului. (‘

/‘

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE , 1 159 # 255
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4. Analiza fiecirui/fiecirei
propus(e)

scenariu/opjiuni tehnico-economic(e)

Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de4.1

referinji ;i prezentarea scenariului de referin Ti

Cadrul de analizi

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare fi evaluare economici a proiectelor.
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluirilor

tehnice §i ale estimirilor privind costurile de investijiei ale proiectului ;i se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice Tn vigoare in Romania.
naliza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparajiei costurilor alternativelor de implementare a
investi;ie propuse Tn situajia actuali. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF – Discounted Cash
Flow (Cash Flow Actualizat) – care cuantifica diferen+a dintre beneficiile 9i costurile generate de proiect
pe durata sa de funcjionare, ajustand aceasti diferenla cu un factor de actualizare, operajiune
necesara pentru a „aduce” o valoa re viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.
Analiza cost-beneficiu va fi realizati Tn preTuri fixe, pentru anul de baza al analizei 2025, echivalent cu
anul de bazi al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in prejuri constante
anul 2025.

(

Principiile gi metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate

Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a

European in ceea ce prive§te metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu;
Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing Regulation (EU)
No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down common provisions on the
European Regional Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund, the European
Agricultural Fund for Rural Development and the European Maritime and Fisheries Fund and laying
down general provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund, the
Cohesion Fund and the European Maritime and Fisheries Fund ;
„Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014 – 2020", December 2014;
Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - Comisia Europeana.

CU

normelor detaliate de punere Tn aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului

•

•

(
•

in conformitate cu documentul „Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January

2015" - Annex III, structu ra analizei cost-beneficiu este dupi cum urmeaza:
Descrierea contextului;
Definirea obiectivelor;

Identificarea proiectului;
Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii §i analiza opjiunilor;
Analiza financia ri;

Analiza economica;
Analiza de risc

•

•

•

•

•

•

fi adaptat Tn conformitate cu cerinjele Hotirarea nr. 907/2016 privind etapele
aferentetehnico-econom icedocumentajiilornjinutul-cadru al

finanjate din fonduri publice

);P)

X\clplh
NTE DE DAn I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAN

’U, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA tNTRE SOS. PIPERA, BD, DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FAB
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Perioada de referin+a
Prin perioada de referinji se in{elege numirul maxim de ani pentru care se fac prognoze Tn cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evoluliile viitoare ale proiectului trebuie si fie
formulate pentru o perioadi corespunzatoare Tn raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinTa poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari §i economici ai proiectului.
Concret, alegerea perioadei de referinji afecteaz5 calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu $i poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinanjare. Pentru majoritatea
proiectelor de infrastructura, perioada de referinT5 este de cel puTin 20 de ani, iar pentru investiliile
productive este de aproximativ 10 ani.
Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru
perioada de programare 2021 – 2027, orizonturile de timp de referinji, formulate in conformitate cu
profilul fieci ru i sector in parte, sunt

Sector

cai ferate
Drumuri

Porturi fi aeroporturi

Transport urban

Alimentare cu api
Managementul de§eurilor

Energie

Broadband

Cercetare si inovare

Infrastructuri de afaceri

Alte sectoare

prezentate Tn tabelut de mai jos

Orizont de Hmp (ani)
30

25-30

25

25-30

30

25-30

15-25

15-20

15-25

10-15

10-15

Tabel 12 - Orizonturile de timp de referinTa pentru perioada de programare

A;a cum se poate observa din tabel, perioada de referin li luati Tn considerare pentru proiectele de
transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investiTiei, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioada de 25 de ani.
Calendarul de implementare a Proiectului
Durata de analiz5 Tn cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 30 de ani din
care primii patru ani (2025-2028) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul
2029-2054 reprezinta perioada de operare a investiTiei (26 de ani).
Scenariul de referin+i
Scenariul contrafactua t “fara proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual") este scenariul de
referinji faji de care este comparat5 opjiunea (opjiunile, daci este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referin Ti presupune perpetuarea situajiei existente.

(

Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici $i naturali4.2
inclusiv de schimbiri climatice, ce pot afecta investilia

Factori de risc antropici = fenomene de interacjiune Tntre om §i natura, declan§ate sau favorizate de
activitili umane si care sunt diun3toare societalii in ansamblu §i existenTei umane in particular:

accidente datorate munijiei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice ;i

biologice; accidente majore pe caile de c9municajii, incendii de mari proporTii; e§uarea sau
accidente ’inscufundarea unor nave; e§ecul utilitililor,.bublice; avarii la construcjii hidrotehnice

IIajii sau amenajari.subtera construcjii, i

MENTE DE /ALI
COb
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in funcjie de activitatea care le-a declan§at, riscurile antropice se pot structura Tn tehnologice $i sociale:

Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama larga de accidente, declan$ate
de om cu sau fira voia sa, legate de activitiji industriale, cum sunt exploziile, scurgerile de
substanTe toxice, poluarea accidentali, etc.
Riscuri sociale. E;ecul utilitalilor publice, conflictele militare gi sociale, etc.

Probabilitatea de aparijie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investi;iei este de
asemenea una minora yi care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundajiile, seceta, care au o influen Ta directi asupra vieTii fiec5rei persoane, asupra

societalii fi a mediului Tnconjurator, in ansamblu: erup;ii vulcanice; cutremure; pribu;iri; tasiri sau

aluneciri de teren; avalan§e; furtuni; inundajii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor;
contamin5ri infecjioase; incendii.

(

Situatia utilititilor si analiza de consum

Este necesari asigurarea urmatoarelor utiliti Ti pentru buna funcjionare a obiectivului de investijii:

Energie electrica
Punct de Aprindere 01
• Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
• Tipul activitalii consumatorului deenergieelectrici: lluminat;
• Puterea totala instalati: Pi =16 kW;
• Putereatotali consumatiaparenta: Sc ; 13,OlkVA;
• Coeficient mediu desimultaneitate: 0,9;
• Tensiunea deutilizare a energieielectrice: 400/230Vc.a.;
• Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 02
Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
Tipul activitalii consumatorului de energie electrica : lluminat,
Puterea totali instalati: Pi ; 15kW;
Puterea totali consumati aparenta: k = 11,250kVA;
Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
Frecvenja de utilizare a re;elei electrice: 50Hz.

•

(

•

•

•

•

e

Punct de Aprindere 03

Denumirea lucririi: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
• Tipul activitijii consumatoru lui de energie electrica: lluminat,
• Puterea totali instalati: Pi = 9kW;

• Putereatotali consumati aparenti: Sc =6,8kVA;
• Coeficient medicI de simultaneitate:

• $ TensiurIea de utilizare a energiei electrice:
+ rqcva}{a de utilizare a rejelei electrice:

a
lrindqn 04

Den Sistem de iluminat rutier/velo/pietonaea
’;:

ann

ipu I, lluminat;$latorului de energie electrici++
/>J

BILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

6, BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR. FABR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE FFl-. 1
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•

•

•

•

e

Puterea totali instalati:

Puterea totala consumati aparenti:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecvenja de utilizare a rejelei electrice:

Pi = 15kW;
Sc ; 11,53kVA;
0, 9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

Punct de Aprindere 05

• Denumirea lucririi: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
• Tipulactivitilii consumatorului deenergieelectrici: lluminat;
• Puterea tota15 instalati : Pi = 8kW;

• Puterea tota15 consumati aparenta: Sc = 5,78kVA;
• Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
• Frecven+a de utilizare a reTelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 06

Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
Tipul activitilii consumatorului de energie electrica: lluminat;
Puterea totali instalati: Pi = 7kW;
Puterea tota li consumati aparenta: Sc ; 4,93kVA;

Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
Frecven ja de utilizare a reTelei electrice: 50Hz.

{/
•

•

•

•

•

•

Bran$ament monofazat 01

• Denumlrea lucririi:

• Puterea totali instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

• Frecvenja de utilizare a rejelei electrice:

Alimentare ADC;
Pi =1,5kW;
0,9;
400/230Vc. a . ;
50Hz.

Bran;ament monofazat 02

Denumirea lucririi:
• Puterea totali instalata:

• Coeficientmediu desimultaneitate:
• Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Alimentare ADC/ Statii tramvai;
Pi ; 3,5kW;
0,9;
400/230Vc.a . ;
50Hz.

(

Bran;ament monofazat 03
• Denumirea lucrarii:

Puterea totali instalat5:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Alimenta re ADC;
Pi =1,5kW;

0,9;

400/230Vc. a . ;
50Hz.

•

•

/'
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•
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Bran;ament mOnofazat Q4

Alimenta re ADC;
Pi ;1,5 kW;
0,9;

\
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES§

• Tensiunea deutilizare a energiei electrice:
• Frecvenja de utilizare a rejelei electrice:

400/230Vc.a.;
50Hz.

Bran9ament monofazat 05
• Denumirea lucririi:
• Puterea totali instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecven ja de utilizare a rejelei electrice:

Alimentare ADC;
Pi = 1,5kW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Bran9ament monofazat 06
• Denumirea lucririi:
e Puterea totali instalat5:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecvenja de utilizare a re+elei electrice:

Alimentare ADC;
Pi = 1,5kW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.(.

Bran;ament monofazat 07
Denumirea lucrarii:

• Puterea totali instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea deutilizare a energieielectrice:
• Frecvenla de utilizare a re+elei electrice:

Alimentare StaTii tramvai;
Pi = 2kW;

400/230Vc.a.;
50Hz.

Bran9ament monofazat 08
Denumirea lucrarii:

• Puterea tota15 instalati:

• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecvenja de utilizare a rejelel electrice:

Alimentare ADC/ Stajii tramvai;
Pi = 3,5kW;

0,9;

400/230Vc.a. ;
50Hz.

(

Bran9ament monofazat 09
Denumirea lucrarii:

• Puterea tota15 instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Alimentare ADC/ Stajii tramvai;
Pi = 3,5kW;

0,9;

400/230Vc.a. ;
50Hz.

Bran9ament monofazat 10
Denumirea lucrarii:

• Puterea totala instalati:

• Coeficient mediu de simultaneitate:

Alimentare ADC/ Sta\ii tramvai;
Pi = 3,5kW;
0,9;

400/230Vc.a .;
50Hz.

Tensiunpideutilizare a energiei electrice:
db a rejelei electrice

nstalat
rela pietonala/AD

Pi =5 kW;

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU ErrINDERE INFRASTRUCTURA DE
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

• Coeficient mediu de simultaneitate:
• Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
• Frecven ja de utilizare a rejelei electrice:

400/230Vc.a . ;
50Hz.

Tipstalp aferent Li Time de banda necesara Informa;ii camera gi Densitate minima de pixeli
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES§

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 40C)mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare ptuviala sunt realizate din teava tip
PVC-KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate
din teava tip PVC-KG DN 400mm.
Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri
de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au
descarcari separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.
Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutter si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou praiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.
Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazi pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejirii mediului.
Instalajia este previzuta cu filtru de coalescenji pentru a asigura separarea eficienti a hidrocarburilor
din api §i obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide u$oare $i senzori de sedimente.
Principiul de func{ionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe diferenja de greutate
specifici dintre api §i hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi func+ioneazi gravitaTional §i nu necesiti racordareala energie
electrici.Apa poluata cu hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(nimolul) se separi gravitajional decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluata cu
hidrocarburt ajunge la instalajia de separare unde, datoriti diferen+ei de greutate
specifici,hidrocarburile se separi formand un strat la suprafaja apei.
Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente Tn apa
uzata.Micro-picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima fazi, ajung astfel in contact cu
fibra ;i aderi la aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazi picituri mai mari,care
datorita forjei ascensionale, se desprinde ;i urci la suprafaji. Astfel apa curati este evacuati de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitaTional.
Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.
La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantut de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.
La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a
se efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a
conductelor.
Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obl}gatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.
Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS
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Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii4.4

FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

a) impactul social§i cultural, egalitatea de 9anse:

in implementarea proiectului un factor important iI va constitui respectarea principiului egalit51ii de

§anse pe toate planurile: Egalitatea de §anse Tntre birbaTi ii femei - asigurati prin participarea

echilibrati Tn echipa de management ii de implementare a proiectului atat a femeilor cat §i a
barbajilor, Egalitate de ;anse din punct de vedere al varstei – prin proiect se va asigura o participare
echitabi13 din punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.

La elaborarea proiectului s-a !inut cont de principiul nediscriminirii Tn conformitate cu Directivele
Europene ;i OG 137/2000 privind prevenirea ;i sancTionarea tuturor formelor de discriminare. in

implementarea proiectului vor fi luate Tn considerare toate politicile §i practicile prin care sa nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restricjie sau preferin Ii, indiferent de: rasi, najionalitate, etnie,

limb& religie, categorie sociali, convingeri, gen, orientare sexuala, varsti, handicap, boala cronica,

infectare HIV, apartenen Ti la o categorie defavorizata, precum ;i orice alt criteriu care are ca scop sau

efect restrangerea, Tnliturarea recunoa§terii, folosin jei sau exercitirii, in condiTii de egalitate, a
drepturilor omului §i a libertililor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul

politic, economic, social ii cultural sau Tn orice alte domenii ale vieTii publice. in ceea ce prive§te
nediscriminarea ii egalitatea de gen.

in cadrul echipelor de proiect a beneficiarului/investitorului/proiectantului §i executantului,

distribuirea sarcinilor se va baza pe criteriul competenTei, conform experien Tei §i capacitaltlor
individuale Tn raport cu activit5 Tile specifice ce urmeaza a fi Tndeplinite gi va considera experienja

fiecirui membru firi a !ine cont de prejudeciji precum varsta, sex, orientare religioasi sau statutul
social

,r

Contractele de lucriri gi servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor transparenTei, eficien Tei §i a

principiului egalitilii de §anse.

Pentru locurile de munci temporare de pe durata lucrarilor de execujie gi implementare a proiectului,
se vor crea condiliile necesare §i se vor lua masuri de a nu exista restricTii legate de varsti, sex,

orientare religioasa sau statutul social.

b) estimiri privind forja de munca ocupata prin realizarea investijiei: in faza de realizare, in faza de
operare:

(

• Numir de locuri de munci Tn faza de realizare: aproximativ 230;

• Numar de locuri de munci Tn faza de operare: aproximativ 5;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inctusiv impactul asupra biodiversitatii §i a siturilor protejate,
dupi caz

Impactul asupra biodiversitijii se manifesti mai mult Tn prima etapa a amenaj5rii organizirii de $antier

$i se concretizeaza, in speji, la nivelul terenului cu diferite folosin Ie care va fi ocupat temporar. Pentru

realizarea proiectului terenul afectat aparjine domeniului public. Pe Tntreaga perioada de funcjionare

a organtzirii de §antier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinitate sunt

Aeferitor la releaua de arii protejate la nivel najional ;i rejeaua NATURA 2000, din analiza lucririi se

va extsta un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitijii se

in pr/na etapa a amenajirii organizirii de §antier $i se concretizeaza, in spey, la

/

cauzate de cre;terea nivelului de zgomot §i a vibrajiilor ;i de generarea de noxe de poluanji.

\
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES6

nivelul terenului cu diferite folosin Te care va fi ocupat temporar. in perioada de execujie principalii

poluanji care vor fi eliberaji in atmosfera, fi care genereazi efecte negative asupra biodiversitijit, in
vecinitatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.

In principal investitia nu aduce modificari majore astfel incat sa impacteze negativ factorii de mediu.

d) impactul obiectivului de investiTie raportat la contextul natural fi antropic Tn care acesta se
integreaza, dupi caz

Impactul asupra calitalii ;i regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie:

Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu

impuritiji care ii altereazi proprietilile fizice, chimice §i biologice.

Din activitatea specifici de construcjie vor rezulta urmitoarele tipuri de ape:

• ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfi§uririi lucririlor de construcjie;
• ape uzate menajere rezultate de la organizarea de $antier ce va fi amenajata Tn perioada

;antierului de construclie.
Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitiTii de construcTie sunt nesemnificative ;i pot

pirea Tn special in situajii accidentale ca urmare a lucririlor de execu+ie proprtu-zisi, manevrarea

materialelor de construc+ie, traficul de $antier $i funcjionarea utilajelor. Lucrarile de construc+ie
determina antrenarea unor particule fine de pimant care pot ajunge Tn cursurile de apa locale.

Manevrarea fi punerea Tn opera a materialelor de construcjii (beton, agregate etc.) determina emisii

specifice fiec5rui tip de material ;i fiecarei operajii de construcjie. Astfel, se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din ma$inile ii utilajele §antierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor Tn apropierea

cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversiri accidentale Tn acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substan je poluante Tn atmosfera (NOx, CO, SOx,
particule Tn suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii 98 uzurii mecanismelor de transmisie ale

utilajelor (calea de rula re, pneuri) pot rezulta particule Tn suspensie care vor fi antrenate de precipitaTii
§i transferate Tn sol ;i surse de api. Se considera ci alimentarea cu carburanji $i Tntrejinerea utilajelor

§i a mijloacelor de transport se va face de unitali specializate sau contractori ai beneficiaru lui.

(

(

Analiza cererii de bunuri 9i servicii, care justifici dimensionarea4.5
obiectivului de investitii

Conform reglementarilor din PUZ Tnchidere Inel Median Tronson 3, se vor respecta reglementarile
prevazute si stabilite prin acest document care sta la baza temei de proiectare intcmite de Beneficiar.

Proiectul urmareste interconectarea sistemelor de transport urban, conectivitate si asigurarea
velo, tramvai, etc).

,port sunt in dificultate sau inexistente.

sport (pietonal

e tipuri de tran
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji4.6
financiari: fluxul cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de
rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2025 s-au utilizat datele furnizate de
Eurostat privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta (euro), iar pentru scalarea

beneficiilor economice unitare s-a aplicat scenariul de crestere a PI B/capita.

A\rand in vedere ci rata de actualizare recomandata de citre Comisia European3 pentru „!irile de

coeziune", deci $i pentru Romania, este specifici proiectelor exprimate Tn euro, in analiza cost
beneficiu s-a folosit valoarea investijiei 'in euro.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere
Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea
investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;
- Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; st

Inlocuirea echipamentelor
Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a drumurilor se
abordeaza in cadrul urmatoarelor norme tehnice:

r

Instructiuni tehnice pentru Determinarea Stirii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001
Normativ pentru Tntretinerea drumurilor nalionale pe criterii -de performan$ - AND 599 -

Normativ pentru intretinerea autostrazilor pe criterii de performanta, AND 596-2009
- Standard de cost pentru intretinere pe timp de iarna a drumurilor publice, MT

Costurile de intretinere $i operare au fost estimate pe baza solujlei tehnice propuse $1 a prognozelor

de trafic, in conformitate cu normativele tehnice in vigoare, §i au fost analizate, impreuna cu
periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv

Scenariul „Fara Proiect" si Scenariul „Cu Proiect”. Costurile unitare pentru fiecare operatie de
intretinere au la baza estimarile proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu
privire la lucrarile deja realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2025.

2010

Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental

generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate

de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a venituritor
financiare generate (nu este cazul pentru proiectul de faTa).

(

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
Raportul Beneficiu - Cost; si
Fuxul de Numerar Cumulat.

Vatoarea Neta Actualizata Financiara (VN AF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea

actualpata a costurilor previzionate pIe unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
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§ FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare Ia care un flux de costuri

si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate
este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera costurile

acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente beneficii si

are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C) cat si
pentru contributia nationala de capital investit in proiect (K).

Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala (C)
in mod evident, o investijie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investi jte rentabila din

(

punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunz5toare pentru rentabilitatea financiari a

investijiei (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toli anii de operare

a investijiei.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, faro TVA, preturi constante

2025) - Scenariul I

Anul de I Anul de

analiza I oprare
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Rata Interna de Rentabilitate Financiari a Capltalului Propriu (RIRF/K)

-208.546.606

t O i';\\ Valoarea Neta Actualiz3ta Flnanciari a Capltalului Propriu (VANF/K)

-2,62%

Raportul Beneficii / Cost at Capitalutui (B/C K)

-332.409.310

0,00
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fora TVA, preturi constante
2025) - Scenariul 2

Anul de i /\nuI de

analiza I operare
Intrar i Venituri lesiri

Cost de
investitie

Valoarea

reziduali

Costuri de

operare sl
intretinere

I Flux de numerar I Flux de numerar
net I net actualizat
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-62.238

-59.844

-57.542
-55.329

-557.193
-51.155

-49.187

.47.296

45.477
457.972
-42.046

-40.428

-38.874

.37.378
-376.420

-34.558

.33.229

-31.951

.30.722

-2.256.615

.28.405
-27.312

-26.262

-25.252

-254.296
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Rata Interna de Rentabilitate Financiar5 a Capitalului Propriu (RIRF/K)

-208.889.282

Valoarea Neta Actualizata Financiar5 a Capitalului Propriu (VANF/K)

-2l62%

Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K)

-332.947.706

0,00

In ceea ce prive ite profitabilitatea capitalului propriu investit, indicatorii financlari se Tmbunatatesc

datoriti intervenjiei financiare publice. Totu$i, atat RIRF/K cat $i VN AF/K nu Tndeplinesc condiltile
pentru un proiect profitabil din punct de vedere financiar, lucru firesc pentru o investi jie care nu
genereaza venituri financiare directe.

RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a

capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unui grant,

care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt

intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice, pentru proiectul de fata.

Sustenabilitatea financiara a proiectului
Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma

fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de costuri
corespund optiunii “Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile

de operare si intretinere pentru si uatia proiectapICu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin

alocatii bugetare.
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Pentru ca un proiect si necesite interven Tie financiari din partea fondurilor structurale, VANF a
investijiei trebuie si fie negativi, iar RIRF a investijiet mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investijii se conformeaza acestor reguli, ceea ce
Tnseamni ca proiectul are nevoie de finanjare publica pentru a putea fi implementat.

Evolu Tia mai pujin favorabila din punct de vedere financiar este compensati de o evolujie favorabili

din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmirit Tn special pentru astfel
de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel $i oblinerea unor indicatori ai performanjei economice bunt (VANE>0; RIRE>3%) reprezinti o

condijie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasca finanjare publica. Verificarea Tndeplinirii acestei
condi Iii face obiectul capitolului de analiza economica.

(

Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji4.7
economici: valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate $i
raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

Metodologie
Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea

economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregit societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai din

punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.

In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru
variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

„Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis", elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;
HEATCO –„Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment"
– proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul
Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza
proiectelor nationale;
„General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments" – ACIS, 2009;
„Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” – elaborat de Jaspers;

Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in -Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, „Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Finandare'sI a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul
2014

(

t
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Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoa re a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;
Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile
nejustificate);
Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;
Costuri de mediu;
Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 3%, in conformitate cu

normele Europene asa cum sunt descrise in 'Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “EvaluatIon Unit - DG Regional Policy", Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este
valabila pentru „tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

//
Scopul principal at analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc costurile

acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu

numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa, precum costurile de

constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente fara

valoare de piata directa, precum economia de Hmp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o vaioare monetara) pentru a permite

realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt

adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul
este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu

toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-
economtce li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si

beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025. (

Se presupune ca lucrarile propuse vor fi realizate in perioada 2025 - 2028. Astfel, situatia imbunatatita

a infrastructurii rutiere va exista incepand cu anul 2029. Perioada de calcul folosita este de 30 de ani.

Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in 'Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ – “Evaluation Unit - DG Regional

Policy", Comisia Europeana.

Ca indicator de performanta a lucrarilor s-au folosit Valoarea Actualizata Neta (beneficiile actualizate
minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima

beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt
exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care Valoarea Neta
Actualizata ar fi zero.

Rata In+erna de Rentabilitate Economica

a Proiectului (EIRFI) se bazeaza pe ipotezele:C.
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Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lei;
EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
investitie (primii patru ani, notati conventional cu anii 0-3), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 30 (anul efectiv 2054);
Viabilitatea economica a Proiectului se evatueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 3%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de patru ani, pentru anii de
analiza 0-3, conform graficului de esalonare a lucrarilor.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au

influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect" si “fara

proiect".
(

Tabelul urm5tor prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantificate,

precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

lpotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie ! Indicator I Descriere

lpoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 3%

Anul de actualizare a costurilor 2025

Anul de baza al costurilor 2025

Perioada de analiza, din care 30 ani

Constructie 4 ani 2025-2028

Opera re 26 ani 2029-2054

Costuri economice
CapEx Costul de investitie

OpEx Costuri de intretinere si operare

(

VOC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
Beneficii economice cuantificate VOT Reducerea costului cu valoarea timpului

Reducerea numarului de accidente

EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica

Indicatori de rezultat EN PV Valoarea Neta Prezenta Economica

a

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:

1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);

3. TraTsfonn8Ta preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
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Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 19%.

Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeaza adesea o
tehnica numita analiza semi-input-output (SIC))1. Analiza SIO foloseste tabele de intrari iesiri cu date la

nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la

nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi
folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie

corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula :

(M + X)
(M + Tm – Sm) + (X – Tx + M)uncle,

FCS =

FCS = factor de conversie standard;
M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;

Tm ; valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
Sm ; valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
Tx = valoarea totala a taxelor Ia export;
Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

In calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:
PCF ; PPF x (1-u) x (l-t),unde:

(’

PCF = Pretul contabil al fortei de munca

PPF = Pretul de piata al fortei de munca
u = Rata regionala a somajului
t = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

Avand in vedere specificul proiectului, precum §i valorile de referinji utilizate Tn studii anterioare,

Consultantul propune utilizarea urmitorilorfactori de conversie:

pentru forja de munca calificata : factor de conversie I
pentru foRa de munca necalificata: factor de conversie 0,6
categoriilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele Tn afari de costul aferent lucririlor):
factor de conversie I

in ceea ce prive§te structura forjei de munci, se vor adopta urmitoarele ipoteze de lucru:
(

Pentru costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie
Pentru costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:

- Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6xl=0,84
- Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63xl=0,85 (doar componenta lucrari)

Cuantificarea beneficiilor economice

Conform celor descrise anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

/du – concepte $i practica Anthony E
aia a II-a, pagina 527.

Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L
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Beneficii din reducerea timpului de parcu rs al pasagerilor;
Beneficii din reducerea numarului de accidente;
Valoarea reziduali, calculata ca totalul fluxului net (actualizat) aferent duratei de viaji
rimase.

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de
unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Indicatorii total vehicule-km si total vehicule-ore sunt

extrasi din modelul de trafic, la diverse orizonturi de bmp (ani de prognoza), precum si in scenariile
Fara Proiect si Cu Proiect.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar Tn situajiile Tn care o

persoani dejine sau 'inchiriazi un autoturism, vehiculul fiind utilizat Tn scopul realizarii calitoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici Tn doui categorii: costuri combustibil si costuri

exceptand combustibilul, cele dintai tncluzand articole precum ulei, cauciucuri ;i art icole legate de

Tntrejinerea vehiculului, iarcele din urm5 incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.

(

Costul de operare al vehiculelor este o func{ie de distanja de parcurs ;i viteza de deplasare.

Costurile de operare autovehicule rutiere trebuie calculate in funcjie de caracteristicile cilitoriei dupi
cum urmeazi:

Costul de opera re vehicul (combustibil) trebuie calculat Tn funcjie de:

Cantitate estimativi de combustibil consumat pentru fiecare cilitorie Tn funcjie de tipul
vehiculului, distanja de parcurs $i viteza medie de deplasare. Pentru estimarea consumului de
combustibil se poate utiliza urmitoarea formula:

L=a/V+b+cxV+dxVA2

Uncle:

L este consumul de combustibil (in litri pe kilometru);
V este viteza medie (in kilometri pe ora); $i
a, b, c, d sunt parametrii specifici categoriilor de vehicule.
- Combinajia estimativa a tipurilor de combustibil Tn cazul unei flote,
- Cost per litru de combustibil.

Trebuie luate Tn calcul $i schimbirile ulterioare, de-a lungul timpului,
combustibilului $i eficienja combustibilului.

( survenite Tn pre TuI

Costul de operare vehicul (elemente exceptand carburantul) trebuie calculat Tn funcjie de tipul
vehiculului, distan ja de parcurs $i viteza medie de deplasare. Pentru estimarea COA a elementelor
exceptand carburantul se poate utiliza urmatoarea formula:

C=e+f/V

uncle:

- C este costul etenentelor exceptand combustibilul (in €ct pe kilometru);
- V este'VI.teR midi.e (in kilometri pe ora); $i
- e, f sunt parametrii specifici categoriilor de vehicule.

Valorile pararlqtrilor sU'nt

STUDIU DE
STRAPUNGERE BD
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Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in analiza

economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;
- Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru

cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
Incarcatura transportata.

Studiul de trafic furnizeaza, pentru fiecare categorie de vehicule, debitul orar de vehicule pentru
ambele scenarii, precum si viteza de deplasare la diferite momente de timp viitor. Aceste valori sunt

transformate in valori monetare pe baza urmatorilor parametri:

- media numarului de pasageri pe categorii de vehicule;
- scopul calatoriei;
- durata calatoriei in functte de scopul calatoriei.

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este

nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:
(

- distributia pe scopul calatoriei;
- gradul mediu de ocupare a vehiculelor.

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania, Ghidul

National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor

din cadrul Master Planului, „Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu

Economice si Financiare si a Analizei de Risc", elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014.

Valoarea timpului va fi incrementata cu un raport de 0.7 din cresterea prognozata a PIB/capita pentru

deplasarile pasagerilor avand ca scop de calatorie work (business) si cu un raport de 0.5 pentru
celelalte scopuri de calatorie. VariaTia VOT unitare este prezentati Tn tabelul urmitor.

(
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Evolujia VOT pe orizontul de prognoza (lei/ veh-ora)

An de
prognoza

Cars LGV HGV 1 Bus

2025

2026
2027
2028
2029
2030
2031

2032

2033
2034

2035
2036
2037

2038

2039

2040
2041
2042
2043

2044
2045
2046

2047
2048

2049
2050

87,79
89,45
91,15

92,87
94,63

96,42
97,64
98,87
100, 12

101,39

102,67

103,96
105,27

106,60

107,95

109,31
110,69

112,09
113,50

114,94

116,39
117,86

119,34
120,85

122,38

123,92

104,43

107,07
109,76

112,53

115,37
118, 27

120, 26

122,28

124, 34

126,42

128,55

130,71
132,90

135, 14

137,41

139,72
142,06

144,45
146,88

149,34

151,85
154,40

157,00

159, 64

162,32

165,04

104,43
107,07

109,76
112,53

115,37
118, 27

120,26

122,28

124,34
126,42

128,55

130,71

132,90
135, 14

137,41

139,72
142,06

144,45
146,88

149,34

151,85
154,40

157,00

159, 64

162,32
165,04

506,81

516,15

525,67
535,36

545,22
555,27

562, 10

569,00

576,00
583,07

590, 24

597,49

604,83

612,26

619,79

627,40
635, 11

642,92

650,82
658,82

666,91
675, 11

683,40

691,80

700, 30

708,91

(

r Beneficii din reducerea numarului de accidente

Implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente in comparatie cu scenariul
in care traficul beneficiaza de conditii inferioare de circulatie.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum

national, drum judetean sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care circula pe respectivul
drum

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de victime,

respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta, precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza

informatiile incluse in „Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc", £omponenta aGhidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,

'P '\
pHI

r\
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Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si interurbane), precum
si pe clase de severitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar accidente Ia un milion veh-km)
Ranir Raniri

grave

0,01442

0,06414

0,71377

0, 12250

2, 54782

0, 30906

usoa re

0,04060

0, 14967

1,58599

0,30041

6,23503

0,75919

A road

DN rural
DN urban
DJ rural

DJ urban
Local

0,00607

0,02287

0, 23472

0,04092

0,59689

0,05621
Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc $i estimarile Consultantului pentru categoriile DN

urban $i DJ urban

Datele referitoare la valoarea unui accident evitat, pe categorii, in Romania, au fost preluate din acelasi
ghid. r
Pentru scopul analizei cost-beneficiu se vor utiliza ratele de incidenTi a accidentelor exprimate ca
numir de victime Ia 1 milion veh-km, prezentate Tn tabelul urmitor.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar victime Ia un milion veh-km)

A

0,0061

0,0144

0,0406

Urban

Decese

Raniri grave
Raniri usoare

0,0229
0,0641

0, 1497

0,0562

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc

Valoarea reziduala

Valoarea reziduali a fost calculat5 prin metoda fluxului de numerar net pentru durata de viaji ramasi,
dupi cum urmeazi:

Durata medie de viaji a activelor proiectate a fost determinata Ia 50 de ani, prin urmare durata de
viata rimasa este de 24 ani

Beneficiile uttimului an de analizi 30 au fost extrapolate constant pentru urmatorii ani
Valoarea reziduali a fost determinat5 prin suma fluxului net actualizat

(

Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului

In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii economice a investitiei, vor fi calculati, pentru o rata

economica de actualizare a capitalului de 3% (rata de actualizare) indicatorii de eficienta economica:

• Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRFI)
• Valoarea Neta Actualizata

• Raportul Beneficii/Costu ri

Economica (ENP

IF
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Ir

+r

DE DA,T

ru VACARESCU, CONSTRUIRE Nt:-F
C

\\ ' 1 U L

STUDIU DE F
STRAPUNGERE BD

I I LARGtRE BD. DEMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA ISI

DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE i- ' ' }79 255
r



6 FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Tabelele urmatoare prezinti rezultatele analizei economice pentru proiectul evaluat.

Indicatorii de rentabilitate economic6 - Scenariul I

Anulde I /\nuI de

analiza I operare

Cost de

investitie

Cost de 1 1 Beneflcii din I Benefldl din I Benefidi dIn
IntreUnere sl 1 Total costuri I reducerea I reducerea I reducerea nr

Oprare I I emisillor I VOT I de acddente

Valoarea

reziduali „"„~„'===:,=;::
Beneficli nete

actualizate

2025

2026

2027

2028

2029
2030
2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041
2042

2043

2044
2045

2046

2047

2048

2049
2050

2051

2052
2053

2054

6.197.804
205.310.265
61.408.590

39.266.207
0

0
0

0

0

0

0

0
61.160

61.160
61.160

61.160

640.548
61.160

61.160

61.160

61.160

640.548

61.160

61.160

61.160

61.160
640.548

61.160

61.160

61.160

61.160

640.548

61.160
61.160

61.160
61.160

4.672.007

61.160

6.197.804

205.316.2E5

61.408.590

39.266.207

61.160
61.160

61.160

61.160

640.548

61.160

61.160

61.160

61.160
640.548

61.160

61.160

61.160

61.160

640.548
61.160-

61.160

61.160
61.160

640.548

61.160
61.160

61.160

61.160

4.672.007

61.160

0
0
0
0

9.480.996
10.809.075

12.288.094

16.542.185

21.323.oR
26.684.019

32.683.467

39.385.163
0

41.652.466

42.834.158

44.049.084

45.298.180

46.582.409

47.902.762
49li60 . 267
50.655.943
52.090.894
53.566.672
55.083.972
56.643.965
58.247.856
59.896.883
61.592.Mo
63.336.953
277.427.022

-6 , 197.804

.205.310.265

-61.408.590

.39.266.207

9,419.836
10.747.915
12.226.934

16.481.026

20.682.492

26.622.859

32.622.307

39.324.003

40.441.936

41.011.917

42.772.998

43.987.924
45.237.020

46.521.249
47.262.214

49.199.097

50.594.783

52.029.735

53.505.512

54.443.424

56.582.805
58.186.696

59.835.723

61.531.641
58.664.946

277.365.862

.6.197.804
-199.330.354

.57.883.486
-35.934.142

8.369.402

9.271.246

10.239.865
13.400.582

16.326.950
20.404.205

24.274.060

28.408.496

28.365.160

27.927.120

28.277.991

28.234.174
28.190.215

28.146.121

27.761.569
28.057.558

28.013.104

27.968.546

27.921.426

27.586.034

27.834.991
27.790.290

27.745.509

27.700.872

25.641.084
117.699.195

81.566
88.866
96.303

108.160

120.244

132.559

145.109

157.896

170.516

183.372

196.468

209.808

223.395
237.233

251.325
265.675

280.287

295.165

310.764

326.645

342.813
359.272

376.026
393.561
411.913

431.122

6.743.651
7.956.665
9.316.107
13.466.170

18.139.815

23.390.304

29.275.881

35.860.220

36.857 .614

37.882.748

38.936.394
40.019.346

41.132.419

42.276.449
43.452.299

44.660.854

45.903.022

47.179.740
48.491.967

49.840.691

51.226.928
52.651.721

54 . 1 IJ.ii 3
55.621.294
57.168.309
58.758.352

2.655.779
2.763.545

2.875.684
2.967.855

3.062.981

3.161.156

3.262.477

3.367.046

3.474.967

3.586.346

3.701.296

3.819.930

3.942.366

4.068.727

4.199.138
4.333.728

4.472.633

4.615.990

4.763.942

4.916.636

5.074.224
5.236.863

5.404.714

5.577.946
5.756.731

5.941.245

(

Rata Interna de Rentabilitate Economia (EIRR)

212.296.303

Valoarea Neta Actualizat3 Economia (ENPV)

Raportul Beneficii /Costuri (BCR)

422.212.679

8,65%

2,39

(
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Indicatorii de rentabilitate economicd – Scenariul 2

Anul de i /\nuI de

analiza operare

Cost de

investitie

Cost de I I Benefidi din I Benefidi din I Benefldi din

Intretinere si 1 Total costuri I reducerea I reducerea I reducerea nr

Operare I I emislilor I VOT I de accidente

Valoarea

reziduali TO 1bIa 1 B e n e f i d i ===f=c: : i =:
Beneficii nete

actualizate

2025

2026
2027

2028

2029
2030

2031

2032

6.206.990

205.614.566

61.499.607
39.324.406

0 6.206.990

205.614.568
61.499.607
39.324.406

6 6
66
66
66
68
1 6 i
6 6
1 6
61.160 [ 61.16

O 5
61.166 6
6 6
66
1 6
68
66
6 6
6 6
1 3

6 5
61.160 6
6 6
1 6
6 6

4 0
6 6

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)

0

0
0

0
0

0
0

12.334.231
14.311.098
16.518.425

21.087.660
26.217.734

31.965.740
38.394.140
45.571.249
46-.870.515

48.206.558
49.580.422
50.993.182
52.445.940
53.939.835
55.476.032
57.055.735
58.680.178

60.350.634
62.068.860
63.835.760
65.652.716
67.521.150
69.442.526

71.418.832
73.451.647

321.958.616

.6.206.990
-205.614.566

.61.499.607

-39.324.406

12.273.071

14.249.938
16.457.265

21.026.500

25.577.185

31.904.580

38.332.980

45.510.089

46.809.355

47.566.009

49.519.262
50.932.022
52.384.781

53.878.675

54.835.484

56.994.575

58.619.018

60.289.474

62.007.700
63.195.212

65.591.556
67.459.990

69.381.366

71.357.672

68.779.640

321.897.456

.6.206.990
.199.625.792

.57.969.278

.35.987.402

10.904.465

12.292.122
13.782.701

17.096.469

20.190.866

24.452.204
28.523.337

32.877.457

32.831.140

32.390.138

32.738.066

32.691.327
32.644.463

32.597.484

32.210.068

32.503.210
32.455.929

32.408.563

32.361.354

32.020.492

32.266.699

32.219.267

32.171.774

32.124.443
30.061.982

136.596.015

1 7.870.630
9.662.383
11.677.244
16.082.538

21.043.571

26.617.273

32.865.944
39.857.727

40.966.304

42.105.715

43.276.816
44.480.490

45.717.641
46.989.203

48.296.130
49.639.408
51.020.047

52.439.086
53.897.593
55.396.666
56.937.433
58.521.055
60.148.722

61.821.660
63.541.128
65.308.420

9,88%

4.382.035

4.559.644
4.744.879

4.896.961
5.053.919

5.215.907
5.383.087

5.555.626

5.733.695

5.917.471

6.107.138

6.302.884

6.504.904
6.713.399

6.928.577

7.150.652

7.379.845

7.616.383

7.860.504
8.112.449

8.372.469

8.640.823

8.917.779

9.203.611

9.498.606

9.803.055

2035
2036

2037
2038

2039

2040

2041

2042
2043
2044

2045

2046

2047

2048
2049

2050

2051

2052

2053
2054

(

246.416.019

Valoarea Neta Actualizat5 Economica (ENPV)

Raportul Beneflcii / Costurl (BCR)

545.622.569

2,79

Principalii parametri $i indicatori Va lori

Rata sociala de actualizare (%) 3%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 8,65%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 422.212.679

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,39

Principalii indicatori ai analizei economice – Scenariul I

(

Principalii indicatori ai analizei economice - Scenariul 2

Principalii parametri $i indicatori
Rata sociali de actualizare (%)

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR)

Valoa re actualizata neta economica (EN PV)

Raporturi beneficii-costuri (BCR

Valori
3%

Condiliile impuse celortrei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt:

•

•

•

ENPV si fie pozitiv;
EIRR sa He mai mare sau ega15 cu rata sociala de actualizare (3%);
BCR sa fie mai mare decat I

Analizandvalorile indicatorilor economici rezult5 ci proiectul este viabil din punct de vedere economic,
in ambele solutii tehnice studiate. Optiunea reco mandata este Scenariul 2, care prezinta beneficii

economice superioare scenariului dlternativ I.
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Analiza de senzitivitate
Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc /incertitudine, si anume analiza

de sensibilitate (analiza scenariului „ce se Tntampla daca"), valori de comutare si analiza probabilitatii
riscu lui.

O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc /incertitudine si
este probabil cel mai frecvent aplicata Tn conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica

stabilirea de scenarii „ce se Tntampla daca" pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si
parametrilor „critici" ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii „critici” ca fiind „acelea ale caror variatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare ;i sau economice a proiectului.

(

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Avand in vedere faptul ci proiectul nu este generator de venituri $i, prin urmare, indicatorii de

rentabilitate financiara nu au cum sa seimbunatajeasci Tn nicio situajie, analiza de risc ii sensibilitatea

fost realizati doar pentru performanja economica a investiTiei.

Variabilele testate trebuie si fie independente deterministic (sa nu existe redundanla) $i dezagregate

pe cat posibil, de vreme ce variabilele corelate ar induce distorsiuni Tn cadrul rezultatelor, precum $i

luarea Tn considerare Tn mod repetat a aceluia§i factor de influenji (double-counting). Prin urmare,
trebuie identificate variabilele independente, care vor face obiectul analizei de senzitivitate. Acestea
vor fi

• Costul de investitie

• Costurile de Tntrejinere $i operare (incrementale)

• Vatoarea timpului(euro/veh*ora)
Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:

„Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie

(pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VN A".I

In continuare, se prezinti gradul de variatie a VNA la variabilele de influenta.

Pentru fiecare variabila se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile corespunzatoare
induse indicatorilor de eficienta.

Tabelul urmator contine evaluarea gradului de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare
dlntre factorii de influenta.

Variabilele de influenta
VariatieEIRR

Varia;ie initial EIRR

.1% 9,884% 9,807%

9,884% 9,884%.1% 0,00%

1% 9,884% 9,949%

ENPV initial I ENPV modificat

5 26

5

1,33%552.894.839

o

le intrejinere $i operare (incrementale)no

Pentru o variatig de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente

ale EtRR (Rata IntqrAa de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

bIam concluziona asupra faptului ca variabila „aloarea timp„I,i este critica
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In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru

variabilele care influenteaza beneficiile si cresteri pentru variabilele care influenteaza costurile) de

10%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare

(de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nuI sau a

unei EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoa rea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice

Variabilele de influenta

Cazul de baza

Variatie
Indicele de

EIRR
senzitivitate

9,884%

Valoarea de
comutare

Costul de investitie

Costurile deTntrejinere §i operare (incrementale)

Valoarea timpului (euro/veh*ora)

10%

10%

.10%

9,161%

9,880%

9,212%

.7,31%

-0,04%

-6,80%

182,0%

-76,3%

('

Conform acestor rezultatele, valoarea timpului este variabila care influenteaza in cea mai mare masura

rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult de 76,3%, rata interna de

rentabilitate va fi egala cu rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni nula: cu alte cuvinte,

investitia va fi rentabila din perspectiva economica.

Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor
O analiza de risc calitativ5, conform ghidului ACB DG Regio include urmatoarele elemente:

O listi de evenimente adverse, faji de care proiectul este expus
O matrice a riscurilor, care si indice:

o Cauzele probabiledeaparijie;
o Legaturile cu analizele de senzitivitate, daci este cazul;

o Efectele negative generate asupra proiectului;
o Nivelurile probabilitalilor de aparijie, precum 9i importanTa fi gradul de severitate ale

im pacturilor;
o Nivelulriscului.

O interpretare a matricei riscurilor, care sa includi gi evaluarea nivelurilor acceptabile ale
riscurilor;

O descriere a misurilor de diminuare/atenuare a riscurilor principale, cu indicarea organismelor

responsabile cu aplicarea acestor masuri.

Va fi atribuita o probabilitate de aparitie (P) pentru fiecare risc identificat, conform urmitoarei
clasifici ri:

(

A. Foarte improbabil (
}bB. I

DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Sl

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 1 {„ ' - ; } 255

A

'. I.
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Pentru fiecare risc identificat, va fi evaluat gradul de severitate (S), de la I (fira efecte) la VI (efecte

semnificative), pe baza costurilor de impact asupra bunastirii economico-sociale la nivelul societalii.
I – fari efecte asupra bunast5rii sociale, chiar §i Tn lipsa masurilor de remediere;

II – efecte reduse asupra bunistarii sociale generate de proiect, cu efecte minime asupra efectelor

investiTiei pe termen lung. Totu§i, in acest caz vor fi necesare misuri de remediere;
Ill – efecte moderate asupra beneficiilor sociale induse de proiect, in special de natura financiara.
Vor fi necesare misuri de remediere;

IV – efecte critice, apari Tia acestor riscuri pot induce stoparea proiectului;

V – efecte catastrofice – proiectul va fi stopat complet.
Nivelul riscului reprezinti produsul probabilitalii de apari Tie cu gradul de severitate (p*S). Patru
niveluri de riscuri pot fi astfel definite (scazut, moderat, ridicat fi inacceptabil), conform matricei
urmitoa re.

Nivelul riscurilor de proiect - matricea riscurilor

(

111

Moderat

Moderat

Moderat

Ridicat

Rklicat

IV V

Foarte crescut

RklicatModerat

RidicatModerat

InacceptabilRkitat

InacceptabH

InacceptabiEInacceptabil

Foarte scazut

ScazutA

8 Scazut

::;;I
Odat5 ce gradele de risc au fost identificate, este important si existe o corespondenla cu misurile de

remediere necesa re, conform matricei prezentate Tn continuare.

Clasificarea mdsurilor necesare pentru reducerea impactului riscurilor identificate
IITpact

11 111 IV

CrescutFoarte scazut ModeratScazut

T+'v SFoarte
A

rtire Rbclbabil

%©1T=nM: : Fes K?;cu

Atenuare sFsau
PmbabHnte [cTem Evttare RiscAccepta re Risc ,rtire Risc

Atenuare sfsauM Evtta re RiscD Probabil Risc

[RanTi3-;RiintmiasiFoarte Evitare Risc EvEare RbcE

-e RiscRiscProbabil

(

Tabelul urmitor prezinti riscurile identificate, Tmpreuna cu analiza 91 managementul acestora.

Considerim riscurile ridicate $i inacceptabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale Analizei

;;1- STI
'ER AL

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. D}MITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE !
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Riscurile identificate, impreund cu analiza $i managementul acestora
Identificarea riscului :ementul riscului

Prognoze sau

(i) Prognoze I ipoteze de
detrafic I lucru incorecte
diferite fata I (cum ar fi
de cele I cresterea PIB, a
estimate I industriei

regionale, etc)

atenu are

Reducerea
beneficiilor

si/sau
necesitatea
redimensionarii

proiectului

Studiul de trafic
are la baza
ipotez e
rezonabile $i
conservatoa re

Prognoza
cereri i

B Improbabil 11 Moderat Beneficiar Moderat

(ii) Studii de I Studii deteren
teren I inadecvate sau
inadecvate I insuficiente

Crester ea

:==: : 11 : : :iea 1 B I I rn P r o b a b i 1 1 1 V
executie

Contractul a

inclus realizarea
de studii de
teren Ia un nivel
adecvat de

detaliere
Au fost analizate

mai multe
scenarii de

realizare a

proiectut ui

Exista costuri
diverse si

neprevazute
estimate la

aceasta etapa de

pregatire a
proiect uI ui .
Proiectul are un

EIRR de peste
3%, ceea ce

indica un grad
bun de
rentabilitate
ecorlorrilca, CU 0

senzitivitate
redusa fata de
variatia
costurilor

Crescut Beneficiar Moderat

r‘
Proiectare

„„*'.„„,: I :=:,:::':''’'
estimate I -- - T---,:
;-n;he;; it la I costutilor in

;;;pad;"- 1 :Tta,BFI:„d,
proiectare''----'-- - I proiectare

Crester ea
costurilor si a
duratelor de
executie.
Impact asupra
indicatorilor de
renbilitate

C ; F: :: : iT I I I Moderat Proiectant si
Benefici ar Moderat

Exista

posibilitatea
prelungirii
calendar ulu

Beneficiarul se

va aslgura ca
documentatia de
atribuire si
criteriile de
selectie a
ofertantilor vor fi
adecvate

(iv)

Intarzieri in
obtin er ea
avizelor si
acordurilor

proiectului
datorita

ntarzierilor in

Intarzieri in
calendar ul
proiectului

B I Improbabil I IV Crescut Beneficiar Moderat

etapa de
adjudecare a
activitatilor de
constructie
Avize si
acorduri
obtinute
Proiectul este
untIl matur
Conform
legislatiei, in
etapa de SF/PT
sunt necesare
aprobari de la
toti furnizorii
de utilitati
Posibile efecte
adverse asupra
costului
proiectului,
urrrlare unel
strategii de cost
incorecte la
nivel

antreprenorului
Inundatii si/sau
alunecari de
teren in timpul
executiei sau
llterior darii in

exploatare a

Intarzieri
legate de
procedu ri

(V)

Obtinerea
Autorizatiei
de

Construi re

Crester ea
costurilor si a
duratelor de
execut ie

Beneficiarul va

monitoriza
indeaproape
etapele

procedurale

I
B 1 Improbabil I IV Crescut Beneficiar Moderat

(vi)
Aprobari de
la furnizorii
de utilitati

Crester ea

costurilor si a

duratelor de

executie

Beneficiarul va

monitoriza
indeaproape
eta pele

procedurale

pI Aproape

'- I probabil
111 Moderat Beneficia r Moderat

(ix) Costuri
de investitie
aditionale

Crester ea
costurilor B I Improbabil I II Moderat I Nu estecazul } Antreprenor Moderat

Riscu ri de
construcXie

(X)

Inundatii,
llunecari de

teren

Asupra
termenelor,
costurilor de

executle.
sustenabilitatii

pe termen lung

B I Improbabil I IV
Vizite pe teren si

r , I monitorizari. I Antreprenor
Crescut I Activitati de' I si Benenciar

urmarire in timp

Moderat

\

\

yruDlu DE+l AMATE cu ELEMENTE DE DAn I aRGIRE BD. D[MITRIE POMPEIU cu £XTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI s
STRAPUNGERE BD. B&XU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE , ' 18‘
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X
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Identificarea riscului lscului

Probabilitat e

IP)

rutiere
mod ernizate

Descoperi ri
arheologice ce
pot conduce
intarzieri

a proiectului
sau asupra
sigurantei
utilizatorilor

Asupra
termenelor

(xi)

Descoperi ri
arheologice " I ,„=:::„, I "

Vizite pe teren si
monitorizari.
Activitati de
urmarire in timl
-i:ieTcarul se
va aslgura ca
documentatia de
atribuire si
criteriile de
selectie a

ofertantilor vor fi
adecvate
T:mt Ie de

intretinere si

operare au fost

estimate pe baza
unor valori de
referinta la nivel

nafional. Cu

toate acestea,
Beneficiarul va

monitorlza sl

ra port defectele
in timpul
perioadei de

garantie si de
notificare a

defectelor

Scazut Beneficia r Scazut

!;};,I::,:iFjl:i;:*;„"A 1 1 nn : :lib i I I I V

Crescut Beneficiar Moderat

(

(xiii)

:::“:'.„,.'it}!;;. I
Estimari
incorecte ale
costurilor de
operare Sl
intretinere

Crester ea
costurilor de
intretinere s
operare

B 1 Improbabil I III Moderat Beneficiar Moderat

(xiv)
Venituri
colectate

mai mici
decat cel e
estimate
(XV)

Modificari
in cerintele

legate de
protectia
mediului

in situa;ia in
care

prognozele de
trafic nu sunt
atinse

Riscuri
financiare

Reducerea

gradului de
rentabilitate
financiari

" I ,„::::=:, 1 ' 1 :==iI ~„„*.',=„'
Nu este
cazul

Scazut

Riscuri

procedurale

Posibile cerinte
suplimentare
aparute la faza
PT

Intarzieri in
calendar ul

proiectului si
cresterea
costurilor

Va fi necesara o

cooperare intre
Beneficiar si
Antrepreno r

B 1 lmprobabil I tv Crescut Antreprenor
si Beneficiar

Moderat

(xvi)
Opozitia
publicului

larg
(xvii)
nerealizarea
investitiilor
adiacente

Va fi necesara o
diseminare
adecvata a
informatiilor

catre publicul
larg. (xvii)
alocarea de
fonduri de catre
Beneficiar

Asupra
termenelor
(xvii) afectarea
arrlenajarll
urbanistice

generale

Alte riscuri
Opozitie din
partea celor
interesati

B 1 Improbabil 1 11
Scazut

Consultant
si Beneficiar

Scazut

(

W'%

;;
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5. Scenariul/OpTiunea tehnica-economic(i) optim(5), recomandat(i)

Comparajia scenariilor/opjiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,5.1
economic, financiar, al sustenabiliti+ii ;i riscurilor

Pentru realizarea obiectivului au fost luate in calcul urmitoarele opjiuni tehnice, constructive de
realizare a obiectului de investitie:

Scenarii investitie:

Pentru atingerea obiectivelor propuse Tn Tema de Proiectare, se propun urmitoarele solu Tit:

I. Scenariul „cu proiect” – Varianta l:

Unde scenariul “cu protect" implica urmatoarete masuri prezentate pe scurt:

•

•

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu §i Bulevardul Barbu Vic5rescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de tranzit destinat exclusiv transportului public (tramvai).

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevazut conform
reglementirilor din Planul Urbanistic Zonal – “inchidere inel median de circulajie la zona nord
autostrada urbana, tronson cuprins Tntre Lacul morii §i §oseaua Colentina” cu 2 benzi pe pe sensul
de circula Tie, fira piste de biciclete;

Propunerea unei noi strizi de legituri dintre §oseaua Fabrica e Glucozi gi Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu o banda de circula Tie pe sensul spre Fabrica de Glucozi §i doug benz auto pe sensul
spre Bd. Dtmitrie Pompeiu;

Organizarea profilului stradal de pe Gara Herastrau sub forma unor circulaTii Tn sens unic pe 2
benzi dinspre §oseaua Fabrica de Glucoz5 spre Bd. Dimitrie Pompeiu respectiv 2 benzi Tn sens unic
dinspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu spre §oseaua Pipera cu posibilitatea de descircare pe sub
pasajul Pipera a fluxurilor auto.

r’
•

•

11. Scenariul „cu proiect” – Varianta 2:

Uncle, scenariul “cu proiect” implici o adaptare persona15 $i o valorificare mai vizibili a ceea ceTnseamni

accesibilitate crescuti §i Tncurajarea deplasarilor nemotorizate:

•

•

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu gi Bulevardul Barbu vacarescu se va realiza pNn
intermediul unui pasaj de traversare configurat dintr-o cale de rulare Tn dublu sens destinata
transportului public ( tramvai ) yi o banda destinat3 circulajiei auto pe sens;

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevazut conform
reglementirilor din Planul Urbanistic Zonal – “Tnchidere inel median de circulajie la zona nord
autostrada urbana, tronson cuprins’intre Lacul morii ;i §oseaua Colentina” cu 2 benzi de pe sensul
de circulajie, configurarea a 2 piste de biciclete unidirecjionale pe de-o parte ;i de cealalti a
tramei stradale ii amenajarea unui aliniament de spajiu verde, in anumite zone, paralel
infrastructurii velo propuse.

Propunerea unei noi strizi de legituri dintre §oseaua Fabrica e Glucozi §i Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu 2 benz pe sensul de circulajie pe ambele direcjii

Organizarea profilutui stradal de pe Gara Herastrau sub forma unor circulaTii Tn dublu sens pe
ambele segmente, f3ri posibilitatea de descircare pe sub pasajul Pipera a fluxurilor auto.

(

•

e

r,
I ( J)

STUDtU DE FEZABIUTATE cu ELEM#TE DE DAn 1 LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI sl C

a,’\LA

IVES

\\.

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
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Scenariul „cu proiect” - Varianta I

in imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse Tn

proiect ;i detaliate soluliile propuse din cadrul zonei de intewenTie aferente Platformei Pipera.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu – Bd. Barbu vicarescu

r
\ I

- //
./

IL+

©

(

H + aM

qraRe

11 +1% a6

B Emu1':

Figur3 .02 - Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu – Bd. Barbu Vic3rescu

\

Aspect funclional

Din cauza diferen jei de nivel dintre cele doui artere de circula+ie ;i anume Bd. Dimitrie Pompeiu gi

strada Barbu Vicirescu, se propune realizarea unei conexiuni printr-un „tran§eu" care sa uneasca

infrastructura destinati transportului public (tramvai) de pe liniile 16 respectiv 17 cu infrastructura

existenta de pe Bd. Barbu vac5rescu aferenti linei 5. Conexiunea prin intermediul “tran§eului" doar

pentru tramvai va cre;te accesibititatea transportului public, descurajand conexiunile §i deplasirile

auto, generatoare de trafic, la nivelul zonei. Singura cale de conectivitate Tn acest areal dintre Bd.

Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Pipera respectiv Bd. Barbu Vicirescu rimane strada Gara Herastriu.

Pentru continuitatea ciii de rulare a tramvaiului, in pasaj, s-a optat pentru ruperea legiturii strizii Gara

Herastriu la intersecjia cu Bd. Dimitrie Pompeiu, traficul fiind redireclional pe ruta catre Sos. Petricani.
Conectivitatea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu vine la pachet cu o serie de beneficii

privind cre§terea accesibilitilii §i a zonelor de deservire aferente liniilor 16, 17 §i 5 respectiv extinderea

traselui (circuitului existent).

-(,

De asemenea, Strada Gara Herastriu va fi Tmp3rjita in doua segmente, asigurand accesul catre cladirile

de birouri situate pe aeeasti stradi iar intersecjia dintre cele doui artere de circulajie (Str. Gara
va fi desfin Tata.

BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE i
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Organizarea spa+iului

Din punct de vedere al organizirii spajiului, solujia prezentati Tn captura de mai sus prevede o
configurare echilibrati din punct de vedere al raportului spajiilor destinate circulajiei rutiere/pietonale

respectiv spajiului verde amenajat. Spatiul dintre Strada Gara Heristriu ;i Bulevardul Barbu vicarescu

va fi p3strat ca atare, misurile asupra arborilor fi spajiului vegetat fiind doar pe culoarul viitorului pasaj.

Spajiul destinat circulajiei pietonale va fi separat de cel rutier prin intermediul unei borduri iaraccesele

citre imobilele din vecinitate vor fi sistematizate corespunz5tor.

Accesibilitate ;i deplasiri rutiere / pietonale

Unul dintre principalele obiective ale investijiei fac referire la cre§terea accesibiliti{ii transportului
public ;i promovarea utilizirii acestuia. Prin extinderea culoarului de circulaTie a liniei de tramvai ,

aferente traseului liniilor 16 respectiv 16, c5tre Bulevardul Barbu vacirescu zona de deservire a acestui

sistem de transport public va cre§te, prin urmare, posibilitatea de extindere a traseelor existente va

genera un num3r mai mare de utilizatori $i probabil o scidere a numarului de autovehicule ce
tranziteazi zona. Din punct de vedere al circulaTiilor rutiere /pietonale prioritatea se pune pe siguranTa

deplasirilor reflectat3 prin sistematiziri corespunzitoare de intersecjii ;i delimitari fizice, vizibile, ale

zonei pietonale fala de spajiile destinate circulajiei carosabile respectiv transportului public.

,'“

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu

m-m
mm

r
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Figuri 103 - Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu {secliuni relevante)

Aspect func+ional

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinta o artera , din punct de vedere funcjional, de categoria a II
datorita fluxului mare de vehicule ce circula pe direcjia oferita de aceasta. Bulevardul conecteazi 2

strizi de importanji crescuti Bulevardul Barbu vicarescu §i §oseaua Petrica ni traversand in intregime

polul de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan $i regional. Profilul funclional al arterei

este dat $i de mixitatea funqionali a fondului construit, in zoni existand activiti Ti destinate sewiciilor,

comerlului, sinatajii etc. Propunerea investiTiei este conformi cu cea din Planul Urbanistic Zonal
’lnchidere inel median de circulajie la zona nord autostrada urbana, tronson cuprins Tntre Lacul morii

§i §oseaua Colentina” reprezentati prin 2 benzi de circulajie pe sens, culoar de tramvai Tn dublu sens,

pietonal $i aliniamente de spaTii verzi amenajate aleatoriu, pe de-o parte $i de cealalti a bulevardutui.

Largirea arterei de circulajie auto a fost propusa datorita numarului mare de autovehicule ce
tranziteazi repsectiv circuli Tn zona de interven;ie dorind a se reduce suprafaja de congestii
Tntampinate frecvent Tn preajma orelor de varf.

/

Organizarea spa+iului public

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinti un ax principal de circulajie §i de legitura atat pentru
autovehicule cat ;i pentru pietoni. Prezenja multiplelor construcTii de birouri genereazi un numir
semnificativ de utilizatori ai spajiului public care necesita atractivitate $i siguranTa pe timpul deplasirii.

Astfe, ace§ti factori au reprezentat nucleul Tn jurul ciruia a fost configurati soluTia prezentati in
capturile de ecran de mai sus. Zonele pietonale, ce au a lalime variabila dar nu mai pujin de 2m sunt

bine delimitate de spajiul destinat circulajiei rutiere. Pe parcursul acestor trasee au fost amenajate

planta Ti arbori, pentru a asigura umbra §i a reduce poluarea fonici generata de circula jia

au fost sistematizate corespunzitor gi dotate cu zone de traversare pentur pietoni

-'t9RECTIA C
;a
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Accesibilitate ;i deplasiri rutiere / pietonale

Configurarea zonei de rulare a transportului public a reprezentat elementul de maxima importanTi in

ceea ce prive§te remodelarea axului bulevardului Dimitrie Pompeiu. in cadrul acestei variante s-a !inut

cont de delimitarea cIara a zonei destinate circulajiei tramvaiului faji de spajiul carosabil §i pietonal §i

modernizarea stajiilor respectiv a refugiilor aferente utilizatorilor transportului public. Extinderea
zonei carosabile Tn partea de sud a spajiului destinat circulajiei tramvaielor oferi o accesibilitate
crescuta ii ofluidizare a traficului existent, diminuand §ansele de producere a unor noi ambuteiaje pe

parcursul bulevardului. Totodati au fost sistematizate §i organizate 6 intersecTii pe traseul existent al
Bulevardului Dimitrie Pompeiu

Configurarea unei strizi de legituri intre Dimitrie Pompeiu fi Fabrica de Glucozi

Aspect funcjional

Artera ce se propune a fi configurata Tn vederea
asigurarii unei conexiuni Tntre Bd. Dimitrie
Pompeiu §i Soseaua Fabrica de Glucoz5
traverseazi un areal cu o densitate mare in
ceea ce prive§te fondul construit ce
adiposte§te birouri §i spatii comerciale,
destinate sinitijii etc. reprezentand o poart3
urbana de acces Tn polul economic. Avand in
vedere ca in momentul de fati doar strada

George Constantinescu realizeaz3 principala
conexiune Tntre cele doui artere de

importan ii, configurarea unei noi legituri este
benefici atat pentru fluidizarea ii
deocngestionarea strizii aminitie anterior cat ii
pentru cre§terea accesibilit5 Iii in zoni.

Organizarea spaliului public
Strada nou propusi va reprezenta principalul
acces auto respectiv pietonal Tn incinta
imobilelor deservite de aceasta, astfel,
propunerea privind amenajarea spatiului
public se rezuma la crearea de spajii destinate
circulajiei pietonale pe de-o parte §i de cealalti
a zonei delimitate de circulatia rutiera. Avand
in vedere fluxurile semnificative de utilizatori,
s-a optat pentru o Iijime de 2m a coridorului
pietonal delimitat faTa de zona destinata
circulajiei auto prin intermediul unui spatiu de
aliniament plantat reprezentat de o perdea
vegetali.

/1. +
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Accesibilitate fi deplasiri rutiere / pietonale
in vederea unei mai bune accesibilitili fali de
imobilele existente pe traseul arterei noi
configurate au fost sistematizate zonele de
acces, lirgite spa;iile pietonale §i configurarea
unui aliniament vegetal atat pe p5rjile laterale
ale strizii cat ii pe axul acesteia. Studiile de
trafic au aratat faptul ci fluxurile semnificative
(rutiere) sunt in direcjia Bulevardului Dimitrie
Pompeiu, astfel s-a optat pentru o astfel de
configurare a profilului stradal : 1 banda pe
sens Tn direcjia spre $oseaua Fabrica de
Glucozi $i 2 benzi pe sens Tn direcjia spre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu.

(

Reconfigurarea strizii Gara Herastriu

Figuri 104 - Reconfigurarea Strizii Gara Heristriu (sec;iuni relevante)

Aspect func;ional

La nivel funcjional artera deserve;te o serie importana de imobile ce adipostesc activitiji aferente
domeniilor de servicii, IT, marketing etc. Astfel, se identifica un flux seminicativ de utilizatori ce

tranziteaza zona zilnic. Solu Tia descris5 anterior, (configurarea unui pasaj de traversare dinspre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu citre Bulevardul Barbu Vicirescu ) necesiti desfinjarea intersecjiei

dintre Strada Gara Herastriu $i Bd. D. Pompeiu, circula jia Hind distrubuiti citre axul de legituri al

stajiei de metrou Pipera. Astfel, in aceasti variant5 s-a optat configurarea unui sens unic dinstre Sos.

Fabrica de Glucoza Tnspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu ;i la feI dinspre acesta citre $oseaua Pipera cu

posbilitatea de descircare a fluxurilor pe sub pasajul Pipera.

Organizarea spa+iului public
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precizat este faptul ci pa partea estici a strizi (Tntre Bd. Dimitrie Pompeiu §i Sos. Pipera ) a fost

amenajat un spajiu cu o lalime de 2m destinat plantirii de arbori si arbu9ti Tn vederea menjinerii unui
cadru salubru yi prietenos cu mediul.

Rezultatele simulirii scenariului propus Tn
Varianta nr. 1

=U:;=olnHr Lq IF'I

in ceea ce prive§te volumele de trafic
deservite de investi Tie, conform imaginii de

mai sus, la nivelul anului de perspectiva

2030, se incadreazi Tntre 10.100 §i 15.200

vehicule pe ambele sensuri pe zi pe Bd.

Dimitrie Pompeiu $i Tntre 6.400 §i 8.500
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe noul

bulevard de legituri

(
La nivelul anului de prognozi 2030, in urma

simulirilor efectuate se a§teapta ca in
rejeaua propusi in scenariul alternativ
viteza medie de deplasare si fie de
aproximativ 16 km/h, cu o Tntarziere medie
pe vehicul de cca. 271 secunde pe vehicul §i

o medie a numirului de opriri de 6.
Parcursul total al vehiculelor Tn reteaua
simulati este de 20.116,52 km, iar durata de

parcurs se situeaza Ia 1.268,46 h.

Nume intersec Vie

Fabrica de Glucozi-Barbu V3c5rescu
Fabrica de Glucozi-George Constantinescu
Fabrica de Glucoz5-Petricani
Dimitrie Po -Pet rican i
Dimitrie Pompeiu-Geo Constantinescu
Dimitrie Pompeiu-Gara Heristri u

!ra-FloreascaPi

era-Barbu vacirescu
Fra-DRPCIV

Pipera-Drum de Legaturi
Dimitrie Pompeiu – Bulevard de legaturi

!iu – Babru vac3rescuDimitrie Po

t ura Noua - Fabrica de Glucoza

La nivelul anului 2030 intersectiile din cadrul

amplasamentului au fost testate iar tabelul

ataturat prezinta volumele deservite de fiecare intersecTie Tn parte ;i nivelul de sewiciu pentru fiecare

intersectie Tn parte. Lungimea medte a cozii maxima formaN in intersecjie este de circa 270 m.

(

Tabelul alaturat prezinti cantitiTile de

emisii de CO, NoX gi COV Tnregistrate Tn ora
de varf la nivelul fiecirei intersectii Tn

grame. Astfel valorile medii la nivelul rejelei

simulat5 sunt de 4.280 g CO, 833 g NoX fi
992 g COV.

Nume intersectie Emisii

CO (g}
11119,1
1633

8418,8
3059,9
737
134

6495,6

Emisii

NQX tg)

2163,4

317,9
1638,0
595

143,6

Emisii

cov (gI
2577,0

7

1

709
171,0
3

1505,4

,819

,9

1324,8
,0
,54

266, 1

Fabrica de Glucoz3-Barbu V3cirescu
Fabrica de Glucozi-Geo Constantinescu
Fabrica de Glucozi-Petricani

Dimitrie Pompeiu-Petricani
Dimitrie Pompeiu-Geo Constantinescu

Dimitrie Pompeiu-Gara Herastriu
Pipera-Floreasca

-Barbu Vicirescu

Pipera-DRPC IV

Pipera-Drum de Legatura
t urileiu – Bulevard deDimitrie

iu – Babru vacirescu

ra Noua - Fabrica de Glucoza

1263,

1614.2

754,6
1112,1

325,7
4

223,4

& i. I
< r g I-)

+

•dl•

3878,4
5716,0
1674,0
2107

1148,0

B)
a
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utilizand instrumentul de calcul al emisiilor GES Tn sectorul transporturi a fost determinati valoarea de

emisii cu efect de sera provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui an. Aceasti valoare este
de 9.106 tCO2e la nivelul anului 2030.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de ie9ire

T-GES (tC02e
Emlsll totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

9. 106

9.106

COMBUSTIBILI ONALI

LGV OGVIMmInI
0Emlsli CES

I==T - 1 ,ntl ut - . .' 'l'Llr/L' ,- -. r

OGV2 PSV

10

ELEcrRIC

Date de intrare

(

Kllometri parcur}i de vehlcule la ntvel anual
Num6rul total de km porcur ii de fiecare das6 de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI COb NALI

OGV 1LGV OGV2Autoturism e

7de vehicule
PSV

TOTAL

Viteze medii

de drumuri, in care vor fI imparIiil kllometrii parcur iI de vehiculeVltezele nwdu defln[Ie de utlllzatorl

Descrie reaegaria de
eza

Urbana

50

75
100

Utiltzarea categorlllor de drumuri
de viteze medtifmpdrllrea numdrului total de kilometri dede vehicule in

'IONALICOMBUSTIBILI CO

LGV PSVOGV2e OGVI

ELECrRI C

Urbana

Suburba ni

Rura li

Autost rada

EIIM 0% 100% 100% 100%

( Scenariul „cu proiect” - Varianta 2

in imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse Tn
proiect ;i detaliate soluliile propuse din cadrul zonei de inten/enjie aferente Platformei Pipera pentru
ce-a de a doua varianti.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE E
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Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu – Bd. Barbu Vicirescu

Aspect func+ional

Avand in vedere diferenja de nivel dintre Bd. Dimitrie Pompeiu §i strada Barbu vicarescu, se propune
realizarea unei conexiuni printr-un pasaj neacoperit dedicat transportului public (calea de rulare a

tramvaiului) ii o banda pe sens destinat5 ciruclaTiei rutiere . Acesta va lega infrastructura liniilor 16 §i
17 de pe Dimitrie Pompeiu cu linia 5 de pe Bd. Barbu vacarescu realizand ;i conexiunea auto directa,

inexistenti pani Tn prezent. Noua conexiune va Tmbunitali accesibilitatea transportului public,

reducand astfel traficul din zoni. in prezent, singura legaturi rutieri directi Tntre Bd. Dimitrie
Pompeiu, §oseaua Pipera §i Bd. Barbu Vicirescu este strada Gara Her3str5u. Pentru a asigura

continuitatea c5ii de rulare a tramvaiului prin pasaj, se va Tntrerupe conexiunea acestei strazi la
intersecTia cu Bd. Dimitrie Pompeiu.

(

Organizarea spa+iului

Din perspectiva organiz5rii spajiale, solu jia propus5 Tn imaginea de mai sus ofera un echilibru Tntre

suprafejele destinate circulajiei rutiere, cele pietonale §i spajiul verde amenajat. Zona cuprinsa Tntre

strada Gara Heristriu ;i bulevardul Barbu vacarescu va putea fi traversati atat de tramvai cat ;i de

vehicule prin intermediul pasajului, pieotonii avand 2 zone de traversare pe de-o parte §i de cealalti a
acestuia.

Accesibilitate ;i deplasiri rutiere / pietonale

Unul dintre obiectivele principale ale investijiei este cre§terea accesibilitalii §i promovarea utilizirii
public. Prin extinderea culoarului de circulajie at liniei de tramvai, aferent traseelor 16 ;i

se va extinde si aria de deservire a acestui sistem. Aceasti misuri

TATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

255

GB\ C- ip,
\

//GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE

/
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permite adaptarea $i extinderea traseelor existente, dar $i a celui rutier, ceea ce va atrage un numir

mai mare de utilizatori fi va contribui, in mod direct la decongestionarea intersecjiilor Strizii Gara
Heristrau cu §oseaua Pipera respectiv cu Fabrica de Glucozi.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu

+

l

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Aspect func;ional

Bulevardul Dimitrie Pompeiu este clasificatfuncjional ca artera de categoria a II-a, datoriti volumului

ridicat de trafic pe direcTia pe care o deserve§te. Acesta leagi doua axe rutiere majore – Bulevardul

Barbu Vicirescu $i §oseaua Petricani – traversand Tntregul poI de afaceri Pipera, un centru economic

important la nivel metropolitan yi regional. Funcjionalitatea bulevardului este sustinut5 §i de mixul de

activita Ti din zona, care include servicii, comer!, s5nitate §i alte funcjiuni complementare. Propunerea

de investijie este aliniata cu prevederile din PlanulUrbanistic Zonal „inchidere inel median de circulatie

la zona nord – autostrada urbana, tronson cuprins Tntre Lacul Morii ;i §oseaua Colentina" ad5ugandu-

se acesteia ;i 2 piste unidireclionale de biciclete Tn vederea susjinerii respectivTncurajirii deplasirilor

nemotorizate. in continuarea legiturii dintre strada Barbu vacirescu §i Bd.-ul Dimitrie Pompeiu,
aceasti arteri continua cu un profil transversal format din 4 benzi pentru circula jia auto (2 x 3m §i 2 x

3,Sm) separate median de doug benzi destinate circulaliei tramvaielor (2 x 3,5m). De asemenea sunt

propuse spre realizare doui piste pentru biciclete, spajii verzi §i trotuare bilaterale aferente pirjii
carosabile ale bulevardului Dimitrie Pompeiu.

(’

Organizarea spa+iului

Bulevardul Dimitrie Pompeiu funcjioneaza ca un ax principal de circula+ie §i legituri, atat pentru

traficul auto, cat ii pentru cet pietonal. Concentrarea unui numar mare de clidiri de birouri Tn zoni
genereaza un flux intens de utilizatori ai spajiului public, care au nevoie de un medicI sigur §i atractiv
pentru deplasare. Ace;ti factori au stat la baza configuririi solujtei prezentate anterior. Zonele

pietonale, cu lijimi variabile, sunt clar delimitate faji de carosabil. De-a lungul acestortrasee au fost

amenajate spajii verzi si planta li arbori, contribuind la crearea de umbra §i la diminuarea poluarii fonice

provocate de trafic. Intersec Title au fost sistematizate corespunz3tor ;i echipate cu treceri de pietoni

pe ambele laturi ale bulevardului, spajiul public, astfel, denoti o atractivitate crescuti.

(

Accesibilitate 9i deplasiri rutiere / pietonale
Asemenea solujiei prezentate in varianta I, configurarea zonei de rulare a transportului public a

reprezentat elementul de maxima importanji in ceea ce prive§te remodelarea axului bulevardului
Dimitrie Pompeiu. Integrarea infrastructurii deplasarilor nemotorizate Tn contextul circulatiilor curente

are ca scop principal Tncurajarea deplas5rilor prietenoase cu mediu gi descurajarea utilizirii
I pietonal este bine delimitat faTa de zonele cu circula Tie rutieri / veloSpB.il

STUDIU DE FEZABILITA

STRAPUNGERE BD. BARBU V.
DE DALE I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU ErrINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE .IT J'+'7 r 2'JS (‘
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prin intermediul unor spaji verzi (vegetajie de aliniament) cu roI in blocarea noxelor ;i a poluirii fonice

generate de participanjii la trafic.

Configurarea unei strizi de legaturi intre Dimitrie Pompeiu ;i Fabrica de Glucozi

Aspect funclional

Necesitatea configuririi unei legituri directe Tntre $oseaua Fabrica de Glucozi yi Bulevardul Dimitrie

Pompeiu este data de volumul mare de fluxuri dinspre partea de sud $i mixitatea funcjionali deserviti

de aceasti arteri. Propunerea are rolul de a modela direc;ia de circula jie in zona, a cre ite
accesibilitatea citre imobilele existente $i de a oferi siguranji participanjilor la trafic, fie ei pietoni,

$oferi sau cicli;ti.

(

Organizarea spaliului

Artera propusa prezinta o configurare a profilului stradal de 2 benzi pe sens delimitate de un spajiu

rezervat interzicerii schimbirii direc+iei de circulajie (pentru conducitorii auto) in vederea cre§terii

siguranjei participirii la trafic ;i descurajarea manevrelor interzise. Acesele sunt configurate

corespunzitor, acestea fiind sistematizate conform Tntrucat si ofere vizibilitate ;i Hmp de reacjie.
Spaliile pietonale sunt delimitate prin intermediul unei borduri dar $i prin conturarea unor zone verzi

unde va fi conturati o vegeta Tie de aliniament Tn vederea reducerii noxelor $i a poluarii fonice generati
de participanjii traficului rutier.

Accesibilitate $i deplasiri rutiere / pietonale
in vederea unei mai bune accesibiliti Ti fa;i de imobilele existente pe traseul arterei noi configu rate au

lirgite spajtile pietonale $i configurarea unui aliniament vegetal
;i pe axul acesteia.

fost sistemati

atat pe parji

m\
STUDIU DE F

STRAPUNGERE BD

LARGIF

LUM DE
E BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE
LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE ,
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Reconfigurarea strizii Gara Heristriu

Aspect funclional

Iata o reformulare cIara si fluenti a textului:

Din punct de vedere funcTional, artera deserve§te un numir important de clidiri care gizduiesc
activitiji din domenii precum sewicii, IT, marketing gi altele, generand un flux zilnic semnificativ de

utilizatori. Solujia propusi anterior – amenajarea unui pasaj de legatura ’intre Bulevardul Dimitrie

Pompeiu gi Bulevardul Barbu v5carescu – presupune desfiintarea intersecjiei dintre strada Gara
Heristriu §i Bd. Dimitrie Pompeiu. Ca urmare, traficul va fi redistribuit catre axa de legitura din zona

stajiei de metrou Pipera. in acest context, s-a optat pentru configura rea unei artere cu o banda pe sens

§i Ioc de Tntoarcere previzut la intersecjia cu Bd. Dimitrie Pompeiu. Din acesta au fost sistematizate

doua benzi cu acces citre Strada Gara Herastrau pentru fluidizarea §i continuitatea traficului. Zona de
intersecjie a fost dotat5 cu traversari destinate pietonilor §i pista de biciclete unidirecjionala pe de-o

parte §i de cealalti a axului Tn vederea Tncurajirii deplasirilor cu vehicule nemotorizate.

Organizarea spa+iului public
Intervenjiile Tn organizarea spajiului public au constat Tn cre§terea siguranjei deplasirilor §i
traversarilor spaTiului carosabil. Astfel au fost amenajate 4 treceri de pietoni ( 2 pozijionate Tn partea

superioara a pasajului, 2 in partea inferioari) conecate prin intermediul unor sciri Tn spaTiul cu
decliviate mare spre Bulevardul Barbu vicarescu. Zona prin proximitatea pasajului a fost amenajata

din punct de vedere peisagistic cu arbori specifici zonei §i arbu§ti cu roI in delimitarea spajiului.

(

/
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Rezultatele simulirii scenariului propus in Varianta nr.2

in ceea ce prive9te volumele de trafic deservite
de investijie, conform imaginii de mai sus, la

nivelul anului de perspectivi 2030, se Tncadreazi

intre 11.800 fi 16.400 vehicule pe ambele sensuri
pe zi pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i Tntre 7.600 §i

9.200 vehicule pe ambele sensuri pe zi pe noul

bulevard de legaturi.
La nivelul anului de prognozi 2030, in urma

simulirilor efectuate se a;teapti ca in rejeaua
propusi Tn scenariul alternativ viteza medie de

deplasare si fie de aproximativ 18,3 km/h, cu a Tntarziere medie pe vehicul de cca. 230 secunde pe
vehicul ;i o medie a numarului de opriri de 5. Parcursul total al vehicutelor Tn rejeaua simulati este de

20.925,51 km, iardurata de parcurs se situeazi Ia 1.143,32 h.

La nivelul anului 2030 intersecjiile din cadrul amplasamentului au fost testate iartabelul de mai jos

(stanga) prezinta volumele desewite de fiecare intersecjie in parte ;i nivelul de semiciu pentru fiecare
intersecjie Tn parte. Lungimea medie a cozii maxima formati Tn intersecTie este de circa 242 m.

(
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Tabelul de mai sus (dreapta) prezinta cantitilile de emisii de CO, NoX $i COV Tnregistrate Tn ora de varf la

nivelul fiecirei intersecjii in grame. Astfel valorile medii la nivelul relelei simulati sunt de 4.134 g CO, 805
g NoX ;i 958 g COV. utilizand instrumentul de calcul al emisiilor GES Tn sectorul transporturi a fost
determinati valoarea de emisii cu efect de sera provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui

an. Aceast3 valoare este de 8.794 tCO2e la nivelul anului 2030.

(
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de ie$ire

r
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafi
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Selectarea ;i justificarea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e)
Scopul principal al unui proiect de reorganizare a unei artere de circula Tie este Tmbunitijirea
accesibilitilii §i eficienTei mobilitilii urbane, atat pentru traficul auto, cat §i pentru transportul public.
in contextul cre§terii continue a cererii de mobilitate, intervenjia urmire§te optimizarea fluxurilor
de circula Tie prin reconfigurarea traseelor, lirgirea carosabilului, integrarea benzilor dedicate pentru

mijloacele de transport in comun gi modernizarea intersecjiilor. Proiectul vizeaza, totodata,
reducerea timpilor de deplasare, cre§terea siguranjei participanjilor la trafic §i asigurarea unei
conectivititi mai bune Tntre diferite zone ale orasului. Prin crearea unor trasee continue si bine

integrate pentru transportul public, proiectul stimuleaza utilizarea acestuia in detrimentul
transportului individual motorizat, contribuind astfel la reducerea emisiilor poluante §i a
aglomerajiei rutiere. De asemenea, reorganizarea ta in considerare §i integrarea infrastructurii

pietonale §i velo, in vederea dezvoltirii unui sistem de mobilitate urbana echilibrat §i sustenabil. in

an§amblu, proiectul contribuie la Tmbunatalirea calit31ii viejii urbane §i la dezvoltarea coerenti a
infrastructurii de

(

in cadrul
oferiri celei mai

acestuia. AstfeI,

subcapitolului 5.1 au fost identificate 2 scenarii posibile Tn vederea

solulit de amenajare a bulevardului Dimitrie Pompeiu gi a zonei adicentei

cele 2 scenarii propuse au fost evidenjiate urmatoarele concluzii :#\parand
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Amenajarea conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu – Bd. Barbu vacirescu $i Configurarea Strizii Gara
Herastri u
Justificare :

Opliunea optima in vederea configuririi pasajului de traversare a zonei denivelate delimitate deGara

Heristriu $i Bulevardul Barbu V5cirescu este ce aferenti scenariului 2 prin integrarea Tn cadrul

infrastructurii de traversare a spajiului destinat circulajiei rutiere pentru o mai buni accesibilitate §i

deservire integrali a zonei. Totodati, prin alegerea acestei opjiuni zonele de intersecjie ale
bulevardului D. Pompeiu din proximitate vor avea o congestie mai redusi evindejiandu-se o mai
buni circulajie a traficului rutier. Totodati, amenajarea zonei din proximitate de pe Strada Gara

Heristriu ofera o deservire mai buni a imobilelor ce au acces la aceasti artera. Din punct de vedere

al spajiului public, amenajarea peisagistici propusa Tn cadrul scenariului 2 vizeazi o mai bung
utilizare $i eficientizare a spajiulul verde existent.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu

(

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinti o artera , din punct de vedere funclional, de categoria a II

datoriti fluxului mare de vehicule ce circuli pe direcTia oferita de aceasta. Bulevardul conecteazi 2
strizi de importanTa crescut5 Bulevardul Barbu vacirescu §i §oseaua Petricani traversand Tn

intregime polul de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan ii regional. Profilul
funcTional al arterei este dat fi de mixitatea funcjionala a fondului construit, in zoni existand
activitiji destinate serviciilor, comerTului, sinitajii etc. Propunerea aferenti scenariului 2 va putea

Tncadra ii din punct de vedere tehnic bulevardul ca Hind de categoria a II-a datoriti importanjei §i a

fluxurilor semnificative existene. Totodati, integrarea infrastructurii velo pe axul de circulajie
reprezinta o metodi de descurajare a traficului auto $i de Tncurajare a deplasirilor nemotorizate.

Configurarea unei strizi de legituri intre Dimitrie Pompeiu ;i Fabrica de Glucozi

Necesitatea unei conexiuni Tntre $oseaua Fabrica de Glucozi $i Bulevardul Dimitrie Pompeiu este mai

mult decat benefica datoriti fluxurilor auto si pietonale ce vin Tnspre §i dinspre acestea. Crearea unui

nou coridor de preluare a traficului de pe arterele cu o importan li crescuti precum Bd. Barbu
vacarescu sau $oseaua Petricani reprezinti un prim pas in decongestionarea porTilor urbane de acces

di partea de est respectiv vest a zonei de intervenjie. Scenariul numarul 2 confirmi, prin opjiunile

prezentate Tn capitolul anterior, solu Tia optim5 Tn vederea configuririi profilulu stradal $i amenajirii

spaTiului public §i a axelor de circulajie pietonali.
(

Astfel, conform celor precizate anterior, din punct de vedere al soluliilor propuse §i al analizei
efectuate pe baza interpretirii scenariilor afi9ate pentru ambele variante, consideram, ca solujia
optimi Tn vederea atingerii obiectivelor prestabilite este varianta nr. 2.
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Descrierea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e) privind

a) Ob+inerea ;i amenajarea terenului
Zona de studiu aferent5 prezentei documentajit cuprinde mai multe terenurt care acoperi
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Heristr3u, Str. Barbu Vicirescu, str5pungerea dintre

§oseaua Pipera – B-duI. Dimitrie Pompeiu §i dintre B-duI. Dimitrie Pompeiu –Str. Fabrica de Glucozi,

;i imobile adiacente, Tn vederea realizarii proiectului de faji. Prin cadrul identificirii cadastrale, in

conformitate cu baza de date aferenti Geoportal – ANCPI a terenurilor intabulate, amplasamentul

cuprinde 75 imobile intabulate §i 14terenuri neidentiftcate/neintabulate.

Imobilul care face obiectul documentajiei de faTa este reprezentat de un teren aflat Tn extravilanul

Municipiului Bucuresti, in proprietatea Primiriei Municipiului Bucuresti (dar sunt si spatii ce sunt

domenii private si sunt prezentate exproprierii).
Proiectul vizeazi o abordare integrati de amenajare a spatiului public si de mobilitate urbana. r
in vederea realizirii investijiei sunt necesare exproprieri, atat de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar ii de-a lungul noii artere propuse pe direcjia nord-sud, care

va conecta §oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu – §oseaua Fabrica de Glucozi. Artera de

legaturi pe direcjia nord-sLId a fost preluati din PUZ aprobat „Tnchidere inel median de circulajie §a
zona nord/autostrada urbana”.

Astfel, au fost centralizate imobilele incluse in coridorul de expropriere pentru fiecare arteri de
circula Tie in parte §i au fost calculate valorile imobilelor conform Studiului de piata privind valorile
minime imobiliare Tn mun. Bucuresti pentru anul 2025.

Centralizarea imobilelor ;i a valorilor de expropriere aferente 15rgirii ;i modernizirii Bulevardulut

Dimitrie Pompeiu se regise§te Tn cap. 3.2 iar valoarea exproprierilor este de 8.926.147,5 euro.

Centralizarea imobilelor gi a valorilor de expropriere aferente noii artere de legirur3 pe direcTia nord-

sud §oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu – §oseaua Fabrica de Glucozi se regise§te Tn cap.
3.2 iar valoarea exproprierilor este de 9.074.573.9 euro

(

b) Asigurarea utiliti;ilor necesare funclionarii obiectivului
Alimentarea cu api
Conform avizului de amplasament, emis de Compania de Apa si Canal APA NOVA S.A., sunt prezente

re Tele publice de alimentare cu api.

Rejeaua publici de alimentare cu api potabila, existenta Tn zoni, va fi extinsi pe amplasament

conform noii configurtii stradale.
Evacuarea apelor menajere
Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor menajere se propune relocare si/sau protejarea
retelelor astfel incat acestea sa nu aiba timpi de intrerupere, dar totodata prin modernizarea

bulevardului sa se asigure eventuale extinderi si preluari in bulevard.

Evocuarea apelor pluviale
Apele pluviale de pe str5zi ii platforme vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi gi apoi vor fi

si directionate care retelele de pluvial din zona de studiu (acolo unde exista conform aviz) .ole££te

'1<
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Intra in obligativitatea beneficiarului ca, odati cu extinderea sistemului centralizat de canalizare,

investiTia sa se racordeze la rejeaua publici.
Alimentarea cu energie electrici

Alimentarea cu energie electrica a amplasamentului se va realiza prin racord la rejeaua existenta Tn
zoni .

Eventuala protecTie sau deviere a rejelelor se va realiza numai pe baza avizelor $i proiectelor de
specialitate, conform legislajiei Tn vigoare.

c) Solulia tehnici, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
func+ional-arhitectural fi economic, a principalelor lucriri pentru investi+ia de bazi, corelati cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanji ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propu;i

Infrastructura rutiera : carosabil, piste de biciclete, trotuare

(
Prin implementarea proiectului se urmare;te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu ;i
modernizarea liniei de tramvai. Totodata, se vor respecta reglementirile $i prescripTiile documentatiei

P.U.Z. ’lnchidere inelul median de circulajie la zona nord/autostradi urbana” – Tronson Lacul Morii –

Sos. Colentina, !inand cont de contextul actual al mobilitilit gi de tendin fe durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru intervenjii majore:

d) Largire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de

transport (transport public, carosabil, pietonal ;i piste de bicicleta);

e) Extindere infrastructuri de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectarii capatului

liniei existente (liniile de tramvai 16/36) ;i Bulevardul Barbu vacirescu unde se afla traseul de

tramvai Linia 5 – in prezent Tn modernizare;

f) Construire drum de legituri Tntre Sos. Pipera – Bd. Dimitrie Pompeiu $i Str. Fabrica de Glucozi,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

( IniTial, prin proiect se urmarea construirea unei parciri de tip park&ride, in proximitatea Bd.

Dimitrie Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilitalii

soluliilor Tn situajia in care, se preconizeazi construirea Girii §i a Nodului Petricani care va Tngloba $i o

facilitate de tip park&ride. Astfel, Tmpreuna cu reprezentanjii Primariei Municipiului Bucure$ti, s-a

renunjat la includerea celui de-al patrulea obiectiv in documenta Tie.

Totodata, pentru susjinerea conectivitalii pietonale pe strada Gara Herastriu, dupa realizarea

subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care sa lege

laterale.\
gu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind

ca

I – magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

(
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• strazi de categoria a II-a –de legituri: Drumul de legaturi Tntre Sos. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu

- str. Fabrica de Glucozi.

Avand in vedere solu Tia constructivi $i funcjionali aleasi, pentru elementele de infrastructura rutieri,
pietonala §i velo, detaliile tehnice sunt urmitoarele:

I TRASEULTN PLAN

Traseele proiectate vor fi formate din succesiunt de aliniamente gi curbe, conform prevederilor STAS

863-85 si STAS 10144/3-91.
In plan §i Tn profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzatoare strazilor de categoria I ii a 11-a.

Lungimea totala a traseelor strizilor proiectate este 2.516,61m, imparTita astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;

• Drum legaturi §os. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
• Drum legaturi Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m. (‘

I PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de baz5 care sta la proiectarea liniei ro;ii va fi acela ca aceasta si asigure racordirile cu
strizile 91 proprietilile adiacente, precum ;i asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele
strizilor. De asemenea s-a avut Tn vedere corelarea elementelor geometrice Tn plan cu elementele
geometrice Tn profil longitudinal $i transversal.
S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru str5zi de categoria
1, acesta fiind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersecTia cu str. Barbu vicarescu.
Razele proiectate, pentru curbele de racordare Tn plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor prevazute Tn STAS 10144/3-91, subca p. 4.8, tabelul 14.

I PROFILUL TRANSVERSAL

in profil transversal, s-au previzut elemente geometrice corespunzitoare strizilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strizilor Tn localiti Ti
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, gi anume:
Varianta constructiva de largire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti Tn realizarea unei artere de circulajie
cu urmitorul profil transversal:
• 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

• I zona aferenti infrastructurii de tramvai, situata Tn ax, cu profil propus de 7,00 m;

• 2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

• 2 zone pietona Ie cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

• 2 spajii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

Drumul de legaturi Tntre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Glucozi va respecta
u rmatoarele profilu ri transversale:

(

>

Tntre §os. Pipera §i bd. Dimitrie Pompeiu:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 rD / fiecare;

2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecar9;,
2 zone pietonale cu profil de 2,00 m /4iecare;

•

•

•

• 1 spa liu verde median cu pro- m

’T ,
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Tntre bd. Dimitrie Pompeiu ;i str. Fabrica de glucozi:
2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;

1 spa liu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipittrotuarului de pe partea stangi.

Extinderea infrastructurii de tramval de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capatului liniei

existente (tiniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu vac5rescu unde se afli traseul de tramvai Linia

5 – in prezent Tn modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie

Pompeiu ;i str. Barbu vicarescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pimant

armat, pe o lungime de aprox. 184m ;i declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parjii carosabile este sub forma de acoperi§, respectiv 2,5%.
Partea carosabila va fi Tncadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in opera decalat faIa de
carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o fundajie de beton C20/25.
Amenajarea trotuarelor a fost realizati luand Tn considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic faTi de celelalte elemente de infrastructuri, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o funda Tie de beton C16/20.
Trotuarele $i pistele de bicicli§ti vor avea panta transversali unici de 2,0 %.
STRUcruRA RUTIERA

Structura de rezistenTa proiectati pentru lucririle de amenajare va fi supla sau semirigidi, conform
Normativului PD 177-2001, rezultati Tn baza calcului de dimensionare efectuat Tn baza recomandiritor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutieri proiectata se va verifica la ac{iunea 'inghe!-dezghejului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 §i STAS 1709/3-90). Grosimea finali a straturilor va rezulta dupi
aceasti verificare.
Solutii de intewentie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:
• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;
• 6 cm strat de legatu ra din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108-

(

I

• 8 cm strat de baza tipAB31.5 baza 50/70 conform AND 605 – SR EN 13108-1
Geocompozit antifisu ri;
22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;
30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;
• Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu
corespunzator ;

•

(
•

e

•

material granular

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structu ra rutiera piste de cicli$ti:

Strat de fundatie din balast – 15 cm
strat din balast stabilizat cu ciment – 12 cm
strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1

Structura rutiera trotuare:

Strat de fundatie din balast – 10 cm;
strat din balast stabilizat cu ciment – 12 cm;
Strat de nisip – 3-5 cm
Pavele autoblocante prefabricate(pentru trotuare - de

d a: r 4 n - d
/

diverse culori) –
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Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de

legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru
amenajarea benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul climateric in care se gaseste localitatea.

Starea de degradare a stratului asfaltic existent

Calculul la Tnghe!-dezghet.

I INTERSECTII

Intersecjiile cu artere de circula Tie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stangi.

Lista nodurilor/intersec{iilor analizate:
o Dimitrie Pompeiu-Petricani
o DimitriePompeiu-George Constantinescu
o Pipera-Drum de legituri
o Dimitrie Pompeiu–Bulevard de legatura

o Dimitrie Pompeiu – Barbu vicarescu
o Drum de legitura –Fabrica de Glucozi

(

I SPATII VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii verzi Tn fu nc Tie de prevederile STAS 10144/1-90, cu lijimi cuprinse
’intre 1,5 - 2,0 m.
Spajiile verzi proiectate se vor amenaja prin a§ternerea unui strat din pamant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va a§terne gazon.

De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de reten Tie a CO2.
Spajiile verzi vor fi delimitate de partea carosabili cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil §i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.
Detalierea amenajirii spajiilor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara –
Amenajare peisagistici.

I SCURGEREAAPELOR

Scurgerea apelor se va realiza Tn prin pantele transversale ii longitudinale proiectate, apa pluviali fiind
condusi spre dispozitivele de scurgere proiectate §i mai departe Tn canalizarea pluviala existenti,
conform Avizului tehnic.

<

I SIGURANTA CIRCULATIEI

Lucririle de semnalizare verticali se vor face conform SR 1848-1/2011 §i constau Tn montarea de

indicatoare dupa cum urmeazi:

• Indicatoare de reglementare:

de prioritate;

'- ' de obligare;+

+ indicat03re de interzicere sau restrictie;
I
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stalpul de susjinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de Tnillimea sa va fi prevazut a se executa

dintr-o bucata. Fundajiile care se executi pentru prinderea sistemelor de susjinere a semnalizirii
verticale vor fi executate la nivelul pir+ii carosabite si vor fi din beton C16/20.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din ojel sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii,

pe faja cirora se aplici folie retro-reflectorizanti din clasa 2 (high intensity grade).

Lucririle de semnalizare orizontali se vor reatiza conform SR 1848-7/2015 }i constau Tn efectuarea
marcajelor longitudinale ;i transversale dupi cum urmeaza:

• marcaje longitudinale – axiale – de separare a benzilor de circula Tie;

e marcajetransversale;
• marcaje de traversare pentru pietoni;

• marcaje pentru piste de biciclete.
Scopul lucririlor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe Hmp de zi cat $i pe Hmp de

noapte precum fi pentru presemnalizarea direcliilor de mers sau a unor zone cu caracter special

(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executi astfel:

• Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circula Tie;

• Linie continui simpli tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulajie;

• Linie discontinua simpla tip 1 cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersecTii.

Marcajele transversale se executi Ia intersecTii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor

cu caracter special.
Pistele de biciclete vor avea aplicate pe Tntreaga supfrafaTa marcaj verde antiderapant. in zonele Tn
care pistele traverseazi partea carosabila vor fi delimitate prin linii discontinue ;i vor avea aplicate

covoare antiderapante de culoare ro$ie.
Marcajele diverse reprezinta sagelile pentru presemnalizarea direc{iilor de men, a elementelor
verticale ale infrastructurilor aliturate drumului ;i ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durati de via$ de minimum 2 ani.

(

(

I Adaptarea spa+iului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solujiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.
189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice „Normativ privind adaptarea clidirilor civile §i
spajiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire

NP 051/2000” se va realiza dupi cum urmeaza:

• Panta longitudinali a trotuarului are valoare mica, conform reliefului, iar panta transversala are

valoarea $2%, cu excepTia zonelor de rampe pentru preluarea diferenTelor de nivel dintre trotuar

si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

Rezistenla si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Soluliile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite Tncat sa asigure rezisten Ta la solicitirile dinamice

datorite traBl Hui; si asigure siguranja in exploatare $i protecjia Tmpotriva zgomotelor pe toata durata

de servjef{ a drumuritor.

Vor fi’'lClate Th-aii)d8rare $olutii Tn conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garantbaz+ Tndeplinirea tuturor cerinjelor privind funcjionarea, securitatea §i
fiabilitatea lucrarilor pr;olect8te, normative avizate de Compania Najionala de Administrajie si

I
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Aceste solulii vor fi in conformitate cu Normele Europene §i vor asigura rezistenja $i stabilitatea

lucririlor atat la sarcini statice cat !i la cele dinamice $i Tmbunita+irea caracteristicilor de suprafaji
prln:

• sporirea stabilitilii la deformajii permanente
• rezistenje sporite la fagi§uire
• rezistenje la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
• evacuarea mai rapida a apelor
• diminuarea fenomenului de acvaplanare
• rezistenla la Tnghe T – dezghe! sporiti
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cre§terea durabilitalii prin:
• cresterea rezistentei la oboseala si Tmbitranire
• Tmbunititirea caracteristicilor de stabilitate

Sigura n+a in exploatare
Se va urmiri in permanenTa ca prin solultile proiectate si se realizeze siguran Ta in exploatare a

lucrarilor, obiectiv prioritar Tn activitatea de administrare a re{elei de drumuri.

I

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic fi cu termene de garanjie care sa se
Tncadreze Tn du rata de viati estimat5.

Daca rejelele electrice existente Tn zon5 vor fi afectate de lucrarile proiectate, dar acestea vor fi
reficute funcjie de condiTiile impuse de avizatori prin avizele de principiu.

r‘

.('
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Infrastructura tramvai:

DESCRIEREA SITUATIEI PROIECTATE

Obiectul prezentei documentaTii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legitura
dintre sectoarele existente:

3. Traseul de pe Strada Barbu Vicirescu - Vest, aflat Tn reabilitare, identificat prin
nr. 5 (“Reabilitare sistem rutier pe arterele str. Barbu Vicirescu, ;i str. Cipitan Av. Alexandru
$erbanescu, de la Sos. Stefan cel Mare la Podul Baneasa" – Lot 3);
4. Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu – Est (perpendicular pe primul), din
zona buclei de Tntoarcere aferenta „Plaformei industriale Pipera”, aflat Tn reabilitare, pe care
circuli tramvaiele 16 fi 36 („Reabilitare sistem rutier pe B-duI Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani,
B-duI Lacul Tei, Str. Maica Domnului, Str. ReTnvierii $i Str. Tu rmelor" – Lot 6).

Proiectarea s-a Tntocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96 (97).

( iN PLAN

Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructiva de aproximativ 532 m $i este compus din 4 aliniamente $i 3 curbe arc de cerc, cu raze

cuprinse Tntre 400 $i 500 m.
DistanTa dintre axele liniilor de tramvai in alimiament este de 3,50 m, iar Tn curbe aceasti distan$ este

sporiti prin introducerea curbelor arc de cerc cu accea;i raza pe ambele linii.

Conectarea celor doua trasee menjionate anterior se va face prtn:

- introducerea Tn cale in zona budei a 2 schimbatoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate Ia existent
prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucli;

- introducerea Tn cale in zona de intersec{ie cu Str. B. Virirescu a 6 schimbatoare, cu raza pe abatere

de 25 m, racordate Tntre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m $i
25 m

- introducerea Tn cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si trei Tn zona de intersecjie cu
Str. B. Virarescu.

Obs.: pentru introducerea Tn cale a schimbitorilor este necesari demontarea §i dupa caz, riparea
liniitor existente.

in plus, in capatul vestic, pe Str. B. Virirescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de

circulajie, avand lungimea utili de Tmbarcare de 40 m, li+imea de 2,0 m;

distanTa minima faIa de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus faji de nivelul
superior al ;inei.

(

PROFILUL LONGITUDINAL

Proiectarea profilului longitudinal s-a facut

geometrice necesare pentru racordarea

zona intersecjiei cu Str. B. Virirescu)

lndardele Tn vigoare §i de elementele

'itatea maxima (impusi de pasajul din
!clivitatea maxima este 9, 17 %a

PROFILULTRANSVERSAL TIP
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in profilul transversal platforma liniei va fi delimitata de dou5 ziduri de sprijin din beton, care vor
asigura Tncadrarea platformei caii. in afa ra intersecjiei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm

(la nivelul superior al parjii carosabile), a§ezate pe fundaTie din mortar.

Calea de rulare a tramvaiului va fi alcatuita din §ine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament

normal de 1435 mm gi prinderea aferenti acestui tip de §ini, fixata pe traverse bibloc, respectiv pe
data continu5 din beton Tn intesectii.

Structuri constructivi linie cale:
• in dreptul $inelor

platform5 de pimant protejati (geotextil) yi ranforsati (geogrili) – E„2 > 45 MPa;
strat de reparti jie armat cu geogrila biaxiali, cu grosimea de 40 cm– E„2 > 80 MPa;
strat de protec;ie din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;
ecran de proteclie, cu grosimea de 1,5 cm;
beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu o plasi de armituri £Zi8

/100x100 mm;
traversi bibloc, pozata Ia 0,75 m;

prinderi elastice;
§ina cu canal 60R2 (R160N) complet echipati cu sistemul de izolare;
adiacent $inelor

r‘
•

beton de Tnglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietileni;
geocompozit antifisu ra;
strat de leg5tu ri din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;
strat de uzuri din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

Nota :

in zona aparatelor de cale, respectiv Tn intersecTia cu Strada Barbu v5carescu traversele bibloc se vor
Tnlocui cu data din beton dublu armati cu:

plasi sudati Zi8/100xlOO mm atat la partea inferioar5 cat ii la partea superioari, in afara
aparatelor de cale automate;
fibre de polietilena la aparatele de cale automate, respectiv Tn cazul betonului de Tnglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

Structuri constructivi peroane:

borduri 20x40x50 cm;
strat de uzuri BA 8, cu grosimea de 5 cm;
strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;
strat de umplutura din balast, cu groslmea de 15 cm;
platforma de pimant compactati.

(‘

EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt prevazute un numir de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele §inelor,

racordate prin tuburi protejate la rejeaua de canalizare pluviala a strizii.

De asemenea, schimbatoarele vor fi previzute ;i ele cu dispozitiv de colectare §i evacuare a apelor.

SEMNAUZAREACIRCU LATIEI/
in alan orizontal, se vor executa:(

ctilkvizualp de atenjionare pe rampe, Tnaintea de muchiile ptanurilor Tr
lseele pietonale §i reTelele de tramvai / carosabile4ntre

CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTUR/

bVACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl
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• marcaje tactile de direcTionare spre u§ile de acces in mijloacele de transport a ciror poziTie se
va stabili Tn funcjie de punctul de oprire §i de tipul de material rulant.

Semnalizarea verticala corespunzatoare se va realiza prin montarea Tn capetele staliilor $i in imediata
vecinitate a trecerilor la nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare 9i informare

conform acelora$i prevederi legale.

Accesul interzis

Statie de tramvai

( Fig. G15

Ocolire

Fig. D5
Tabel 13 - Indicatoare rutiere propuse

Semnalizarea in plan vertical $i orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 §i NP 51-
2021

in plus peroanele se vor delimita cu balustrada de protec jie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

In cuprinsul fiecarui peron se vor instala cate doua staTii de cilitori (copertine) $i cate 3 co$uri de gunoi

la fiecare statie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel Tncat sa fie asigurat spajiul necesar pentru circulajia

persoanelor cu dizabilitili si implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.
Noti :

Proiectarea s-a facut pe baza datelor furnizate de citre beneficiar. Tinand cont de stadiul avansat al

celor doui proiecte aflate Tn curs de execujie se propune ca la Tntocmirea proiectului tehnic si se ia in

calcul toate lucririle realizare (conform As-build), actualizandu-se pozijia in plan §i spajiu a liniilor
proiectate, pe baza unor ridicari topografice.

(

d) Instalatii electrice:
Re Tele electrice si iluminat
Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal ii pentru biciclete, se va realiza implementarea

unui sistem de iluminat nou §i modern in zonele pietonale, trotuare $i carosabil, cu scopul de a asigura
3 o i+aminare completi $i atractiva la nivelul intregului amptasament. Noul sistem de iluminat a fost

q) hcME astfel incat si Tndeplineasca mai multe funcjii esenjiale. in primul rand, acesta va asigura

llthnin"greg adecvat5 pentru siguranja pietonilor a bicicli$tilor §i a conducitorilor auto, oferindu-le un

onf9{gbil pe timp de noapte ii in conditii de vizibilitate redusi

ATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE !NFRASTRUCTURA DE
D. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR, FAB
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Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente §i tehnologii moderne,

care sa asigure eficienja energetica §i durabili a sistemului. De asemenea se va !ine cont de aspectele

de conservare a mediului Tnconjurator, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de
energie. Astfel, pentru asigurarea iluminatului necesar pe amplasament, au fost previzute trei
sisteme de iluminat astfel:

• Sistem de iluminatpublictip I, compus din stalpH=8m, cu brajde2m, corp de iluminat P=lx120W
+bra! montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

• Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem

telegestiune;

• Sistem de iluminat tip 3 – reflector, P=400W - reflectoarele se pozijioneaz5 pe zidul de sprijin de

la pasajul subteran descoperit.

Pornirea fi oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizata prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse. Acest sistem de
telegestiune va permite controtul centralizat al iluminatului public, permiland administrajiei locale sa

regleze intensitatea §i du rata iluminirii Tn fu ncjie de nevoile specifice ale zonei Tn care se afla rejeaua

de iluminat public. in plus, aceasti tehnologie permite detectarea rapid5 a avariilor sau defecjiunilor

in rejeaua de iluminat public, astfel Tncat acestea si poata fi remediate Tn cel mai scurt timp posibil,

minimizand timpul de Tntrerupere a serviciului de iluminat public. Pentru a reduce poluarea luminoasi

generati de lumina artificiali §i asigurarea unor rezewoare deTntuneric pentru protecjia faunei §i florei

din zona de intervenjie, sistemut de telegestiune va permite programarea diferentiati a intensitilii
luminoase pe timpul nopjii (reducerea fluxului luminos).
Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu Tntrerupatoare automate cu protecTie

diferenjiali, in conformitate cu cerinTele Normativul 17/2011 actualizat cu modificirile gi completarile
ordinului 959/18.05.2023.

Toate echipamentele sunt previzute cu contact de protecjie. Dispozitivele de protec+ie, trebuie si
funcTioneze selectiv, adici Tn cazul unei avarii, este necesar sa acjioneze protecjia cea mai apropiati

de locut avariei §i care este destinata naturii avariei produse, izolandu-se astfel numai poaiunea
respectivi de rejea, restul receptoarelor continuand sa fie alimentate.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale gi velo vor fi alimentate cu energie electrici de la releaua
publici prin intermediul unor puncte de aprindere,

PA 01

(

(

PA 02

PA 03

PA 04

PA 05

PA 06

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului §i permit ca

ehergia -electrica si fie distribuiti c5tre toate receptoarele din zoni.
’ Punorele de aprindere noi vor fi echipate cu dispozitive de protecjie ;i control de ultima genera Tie, care

fi dimensionate corespunzitor noilor eonfiguraTii de circuite electric. Aceste dispozitive vor avea o

de a monitoriza gi protejireceptoarele electrice, astfel Tncat si asigure o alimentare
pentr/sistemele de iluminat rutiere, pietonale §i velo. Astfel noile
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echipamente vor asigura o protecTie eficienta Tmpotriva scurtcircuitelor, suprasarcinilor ii altor

evenimente nea$teptate care pot afecta integritatea yi siguran;a sistemelor de iluminat.
Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x16 mm2 previzut Tn tub de protecjie

tip PEHD 090 mm, ingropat Ia o adancime minima de 0,3-0,8m din punctele de aprindere pana la
segmentele de iluminat public rutier, pietonal ;i velo. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare
automate modulare pentru fiecare circuit in parte $i dimensionate, conform consumatorilor circuitului

respectiv.
Pe coloanele de alimentare a rejelei electrice va fi intotdeauna prezenta tensiunea electrici pentru a

alimenta diferitele receptoare (mobilier urban, camere video, etc.). Pornirea §i oprirea sistemului de

iluminat public, va fi realizata prin intermediul unui sistem de telegestiune care va fi conectat la toate

corpurile de iluminat nou propuse.
Sistemul de telegestiune propus este un sistem avansat ce permite controlul individual sau Tn grup al

aparatelor de iluminat, prin intermediul unor programe prestabilite, care pot fI personalizate de catre

beneficiar prin intermediul unui Ul. Acest sistem permite pornirea/oprirea/reducere/cre$terea
parametrilor de iluminat Tn funcjie de nevoile $i condiliile impuse. Mai mult, acesta faciliteazi
comunicarea direct3 Tntre dispozitivele de control insta late in aparatele de iluminat $i senzorii instala Ti,

astfel Tncat comenzile si poata fi transmise cu u$urin Ti.

Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi prin intermediul brajelor/carjelor de fixare a

limpilor vor fi protejate cu disjunctoare de IP-6A montate Tn cutiile de conexiuni de la baza fiecirui
stalp nou propus.
Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3x1,5 mm2 de la
Tntrerupatoru I automat IP-6A din cuba de conexiuni pani la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza

prin interiorul stalpului, in tub de protectie.
Realizarea legiturilor stalpilor de iluminat la priza de pimant se vor executa local prin intermediul unei

prize de pimant independente pentru fiecare stalp.
Noile sisteme de iluminat vor fii previzute cu Tntrerupatoare automate modulare la baza stalpului, 'in

cutia de conexiuni a stalpului pentru asigurarea mentenanlei la corpurile de iluminat ii pentru
utilizarea Tn paralel a circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electrici a diferitelor
receptoare de energie electrica (acolo unde este cazul).

Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazati se va realiza prin:

• Fazele R,S - alimentare alternativi a corpurilor de iluminat nou propuse

• Faza T - alimentare receptoarelor suplimentare

(

r'

Supraveghere video $i FO

in paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucriri de extindere a re;elei

de fibra optici. Traseul de fibr5 optici nou propus va fi protejat Tn tub de protectie de tip PEHD a90
rr)rrl

in cadrul proiectului s-a previzut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua
§i afi$a imagini de la camerele video instalate Tn cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de

supraveghere IP de exterior $i echipament de transmitere date.
pe stalpii de iluminat nou propu§i vor folosi ca infrastructura de

optici existenti Tn ora;, se vor realiza lucrari de extindere a relelei de
ctele de interes ce vor fi supravegheate video. Traseul

tec;ie de tip PEHD a90mm, diferit faTa de tubul

NICJA
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Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizata de la rejeaua de iluminat nou propusi

prin intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm2 previzut Tn tub de protecjie tip PEHD @90 mm,
Tngropat Ia o adancime minima de 0,3-0,8 m de la faza rezervati pentru alimentarea receptoarelor
electrice (Faza T). Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit

in parte §i dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propu§i

Sistemul este compus din:

o camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc.

o camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.
o traseu F.O.

o aplica Iii software;

o pozarea unui cablu de date;

o echipamente detransmitere date

o echipamente de afi;are a imaginilor video

o echipamente deTnregistrare a imaginilor video

o aplicajii de management
(

Tabel 14 - Caracteristici de funclionare ale sistemului de supraveghere video amplasate pe stalpii de iluminat propu$i

La Time de I Densitate minima de I Imagine simulare

band5 1 pixeti
necesa ri

IMbpsl Ipx/m]

49,987

49,987

49,987

9,086

Tip 2.01

Tip 2.02
Tip 2.03

Tip 1.01

#$A :I

P

= . iN': :.:q:{*= Jb
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FR

49,987
49,987

Tip 2.04

Tip 2.05

r-

49,987

49,987

Tip 2.06
Tip 2.07

(-

49,987

49,987
49,987

Tip 2.08
Tip 2.09

Tip 2.10

FclPlq
1(7/ d;Go

€g DIRECTIA
GENERALA

fU ELEMENTE DE DAn I LARGIRE BD. DtMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVA
STRAPUNGEREBD. BARBdfACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR. FABRICA

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 216 1
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;e

49,987 Tip 2.11

e

49,987
49,987

Tip 2.13
Tip 2.15

49,987

49,987

Tip 2.16
Tip 2.17

F

’dO.

C
r

1vbOIl..

STUDIU DE FEZABILETATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
/
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49,987

49,987

Tip 2.18
Tip 2.19

C
49,987

49,987
Tip 2.20

Tip 2.21

49,987

49,987

Tip 2.22

Tip 2.23

(~

-\PSUta

la
rnSTUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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49,987
49,987

9,086

9,086

Tip 2.24

Tip 2.25
Tip 1.02
Tip 1.03

I

I
t,

49,987 Tip 2.12

DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI Sl

BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE 219 , 255
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49,987 Tip 2.26

(

49,987 Tip 2.27

\l

p\uta

la
rn(fl

15 -q
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STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE .
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49,987 Tip 2.14

49,987

49,987

49,987

Tip 2.28

Tip 2.29
Tip 2.30

b
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49,987 Tip 2.31 iII

(

/

/
/

49,987

49,987

Tip 2.32

Tip 2.33

Stalii tramvai/ ADC

Alimentarea cu energie electrica a stajiilor de tramvai §i a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
va realiza de la bran$amentele noi propuse amplasate Tn apropiere.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x4 mm2 previzut Tn tub de protecjie
tip PEHD @63 mm. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit

in parte ;i dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Pasareli pietonali .
previzut UJr'sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonali,

etriJ{liA de banda LED ii 22 reflectoare pozijionate pe toati lungimea

E DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU ErrINDERE INFRASTRUCTURA DE
UIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMfTRIE POMPEIU Sl STR. F

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE F h..
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pasarelei. Banda LED va fi montati Tncastrat Tn mana curenta a pasarelei §i va avea o putere medie de

aproximativ 9W/mt.

Pentru alimentarea cu energie electrici a diferitelor receptoare electrice aferente pasarelei se propune

amplasarea unui tablou electric trifazat, conform planurilor de instalajii electric,

Acesta va fi amplasat intro locajie accesibili §i u§or de identificat pentru mentenan$ ii va fi echipat

cu disjunctoare, siguran Te §i alte echipamente necesare pentru protecTia ;i controlul instalaliilor

electrice aferente. Vor fi prevazute misuri de protecVie Tmpotriva suprasarcinii, a scurtcircuitelor ;i a

altor probleme electrice ce pot aparea Tn timpul utilizarii.
Tabloul va fi racordat la rejeaua de distribujie de energie electrica existenti, asigurand astfel o

alimentare constanta §i sigur3 a receptoarelor aferente pasarelei.
Dezafectare stalpi existenli
Prin realizarea lucrarilor de infrastructuri, pietonal ;i velo sunt impuse lucriri privind dezafectarea

rejelelor existente de iluminat public stradal ii trecerea Tn subteran a rejelelor de comunicajit ii TV

care se afli Tn traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.
Astfel, se propune dezafectarea urmitorului numir de stalpi care se suprapun cu noua infrastructuri
st scoaterea lor din uz:

Strada Barbu V5cirescu: 6 buc.
Strada Gara Heristrau: 5 buc.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 80 buc.
Drum de legaturi §oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 39 buc.

Drum de legaturi Bulevardul Dimitrie Pompeiu – Fabrica de Glucoza: 17 buc.

(

Aceast3 acjiune este necesari pentru a asigura o implementare corespunzatoare a noilor elemente §i

pentru a crea un mediu sigur§i eficient pentru utilizatorii strazilor. Prin eliminarea acestorstalpi, vom

optimiza traseul ii vom permite o circula Tie facila a pietonitor, a celor care utilizeazi pistele de biciclete,
trotuarele si a conducitorilor auto.

Canaliza+ii alimentare sisteme de iluminat/ operatori locali
Canalizatie alimentare sisteme de iluminat

Alimentarea segmentelor de iluminat pe amplasament se va realiza prin intermediul cablurilor de

energie electric3 de tip armat CYABY 5x16 mm2, prev5zut Tn tub de protecTie de tip PEHD Q90 mm
pozate la adancimea de h= -0, 8m.

Condilii generale
in zonele unde se afla canalizalii electrice comune ce includ se va trasa un singur tip de lucriri,

s5pitu ra, pozare cabluri, instalare camere de tragere, legituri electrice, umplutura, compactare, iar in

paralel cu acestea, respectand distantele minime obligatorii se vor poza si cablurile de iluminat public.
Toate acestea se vor urmirii sa fie trasate in zonele de lucru care vor suferii modificari pe partea de
infrastructura (trotuare, spatii verzi, etc.).

Pentru instalarea ciminelor de tragere §i a ciminelor pentru aparataje se vortine cont de urmitoarele
recomandiri:

• Manipularea caminelor se va face cu grija pentru a evita deteriorarea.

• LQ realizarea excavirii pentru pozijionarea ciminului se va avea in vedere o 15rgime care si
as\gure o distanta minima laterala Tntre coloana caminului 91 solul nativ.

o fundajie stabila pentru a evita deplasarea in timp a ciminului datoriti tasirii.

(

CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
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GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE !, 1,' 223 : 255



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES§

Se va acorda o atenjie deosebita alinierii caminului cu rejeaua de jevi precum si asiguririi
verticalit3tii.

in jurul corpului ciminului, pani la suprafaTi, se va realiza umplere cu material compactat, in
stratu ri de maxim 15 cm, compactare minim 85% (Densitate Proctor Standard).

Pe timpul operajiunilor de compactare se va acorda o deosebita aten Tie pentru a nu se deteriora

componentele caminului sau perfora.

Re lea de distribu Tie energie electrica iluminat public: re fea LES
Pentru fiecare lucrare Tn subteran a re+elelor electrice LES, executantul va lua Tn considerare traseul, in

conform itate cu documentalia, de proiectare §i cu avizele ;i acordurile emise Tn acest scop.

Pichetarea traseului de cabluri se realizeaz5 de catre constructor pe baza planului din proiectul de

execu Tie utilizand reperele fizice din teren (borduri, didiri, limite de proprietate, etc.), iar in lipsa
acestora se vor utiliza Tiru ii din lemn pentru spatiile verzi $i Tnsemne pe pavaj cu creta sau cu vopsea.

in urma pichetirii se va stabili traseul de cabluri care va ocoli obstacolele Tntalnite Tn teren: copaci,

canale, fundajii, guri de scurgere, etc.

Amplasarea Tn localitate a rejelelor electrice, in sipitura se executa conform STAS 8591/1-91 referitor

la trasee, distante minime, traversa ri $i incruci$ari.

Distantele fata de Instalajiile edilitare Tn conformitate cu NTE007/08/00, sunt:

in plan orizontal:
0,6m faTa de fundaTiile clidirilor

8

•

•

•

(

0,6m faji de rejea de api ;i canalizare

1,5m fata de re Tea termoficare

1,0m fata de fluide combustibile

1,0m fata de rejea de gaze, iar pentru cablurile montate in tuburi 1,5-3m Tn func+ie de presiunea

gazului.

• in plan vertical:
0,5m fata de toate instalaliile.

( La pichetarea traseului de cabluri LES in execu Tie se vor respecta distantele fata de instalaTiile edilitare
in conformitate cu NTE 007/08/00 si SR 8591 si anume:

Denumire rHea 1 in plan orizontal I in plan Vertical
(intersectii)

0,25m

0,5m
0,2m

0,Sm

0,2Sm (1)

Observa+ii

Apa si canal
Conducta termica cu abur

Conducta termica cu apa
Lichide combustibile

Gaze

0,5m(0,6m *)

1,5m
0,5m
Im

0,6m

*la adancimea de peste I,Sm

Distanta masurata de la marginea canalului

Distanta masurata de la marginea canalului

Pt. cabluri pozate in pamant fari tub de
proteclle

Pt. cabluri pozate in p3mant fari tub de
protec Vie

Pt. cabluri pozate in p3mant fari tub de
protec;ie

Pt. cabluri pozate in pimant fira tub de
protec;ie

42/S (

Gaze joasa presiune 1,5m 0,25m (1)

Gaze medie presiune

( iri
\

2m
!\

0,25m (1)

J.I
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Axul arborilor

Drumuri
Cabluri electrice 1-20kV

Im
0,Sm*

0,5m*

0,5m*

*fata de bordura

+Se poate reduce la 0,25m protejand cablu

cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversirii

*Se poate reduce la 0,25m protejand cablu
cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversiri

Cabluri electrice 1-20kV 25crn

monofazate inpozate
trefla

Cabluri de comanda 10cm *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

Canaliza Tie operatori locall

in urma implementarii proiectului, pentru buna dezvoltare urbana §i desfi§urare a activitalilor, se va

urmirii mutarea Tn trasee subterane a infrastructurilor diferijilor operatori ale rejelelor de
telecomunicajii din zoni. Astfel re;eaua de canalizajii subterane va asigura o infrastructura necesara

operatorilor rejelelor de telecomunicajie din zonele de interes ale proiectului. Ststemul de canalizaji
se va realiza astfel Tncat sa fie indus in aria proiectului, darin acela$i timp sa nu poati obtura celelalte

trasee de canalizaTii apa, gaz, electricitate, etc.
(

Trecerea rejelelor aeriene Tn subteran reprezinti o solujie moderna yi eficienta pentru optimizarea
infrastructurii de comunicajit. Aceasta tehnologie va permite eliminarea stalpilor ii cablurilor aeriene,

reducand astfel poluarea vizuali ii riscul de accidente. Trecerea rejelelor Tn subteran va asigura o mai

buni protecTie a infrastructurii de comunicajit Tmpotriva factorilor externi, precum condiltile

meteorologice extreme sau actele de vandalism.
Pentru noua canaliza+ie se propune amplasarea a patru tuburi de tip PEHDgi90 mm in Tntreaga zona a

proiectului, pozate Ia h = -0,8 m.

Odati cu trecerea rejelelor Tn subteran, se va cre§te fiabilitatea si catitatea sewiciilor oferite

abonajilor. Aceasta va contribui la Tmbunitalirea conectivitijii, astfel Tncat utilizatorii si poati
beneficia de o conexiune mai rapidi ii mai stabili. De asemenea, eliminarea cablurilor aeriene va
reduce riscul de Tntreruperi ale serviciilor, cauzate de accidente sau de condilii meteorologice extreme.

Pentru o bung desfi§urare a lucrarilor, au fost prevazute cutii de derivajie special concepute pentru
rejeaua de internet §i TV. Aceste cutii de deriva Tie vor fi amplasate in locajii strategice §i vor fi
dimensionate pentru a se potrivi nevoilor gi volumului traficului de date peTntreg amplasamentul. (

4 - Sistem Magement Trafic

Intersec{iile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt
urmatoarele

Intersectia semaforizata nr. 1 – str. Barbu Vacarescu – bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 – 0+040);

Intersectia semaforizata (trecere Ja nivel cu calea de rulare tramvai) nr. 2 – bd. Dimitrie Pompeiu (km

0+480 – 0+540);
Intersectia semaforizata nr. 3 – bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatu ra dintre

Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 – 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 – bd. Dimltrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km
0+820 – O+890);

tntersectia semaforizata (trecere de pietoni\ nr. 5 – bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 – 1+400);

semaforizata nr. 6 – bd. Dimitrie Pompeiu (Spita I Nord Pipem\ (km 1+620 – 1+680);
nr. 7 – Soseaua Petricani (km 1+700 – 1+722);

6tersectia

+
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Intersectia semaforizata nr. 8 – Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 – 0+517);

Intersectia semaforizata nr. 9 – Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260 -
0+276);

in urma implementirii proiectului se vor asiugura urmitoarele facilitali:
reducerea timpilor de a§teptare $i a numirului de orpiri;

cre§terea siguranjei circulajiei auto fi pietonale;

reducerea punctelor de conflict;

fluenja mai mare a circulajiei auto;

alocarea de benzi de circula Tie pentru curen jil de circu lajie cu pondere mare;

simplificarea relaliilor Tn intersecjie;
reducerea poluirii chimice §i sonore;

scaderea timpului de parcurgere de catre vehiculele de transport in comun a tronsonului de

drum cuprins Tn cadrul acestui proiect.

(

Pentru optimizarea traficului $i realizarea unei semaforiziri conforme cu normele europene $i care §i

permiti identificarea Tn Hmp real a valorilor de trafic, comunicarea Tntre intersecIii, modificarea in

funcjie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluneTi a circulajiei

autovehiculelor §i o echipare cu sisteme moderne gi rezistente Tn timp s-au prevazut urmatoarele
lucriri:

Realizarea canalizajiei electrice Tn carosabil, trotuar ii spajiu verde, eliminand astfel toate

cablurile aeriene care leagi in prezent semafoarele de automatul de dirijare;
Realizarea a noi camere de tragere;
Montarea de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avand o vizibilitate mai

buna, costuri de Tntrejinere mai mid ii o durati de viaji mai mare decat semafoarele
convenjionale cu bec cu incandescenji;

Montarea unui automat de dirijare a circulajiei care sa permiti comunicarea intre intersecjii,

indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau alte
caracteristici (bude inductive, camere de video detectie, etc.);

S-au prevazut montarea de stalpi simpli ii stalpi cu consoli pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS

1848);
Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoa§terea intersecjtei de citre conducatorii

de vehicu Ie care se apropie de intersec;ie ii servesc totodati drept refugiu pentru pietoni;

Marcaje orizontale de tip thermoplast Tnsojite de semnalizarea pe verticali pentru
imbunatilirea conditiilor de trafic gi asigurarea siguranjei participanjilor la trafic. in general a
fost reficut marcajul existent 9i Tnlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

{

Sistemul de management integrat al traficului, care, pentru o eficienta optima, e necesar sa fie compus
urmatoarele subsisteme:

• subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita idqntificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in

functie de.'valonIa’ qe trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei

re cu sistejn6 moderne si rezistente in Hmp s-au prevazut urmatoarele

TPIUL©
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• Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirija re se vor realiza printr-o

canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80 m, sub

cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara a spatiului
verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor fotosi 2tuburi PHDE d;110mm, iar legaturile cu
stalpii se vor executa cu ltub PHDE d=63mm.

Realizare camere de tragere cu capac

In punctele detraversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului canalizatia este

prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

• Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19xl.5.

• Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED,
acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata mult mai

mare de viata decat semafoarele conventlonale cu bec cu Incadescenta (se vor refolosi semafoare

cu LED existente care sunt in stare buna de functionare)

Instalarea unor automate de dirijare a circulatiei noi

Intocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre intersectii,

introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau cu alte
caracteristici (bude inductive, camere de video detectie etc)

Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi

S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele devehicule crescand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.00m (conform STAS

1848/4 ).
Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru

persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de trecere a
pietonilor )

Montarea de bude inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa permita
identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie.

Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa creeze timpi de
semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze Ia maxim functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bude de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire din

intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va putea
functiona in mod adaptiv local.

• Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea undei verzi

si corelarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub d=63mm si o

camera de trbgere din beton de ciment 64x64.

• Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

•

(

•

•

•

•

(

itorizare video a traficului
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES6

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV §i

conectate la Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor fotosi camere video de supraveghere IP de exterior si

echipament de transmitere date.

Sistemul este compus din:

stalpi de sustinere a camerelor video;

fundatie stalpi;

camere video IP;

camere video IP pentru recunoasterea automata a numerelor de inmatriculare;

camere video IP pentru analiza inteligenta a traficului;

aplicatii software;

realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;

realizarea unei camere de tragere;

pozarea a 2 tuburi d=63mm;

pozarea unui cablu de date;

pozarea unui cablu de alimentare;

echipamente de transmitere date

echipamente de afisare a imaginilor video

echipamente de inregistrare a imaginilor video

aplicatii de management.

(

• subsistem semnalizare rutieri (marcajeorizontale $i verticale)
Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a

impus acest lucru.
Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente

si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoarelor
rutiere din aluminiu cu folie clasa 1, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanla a
construcTiilor), categoria de importanjd este C - lucrdri de importanla norman.

Verificarea documenta}iei se face de speciali$i atestaji pentru Cerin+a le pentru lucrarile de
semaforizare conform Ordin M.L.T. P. L. nr.777/2003) yi A4, B2, D pentru lucrarile de drumuri.

(

e) Instalatiiedilitare:

Aplicabilitatea documentului se referi strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gari Herastrau, str. Barbu Vic5rescu, stripungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucozi $i imobile adiacente, sector 2, Bucure;ti.
ALIMENTARE CU APA

Conform avizului de Amplasa ment nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local-se Vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozar’elle retelelor exitente.
Se Gar e :fa ri le relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente

lnducta: tiP' PREMO/OL DN 800/1000 - 3. 147 m si Camine – 128 buc.RelOca
A
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Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN1000mm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine – 77 buc.
Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate in
concesiune care urmeaza a fi preluate.

F, retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250 mm,Pe str Gara Herastrau

si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

• Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

e Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
45C)mm PEID.

• sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

• Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.

La faza de proiect tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exacti a locului de conectare si
tehnologia de realizare a punerii in exploatare t}nandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor
de constructie conductele de distributie vor fi in presiune.
Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil Tn afara zonei de
reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exptoatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului
Pe durata executarii tucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii
de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora,
se vor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, in vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor
interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva
si/sau de remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se
vordepozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi
depozitate corespunzator in conformitate .
Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

{’

(

CANALIZARE MENAIERA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea reteletor acolo uncle zonele de interventie se suprapun cu adancimile
de pozare ale retelelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.
Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine – 133 buc.
Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L; 580 m, PVC Dn 250
mm L= 1125 m si Camine – 173 buc.

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.
str. Gara Herastrau

• Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal Cl-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
el-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la

a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -

FiG
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
• retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare

menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu

• - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera
• - retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 2000

mm PAFSIN, retea publlca de canalizare Dn 100 cm si Dn 125 cm; colectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata Ia o adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

sos. Fabrica de Glucoza

• intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVC st retea de
canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

( Bd. Dimitrie Pompeiu
• retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B

80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata Ia o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani

• retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:
Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei
Municipiului Bucuresti pentru protejari / devieri retele;
traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;
realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;
devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelortehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S. A. referitoare la materialele, piesete gi constructiile anexe aferente;
efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
extertoare a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea
eforturilor fundatiilor fata de retelele edilitare existente;
lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a
solicitantului;
dupa finalizarea ei receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea in
Patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S. A.

Proiecta rea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care sa asigure
cel putin,capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui sa cuprinda preluarea Si
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Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile
fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.
Retelele ce vorfi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie
Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:
• Teava din beton tip PREMO I DN 1200mm - 3.400 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 580 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 25C)mm - 1.456 ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN llC)mm - 350 ml;
• Camine de vizitare - 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 40C)mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.0C)m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 40C)mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip
PVC-KG DN 160mm.
Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate
din teava tip PVC-KG DN 400mm.
Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri
de mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au
descarcari separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin
separatoare de hidrocarburi in prealabil.
Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.
Separatoarul de hidrocarburi se utilizeaza pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejirii mediului.
Instala Tia este prevazuti cu filtru de coalescenji pentru a asigura separarea eficienti a hidrocarburilor
din api ;i obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide u9oare fi senzori de sedimente.
Principiul de funcjionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazi pe diferenja de greutate
specifici dintre apa fi hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale.
Separatoarele de hidrocarburi funcjioneazi gravitajional ii nu necesiti racordareala energie
electrici.Apa poluati cu hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere
(namolul) se separa gravitajional decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluati cu
hidrocarburi ajunge la instala Tia de separare uncle, datoriti diferenjet de greutate
specifici,hidrocarburile se separi formand un strat la suprafaja apei.
Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente Tn apa
uzati.Micro-piciturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima faza, ajung astfel Tn contact cu
fibra §i adera la aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazi pic5turi mai mari,care
datoriti farjei ascensionale, se desprinde §i urci la suprafa Ta. Astfel apa curat5 este evacuati de sub
stratul de hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitaTional.
Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.
La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se var corela
cu partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.
La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a

a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a

(
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Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.
Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS
9570
Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 613ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 40C)mm - 5.387ml;

• Separator de hidrocarburi 201/s - 10buc;
• Guri de scurgere carosabile - 208buc;
• Camine de racord - 197buc.

(

f) Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public

Prin studiul efectuat s-au facut observa Vii si recomand3ri pentru gestionarea viitoare a
exemplarelor, iar pentru arborii sever deteriora Ti propu9i pentru 'inlocuire au fost ?ntocmite
fi;e individuale care conlin: codul individual al arborelui, fotografii care prezinta principalele
probleme fitosanitare identificate, informajii despre starea de sinitate a acestora, potenlialul

invaziv al speciei, grupa de varsta ;i date privind localizarea exemplarelor de arbori (situl ii
coordonatele GPS).

Ultima etapi a constat Tn centralizarea datelor 9i intepretarea bazei de date rezultate Tn urma
inventarierii pe teren. in aceasti etapa, in funcTie de datele culese Tn teren au fost identificate
urmitoarele rezultate privind structura $i starea vegetajiei arborescente.

Bilanjul speciilor de arbori:

Numirul speciilor: 744 exemplare aflate Tn interiorul limitei de intervenTie;
Diversitatea speciilor §i genurilor arborescente: 57 specii/cultivaruri fi 33 genuri (PLAN§A I aferenti

Studiului Dendrologic);
Specia cu o pondere de circa 10% din totalul exemplarelor de arbori existenTi: Pinus nigra, Fraxinus
pensylvanica, Acer saccharinum, Thuja occidentalis;
Specii cu o pondere cuprinsi Tntre 5 $i 10% din total: Fraxinus angustifolia, Platanus occidentalis,
Quercus rubra;

Specii cu o pondere cuprinsi Tntre 3 $i 5% din total: Acer negundo, Fraxinus excelsior, Ulmus pumila;
Se constati o diversitate foarte mare a speciilor, compoziTia vegetala nefiind caracterizati printr-o

rele

bori

MENTE

sinitoase / deteriorate / sever deteriorate / uscate

sanito§i: 569 (76,5%) gm a;
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Numar exemplare de arbori deteriora Ti: 125 (16,8%)
Numar exemplar de arbori sever deteriorali: 10 (1,3%)
Numir exemplare de arbori uscaji: 40 (5,4%)
Se constati ca majoritatea arborilor se aflaTntr-o stare fitosanitara buna, iar 16,8% din totalul
arborilor prezinti o stare de sanatate medie care necesita masuri de gestionare specifice
(detaliate Tn studiul dendrologic), 1,3% din arbori sunt sever deteriora Ti, iar 5,4% sunt uscaTi.

Arborii sever deteriora Ti si cei usca Ti sunt propu§i pentru Tnlocuire. Se constata o pondere
ridicat3 a speciilor alohtone.
in situ I studiat, vegeta Tia dendrologici este foarte diversificata din punct de vedere al speciilor
§i se afla Tn general intro stare de sanatate buni (peste 76%). Circa 16,8% din totalul arborilor
prezinta probleme fitosanitare u9oare ii medii, acestea fiind men;ionate Tn cadrul tabelelor I
;i Un procentaj de 1,3 % din totalul arborilor sunt sever deterioraji ;i se propune Tnlocuirea
tor, iar 5,4% sunt usca Ti (40 exemplare), problemele fitosanitare ale arborilor sever deteriora Ti
fiind specificate Tn cadrul unorfi§e individuale. Procentajul arborilor uscaTi este ridicat, aceasti
situa Tie fiind cauzati de nivelul ridicat al polu5rii aerului Tn zoni, de efectul de insuli de caldura
urbana asociat cu perioadele lungi de seceta, tot mai accentuat Tn ultimul deceniu. Astfel,
durata de viali si rezistenTa arborilor Tn contextul schimbarilor climatice este mai redusi. Se
constata ca predomina speciile alohtone (56%), specia dominanta fiind Fraxinus pensylvanica,
specie alohtoni considerata invaziva Tn Romania. Ponderea speciilor invazive (de circa 19%)
este relativ ridicata atat pentru un spajiu public amenajat, cat §i pentru zonele verzi cu
vegetalie spontana. Gradul de acoperire cu arbori (gradul de Tnchidere al coronamentului)
este mediu, iar exemplare te existente au o capacitate limitati de asigura umbra pe perioada
sezonului cald
in urma deplasarii pe teren 9i !inand cont de studiile de specialitate, au fost identificate o serie
de specii de arbori care se pot adapta cu succes la condiliile specifice zonelor urbane cu un
nivel ridicat al poluarii §i al efectului de insuli de caldura urbana. Dintre acestea au fost
selectate specii compatibile din punct de vedere ecologic, funcTional ii estetic cu
caracteristicile edafice si microclimatice ale sitului studiat.
Sunt propuse specii care se pot integra armonios Tn compozi Via vegetala existenta §i care sa
contribuie la asigurarea supafe;elor umbrite Tn cadrut aliniamentelor §i fa;iilor stradale
Speciile propuse sunt adaptate condiliilor edafice locale §i care pot contribui Tntr-o anumita
m5sura la ameliorarea microclimatului urban.

(

(

BILANT TERITORIAL

EXISTENT PROPUS

BILANT TERITORIAL ZONA DE INTERVENTI E

Imobile proprietate privati care urmeaza a fi
expropriate
Circulatii carosabile/platforme betonate
Circulatii pietonale

r

Spatii verzi
Piste dd bicicleti

,Total zona interventie (1+2+3+4+5+6)

mp procent mp procent

1

2

3

4

7

40550

20817

12070

435

14869

0

88741

45.69

23.46

13.60

0.49

16.76

0.00

100.00

0

42171

22762

3572

15188

5048

88741

0

47.52

25.65

4.03

17.11

5.69

100

,hER
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SITUATIE ARBORI

ARBORI EXISTENTI

ARBORI PROPU$1 SPRE TAIERE, din care

ARBORI PROPU SI SPRE TAIERE CONFORM STUDtULUI DENDROLOGIC

ARBORI PROPU SI SPRE TAIERE PENTRU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

ARBORI PROPU SI SPRE PLANTARE PRtN tNVESTa IA DE FATA

ARBORI REZULTATI DUPA IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

ARBORI PROPU SI SPRE TAIERE
CONFORM STUDIULUI

DENDROLOGIC

ARBORI PROPU SI SPRE TAIERE

PENTRU IMPLEMENTAREA

1200
1000
800
600

400
200

0

1087

I
744

I
I NVESTITI El

ARORI MENTINUTI NUMAR DE
ARBORI FARA

INVESTITI E

NUMAR DE
ARBORI CU

INVESTITIE

VEGETATIE PROPUSA – STRADA GARA HERASTRAU

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE +IMAGINE CU ROL REPREZENTATIV

Betula pendula
53

Demunire populara: Mesteac5n

(

Prunus cerasifera Nigra 109

Demunire populari: Corcodu$ roiu sau prun ornamental

Carpinus betulus

Demunire populari: carpen
51

Cedrus atlantica
21

6:q
dOa

C)
e
;a

TTl/
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DENUM IRE ARBORI NR. EXEMPLARE *IMAGINECU ROLREPREZENTATIV

Cupressocyparis leylandii

Demunire populara: chiparos
22

TOTAL ARBORI PROPU SI - STRADA GARA HERASTRAU

Suprafala insiman fare gazon STRADA G ARA HERASTRAu = 946.31 mp

Pentru conservarea suprafetelor ierboase existente s-a propus insamantarea cu seminte de gazon
amestec suport de tip pajiste pe suprafetele noi de spatiu verde, pe suprafetele ce reprezinta extrinderi
ale spatiului verde existent dar si pe suprafetele afectate de lucrari de infrastructura aferente
proiectului I metru distanta de la (borduri carosabile, trotuar, bordurile noi propuse etc.)

Compozitie amestec seminje tip pa§une:
• Lolium perenne 35%
• Lolium Arundinaceea 20%

• Lupinella 5%
• Trifolium pratense 3%
• Trifolium repens 5%
• Pheleum pretense 4%
• Festuca rubra 5%

(

VEGETATIE PROPUSA - BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE *IMAGINE CU ROL REPREZENTATIV

Acer platanoides 'Drummondii'

Demunire populari: ArTar

Betula pendula

Demunire populari: Mesteacan

Prunus cerasifera Nigra

Demunire populari: Corcodu$ ro$u sau prun ornamental

P
b )b1\

6

A

r
_-_1

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELyMENTE DE
STRAPUNGERE BD, BARBU V

DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
GLUCOZASI CONSTRUIREPARCARE TIP PARK&RIDE ; 235 !'.

\NVESI



§ FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE +IMAGINECU ROLREPREZEVrATiV

BYCarpinus betulus

Demunire populari: carpen
20

Cupressocyparis leylandii

Demunire populari: chiparos
14

TOTAL ARBORI PROPU SI - BULEVARDUL DIMITRIE
POMPEIU

( Suprafali insiman+are gazon STRADA GARA HERASTR/\u = 2817.32 mp

VEGETATIE PROPUSA – DRUM DE LEGATURA $OSEAUA PIPERA - BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE +IMAGINE CU ROL REPREZENTATIV

Betula pendula
206

Demunire populara: Mesteacin

TOTAL ARBORI PROPU SI DRUM DE LEGATURA $OSEAUA 1 206
PIPERA – BULEVARDUL DIVlITRIE POMPEIU

Suprafaji insimanjare gazon DRUM DE LEGATURA $OSEAUA PIPERA - BULEVARDUL DIMITRIE
POMPEIU =2902.27 mp

VEGETATIE PROPUSA - DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA FABRICA
DE GLUCOZAr

DENUMIRE ARBOR NR. EXEMPLARE +fMAGINECU ROLREPREZEVrATiV

Betula pendula

Demunire populari: Mesteacan
36

Prunus cerasifera Nigra
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DENUMIRE ARBORI

TOTAL ARBORI PROPU SI DRUM DE LEGATURA

BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA

FABRICA DE GLUCOZA

TOTAL ARBORI PROPU Sl PE TNTREG AMPLASAMENTUL = 727 buc.

Suprafa$ Tnsiman+are gazon DRUM DE LEG/\TURJ\ BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA
FABRICA DE GLUCOZ/\ = 526.53 mp

MOBILIER URBAN PROPUS PETNTREGUL AMPLASAMENT

Tipologie mobilier urban Numar buc. Imagini exemplificative

Banca simpli cu spitar

62

Pil:1:1if

18941
EIrE rEAP

Totem numarare si
informare biciclisti 6

Co9 de gunoi 133

Grilaj de protectie arbori 64

Rastel de biciclete

rT + + \

,iP LULa;
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Copertine pentru statiile de
autobuz si tramvai 20

g) Structuri

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face

parte din proiectul “Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si

strapungere Bd. Barbu Vicirescu", amplasat in mun. Bucuresti.
MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

Beton simplu :C8/10;
Beton armat : C20/25;
ARMATU RA:

BST500S

(

Descriere structurali

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce
necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de

pamant sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota
superioara a zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului
adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilorfundatiilor este

de 2,5m(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,5m) este de

70cm, iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenutui

adiacent, talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza

ca cota de fundare minima este situata la aproximativ 2,5m fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea

estimata provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.
Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat l- Umplutu ra -0.00- 1.10 m(maxim) - g=18,5KN/m3; f=30'’

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m(maxim sondaj geotehnic) - g;18,5KN/m3; f=17'’;c=17kPa.

Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin

sunt mai inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de

prafargilos pana la inaltimea_maxima a zidului de sprijin.

Sapatura pentru zidurile de sprijin se-vg face in taluz inclinat cu panta 3:1.
\n===en

(
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h) Pasarela pietonala

F:',;':':}{:::i:::::l::,

Se va realiza o pasareli pietonali hobanata peste infrastructu ra rutieri §i linia de tramvai din zona Bd.

Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigur5 §i rapida pentru pietoni, 'intr-un context in
care este necesara intreruperea traversarii rutiere si pietonale pe str. Gara Herastrau in urma reatizarii

conexiunii liniilor de tramvai de pe Barbu Vacarescu cu cele de pe Dimitrie Pompeiu, urmand ca pentru
aceasat conexiune sa se realizeze acel transeu deschis pentru calea de rulare tramvaie. Pentru
asigurarea conexiunii pietonale de-a lungul str. Gara Herastrau, este necesara realizarea acestei
pasarele peste calea de rulare si benzile de circulatie auto. Modelul 3D al pasarelei este prezentat in

imaginile de mai sus.

(

Structura propus5 este una simetrica, cu dou3 pile (portale) amplasate intermediar faji de culee, Tntre

care se desfa§oara un tablier metalic sus;inut prin tiranji de oTel. Tntregut sistem este gandit atat
pentru performanji structurala Tn exploatare, cat §i pentru integrare vizuali §i iluminare arhitecturali

pe timp de noapte.
Solujia constructivi generali:
Tip structura :

• Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrala principali

e Lungimetotala: 60,10 m
e Lungimi parjiale:
• Deschiderea principala: 28,00 m
• Deschiderealatera13: 14,75 m
• Deschiderea laterala: 12,75 m

(-

Materiale principale:

• Tablier: o Tel structural S355J2+N, tipcaseti

• Pile/portale: beton armat C35/45

• Culee: beton armatC35/45

• Radier culee si pile C25/30

• Fundajii: piloli foraji @1080 mm, L = 25+1 m

Infrastructura – Radier ;i fundatii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atajX
indirect pe radier din beton armat a§ezat peste un grup

Fiecare radier are geometrie 9i grosimi specifice:
•

porta it

BO mm

le sunt fundate

lungime 25+1 m.

Culee (Cl 91 C2)

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA SI CONSTRU IRE PARCARE TIP PARK&RIDE r . 1 " 239 F 255 /
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Tip fundajie: radier general pe grup de piloli
Grosime radier: 1,50 m
Dimensiuni Tn plan: aproximativ 4,00 m (lalime) x 4,OO m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;
Dispunere pe pile fi: 4 piloli foraji 01080 mm/structuri, dispu$i simetric faTa de axul portalului

• Portal (Pl §i P2):

Tip funda lie: radier general cu roI de distribuire a eforturilor
Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni Tn plan: aproximativ 11,00 m (H+ime) x 6,00 m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;
Dispunere pe pilo fi: 15 piloTi foraTi eil080 mm/structu ri, dispu$i simetric faji de axul portalului

Radierul portalelor este proiectat si preia atat for+ele verticale din greutate proprie 9i trafic pietonal,

cat $i for+ele orizontale ;i momentele generate de tiran Iii inclinali. Prin dimensionarea

corespunzitoare ;i armare direc{ionati, se asiguri rigiditatea necesara 9i evitarea fisuraTiei in Hmp.
Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul elevatie-

fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt

prevazute cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier

din beton. Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu
grosimea de 30cm.
La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile

sunt invelite in material geotextil cu roI de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora. Partea

din spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate
prin intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de 110mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata

cu vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.
Infrastructura – portale din beton

Tip structur3: cadru rigid din beton armat C35/45

Configurajie: 2 montanli verticali + o grindi superioara de legatu ra

Dimensiuni generale:
TrIallime totali: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere Tntre montanti: 4.50 m
Grosime sectiune: 0,60 – 1,30 m in sens transversal si de 1.00 – 2.00 in sns longitudinal

Elemente specifice:
Ancoraj tiran Ti prin inserIii metalice Tn structura de beton

lluminare arhitectura15 integrati (interior portal)

Suprastructura - tiranli de otel
Tip: bare din otel inclinate
Material: otel de Tnalti rezistenti

Prindere: prin capete filetate/metalice Tn tablier gi portal, dotate cu elemente de reglare a
tensiunii si lungimii titantului

Tiranjii asiguri echilibrul static al tablierului §i contribute la rigidizarea Tn ansamblu a structurii.

Suprastructura -,tablier
Tip structurj:grinzi metatice casetate din tabli oIel structural S355 J2+N
Solu ge colhpdziti: predal.e C35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 (12-15 cm)

ystrat de protecTie BA8 (3 cm) + uzu ri BAP16 (4 cm)

(

(
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Panti transversala: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o
inaltime de 600mm si o latime de 45C)mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul

casetei. Sunt proiectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin

intermediul unorantretoaze din profile metalice tip 1 cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale

grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de

7.5cm, armate corespunzator.
Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa prin

buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta Iata din lemn tratat. Pentru un

evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va manta o banda led
care va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tablierului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad intre

ele o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.00m.
Grinzile metalice sunt montate simetricfata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m interax

Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:
aliniament: 3.62m

arc de cerc: 11.76m, raza de 32.43m

arc de cerc: 23.36m, raza de 20.74m
aliniament: 2.14m

arc de cerc: 13.31m, raza de 25.40m
aliniament 0.74m

(

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe

ca lea pe pod, si Ie vor descarca in tuburi colectoa re, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate

la capetele pasarelei.

Dotiri ;i Finisaje
lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalaTii de iluminat unidirecjional, cu surse LED de Tnalti eficienta, orientate

astfel Tncat si evidenTieze atat suprafaja de rutare, cat ;i tiranjii.

Solujia de iluminat este proiectati pentru a oferi un efect vizual placut Tn regim nocturn, contribuind
la identificarea structurali gi la siguranTa pietonilor.

Elemente de Protecjie $i Siguran Ii:

Parapete din inox yi materiale compozite, sisteme de barierare pasivi §i sisteme anti-vandalism
integrate in designul clidirii.

Sistem de drenaj 9i hidroizola Tie cu straturi de geotextil $i protecTii anti-corozive, esenjiale pentru
longevitatea structurii.

Monitorizarea comportirii in Hmp a structurii:

Structura va fi echipat5 cu un sistem integrat de monitorizare in Hmp real, compus din:

• Extensometre pentru tensiuni ;i deformajii

• Accelerometre pentruvibrajii

r

: ;:;=;;':=::T"
pe rat /a

J

deplasirj,laterale
,are 1;hntru tasiri

zori de tem•
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Datele vor fi transmise citre un centru de colectare pentru urmirirea comportarii Tn bmp a structurii
si supuse analizei de catre personal specializat.

Avand in vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile Tn timp, influen Ta
ac{iunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism) $i importanTa asigurarii durabilitalii in exploatare, se

impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurali. Acesta permite supravegherea

in timp real a comportarii elementelor principale (tablier, tiran Ti, portale), detectarea eventualelor
anomalii $i fundamentarea deciziilor de mentenanTa, contribuind esenjial la siguranja utilizatorilor ;i

la optimizarea costurilor de exploatare.
CONDITll DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/m2 (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismici: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Zl, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)

Categoria de importan W: C (SR 11100/1-99)

(

Principalii indicator i tehnico-economici obiectivului deaferen li5.4

invest ilii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investi+ii, exprimati Tn lei, cu TVA $i,
respectiv, firi TVA, din care construc;ii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoare totali a investijiei: 534.934.155,50 inclusiv TVA, echivalent 105.202.595,09 euro,

din care C+M, 295.169.731,21 lei inclusiv TVA, echivalent 58.049.427,94 euro.

(la curs 1 euro = 5.0848 lei, curs luna Mai 2025)

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de pe Norman+i - elemente fizice/capacitili fizice care si
indice atingerea lintei obiectivului de investilii - ;i, dupi caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele $i reglementirile tehnice Tn vigoare

Indicatori pentru Tntreaga investitie:

( - Infrastructura rutiera, pietonala, velo:

Lungimea totali a traseelor strizilor proiectate este 2.516,elm, impirTiti astfel:
• Bulevardut Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
• Drum legituri Sos. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m.
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Supra, peroane BUS

Suprafafd peroane tramvai

480.00 MP

794.00

DRUM LEGATURA PIPERA

r Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic

Suprafata parte carosabili drum principal
Suprafata parte carosabili drumuri laterale
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA

3 Suprafald piste de biciclete pe carosabil
Suprafafd trotuare modernizate

Cantitatea U.M

7,990.00 mp
467.00

MP8,457.00

1.367.00 mp
MP2,395.00

=DRUM LEGATURA FABRICA DE GLUCOZA

Nr. Crt. Denumire categorie lucrari/indicator tehnic Cantita tea

Suprafata parte carosabili drum principal1 3,837.00
2 Suprafata parte carosabili drumuri laterale

TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA

3 1Suprafafd piste de biciclete adiacent trotuar
t MP1,890.00

STRADA GARA HERASTRAU

Nr. Crt. Denumire categorie lucrdri/indicator tehnic Cantitatea

Suprafata parte carosabild drum 965.001

2 Suprafa Td piste de biciclete pe carosabil
la trotuare modernizate3 SuDrl

STRADA BARBU VACARESCU

Nr. Crt. Denumire categorie lucrari/indicator tehnic
tata parte carosabild drum1 -incipalSup

2 I 'roane tramvai

3 Suprafa fd trotuare modernizate

Cantita tea

1,607.00
130.00

503.00

INDICATORI FRASTRUCrURA TOTAL

Denumire categorie lucrdri/indicator tehnicNr. Crt.
1 Sup h;a parte carosabila modernizata

Suprafata piste de biciclete2

Suprafa+d trotuare modernizate
.eroane BUSSu ca

:a peroane tramvaiSupra
Lunaime strdzi modernizate6

7 Lungime piste de biciclete sens unic
8 Lungime cale tramvai dublu sens

U. M.
44,114.00

6,165.00
13,473.00
480.00

924.00

2,956.97 ML

4,420.00 ML
520.00 ML

- Infrastructura tramvai:
introducerea Tn cale in zona buclei a 2 a schimbatoare, cu raza pe abatere de 25 m,
racordate Ia existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucli;

,P

U ELEMENTE

ESCU

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
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introducerea Tn cale in zona de intersecjie cu Str. B. vararescu a 6 schimbitoare, cu raza pe

abatere de 25 m, racordate Tntre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m ;i
25 m.

introducerea Tn cale a 4 travers5ri cu cate 4 inimi, una in zona bluclei $i trei Tn zona de

intersecjie cu Str. B. Virirescu.
- Instalatii electrice:

•

Sisteme de iluminat:

• Sistem de iluminat publictip I, campus din stalp H=8m, cu bra ide 2m, corp de iluminat P=lx120W

+bra! montat Ia h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune – 218 buc.

• Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem

telegestiune – 6 buc.
• Sistem de iluminat tip 4– reflector, P;400W –37 buc.

- Instalatii curenti slabi (cctv):

(

Sistem de supraveghere video:
• camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc,

• camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

Sistem management trafic:
• Intersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.

Instalatii edilitare:

• Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu
diametre de DNIOOC)mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L;1650 m si
Camine – 77 buc.

• Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO DN 1200 mm,
L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si Camine – 173 buc.

• Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;Teava tip

PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 40C)mm - 5.387ml; Separator de
hidrocarbu ri 201/s - 10buc; Guri de scurgere carosabile - 208buc; Camine de racord - 197buc.

Exproprieri :

• Suprafata teren propusa spre expropriere: 36.464.20 mp;

• Suprafata constructii propusa spreexpropriere: 245 mp.(

- Structuri de rezistenta :
Zid de sprijin pe 2 laturi:

fundatiilor este de 2,Sm(tip 1);
fundatiilor este de 3m(tip 2);

- fundatiilor este de 3,5m(tip 3).

- Pasarela pietonala hobanata:
Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrala principali

Lungime totali: 60, 10 m
Lungimi parjiale:
DesdUderea principala: 28,00 m
Desch+derea laterala: 14,75 m

•

•

•

•

•

\

a: 12,7,

E4g I=raJPeis/fgistica

bRESCU

/ ttl

m

si Mobilier Urban (dotari):

ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMtTRIE POMPEIU CU EXTtNDERE INFRASTRUCTURA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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•

•

•

•

•

•

•

•

Spatii verzi propuse: 15.188 mp;

Arbori propusi spre taiere: 384 buG
Arbori propusi spre plantare: 727 buG
Banci simple cu spatar: 62 buc;
Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 bUG
Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buc;

Cos de gunoi: 133 buG
Grilaj protectie arbori: 64 buG
Rastel biciclete: 61 buc.

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabili+i in func+ie de
specificul ;i +inta fiecirui obiectiv de investijii

Principalii parametri $i indicatori

Rata financiari de actualizare (%)

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Capitalului Propriu (RIRF/K)

Valoarea Neta Actualizata Financiari a Capitalului Propriu (VANF/K)

Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K)

Principalii indicatori ai analizei financiare
Valori

4%

.2,62%

-332.947.706 lei

0,00

Principalii rametri si indicatori

Rata sociali de actualizare (%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR)

Valoare actualizata neta economica (ENPV)

Raporturi beneficii-costuri (BCR

Principalii indicatori ai analizei economice

Valori
3%

9,88%

545.622.569 lei

2,79

d) Durata estimati de execulie a obiectivului de investijii, exprimata in luni
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimati de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimati de realizare a investitiei include, pe langi durata estimati pentru executia lucr5rilor
§i perioadele aferente etapei necesare derulirii proceduritor de expropriere, a derularii procedurilor

de achizi Tie publica a lucririlor de execujie §i a activitiTilor de finalizare/Tnchidere a proiectului.

(

Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile
specifice funcjiunii preconizate din punctul de vedere al asigur5rii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile construcTiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Soluliile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din documentele de referinTa

specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada execujtei lucririlor se vor respecta
legislajiei in domeniu.

in construc;ii, republicata Tn data de 30.09.2016;

/

prev ederile

a /
•l•
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Ordonanja de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achiziliile publice, cu modificirile si
completarile ulterioare;
Regulamentul privind controlul de stat al calitilii in construcIii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994
modificat prin HG343/2017;
H.G. 925/1995 – Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
execuliei lucririlor si a construcjiilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ pentru
dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple $i semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;
Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si Modernizarea dru murilor”;

STAS 863-85 – Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescrip+ii de proiectare.
STAS 2900-89 – Lucriri de drumuri. Lijimea drumurilor. - SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si
incercari geotehnice. Identificarea ii clasificarea pimanturilor. Partea 2. Principiu pentru o
clasifica re;
STAS 1913/1-9, 12, 13, 15, 16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice";

SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. SpecificaTii pentru materiale. Partea l: Betoane
asfaltice.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafejelor utilizate in
construcTia $oselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.
SR EN 13242+Al:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare Tn
inginerie civi15 $i in construcjii de drumuri.

SR EN 12620+Al:2008: Agregate pentru beton.
SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificajit
CP 012/1 – 2007 Cod de practici pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutieri. Indicatoare fi mijloace de semnalizare rutieri. Clasificare,
simboluri §i amplasare.
STAS 10796/1/77 ConstrucTii anexe pentru colectarea ;i evacuarea apelor. Prescrip Iii generale de
proiecta re .
STAS 1709/1-90 Acjiunea fenomenului de Tnghe!-dezghel la lucriri de drumuri. Adancimea de
Tnghe! in complexul rutier. Prescripjii de calcul.
STAS 1709/2-90 Ac{iunea fenomenului de Tnghe!-dezghe! la lucriri de drumuri. Prevenirea $i
remedierea degradirilor din ingheT-dezghe T. PrescripTii tehnice
STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi §i de fundatie. Condilii tehnice generale de
calitate.

(

(

Nominalizarea surselor de finanlare a investijiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice fonduri proprii, credite bancare
alocajii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Surselelde fir7;ntare pentru prezentul p[oiect de investitie pot fi:

#unicipiului Bucuresti, surse proprii si atrase;Bugetul in

m
NTE DE DAH I LARGIRE BD. DIMITRIEPOMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMV#) DIREr

I f C O N S T R U 1 R E D R U V1 D E L E G AT U£fU 1::1;E : Sb :1 :fRR;;RBEDE ADI :IEE III :TRP;£R?£:TT:I[A2B4RJ Ig : ;IEZ:a
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Fonduri europene posibil de accesat prin PR Bucuresti-llfov 2021-2027, Prioritatea 4 –

O regiune cu o mobilitate ridicati, care corespunde Obiectivului Specific 2.8 din politica

de coeziune a UE, Apelul PR BI P4/4. 1/4.2/1/2024 – Transport public curat
Acest apel susjine:

o Construirea, extinderea sau modernizarea traseelor de transport public electric

urban/suburban, inclusiv infrastructura gi suprastructura caii de rulare, sta Iii,

substajii electrice, depouri gi autobaze.
- Alte surse.

/r

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD, DIMETRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
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- Urbanism, acorduri $i avize

Certificatul de urbanism emis Tn vederea obtinerii autorizatiei de5.7
construire

Pentru realizarea investijiei, a fost emis Certificatul de Urbanism, numirul 404R/116532 din
17.09.2024, in vederea Tntocmirii Studiului de fezabilitate. Certificatul de urbanism urmeazi ;i avizele

oblinute Tn baza acestuia se regisesc anexate prezentei documenta iii.

5.8 Extras de carte funciari, cu excep fia cazurilor speciale, expres previzute
de lege

Astfel, imobilele care sunt cuprinse Tn cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat gi terenuri

neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentajia sunt identificate prin
urmatoarele numere cadastrale: 232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458,

233457, 223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209,
217206, 217213, 244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245,

233181, 239458, 240346, 214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179,
238188, 231020, 231469, 229556, 232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198 217197, 217195,

217492, 233138, 232584, 242150 241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037,

214158, 213708, 232545, 215144, 215142, 237280, 241417, 233089, 243389 gi 234827.

(

Conform Certificat de Urbanism 404R/116532 din 17.09.2024.

Actul administrativ al autoritilii competente pentru protec+ia mediului,5.9

misuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu Tn documenta jia tehnico
economici

Se ata$eazi prezentei documentajii

Avize conforme privind asigurarea utilitililor
Au fost solicitate avize conform Certificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitili vor fi

anexate prezentei documentajii.

Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru ;i Publicitate5.11
Imobiliari

Se ata;eaza prezentei documentajii.

5.12. Avize, acorduri §i studii specifice, dupi caz, in funcjie de specificul
obiectivului de investijii ;i care pot condiliona soluliile tehnice

0 ;\1 /{l"'\
a) Studiu'privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficien+i ridicati pentru

cre$terea pMrmantei energetice

?taG\PILi'zb\
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b) Studiu de trafic $i studiu de circulalie, dupi caz;

Studiul va fi parte componenta a Studiului de fezabilitate elaborat.

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul intewen+iilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

e) Studiu de specialitate necesare in func Oe de specificul investi+iei
Nu este cazul.

+'+T-h+
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6. Implementarea investiliei

Informajii despre entitatea responsabili cu implementarea investijiei

Entitatea responsabili pentru implementarea prezentului proiect investijional este Primiria
Municipiului Bucure;ti – prin rotul sau de de;inator al infrastructurii propuse de realizat, va gestiona
proiectul investilional, asigurand managementul proiectului (prin UIP desemnat si/sau direc{iile
tehnice si de specialitate), derularea procedurilor de achizijie ;i managementul contractelor de
execu Tie a lucrarilor.

+ MUNICIPIUL BUCURE$TI
9 B-duI Regina Elisabeta, Nr. 47 1 Sector 5 1 cod po$taI 050013
\ Telefon: 021 305.55.00
@ www.pmb.ro

(

Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a6.2
obiectivului de investijii (in luni calendaristice), durata de execu Tie,
graficul de implementare a investijiei, e;alonarea investijiei pe ani,
resurse necesare

Solu jia tehnici aleasa pentru realizarea investijiei a fost gandita pentru a asigura sustenabilitatea ei

pentru o perioada de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfa$urarea optimi a procesului de

realizare a investijiei.
Dupi finalizarea proiectului, se va monitoriza buna funcjionare a infrastructurii si echipamentelor, din

toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atenti $i permanenta realizati de citre speciali$tii

institujiei, se va asigura o eficienji maxima a investijiei. in momentul detectirii unei func{ioniri

necorespunzatoare, problema va fi remediata Tn cel mai scurt timp, astfel Tncat disponibilitatea $i
productivitatea mundi si fie maxime. Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobandi competenjele

necesare asiguririi sustenabilitilii tehnice dupa finalizarea proiectului, cel pujin pentru o perioada de

De asemenea, se vorasigura activitilile de mentenanja care vizeazi administrarea investijiei realizate,
asigurarea suportului tehnic intern $i extern, ceea ce se va face de speciali$tii tehnici ai
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicaji in realizarea investijiei pe o perioada specificati Tn
contractul de achizi Tie.

5 ani(

6.3. Strategia de exploatare/operare 9i Tntrejinere: etape, metode gi resurse
rlecesare

Ca urmare a inventarier+ naturii, calitilii si cantitijii defec+iunilor se planifici, se stabilesc categoriile

§i cantitalile lucr5rilordedesare a se realiza.

privind Tntrelinerea ;i rp$ararea drumurilor/strizilor, podurilor Pi a anexelor
de bazi:

La planifil
fI
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(2) crearea unor legituri continue Tntre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unei
rejele corespunzatoare de strazi;

(3) acordarea prioriti Iii in planificarea lucririlor pentru arterele magistrale §i traseele de str5zi

importante din punct de vedere economic gi social;

(4) acordarea prioritiTii Tn sensul executirii Tn prima urgenTI a lucririlor accidentale;

(5) alegerea soluliilor optime de reparaTii;

(6) respectarea normelor tehnice specifice fiecirei activitili inclusiv normele de protecjia
rrluncll.

Se va avea Tn vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de execujie a lucririlor de intretinere si

utilizeze strategia de tip curativ cand se executa lucriri punctuale, funcjie de degradarile ce apar,

asigurandu-se niveluri de sewiciu scazute cu o suprafaji de rulare foarte eterogeni, neexistand
personal numeros avand Tn vedere volumul mare de lucr5ri de tip inten/enjie care au o productivitate
si eficienti scazuti.

SISTEME DE PIANIFICARE a lucrdrilor de intre}inere fi repara+ii ale strdzilor
Pentru planificarea $i prioritizarea lucririlor de intrelinere Tn vederea alocirii cu maxima eficient5

tehnica §i economica a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizata a drumurilor si
podurilor, sisteme care au la baz5 m5suritori periodice ale stirii tehnice a reTelei de drumuri §i poduri.

Urmare a interpretarii datelor privind starea tehnici a drumurilor §i podurilor§i introducerii acestora

'intr-un program special, se pot alege politicile §i strategiile de intervenjie, perioada optim3 de
execujie, priotizarea lucrarilor ;i nivelul de urgent3.
PROGRAMAREA lucr6rilor

Programele anuale pentru lucririle si sewiciile de Tntrejinere ;i reparalii la drumuri, poduri ii anexele

acestora se vor stabili Tn conformitate cu nomenclatorul privind lucrarile §i serviciile aferente
drumurilor publice, in funcjie de resursele financiare estimate, durata normali de funcjionarea a

drumurilor publice gi periodicitatea lucririlor de Tntrejinere §i reparajii curente la drumurile publice.

Programul anual de lucriri elaborate va trebui si permiti oficialitililor localitilii, elaborarea

Programelor anuale deTntrejinere §i repara;ii pentru rejeaua de drumuri de interes local, la inceputul

fiecarui an calendaristic 9i care apoi se vor aduce Ia forma finali dupa aprobarea bugetului local.
Periodicitatea efectuirii lucririlor de intrelinere §i reparajii curente la drumurile publice se defineste

ca fiind intervalul de timp Ia care lucrarea respectivi se repeta pentru acela§i sector de drum/strada,

in interiorul ciclului de reparajii capitale sau pe durata unui an calendaristic.

Lucrarile accidentale cauzate de calamitilile naturale se executi Tn prima urgenTa pentru restabilirea

circulajiei, urmand ca documentajia tehnico-economici si fie elaborati 9i aprobati ulterior.

(

r

6.4. Recomandiri privind asigurarea capacitijii manageriale ;i institutionale

Personalul UAT Bucuresti are experienji in derularea de proiecte cu finanjare nerambursabili, dar
efortul necesar implementirii prezentului proiect necesiti atat alocarea unei echipe de implementare

pentru asigurarea desfi$urarii Tn bune condilii a tuturor aspectelor legate de finanjarea

nerambursabili, cat §i a unor speciati§ti Tn implementare sisteme de producere de energie din surse

regenerabile, care si vini Tn sprijinul echipei de management al proiectului din partea beneficiarului

investijiei, Din acest motiv, va fi necesara consultanji de specialitate, atat pentru elaborarea

ii apticarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizi Tie public5, cat
de implementare a investijiei.rioada

aENTE DE DALI I LARGIRE BD. D[MITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE ,, 251_ 1 255
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FIP CONSULTING
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Echipa de management a proiectului va fi formati din personalul propriu al Primariei, iar membrii care

o vor alcitui, vor fi selec;ionaji pe baza criteriilor de competen fi $i experien li profesionali. Echipa
Primiriei va monitoriza activitatea furnizorului pe toati perioada de implementare ;i va urmari $i
controla toate activiti Tile desfi§u rate in proiect, pe toati perioada derulirii implementirii acestuia.

Echipa de management al proiectului va avea ca atribulii principale:

monitorizarea ;i supewizarea implementirii proiectului din punct de vedere tehnic $i financiar;
monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al

proiectelor finanjate din fonduri structurale;
monitorizarea activitalilor financiare pe perioada de desfa;urare a implementarii;
Tntocmirea rapoartelor trimestriale de progres yi a raportului final cu sprijinul consultanTilor
contractaTi;

derularea achiziliilor publice din cadrul proiectului, cu asistenla din partea consultanjilor;
Tntocmirea, pistrarea $i arhivarea documentajiei aferente implementirii proiectului;
gestionarea relajiilor cu Autoritatea de Management $i Organismul Intermediar;

(

Se recomandi ca echipa de management a proiectului sa fte formata din:

Manager de proiect: va asigura demararea 9i va monitoriza desfi$urarea Tntregului proiect. Va
aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea rapoartelor de progres ;i a cererilor de
rambursare conform graficului, va facilita verificarea $i desfi$urarea activitililor de monitorizare
fi verificare din partea Autoritijii de Management sau a altor organisme Tndreptijite. Va pune la
dispozi+ie, la cererea Autoritijii Contractante sau a altor organisme Tn drept, informajii privind
5ituajia existenta, progresul fizic §i date care sa releve modul de attngere a indicatorilor previzu Ti
in cererea de finanjare. Va emtte decizii asupra desfi$uririi activitililor Tn etapele urmitoare de
implementare. in plus, va asigura dreptul de acces la locurile 9i spajiile uncle se implementeaza sau
a fost implementat proiectul.

Responsabil financiar: va asigura corectitudinea Tntocmirii, pistririi, arhivirii documentaTiei
aferente implementarii, inclusiv privind realtzarea achiziliilor ;i Tntocmirea documentelor
justificative conform legislajiet romane$ti $i regulilor de finanjare specifice, astfel Tncat si permiti
verificarea cu u$urin Ta a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea $i desfi$urarea
activititilor de audit extern.

Responsabilul tehnic: va acorda sprijin managerului de protect ori de cate ori este de nevoie 9i va
colabora cu echipa de implementare, in vederea asiguririi implementirii proiectului conform
graficului ;i obiectivelor stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioadi
de 60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finanjare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.
Responsabilul cu achiziliile publice pentru proiect va avea ca atribulii principale: elaborarea
documentallei de atribuire, cu sprijinul consultanTilor contractaji; tansarea, derularea §i finalizarea
licitajiilor Tn conformitate cu graficul previzut ;i cu legisla Tia aplicabili; gestionarea documentelor
specifice fiecirei proceduri de licita Tie §i punerea lor la dispozi+ia managerului de proiect.
Responsabil juridic: va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta $i viza actele juridice,

contractele, acordurile §i corespondenja juridici Tn perioada implementarii proiectului. Pe toati
perioada de desfa$urare a proiectului va avea rolul de a controla ;i aviza legalitatea actelor, de a
asista echipa de proiect Tn toate demersurile juridice $i de a cunoa§te actualiz5rile legislajiei legate
de proiect. De asemenea, pe toati perioada de desfi§urare a proiectului, responsabilul juridic va

(

informa e
concrete

impleme

cu toate sc Knbirile aparute Tn legislatie $i va propune soluTii
fu ncTionalitiTi de materie juridica Tn procesul delrii unor d

STUDIU DE FEZABILITATE CU

STRAPUNGERE BD, BARBU VACARESCU
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Dupi Tncetarea finanjirii si punerea in funcjiune, investi Tia va intra in perioada de operare, perioadi

in care prin alocirile de resurse umane si financiare se va asigura menjinerea/conservarea rezuttatelor
oblinute in urma realiz5rii investiliilor propuse prin prezentul proiect.

Pe perioada de implementare §i durabilitate a contractului definanjare, daci investi;ia de mai sus va

fi Tntrejinuti de citre solicitant, de serviciile de interes public local aflate Tn subordinea acestuia. De

asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia si existe un mecanism de control
§i verificare a tuturor costurilor, in scopul stimu15rii eficien Tei §i evitirii cre§terii artificiale a costurilor

de intrejinere.
in ceea ce prive§te modul de auto susjinere al proiectului din punct de vedere financiar dupi Tncetarea
finanlirii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare menlinerii investiliei pe toati durata

de viata a acesteia. in vederea unor estimiri corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de
personalul de specialitate care va asigura administrarea pentru a fi ulterior previzute in bugetul local
al beneficiarului.

Sustenabilitatea proiectului de investi;ii, dupa finalizarea acestuia, pe o perioadi de inca cel pujin 5

ani va fi asigurat5 de:
* Sustenabilitatea financiari a proiectului

Sustenabilitatea financiari reprezinti capacitatea financiara a UAT Timi§oara de a asigura
operarea §i mentenan Ta investijtei dupa implementarea proiectului de investijii.

Sus{inerea financiari se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local ii din veniturite

proprii. Proiectul nu este unul generator de venituri directe.
* Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane

Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cat ii din

punct de vedere al experienTei. in situajia aparijiei fluctuajiei de personal, se va asigura Tnlocuirea
imediati a personalului astfel Tncat sa nu apara probleme Tn administrarea investijiet. Persoanele

implicate in proiect au experienji in domeniul implementirii de proiecte. Echipa va fi alcitulta
din speciali$ti cu pregitire Tn diverse domenii aferente activititilor desfi;urate, asigurand astfel

interdisciplinaritatea necesara realizirii unui astfel de proiect. ExperienTa gi capacitatea de
organizare §i monitorizare a resurselor umane alocate proiectului este retevanti pentru
asigurarea sustenabilitalii organizajionale.

(

(
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7. CONCLUZII

Lucririle propuse se vor executa cu respectarea prescripjiilor, normativelor ;i fi$elor tehnologice Tn
vlgoa re.

Lucririle prevazute Tn aceasta documentajie vor asigura condiTii tehnice necesare desfa;uririi
circulajiei rutiere Tn siguran Ti precum ii men{inerea patrimoniului public stradal Tn stare permanenti

de curajenie 9i aspect estetic, cu inftuen+e benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat !i

din punct de vedere socio-economic.
Constructorul are obligajia sa aduca la cuno§tinji proiectantului orice nepotrivire Tntre proiect §i
condiliile de teren sau obiecjiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul rispunde de realizarea lucririlor de construcjii in condilii ce asiguri evitarea accidentelor

de munci §i a im bolnivirilor profesionale.

Constructorul este obligat si respecte urmatoarele pu ncte:

sa analizeze documenta Tia tehnici de execulie din punct de vedere al securitilit muncii §i daca
este cazul si fac5 obiecjiuni solicitand proiectantului modificirile necesare conform prevederilor
legale;
Si aplice prevederile cuprinse Tn legislajia ;i normele specifice de protecjia muncii precum ;i
prescrip Tille din documentele tehnice privind executarea lucririlor de bazi, de sewiciu gi auxiliare,
necesare realizirii construcjiilor.
sa execute toate lucririle previzute Tn documentajiile tehnice Tn scopul realizirii unei exploatiri
a lucririlor de constructii – montaj Tn condilii specifice de protecjia mundi ;i si sesizeze
beneficiarul sau proiectantul ca misurile propuse sunt insuficiente sau necorespunzatoare, sa
faci propuneri de solulionare §i sa solicite aprobirile necesare.
sa solicite beneficiarului ca proiectantul si acorde asistenji tehnici Tn vederea realizarii
problemelor specifice de protecTia mundi in cazuri deosebite apirute Tn executarea lucririlor de
construcTii.
in funcjie de programul de control al calitilii, constructorul este obligat si solicite prezenta
proiectantului la fazele Tnscrise in el. Data Tnceperii lucririlor va fi anun Tata tuturor unitiTilor care

au emts acordurile §i avizele pentru aceasti investijie.
La Tnceperea lucrartlor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant 9i Executant, modalitatea de
recuperare ii depozitare Tn zona a materialelor recuperabile provenite din dezafectiri.
Execujia lucrarilor de construcjii/instalajii se va face cu asisten la tehnici specializata Ii in
condiliile respectarii tegii IO/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face firi
avizul proiectantului absolvi de rispundere pe acesta.

(‘

(

in cazul renunlarii totale la aceste materiale se va utiliza o groapa ecologici autorizati, costurile

depozitirii fiind suportate de Antreprenorul General.

in rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a !inut cont de respectarea unor condiTii
funcjional - formale care sa asigure un confort optim persoanelor care urmeaza sa le exploateze,

precum ;i evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.
Beneficiarul va asigura o derula re rapidi a lucririlor de construcjie pentru a nu crea disconfort Tn zoni

pe durata execujiei. I ,
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SoluTiile previzute Tn aceasti documenta+ie vor asigura condi Tit tehnice necesare desfi$urarii

circulafiei rutiere Tn siguranTa, precum fi menTinerea patrimoniului public stradal in stare permanenti
de curiTenle $i aspect estetic, cu infIuenTe benefice in zoni, atat din punct de vedere ambiental, cat $i

din punct de vedere socio-economic.
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Anexa nr.2 la H.C.G.M.B. nr. d .I.

INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA DALI
Aferenji obiectivului de investi iii

"Largire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si stripungere
Bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legitura intre §os. Pipera, Bd. Dimitrie

Pompeiu 9i Str. Fabrica de Glucoza 91 construire parcare Tip Park&Ride"

(

1. Valoarea total a investitiei: 534.934.155,50 inclusiv TVA
464.573.764,02 lei fara TVA

Din care C+M: 295.169.731,21 lei inclusiv IVA
248.041.790,90 lei fara TVA

2. Durata estimata de execujie a investijiei, exprimata Tn lunt:

d
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 24 luni
Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni
Durata estimata de realizare a investi+iei include, pe langa durata estimata pentru execu+ia
lucrarilor 9i perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a
derularii procedurilor de achizi+ie pubtica a lucrarilor de execu+ie 9i a activitalilor de
finalizare/inchidere a proiectului.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod po$taI 050013, sector 5, Bucure9ti, Romania; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro



Anexa nr.3 la H.C.G.M.B. nr.
B}olg5£%,J'A

Descrierea principalelor lucriri propuse prin docuemntajie tehnico-economica
aferenti proiectului

"Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si stripungere
Bd. Barbu vacirescu, construire drum de legatura intre §os. Pipera, Bd. Dimitrie

Pompeiu 9i Str. Fabrica de Glucoza 9i construire parcare Tip Park&Ride"

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:
Lungimea totala a traseelor strizilor proiectate este 2.516,61m, impirgta astfel :

Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80m;
• Drum legatura §os. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;

Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

(

DIMITRIE POMPEIU

lu. M.mr Denumire categorie lucrari/indicator tehnic
rSuprafata parte carosabili drum principal1

Suprafata parte carosabila drumuri laterale 2,380.002 mp
L W

4,603.00Suprafa}a piste de biciclete pe carosabil3 mp
cSuprafa'4 mp

4,677.00 MPTOTAL PISTE DE BICICLETE
MP8,379.00Suprafa fi trotuare modernizate5
MP480.00Suprafala peroane BUS6

794.00 MPSuprafaji peroane tramvai7(
DRUM LEGATURA PIPERA

Cm\Denumire categorie lucrari/indicator tehnic
7,990.00Suprafata parte carosabila drum principal1 mp
467.00Suprafata parte carosabila drumuri laterale2 mp

MP\m
1.367.003 mp

®2UoSuprafaji trotuare modernizate

A DE GLUCOZA
L/. MmDenumire categorie lucrari/indicator tehnic

e1 mp
nUnnr /-

4//t‘
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2 Suprafata parte carosabila drumuri laterale 384.00
It
> M

La 1 ,890.00

STRADA GARA HERASTRAU

Denumire categorie lucriri/indicator tehnic
Suprafata parte carosabila drum principal1

Suprafaji piste de biciclete pe carosabil2

Wt trotuare modernizate3

a

965.00 mp
97 .00 mp
306.00

STRADA BARBU VACARESCU

ml
>1

Suprafa$ peroane tramvai2

3 t uare modernizate

a

1 ,607.00
130.00

INDICATORI FRASTRUCTURA TOTAL
e tI iM
1 Suprafaji parte carosabila modernizata m4 W4
2 Suprafa$ piste de biciclete 6

Suprafa$ trotuare modernizate3 i
>4 MP480.00

Suprafaji peroane tramvai5 MP924.00

Lungime strizi modernizate 2

Lungime piste de biciclete sens unic7 ML
I8 ML

( - Infrastructura tramvai:

introducerea Tn cale in zona buclei a 2 a schimbatoare, cu raza pe abatere de 25
m, racordate Ia existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucla;

introducerea Tn cale in zona de interseclie cu Str. B. Virirescu a 6
schimbitoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate Tntre ele prin curbe arc
de cerc, cu razele de 20 m §i

introducerea Tn cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei 9i trei Tn

25 m

zona de intersec}ie cu Str. B. Virirescu
Zp//Instalatii electri.

Sisteme de iluminat: i+ \Ui
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Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu bra! de 2m, corp de
iluminat P=lx120W +bra! montat Ia h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu
sistem telegestiune – 218 buc.
Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat
P=2X120W, cu sistem telegestiune – 6 buc.
Sistem de iluminat tip 4 – reflector, P=400W – 37 buc.

- Instalatii curenti slabi (cctv):
Sistem de supraveghere video:

• camere video de exterior lx4.0MP tip 1:3buc.
• camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

- Sistem management trafic:
Intersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.

Instalatii edilitare;
Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONT/\
DUCTILA cu diametre de DN1000mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID
De 250 mm, L=1650 m si Camine - 77 buc.
Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO
DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m
si Camine – 173 buc.
Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm -
1.456ml;Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm - 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 1
DN 400mm - 5.387ml; Separator de hidrocarburi 201/s - 10buc; Guri de scurgere
carosabile - 208buc; Camine de racord - 197buc.

•

•

(

•

Exproprieri :
• Suprafata teren propusa spre expropriere: 36.464.20 mp;

Suprafata constructii propusa spre expropriere: 245 mp.

- Structuri de rezistenta:

• Zid de sprijin pe 2 laturi:
- fundatiilor este de 2,5m(tip 1);
- fundatiilor este de 3m(tip 2);
- fundatiilor este de 3,5m(tip 3).

Pasarela pietonala hobanata:
Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrali principali

• Lungimetotala: 60,10 m
Lungimi par+iale:

Deschiderea principala: 28,00 m
Deschiderea laterali: 14,75 m
Deschiderea laterala: 12,75 m

Amenajare Peisagistica si Mobilier Urban (dotari):
Spatii verzi propuse: 15.188 mp;
Arbori propusi spre taiere: 384 buc;
Arbori propusi spre plantare: 727 buc;

// 1

(

•

•

•

•
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• Banci simple cu spatar: 62 buc;
• Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 buc;
• Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buc;
• Cos de gunoi: 133 buc;

Grilaj protectie arbori: 64 buc;
• Rastel biciclete: 61 buc.

a) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
func}ie de specificul 9i !inta fiecirui obiectiv de investijii

Principalii parametri §i indicatori
Rata financiari de actualizare (%)
Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Capitalului Propriu

Principalii indicatori ai analizei financiare
Valori
4%

'2,62%
.332.947.706
lei

0,00

(RIRF/K)

Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului Propriu (VANF/K)

(

Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K)

Principalii indicatori ai analizei economice
Principalii parametri 9i indicatori
Rata sociali de actualizare (%)
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR)
Valoare actualizata neta economica (ENPV)
Raporturi beneficii-costuri (BCR)

(
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Proiectant :

S.C. FIP CONSULTING S.R.L

Beneficiar:
MUNICIPIUL BUCURESTI

Mai 2025

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

LARGIR£ 8D.

INTRE SOS. PIPERA, BD.

CU EXriNDERE DE TRAMVAI Sl STRAPUNGERE BC

'OMPEIU Sl STR. FABRICA DE GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARI

VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA
TIP PARK&RIDE CU ACCES DIN BD. DIMITRIE POMPEIU

STUDIU DE FEZABIUTATE . SCENARIUL 2

conform HG907/2016

Valoare (cu TVA

19%)
lei

5

L

=Tiri:=

Nr. crt. I Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli

'ltuiell pentru obtlnerea sl amenajarea terenulul
m) inere-a terenulul

ITiTVrTii;iii;rTaxproprieri terenuri

Ti:2-bbtinerea terenului - D. Pompeiu - c*.proprierl civciir!

y'.].30bt/nereai tr @ @# jr©priltMdM©JrJI
FF;anT;ifF:=:=-;ljera - exproprierl cladiri

1.1.51 iaLaf/ Fmal He @r W,'ucoza - exproZ;]/1
tcrenurl
> z

21
Fl

5
45,233,910.46

•a
A

[WRatH

It
11

II+
J

tt
IH J

I
} ;E

5
45.233.910.46

153,764 35
35,531 ,915.78

5

5
HIIMl@

10.313, 148.99 0.00 10.313, 148.99

( mr eTa =mT
T7:f=iaT15=e Pompeiu

a ie Pompeiu

mr EcjuI. Dlrm1 fb Pom Mm
EX'ZMlaGarar
r iarbu Vacarescu

'i::TLm;-f=cere infrastructura - Bd, D. Pompeiu

r Timere infrast@HIT Pipera
n=r -TIiT;;iT=FRica de Glucoza

1.2.9 Lucrari desfacere infrastructura . Str. Gara Herastrau

L -Facarescu

t.3IAmenajiri pentru proteclia mediului fi aducerea terenului la starea inijiali
e I

e atura Sos. Pipera-B-duI. Dimitrie Pompeiu

a=mmm Pompeiu.Sos. Fabrlca de Glucoza

1.34qme Bgmr j=r tmr
1.4lCheltuieli pentru relocarea/proteclia utilitililor

i >luri STB curent continuu (subteran) - 2L}m

ajlTR:Fa m-a) - 2273 ml

mI mair T
TTmTBT;iTmma;i®Rata - 62HrT I
==;;/Fp-=otabili - 3147 ml

ea Ii;a;;j=
c

[ M) al) - gMI
-mE;r=man {-aeri;ni) - 1114
e

TiITTa;;=)rIm::706 ml

’otal capItol 1
LUL 2

ltulell pentru asiBurarea utllitilllor necesare obiectlvului de in
ipentru asigurarea utilitililor necesare obiectivului de investijii

m=T;;F;;trice - B-duI. Dimitrie PomFJpILI
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1

0
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m
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1
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0
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2
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1
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1
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1
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0

6
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0
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1
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6
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7
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2
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Proiectant:

S.C. FIP CONSULTING S.R.L.

Beneficiar:

MUNICIPIUL BUCURESTI
Mai 2025

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitil

LAR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXnNDERE INFRASTRUCrUkA DE TaAMVAI sl STRAPUN6ERE BD. 8ARBU VACARESCU, CONSTRUll

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE GLUCOZA Sl coN£rRuiRE PARCARE TIP PARK&RIDE CU ACCES DIN BD.

DRUM DE LEGATURA
DIMITRIE POMPEIU

STUDIU DE FEZABILITATE . SCENARIUL 2

conform HG907/2016

Valoare (fan TVA)
lei

3

0
50, 000.00

mo
1.488.372.88

0, 00

no
0.00
no

6,095. 198.98

2 M

Valoare (cu TVA
19%)
lei

5

5

59.500.00

0

7
0.00
no
0.00
no

2
7
2,391 ,071.03

Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli

3.8.3 Coordonator Tn materie de securitate si sinitate - conform Hotirarii Guvernulul nr.

2

) ilor de execu Tie

3.5.5.1-mT;TIiT;mM;Fall;-miii;;
3.5.5.2 Verlflcarea tehnic6 -faza Proiect tehnic si DDE

iTTET Ii;inFe-mI
Organizarea procedurilor de achizi jie
Con:ma -

E3alIMa lentul de prolecMntru oWWRImfll11
L

Ms iT;iiia
gill ©sBl Fenja aMr3.inTam-T==;;i;I
3.8.1.2 pentru participarea prolectantului la fazele incluse in programul de control al

lucririlor de executie, avizat de citre ISC

3.8.2 5iTFeM=;;;FiTiF

300/2006, cu modificirile }i completirile ulterioare

TVA 19%
lei

4

5
9.500.00

0
282,790.85

0.00
0.00
0.00
0.00

1.158,087.81
424. 186 27

381.767.64

223,255.93
7

42,418.63
3

265.674.56
4

(

108.000.00
8

20,520.00
4

128, 520.00
0

'LUL 4

tuieli pentru investi iia de bazi
o

In7:a;;c==nmToTim
4. Mbr ra Sos. P:/Me-du/. Orrn/tr/e Pompefu

4.1 3 ObICCt Oi }l[l)Jrl©lmBlk]91©lt{81@1 B-dul #r obr/co de S'.cozal
MEg Gar a.u
Tl> a
>
'4.1.7. Obiect 07 . Sistem semafori:are intersectii
d d///faremTRim-mr==;m

MrFaTim=;Tim
W. Ob/ect Ol- Bc;;a
4.2.2. Obiect 02 - D,b-n egotlira ST;Tm=m;1
BERM/IRt 03 g/ 8-c/eRr ®l os FabrIco de (S/ucoza

Mkiemi===
nT6Tac-inrJ ia
4 =m= 06 - Pasarela piei-o-ne
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4 i / nb:ect OS - ReaMlmarm-;;m
Utllaje, echlpampn Bph rFHe ;i fL=

6
H8XBW31
9,538.516.13
4.fBUatl419
1

8,448,149 39
2.56318166 31

116.148 C41 :3
5

729,906.18
7
8

6

33.191.84
2

no
7

0.00
0.00

6,038,086.60
3, 525.446.00

453.360.00
9

339, 001.00

3
no

1 ,034.030.60

mo
0.00

5
7,246,984 23
1,812,31807
922,003 61]
209,881.20

1

6
487 , 134.61

22.068, 127.86
2.821 ,960.64
6mm

9,018.93
mo
mo
5.115.29

no
36,280.03

no
0.00

1

669,834.74
86, 1 38.40
0
64.410.19
7

no
196.465.81

0.00
0.00

0
3
11,350,834.20
7

1 ,314.519.09
2.274,488 69

0
3.051.000 92

1

6
5
456.663.02
56,486.99
56.674.67
39.498.29
mo

mo
2

mo
0.00

1

4,1%@&©H4]
539.498.40

1

403.411.19
6

no
2

r
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4.4.3. Obiect 03 . Drum legat urc B-dLl:. : mitrie Pomr IE-Sos, Fa
4.4.4. Oh;in-:mr ==a Feiim
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mo
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no
no
0.00
no
no
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no
mo
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0.00
no
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0.00
no
0.00
no
no
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no
0.00
no
0.00
no

0.00
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mo
0.00
no
mo
no
no
0.00
no
mo
mo
mo
0.00
mom
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Proiectant:

S.C. FIP CONSULTING S.R.L.
Beneficiar

MUNICIPIUL BUCURESTI
Mai 2025

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

LAR61RE 8D. DIMITRl£ POMPEIU cu
INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU

STUDIU DE FEZABILITATE . SCENARIUL 2
conform HG907/2016

IOMPEIU

TVA 19%
Valoare (cu TVA

19%)
lei

5

0.00
0.00
0.00

8

251.919.43
4
1

m1
64.225.49

no
mo
0.00
no

4

Nr. crt

1
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell

2

gis icm semaforiz ir-;T=s=n
RFememe 'lhll©4

tnfrasTru;tITm'm

Valoare (fara TVA)
lei

3
no
0.00
0.00

5

211 ,697.00
64 ::{!).C)0

68.211.00
45,474.00
53,971.00

no
0.00
0.00
no

7

lei

4

no
0.00
0.00

2
40.222.43

12,205.41
12,960.09
8.640.06

10.254.49
0.00
0.00
0.00
0.00

7

:FIT7-.1RiTe-aTI

4 Ti:Elm
4.5.9. Obiect 09

/

L

Wr :/egaturo B-du/. D/mitrie PompeILe TsI;=@W]MI SIr

F6==iT;mramiFn> aa =
I

$ 07 - Si;tem ===forizare intersectii
mr•jIB;
[T=:ai

baRI capitol 4
MgHb em
IAlte cheltuieli

5.11c}'B[anizare de $antier

5.1.1 Lucriri de construc;ii $i instalajii aferente organizirii de $antier
5.1.2 Cheltuieli conexe oZFaTT+=liT

@ mc ]iML IIIM

5.2.1 Comisioanele fi dobanzile a=Te-Tr-el;T;cTan=
5.2.2 Cota aferenti ISC pentru controlul calitilit lucririlor de construejii

5.2.3 Cota aferenti ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanis
pentru autorizarea lucririlor de construe;ii
5.2.4 Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor - CSC

> ire/desfiinjare
=n;Ttl;mMI -;TT;iRa-ii;
I

=capit®©
C

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6 zmEl pPrmaMMm
[§l2XWMc WI MM

-otal capitol 6

mIljejITIn
1 + 3.2 + 3.3 + 3.5 +

7.1l3.7 + 3.8 + 4 + 5.1.1)

I ntru ajustarea de pre!

MBcapitol 7
MAL marl:all

c

('-

2.047,732 28
6
409 546.46

7

0.00
1.240.208.95

389.069 13
2

7

0.00
0.00

2.436.801 41

9

487.360.28
8

0.00
2

248,041.79
2

1

7

10,000.00
9

0.00
no

7

4.707.094.03
1.900.00

1

248,041.79
1.240.208.95

79, 849.00

29.481.273.12
0

10.000.00
10, 000.00

mo

1 ,900.00
no
3,800.00

11.900.00
9
m8

-F
F
2

65, 846.760.34

15, 803.222.48

9

464.573.764.02
©

12,510.884.46

3,002,612.27
5
3
1

78.357.644.81

8
1

4
1

(
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