
Anexa nr.1 la H.c.G.M.B.4$././.%2'.%.Mr

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI - FAzA PT

Aferenji obiectivului de investijii

“Reabilitare sistem rutier pe Bd. Theodor Pallady, 1 Decembrie 1918, Bd. Basarabia,
Calea cilara9i, Bd. Corneliu Coposu inclusiv bucla Complex Titan“

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata Tn
lei, fara IVA, din care construc+ii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

(‘ 1. Valoarea totala 1.529.777.900,69 lei fara IVA

2. Din care C+M: 753.448.762,92 lei fara TVA

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - 9i, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele 9i reglementarile tehnice Tn vigoare

> Cale de rulare reabilitati - 18 kmcd

> Schimbitoare de tramvai - 38 buc.

> Rejea de contact modernizati – 18 kmcd

> Traseu iluminat modernizat - 13 kmcd

> Peroane – 65 buc

r > Substa Iii modernizate - 5 buc.

> Tnlocuire cabluri de curent continuu substajii – 8.2 km

tI
Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare

Indicatori de rezultat

> 18 kmcd (cale dubli) – linie de tramvai inglobati Tn carosabil cu §ina cu canal

> 992 stalpi metalici monta Ii in funda Iii din beton pentru susjinerea rejelei de contact

> Modernizarea a 5 substajii de tracjiune

c) Durata de realizare a investi+iei : 33 luni (din care 24 luni durata de execujie)

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod po9tal 050013, sector 5, Bucure9ti, Romania; tel.: +4021 305 55 00;



Anexa 2 la HCGMB nr. !! !...... 1 . a:#.?d :

DESCRIEREA INVESTITIEI

OBIECTIV DE INVESTITll

„REABILITARE SISTEM RUTIER PE BD. THEODOR PALLADY, BD. 1
DECEMBRIE 1918, BD. BASARABIA, CALEA cALARASI, BD. CORNELIU

COPOSU INCLUSIV BUCLA COMPLEX TITAN”

N

#
(‘
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Boii Rwolutiei
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Structura caii de rulare

Liniile de tramvai cuprinse Tn Lotul 1 au fost grupate pe tronsoane, in funcjie de
strazi1 de configura+ia acestora 9i de traseele de tramvai definite in cadrul STB. Au
rezultat astfel 7 tronsoane 9i anume:

•

•

•

•

•

Tronson 1 – Bdul. Theodor Pallady
Tronson 2 – Bdul. Camil Ressu
Tronson 3 – Calea Dudesti si Bdul. Octavian Goga

Tronson 4 – Str. Nerva Traian, Bdul. Gheorghe §incai 9i Calea §erban voda
calarasi si Bdul. Corneliu Coposu

Basarabia si Bdul. 1 Decembrie 1918

Ziduri Mosi, §oseaua Pantelimon 9i Bdul. Ferdinand

FqLwj

UL
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Solu Tia constructiva adoptata pentru toate cele 7 tronsone consta Tn realizarea caii de

rulare de tramvai carosabila Tnglobata Tn beton cu 9ina cu canal.

Infrastructura caii de rulare a tramvaiului va avea urmatoarea (.,onfiguratie:

- platforma de pamant compactata corespunzator unui modul de deformatie la
reTncarcare de 20 MPa:

- geotextil cu roI de separajie peste platforma de pamant c,ompac.tata;

- ziduri de sprijin laterale din beton (,,16/20

- geogrila cu roI de ranforsare;

- primul strat de material granular cu grosimea de 20 cm;

- geogrila cu roI de ranforsare;

- al doilea strat de material granular cu grosimea de 20 cm;

- AB22,4 - 6,5 cm grosime;

Suprastructura caii de rulare va avea urmatoarea configuratie:

- beton de monolitizare C30/37, armat cu plasa Bst. 500M, 100 x 100 x 8, 22 cm
groslrrle;

- beton de monolitizare C30/37, armat cu fibre de prolipropilena, 12 cm grosime;

- geocompozit STR+R+B;

- beton asfaltic deschis, BAD22,4, 6 cm grosime;

- mixtura asfaltica stabilizata, MAS16, 4 cm grosime.

- 9ina cu canal 60R2 complet echipata cu sistemul de izolare Pi amortizare zgomote
si vibratii;

- traverse bibloc 9i sistem de calare Tnglobat Tn bibloc;

- sistem de izolare 9i amortizare zgomote 9i vibratii.

Acolo unde frontul de cladiri este foarte aproape de ampriza liniei de tramvai se are
in vedere ca deasupra stratului de asfalt din fundatie AB 22,4 sa fie prevazut ecran de
cauciuc Tn grosime de 1,5 cm pentru diminuarea zgomotelor 9i vibra+iilor. Echiparea
suprastructurii liniei de tramvai va cuprinde 9i rejea multitubulara.

Pe zonele de traseu cu raza mai mare de 200 m si declivitate mai mica de 20%,, se
va folosi §ina cu canal din otel R260, iar distanta Tntre traverse va fi de 1,50 m. Pe zonele
de traseu cu raza mai mica sau egala cu 200 m 9i declivitate mai mare sau egala cu 20%,,
se va folosi 9ina cu canal din ojel R340GHT (sau similar), iar distan+a Tntre traverse va fi de
1.00 m

(‘

r

lelor pentru calatori

prevazute lucrari privind amenajarea

a
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Tronson 1 – 19 peroane:

Stajia Bd. 1 Decembrie 1918 – 2 peroane
Stajia Ozana – 2 peroane
Stajia Lunca Jari9tei – 2 peroane

Stajia Bd. Theodor Pallady 45 – 2 peroane

Stajia M Nicolae Teclu – 2 peroane
Stajia Bd. Theodor Pallady – 2 peroane

Sta Iia Bucla Complex Titan – 3 peroane (1 nou Tnfiintat)
Stajia Piaja Titan – 2 peroane
Stajia Dumbrava Noua – 2 peroane

Tronson 2 – 8 peroane:

Sta fia Dristorului – 2 peroane
Stajia Voluntarilor – 2 peroane
Sta fia Fizicienilbr – 2 peroane
StaTia lllioara – 2 peroane

(‘
Tronson 3 – 3 peroane:

- Sta Iia Bd. Octavian Goga – 1 peron
- Stajia Po9ta Vitan – 2 peroane

Tronson 4 – 11 peroane:

Stajia Cu+itul de Argint – 2 peroane
Stajia Adesgo – 2 peroane
Sta Iia Colegiul Najional Gh. §incai – 2 peroane
Statia Universitatea Cre9tina Dimitrie Cantemir – 2 peroane

Stajia §coala Generala 81 – 2 peroane
Stajia Bd. Octavian Goga – 1 peron

Tronson 5 – 8 peroane:

r Stajia Corneliu Coposu – 2 peroane
Stajia Universitatea Hyperion – 2 peroane

Stajia Delea Veche – 2 peroane
Stajia Arenei – 2 peroane (stajie nou Tnfiinjata)

Tronson 6 – 14 peroane:

Stajia Patinoar – 2 peroane
Stajia Arena Najionala – 2 peroane
Stajia Bd. Nicolae Grigorescu – 2 peroane
Statia Baia deArama – 2 peroane
Sta Iia Lucre+iu Patra9canu – 2 peroane
Stajia Basarabia / Stajia Bd. 1 Decembrie 1918 – 2 peroane
Stat a Postavarulu

n 7 – 2 pe#

t)or

Tronso

Stati
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in stajiile de tramvai se vor realiza peroane cu lungimea de Tmbarcare de 40 m 9i
lalimea de 2,00 m (1,80 m in situajiile Tn care nu este posibila mic9orarea lalimii parjii
carosabile).

Marginea peronului se va amplasa Ia 1,36 m fa@ de axa liniei Ia o cota de +0,25 m
faR de nivelul superior al 9inei.

Rampa pentru persoane cu handicap va fi de 4 m lungime cu panta de 6,3%.

Trecerea de pietoni va fi de minim 4 m lungime. Trecerea de pietoni va fi amenajata
cu rampa de acces pietonal Tntre trotuar 9i carosabil. Rampa de acces pietonal va fi
dimensionata conform NP-051-2012 “Normativ privind adaptarea cladirilor 9i spajiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap”. Rampa de acces va fi realizata cu finisaj
antiderapant. Pe rampa se vor prevedea marcaje cu suprafe+e de atenjionare tactilo-
vizuale

(‘
Structura peronului va fi urmatoarea:

- platforma de pamant compactata;

- strat de material granular de 15 cm grosime;

- fundajie beton C16/20 de 25 cm grosime;

- beton asfaltic de uzura BA8 de 5 cm grosime.

Premergator turnarii betonului se vor monta cameretele de tragere, canalizajia
electrica, inclusiv priza de Tmpamantare, funda+iile pentru adaposturile de calatori, fundajiile
bornelor de ocolire, fundajiile gardurilor de protec Ie, fundajiile stalpilor indicatori stajie,
fundatiile stalpilor supraveghere video, etc.

Scurgerea apelor de pe suprafaja peronului se va realiza prin asigurarea pantei de
scurgere catre exteriorul zonei de tramvai.

Peroanele se vor Tncadra perimetral cu borduri din piatra 20x40x50 cm amplasate pe
o fundajie din beton simplu.

Mobilierul stradal cu care se vor echipa peroanele este urmatorul:
(

- indicator de ocolire;

- borna luminoasa de ocolire;

- indicator de statie;

- co9uri de gunoi;

- placu+e de ghidare 9i avertizare pentru nevazatori;

- garduri de protec+ie;

- stalpi metalici;

- adaposturi de calatori
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Retea de contact

Linia aeriana de contact este acea parte a instalajiilor fixe de trac+iune electrica care
asigura transportul energiei electrice de la substa jia de tracjiune pana la vehiculul electric,
de uncle, prin intermediul pantografului/captatorilor ajunge la bornele motorului de trac+iune.

Lucrarile de baza constau Tn Tnlocuirea liniei aeriene de contact, pe ambele fire de
circula jie, pe tronsoanele Ia care se va Tnlocui linia de tramvai precum 9i pe tronsoanele
aferente rejelei de troleibuz. Se vor Tnlocui stalpii de beton existen li de susjinere ai rejelei
de contact cu stalpi de tracjiune, metalici. Fiecare stalp nou va fi prevazut cu priza de
pamant.

stalpii pentru susjinerea rejelei de contact vor fi amplasa li pe trotuare sau Tn spajiul
verde, de-a lungul Tntregului traseu al liniei de tramvai. Proiectul cuprinde demontarea
stalpilor vechi, montarea stalpilor noi, montarea suspensiei rejelei de contact precum 9i
montarea firului de contact. Ace9ti stalpi sunt de uz comun, fiind folositi atat pentru
sus+inerea rejelei de contact, cat 9i pentru susjinerea iluminatului public.

Pe portiunile de traseu cu stalpii Tn ax, rejeaua de tramvai se va monta pe console din
material electroizolant. Sustinerea firului de contact se face cu suspensie tip delta pentru
console, iar pozi+ionarea firului se face cu ajutorul fixatorilor montaji pe console. Susjinerea
consolei se va face prin intermediul unui tirant Tn cazul consolelor simple, sau cu doi tiranji
in cazul consolelor duble.

(

Linia aeriana de contact este conceputa 9i trebuie construita astfel Tncat sa permita
circula jia tramvaielor cu viteza 9i siguran la sporita.

Montarea liniei aeriene de contact se va realiza Tn conformitate cu procesul tehnologic
descris Tn acest memoriu tehnic 9i cu respectarea condijiilor impuse.

Etape

•

•

•

•

cuprlnse:

Executarea fundatiilor noi de beton pentru noile pozilii ale stalpilor metalici;
Montarea pe noile fundajii a stalpilor noi metalici 9i preTnclinarea acestora;
Realizarea 9i montarea elementelor noi de susjinere a liniei aeriene de contact;

Montarea firului de contact 9i reglarea acestuia pe pozijia finala !inand cont de
specificajiile proiectantului 9i prezentului memoriu tehnic;
Se va efectua verificarea electrica a rejelei (continuitate, rezisten la de izola jie);
Realizarea probelor de func{ionare Tnainte de recep jia lucrarii;
Asigurarea asisten jei tehnice la probele de sistem 9i de sarcina a ansamblului
liniei

Furnizarea documentajiei necesare pentru instalarea, Tntretinerea, repararea
9i pentru comanda ulterioara a pieselor de schimb necesare Tntretinerii;
Instruirea personalului de exploatare 9i Tntrejinere.

(

•

•

•

•

•
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Structura substatiilor electrice de tractiune

Substatia electrici Policolor

Substa ja electrica de tracjiune Policolor, are schema electrica de principiu pentru
situa ja proiectata prezentata Tn plan9ele anexate, 9i este compusa din urmatoarele
elemente:

a.

b.

Instala+ia de medie tensiune (20 sau 6 kV) in functie de rezultatul studiului de solutie
de reorientare a feederilor de medie tensiune aprobat de furnizor de energie
electrica;

Doua grupuri trafo-redresor pentru tracjiune compuse fiecare din:
a. transformatorul 1600 (2x800)kVA; 20(6)/2x0,650 kV c.a;
b. redresorul in = 2500 A, Un = 825 vcc, in punte trifazata cu 12 pulsuri.

Tensiunea redresata Tn gol sa nu depa9easca 900V;
Instala+ia de distribujie ’in curent continuu 825 Vc.c. - bari pozitiva;
Instalajia de distribu+ie in curent continuu - bari negativa;
Instala+ia pentru servicii proprii;
Instalatia de climatizare;
Instalatia de alarma incendiu si antiefractie;
Punct centralizat de telecomanda al substatiei electrice.

C.

d
e.

f
g.
h

(

Substa+iile Nicolae Grigorescu, Titan, Train, §erban voda

Cele 4 substajii electrice de tracjiune au schema electrica de principiu pentru situajia
proiectata prezentate Tn plan9ele anexate, 9i sunt compuse din urmatoarele elemente:

a) Instalatia de medie tensiune (20 sau 10 kV) in functie de rezultatul studiului
de solu Ie de reorientare a feederilor de medie tensiune aprobat de furnizor de energie
electrica ;

b) Doua grupuri trafo-redresor pentru tracjiune compuse fiecare din:

–transformatorul 2340kVA (2x1170kVA); 20(10)/2x0,650 kV c.a;

(

–redresorul in = 2500 A, Un = 825 Vcc, in punte trifazata cu 12 pulsuri. Tensiunea
redresata Tn gol sa nu depa9easca 900V;

c) Instalajia de distribujie in curent continuu 825 Vc.c. - bari pozitiva;

d) Instalajia de distribu+ie in curent continuu - bari negativa;

e) Instalajia pentru servicii proprii;

Dlnstala jia de climatizare;

g) Instalatia de alarma incendiu si antiefractie;

h) Punct centralizat de telecomanda al substatiei electrice.
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Sistem de iluminat public

In cadrul lucrarilor de reabilitare a sistemului rutier pe Bd. Theodor Pallady, Bd. 1
Decembrie 1918, Bd. Basarabia, Calea calara9ilor, Bd. Corneliu Coposu, Bd. Ferdinand.
Str. Ziduri Mlo9i, inclusiv bucla Complex Titan – Lot 1, se va inlocui calea de rulare a
tramvaiului, stalpii de susjinere a re+elei de contact 9i firul de contact, lucrari care implica 9i
realizarea unei rejele noi de iluminat public (subterana), iar aparatele existente, cu lampi
cu vapori de sodiu de 150W - 250W, se vor Tnlocui cu aparate de iluminat cu LED de 122W,
care se vor muta pe noii stalpi de folosin@ comuna (tramvai si iluminat public), pe arterele
pe care au fost Tnlocuite aparatele de iluminat cu aparate noi cu tehnologie LED (prin
programul finantat de Administra jia Fondului pentru Mediu), se vor menjine aparatele de
tluminat actuale 9i se va schimba doar rejeaua de alimentare aeriana cu energie electrica,
cu o retea Tn cablu, sau tablourile de distributie.

Amplasamentul noului sistem de iluminat se va realiza pe urmatoarele artere: Bd.
Theodor Pallady, Bd. Camil Ressu. Bd. Octavian Goga, Cal. Dude9ti, Cal. §erban voda,
Bd. Gheorghe §incai, Str. Nerva Traian, Bd. Corneliu Coposu, Cal. calara9i, Bd.
Basarabia, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Ferdinand, Str. Ziduri Mo§ din Mun. Bucure§ti,

artere care reprezinta traseul liniei de tramvai 40 precum si linii de retragere spre depoul
Giurgiului 9i Dude9ti.

Necesitatea mutarii sistemului de iluminat a aparut datorita Tnlocuirii stalpilor de
sustinere a retelei de contact si pozarea retelei de iluminat Tn subteran. Avand Tn vedere ca
reabilitarea caii de rulare a tramvaiului va avea 9i functionalitatea de culoar unic pentru
STB, latimea actuala trebuie majorata cu 0,5m, iar sistemul de iluminat trebuie sa asigure
nivelul de luminanta corespunzator pentru aceasta artera. Acest nivel de luminan Ta este
asigurat pe arterele care au fost incluse Tn programul de modernizare prin AFM sau au deja
montate aparate de iluminat cu LED prin programul de mondernizare al PMB (Bd.
Basarabia)t cu posibilitate de reglare a fluxului luminos Tn coordonare cu nivelul traficului
de pe acele artere.

(

(
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Actualizarea Devizului General
al abbctivulul de investi\io

.'R£A81UTARE SISTEM RUTrER PE 8n. THEODOR PALLADY, BD. 1 DECEm8RIE 1918, BD. BASARA81A, CALEA cALARA91,
BD. CORNELIU COPOSU INCLUSIV BUCLA COMPLEX TITAN” . Faza PTE in conformltat8 cu H.G. nr.907/29.11.2016
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ALTE CHELTUIEU
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o onstrucpl cf Legii 50/1991 .
rO. 1 %'( 1.2+1.3+1.4.2.4.1.4.2.5.1 t )
Cola aferenta ISC pertru controlu1 stalulu1 in amenajarea tentonulu,. urbanism $1 pentru
jautorizare8 lucaHlor do construclil cfLegll IQ/1995
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CHELTUIEU PENTRU PROBE TEHNOLOGICE $1 TE8TE

150.000 aD

300,800.00

GAPrroLUL 7

AFEREMrE HARJU DE 8UGET $1 PEN TRU C PEHTRU AJUSTAREA DE PRETR£ZERVEI DE

RM-m3rial JiicI iS’m 21 6.313.767 41 ,099,615.832'1.3'1.4+2+3.1.3.2+3,3+3.5.3.7+3.8+4+S.I I

p8nlru a}ustar8a da protpentru eonstJtulraa rezerv81 do 34.257285,563.2
{12'1 3'1.4+2+4+5.1.1 )

iFMr laaMLli SOI .877.041 .Sl

a

mI mTn
DIn care C+Hfl.z+f,3vl.4+2++.f+4.z+£f.Q

1 ,529,777

7

h pnbdl la data de 22.07.2025: 1 euro = 5.07 &d

Data: 22.07.2025
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