INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI - FAZA PT
Aferenti obiectivului de investitii

“Reabilitare sistem rutier pe Bd. Theodor Pallady, 1 Decembrie 1918, Bd. Basarabia,
Calea Calarasi, Bd. Corneliu Coposu inclusiv bucla Complex Titan*

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in
lei, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

1. Valoarea totals : 1.529.777.900,69 lei fara TVA
2. Din care C+M: 753.448.762,92 lei fara TVA

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi,
n conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Cale de rulare reabilitatid — 18 kmcd
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Schimbatoare de tramvai — 38 buc.

Retea de contact modernizati ~ 18 kmcd
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Traseu iluminat modernizat — 13 kmcd

Peroane — 65 buc
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Substatii modernizate - 5 buc.

> Tnlocuire cabluri de curent continuu substatii —8.2 km

Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare

Indicatori de rezultat
> 18 kmcd (cale dubla) - linie de tramvai inglobata in carosabil cu sind cu canal

> 992 stalpi metalici montati in fundatii din beton pentru sustinerea retelei de contact

» Modernizarea a 5 substatii de tractiune

c) Durata de realizare a investitiei : 33 luni (din care 24 luni durata de executie)
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DESCRIEREA INVESTITIEI
OBIECTIV DE INVESTITII

»REABILITARE SISTEM RUTIER PE BD. THEODOR PALLADY, BD. 1
DECEMBRIE 1918, BD. BASARABIA, CALEA CALARASI, BD. CORNELIU
COPOSU INCLUSIV BUCLA COMPLEX TITAN”
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Structura caii de rulare

Liniile de tramvai cuprinse in Lotul 1 au fost grupate pe tronsoane, in functie de
strézi, de configuratia acestora si de traseele de tramvai definite in cadrul STB. Au
rezultat astfel 7 tronsoane si anume:

e Tronson 1 — Bdul. Theodor Pallady

e Tronson 2 — Bdul. Camil Ressu

e Tronson 3 — Calea Dudesti si Bdul. Octavian Goga

e Tronson 4 — Str. Nerva Traian, Bdul. Gheorghe Sincai si Calea Serban voda
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Solutia constructiva adoptata pentru toate cele 7 tronsone consta in realizarea caii de
rulare de tramvai carosabila inglobata in beton cu sin& cu canal.

Infrastructura caii de rulare a tramvaiului va avea urmatoarea configuratie:

- platforma de paméant compactatd corespunzitor unui modul de deformatie la
reincarcare de 20 MPa;

- geotextil cu rol de separatie peste platforma de pamant compactats;
- ziduri de sprijin laterale din beton C16/20

- geogrila cu rol de ranforsare;

- primul strat de material granular cu grosimea de 20 cm;

- geogrila cu rol de ranforsare;

- al doilea strat de material granular cu grosimea de 20 cm;

-AB22.,4 - 6,5 cm grosime;

Suprastructura céii de rulare va avea urmatoarea configuratie:

- beton de monolitizare C30/37, armat cu plasa Bst. 500M, 100 x 100 x 8, 22 cm
grosime;

- beton de monolitizare C30/37, armat cu fibre de prolipropilena, 12 cm grosime;

- geocompozit STR+R+B;

- beton asfaltic deschis, BAD22,4, 6 cm grosime;

- mixtura asfaltica stabilizata, MAS16, 4 cm grosime.

- sina cu canal 60R2 complet echipata cu sistemul de izolare si amortizare zgomote
si vibratii;

- traverse bibloc si sistem de calare inglobat in bibloc;

- sistem de izolare si amortizare zgomote si vibratii.

Acolo unde frontul de cladiri este foarte aproape de ampriza liniei de tramvai se are
in vedere ca deasupra stratului de asfalt din fundatie AB 22,4 sa fie prevazut ecran de
cauciuc in grosime de 1,5 cm pentru diminuarea zgomotelor si vibratilor. Echiparea
suprastructurii liniei de tramvai va cuprinde si retea multitubulara.

Pe zonele de traseu cu raza mai mare de 200 m si declivitate mai mica de 20%o, se
va folosi sina cu canal din otel R260, iar distanta intre traverse va fi de 1,50 m. Pe zonele
de traseu cu raza mai mica sau egala cu 200 m si declivitate mai mare sau egala cu 20%,
se va folosi sina cu canal din otel R340GHT (sau similar), iar distanta intre traverse va fi de
1,00 m.




Tronson 1 - 19 peroane:

- Statia Bd. 1 Decembrie 1918 — 2 peroane

- Statia Ozana - 2 peroane

- Statia Lunca Jaristei — 2 peroane

- Statia Bd. Theodor Pallady 45 — 2 peroane

- Statia M Nicolae Teclu — 2 peroane

- Statia Bd. Theodor Pallady — 2 peroane

- Statia Bucla Complex Titan — 3 peroane (1 nou infiintat)
- Statia Piata Titan — 2 peroane

-  Statia Dumbrava Noua — 2 peroane

Tronson 2 - 8 peroane:

- Statia Dristorului — 2 peroane

- Statia Voluntarilor — 2 peroane
- Statia Fizicienilor — 2 peroane
- Statia lllioara - 2 peroane

Tronson 3 — 3 peroane:

- Statia Bd. Octavian Goga — 1 peron
- Statia Posta Vitan — 2 peroane

Tronson 4 - 11 peroane:

- Statia Cutitul de Argint — 2 peroane

- Statia Adesgo — 2 peroane

- Statia Colegiul National Gh. Sincai — 2 peroane

- Statia Universitatea Crestina Dimitrie Cantemir — 2 peroane
- Statia Scoala Generala 81 — 2 peroane

- Statia Bd. Octavian Goga — 1 peron

Tronson 5 — 8 peroane:

Statia Corneliu Coposu — 2 peroane

Statia Universitatea Hyperion — 2 peroane
Statia Delea Veche — 2 peroane

Statia Arenei - 2 peroane (statie nou infiintata)

Tronson 6 — 14 peroane:

- Statia Patinoar — 2 peroane

- Statia Arena Nationala — 2 peroane

- Statia Bd. Nicolae Grigorescu — 2 peroane

- Statia Baia de Arama — 2 peroane

- Statia Lucretiu Patrascanu — 2 peroane

- Statia Basarabia / Statia Bd. 1 Decembrie 1918 — 2 peroane
- Statia Postavarului

Page 3



In statiile de tramvai se vor realiza peroane cu lungimea de imbarcare de 40 m si
latimea de 2,00 m (1,80 m in situatiile in care nu este posibil& micsorarea latimii partii
carosabile).

Marginea peronului se va amplasa la 1,36 m fata de axa liniei la o cotd de +0,25 m
faté de nivelul superior al sinei.

Rampa pentru persoane cu handicap va fi de 4 m lungime cu panta de 6,3%.

Trecerea de pietoni va fi de minim 4 m lungime. Trecerea de pietoni va fi amenajats
cu rampa de acces pietonal intre trotuar si carosabil. Rampa de acces pietonal va fi
dimensionata conform NP-051-2012 "Normativ privind adaptarea cladirilor si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap”. Rampa de acces va fi realizata cu finisaj
antiderapant. Pe rampa se vor prevedea marcaje cu suprafete de atentionare tactilo-
vizuale.

Structura peronului va fi urmatoarea:

- platforma de pamant compactata;

- strat de material granular de 15 cm grosime;
- fundatie beton C16/20 de 25 cm grosime;

- beton asfaltic de uzura BA8 de 5 cm grosime.

Premergator turndrii betonului se vor monta cameretele de tragere, canalizatia
electrica, inclusiv priza de impamantare, fundatiile pentru adaposturile de calatori, fundatiile
bornelor de ocolire, fundatiile gardurilor de protectie, fundatiile stalpilor indicatori statie,
fundatiile stalpilor supraveghere video, etc.

Scurgerea apelor de pe suprafata peronului se va realiza prin asigurarea pantei de
scurgere catre exteriorul zonei de tramvai.

Peroanele se vor incadra perimetral cu borduri din piatra 20x40x50 cm amplasate pe
o fundatie din beton simplu.

Mobilierul stradal cu care se vor echipa peroanele este urméatorul:
- indicator de ocolire;

- borna luminoasa de ocolire;

- indicator de statie;

- cosuri de gunoi;

- placute de ghidare si avertizare pentru nevazatori;

- garduri de protectie;

- stalpi metalici;

- adaposturi de calatori.
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Retea de contact

Linia aeriana de contact este acea parte a instalatiilor fixe de tractiune electrica care
asigura transportul energiei electrice de la substatia de tractiune pani la vehiculul electric,
de unde, prin intermediul pantografului/captatorilor ajunge la bornele motorului de tractiune.

Lucrarile de baza constau in Tnlocuirea liniei aeriene de contact, pe ambele fire de
circulatie, pe tronsoanele la care se va inlocui linia de tramvai precum si pe tronsoanele
aferente retelei de troleibuz. Se vor inlocui stalpii de beton existenti de sustinere ai retelei
de contact cu stélpi de tractiune, metalici. Fiecare stalp nou va fi prevazut cu priz& de
pamant.

Stalpii pentru sustinerea retelei de contact vor fi amplasati pe trotuare sau in spatiul
verde, de-a lungul intregului traseu al liniei de tramvai. Proiectul cuprinde demontarea
stalpilor vechi, montarea stalpilor noi, montarea suspensiei retelei de contact precum si
montarea firului de contact. Acesti stalpi sunt de uz comun, fiind folositi atat pentru
sustinerea retelei de contact, cét si pentru sustinerea iluminatului public.

Pe portiunile de traseu cu stalpii in ax, reteaua de tramvai se va monta pe console din
material electroizolant. Sustinerea firului de contact se face cu suspensie tip delta pentru
console, iar pozitionarea firului se face cu ajutorul fixatorilor montati pe console. Sustinerea
consolei se va face prin intermediul unui tirant in cazul consolelor simple, sau cu doi tiranti
in cazul consolelor duble.

Linia aeriana de contact este conceputa si trebuie construita astfel incat s& permita
circulatia tramvaielor cu viteza si siguranta sporita.

Montarea liniei aeriene de contact se va realiza in conformitate cu procesul tehnologic
descris in acest memoriu tehnic si cu respectarea conditiilor impuse.

Etape cuprinse:

e Executarea fundatiilor noi de beton pentru noile pozitii ale stalpilor metalici;

e Montarea pe noile fundatii a stalpilor noi metalici si preinclinarea acestora;

e Realizarea si montarea elementelor noi de sustinere a liniei aeriene de contact;

e Montarea firului de contact si reglarea acestuia pe pozitia finalad tinédnd cont de
specificatiile proiectantului si prezentului memoriu tehnic;

e Se va efectua verificarea electrica a refelei (continuitate, rezistenta de izolatie);

o Realizarea probelor de functionare fnainte de receptia lucrarii;

e Asigurarea asistentei tehnice la probele de sistem si de sarcina a ansamblului
liniei;

o Furnizarea documentatiei necesare pentru instalarea, intrefinerea, repararea
si pentru comanda ulterioara a pieselor de schimb necesare intretinerii;

¢ Instruirea personalului de exploatare si intretinere.




Structura substatiilor electrice de tractiune
Substatia electrica Policolor

Substatia electricd de tractiune Policolor, are schema electrici de principiu pentru

situatia proiectatd prezentatd in plansele anexate, si este compusd din urmétoarele
elemente:

a.

Ta@ 0 Qo0

Instalatia de medie tensiune (20 sau 6 kV) in functie de rezultatul studiului de solutie
de reorientare a feederilor de medie tensiune aprobat de furnizor de energie
electrica;
Doua grupuri trafo-redresor pentru tractiune compuse fiecare din:
a. transformatorul 1600 (2x800)kVA; 20(6)/2x0,650 kV c.a;
b. redresorul In = 2500 A, Un = 825 Vcc, in punte trifazatd cu 12 pulsuri.
Tensiunea redresata in gol s nu depaseasca 900V;
Instalatia de distributie Tn curent continuu 825 Vc.c. - bara pozitiva;
Instalatia de distributie Tn curent continuu - bara negativa;
Instalatia pentru servicii proprii;
Instalatia de climatizare;
Instalatia de alarma incendiu si antiefractie;
Punct centralizat de telecomanda al substatiei electrice.

Substatiile Nicolae Grigorescu, Titan, Train, Serban Voda

Cele 4 substatii electrice de tractiune au schema electrica de principiu pentru situatia

proiectata prezentate in plansele anexate, si sunt compuse din urméatoarele elemente:

a) Instalatia de medie tensiune (20 sau 10 kV) in functie de rezultatul studiului
de solutie de reorientare a feederilor de medie tensiune aprobat de furnizor de energie
electrica;

b) Doué grupuri trafo-redresor pentru tractiune compuse fiecare din:

—transformatorul 2340kVA (2x1170kVA); 20(10)/2x0,650 kV c.a;

—redresorul In = 2500 A, Un = 825 Vce, in punte trifazatd cu 12 pulsuri. Tensiunea

redresata in gol sé nu depaseasca 900V,

c) Instalatia de distributie in curent continuu 825 Vc.c. - bara pozitiva;
d) Instalatia de distributie Tn curent continuu - bara negativa;
e) Instalatia pentru servicii proprii;

f)Instalatia de climatizare;
g) Instalatia de alarma incendiu si antiefractie;

h) Punct centralizat de telecomanda al substatiei electrice.
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Sistem de iluminat public

In cadrul lucrarilor de reabilitare a sistemului rutier pe Bd. Theodor Pallady, Bd. 1
Decembrie 1918, Bd. Basarabia, Calea Célarasilor, Bd. Corneliu Coposu, Bd. Ferdinand.
Str. Ziduri Mosi, inclusiv bucla Complex Titan — Lot 1, se va inlocui calea de rulare a
tramvaiului, stalpii de sustinere a retelei de contact si firul de contact, lucrari care implica si
realizarea unei retele noi de iluminat public (subterana), iar aparatele existente, cu I3mpi
cu vapori de sodiu de 150W - 250W, se vor inlocui cu aparate de iluminat cu LED de 122W,
care se vor muta pe noii stalpi de folosintd comuna (tramvai si iluminat public), pe arterele
pe care au fost Tnlocuite aparatele de iluminat cu aparate noi cu tehnologie LED (prin
programul finantat de Administratia Fondului pentru Mediu), se vor mentine aparatele de
iluminat actuale si se va schimba doar reteaua de alimentare aeriana cu energie electric,
cu o retea Tn cablu, sau tablourile de distributie.

Amplasamentul noului sistem de iluminat se va realiza pe urmatoarele artere: Bd.
Theodor Pallady, Bd. Camil Ressu. Bd. Octavian Goga, Cal. Dudesti, Cal. Serban Voda,
Bd. Gheorghe $incai, Str. Nerva Traian, Bd. Corneliu Coposu, Cal. Calarasi, Bd.
Basarabia, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Ferdinand, Str. Ziduri Mos din Mun. Bucuresti,
artere care reprezinta traseul liniei de tramvai 40 precum si linii de retragere spre depoul
Giurgiului si Dudesti.

Necesitatea mutarii sistemului de iluminat a aparut datorita inlocuirii stalpilor de
sustinere a retelei de contact si pozarea retelei de iluminat in subteran. Avand in vedere c3
reabilitarea caii de rulare a tramvaiului va avea si functionalitatea de culoar unic pentru
STB, latimea actuald trebuie majorata cu 0,5m, iar sistemul de iluminat trebuie s& asigure
nivelul de luminanta corespunzator pentru aceasta artera. Acest nivel de luminanta este
asigurat pe arterele care au fost incluse in programul de modernizare prin AFM sau au deja
montate aparate de iluminat cu LED prin programul de mondernizare al PMB (Bd.
Basarabia), cu posibilitate de reglare a fluxului luminos in coordonare cu nivelul traficului
de pe acele artere.
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Actualizarea Devizului General

al abiactivului de investitis

"REABILITARE SISTEM RUTIER PE BD. THEODOR PALLADY, BD. 1 DECEMBRIE 1918, BD. BASARABIA, CALEA CALARASI,
BD. CORNELIU COPOSU INCLUSIV BUCLA COMPLEX TITAN" - Faza PTE in conformitate cu H.G. nr.907/29.11.2016

Waloaroa (Inclusiv TVA)
Nr. ort. D 03 ] p do (;';ar':#:) TVA Valoare cu TVA
Iel Jei fed
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA §1 AMENAJAREA TERENULUI
1.4 jOblinerea teranului
1.1,1 |Oblineraa lterenului 0.00, O.DDI 0.00!
Tatal 1.1 0.00 0.00] 0.00}
1.2 {Amenajares teranului
1.2.1 jAmenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Total 1.2 0.00 0.00 0.00]
1.3 |Amenajdn pentrs proteciia mediului si aducerea terenului 2 starea inifiaks
1.3.1 A jari penlru {ia mediului si ad terenului fa starea iniliala 14.373.374.89[ 2,730,941.23. 17,104,316.12
Total 1.3 14.373.374.89[ 2,730,941.23 17,104,31 G.12|
1.4  |Chelluieli pentru relocareafprotectia ulilitafilor
1.4.1_|Cheliuieli peniru relpearealprolectia ulilititilor 110,706,703 26] 21.034.27362 131,740,976 88
Tetal 1.4 110,706,703.26' 21,034,273.62 131,740,976.80
TOTAL CAPITOL. 1 125,080,078.1 Sl 23,765,214.85 148,845,293.00/
CAPITOLUL 2
CGHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVETITI
2.1 )Cheltuisli pentru asi utilitatitor iectivulul
2.1.1_|chelwieli pentry utiitatilor biectivului | a.00} 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2' 0.00[ 0.00 0.00
GAPITOLUL 3
CHELTUIEL! PENTRU PROJECTARE $I ASISTENTA TEHNICA
3.1 |Sludi:
3.1.1 |Studii de teren - topogralice si geotahnice 101,485.00 19,282.15| 120,767.15
Sludii topografice 70,000.00 13,300.00 83.300.00'
Sludii geotehnice 31.485.00 5,982,15| 37.467 15
3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediului 87,835.30 16,688.71 104,524.01
3.1.3 |Alte studii specifice 4341317 8,248.50 §1,661.67,
Sludiv de Irafic 51 ACB 434137 8.248 50 i@{
Total 3.1 232,733.47 44,219.36 276,952.83
32 D fii-suport si iell pentru oblinerea de avize, acorduri si autorizatji ]
321 (D ii-suport si cheltuieli pentru obli de avize, acorduri sl autorizali 7446055 | 14,152 44 88.638.99]
Total 3.2 74,486.55| 14,152.44 89,628.99]
3.3 |Experiizare tehnicd
EFT@:M I 740,000, 140.500.00) BB0.600.00
Total 3.3] 1ao,ouo.uo| 14o,sﬁf 880,600.00
3.4 {Certificarea perf: tei ice si auditul ic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera
3.4.1 Zz:i:’;carea performantei ice i auditul ic al cl4dirilor, auditul de siguranta 0.00I 0.00 0.00
Total 3.4 o.00] 0.00 0.00
35 |poiectars I
3.5.1 |Tema de praisctare 0.00 0.00 0.00|
3.52 |Studiu de prefezabililate 0.00 0.00 0.00I
3.5.3 |Sludiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 1,578,460.06; 299,907 41 1.878,367 4ﬂ|
3.5.4 [Documentatiile tehnice necesare in tinerii avi tifor 0.00 0.00
35.5_]Verificarea tehnica de calilate a proiactului lehnic si a datalilor de exaculie 351.330.40! £6.752.78
35.6 |Proiect tehnic si delalii da execulie 33,533,894.86 §,371,440.02
3.5.7 }Proiaclare instalalit — Sistam de iluminat public 679.1 68.78| 129,042.07 808,210.85!
3.5.8 |Prolectare retele edilitare 673,81 2.72[ 128,024.42, 801,837.14
3.5.9 |Proiectare sludii de solutie alimeniars cu energ 13,557.60] 2.575.94 16,133.54.
Tatal 3.5 36,830,224.42] 6,097,742.64 43,827,987.08
0.00| 0.00] 0.00
Total 3.6 0.00] 0.00f 0.00}




Valoarea (Inclusiv TVA}

Nr. crt. D itololor I sub do cheltul t;i':::,’:) T™va Valoare cu TVA
lel Tal fel
! 2 3 4 ) 5
3.7 [Coasutana
371 Managementul de praiect pentru cbiaclivul de investiti 7.589.820.&0[ 1,442,065.50] 9.031,885.80
3.7.2 |Auditul financiar IS0.000.0E‘ 28.500.00 178,500.00
Total 3.7 7.739.320.00‘ 1,470,565.80 9.210,285.80/
3.8 |Asistenta lehnica
381 |Asistents tehnica din partea proiectantului I
3.8.1.1 |pe pericada de execulie a [ucrarilor 1.110,831,42] 21105797 1.327.889.28
3812 penl!u'pa:‘l;izpai:l:: g;?ri:c':llanlului la fazde;ssill'l:tltla“secrn progr:;mul de control al lucranlor de 123,425.71 23.450.89 146.876 60
Total 3.8.1 1,234,257.13| 234,508.88 1.468,765,98
382 |mifgentie de santier 1,877.760.00] 356,774.40 2.234,534.40
Total 38.2 1,877,760.00 356,774.40 2,234,534.40
8 00t o el e e o oty o 03072000 1198% 80 R %0
Total 3.8.3 830,720.00 149,836.80 750,556 80,
| Total 1.8 3,742,73713} 711,120.08] 445395718
1 TOTAL CAPITOL 3] 49,360,001.58] 9,378.400.30 58,738,401.87
CAPITOLUL ¢4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1 jConstrucyii $i instalatii
4.1 |Litve de tramwan 421413744 80.068.611.43 501.482.355.82
4.12 {Linio aeriana de contact 106.969.464.00 20,324,198.16 127,293,662.16]
4.1.3 |Aimeniare energie alectrica 70,478,71 9.19] 13,390.956.65 83,868,675 84
414 _|Modemizaca i 1.355.760.00] 257.551.40 1,613.354.40
4.15 |Sistem iluminat public i5.935.422.52f 3,028,490.34 16,967,913,16
Total 4.1 616,1 57,11ﬂ.]9' 117,069,850.97 733.226,961.17
4.2 IMontaj utitaje, echipamente tehnologice si functionale
4.2.1 |Monta ulilaje, echipamenta tehnoiagica $i functionale 6,244.630.56[ 1,186,479.81 7.431,110.37
Total 4.2 £,244,630.55] 1,186,479.81 7.431.110.37
4.3 |Uttaje, schipamenta tehnolagice si functionate care necesitd montaj
4.3.1 |Utilaje, achipamente tehnologice & funclionale care necesits mantaj 62,446,305.60 11,864,798 as[ 74,311,103.66
Total 4.3 62,446,305.60) 11,864,798.06] 74,311,102.66
44 Ulifaje, echipaments tehnolegice si funclionate care nu necesitd montaj si echipamenta
de ransparl
441 g:l:fr;se:ur:pamenle lehnalagice s functionale care nu montaj st oml 0.00 0.00
Total 4.4 (X 0.00 0.00
45. |Dotan
451 |Dotari ] i 0.00| .00
Total 4.5] 0.00{ 0.00] 0.00
4.8. |Achve nacorporale
4.6.1 |Active necorporaie 0400[ 0.00 0.00
Total 4.6 0.00f 0.00 0.00
1 TOTAL CARITOL 4 EMMBM-SSI 130,121,128,85 814,969,175.40
CAPITOLUL 5§
ALTE CHELTUIEL
51 |Organizarea de gantier
5.1 JLugrgn de Sonstnuchi & instalali aferente organizin de sankar 5,955,943_32[ 1.133,719.33 7,100,663.15
5.1.2 |Cheltuicli conexe argarezadni sanbinniui 32343 ,nﬁ: 614,517.20 3.848,818.26
Taotal 5.1 9.201.244.88! 1,748,236.53 10,949,481.44
52 [Comisioane, cote, taxe, costul credituivi
521 iComiswanale sl dobanzile aferenta creditului bancii fnanjatoars (LOOI 000 Q.00
522 OC.T: a(!ie;in:asLSICAz;T‘i:ngF;ul‘ :;n’lm:- lucrérilor de construcii cf Legii 5011991 . 753,448.76 0.00 753,448 76|
Cota aferenia ISC pentru controjul stalului in amenajarea tentoriufui, urbanism i pentry
523 jautorizarea lucrarilor de constructii cf Legii 10/1995 3.767.243.81 .90 3.767,243.81
0.5%"(1 2+1.3+1 Aedrd 14424511y
oo s e G5
5.2.5 [Taxe pentru acorduri, avize conforme 81 izalia de t 73,799 05 14,021.82 87,820.87
Total 5.2 8.361,735.44 14,024.82 8,325.751.26
5,3  ICheltuieli diverse §! neprevazula 150,689,752.58 28.,631.,052,9%/ 179.320.805.58
54 |Chetue rmare g publicitate £0.000.00{ 11,400.00 #1.100.00
A N7 X / TOTAL CAPITOL §| 168,212,732.94] 30,404,711.34, 198,717,444.24
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Valoarea i TVA)
Nr.crt. Denumirea capltoleior gt subcaphtoloior de cheltulef) (;ar,::le:j TVA Valaaro cu TVA
lol | inl lo}
Tl 2 3 | 4 | 5
CAPITOLUL §
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE §1 TeSTE
6.1 Praga ao 150,000.00 28,500.00 175.500.00
82 _|Probe lehnoiogica g taste 150,000.00 28.500.00 176.500.00
TOTALCAPITOL 6 390,000.00) s7.000.00] 357,000.00
uL7
CHELTUIELI AFERENTE MARJE( DE BUGET 51 PENTRU CONSTITUIR

EA REZERVE| DE IMPLEMENTARE PENTRY AJUSTAREA DE PRET
[Cheluiet aforenta mara; de g 1 25% din

L ey mm;’g’_fm 33;3.7»3.&- W) l 216,313,767.52 41,099,615.83 257,413,383.35
7.2 ﬁ';fr:f:’:’g‘im“';‘;m ezervel e Implementare pentru Justarea de prat zas.sss.m.ea' $4.257.022.05 339.820.268.04
| TOTAL eAPITOL 7/ 501,877,041.51| 95.356,537.89 597,203,679.39,
TOTAL GENERAL 1,529,777,900.69 289,083,083.22] 1,818,860,993.91
mmmn(s.zn.mnommv.i) 753,448,762.92 143,155,264,95] 835,604,027,80

In preturi (a dats de 22,07

\2025; 1 euro =5.07 tg1
Data: 22.07.2025

Beneficlar | invesiiior
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