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INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA PT

Aferenji obiectivului de investijii

“Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu, §oseaua Petricani,
Bulevardul Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada ReTnvierii 9i Strada Turmelor"

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata Tn
lei, fara TVA, din care construcjii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

r
r 1. Valoarea total a obiectivului de investitii : 407.378.313,50 lei fara TVA

2. din care construc Iii - montaj (C+M): 204.876.013,90 lei fara TVA

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanla - elemente fizice/capacitali
fizice care sa indice atingerea !intei obiectivului de investi Iii - 9i, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele 9i reglementarile tehnice Tn vigoare:

r

r

5,2 km cale dubla – Cale de rulare tramvai carosabila inglobata Tn beton cu sina
cu canal, respectiv sina CF montata pe traverse din beton pe zona proprie
4 schimbatori simpli de intrare, 4 schimbator simpli de iesire si 3 traversari cu 4
inimi (STB – STB);

(

{

indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare
Indicatori de rezultat:

r

r

5,2 km cale dubla – Cale de rulare tramvai carosabila inglobata Tn beton cu sina
cu canal, respectiv sina CF montata pe traverse din beton pe zona proprie
4 schimbatori simpli de intrare, 4 schimbator simpli de iesire si 3 traversari cu 4
inimi (STB - STB);
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DESCRIEREA INVESTITIEI

OBIECTIV DE INVESTITll

“Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani,
Bulevardul Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si Strada

Turmelor”

Cale de rulare tramvai

In cadrul proiectului “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu,
Soseaua Petricani, Bulevardul Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si
Strada Turmelor” pentru respectarea cerinjelor privind mecanica si stabilitate sunt vizate
a fi executate urmatoarele categorii de lucrari:

(

•

•

•

Refacerea infrastructurii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de cota NSS
(tinandu-se cont de adancimea de Tnghe!);

Refacerea suprastructurii caii de rulare cu toate elementele necesare pentru diminuarea
zgomotelor si vibra+iilor;

Tnlocuirea aparatelor de cale si echipamentele aferente acestora;

Lucriri de constructii

Structura caii de rulare

Solutia constructiva pentru calea de rulare de tramvai inglobata in carosabil, consta in
realizarea caii de rulare de tramvai in solutie monolita si se caracterizeaza prin existenta
unei dale continue de beton armat fara rosturi ce sustine ambele fire de sina.

i Structura caii zona carosabila are urmatoarea configuratie:
• Platforma de pamant a caii;

• Cerinta de capacitate portanta a fetei superioare a platformei de pamant a caii este: Ev2
= 45 MPa.

• Ziduri de sprijin din beton;
• Protejarea platformei de pamant a caii (intre fetele interioare ale zidurilor de sprijin) cu
geotextil de separajie si ranforsarea acesteia cu geogrila biaxiala;
• Substratul caii armat cu geogrila biaxiala dispusa Ia 10 $ 20 cm de la nivelul de fundare;
grosime 40 cm;
• Cerin ja de capacitate portanta la nivelul platformei caii (fata superioara a substratului)
este
Ev2 = 80 MPa

ltic deschis (BAD 22,4 leg 50/70); grosime

cm (cu covor de cauciuc) si 23 cm (fara

I
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•

•

•

•

•

Beton armat de Tnglobare C30/37; grosime 13 cm - strat 2;

Strat de geocompozit bituminat;
Strat de mixtura asfaltica de legatura WAD 22,4 leg 50/70)-, grosime 6 cm;

Strat de mixtura asfaltica de rulare (BA 76 rul 50/70); grosime 4 cm;
Tnchiderea cu mastic a rosturilor laterale ciupercii 9inelor.

Pe zonele unde frontul de cladiri este foarte aproape de ampriza liniei de tramvai,
respectiv pe Turmelor, Reinvierii, Maica Domnului, Lacul Tei si Dimitrie Pompeiu se are in
vedere ca deasupra stratului de asfalt din fundatie AB 22,4 sa fie prevazut ecran de cauciuc

in grosime de 1,5 cm pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor. Echiparea suprastructurii
liniei de tramvai va cuprinde si reteaua multitubulara.

Etapele de execujie

A. Linia curenta:

Lucrarile de realizare a infrastructurii caii:

i •

•

•

•

•

•

•

•

executarea sapaturii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de NSS;

compactarea terenului de fundare;
execu+ia zidurilor de separajie;

a9ternerea geotextilului pe fundul sapaturii;
a9ternerea geogrila cu noduri rigide;
a9ternerea substratul caii armat cu geogrila biaxiala - 40 cm;
turnarea stratului de AB22.4 - 6 cm;
pozarea ecranului de cauciuc de 1,5 cm pe zonele enumerate mai sus;

Lucrarile de realizare a suprastructurii caii:

pozarea plasei sudate BST500 de g8x100x10C)mm;

pozarea re+elei multitubulare care va +ine cont de amplasamentul retelelor edilitare;

pozarea traverselor bibloc 9i calarea acestora;
montare 5 bare longitudinale 16mm – BST500

[ • Tnglobarea traverselor bibloc din beton cu armatura vazuta (prevazute cu sisteme de
calare Tnglobate in bibloc si sisteme de atenuare a zgomotelor si vibrajiilor) in stratul 1 de
beton de monotitizare avand grosimea 21.5cm(pe zonele cu ecran de cauciuc) respectiv
23 cm (pe zonele fara ecran de cauciuc) marca C30/37 (traverse pe care se va monta 9ina
cu canal prin intermediul prinderilor directe protejare cu vaselina si folie PVC). Betonul se
va turna pana sub talpa 9inei. Acest strat de beton se va arma cu plasa BST500 ei
8x100x100 mm pozata sub biblocurile traverselor.

• delimitarea sensurilor de circulatie se va realiza cu polistiren extrudat numai pentru zona
betonata Stratul 1 - in functie de tehnologia de turnare la alegerea executantului (turnare
un singur sens sau cale dubla); Stratul 2 nu va avea rost de separatie;

• montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii la inima §inei si sub talpa acesteia Tnainte
de betonare;
• turn

fib
a

a

de mor

brosime

olitizare in grosime de 13 cm marca C30/37 armat
CU

•

•
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• a9ternerea BA 16 - 4 cm grosime;
• turnarea si Tnchiderea rosturilor de la ciuperca 9inei cu mastic de etan9are turnat
deasupra amortizoarelor de zgomote si vibra+ii;

B. Zona aparatelor de cale:

Lucrarile de realizare a infrastructurii caii pe zona aparatelor de cale:

e executarea sapaturii pana la adancimea de fundare de -92 cm fata de NSS;
• compactarea terenului de fundare;
• execu+ia zidurilor de separa je - marca beton C12/15;

a9ternerea geotextilului pe fundul sapaturii;
• a9ternerea geogrila cu noduri rigide;

a9ternerea substratul caii armat cu geogrila biaxiala – 40 cm;
turnarea stratului de AB22.4 - 6 cm;
pozarea ecranului de cauciuc de 1,5 cm;•

f Lucrarile de realizare a suprastructurii caii pe zona aparatelor de cale:

• pozarea retelei multitubulare care va tine cont de amplasamentul retelelor edilitare;
+ se va realiza din sina cu canal montata pe o fundatie din beton marca C30/37 turnata in
doua straturi, primul avand o grosime de 21.5 cm armat cu 2 plase BST500
08xlOOx1 OC)mm cu exceptia zonei schimbatorului de intrare si cca 20m Tnaintea acestuia,
iar al doilea strat de beton avand aceea9i marca in grosime de 13 cm, armat cu fibre de
polipropilena (minim lkg fibre de polipropilena /mc de beton, dar cantitatea utilizata la
armarea betoanelor va fi conform specificajiilor producatorului (1+2 kg/m3), iar lungimea
acestora va fi intre 20-40mm). Cel de-al doilea strat de beton se va turna numai dupa
montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii sub talpa 9inei si la inima acesteia.
Tnglobarea la nivel in carosabil se executa din doua straturi: unul de uzura (BA16 - 4 cm) si
unul de legatura (BAD22.4 - 6 cm). Intre stratul de legatura al sistemului rutier si cel de-al
doilea strat de beton se vor introduce geocompozite din poliester bitumat;
• Tnchiderea rosturilor se va realiza cu mastic de etan9are care se va turna deasupra
amortizoarelor de zgomote si vibratii.

(

( Structura caii zona carosabila are urmatoarea configurajie:

• Platforma de pamant a caii;
+ C,erin@ de capacitate portanta a fetei superioare a platformei de pamant a caii este: Ev2
= 45 MPa.
• Ziduri de sprijin din beton;
, Protejarea platformei de pamant a caii (intre fetele interioare ale zidurilor de sprijin) cu
geotextil de separa+ie si ranforsarea acesteia cu geogrila biaxiala;
• Substratul caii armat cu geogrila biaxiala dispusa Ia 10 = 20 cm de la nivelul de fundare;
grosime 40 cm;
• Cerinta de capacitate portanta la nivelul platformei caii (fata superioara a substratului)
este

ltic deschis (BAD 22,4 leg 50/70); grosime

cm (cu covor de cauciuc) si 23 cm (fara
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• Sistem de izolare fonica si antivibratii a sinei;

Beton armat de Tnglobare C30/37; grosime 13 cm - strat 2;
Strat de geocompozit bituminat;
Strat de mixtura asfaltica de legatura (BAD 22,4 /eg 50f70)', grosime 6 cm;

Strat de mixtura asfaltica de rulare (BA 76 rul 50/70); grosime 4 cm;

Tnchiderea cu mastic a rosturilor laterale ciupercii 9inelor.

•

•

@

•

Pe zonele unde frontul de cladiri este foarte aproape de ampriza liniei de tramvai,
respectiv pe Turmelor, Reinvierii, Maica Domnului, Lacul Tei si Dimitrie Pompeiu se are in
vedere ca deasupra stratului de asfalt din fundatie AB 22,4 sa fie prevazut ecran de cauciuc
in grosime de 1,5 cm pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor. Echiparea suprastructurii
liniei de tramvai va cuprinde si reteaua multitubulara.

Structura caii zona proprie are urmatoarea configuratie:
• Platforma de pamant a caii;
• Cerinta de capacitate portanta a fetei superioare a platformei de pamant a caii este: Ev2
= 45 MPa.

• Ziduri de sprijin din beton;
• Protejarea platformei de pamant a caii (intre fetele interioare ale zidurilor de sprijin) cu
geotextil de separa jie si ranforsarea acesteia cu geogrila biaxiala;
• Substratul caii armat cu geogrila biaxiala dispusa Ia 10 $ 20 cm de la nivelul de fundare;
grosime min 30 cm;
• Cerinta de capacitate portanta la nivelul platformei caii (fata superioara a substratului)
este: Ev2 = 80 MPa.
• Prisma de piatra sparta - 22cm

• Traversa din beton echipata cu prindere elastica

• Sina49EI pentru zona de aliniament si §ina 60R2 pentru zonele de curba, in zona
peroanelor si la trecerile la nivel peste calea de rulare.

I Peroane pentru calatori
Caracteristici tehnice generale ale peroanelor pentru calatori

in cadrul prezentei documentatii sunt prevazute inclusiv lucrari privind amenajarea
constructiva a stajiilor de tramvai, precum 9i dotarea acestora cu mobilier urban
corespunzator cerinjelor impuse de catre beneficiar.

Pentru fiecare sta jie de tramvai de pe Bd-ul Lacul Tei, Sos. Petricani 9i Bd-ul Dimitrie
Pompeiu se va construi adiacent caii de rulare, pe fiecare fir de circula jie, cate un peron
pentru debarcarea / calatorilor.

Lungimea utila a peroanelor este destinata accesului in tramvai si va fi de 40 m.
Aceasta este aleasa astfel incat sa poata stationa tramvaiele moderne recent achizitionate

pe toata lungimea utila a acestora este Ia +0,25 m fata

t
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Peroanele vor fi prevazute la capete cu insule semicirculare de Tncadrare, numite
alveole, cu raza de cca. 2,0 m. Cota superioara a peroanelor, pe zona insulelor este de
+0,25 m fata de nivelul superior al 9inei.

Accesul pe peroane se va realiza prin intermediul unei rampe a carei declivitate este
sub 8% (7,66%) si o lungime de 3,0 m, conform normativului NP051 „Normativ pentru
adaptarea clidirilor civile si spajiului urban aferent la exigentele persoanelor cu
handicap” .

Zona pasajului pietonal (trecerii de pietoni) din capatul peroanelor va avea o latime de
4,5 m. Cota superioara este la nivelul superior al 9inei. Amplasamentul peroanelor este
stabilit astfel Tncat sa se incadreze in dreptul trecerii de pietoni existente.

Lalimea fiecarui peron este intre 1,80m si 2m.

Pe latura peronului (lungimea utila) se va monta gard din teava de otel de Tnaltime

1,217 m cu rolul de a proteja calatorii care se deplaseaza in lungul peronului sau
urca/coboara din tramvai. Pe lungimea rampei, statia va fi dotata cu balustrada
confecjionata din acela9i material. Gardul are o construc jie modulara, fiind montat prin
Tmbinarea unor panouri, conform documentajiei desenate agreate de Beneficiar.

In capatul peronului, in dreptul liniei de oprire a tramvaiului se va monta cate un
indicator de sta jie inscripjionat cu denumirea acesteia si a numerelor de tramvai care circula
prin sta Iia respectiva.

Peronul va fi dotat cu mobilier urban (doua adaposturi de calatori, 5 co9uri de gunoi,
borna luminoasa de ocolire la capatul acestuia), stalpi metalici montaji la capetele peronului
pentru instalajia de supraveghere video, instalajie de iluminat electric (cate un corp de
iluminat exterior cu LED fixate pe structura metalica a fiecarui adapost de calatori) si stalp
metalic pentru indicator sta jie.

Pentru a se asigura o vizibilitate buna a peroanelor pe Hmp de noapte, se vor monta
pe fiecare panou de gard , dinspre drum, catadioptri . Ace9tia se fixeaza la distante egale de
2,0 m pe lungimea utila si a rampei. To Ii catadioptri se monteaza cu partea reflectorizanta
ro9ie inspre sensul din care circula autovehiculele, prin intermediul unor elemente de fixare
recomandate de catre producator.

(

(

I

Retea de contact

Reteaua de contact proiectata va fi alimentata din substa+ia de tracjiune Pipera,
substajie ce se regase9te pe B-duI Dimitrie Pompei, sector 2, conform planului de situa jie.

Linia aeriana de contact este acea parte a instalatiilor fixe de tractiune electrica care
asigura transportul energiei electrice de la substatia de tractiune pana la vehiculul electric,
de unde, prin intermediul pantografului ajunge la bornele motorului de tractiune.

Lucrarile de baza constau in Tnlocuirea liniei aeriene de contact, pe ambele fire de
are se va Tnlocui linia de tramvai. Se vor Tnlocui stalpii de
li re+elei de contact. S-au prevazut prize de pamant pentru

circulatie, pea a

@4betH
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Deoarece geometria liniei de contact trebuie sa urmareasca si se raporteaza la calea
de rulare, lucrarile de montare a liniei de contact trebuie sa respecte cotele de montaj ale
caii de rulare. Linia de contact care face obiectul prezentei documenta Iii este linie de cale
simpla, cu suspensii compensate.

Linia aeriana de contact proiectata pe traseu va fi construita in solujie simplu
compensata. Aceasta solujie se compune dintr-un conductor suspendat prins de o consola,
de traverse, de un suport montat pe stalp sau pe alte instalatii de sustinere. Conductorul
este chiar firul de contact, de pe care pantograful vagonului de tramvai culege curentul
necesar. Suspensiile de contact simple se construiesc cu fire de contact u9oare si cu
deschideri mici (maxim 35 m). Compensarea firului de contact se realizeaza cu sistem cu
Tntinzatori cu arc.

Firele de contact, din cupru electrolitic dur cu sectiunea de 100 mm2 se vor suspenda
prin intermediul traverselor si consolelor. Firul de contact se dispune la Tnaljimea de 5,50 m
si cu zig-zag de 250 - 300 m. Pentru egalizarea poten+ialelor din firele de contact ale celor
doua sensuri, la distante de aproximativ 500 m se monteaza legaturi echipoten+iale
realizate din conductor izolat de cupru, flexibil, cu secjiunea de 95 mm2. Pentru separarea
electrica longitudinala a liniei de contact, in sectoare de alimentare, se vor monta izolatorii
de sectionare.

Linia aeriana de contact trebuie:

1 ) sa permita alimentarea vehiculelor cu o tensiune nominala de 750 Vc.c. (-30 / +20%);
2) sa asigure captarea normala a curentului, independent de conditiile atmosferice, la

viteza maxima de circulatie a vehiculului electric (in cazul transportului urban 50 km/h
pe traseul comercial si 30km/h pe liniile de legatura);

3) sa asigure rezistenta la solicitarile mecanice si electrice, in conditiile de clima
specifice localita Iii considerate, protectie la supratensiuni atmosferice si de
comuta+ie prin descarcatoare.

Linia de contact este formata din:

fI

1) Firele de contact;
2) Sistemul de suspensie (sus+inere) a firelor de contact;
3) stalpi.

Cabluri de curent continuu si centre de alimentare

Principalele categorii de lucrari intalnite in proiect sunt:

1. Trasare si realizare santuri in trotuare si carosabil pentru traseele in care se vor poza
cablurile de curent continuu;

2. Pozare cabluri de alimentare in curent continuu;

3. Montare si echipare centre de alimentare si intoarcere.

Racordarea cofretelor de alimentare din statia de redresare se va face prin intermediul
de 1,8/3kV, din cupru, sectiune 1 x 500 mm2, tip N2XS(F)2Y.

se vor amplasa subteran, pe domentul public, in zona de
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Herastrau 9i

rE
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Cofretii se vor amplasa in exterior, pe stalpii reteleii de ,contact. Cofretii vor fi prevazuti
cu usa de acces, ecran de protectie din plastic transparent si incuietoare. Amplasarea
cofretilor pe traseul proiectat se va realiza astfel:

Numir cofret Numir stalp Strada

Cofretul 6
Cofretul 5
Cofretul 4

Cofretul I
Cofretul 2
Cofretul 3

stalp 6
stalp 201

stalp 251
stalp 286
stalp 296

stalp existent

Strada Turmelor

Strada Petricani
Strada Petricani

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Bulevardul Dimitrie Pompeiu
Bulevardul Barbu vacarescu

t.
Substatia electrica de tractiune

Substa jia de trac+iune electrica Pipera, in urma modernizarii, va fi compusa din
urmatoarele elemente:

a) Instalatia de medie tensiune (20 kV);

b) Grupuri trafo-redresor pentru tracjiune:
– transformatorul 2340kVA (2 x1 170 kVA) 20 (10)/ 2 x 0,650 kV c.a;
– redresorul in = 2500 A, Un ; 825 Vcc, in punte trifazata cu 12 pulsuri;

c) Instalajia de distribujie in curent continuu 825 Vc.c. - bara pozitiva;
d) Instala+ia de distribujie in curent continuu - bara negativa;
e) Instala+ia pentru servicii proprii;

f) Instalajia de climatizare;

g) Instala+la de alarma incendiu si antiefractie;

h) Punct centralizat de telecomanda al substajiei electrice.

Lucrarile de modernizare a substa+iei electrice de trac+iune Pipera amplasata pe
B -duI Dimitrie Pompeiu, nr. 3, sector 2, Bucure9ti, se vor executa etapizat cu asigurarea
continuita Iii alimentarii cu energie electrica a rejelei de contact.

In cazul in care unele lucrari implica Tntreruperea alimentarii cu energie electrica a
rejelei de contact, acestea se vor executa numai pe timpul nopjii, in pauza de circulatie
(intre orele 00 - 04).

f

De asemenea se vor realiza lucrarile de reparajii ale cladirii, care nu afecteaza
structura de rezistenta a acesteia (refacerea suprafejelor afectate pere Ii si pardoseala cu
materiale compatibile cu suprafe Tele existente, refacerea pere+ilor si pardoselii in zona
echipamentelor, inclusiv vopsirea, executarea de goluri in pereji pentru trecerea cablurilor,
executarea de canale pentru cabluri, inlocuirea obiectelor sanitare si repara jia instalatiei
sanitare, si electrice, Tnlocuirea tamplariei existente, etc).

modernizar€
rrlecanlca
te monitor

a substatiei de tractiune electrica Obor se va
energetica ce va realiza achizitia de date si
zarea si comanda de la distanta si in timp real a
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ACTUALIZAREA DEVIZULUI GENERAL AL OBIECTIVULUI DE INVESTITll

OBIECTIV: Lot 6 ' Reabilitare sistem rutier pe Butevardut Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani, Bulevardut Lacut Tei, Strada
Maica Domnului, Strada Reinvierii si Strada Turmelor - Faza PTE
In conformitate cu HG 907/29.11.2016

Ca,pitol{ , IDenumirea capitotelor si subcapitolelor decheltuieli
subcapitol

Valoare

(lei fara TVA)

TVA

(lei)

3

Valoa re

(lei cu TVA)

0 1 2 4

[€A,PITOJe uieli pentr®t Ir @menajarMe ©lltM®i
mi]TltMl *Mrn
r 0,00

31.716,90

10.865.657,91

0

no

0,00

6.026,21

2.064.475,00

2.070.501,21

(

0,00

37.743,11

12.930.132,91

20

CAPITOLUL2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitalilornecesare obiectivului de investilii

1.4 1 litatilor

Cheltuiell pentru asigurarea utilita;ilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2

aoBEg

WO

0,00

0,00

0,00

WO

3.1.1.

3.1.2.

3.1.

Studii deteren (Studii topagrafice, OCPI, Studii geotehnice)
a

FAKe studii specifice (Studiu trafic + ACB)

ml 48.009,23

9.363,84

25.862,62
12.782,77

9.121,75

1.779, 13

4.913,90

2.428,73

57.13M@

11.142,97

30.776,51

15.211,493.1.3.

3.2. Documenta]il-suport 9i cheltuieli pentru oblinerea de avize, acorduri ;i autorizatii 41.011,36

205.000,00

F-
7.792,16 48.803, 52

243.950,003.3. X

e iguranla
rutieri

Proiectare

e

@iu de prefezabilitate

38.950,00

3.4.

3.5

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

0,00 0,00 0,00

10.497.502,63

0,00

0,00

1.994.525,50

0,00

0,00

12.492.028,13

0,00

0,00

(

Studiu de fezabiUtate/DocumentaTie de avizare a lucririlor de intervenTii 9i deviz general 832.691,25 158.211,34 990.902,58

3.5.4.

3.5.5

3.5.6.

3.5.7.

3.5.8.

Documentaliile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizaliilor 0,00 0,00 0,00

r i tehnic si a detaliilor de executie

Proiecttehnic si detalii de executie

Froiect=FiJi;I
Proiectare retele edititare

244.466,64

7.640.270,93

733.399,93

97.786,66

46.448,66

1.451.651,48

139.345,99

18.579,47

290.915,30

9.091.922,41

872.745,92

116.366, 13

3.5.9. Proiectare studii de solutie alimentare cu energie electrica substatii de tractiune 84.875,00 16.126,25 1 101.001,251

3.5.10
3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3,8
3.8.1.

L

@rganizarea procedurilor de achizi jle
Consultant a
a

L

S

s tantului:

0,00

1.166.760,00

1.166.760,00

0,00

1.427.866,57
7

0,00

221.684,40
221.684,40

0,00

271.294,65

185.794,65

0,00

1.388.444,40

1.388.444,40

0,00

1.699.161,22

1 2?
3.8.1.1 IAsistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor 880.079,91 167.215,18 1.047.295, 10

3 B 8 e 1 + 2 :: ::e= = T : : :2
3.8.2.

:ctantului la fazete incluse Tn programul de

Lre Inspectoratut de Stat in Constructii
97.786,66

360.000,00

18.579,46

68.400,00

116.366, 12

428.400,00./si

1\2 f
*\



0 1 3 4

3.8.3.
1300/2006, cu modificirile 9i completirile utterioare

90.000,00 17. 100,00 107.100,00

15.929.518,25TOTAL CAPITOL 3

CApl’B4 - Cheltuieli penMestitia de baza

13.386.149,79 2.543.368,46

4.1.1
4.1.2

4.1 Construct:ii si instalati

I lranta circulatiei

Linie aeriana de contact

191.643.957, 13

127.916.765,45

31.501.313,75

14.247.369, 11

948.489,00
8.230.019,82

8.800.000,00

36.412.351,86
24.304. 185,44
5.985.249,61
2.707.000,13

180.212,91

228.056.308,99

152.220.950,89

4.1.3
37.486.563,36

16.954.369,25

1.128.701,91
9.793.723,59

4.1.4
r

4.1.5
Modernizare substatii

s

Pod Toboc peste Pasaj Colentina - datorata Expertizei tehnice4.1.6
1.563.703,77

4,2

1.672.000,00 10.472.000,00

4,3
4.4

4.5

mo echipamente tehnologice si functionale
a ctionale care necesita montaj

I nctionale care nu necesita montaj

ma

15. 148.542,00

1.368.404,82

0,00

0,00

2.878.222,98

259.996,92

0,00

0,00

18.026.764,98
0,00

0,00

1.628.401,74

TOTAL CAPITOL 4

CAPI fMB Atte cheltu ijeH

4.6 hctive necorporate

208.160.903,95

0,00

39.550.571,75

0,00

247.711.475,70

0,00

5.1.1

5.1.2

5.2

5.1 r

L organizarii de santier
I i

o , taxe, cote, costul creditulu
a

O

autorizarea lucrarilor de constructii
o tor - CSC

2.038.476,01

966.277, 14
0
2

Vo

3

183.592,661
2

0,00

0,00

2.425.786,4d

1.149.869,80

1.275.916,66

2.253.636,15

0,00

1.024.380,07

5.2.1

5.2.2 1.024.380,07 0,00

5.2.3 204.876,01 0,00 204.876,01

5.2.4 1.024.380,07 0,00 1.024.380,07

0,00

54.974.108,22

17.850,00
59.671.380,82

5.2.5

1

1 te
TOTAL CAPITOL 5

CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice ;i teste

5,3
5,4

a

46.196.729,59

0,00

8.777.378,62

2.850,00
9

0,00

15.000,00
50.503.841,76

6.1

6.2

e

Probe tehnotogice si teste

2

5

0

3.800,00

9.500,00
3

23.800,00

59.500,00

83.300,00TOTAL CAPITOL 6

CAPITOLUL7- Cheltuieli aferente marjei de buget gi pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de preT

c 12 5m
+ 3.8 +4+ 5.1.1)

11.087.008,52 69.439.684,94

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de preT 66.007.366,771 12.541.399,69

2

78.548.766,4]

147.988.451,40TOTAL CAPITOL 7

TOTAL GENERAL

din care:
C + M (1.2 + 1.3+1.4 + 2 + 4.1 +4.2 + 5.1.1)

4 6
204.876.013,901 38.926.442,641 243.802.456,54

INTOC MIT APROBAT

ASOCIEREA CONSTRUCTII ERBASU SA - TANCARD SRL si subcontractantii S.C. TPF

INGINERIE SRL, S.C. URBAN PROFILE GRELE S.R.L. si S.C. ADD GLOBAL DESIGN S.R.L,
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

sucd
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