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1.Informatii generale privind obiectivul de

investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,,Sistem ITS integrat Smart
& Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov - Informarea calatorilor in statiile de
transport public”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. Municipiul Bucuresti

1.3. Beneficiarul investitiei

U.A.T. Municipiul Bucuresti

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca Nr. 169X, Et 4, Sector 1, 014459

Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379

Coduri CAEN:

7111 - Activitati de arhitectura

5221 - Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

4211 - Lucriri de constructii a drumurilor si autostrazilor

3091 - Fabricarea de motociclete

3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi

9529 - Repararea articolelor de uz personal §i gospodaresc n.c.a.

7112 - Activititi de inginerie si consultantd tehnica legate de acestea

7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri si management

7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

6209 - Alte activitati-de servicii privind tehnologia informatiei

6203 - Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
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6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comandi (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse
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2.Situatia existentd si necesitarea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Studiul de prefezabilitate s-a bazat pe cercetarea extensivd de piata, dialog si
implicare participativa a actorilor cheie si prezentari detaliate de echipamente si solutii
software. Programul de investitie propus corespunde politicilor si masurilor prevazute a fi
implementate pana in anul 2030 in documentele strategice existente la nivelul regiunii
Bucuresti-Ilfov. Proiectul se aliniaza de asemenea documentelor strategice existente la
nivel national si european privind mobilitatea durabild si diminuarea efectelor sectorului
transporturilor asupra mediului, digitalizarea fiind un motor indispensabil in modernizarea
sistemelor de transport public.

Modernizarea si eficientizarea transportului public prin introducerea unui sistem
integrat de informare a calatorilor este o prioritate pentrua oferi servicii de Tnalta calitate
la nivelul regiunii si pentru a motiva schimbarea modali de la autoturismul personal catre
modurile de transport mai putin poluante, prin cresterea atractivitatii si accesibilitati
serviciilor. Corelat cu benzile dedicate pentru autobuze, precum si cu achizitia de
vehicule ecologice, informatiile in timp real pot creste numarul calatoriilor cu 10% si
viteza comerciald a vehiculelor cu pana ta 15-20%, generand astfel eficienta operationala
si economica si beneficii asupra mediului pentru intreaga regiune si crescand gradul de
satisfactie al cetatenilor. Solutiile tehnice propuse nu influenteaza beneficiile obtinute
prin implementarea scenariilor prevazute in cadrul studiului de prefezabilitate. Astfel,
departajarea intre scenarii s-a efectuat pe baza criteriilor financiare (cel mai bun cost de
implementare si exploatare raportat la perioada de referinta de 25 de ani avuta in vedere
pentru evaluarea economica a scenariilor de investitii), precum si a constrangerilor din
teren, a factorilor de risc si criteriilor ce vizeaza efectele asupra mediului in perioada de
referintd (lucrari de constructie aferente bransamentului vs. inlocuirea si reciclarea
bateriilor la finalul duratei deviaté, o dati la 3 ani) si anume de la 1 ianuarie 2022 pana

in 31 decembrie 2046.
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Aceste aspecte urmeazi a fi evaluate in cadrul documentatiei tehnico-economice
pentru fazele urmatoare de proiectare si implementare si vor rémane in sarcina
furnizorului prin caietul de sarcini.

Cu toate acestea, din punct de vedere al raportului beneficiu cost calculat, la nivel
SPF a fost determinata urmatoarea ierarhizare a scenariilor propuse pentru informarea
dinamica in statiile de transport public:

- Scenariul 1. Tehnologie LCD/ ePaper alimentatd cu baterie (optional si panou
solar), montare pe stalp;

- Scenariul 5. Tehnologie LCD/ ePaper alimentata cu baterie (optional si panou solar)
pentru panourile de 2 randuri, tehnologie LED alimentati prin bransament la sursa
de electricitate pentru panourile de 4, respectiv 8 randuri, montare pe stalp -
solutia hibrid;

- Scenariul 3. Tehnologie LCD/ ePaper alimentatd cu baterie (optional si panou
solar), incorporare in totem;

- Scenariul 2. Tehnologie LED alimentat3 prin bransament la sursé de electricitate,
montare pe stalp;

- Scenariul 6. Tehnologie LCD/ ePaper alimentati cu baterie (optional si panou solar)
pentru panourile de 2 randuri, tehnologie LED alimentat3 prin bransament la sursa
de electricitate pentru panourile de 4, respectiv 8 randuri, incorporare in totem-
solutia hibrida.

- Scenariul 4. Tehnologie LED alimentat3 prin bransament la sursa de electricitate,
incorporare in totem;

Referitor la solutia ePaper care necesitd schimbarea bateriilor, este mentionat faptul
ca dupa terminarea duratei de viata normata a bateriilor, acestea devin deseuri in
momentul care ajung la epuizarea sursei de energie, respectiv 3 ani, iar in cazul in care
bateriile sunt reincarcabile, acestea devin deseuri dupa epuizarea sursei de energie si
finalizarea ciclurilor de reincircare.

Pentru informarea célatorilor in statii se vor evalua in cadrul documentatiei tehnico-
economice pentru fazele urmatoare de proiectare si implementare, oportunitatea de a
afisa informatiile statice pentru urmatoarele scenarii:

- Scenariul 1. Stalp cu placutd pentru afisarea brandului de mobilitate, placuta
pentru afisarea liniilor comune in statii si vitrina/spatiu pentru afisare statici
(program de circulatie, hart3, metode de plati etc.)

- Scenariul 2. Totem care si cuprindi informatii precum afisarea brandului de
mobilitate, pentru afisarea liniilor comune in statii si spatiu pentru afisare statici
(program de circulatie, hartd, metode de plata etc.)

-
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2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Comisia Europeand prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii
sporite dezvoltdrii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport
care respecti mediul, cu emisii scdzute de dioxid de carbon si promovarea unei mobilitati
urbane durabile.

Tn Legea privind mobilitatea urbana durabila, adoptatd in septembrie 2022,
mobilitatea urbana durabili este definita ca reprezenténd ,domeniul care asigura cadrul
strategic si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si
transportul de persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si, respectiv la nivelul
teritoriului metropolitan”.

La baza mobilitatii urbane durabile se afl3 un sistem de transport eficient, solid,
complex si variat din punct de vedere al modurilor de deplasare, acesta avand un rol
esential si fiind direct corelat cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, prin dezvoltarea
durabild si armonioas3 a zonei céreia se adreseaza.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriald prin care s fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurband/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Modernizarea Romaniei cu ajutorul Mecanismului de Redresare si Rezilienta (MRR)
este o sansa istoric3, un proiect national care aduce reformele necesare dezvoltarii reale
a unei tari europene din era verde si digitald. Planul National de Redresare si Rezilienta
al Romaniei (PNRR) este conceput asa incét sa asigure un echilibru optim intre prioritatile
Uniunii Europene si necesitatile de dezvoltare ale Romaniei, in contextul recuperarii dupa
criza COVID-19 care a afectat semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune
Europeand si intreaga lume. Obiectivul general al PNRR al Romaniei este dezvoltarea
Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta,
nivelul de pregitire pentru situatii de crizd, capacitatea de adaptare si potentialul de
crestere, prin reforme majore i investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare
si Rezilienta.

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte I.I Mobilitate urbana durabila
1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/ local), respectiv prin Componenta | Sisteme
de transport inteligente (ITS), se urmareste in principal imbunatdtirea eficientei
transportului public de cal3tori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii si
transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme, prin implementarea de
solutii digitale si ecologice de transport si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din

s «{%/ (6]
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transport. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor si devini o optiune
mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de
utilizarea transportului public de cilatori, creadndu-se in acest mod conditiile pentru
reducerea emisiilor de echivalent C0; din transport.

Astfel, proiectul vizeazd modernizarea sistemului de transport public local, prin
facilitarea infrastructurii de cilitorie respectiv prin amplasarea de sisteme de informare
calatori in statiile de imbarcare-debarcare a cilitorilor.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor
strategice existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si
european, dupa cum urmeaza:

+ CARTEA VERDE EUROPEANA A TRANSPORTULUI URBAN - ,SPRE O NOUA CULTURA
A MOBILITATII URBANE”

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie si raspunda mobilitatea
urbana, proiectul propus avand impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate: orase
cu trafic fluid, orase mai putin poluante, transport urban mai inteligent, transport urban
accesibil, transport urban n conditii de siguranti si securitate.

*  MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”, obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de
fata.

<+ PROGRAMUL INVESTITIONAL 2021-2030

Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Romania
pentru perioada 2021-2030 reprezinti o actualizare a Master Planului de Transport a
Romaniei aprobat in 2016, nemodificand aspectele importante ale acestuia, dar folosindu-
se de experienta obtinutd la nivelul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a
beneficiarilor acestuia, vizeazd un parcurs eficient al proiectelor astfel incat la finele
decadei sa se recupereze o mare parte din decalajul de dezvoltare fati de celelalte State
membre, precum si o participare activi la modernizarea conectivitatii europene si
introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Avand in vedere perioada de tranzitie intre cele dous exercitii financiare multianuale
2014-2020 respectiv 2021-2027, avand in vedere faptul ca Master Planul General de
Transport si Strategia aferentd de Implementare au fost adoptate in 2016, precum si
analizand necesitatea coreldrii politicilor publice relevante in vederea realizirii
obiectivelor de infrastructura necesare la nivel national, documentul are un rol triplu de:

> prioritizare a investitiilor constituind o conditie favorizantd in vederea noului
cadru financiar multianual,

>
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> actualizare a strategiei de implementare a Master Planului General de Transport
al Romaniei prin prezentul program investitional, care va inlocui strategia
aprobata in 2016

> document cadru de referinta pentru politicile publice relevante si pentru toate
institutiile implicate in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport
nationala.

Programul Investitional reprezinta corelarea a trei arii majore de interes pentru
perioada 2021 - 2030, referitoare la recuperarea deficitului de infrastructura de baza la
nivel national pe toate domeniile de transport, dar mai ales in sectorul de transport rutier,
aplicand politicile si standardele UE referitoare la retelele transeuropene de transport,
indeosebi in cadrul sectorului feroviar, cu respectarea tintelor de inverzire a sectorului
de transport stabilite in cadrul Pactului Ecologic European si a pachetului Fit for 55, mai
ales in ceea ce priveste sectorul rutier.

& Planul de Dezvoltare Regionala Bucuresti-llfov (PDR BI) 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionald Bucuresti-Ilfov 2021-2027 este un document strategic
care prezintd priorititile regiunii de dezvoltare Bucuresti-llfov in materie de
competitivitate, coeziune sociala si dezvoltare durabila si raspunde provocarilor specifice
perioadei 2021-2027.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru
domeniul mobilititii urbane durabile, precum si transportul de pasageri pe moduri de
transport.

& PLANUL NATIONAL DE RELANSARE S| REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele
elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu Recomandarile Specifice
de Tar& (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene, a céror finantare este asigurata din
Facilitatea de Redresare si Rezilientd (FRR) care are drept obiectiv general ameliorarea
stirii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de rezilienta in perioade de criza
pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii si
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice
ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea stirii economice a Romaniei si a
consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in perioade de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea
inscriindu-se si investitiile Tn infrastructurd, respectiv dezvoltarea infrastructurii specifice
in domenii considerate strategice pentru Roménia precum transporturi, schimbari
climatice, energie si energie regenerabila, mediu, eficienta energetica, modernizarea
serviciilor publice locale, sénatate si educatie pentru a moderniza serviciile publice
prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea serviciilor publice

-'—bgagstate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbunatati
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conectivitatea localitatilor urbane la retelele de transport transeuropene sau pentru a
Creste capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie de
obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante
mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.

<+ STRATEGIA NATIONALA PRIVIND SISTEMELE DE TRANSPORT INTELIGENTE PENTRU
PERIOADA 2022-2030

Documentul strategic reprezintd un document prioritar al Guvernului Romaniei,
asumat prin PNRR in cadrul liniei de reforma Transport, decarbonizare si sigurantd rutierd
si reprezinta un cadru de elaborare a politicilor publice in domeniul sistemelor de
transport inteligente, in concordanté cu politicile referitoare la siguranta rutiera si cu
obiectivele climatice asumate.

Perioada vizata intr-o prima etapd este 2022-2030. Strategia va fi actualizata, daca
va fi necesar, pentru a tine cont de prevederile viitoarelor acte normative europene
adoptate.

Viziunea stabilita prin documentul strategic este de a dezvolta o retea nationala de
drumuri interurbane si urbane care s ofere un nivel ridicat al sigurantei rutiere, un impact
cat mai mic asupra mediului 1 inconjurator si o eficienta ridicata a serviciilor de transport,
timpi redusi si costuri generate de infrastructura rutier scazute, prin implementarea
sistemelor de transport inteligente si a solutiilor si tehnologiilor digitale.

Misiunea corespunzatoare viziunii este de a asigura cadrul institutional si pe cel
legislativ pentru dezvoltarea si implementarea celor mai bune solutii de sisteme de
transport inteligente STI pe drumurile la nivel national, totodat interconectand sistemele
de transport inteligente din transportul rutier cu alte sisteme ale altor moduri de transport
sau cu cele la nivel urban si transfrontalier, si creand, unde este posibil, solutii
multimodale. De asemenea, alte misiuni sunt legate de dezvoltarea resursei umane
necesare implementarii si operarii solutiilor STI si asigurarea bazei implementarii
conceptului de mobilitate cooperativa, conectata si automatizati.

De asemenea, in document sunt stabilite obiectivul general si obiectivele specifice,
respectiv;

> Obiectivul general: Definirea cadrului si prioritatilor de dezvoltare a
sistemelor de transport inteligente care sa contribuie la cresterea nivelului de
siguranta rutierd, cresterea eficientei activitatii de transport si reducerea
impactului negativ asupra mediului pentru reteaua rutier3 nationala, precum
si interfetele cu celelalte moduri de transport

» Obiective specifice:

o 051. Optimizarea colectdrii de date in timp real despre drum, trafic si
conditii de caldtorie

o 052. Dezvoltarea de servicii STI noi si cresterea calitatii celor
existente: servicii STI de informare si de mobilitate; servicii STt de
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gestionare a cdldtoriilor, a transportului si a traficului; servicii STI

pentru sigurantd si securitate rutierd; servicii de mobilitate

cooperative, conectate si automatizate.

0S3. Integrarea STI si a altor sisteme la nivel national si european.

0S4. Integrarea multimodald, inclusiv servicii digitale de mobilitate

multimodald.

0S5. Integrarea urban-interurban.

0S6. Reducerea impactului negativ asupra mediului.

0S7. Cresterea sigurantei rutiere.

0S8. Asigurarea continuitdtii serviciilor STI.

0S9. Asigurarea unei viziune integrate de dezvoltare a STI - arhitecturd

cadru nationald.

o 0S10. Dezvoltarea cadrului tehnologic si institutional pentru
asigurarea serviciilor STI specifice mobilitdtii cooperative, conectate
si automatizate.

o 0S11. Date deschise, schimbul de date si prelucrarea in comun a
datelor.

o 0S12. Dezvoltarea cadrului pentru implementarea mdsurilor de
securitate ciberneticd si securitate fizicd.

o 0S13. Asigurarea cadrului institutional si legislativ pentru dezvoltarea
STl

o 0S14. Asigurarea resurselor umane calificate in domeniul STI - prin
instruirea si perfectionarea angajatilor pentru utilizarea STI.

o 0S15. Accelerarea dezvoltdrii STI prin cooperare academicd, cercetare
si inovare (parteneriate cu universitdti, proiecte de cercetare si
inovare).

o 0S16. Acceptarea STI de cdtre utilizatori (promovare, instruire,
comportament etc.).

o 0S17. Utilizarea standardelor si implicarea in activitatea de
standardizare

o 0S18. Monitorizarea dezvoltdrii sistemelor si serviciilor existente

o O O O O

2.3. Analiza  situatiei
deficientelor

existente identificarea

-n
ull e

in scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice si financiare pentru implementarea proietului ,,Sistem ITS integrat Smart &
Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov - Informarea cdldtorilor in statiile de
transport public”, a fost necesara realizarea unei analize temeinice a situatiei actuale, in
ceea ce priveste mobilitatea urbana in Municipiul Bucuresti, §i identificarea deficientelor
existente.
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Tn acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului
de fezabilitate, respectiv: Planul de Mobilitate Urban3 Durabild 2016-2030 Regiunea
Bucuresti - llfov, Strategia Integratid de Dezvoltare Urbani a Municipiului Bucuresti,
Studiul de Prefezabilitate, dar si alte documente puse la dispozitie de catre Autoritatea
Contractanta sau a entitatilor aflate in subordine.

Elementele rezultate din analiza documentelor existente au fost sintetizate, astfel
incat sa poata fi identificate principalele deficiente ale sistemului de transport actual, in
special din punctul de vedere al mobilititii urbane durabile, iar concluziile vor servi
pentru stabilirea solutiilor de implementare a masurilor incluse in proiect, astfel incat
rezultatele sa fie optime.

De asemenea, la nivelul acestei etape au fost realizate masuritori in teren, mai
exact au fost analizate statiile de transport ce au fost previzute cu sisteme dinamice de
informare in cadrul studiului de prefezabilitate. Misuritorile au avut ca scop evaluarea
dotarilor existente ale statiilor (tip acoperire, numir adaposturi, distanta intre
adaposturi, mobilier existent, iluminat existent, functionalitati, modalitati de identificare
statie, amenajari pentru persoane cu dizabilitati).

Pe (anga aceste aspecte, au fost evaluati factorii specifici care ar putea influenta
functionarea sistemelor dinamice de informare (pentru sistemele independente
energetic), cum ar fi prezenta copacilor cu coroana dens3 in apropierea statiilor, cladirile
inalte din vecinatate, spatiul disponibil pentru instalare, intermodalitatea cu alte
mijloace de transport public etc.

Aceste masuratori si evaluari vor fi utilizate in etapa de proiectare a sistemelor de
informare, pentru a asigura implementarea cu succes a unor solutii ce vor corespunde in
totalitate cu situatia din teren, cu scopul de a imbundtdti semnificativ experienta
calatorilor si eficienta retelei de transport public.

In teren s-a realizat evaluarea statiilor cu scopul de a identifica eventuale criterii
restrictive pentru implementarea anumitor tehnologii. In continuare sunt prezentate
succint rezultatele obtinute.

Tn primul rand, din punct de vedere al acoperirii spatiale, evaluarea a fost realizat
astfel:
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m Sector 1 = Sector 2 Sector 3 Sector4 mSector5 = Secior6

in ceea ce priveste numarul repartizarea pe statii de tramvai, troleibuz si autobuz,
rezultatele au fost (trebuie tinut cont de faptul ca in aceasta reprezentare grafica nu s-a
tinut cont de statiile comune, acestea fiind contorizate pentru fiecare tip de vehicul in

parte):

= Tramvai = Troleibuz Autobuz

Pentru statiile de tramvai s-a realizat o evaluare a refugiilor existente si s-a
constatat ci 77% dintre statiile de tramvai au refugiu, iar 23% nu au refugiu pentru

calatori:
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® Curefugiu = Fir

Pentru autobuz/troleibuz evaluarea similara s-a referit la existenta alveolei pentru
statie, doar 12% avand spatiu dedicat opririi, in timp ce in 88% din situatii vehiculele
opresc in banda de circulatie curents:

B Cualveold = Far3

Pentru evaluarea posibilitatii de implementare a unor solutii de alimentare cu
energie electrica pe baza de panouri fotovoltaice, s-a constatat ci doar in 270 de statii

U sunt copaci cu coroana bogatd sau cladiri inalte in proximitate. Separat, statistica
rezultata a fost:
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1 Copacin proximitate Fara

m Cladiri in proximitate Fara

Din punct de vedere al spatiului disponibil pentru instalarea unor echipamente de
informare a calitorilor au rezultat urmatoarele date statistice:

- Latimea medie a trotuarelor din toate statiile evaluate este de 2,13 metri.
Existd 223 de statii in care latimea trotuarului este mai mica de 1,5 metri, dar
si 6 statii in care nu exista deloc trotuar.

- Latimea medie a refugiilor pentru tramvai este 1,44 metri. Exist 48 de statii in
care refugiul are o l3time mai mica sau egala cu 1 metru, dar si 70 de statii de
tramvai fara refugiu.

Din punct de vedere al repartizarii adaposturilor pentru calatori la momentul
efectuarii observatiilor in teren, situatia este cea reprezentatd mai jos (statii cu adapost
ce are si pereti laterali, statii cu copertina, statii care nu ofera vreo protectie calatorilor):

s
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= Addpost cu pereti laterali = Copertind = Fir3

lar din punct de vedere al modalititii de identificare a statiei, au fost considerate

ca posibile urmatoarele:

e Stalp STB

e Stalp iluminat

e Stalp primarie

¢ Cladiri

o Gard

e Copertina

e Copac

o Altele

Repartizarea acestora in statiile evaluare este:

ox %1% % o%

= Stalp STB # Stalp iluminat = Stalp primdrie » Cladiri

® Gard ® Coperting m Copac u Altele

ObiectiVu('fundamental al prezentului studiu de fezabilitate este de a avea o analizi
temeinica a situatiei actuale pentru a stabili solutiile si etapele de implementare ale
proiectului de modernizare al sistemului de transport public local, prin facilitarea
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infrastructurii de calitorie respectiv prin amplasarea de sisteme de informare calatori in
statiile de imbarcare-debarcare a calatorilor.

12.3.1. Amplasarea in teritoriu

Municipiul Bucuresti este capitala Romaniei, cel mai populat oras si cel mai
important centru industrial §i comercial al tarii.

Bucurestiul se afld in sud-estul Romaniei, intre Ploiesti, la nord si Giurgiu, la sud.
Orasul se afld in Campia Vlasiei, care face parte din Cdmpia Romana. La est se afla
Baraganul, in partea de vest Campia Gavanu-Burdea, iar la sud este delimitat de Campia
Burnazului.

Bucurestiul are o suprafata de 240 km?, ceea ce fnseamné ca orasul ocupa 0,08% din
intreg teritoriul Romaniei. Altitudinea variaza de la 57,1 m in zona podului de la Catelu,
in partea de sud-est a orasului, pana la aproximativ 93 m in Bucurestii Noi - Mogosoaia.

Raportat la coordonatele geografice fixe, orasul Bucuresti se regaseste la intersectia
paralelei de 44°24'49" cu meridianul de 26°5'48". Orasul are o forma aproximativ rotunda,
cu centrul situat la intersectia axelor imaginare nord/ sud si est/vest din Piata
Universitatii. Monumentul pentru kilometrul zero al Romaniei este plasat chiar la sud de
Piata Universitétii, in fata Bisericii Sf. Gheorghe Nou din Piata Sf. Gheorghe. Raza
Bucurestiului, din Piata Universitatii pani la periferie n toate directiile, variaza de la 10
la 12 km.
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Fig. 2.1. Amplasarea Municipiului

|r2.3.2. Date_dé;nograﬁce

Conform datelor Institutului National de Statisticd, in anul 2023 Municipiul Bucuresti

are o populatie totala de 2.149.018 locuitori.

Evolutia populatiei in Municipiul Bucuresti se poate vedea in figura de mai jos. Astfel
se poate vedea o usoara scadere in primii ani (2013 - 2016), dupi care populatia incepe

sa creasca treptat.

171

NV 77; /




STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llifov -
Informarea céldtorilor in statiile de transport public

2.170.000

2.160.000

2.150.000

2.140.000
2.130.000
2.120.000
2.110.000
2.100.000
2.090.000
2.080.000 (
2.070.000

Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul Anul  Anul  Anul
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fig. 2.2.Evolutia populatiei in Municipiul Bucuresti

Structura populatiei pe grupe de varsta releva o pondere ridicata a populatiei adulte
(63%), corespunzétoare intervalului 20 - 64 ani. Populatia tanara inregistreaza o pondere
suparioara fata de cea varstica, mai exact 19% fata de 17%.

m0-19 ani
20-64 ani

= peste 65 ani

Fig. 2.3. Structura populatiei quicipiului Bucuresti pe grupe de vdrstd, 2023
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(persoanele adulte contribuie cel mai mult la valoarea acestui indicator), cat si in ceea
ce priveste scopul si modul de deplasare.

Repartitia detaliatd pe grupe de varst3 si pe sexe, la nivelul anului 2023, este
reprezentata in graficul urmator.

® Masculin

» Feminin

Fig. 2.4.Structura populatiei Municipiului Bucuresti pe sexe, 2023

2,353, Infrastructura rutiera

Municipiul Bucuresti este capitala tirii si cel mai mare oras din Romania, cu o
populatie totald de 2.149.018 locuitori n anul 2023, fiind impartit in 6 sectoare si 70 de
cartiere. Tn fiecare sector al orasului, exista un primar si un consiliu local, care au
responsabilitatea de a gestiona intretinerea si investitiile la nivel local. Acestia se ocupa
de aspecte precum infrastructura stradala, parcurile, scolile si serviciile de curatenie,
avand ca scop asigurarea bunei functionari a comunitatii la nivelul fiecirui sector.

Municipiul Bucuresti este intersectat de mai multe axe rutiere majore, ceea ce il
face un important nod de transporturi in tara. Printre principalele artere rutiere care
traverseaza sau sunt conectate la Bucuresti se numara:

- Autostrada A1 (Bucuresti - Pitesti - Sibiu)

- Autostrada A2 (Bucuresti - Constanta)

- -Autostrada A3 (Bucuresti - Ploiesti)

- Centura Bucurestiului

-~ Drumurile Nationale (DN): O serie de drumuri nationale teaga Bucurestiul de diverse
regiuni ale térii. Acestea includ DN1, DN2, DN3, DN4, DN5, DN6, DN7.

ey
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Regiunea se caracterizeaza printr-un nivel inalt de accesibilitate, situandu-se pe
urmatoarele coridoare europene:

— Coridorul pan-european IV de transport (Dresda / Nirnberg — Praga — Viena —
Bratislava — Gy6r — Budapesta — Arad — Bucuresti — Constanta / Craiova — Sofia
— Salonic / Plovdiv — Istanbul)

— Coridorul pan-european IX (Helsinki — Viborg — Sankt-Petersburg — Pskov —
Moscova — Kaliningrad — Kiev — Liubasivka / Rozdilna (Ucraina) — Chisinau —
Bucuresti — Dimitrovgrad — Alexandroupolis).
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12.3.4. Transportul public

Regiunea Bucuresti - Ilifov este cel mai important hub pentru transportul rutier,
feroviar si aerian la nivel national si international din Romania.

Transportul public in regiunea Bucuresti - Ilfov se imparte in:

— transport public de suprafata: asigurat de operatori de transport cu care Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - [lfov a incheiat
contracte de delegare a serviciului de transport pentru operarea liniilor de autobuz
(pentru toata regiunea), troleibuz si tramvai (acestea din urma fiind doar pentru
Municipiul Bucuresti);

— transport public subteran: asigurat de operatorul Metrorex S.A., activitatea fiind
subordonata Ministerului Transporturilor (acest mod de transport acopera doar
Municipiul Bucuresti).

Transportul public de suprafata are o lungime a traseelor de peste 1,650 km cale
dubla. Reteaua de transport acoperi cel putin o suprafata de 630 km2, din care peste 230
km? in zona urbana. Transportul public de cilitori de suprafata este asigurat de patru
operatori (STB SA, STV SA, Ecotrans STCM si RegioServ SA). Situatia contractelor de
delegare a gestiunii este urmatoarea:

Operator Data semnare Valabilitate
STB SA 29.07.2021 10 ani
STV SA 29.07.2021 10 ani
Ecotrans STCM 29.07.2021 10 ani
Regio SERV SA 13.05.2022 10 ani

Reteaua de metrou cuprinde 5 linii magistrale, cu o lungime a retelei de 77.000 km
cale dubla, distribuiti pe 63 de statii. Cea mai utilizata magistrala de metrou din Bucuresti
este magistrala M2 Berceni - Pipera.

2.3.4.1.Tarifare

In Regiunea Bucuresti-llfov existd o tarifare integrata, indiferent de operatorul ce
presteaza serviciul, cetatenii putind si achizitioneze un singur titlu de cilitorie cu
ajutarul cdruia poate circula atat cu transportul public de suprafatd (autobuz, tramvai,
troleibuz), cat si cu metroul si trenul, inclusiv pe ruta Gara de Nord - Aeroportul Otopeni.

Sistemul integrat de e-ticketing este organizat sub reglementarea si coordonarea
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov (TPBI).
STB SA va asigura functionalitatea, mentenanta si dezvoltarea propriilor echipamente fixe
si imbarcate, precum si a bazelor de date, aplicatiilor si comunicatiilor asociate cu

W ey .
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acestea. Ceilalti operatori, altii decat Societatea de Transport Bucuresti, asigura
functionalitatea, mentenanta, dezvoltarea si compatibilitatea echipamentelor proprii cu
sistemul de e-ticketing gestionat de STB SA.

Tarifele de cilitorie pentru serviciul de transport local de calatori in regiunea
Bucuresti - Ilfov sunt, conform site-ului Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transport Public Bucuresti - Ilfov (TPBI):

_ bilet de 90 de minute - 3 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ bilet de 120 de minute - 5 lei, valabil, din momentul validérii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru
intrari multiple la Metrou, in acelasi interval de timp;

— 2 bilete x 90 minute - 6 lei, valabil, din momentul validérii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

— 2 bilete x 120 minute - 10 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru
intrari multiple la Metrou, in acelasi interval de timp;

_ 10 bilete x 90 minute - 25 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ 10 bilete x 120 minute - 45 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru
intrari multiple la Metrou, in acelasi interval de timp;

_ bilet de 24 de ore - 8 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ bilet de 24 de ore - 14 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru intrari
multiple la Metrou, in acelasi interval de timp;

— bilet de 72 de ore - 20 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ bilet de 72 de ore - 35 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru intrari
multiple la Metrou, in acelasi interval de timp;

— abonament 7 zile - 30 de lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafatd, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ abonament 7 zile - 50 de lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru
intrari multiple la Metrou;

— abonament lunar - 80 lei, vatabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

_ abonament lunar - 140 lei; valabil, din momentul validirii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, 'inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru intrari

multiple la Metrou; / /\\)/
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— abonament 6 luni - 400 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale;

~ abonament 6 luni - 700 lei, valabil, din momentul valid&rii, pe toate mijloacele de
transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru intrari
multiple la Metrou;

— abonament un an - 700 lei, valabil, din momentul validarii, pe toate mijloacele de
transport de suprafatd, inclusiv pe vechile linii regionale;

— abonament un an - 1.200 lei, valabil, din momentul valid&rii, pe toate mijloacele
de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale, precum si pentru
intrari multiple la Metrou;

— abonament metropolitan integrat - 24h - 20 RON, valabil, din momentul validarii,
pe toate mijloacele de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale,
precum si pentru intrari multiple la Metrou si pe trenul metropolitan (ruta Aeroport
Otopeni - Gara de Nord);

~ abonament metropolitan integrat - 72h - 40 RON, valabil, din momentul validarii,
pe toate mijloacele de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale,
precum si pentru intrari multiple la Metrou si pe trenul metropolitan (ruta Aeroport
Otopeni - Gara de Nord);

— abonament metropolitan integrat - 1 lund - 210 RON, valabil, din momentul
validarii, pe toate mijloacele de transport de suprafatd, inclusiv pe vechile linii
regionale, precum si pentru intrari multiple la Metrou si pe trenul metropolitan
(ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord);

— abonament metropolitan integrat - 6 luni - 1.100 RON, valabil, din momentul
validarii, pe toate mijloacele de transport de suprafatd, inclusiv pe vechile linii
regionale, precum si pentru intrari multiple la Metrou si pe trenul metropolitan
(ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord);

— abonament metropolitan integrat - 12 luni - 2.000 RON, valabil, din momentul
validarii, pe toate mijloacele de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii
regionale, precum si pentru intriri multiple la Metrou si pe trenul metropolitan
(ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord);

- abonament metropolitan integrat - 1 luna - 140 RON, valabil din momentul validarii,
pe toate mijloacele de transport de suprafatd, inclusiv pe vechile linii regionale,
precum si pe trenul metropolitan (ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord);

— abonament metropolitan integrat - 6 luni - 800 RON, valabil din momentul validarii,
pe toate mijloacele de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii regionale,
precum si pe trenul metropolitan (ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord);

— abonament metropolitan integrat - 12 luni - 1.400 RON, valabil din momentul
validarii, pe toate mijloacele de transport de suprafata, inclusiv pe vechile linii
regionale, precum si pe trenul metropolitan (ruta Aeroport Otopeni - Gara de Nord).

—~ card de suprataxa - 80 lei;

Tn.ceea ce priveste achizitia unui titlu de célatorie, Regiunea Bucuresti - Itfov oferd

calatorilor o multitudine de solutii, precum:
- (#)
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a. Puncte de vanzare

La nivelul Regiunii Bucuresti - Ilfov se regasesc un numar de 173 puncte de incarcare,
acestea fiind distribuite astfel:

— Sector 1: 32 buc
— Sector 2: 27 buc
— Sector 3: 30 buc
— Sector 4: 27 buc
— Sector 5: 19 buc
— Sector 6: 28 buc
— lifov: 10 buc

b. Automate de vanzare

La automatele de vanzare bilete se pot realiza urmatoarele operatiuni:

_ reincarcarea titturilor de cildtorie deja existente pe cardul de transport;
_ vinzarea titlurilor noi de cildtorie (conform ofertei tarifare);

— achizitionarea cardurilor de tip Multiplu;

_ consultarea titlurilor de calitorie incdrcate pe cardurile de transport;

— consultarea hartii retelei de transport a STB 5A.

Acestea se regésesc in urmatoarele locatii:

~ Piata Unirii - Spl. Independentei, B-dul Unirii, nr. 25-27, Sector 4
— Piata Romana - B-dul Magheru, statia de autobuz 131, Sector 1

— Gara de Nord - Piata Gara de Nord, nr.1-3, Sector 1

— Mihai Bravu - Sos. Colentina, nr. 1, Sector 2

— Aeroport Otopeni

c. Card bancar contactless

Primaria Capitalei, in colaborare cu Societatea de Transport Bucuresti - STB SA, BCR
si partenerul sdu, S&T, a pus in practic3 un proiect menit sa diversifice optiunile de plata
in mijloacele de transport in comun, mai exact plata célatoriei cu cardul bancar
contactless, direct la validator, n mijloacele de transport public.

Aceast3 optiune de plata este accesibila in toate vehiculele de transport in comun
care afiseaza siglele ,VISA” si ,Mastercard”. Ea oferd calatorilor o flexibilitate sporita,
permitand achitarea cilitoriei cu orice card bancar contactless, inclusiv Mastercard,
Maestro sau Visa.

Validatoarele instalate in autobuzele Otokar si Mercedes Citaro Hibrid permit atat
validarea cardului bancar, cat si a cardului de transport. (_/>/

(24]
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d. 24Pay

24Pay reprezinta o aplicatie care faciliteaza plata cilitoriilor cu telefonul mobil prin
intermediul inrolarii cardului bancar.

Utilizarea aplicatiei 24Pay nu necesita detinerea unui card de transport, iar titlurile
de calatorie achizitionate prin intermediul acesteia sunt activate automat dupa
confirmarea tranzactiei, eliminand necesitatea validarii acestora la echipamentele din
mijloacele de transport public.

e. Youth TB

Youth TB este o aplicatie mobila ce apartine Societtii de Transport Bucuresti - STB
SA. Aceasta ofera posibilitatea calatorilor de a achizitiona titluri de calatorie valabile pe
mijloacele de transport in comun de suprafata din zona metropolitan Bucuresti-ilfov

Aceasta aplicatie permite, de asemenea, achizitionarea de titluri de calitorie
integrate cu operatorii feroviari de pe ruta Gara de Nord - Aeroport Henri Coanda (nu sunt
valabile in reteaua Metrorex), fara a necesita detinerea unui card de transport.

f. On-line

g. SMS

2.3.4.2. Trasee transpori

Tn Regiunea Bucuresti - Ilfov functionaza 197 linii de transport, dintre care 22 sunt
operate cu tramvaie, 13 cu troleibuze si 162 cu autobuze.

In continuare se poate observa reteaua de transport public Bucuresti - Ilfov. De
asemenea, se poate observa reteaua de autobuze, tramvaie, troleibuze, de noapte, dar
si harta liniilor metropolitane.
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Fig. 2.6.Reteaua de transport public Bucuresti - Ilfov'
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Fig. 2.7.Reteaua de autobuze'
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' Sursd: https://tpbi.ro/harti/
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Fig. 2.11.Harta liniilor metropolitane’

In continuare se poate observa harta fiecdrei linii de transport public la nivelul regiunii
Bucuresti - Ilfov. Aceste trasee sunt valabile la data de 20.12.2023.

A. Linii tramvai ‘ . 2<i :

' Sursd: https://tpbi.ro/harti/
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12.3.4.3. lnfrastructurc‘z’ de transport

Regiunea Bucuresti - llfov dispune de o retea extinsa de infrastructura pentru
transportul public multi-modal, insa aceasta a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finantarii pentru mentenanta sau investitii, fiind afectatd de o separare rigida intre
modurile de transport, la anumite niveluri.

Tn Bucuresti, existd o retea bine dezvoltatd de transport public, dar vehiculele nu
beneficiazi de prioritate in trafic, ceea ce conduce la reducerea vitezei si eficientei
sistemului.

in ceea ce priveste infrastructura utilizatd pentru transportul public cu autobuzul,
aceasta constd in infrastructura rutiera (drumurile din regiune) si statiile de transport
public situate pe teritoriul unitétilor administrative beneficiare ale serviciului.

Transportul public cu troleibuzul depinde de infrastructura de contact, avand o retea
electrica de tip conventional cu fixare rigida si unghiuri abrupte la macazuri, perm1tand
in general viteze moderate si obligd troleibuzele sa incetineasca in fata macazurilor. in
ciuda activititilor de reabilitare din trecut, infrastructura curenta a troleibuzelor (cabluri
aeriene - OHC) necesitd modernizarea si reinnoirea componentelor. Sistemul de troleibuze
include 2 depouri pentru troleibuze (Berceni si Vatra Luminoasd), un depou mixt pentru
tramvaie si troleibuze (Bucurestii Noi), precum si un depou mixt pentru troleibuze si
autobuze (Bujoreni).

Transportul public cu tramvaiul este dependent de infrastructura si beneficiaza de o
retea de linii de tramvai de 141 km cale dubla si statiile de oprire.

Transportul public de suprafatd beneficiaza de infrastructura de garare, la nivelul
Municipiului Bucuresti, dupd cum urmeaza: 8 autobaze si 7 depouri de tramvai, 2 depouri
de troleibuze si 2 depouri mixte.

Pe traseele din regiunea Bucuresti - Ilfov circula zilnic 1.696 vehicule de transport,
si anume: 287 tramvaie, 157 troleibuze si 1.252 autobuze. In functie de diferite conditii,
precum cererea de transport, starea parcului de vehicule, lucrdri de infrastructura,
reglementari etc cifrele de mai sus referitoare la mijloacele de transport se pot modifica.

A. Statiile de autobuz

Statiile de transport in comun trebuie s3 ofere confort calatorilor in timpul in care
acestia asteaptd mijlocul de tramsport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor
precum achizitionarea de titldri de calatorie; informatii cu privire la trasee, orar, timpul
de asteptare in statie etc.

Reteaua de transport a municipiului Bucuresti detine 2277 de statii de asteptare,

care se impart in:
- Nr. statii tramvai: 460 @

- Nr. statii troleibuz: 52

(1)
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- Nr. statii autobuz: 1434

- Nr. statii tramvai si autobuz (statii comune): 75

- Nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune): 254

- Nr. statii tramvai, troleibuz si autobuz (statii comune): 2

La nivelul municipiului Bucuresti statiile de transport public au trecut prin diverse
amenajari, realizate atat de Primaria Municipiului Bucuresti, cat si prin asocieri cu alte
entitati.

Primaria Municipiului Bucuresti a achizitionat 500 adaposturi modulare pentru
calatori care au fost instalate in 312 statii de transport. Adaposturile modulare au fost
montate cu prioritate in statiile din interiorul inelului principal si traseele pentru EURO
2020, precum si pe principalele artere din sectoarele 1, 2, 3, 5si 6), precum si racordurile
la electricitate (doar 5 dintre acestea sunt racordate la reteaua electrica, pentru restul
fiind efectuate bransamente la reteaua de iluminat public).

Aceste adaposturi au fost achizitionate si instalate ca mobilier urban, nefiind
necesare autorizatii de constructie. Conform HCGMB 297 din 2016 (privind reorganizarea
Administratiei Strazilor Bucuresti) cu modificarile ulterioare, competenta administrarii
statiilor de transport in comun de autobuz si troleibuz, precum si a mobilierului stradal
(inclusiv adaposturi) revine Administratiei Strazilor.

Tn prezent, adaposturile modulare sunt concesionate catre operatorul STB SA prin
Actul Aditional Nr. 1/28.01.2022 al Contractului de delegare a gestiunii serviciului public
de transport incheiat intre TPBI si operatorul STB SA.

In ceea ce priveste informarea calatorilor in timp real, Municipiul Bucuresti a
implementat, incepand cu data de 29.06.2018, un proiect pilot in 12 statii aferente liniilor
de tramvai 46 (partial) si 55, precum si 9 statii aferente liniei de autobuz 104, pe soselele
lancului si Pantelimon (partial), cu panouri digitale de informare, pentru afisarea in timp
real a timpului de sosire in statie a mijloacelor de transport. Tn cadrul acestui proiect
pilot, vehiculele au fost dotate de asemenea cu echipamente de monitorizare si GPS,
astfel incét sa fie coordonate cu panourile de informare din statii.

Conform proiectelor de investitii ce vizeazi modernizarea transportului public,
Primaria Municipiului Bucuresti a realizat demersuri pentru urmatoarea investitie, aceasta
aflandu-se in faza de implementare:

- Modernizarea statiilor de transport public prin amplasarea a 308 adaposturi
modulare in statiile de transport public. Adaposturile au o constructie modulara,
sunt dotate cu mobilier urban, instalatie de iluminat, hartd a traseelor STB Si
facilitati pentru aplicarea unor mesaje/reclame.
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B. Mijloace de transport

Mijloacele de transport care circula pe traseele din Regiunea Bucuresti - Ilfov sunt
gestionate de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti
- Itfov.

Vehiculele de transport sunt operate de cei 4 operatori cu care Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov a incheiat contract
de servicii publice.

Caracteristicile parcului de vehicule se pot identifica in tabelul de mai jos.

Tip mijloc de transport Nr. Tip afisaj info calatori
KQpgrator public vehicule interior/ sistem audio
Autobuze Otokar 18m 30 LCD +sistem audio
Autobuze Otokar 12m 320 LCD +sistem audio
Autobuze Otokar 10m 50 LCD +sistem audio
Autobuze Mercedes Hibrid 130 LCD +sistem audio
Autobgze ZTE Granton 100 LCD +sistem audio
Electric
Autobuze Mercedes - EURO 3 500 ESS;EED'M“”“ SISEen]
Autobuze Mercedes - EURO 4 500 ggg}laED-Matnﬁ sistem
Troleibuze - Astra IrisBus 99 Do::j;l(;ED-Matr1x+ sistem
STB SA qu
Troleibuze - Ikarus 415T 128 Flip-Dot
Troleibuz DAC 412E 1 -
Troleibuz ROCAR 812E 1
Tramvai - ASTRA IMPERIO 68 | DoLLED-Matrh sistem
Tramvaia - Buctr IF 5 Dot-.LED-Matr1x+ sistem
audio
Tramvaie - Bucur LF CA 14rie | |[BPLLEDSMALT sistem
audio
Tramvaie - V3A PPC CA 21 Dot-LED-Matrix
Tramvaie - V3APPC 4 LED Dot-LED-Matrix

v _
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Tramvaie - V3AM-CA2010 4 -
Tramvaie - V3AMCA 2 -
Tramvaie - V3AM2s 14 -
Tramvaie - V3AM 279 -
Tramvaie - T4R Tatra 80 Nu beneficiaza
Tramvaie - V3AMCHPPC 46 -
Autobuz BMC NEOCITY 6 LCD
Autobuz OTOKAR DORUK 220 3 LCD

ECS"TtE;"S Autobuz ISUZU CITIPORT 4 |LeD
Autobuz OTOKAR SULTAN 1 LCD
Autobuz TEMSA PRESTIGE 1 LCD
Autobuz ISUZU 20 -

STVSA [Altobuz VDL BERKHOF pisi s
AMBASADOR 200

Regio Serv | Autobuz ISUZU CITIMARK 4 | 1autobuzculED
1 autobuz cu LCD - TFT

In anul 2019 parcul auto al Societétii de Transport Bucuresti a fost innoit prin
achizitia a unui numar de 400 de autobuze Otokar diesel Euro 6, din care 320 autobuze
din gama de 12m, 50 de autobuze din gama de 10m si 30 de autobuze articulate din gama
de 18m, toate aceste vehicule fiind achizitionate din bugetul propriu al Primiriei
Municipiului Bucuresti.

n anul 2020 au fost date in exploatare 130 de autobuze hibrid Mercedes Benz,
acestea fiind achizitionate cu fonduri europene nerambursabile, prin programul AFM.

Toate autobuzele noi achizitionate dispun de podea joasi integral si de urmatoarele

dotari:

- Computer de bord pentru sistemul de management al parcului (AVL);

- Validatoare duale pentru sistemul de ticketing;

- Sistem de informare a pasagerilor la interior si exterior (panouri LED);

- Rampa de acces pentru cirucioarele cu rotile;

- Sistem de numarare automata a pasagerilor:

- Sistem de supraveghere video la interiorul si exteriorul vehiculului ;

- Sistem de comunicatie vocala sofer - dispecerat;

- Sistem de monitorizare a parametrilor vehiculului si a modului de conducere.
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Conform proiectelor de investitii ce vizeaza modernizarea transportului public,

Priméaria Municipiului Bucuresti a realizat demersuri pentru urmatoarele investitii, acestea

aflandu-se in faza de implementare:

“Achizitionare autobuze electrice necesare imbunatatirii transportului public de
calitori pe 14 trasee in Municipiul Bucuresti” - achizitia unui numar de 100 de
autobuze electrice si a infrastructurii de incarcare necesara acestora. Contractul a
fost atribuit companiei romanesti BMC Truck&Bus.

Autobuzele electrice vor avea o lungime de 12 metri, o autonomie de minim 200 de
kilometri intre doud incdrcari succesive si vor fi echipate cu podea complet
coborati pe toati lungimea vehiculului, trei usi duble si aer conditionat. Vehiculele
sunt achizitionate cu fonduri europene nerambursabile, prin programul Programul
Operational Regional.

- "Achizitie de tramvaie noi pentru modernizarea transportului public in Municipiul
Bucuresti". Acest proiect are ca obiectiv achizitia a 100 de tramvaie Astra.
Tramvaiele Astra Imperio sunt tramvaie moderne, cu o lungime de 36 de metrisio
capacitate de 332 de pasageri. Acestea sunt echipate cu podea complet coborata,
aer conditionat, sistem de informare pentru calatori, calculator de bord,
validatoare carduri. Vehiculele sunt achizitionate cu fonduri europene
nerambursabile, prin programul Programul Operational Regional. Pana in prezent
au fost livrate 68 tramvaie.

- “Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare imbunatatirii
transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti” - achizitia unui numar de
100 de troleibuze cu autonomie de minim 20 km de catre Municipiul Bucuresti.
Contractul a fost atribuit companiei SOLARIS. Acestea vor avea o lungime de 12
metri, autonomie de minim 20 km, aer conditionat, rampa de acces pentru
pasagerii cu mobilitate redusa, podea coborétd, prize USB. De asemenea, vor fi
previzute cu sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE),
echipamente ITS cu functiile de numarare si informare a calatorilor (audio-vizuala),
infotainment, supraveghere video, wi-fi si sistem de comunicare online.
Capacitatea de transport a unui troleibuz va fi de 90 de pasageri, dintre care 27 pe
scaune. incepand cu ianuarie 2024 vor incepe livrarea priemelor troleibuze.

C. Aplicatia mobila

Primiria Municipiului Bucuresti si Societatea de Transport Bucuresti STB SA au pus la
dispozitia utilizatorilor o aplicatie prin care pot sa-si planifice in timp real ruta optima
folosind vehiculele aflate pe traseu si informatiile despre pozitiile acestora.

Aplicatia oferd informatii multimodale, integrand atat transportul in comun la

suprafata, cat si metroul. @
Alte informatii oferite de aplicatia Info TB: \
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- Cautarea si calcularea unei rute;

- Lista completa a liniilor de transport public de suprafata;
- Lista completa a statiilor STB S.A.;

- Lista completa a punctelor de vanzare STB S.A.;

- Informatii in timp real despre mijloacele de transport;

- Notificari privind evenimentele din trafic;

Platforma InfoTB este alcatuita din:

- echipamente imbarcate (cate 1 buc echipament/vehicul) ce transmit caitre
serverele respectivei platforme datele necesare (Numar inventar vehicul, linie, tur,
coordonata GPS, timestamp). Fiecare din aceste echipamente contine un SIM de
date prin care se realizeaza aceasta transmisie. Echipamentele sunt conectate in
acelasi timp si la alte sisteme din vehicul pentru transmiterea si a altor parametri.

- platforma centrala, alcatuita din 4 servere, redundante, in mediu virtualizat. Pe
acestea este stocata atat baza de date aferentd platformei InfoTB cat si diversele
aplicatii necesare, Servicii de conectare cu alte platforme (API) etc.

D. Sistemul de management de flota

La momentul actual sistemul de management de flotd existent nu tine cont de
conditiile de trafic in timp real. Estimarea timpului (orei) de sosire in statie se face pe
baza programului de circulatie (program teoretic incircat in sistem), viteza vehiculului
dar si coroborat cu ora de plecare (trecere) prin capetele de linie. De asemenea, sistemul
tine cont de istoric, mai exact de orele de trecere inregistrate intr-o perioad3 de circa 6
luni, facand diferenta de zi lucratoare/nelucratoare, interval orar, linie, semicursi etc.

In prezent, la STB SA nu existd o aplicatie software centrala pentru planificare,
dispecerizare si monitorizare, aplicatie pentru managementul flotei transportului public.

Planificarea traseelor, repartizarea lunard/zilnicd se realizeazd cu aplicatiile
dezvoltate in cadrul STB. Aceste aplicatii, desi de sine stititoare au interfete de
export/import, prin care transmit datele atat intre ele cat si intre sistemele aflate in
exploatare (SAT, SAP, InfoTB).

De asemenea, sistemul transmite si in prezent date citre terti, mai exact catre un
proiect pilot ce afiseaza ora estimata a sosirii in statii pe linia 55 si 46 pe segmentul Piata
lancului - Terminal Granitul.

Totodata, sistemul transmite datele in timp real catre Google, mai exact: ID vehicul,
linie, tur, coordonata GPS, timestamp (protocol incheiat de ADITPBI cu Google).

Incepand cu anul 2018 s-a implementat in cadrul STB platforma InfoTB ce a fost
conceputa ca e-aplicatie de tip “planificator de rutd” pentru calatori, oferiti calatorilor
cu titlu gratuit. Aceasta platforma cuprinde insa si un modul de hart liniarizata care este
folosit pentru monitorizarea si dispecerizarea (non-automata, rudimentara si incipienta)
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a flotei STB. Modulul de harta liniarizata este pus la dispozitie gratuit de producatorul
aplicatiei InfoTB.

In prezent se afld in exploatare, sub forma de proiect pilot gratuit, aplicatia de
dispecerizare oferitd de SC Thoreb Information Systems. Aceasta aplicatie este momentan
implementatd in Autobazele Militari, Nordului si Titan (se va extinde in toate cele 8
autobaze si cele 2 depouri in care exista troleibuze Astra Irisbus). Vehiculele inrolate in
acest sistem de dispecerizare afiseaza pe displayul soferului, sugestiv, gradul de
respectare al programului de circulatie (“inaintat”, “intarziat” sau “la program”).
Prezintd avantajul ca prin aceasta platforma se pot trimite mesaje text catre conducatorii
de vehicul (predefinite sau concepute ad-hoc), prin comunicatia de date existenta in
vehicul, afisate pe displayul soferului. Prin aceste mesaje transmise conducatorilor de
vehicul i se solicitd un anume regim de mers sau sunt anuntati de problemele aparute in
trafic.

E. Sistemul de ticketing

Sistemul automat de taxare reprezintd un ansamblu de aplicatii integrate care ofera
o viziune atat de ansamblu cat si de detaliu referitor la prestatia unuia sau a mai multor
operatori de transport (vanzare titluri de calatorie, tarife, prestatie vehicule, prestatie
calator, prestatie conducitor vehicul, prestatie controlor, etc). Sistemul automat de
taxare pentru transportul public este conceput avand in vedere urmatoarele
caractersitici:

- Aplicatie modulara

- Managementul facil al componentelor

- Aplicatie integrata

- Asigurarea unui inalt nivel de securitate

- Asigurarea transmiterii informatiilor de la nivelul vehiculului la nivelul central.

Sistemul automat de taxare este compus din:
t.. Echipamente imbarcate (montate pe toate tramvaiele, toate troleibuzele si cele
aproximativ 1000 autobuze Mercedes EURO 3 si EURO 4 din parcul STB SA)

o 'Validatoare tip VBR500 (permit plata doar cu cardul de transport STB, nu
permit plata cu card bancar) sunt instalate aproximativ 6.000 buc. Tn toate
tramvaiele, toate troleibuzele si cele 1000 autobuze Mercedes EURO 3 si

}F) EURO 4 din parcul STB SA. Aceste validatoare se afla in exploatare de 15

0 ani, inlocuirea lor fiind o necesitate, atdt din prisma functionarii
defectuoase, a aspectului deteriorat, dar si din lipsa facilitatii platii cu
card bancar direct la validator;

o Commbox tip 3E-537 - este echipamentul ce conecteaza consola soferutui
si toate validatoarele din vehicule (in toate tramvaiele, toate troleibuzele
si cele 1000 autobuze Mercedes EURO 3 si EURO 4 din parcul STB SA),
asigurand si comunicatia intre vehicul si serverele din STB - ticketing si
AVL. Aceste commbox-uri sunt in numar de aproximativ 1700, avand 15
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ani de utilizare, majoritatea avand porturi Ethernet defecte. Este
necesara inlocuirea lor cu echipamente noi care sa realizeze cel putin
aceleasi functionalitati.

o Consola sofer - este echipamentul prin care conducdtorul de vehicul

interactioneaza cu sistemul de ticketing (se autentifica, introduce linia si
turul, trece sistemul in mod comercial sau in mod garaj etc), acestea sunt
in numar de cca. 1700 buc (in toate tramvaiele, toate troleibuzele si cele
1000 autobuze Mercedes EURO 3 si EURO 4 din parcul STB SA), avand, de
asemenea, 15 ani de utilizare. Datorita lipsei interactiunii calatorilor cu
consola sofer, acestea sunt intr-o stare de functionare acceptabila,
necesitatea inlocuirii fiind doar pentru aproximativ 900 buc.

2. Centre de emitere si reincarcare carduri. (au functionalitati extinse fatad de
centrele de reincarcare carduri). Acestea sunt in numar de 98 (la care se adaugd
Call Center), amplasate pe intreaga suprafata a Municipiului Bucuresti, dar si in
Judetul Ilfov.

Fiecare din aceste centre are in componenta:

]

Toneta amplasatd, de regula, pe domeniul public. Unele din aceste tonete
necesitd inlocuire. In toate aceste tonete existd bransament electric
contorizat, tablou electric, prize si iluminat interior, aer conditionat si
mobilier specific;

Calculator tip “PC” (in numar de 105 buc) pe care este instalata aplicatia de
vanzare;

Imprimanta fiscala cu afisaj client pentru emiterea bonului fiscal in urma
vanzarii titlului de calatorie tip TM-U220;

Imprimanta de personalizare carduri tip Evolys Primacy (imprimanta ce
imprima datele de identificare ale clientului pe cardul de transport la
emiterea acestuia)

Cititor de carduri tip OMNIKEY 5421 (echipament pe care se efectueaza
operatiile de scriere electronica pe card a titlului de calatorie achizitionat
de calator)

Terminal POS pentru plata titlului de calatorie utilizand cardul bancar (acest
echipament este proprietatea Bancii cu care exista contract de plata prin
POS)

Echipamente de retea specifice (router/firewall/switch) pentru asigurarea
legaturii de date (tip MPLS) cu serverele centrale ale sistemului de ticketing.
Aceste centre dispun de conexiune prin fibra optica sau echipament radio.
Tn toate aceste centre exista si echipament de telefonie fixi.

Scanner - pentru scanarea documentelor specifice in vederea acordarii de
gratuitati

Imprimanta documente - in 8 din centrele de emitere si reincarcare carduri,
acolo unde se emite factura fiscala pentru agentii economici.
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3. Centre de reincarcare carduri. Acestea sunt in numar de 128, amplasate pe
intreaga suprafatd a Municipiului Bucuresti, dar si in Judetul Itifov.

Fiecare din aceste centre are in componenta:

o Tonetd amplasata, de reguld, pe domeniul public. Unele din aceste tonete
necesitd inlocuire. Tn toate aceste tonete existd bransament electric
contorizat, tablou electric, prize si iluminat interior si, de asemenea,
mobilier specific. Unele dintre aceste tonete necesita inlocuire.

o Calculator tip “industrial cu ecran tactil” (in numar de 141 buc) pe care este
instalata aplicatia de vanzare;

o Imprimanta fiscald cu afisaj client pentru emiterea bonului fiscal in urma
vanzarii titlului de calatorie tip TM-U220;

o Cititor de carduri tip OMNIKEY 5421 (echipament pe care se efectueaza
operatiile de scriere electronica pe card a titlului de calatorie achizitionat
de calator)

o Echipament de retea specific (router 3G/4G incorporat sau exterior) pentru
asigurarea legaturii de date (tip MPLS) cu serverele centrale ale sistemului
de ticketing. Aceste centre dispun de conexiune prin SIM de date.

Toate echipamentele mai sus mentionate, existente in Centrele de reincarcare
carduri, au vechimi cuprinse intre 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie de 100%
datorita uzurii fizice si morale.

4. Casierii Serviciului Vanzare

o Existd un numar de 10 astfel de casierii, amplasate in incinta
depourilor/autobazelor STB.

o In casieriile comerciale are loc gestionarea stocurilor de carduri si
fnzestrarea casierilor cu carduri si alte produse ce se comercializeaza in
centrele comerciale STB, precum si descarcarea de gestiune a acestora la
terminarea schimburilor.

o Fiecare casierie include 3 calculatoare tip “PC”, imprimanta laser A4, 3
cititoare carduri tip OMNIKEY 5421, echipament de retea (switch).

Toate echipamentele mai sus mentionate, existente in Casieriile comerciale, au
vechimi cuprinse intre 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie de 100% datorita uzurii
fizice si morale.

5. Sectoare de control
o Existda un numar de 6 astfel de sectoare de control, amplasate in incinta
depourilor/autebazelor STB.
o Personalul-desemnat din cadrul celor 6 sectoare de control gestioneaza un
numar de 249 terminale mobile de control - model nou (cu vechime de 3
luni), si alte 70 terminale mobile de control cu vechime de peste 5 ani.
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Aceste 70 terminale de control cu vechime de peste 5 ani necesita inlocuire
in proportie de 100%.

o Fiecare sector de Controlori include 1 calculator tipeRCY.

o Tn cadrul celor 5 casierii, unde sunt arondate sectoarele de controlori, are
loc gestionarea stocurilor de carduri de suprataxa si inzestrarea controlorilor
cu carduri.”

Toate echipamentele mai sus mentionate, existente in sectoarele de control, au
vechimi cuprinse intre 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie de 100% datorita uzurii
fizice si morale, cu exceptia celor 249 terminale de control cu vechime de 3 luni.

6. Centru de formatare
o Este utilizat pentru encodarea in masa a cardurilor de transport “blank”
achizitionate de STB SA, sau, dupd caz, personalizarea grafici in masi a
acestora.
o o In cadrul centrului existi 11 imprimante de carduri tip Evolys Primacy si 2
calculatoare tip « PC »."

Toate echipamentele mai sus mentionate, existente in Centrul de formatare, au
vechimi cuprinse intre 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie de 100% datorita uzurii
fizice si morale.

7. Compartiment Call Center

o Este locatia ce gestioneazi in timp real toate problemele (tehnice,
organizationale etc.) aparute la nivelul oricirui centru de vanzare titluri de
calatorie, casierie comerciala, inregistrarea si solutionarea petitiilor;
realizarea activitatilor ce tin de transmiterea citre destinatari, prin
corespondenta, a cardurilor nominale, emise si incircate cu titlul de
calatorie gratuit; desfasoars activitati ce privesc eliberarea de carduri de
caldtori, informarea calitorilor cu privire la functionalitatile sistemului
automat de taxare, la modul de procurare, utilizare, pastrare, reincircare
si modificare a noilor titluri de transport ale societatii, etc.

o De asemenea, este complet echipat i instruit pentru a putea face orice
operatie de vanzare, inclusiv personalizari, constituire si gestionare baza de
date pentru emitere carduri cu gratuitate pensionarilor.

Tn Call Center Comercial exista urmatoarele echipamente:

o Calculator tip “PC” (in numar de 3 buc) pe care este instalatd aplicatia de
vanzare, aplicatii de back office etc.; acestora li se adauga un numir de 6
Calculatoare tip “PC”, prin care se gestioneaza baza de date pensionari si
emiterile de carduri cu gratuitate destinate acestora.

o 2 buc Imprimanta fiscald cu afisaj client tip TM-U220 pentru emiterea
bonului fiscal in urma vanzirii titlului de calatorie;

A% &
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2 buc Imprimanta de personalizare carduri tip Evolys Primacy (imprimanta
ce imprima datele de identificare ale clientului pe cardul de transport la
emiterea acestuia), la care se adauga cele 6 imprimante de personalizare
carduri pentru emiterea cardurilor destinate pensionarilor;

3 buc Cititor de carduri tip OMNIKEY 5421 (echipament pe care se efectueaza
operatiile de scriere electronica pe card a titlului de calatorie achizitionat
de calator)

2 buc Terminal POS pentru plata titlului de calatorie utilizdnd cardul bancar
(acest echipament este proprietatea Bincii cu care existd contract de plata
prin POS)

Echipament de retea specific (switch) pentru asigurarea legaturii de date
(tip MPLS) cu serverele centrale ale sistemului de ticketing. Dispune de 2
posturi de telefonie fixa si 1 post de telefonie mobila.

Scanner - pentru scanarea documentelor specifice in vederea acordarii de
gratuitati

Imprimanta laser A4 - pentru a putea emite factura fiscala pentru agentii
economici.

Toate echipamentele mai sus mentionate, existente in Call center au vechimi

cuprinse intr

si morale.

e 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie de 100% datorita uzurii fizice

8. Automate vanzare titluri de calatorie (TVM)

(@]

0]

n anul 2017 R.A.T.B. a achizitionat si a implementat in cadrul sistemului de
ticketing un numar de 5 automate de vanzare titluri de calatorie;

Aceste automate realizeaza atat reincarcarea cardurilor “ACTIV” cat si
emiterea cardurilor “MULTIPLU” de unicé folosinta. Plata se poate face atat
cu numerar (cu eliberare de rest) cat si cu card bancar.

9. Depouri si autobaze

in fiecare depou si autobaza apartinand STB au fost instalate componente ale
sistemului de ticketing dupd cum urmeaza:

(0]

@]

0]

Cate un calculator tip PC avand rol de concentrator (acesta este buffer-ul
dintre vehicule si Back Office-ul sistemului

intre 1 si 3 Acces-point-uri / depou sau autobaza prin care vehiculele
schimba date cu Back-office-ul sistemului

Echipamente de retea: switch sau power-injectoare pentru acces-point-uri

Prin intermediul echipamentelor instalate la nivelul depourilor/autobazelor are loc
transferarea tuturor datelor necesare pe vehicule la iesirea acestora in traseu (oferta
tarifard, lista neagra a cardurilor, date identificare conducator vehicul si traseu etc)

W
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precum si descarcarea datelor stocate in validatoare de-a lungul zilei (validari, coordonate
GPS, prestatie conducatori vehicule, prestatie controlori etc)

Calculatorul tip PC, respectiv echipamentul de retea existente in
depouri/autobaze, au vechimi cuprinse intre 2 si 10 ani, necesitand inlocuire in proportie
de 100% datorita uzurii fizice si morale. Acces point-urile au vechime de cca 3 ani.

10.Back Office

Toate elementele sistemului de ticketing sunt direct sau indirect conectate la
platforma Back Office.

Din punct de vedere hardware aceast3 platforma este compusi din:

o Switch LAN - 2 buc HPE 5920AF-24XG

o Switch management - 1 buc HPE FlexNetwork 5130-24G-4SFP+

o Server pentru Baza de date - 2 buc - HP Proliant DL360 Gen9 : 2 x CPU - Intel
Xeon E5-2667v4, cu 8 Core, Memorie : 256 GB, LAN - 2 x 10Gb 4x1GB, SAN -
2x 16Gb HBA

o Solutia de virtualizare Oracle - 3 masini virtuale Oracle Linux 7.5

o Server pentru Aplicatii - 2 buc - HP Proliant DL360 Gen10 : 2 x Tip Intel Xeon
Gold 6126, cu 12 Core ,Memorie : 256 GB, LAN - 2 x 10Gb 4x1GB, SAN - 2x
16Gb HBA

o Solutia de virtualizare VmWare - 14 masini virtuale cu diferite sisteme de
operare (Windows 2016, Oracle linux 7.5, Photon)

o Switch SAN - 2 buc SAN HPE SN3000B

o Server de backup - 1 buc - HPE Proliant DL380 Gen9: 1x Procesor Intel E5-
2609v4, Memorie 32 GB, LAN - 2 x 10Gb 4x1GB, SAN - 2x 16Gb HBA, 10 x 6T
Sata 7200 rpm, 2x 300GB 15k SAS

o Echipament de stocare - 1 buc HPE 3PAR StoreServ 8200 :74x1.2TB SAS
12Gbps, 4x1.92 TB SSD SAS

o UPS - 2 buc Riello SDL 10000

Consola si switch KVM - 1 buc

Software de tip COTS:

o}

ORACLE Database Enterprise Edition -Perpetual Proccessor x 6
ORACLE Real Application Clusters -Perpetual Proccessor x 6
ORACLE Partitioning -Perpetual Proccessor x 6

Mware vCenter Server 7 Standard for vSphere 7 (Per Instance) x 1
VMware vSphere 7 Enterprise Plus for 1 processor x4

48 x Windows Server Datacenter Core

o 16 x Windows Server Standard Core

O 0O O O 0 o

Trebuie mentionat faptul ca, peste platforma de virtualizare, se afl in functiune
servere de aplicatie si raportare pe sistem de operare Microsoft Windows server, respectiv

baze de date pe platforma Oracle. ﬁ%—\
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Tot in aceast3 platforma a fost virtualizat si serverul https:/ /online.stbsa.ro (prin
care clientii isi pot face reincarcarea titlurilor de calatorie detinute pe card de transport
STB.

Aceste servere au o vechime de cca 3 ani, necesita doar mentenanta ex-garantie,
atat hardware cat si a licentelor existente.

Din punct de vedere arhitectural, sistemul SAT este structurat astfel:

o Back Office: nivelele la care apar subsistemele principale de gestiune,
permitand interactiunile administratorilor cu SAT

o Front Office: nivelele situate la distantd fatd de Back Office, care permit
interactiunile clientilor si operatorilor cu functionalitati SAT.

Cele doua componente sunt interconectate intre ele printr-o infrastructura de
comunicatie.

52.3.5. Managementul traficului

Bucuresti sufera de proiectarea defectuoasa a intersectiilor, care sunt principalul
determinant a capacitatii strazilor urbane. Intersectiile sunt prea mari, determinand timpi
mari pentru eliberarea lor si pierderi de capacitate. Se produc reduceri ale numarului de
benzi dupi intersectie (cddere de bandd) si benzi scurte pentru virare, determinand
ambuteiaje in trafic la intersectii. Exista semnale ale semaforului nejustificate si unele
statii de autobuz amplasate necorespunzator, care interfereaza cu traficul. Céateva
planuri au fost pregatite in ultimii ani pentru imbunatatirea managementului traficului,
dar nici unul nu a fost implementat. Managementul traficului se afla in responsabilitatea
Primériei Municipiului Bucuresti, dar departamentul responsabil cu managementul
traficului este subdimensionat si subfinantat. In aceste circumstante implementarea
oricirei strategii noi este imposibild. Bucurestiului i lipseste o strategie pentru
promovarea deplasarilor nemotorizate - cresterea deplasarilor pietonale sau cu bicicleta.
Multe orase europene au inregistrat un numar mai mare de masini fata de Bucuresti, dar
Bucurestiul are un procent foarte mare de calatorii realizate cu automobilul. Tn timp ce
in UE distributia utilizarii automobilelor stagneaza sau descreste usor, ponderea modala a
utilizirii autoturismelor in Romania creste constant. Dac3 realizdim o comparatie intre
Romania si ltalia, putem vedea cé in 2002 procentajul calatoriilor cu masina in Roménia
era de 75,8%, mai putin decat cei 83,3% din ltalia. Cu toate acestea, in 2012, Romania a
surclasat Italia cu 82,2% vs. 78,9% in Italia. in acelasi timp, rata de utilizare a transportului
public a scizut abrupt, de la 11,5% in 2003 (al doilea cel mai mare procent din UE, in timp
ce media este 6,8%) la 4,9% in 2012, in timp ce in UE media a crescut la 7,4%. Deci, in
timp ce UE a promovat trecerea la transportul public, Romania a promovat traficul auto.
Bucuresti are o retea extinsa de transport public, dar vehiculele nu au prioritate in trafic,
ceea ce reduce viteza si _effc‘i_en’ga sistemului; de asemenea, reteaua nu primeste
imbunitatirile necesare privind catitated i, infrastructura care ar face aceasta optiune

fnai atractiva pentru utiljzatorii autovehiculelor personale. %
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Sistemul de Management al Traficului din Bucuresti

Sistemul de management al traficului din Bucuresti (SMTB) a fost implementat de
compania romaneasca UTI intre 2007 si 2009. Initial, sistemul acoperea 96 intersectii, dar
a fost extins pe parcursul ultimilor ani, pentru a acoperi astizi aproximativ 270 intersectii
din cele 450 de intersectii semaforizate din oras. Dintre aceste 270 intersectii,
aproximativ 170 sunt conectate la Centrul de Control, in vreme ce restul nu sunt
conectate.

SMTB include trei sub-sisteme:

* Un sub-sistem adaptabil pentru controlul traficului destinat optimizarii
timpilor de semaforizare, pe baza datelor colectate in timp real, ce foloseste
pachetul software UTOPIA;

* Un sub-sistem ce ofera prioritate autobuzelor la intersectiile semnalizate;

* Un sub-sistem CCTV pentru vizualizarea vehiculelor aflate in intersectii.

Datele colectate in timp real de la aceste trei sub-sisteme sunt trimise la Centrul de
Control si sunt folosite pentru a obtine informatii despre trafic si nevoile de a-i asigura
prioritate.

Cele 170 de intersectii care sunt conectate la sistem (printr-o retea de fibra optica),
au antene si sistem de detectare video, iar sistemul are capacitatea de a adapta timpii de
semaforizare. Procesul de adaptare este implementat in clustere de intersectii si treceri
pentru pietoni, iar sistemul se bazeaza pe coordonarea cu intersectiile pozitionate mai
sus si mai jos de intersectia respectiva si se caracterizeaza prin modularitate si redundanta
cu o arhitectura distribuitd pentru a nu pierde functionalitatea la nivel local. Sistemul are
protocoale de reactie la diferite categorii de avarii: deconectarea de la intersectii
adiacente, deconectarea de la Centrul de Control, avarie la detectorul de trafic etc. in
cazul specific de deconectare de la Centrul de Control, fiecare intersectie va “comunica”
cu intersectiile adiacente si isi va adapta semafoarele pe baza propriilor senzori si a celor
din intersectiile adiacente.

Cele 100 de intersectii neconectate au doar detectori de trafic, iar putine dintre ele
au planuri pentru modificarea fazelor de trafic. Planurile pentru modificarea fazelor de
semaforizare pot fi schimbate doar cu aprobare de la Primarie. Datele inregistrate pot fi
descarcate de la intersectiile neconectate, dar nu existd informatii in timp real despre
avariile de sistem.

Activitatea curenta a Centrului de Control este in principal de a monitoriza
evenimentele. In prezent, nu exista interventie live (in timp real) in program. Totusi,
sistemul are capacitatea necesara pentru ca aceasta sa fie implementat3.

in ceea ce priveste managementul vehiculelor pentru transportului public, numai ~
300 autobuze au capabilitate de a solicita prioritate la intersectii, dar este neclar in ce
masura acest lucru este folosit.

Tn continuare prezentam optiunile de extindere a functionalitatii SMTB:
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a. Conectarea tuturor intersectiilor semaforizate la SMTB

b. Actualizarea programelor de semnalizare de la SMTB

c. Echiparea tuturor vehiculelor de transport public cu emitatori ce le vor
permite sa aiba prioritate in intersectii

d. Instalarea de VMS (semnale cu mesaj variabil) combinate cu detectoare
ce vor oferi informatii in timp real despre evenimentele speciale, timpii
de calatorie si optiunile de ruta

e. Capacitate de amendare, inclusiv trecerea pe rosu la semafor,
utilizarea benzii pentru transport public de catre traficul general,
incalcarea limitei de viteza.

(2.3.6.  Parcari

Cresterea numarului de autovehicule explica dificultdtile actuale de parcare in
zonele de locuinte colective si in vecinatatea institutiilor publice si a spatiilor comerciale
mari sau stradale comasate.

Responsabilitatile de management al parcarilor sunt in prezent impartite intre doi
actori principali din Bucuresti:

a) Administratia Strazilor in subordinea Primariei Generale - administreaza aprox.
8.000 locuri de parcare, majoritatea in centrul orasului si de-a lungul strazilor importante.
nainte de anul 2009, serviciul era externalizat cdtre o societate privata. Dupa preluarea
managementului de citre municipalitate, veniturile generate de aceasta activitate au
scazut, principalele probleme fiind faptul ca o treime din locurile de parcare sunt de fapt
cu platd si numarul insuficient de angajati care sa taxeze soferii, in special dupa-amiaza.
Mai mult, unele parciri nu au dispozitive automate de contorizare si de plata sau alte
dispozitive. Pe de altd parte, strategia de parcare elaborata in 2008 a fost revizuita de
mai multe ori si totusi nu a fost implementata integral pana acum. Cateva initiative PPP
de dezvoltare a parcérilor au fost implementate deja (cum ar fi parcarea subterana din
Piata Universitatii), dar nu s-a dovedit a fi una de succes din cauza slabei aplicari a
regulamentului privind parcarile in zona.

178




STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

Parking Bucuresti
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Fig. 2.215. Aplicatia electronicd de parcare pentru Municipiul Bucuresti

b) Primariile de Sector - responsabile cu locurile de parcare rezidentiale din diferite
cartiere. Majoritatea locurilor sunt inchiriate pe perioade mai lungi (in general 1an) si nu
acopera cererea creatd de numirul in crestere de autoturisme (aprox. 1.1 mil.
autoturisme).

S-a introdus de curand un sistem de gestionare a parcarii la nivelul intregului oras
asa cum intalnim in majoritatea oraselor europene, prin intermediul unej aplicatii
electronice (Parking Bucuresti). Astfel, cea mai mare parte a parcarii pe carosabil, in
zonele cu cerere ridicata este reglementata, se aplica taxe de parcare si, de cele mai
multe ori, timpii de parcare sunt limitati, descurajand navetistii de la aducerea masinilor
in centrul orasului. Nici una din aceste prevederi nu exista in Bucuresti - soferii pot parca
oriunde, aproape fard nici un fel de regulament sau plata.

Politica de promovare a mai multor spatii de parcare disponibile a condus la
transformarea spatiilor publice, in diverse piete, scuaruri si cercuri extinse, in spatii de
parcare municipale, bazate doar pe spatiul de la suprafata terenului. Aceste masuri au
fost implementate in paralel cu scoaterea din functiune a benzilor de circulatie si
conversia extinsa a strazilor inguste in strizi cu sens unic pentru a spori capacitatea de
parcare.

| 23+ Transportul de marfuri
Tranzitul vehiculelor grele de marfi in interiorul Municipiului Bucuresti este
restrictionat la traseele propuse de Primiria Municipiului Bucuresti. Principalele puncte
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de atractie pentru transportul de marfa sunt reprezentate de catre Ploiesti West Park,
Europolis Logistic Park, Bucharest West Logistic Park, Prologis Industrial Park, A1 Business
Park si centrele comerciale majore.
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Fig. 2.216. Centre de distributie marfd in jurul Bucurestiului

{_2—.3.8. Mijloace alternative de mobilitate

n Bucuresti, o pondere ridicatd a infrastructurii pentru pietoni (trotuare) este
nesatisfacatoare din punct de vedere functional si ambiental, este subdimensionata si/sau
ocupatd abuziv de automobile parcate neregulamentar sau cu diverse obstacole, intr-o
mare parte a orasului.

in ciuda conditiilor precare, exista un mare numar de deplaséri pietonale mai ales
pentru a face cumpératuri (32% din totalul deplasarilor) si pentru a insoti copiii (37%). Cu
toate acestea, conditiile actuale descurajeaza optiunea mai extinsa pentru mersul pe jos
si, de asemenea, pentru utilizarea transportului public catre si de la care accesul pietonal
este inconfortabil.

Existd un numiar redus de trasee majore pietonale si un deficit mare de areale cu
prioritate pentru pietoni. Exista un prim areal pietonal in zona centrala a orasului - zona

jstorica Lipscani, agreat de locuitor].
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Fig. 2.217. Zona pietonald Lipscani si trasee favorabile pietonilor

Utilizarea bicicletei ca mijloc de transport este foarte scizuti in Bucuresti.
Majoritatea bicicletelor se folosesc pentru agrement, in jurul parcurilor sau spatiilor verzi.

Infrastructura pentru biciclete in Bucuresti are o pondere redusa. in trecut, pistele
pentru biciclete au fost marcate pe trotuare, in detrimentul pietonilor dar aceasti
practica a incetat. Prin comparatie, Copenhaga are 416 km de piste pentru biciclete si
circa 500.000 de biciclete. Amsterdam are mai mult de 500 km de piste pentru biciclete.

In prezent traseele care prevad pistele pentru biciclete in Municipiul Bucuresti si
sunt corespunzatoare din punct de vedere at functionalititii / semnalizirii rutiere sunt

urmatoarele:

Calea Victoriei (ambele sensuri);
Splaiul Independentei (pe tronsonul cuprins intre Calea Victoriei si Pod

Basarab - ambele sensuri);
Bd. Aviatorilor (ambele sensuri);

Bd. Maresal Constantin Prezan (ambele sensuri);
Sos. Pipera (pe tropsonul cuprins intre Str. Nicolae G. Caramfil si Str. Aviatiei);
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e Str. Fabrica de Glucoza(ambele sensuri);

e« Campia Libertitii (pe tronsonul Str. Baba Novac - Bd. Liviu Rebreanu);

e Str. Baba Novac - Str. C-tin. Brancusi (pe tronsonul Str. Campia Libertatii -
acces parcul Al. . Cuza).

e Str. Radu Beller - intre Piata Dorobant;i §i Str. Av. Popa Marin;

e Calea Floreasca - intre Str. George Calinescu si Sos. Stefan cel Mare;

e Drumul Osiei - intre acces Militari Shopping Center si Bd. luliu Maniu.

O alt3 solutie de deplasare urbana folosita in Municipiul Bucuresti este trotineta
electric. Tn acest scop au aparut firme private ce se ocupa de inchiriere. Inchirierea unei
trotinete se face prin aplicatia mobila scanand un QR cod.

Cu o autonomie de pana la 20 km, trotinetele sunt folosite pentru calatorii rapide
pe distante scurte. Sunt folosite in special de populatia cu venit mediu si de turisti.

Unele avantaje ale trotinetelor electrice ce sunt prezente pe strazile capitalei sunt
posibilitatea de branduire dar, si posibilitatea ca partenerii sa fie platiti atunci cand
incarcd trotineta sau o las3 intr-o statie de incarcare.

Pe de altd parte dezavantajul major este vandalismul dar si lipsa unui carosabil
adecvat si autonomia scazuta.

2.3.9. Disfuncabnalitét,i identificate  la nivelul
infrastructurii de transport

Principalele disfunctionalitti identificate la nivelul infrastructurii de transport sunt
urmatoarele:

e Insuficienta benzilor dedicate pentru transportul public, in vederea cresterii
atractivitatii acestui mod de deplasare, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea vitezei comerciale;

e 0O mare parte a parcului de vehicule (peste 1000 vehicule din parcul STB) au
durata normala de functionare depasita;

o Lipsa unei componente adaptive a sistemului de management al traficului in
toate intersectiile semaforizate, care sa asigure prioritate pentru vehiculele
de transport public la trecerea prin locatiile semaforizate, cu un efect optim
in cazul asigurarii de’benzi dedicate pentru transportul public, rezultatul final
fiind cresterea vitezei comerciale, reducerea duratei de calatorie si o mai
buna respectare a graficului de circulatie;

XN
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* Lipsa unei aplicatii care sa integreze componenta de informare si componenta
de taxare, prin care cetatanii se pot informa in timp real, dar pot efectua si
plata calatoriei direct din aplicatie;

 Lipsa unei aplicatii de tip Maa$ care sa integreze toate solutiile de mobilitate
urbana din municipiu: transport public, bike-sharing, car-sharing, scooter-
sharing, ride-sharing etc);

e Lipsa unui sistem de supraveghere video in statiile de asteptare, care si
conduca la cresterea sigurantei calatorilor;

* Lipsa unor sisteme de planificare a calatoriilor direct din statiile de asteptare;

e Lipsa unui sistem integrat de informare in timp real a calatorilor asupra
graficului de circulatie si actualizarii acestuia la nivelul intregului municipiu,
doar 21 de statii fiind echipate cu panouri cu mesaje variabile;

e Lipsa unor facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze
pe termen mediu si lung privind evolutia cererii, in
scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

[2.4.1. Fundamentarea necesitatii si oportunitatii
investitiei
Prezentul studiu de fezabilitate are drept scop fundamentarea proiectului ,,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov - Informarea
caldtorilor in statiile de transport public”, fiind un document strategic pentru
fundamentarea investitiilor in mobilitate urbana durabil ce vor fi propuse de Municipiul
Bucuresti pentru perioada de programare 2021-2027.

Avand in vedere investitia vizata de Municipiul Bucuresti, se identifici urmatoarele
surse de finantare din fonduri nerambursabile:

< Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Pilonul IV Coeziune sociali si
teritoriald, Componenta 10 Fondul Local (gestionat de Ministerul Dezvoltirii,
Lucrarilor Publice si Administratiei)

In cadrul urmitorului buget pe termen lung al UE pentru 2021-2027, Comisia
propune modernizarea politicii de coeziune, principala politica de investitii a UE si una
dintre cele mai tangibile expresii ale solidaritatii.

Sursa de finantare este reprezentata si de fondurile alocate pentru Romania in

cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta (MRR) si in completare din surse alocate
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de la bugetul de stat. Scopul final al PNRR este asigurarea ameliorarii starii economiei
nationale dupi criza generatd de COVID-19, cresterea economica si crearea de locuri de
munca necesare pentru incluziunea fortei de munca, sprijinirea tranzitiei verzi si a celei
digitale pentru promovarea cresterii durabile.

Declansarea epidemiei de COVID-19 la inceputul anului 2020 a modificat
perspectivele economice, sociale si bugetare in Uniune si in lume, fiind necesar un
raspuns urgent si coordonat atat la nivelul Uniunii, cat si la nivel national pentru a face
fatd enormelor consecinte economice si sociale, precum si efectelor asimetrice asupra
statelor membre. Tn acest scop Uniunea Europeana a instituit un mecanism de redresare
si rezilientd (MRR) finantat prin instrumentul financiar Next Generation EU in vederea
furnizarii de sprijin financiar eficace si semnificativ menit sa accelereze implementarea
reformelor sustenabile si a investitiilor publice conexe in statele membre.

Astfel, NextGenerationEU este un instrument financiar temporar, in valoare de
750 de miliarde euro, separat de bugetul pe termen lung al UE, Cadrul Financiar
Multianual (CFM), pentru perioada 2021-2027. Din cele 750 miliarde de euro destinate
,Next Generation EU”, Comisia Europeana a alocat 672,5 miliarde de euro
instrumentului temporar MRR in vederea finantarii planurilor de redresare si rezilienta
pe care le elaboreaza statele membre UE.

Bugetul MRR este constituit din granturi in valoare de pand la 312,5 miliarde euro
si imprumuturi de pand la 360 miliarde euro.

Scopul Mecanismului de Redresare si Rezilientd (MRR) este de a oferi sprijin
pentru investitii si reforme esentiale in vederea redresarii sustenabile si pentru
ameliorarea rezilientei economice si sociale a statelor membre UE. La finalul perioadei
de investitii, economiile si societdtile europene vor fi mai bine pregatite pentru
provocarile si oportunitatile tranzitiilor verzi si digitale.

Pentru utilizarea instrumentului de finantare MRR fiecare stat membru al UE
trebuie s& elaboreze propriul Plan de Relansare si Rezilientd (PNRR) prin care fsi
stabileste domeniile prioritare de investitii in scopul iesirii din criza, relansarii
economice si cresterii capacitatii de rezilienta. in plus, PNRR se refera la un pachet
coerent de investitii publice si reforme propuse in baza Recomandarilor Specifice de Tara
2019-2020.

Planul de Relansare si Rezilientd al Romadniei (PNRR) este aprobat de Consiliul
Uniunii Europene si se constituie intr-un Document Strategic ce stabileste prioritatile
investitionale §i reformele necesare pentru redresare si crestere sustenabila, corelate
tranzitiei verzi si digitale avute in vedere de Comisia Europeana.

Comisia considera ca planul Romaniei include un set amplu de reforme si investitii
care se consolideazd reciproc si care contribuie la abordarea eficace a tuturor
provocarilor economice, si' sociale evidentiate in recomandarile specifice adresate
Romaniei sau a unei parti semnificative a acestora. Astfel, prin MRR, Romaénia urmeaza
s3 primeascé 14,248 miliarde sub forma de grant si aproximativ 14,935 miliarde sub
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forma de imprumuri pentru un total de 29,2 miliarde euro. Finantarea se va acorda in
transe, in functie de indeplinirea unor obiective »de etapa” si finale, tindnd cont de o
serie de jaloane si tinte. In total, sunt 507 jaloane si tinte de atins pana in 2026.

PNRR se refera la un pachet coerent de investitii publice si reforme propuse in
baza Recomanddrilor Specifice de Jard 2019-2020. Aceste reforme si proiecte de
investitii publice trebuie puse in aplicare pana in 2026.

PNRR are la baza 6 piloni principali:

1. Tranzitia verde;
Transformarea digitala;
Crestere inteligentd, durabil3 si favorabila incluziunii;
Coeziune sociald si teritoriali;
Sanatate si rezilienta economici, sociald si institutionald;
6. Politici pentru generatia urmatoare, copii si tineri.

SIPNENEN

Muncipul Bucuresti vizeaza implementarea proiectului ,,Sistem ITS integrat Smart
& Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov - Informarea célétorilor in statiile de
transport public”, in baza contractului de finantare nr. 20766/20.02.2023 finantat in
cadrul PNRR, Pilonul IV. Coeziune sociald si teritoriald, Componenta 10 - Fond local
pentru tranzitia verde si digitald, Investitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - [TS/alte infrastructuri TIC. Apelul de proiecte aferent
Componentei 10 are un buget total de 2,120,000,000 euro, la care se adaugd o
suprafinantare de 30% in valoare de 630 milicane euro, totalizand 2.730 milioane euro,
impartit pe categorii de investitii.

Investitiile propuse prin proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti - lifov - Informarea célétorilor in statiile de transport
public” sunt cheltuieli eligibile conform specificatiilor ghidului solicitantului - conditii de
accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10 - Componenta C10 - FONDUL LOCAL. Prezentele investitii vizeazi
incadrarea acestora in cadrul Interventiei 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii_pentru
transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management

urban/local)).

REZUMATUL PNRR:

Bugetul total alocat pentru investitiile incluse in COMPONENTA 10 - Fondul local
este de 2.730 milioane euro (fard TVA), impartit pe categorii de investitii.

Pentru investitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local),
bugetul total este de 357,50 milioane euro.
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Suma mai sus-mentionata nu cuprinde TVA, aceasta fiind asigurata de la bugetul
de stat.
Pentru incadrarea in aceste sume, prima runda de atragere de fonduri s-a derulat
avand in vedere bugetul prealocat pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala, pe
categorii, conform tabelului de mai jos.

Suma maxima eligibild ce | Suma minima eligibila ce

Solicitant poate fi accesatd de un poate fi accesata de un
UAT UAT
Municipii resedinta de judet 1.075.000 euro 75.000 euro
Municipiul Bucuresti 1.000.000 euro 75.000 euro
ectoarel Dl 1.000.000 euro 75.000 euro
ucuresti

Municipii altele decat
resedintele de judet 500.000 euro 50.000 euro
Orase 500.000 euro 25.000 euro
Comune 324.770 euro 15.000 euro

Beneficiarii eligibili sunt dupd cum urmeaza:

Solicitant Tip de interventie n cadrul 1.1.2.
Municipii resedinta de judet ITS
Municipiul Bucuresti ITS
Sectoarele municipiului Bucuresti ITS
Municipii altele decdt resedintele de | ITS/alte infrastructuri  TIC  (sisteme
judet inteligente de management urban/ local)
Orase [TS/alte infrastructuri TIC (sisteme
: inteligente de management urban/local)
Gomune ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/ local)

Asadar, Municipiul Bucuresti are prealocatd pentru investitii de tip ITS in cadrul
Componentei 10, Investitia 1.1.2. a PNRR suma de 1.000.000 euro fara TVA.

Tn cadrul acestei investitii 1.1.2. a PNRR, sunt prevazute urmatoarele acctivitati
eligibile:
- Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft)
- sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreazd la codul 076 -
digitalizarea transportului urban:
Sunt eligibile urmitoarele interventii de tip sisteme ITS (fara a fi limitativ):
o Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;
o Solutii de taxare, inclusiv »€-bilete” sau Le-ticketing”;

e Solutii de parcare inteligenta; @\,
-
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* Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei;
e Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru conducatorii de
vehicule, inclusive tramvaie
» Sisteme de siguranta pentru zona cu lucréri;
e Sistem de semafoare interconectate;
* Monitorizarea timpilor de calatorie si a vitezei;
e Sisteme de cantarire in miscare;
e Semnal prioritar pentru circulatia vehiculelor de urgenta;
¢ Semnalizatoare cu mesaje dinamice;
* Planificator de calatorii pentru transportul public;
e Sisteme integrate de informare a calitorilor;
 Sisteme de informare a participantilor la trafic.
- Lucrdrile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a
echipamentelor.
- Activitati de proiectare si asistenta tehnici.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR - Componenta 10 - Fondul Local este necesari
pentru a continua dezvoltarea sistemului de transport public local, dezideratele
principale fiind continuarea actiunilor in plan local in vederea realizirii unor investitii in
statiile de transport public, respectiv dotarea acestora cu echipamente/ panouri care sa
ofere informatii in timp real privind programul de circulatie al vehiculelor de transport
public.

Totodatd, aceste investitii vor contribui la crearea unui element de identitate
vizuala al transportului public la nivelul Municipiului Bucuresti.

Bineinteles, avand in vedere faptul ci proiectul are ca obiect modernizarea statiilor
de imbarcare-debarcare a calitorilor, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra
cresterii cotei modale a acestui tip de transport reducindu-se astfel numarul mediu al
deplasariilor cu vehiculul personal.

< Programul Regional Bucuresti-lifov 2021-2027 (gestionat de Agentia pentru
Dezvoltare Regionald Bucuresti-lifov)

Problemele de mobilitate ale Municipiului Bucuresti sunt tipice pentru orasele care
nu au inceput inca tranzitia de la transportul motorizat citre alte tipuri de transport
alternativ.

Capacitatea tramei stradale a municipiului Bucuresti de a asigura transferul
fluxurilor rutiere este depasitd, indicele de motorizare fiind estimat la 558 autoturisme
per 1.000 locuitori. Transportul in comun reprezintd una dintre optiunile de mobilitate in
municipiul Bycuresti, .cu o cota de 36% din totalul mobilittii. Din cele 2,59 milioane
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calatorii cu mijloacele de transport in comun, cea mai mare parte revine transportului cu
autobuze (26%), metrou (33%) si tramvai (18%).

S-au facut pasi importanti pentru dezvoltarea mobilitatii urbane in RBI prin
accesarea de fonduri POR 2014-2020 si implicit prin inceperea implementarii investitilor
prevazute in PMUD Bl (monitorizat de ADI TPBI) dar nevoile de investitii sunt inca
considerabile, fiind necesard alocarea unor fonduri semnificative pentru a continua
investitiile in dezvoltarea modurilor de transport durabile, cu precadere in infrastructura
de transport urban curat.

in cadrul prioritatii de investitie 4. O regiune cu mobilitate ridicata din cadrul
Programului Regional bucuresti-lifov, vor fi avute in vedere urmatoarele tipuri de actiuni
orientative pentru finantare:

4.1. Actiuni destinate infrastructurii_utilizate pentru prestarea serviciului de
transport public urban curat

o construirea/extinderea/modernizarea traseelor de transport public electric urban/
suburban: infrastructura/ suprastructura caii de rulare si alte elemente

tehnice, statii de transport public, substatii electrice, depouri, autobaze etc.

4.2. Actiuni destinate serviciului de transport public de cdldtori

o achizitionarea mijloacelor de transport public fara emisii de €02, inclusiv statii de
incércare si alimentare a acestora

o achizitionarea de material rulant (tramvai)

4.3. Actiuni destinate infrastructurii transportului nemotorizat

o construirea/ extinderea/ modernizarea / infrastructurii destinate utilizarii
bicicletelor (piste/ trasee/ drumuri pentru biciclete si ciclisti)

o crearea/ modernizarea/ extinderea trasee pietonale.

4.4. Actiuni destinate digitalizdrii sistemelor de transport public urbane

o dezvoltarea de sisteme inteligente de transport: management al serviciului de
transport public, e-ticketing, management de trafic, management al flotei, informare
caldtori, sisteme automate de taxare, automatizare elemente de infrastructura de
transport public curat, centre de date etc.

© Bugetul local al Municipiului Bucuresti: O alta sursa de finantare prin care pot fi
realizate investitii care s vizeze cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor cu
transportul public este Bugetul local al Municipiului Bucuresti.

Investitia analizata in Studiul de fezabilitate pentru ,Sistem ITS integrat Smart &
Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - lifov - Informarea calatorilor in statiile
de transport public” are ca obiectiv general abordarea principalelor teme descrise in
studiile, planurile si strategiile existente la nivel european, national si local, oferind o
platforma sustenabild pentru dezvoltarea mobilidtii urbane, prin cresterea atractivitatii
sistemului de transport /public, sciderea frecventei utilizarii autoturismelor personale,
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utilizarea transportului public de inalta calitate si eficient si modernizarea statiilor de
transport public.

Viziunea Municipiului Bucuresti este de a dezvolta un sistem de transport multimodal
si integrat ce pune in valoare avantajele retelei actuale si imbunatiteste moduri
complementare pentru a oferi servicii de transport public de inalti calitate, pentru toate
categoriile de calatori conform Planului de Mobilitate Urbani Durabil3 Bucuresti-llfov
(PMUD) 2016-2030.

PMUD 2016-2030 reprezinta un document strategic si un instrument de politici de
dezvoltare care are ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor pentru a imbunatéti calitatea vietii, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Studiul de fezabilitate va permite luarea unei decizii informate asupra variantei
optime de realizare a investitiilor propuse prin proiectul analizat, astfel incit aceasta si
includa solutii coerente si bine fundamentate pentru dezvoltarea sistemul de transport
public din Municipiul Bucuresti.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice

Obiectivul proiectului ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti - llfov - Informarea céldtorilor in statiile de transport public” este
acela de a creste atractivitatea sistemului de transport public si numarul de cilitori, in
detrimentul utilizarii autoturismelor personale, prin cresterea predictibilitatii serviciului
de transport public, a informarii, atat statice cit si in timp real, a calatorilor, precum si
a integrarii cu alte sisteme de planificare a mobilitatii.

Obiectivul de investitii vizeaza digitalizarea furnizirii de informatii privind
programul de circulatie al vehiculelor in statiile de transport public, avand in vedere ci
statiile reprezind prima interfata dintre pasageri si sistemul de transport public,
reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a invita potentialii
utilizatori in sistem. Prin instalarea unor mijloace de informare (panouri e-papper/totem
e-papper si ecran multimedia) in statiile de transport public si totodata crearea unui
centru de comanda si control ce se va integra cu sistemele ITS viitoare, va creste gradul
de atractibilitate al transportului public in Municipiul Bucuresti.

Investitia va asigura efecte benefice precum:

— integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre

servicii si operatori;
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— reducerea emisiilor generate de transport, prin eficientizarea operarii serviciilor
de transport public si prin diminuarea repartitiei modale a transportului privat
individual;

~ imbunititirea calititii serviciului de transport prin cresterea nivelului de
predictibilitate.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient,
integrat, durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala
a Municipiului Bucuresti, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de
transport, cresterea calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit
la reducerea emisiilor generate de transport.

Prin proiect se va implementa un sistem ITS ca va avea urmatoarele componente:

a. Componenta afisaj in statii:

1074 sisteme e-paper cu 2 fete;
270 sisteme e-paper cu 1 fata;

68 totem-uri e-paper cu 2 fete;
172 sisteme multimedia;

1021 sisteme de informare statica;

c 0 O O O

b. Componenta centru de comanda:
o 1 centru de comanda si control;
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3.Scenarii si optiuni tehnico-economice pentru

realizarea obiectivului de investitii

3.1.Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii

Tn cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului SISTEM ITS
INTEGRAT SMART & GREEN MOBILITY PENTRU REGIUNEA BUC URESTI - ILFOV - INFORMAREA
CALATORILOR IN STATIILE DE TRANSPORT PUBLIC au fost analizate 3 scenarii alternative
(Scenariile 1, 2 si 3), al céror impact a fost comparat cu scenariul de referinta Scenariul
0 - Situatia actuald.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii, pentru a raspunde necesitatilor
implementarii proiectului, prezentate in alti parte a prezentului document:

Scenariul 1: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

— panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fatd montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stélp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

— Ppanou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

— Ppanou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fari refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

— panou multimedia, n statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zoni centrala, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicati. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/5G, insa daca exist3
deja retea de fibra optica in proximitate se recomand3 utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

~ Ppanou de informare static simplu, amplasat in  statii de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 2: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

— panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fata montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stalp, alimentare cu panou fotovoltaic,
conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.
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panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/ autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zona centrald, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicata. Montare in totem,
alimentare din reteaua publicd, comunicatii de date 4G/LTE/5G, nsa daca exista
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static simplu, amplasat in  statii de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 3: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fatd montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stalp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu bateri
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/ autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zona centrald, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicata. Montare in totem,
alimentare din reteaua publicd, comunicatii de date 4G/LTE/5G, nsa daca exista
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitdtii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static constituit din ecrane e-Paper/e-Ink de dimensiune
mica, amplasat in statii de tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Pentru toate cele trei scenarii descrise mai sus este necesara infiintarea unui

subsistem central ce va realiza legitura de date intre sistemul Info TB (cel care detine in
prezent informatia legata. de'timpii-estimati de sosire in statie pentru vehiculele de

transport public) si panourile instalate in statii.
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Dupa cum se observa, diferenta dintre cele 3 scenarii constd in tipul de alimentare
al panourilor e-paper, baterii proprii, respectiv Scenariile 1 si 3, iar Scenariul 2 -
alimentare prin panouri fotovoltaice.

Totodata diferenta dintre cele 3 scenarii consta si in tipul de panou static, pentru
Scenariile 1 si 2 fiind propus un panou de afisare static, modular, iar pentru Scenariul 3 a
fost propus e-paper de dimensiune mica.
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3.2. Particularitati ale amplasamentului

{_3—2_1  Descrierea amplasamentului

- 3.2.1.1.Amplasament

Municipiul Bucuresti este capitala tarii si cel mai mare oras din Romania, cu o
populatie totald de 2.149.018 locuitori in anul 2023, fiind impartit in 6 sectoare i 70 de
cartiere. Tn fiecare sector al orasului, existda un primar si un consiliu local, care au
responsabilitatea de a gestiona intretinerea si investitiile la nivel local. Acestia se ocupa
de aspecte precum infrastructura stradala, parcurile, scolile si serviciile de curatenie,
avand ca scop asigurarea bunei functiondri a comunitatii la nivelul fiecarui sector.

Proiectul ,SISTEM ITS INTEGRAT SMART & GREEN MOBILITY PENTRU REGIUNEA
BUCURESTI - ILFOV - INFORMAREA CALATORILOR N STATIILE DE TRANSPORT PUBLIC”:

- Sistem informare calatori
o Subsistem panouri e-paper
o Subsistem panouri multimedia
o Subsistem panouri statice

~ Sistem central

- Sistem comunicatii

Tn continuare se va prezenta amplasamentul sistemelor, pentru fiecare sector in
parte.
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SECTOR 1 - E-PAPER TRAMVAI

1.Zonele de interventie a proiectului Sector 1 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

fod Nume statie GPS N GPS E £9A >

statie ADMINISTRATIVA
64 GARA BASARAB 44,4492521268976 | 26,0673741996288 SECTOR 1
65 CALEA GIULESTI 44,4479630064468 | 26,0644572973251 SECTOR 1
104 MEZES 44,4848881715210 | 26,0231894999743 SECTOR 1
108 BD. BUCURESTII NOI 44,4766754539083 | 26,0448074340820 SECTOR 1
110 CLABUCET 44,4711532512969 | 26,0514834523201 SECTOR 1
121 SOSEAUA CHITILEI 44,4767008124411 | 26,0445854812860 SECTOR 1
140 PIATA ION MIHALACHE 44,4577821990759 | 26,0782223939896 SECTOR 1
141 BD. MARESAL AVERESCU 44,4619986703327 | 26,0728445649147 SECTOR 1
195
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S

150 PIATA ION MIHALACHE 44,4582392773606 | 26,0775934159756 SECTOR 1
151 DR. FELIX 44,4521350000000 | 26,0799600000000 SECTOR 1
166 ROMA 44,4527445286138 | 26,0944564640522 SECTOR 1
167 CALEA DOROBANTILOR 44,4529704553046 | 26,0980559885502 SECTOR 1
181 CALEA DOROBANTILOR 44,4530288514682 | 26,0992777347565 SECTOR 1
182 ROMA 44,4527521871600 | 26,0940527915955 SECTOR 1
183 PASAJ VICTORIA 44,4525501926677 | 26,0914403200150 SECTOR 1
337 GARA BASARAB 44,4490410251996 | 26,0668719559908 SECTOR 1
541 PIATA DOMENII 44,4657965839814 | 26,0663120448589 SECTOR 1
542 AVIATOR POPISTEANU 44,4686405503110 | 26,0593771934509 SECTOR 1
543 CLABUCET 44,4709480000000 | 26,0524490000000 SECTOR 1
544 AVIATOR POPISTEANU 44,4688420106157 | 26,0588226467371 SECTOR 1
545 PIATA DOMENII 44,4661746389801 | 26,0653122514486 SECTOR 1
546 BD. MARESAL AVERESCU 44,4623772285077 | 26,0722933709621 SECTOR 1
702 PIATA BUZESTI 44,4477758350892 | 26,0822966694832 SECTOR 1
703 PIATA VICTORIEI 44,4516282847636 | 26,0845215618610 SECTOR 1
983 PASAJ VICTORIA 44,4525387048083 | 26,0919150710106 SECTOR 1
2328 APICOLA 44,4924367400000 | 26,0879711200000 SECTOR 1
2329 AEROPORT BANEASA 44,4951575200000 | 26,0804265300000 SECTOR 1
2331 APICOLA 44,4924636800000 | 26,0878451600000 SECTOR 1
2361 BD. BANU MANTA 44,4526210344175 | 26,0741722583771 SECTOR 1
2362 DR. FELIX 44,4521040791336 | 26,0804003477097 SECTOR 1
2381 BD. BANU MANTA 44,4527225102878 | 26,0739067196846 SECTOR 1
2391 TURDA 44,4568981851632 | 26,0659432411194 SECTOR 1
2393 PASAJ GRANT 44,4569604063962 | 26,0659901797771 SECTOR 1
2916 SOSEAUA PIPERA 44,4806721500000 | 26,1020148900000 SECTOR 1
2930 PIATA BUZESTI 44,4480879465845 | 26,0824361443520 SECTOR 1
3391 PIATA PRESEI 44,4758560000000 | 26,0717310000000 SECTOR 1
3396 BD. ION MIHALACHE 44,4625839747932 | 26,0731986165047 SECTOR 1
3400 BD.ION N-Il!-lﬁ‘\LA'CHE 44,4617350000000 | 26,0720840000000 SECTOR 1
3756 PIATA BANEAS_A 3 44,4939474100000 | 26,0838611600000 SECTOR 1
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3757 PIATA BANEASA 44,4938195600000 | 26,0845050800000 SECTOR 1
4290 CALEA GIULESTI 44,4481219340853 | 26,0648636519909 SECTOR 1
4296 PASAJUL BASARAB 44,4499567510777 | 26,0686817765236 SECTOR 1
4297 PASAJUL BASARAB 44,4499940882632 | 26,0688199102879 SECTOR 1
4365 RADIO ROMANIA 44,4404503100508 | 26,0813820362091 SECTOR 1
4366 RADIO ROMANIA 44,4406810718778 | 26,0813377797604 SECTOR 1
4367 MIRCEA VULCANESCU 44,4433802473096 | 26,0810387134552 SECTOR 1
4368 MIRCEA VULCANESCU 44,4434951438158 | 26,0810950398445 SECTOR 1
4369 VASILE PARVAN 44,4365071102712 | 26,0838657617569 SECTOR 1
6482 PIATA VICTORIEI 44,4521179604001 | 26,0862804204226 SECTOR 1
6483 PIATA VICTORIEI 44,4520858898829 | 26,0869308561087 SECTOR 1
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SECTOR 1 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

2.Zonele de interventie a proiectului Sector 1 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat
in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)

('W.
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Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -

Cod : ZONA
statle Nume statie GPS N GPSE ADMIN?STRATIV A
61 CISMIGIU 44,4375805525987 | 26,0869704186916 SECTOR 1
63 GARA DE NORD 44,4458945142202 | 26,0738021135330 SECTOR 1
197 SPITALUL CFR 2 44,4747874084163 | 26,0698525607586 SECTOR 1
198 GENERAL ALEXANDRU CERNAT 44,4506370000000 | 26,0766340000000 SECTOR 1
202 PIATA LAHOVARI 44,4455160000000 | 26,0997080000000 SECTOR 1
272 DOI COCOSI 44,5074812912066 | 26,0246506333351 SECTOR 1
273 BUZIAS 44,5102997947056 | 26,0213837027550 SECTOR 1
274 BD. PETRILA 44,5131076423022 | 26,0181637108326 SECTOR 1
276 C.F.R. CENTURA 44,5148997740247 | 26,0160816460848 SECTOR 1
286 SOSEAUA BUCURESTI PLOIESTI 44,4943050000000 | 26,0801390000000 SECTOR 1
379 POD BANEASA 44,4910821094226 | 26,0792201757431 SECTOR 1
403 CALEA VICTORIEI 44,4485750000000 | 26,0895430000000 SECTOR 1
428 PIATA BUZESTI 44,4477760000000 | 26,0831050000000 SECTOR 1
429 CALEA VICTORIE! 44,4482066634025 | 26,0888747870922 SECTOR 1
438 PIATA BUZEST! 44,4479012543261 | 26,0812050104141 SECTOR 1
474 C.F.R. CENTURA 44,5144579622513 | 26,0164712369442 SECTOR 1
641 POD BANEASA 44,4899570314989 | 26,0805062949657 SECTOR 1
644 POD BANEASA 44,4505798451741 | 26,0789412260056 SECTOR 1
650 BD. PETRILA 44,5122555475365 | 26,0190327465534 SECTOR 1
651 BUZIAS 44,5096379798642 | 26,0220522433519 SECTOR 1
652 DOl COCOs! 44,5068911766807 | 26,0251481831074 SECTOR 1
654 CASA STUDENTILOR 44,4372262517806 | 26,0792349278927 SECTOR 1
699 GARA DE NORD 44,4480280000000 | 26,0764410000000 SECTOR 1
829 DEPQUL BUCURESTII NO! 44,4780218332216 | 26,0447323322296 SECTOR 1
831 PIATA PAJURA 44,4824760000000 | 26,0496850000000 SECTOR 1
834 DRIDU 44,4828444295408 | 26,0552345216274 SECTOR 1
837 PAJUREI 44,4797710273222 | 26,0431732982397 SECTOR 1
838 SOSEAUA CHITILEI 44,4773405136707 | 26,0450810194016 SECTOR 1
839 CARPATI 44,4728926029209 | 26,0485960543156 SECTOR 1
880 BERZE! 44,4369600459686 | 26,0822953283787 SECTOR 1
895 POVERNE! 44,4491209662952 | 26,0927143692970 SECTOR 1
903 AVIATOR POPISTEANU 44,4692473217586 | 26,0579288005829 SECTOR 1
904 BD. DINICU GOLESCU 44,4422628670020 | 26,0780252516270 SECTOR 1
905 MINISTERUL TRANSPORTURILOR 44,4447340967850 | 26,0781995952129 SECTOR 1
920 ORLANDO 44,4496953901114 | 26,0910728573799 SECTOR 1
996 PIATA VIRGILIU 44,4417826837236 | 26,0799061506987 SECTOR 1
1128 MIRCEA VULCANESCU 44,4399811234425 | 26,0732227563858 SECTOR 1
1156 SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4546782796416 | 26,1006926000118 SECTOR 1
1182 PRIMARIA SECTOR 1 44,4531264973817 | 26,0739107429981 SECTOR 1
1183 PIATA ION MIHALACHE 44,4588131328844 | 26,0769356042147 SECTOR 1
1184 BD. MARESAL AVERESCU 44,4626567186825 | 26,0721096396446 SECTOR 1
1199 BD. MARESAL AVERESCU 44,4613980451827 | 26,0735312104225 SECTOR 1
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1200 PIATA ION MIHALACHE 44,4589964400074 | 26,0765956342220 SECTOR 1
1211 ROMAERO 44,4930805999381 | 26,0855796933174 SECTOR 1
1212 AEROPORTUL BANEASA 44,4954530608029 | 26,0775491595268 SECTOR 1
1221 JIMBOLIA 44,4924912963073 | 26,0335300862789 SECTOR 1
1230 JIMBOLIA 44,4912839705973 | 26,0341416299343 SECTOR 1
1239 AEROPORTUL BANEASA 44,4953057414469 | 26,0776966810226 SECTOR 1
1348 SOSEAUA FABRICA DE GLUCOZA 44,4749663590890 | 26,1040896177292 SECTOR 1
1376 BERZEI 44,4398250462459 | 26,0805532336235 SECTOR 1
1401 BERZEI 44,4396842891527 | 26,0804754495621 SECTOR 1
1402 CISMIGIU 44,4398432393148 | 26,0899798572063 SECTOR 1
1403 BD. NICOLAE BALCESCU 44,4391025853242 | 26,0999415814877 SECTOR 1
1460 BD. ALEXANDRU IOAN CUZA 44,4496829443219 | 26,0782840847969 SECTOR 1
1491 PIATA DOMENI 44,4653912488769 | 26,0671019554138 SECTOR 1
1534 NICOLAE GOLESCU 44,4432710954194 | 26,0972768068314 SECTOR 1
1552 GARA DE NORD 44,4465091814432 | 26,0729330778122 SECTOR 1
1573 MIRCEA VULCANESCU 44,4401194860075 | 26,0731181502342 SECTOR 1
1617 STIRBEI VODA 44,4373400000000 | 26,0768070000000 SECTOR 1
1660 DRUMUL MATASII 44,5069332596000 | 26,0821873694658 SECTOR 1
1661 INSTITUTUL METEOROLOGIC 44,5127748390953 | 26,0809729993343 SECTOR 1
1664 RESTAURANT BANEASA 44,5163083853013 | 26,0923777520657 SECTOR 1
1665 GRADINA ZOOLOGICA 44,5153683586090 | 26,1036255955696 SECTOR 1
1668 GRADINA ZOOLOGICA 44,5153807903936 | 26,1033278703690 SECTOR 1
1669 RESTAURANT BANEASA 44,5164030000000 | 26,0919770000000 SECTOR 1
1670 PADUREA BANEASA 44,5169800000000 | 26,0863530000000 SECTOR 1
1672 INSTITUTUL METEOROLOGIC 44,5131774542281 | 26,0803641378880 SECTOR 1
1673 DRUMUL MATASII 44,5068165750673 | 26,0816837847233 SECTOR 1
1674 AEROPORT BANEASA 44,4958701447533 | 26,0788634419441 SECTOR 1
1677 ALEEA PRIVIGHETORILOR 44,5189720306569 | 26,0775686055422 SECTOR 1
1678 PASAI C.F.R. OTOPENI 44,5297826656432 | 26,0698894411325 SECTOR 1
1695 PASAJ C.F.R. OTOPENI 44,5293567417394 | 26,0698062926531 SECTOR 1
1697 ALEEA PRIVIGHETORILOR 44,5173076849423 | 26,0787226259708 SECTOR 1
1798 CIMITIRUL STRAULESTI 44,5008227886146 | 26,0270532220602 SECTOR 1
1824 CIMITIRUL STRAULESTI 44,5001498659511 | 26,0272698104382 SECTOR 1
1860 CPT. RADU DRAGOS 44,4926204461515 | 26,0059100389481 SECTOR 1
1861 SOLD. ADRIAN PATRU 44,4897580358658 | 26,0113093256950 SECTOR 1
1862 MAICA TEOFANA 44,4873394192856 | 26,0173664242029 SECTOR 1
1870 MAICA TEOFANA 44,4876259655297 | 26,0168293118477 SECTOR 1
1871 SOLD. ADRIAN PATRU 44,4907702277507 | 26,0090589523315 SECTOR 1
1872 CPT. RADU DRAGOS 44,4932159667330 | 26,0051154345274 SECTOR 1
1889 SANDU ALDEA 44,4677083686373 | 26,0616999864578 SECTOR 1
1910 CALEA GRIVITEI 44,4439150000000 | 26,0892780000000 SECTOR 1
1989 GARA BASARAB . 44,4489859758786 | 26,0690519213676 SECTOR 1
1991 GARA BASARAB 44,4493460000000 | 26,0687650000000 SECTOR 1
1997 STIRBEI VODA/ 44,4364160000000 | 26,0744100000000 SECTOR 1
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2009 BD. DINICU GOLESCU 44,4426910000000 | 26,0795510000000 SECTOR 1
2070 BD. APICULTORILOR 44,5021690888954 | 26,0592149198055 SECTOR 1
2073 BD. APICULTORILOR 44,5020232212725 | 26,0599391162395 SECTOR 1
2409 CALEA DOROBANTILOR 44,4468442776724 | 26,0998195409775 SECTOR 1
2412 PETRU RARES 44,4518388984438 | 26,0728982090950 SECTOR 1
2418 PRECIZIA 44,4973150879838 | 26,0294792801142 SECTOR 1
2420 PRECIZIA 44,4979765644464 | 26,0292519629002 SECTOR 1
2459 CALEA PLEVNEI 44,4482320000000 | 26,0655400000000 SECTOR 1
2460 SPITALUL CLINIC FILANTROPIA 44,4533619956778 | 26,0830825567245 SECTOR 1
2499 BD. BANU MANTA 44,4559290000000 | 26,0793030000000 SECTOR 1
2597 CALEA GRIVITEI 44,4471200125564 | 26,0780319571495 SECTOR 1
2613 NICOLAE CARAMFIL 44,4795834794799 | 26,0925132036209 SECTOR 1
2656 OSTASILOR 44,4386463148118 | 26,0838630795479 SECTOR 1
2657 CARTIER DAMAROAIA 44,4881143825108 { 26,0503850877285 SECTOR 1
2827 DR. FELIX 44,4489802315986 | 26,0819600522518 SECTOR 1
2836 BUZESTI 44,4456254755968 | 26,0821183025837 SECTOR 1
2841 BD. DACIA 44,4446970000000 | 26,0888150000000 SECTOR 1
2863 GARA DE NORD 44,4482468738830 | 26,0741400718689 SECTOR 1
2940 VASILE PARVAN 44,4362509558648 | 26,0839220881462 SECTOR 1
2994 GARA DE NORD 44,4481070944747 | 26,0742929577827 SECTOR 1
2995 NICOLAE TITULESCU 44,4506862579166 | 26,0689486563206 SECTOR 1
2996 PASAJ GRANT 44,4562826700094 | 26,0616946220398 SECTOR 1
3009 STOICA LUDESCU 44,4536386570972 | 26,0643701255322 SECTOR 1
3010 STOICA LUDESCU 44,4526784736111 | 26,0657152533531 SECTOR 1
3011 PARCUL BAZILESCU 44,4885468266495 | 26,0365945100784 SECTOR 1
3012 PARCUL BAZILESCU 44,4877154212474 | 26,0369103401899 SECTOR 1
3084 ANCUTA BANEASA 44,4697641252728 | 26,1040212213993 SECTOR 1
3085 ANCUTA BANEASA 44,4703096351290 | 26,1044476926327 SECTOR 1
3086 CIMITIRUL SFANTA VINERI 44,4584431666247 | 26,0599585622549 SECTOR 1
3087 CARAIMAN 44,4602422431457 | 26,0585651546717 SECTOR 1
3106 CALEA GIULESTI 44,4481540067792 | 26,0643144696951 SECTOR 1
3111 TEATRUL MASCA 44,4853426456101 | 26,0387483239174 SECTOR 1
3112 TEATRUL MASCA 44,4861903499232 | 26,0384371876717 SECTOR 1
3128 MEZES 44,4855741868372 | 26,0219496488571 SECTOR 1
3141 SFINTII VOIEVOZI 44,4470544298982 | 26,0872232168913 SECTOR 1
3156 LAINICI 44,4656008558113 | 26,0542635619640 SECTOR 1
3158 GRIRO 44,4610735614551 | 26,0578000545502 SECTOR 1
3159 CARAIMAN 44,4592678100704 | 26,0592176020145 SECTOR 1
3160 CIMITIRUL SFANTA VINERI 44,4575424110266 | 26,0605526715517 SECTOR 1
3161 PASAJ) GRANT 44,4557714907511 | 26,0619896650314 SECTOR 1
3164 GRIRO 44,4619656480747 | 26,0572046041489 SECTOR 1
3166 LAINICI 44,4663311243201 | 26,0537834465504 SECTOR 1
3170 CLABUCET 44,4706445947948 | 26,0518737137318 SECTOR 1
3233 R.A.R. 44,4680509997713 | 26,0523538291454 SECTOR 1
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3234 RAR. 44,4687860229048 | 26,0518877953291 SECTOR 1
3253 POLIZU 44,4471726701119 | 26,0784839093685 SECTOR 1
3268 PIATA ROMANA 44,4467064097423 | 26,0952651500702 SECTOR 1
3276 SOSEAUA NICOLAE TITULESCU 44,4507200000000 | 26,0701030000000 SECTOR 1
3293 CALEA VICTORIEI 44,4456915385764 | 26,0916924476624 SECTOR 1
3294 CALEA VICTORIEI 44,4459079182473 | 26,0921108722687 SECTOR 1
3299 PIATA BANEASA 44,4940515986127 | 26,0834191739559 SECTOR 1
3300 PIATA BANEASA 44,4938296574839 | 26,0837222635746 SECTOR 1
3376 POPA TATU 44,4432760000000 | 26,0833110000000 SECTOR 1
3451 BD. EXPOZITIEI 44,4721954329927 | 26,0559640824795 SECTOR 1
3739 STIRBEI VODA 44,4403468978159 | 26,0930885374546 SECTOR 1
3786 HORIA MACELARIU 44,4907147394257 | 26,0850030183792 SECTOR 1
3863 SOS.STEFAN CEL MARE 44,4525808269484 | 26,1009863018990 SECTOR 1
3889 BD. BANU MANTA 44,4524602043751 | 26,0744968056679 SECTOR 1
3935 MIHAI EMINESCU 44,4482535756270 | 26,1030113697052 SECTOR 1
3990 ACADEMIA DE POLITIE 44,5167150000000 | 26,0840860000000 SECTOR 1
4069 DARMANEST! 44,5027305562736 | 26,0549488663673 SECTOR 1
4072 5SOS.BUCURESTI TARGOVISTE 44,5062274102532 | 26,0276359319687 SECTOR 1
4075 S0S.BUCURESTI TARGOVISTE 44,5061929783591 | 26,0274562239647 SECTOR 1
4078 DARMANESTI 44,5025736902932 | 26,0557883977890 SECTOR 1
4197 BD. FICUSULUI 44,4888440000000 | 26,0837480000000 SECTOR 1
4208 BD. BANU MANTA 44,4554814376090 | 26,0808174312115 SECTOR 1
4254 PETROM 44,4922329957610 | 26,0639577358961 SECTOR 1
4255 PETROM CITY 44,4906860385472 | 26,0621827840805 SECTOR 1
4256 CARTIER DAMAROAIA 44,4884516318101 | 26,0523752868176 SECTOR 1
4257 CARTIER DAMAROAIA 44,4877967445081 | 26,0518857836723 SECTOR 1
4370 MIRCEA VULCANESCU A44,4424155864797 | 26,0807255655527 SECTOR 1
4398 BD. NICOLAE BALCESCU 44,4394900000000 | 26,1005480000000 SECTOR 1
4399 BD. NICOLAE BALCESCU 44,4398900000000 | 26,1000600000000 SECTOR 1
4401 AS.E. 44,4474512756612 | 26,0994386672974 SECTOR 1
4507 CONSTANTIN CRISTESCU 44,4401084744659 | 26,0852819681168 SECTOR 1
4548 VASILE GHERGHEL 44,4640321354246 | 26,0701985657215 SECTOR 1
4565 SOSEAUA NICOLAE TITULESCU 44,4499605805337 | 26,0702501982450 SECTOR 1
4648 BIBLIOTECA ACADEMIEI ROMANE | 44,4446967562372 | 26,0886012017727 SECTOR 1
4684 COLEGIUL NATIONAL I.L. CARAGIALE | 44,4571930174954 | 26,0962307453156 SECTOR 1
COLEGIUL ECONOMIC VIRGIL ST

4685 MADGEARU 44,4467332174209 | 26,1005705595016
4945 PIATA ROMANA 44,4475020181096 | 26,0953979194164 SECTOR 1
5038 AMBASADA S.U.A. 44,5144943018742 | 26,0826681554317 SECTOR 1
5039 AMBASADA S.U.A. 44,5145765440951 | 26,0827325284481 SECTOR 1
5874 ACADEMIA DE POUTIE 44,5169615180114 | 26,0841581225395 SECTOR 1
6195 FEROVIARILOR =~ 44,4645681276071 | 26,0551688075066 SECTOR 1
_6196 FEROVIARILOR 44,4636808664498 | 26,0557508468628 SECTOR 1
'easa. PIATA DOROBANTI 44?'4618527022391 26,0948815941811 SECTOR 1
(\\;]/ 202 |
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Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -

Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

6257 PIATA DOROBANTI 44,4599038735820 | 26,0944685339928 SECTOR 1
6380 GREENFIELD 44,5382751578924 | 26,0918942838907 SECTOR 1
6435 STEFAN MIHAILESCU BRAILA 44,4967358714122 | 26,1076200753450 SECTOR 1
6437 DRUMUL NISIPOASA 44,4968736212091 | 26,1023434996605 SECTOR 1
6537 COMPLEX COMERCIAL 44,5001800000000 | 26,0643660000000 SECTOR 1
6538 COMPLEX COMERCIAL 44,5007380000000 | 26,0634410000000 SECTOR 1
6557 STEFAN BURILEANU 44,4845810407106 | 26,0921403765678 SECTOR 1
6558 STEFAN BURILEANU 44,4834099102589 | 26,0921511054039 SECTOR 1
6586 COMPLEX COMERCIAL BANEASA 44,5077332500000 | 26,0843919600000 SECTOR 1
6587 COMPLEX COMERCIAL BANEASA 44,5076623000000 | 26,0843178800000 SECTOR 1
6619 CARTIER GREENFIELD 44,5380640000000 | 26,0948120000000 SECTOR 1
COLEGIUL NATIONAL GHEORGHE SECTOR 1
6635 LAZAR 44,4349833100000 | 26,0895455300000
6640 PIATA VICTORIEI 44,4513311700000 | 26,0844444300000 SECTOR 1
6658 PIATA VICTORIE| 44,4538831500000 | 26,0860818200000 SECTOR 1
6659 ARCUL DE TRIUMF 44,4661742000000 | 26,0785876100000 SECTOR 1
6660 ARHITECT ION MINCU 44,4584656400000 | 26,0824291800000 SECTOR 1
6661 PIATA VICTORIEI 44,4548300000000 | 26,0843490000000 SECTOR 1
6662 ARHITECT ION MINCU 44,4604110000000 | 26,0862630000000 SECTOR 1
6663 BD. POLIGRAFIEI 44,4835461600000 | 26,0591026700000 SECTOR 1
6665 MUZEUL SATULUI 44,4717690000000 | 26,0758110000000 SECTOR 1

SECTOR 1 - TOTEM

in totem)

3.Zonele de interventie a proiectului Sector 1 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

@

¥z
4



P
RN
STUDIU DE FEZABILITATE -
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public
ZONA
Cod stati N stati GPSN GPSE
P StatE je satie ADMINISTRATIVA
CASA
SECTOR 1
586 STUDENTILOR 44,4373545663790 26,0785335302353
587 VASILE PARVAN 44,4367800212069 26,0827352106571 SECTOR 1
828 CARPATI 44,4731031399029 26,0485303401947 SECTOR 1
836 PIATA PAJURA 44,4822138785880 26,0480180382729 SECTOR 1
MANASTIREA
T SECTOR 1
967 CASIN 44,4679696489858 26,0734158754349
1219 BD. GLORIEI 44,4837514924026 26,0403321683407 SECTOR 1
2485 AS.E. 44,4475316976344 26,0993514955044 SECTOR 1
2640 CASA PRESEI 44,4792227352515 26,0693657398224 SECTOR 1
2642 CASA PRESEI 44,4795423336992 26,0691457986832 SECTOR 1
2806 PIATA PRESEI 44,4786179813028 26,0715731978416 SECTOR 1
. NI
BD. NICOLAE SECTOR 1
2939 BALCESCU 44,4405364867733 26,0990148782730
3154 CLABUCET 44,4705316657508 26,0504199564457 SECTOR 1
3168 CLABUCET 44,4705814311192 26,0504776239395 SECTOR 1
5690 STRAULESTI 44,5033623201717 26,0242080688477 SECTOR 1
4
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STUDIU DE FEZABILITATE

Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -

Informarea cdldatorilor in statiile de transport public

SECTOR 1 - MULTIMEDIA

4.Zonele de interventie a proiectului Sector 1(statii cu sistem de informare dinamic - multimedia)

3 ZONA
Cod statie Nume statie GPSN GPS E ADMINISTRATIVA
87 GARA DE NORD 44,4454981365993 | 26,0743318498135 SECTOR 1
193 GARA BANEASA 44,4840959429591 | 26,0763944685459 SECTOR 1
205 GARA DE NORD 44,4471927757115 | 26,0758546739817 SECTOR 1
215 AUREL VLAICU 44,4789337555073 | 26,1017453670502 SECTOR 1
219 ARCUL DE TRIUMF 44,4675762924117 | 26,0766881704330 SECTOR 1
287 PIATA FLOREASCA 44,4601522667063 | 26,1009024828672 SECTOR 1
305 SALA LUCIAN GRIGORESCU | 44,4651990000000 | 26,0958760000000 SECTOR 1
645 GARA BANEASA 44,4839600765936 | 26,0758486390114 SECTOR 1
648 ARCUL DE TRIUMF 44,4669809886133 | 26,0794883966446 SECTOR 1
784 GARA BE NORD 44,4456427094248 | 26,0750030726194 SECTOR 1
803 PIATA I'?OMANA 4%471315014817 26,0970085859299 SECTOR 1
X o
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Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public
810 PIATA ROMANA 44,4472301146638 | 26,0968335717916 SECTOR 1
897 PIATA VICTORIEI 44,4515114895773 | 26,0879695415497 SECTOR 1
MUZEUL TARANULUI
901 ROMAN 44,4537784232674 | 26,0827365517616 SECTOR 1
908 PIATA VICTORIEI 44,4515038308683 | 26,0875014960766 SECTOR 1
969 MANASTIREA CASIN 44,4678729849639 | 26,0752639174461 SECTOR 1
977 SALA PALATULUI 44,4377940896218 | 26,0949486494064 SECTOR 1
1138 CEAIKOVSKI 44,4662736985560 | 26,1021704971790 SECTOR 1
1179 GARA DE NORD 44,4471583089652 | 26,0753510892391 SECTOR 1
1185 PIATA DOMENII 44,4653319079642 | 26,0674801468849 SECTOR 1
1197 PIATA CHARLES DE GAULLE | 44,4653979486536 | 26,0878434777260 SECTOR 1
1198 ARCUL DE TRIUMF 44,4676251032256 | 26,0783162713051 SECTOR 1
1201 PRIMARIASECTOR 1 44,4535980000000 | 26,0743850000000 SECTOR 1
1344 AUREL VLAICU 44,4792131664087 | 26,1016897112131 SECTOR 1
1353 SALA LUCIAN GRIGORESCU | 44,4643834022857 | 26,0956862568855 SECTOR 1
1355 CALEA FLOREASCA 44,4659110000000 | 26,1016580000000 SECTOR 1
1416 PERLA 44,4538119288065 | 26,0982772707939 SECTOR 1
1419 PIATA CHARLES DE GAULLE | 44,4653140000000 | 26,0875320000000 SECTOR 1
1420 PIATA DOROBANTI 44,4597622076660 | 26,0935592651367 SECTOR 1
1421 SOSEAUA STEFAN CEL MARE | 44,4538350000000 | 26,0981750000000 SECTOR 1
1441 PIATA PRESEI 44,4781519720062 | 26,0732951760292 SECTOR 1
1544 GARA DE NORD 44,4456130289401 | 26,0741172730923 SECTOR 1
1659 AEROPORT BANEASA 44,4963710000000 | 26,0798080000000 SECTOR 1
1825 LAROMET 44,4949001329855 | 26,0313588380814 SECTOR 1
1994 PIATA 21 DECEMBRIE 1989 | 44,4364600000000 | 26,1017990000000 SECTOR 1
2077 PIATA ROMANA 44,4453631378101 | 26,0976791381836 SECTOR 1
2204 PIATA ROMANA 44,4460266394961 | 26,0970662534237 SECTOR 1
2277 PIATA ROMANA 44,4453813291545 | 26,0976710915565 SECTOR 1
2674 PIATA ROMANA | 44,4461970615121 26,0972687602043 SECTOR 1
SOSEAUA NICOLAE 7 44
2993 TITULESCU ‘44,4503176762038 26,0695078969002 SECTORE

V72
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Informarea cadldtorilor in statiile de transport public
3301 MUZEUL SATULUI 44,4717990000000 | 26,0756250000000 SECTOR 1
3302 MUZEUL SATULUI 44,4727500000000 | 26,0755700000000 SECTOR 1
3452 PIATA PRESEI 44,4757668456214 | 26,0727225244045 SECTOR 1
3454 PIATA PRESE! 44,4755969883688 | 26,0717227309942 SECTOR 1
3455 PIATA PRESEI 44,4758190000000 | 26,0728150000000 SECTOR 1
3456 PIATA PRESE! 44,4756970000000 | 26,0717190000000 SECTOR 1
3499 GHEORGHE MANU 44,4480780000000 | 26,0892330000000 SECTOR 1
COMPLEX COMERCIAL
4003 : lI-SZNEASA 44,5081048741324 | 26,0860021412373 e
4511 PIATA PRESEI 44,4769770000000 | 26,0730240000000 SECTOR 1
OLEGIUL NATIONAL LL.
4683 : GCl:;RAGIA(EE : 44,4582306623056 | 26,0956567525864 S
4785 PARCUL REGELE MIHAL | 44,4732562572310 | 26,0883906483650 SECTOR 1
4880 STRAULESTI 44,5035789643529 | 26,0236830264330 SECTOR 1
5031 PIATA REVOLUTIEI 44,4381050000000 | 26,0972370000000 SECTOR 1
5923 PIATA VICTORIEI 44,4513401600000 | 26,0866612000000 SECTOR 1
6256 PIATA DOROBANTI 44,4610218736151 | 26,0938985645771 SECTOR 1
6642 GEORGE CALINESCU 44,4617630100000 | 26,1012465700000 SECTOR 1
6643 PIATA DOROBANTI 44,4611251200000 | 26,0945836500000 SECTOR 1
6666 PIATA CHARLES DE GAULLE | 44,4652170000000 | 26,0866070000000 SECTOR 1
r
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SECTOR 1 - STATIC

5.Zonele de interventie a proiectului Sector 1(statii cu sistem de informare static)

-
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Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -

Co : ZONA
stati: LR ol i ADMINISTRATIVA
8 | PASAJ OTOPENI 44,5338099066150 | 26,0690814256668 SECTOR 1
105 | MARMUREI 44,4823690000000 | 26,0298400000000 SECTOR 1
106 | CRINULUI 44,4808015728204 | 26,0336963832378 SECTOR 1
107 | MINERVA 44,4791299174102 | 26,0378712415695 SECTOR 1
109 | CARPATI 44,4723083588174 | 26,0490708053112 SECTOR 1
115 | PIATA PRESE 44,4757917260788 | 26,0717596113682 SECTOR 1
120 | CARPATI 44,4725375592899 | 26,0489333420992 SECTOR 1
122 | MINERVA 44,4792418729324 | 26,0376767814159 SECTOR 1
123 | CRINULUI 44,4809125682785 | 26,0335153341293 SECTOR 1
124 | SUBCETATE 44,4825114535591 | 26,0295563936234 SECTOR 1
125 | MEZES 44,4854029229602 | 26,0229541361332 SECTOR 1
212 | BUZESTI 44,4458921206436 | 26,0812130570412 SECTOR 1
220 | DEPOUL BUCURESTII NOI 44,4774730462571 | 26,0450957715511 SECTOR 1
221 | PAJURE 44,4801537761501 | 26,0429969429970 SECTOR 1
222 | BD. GLORIEI 44,4831726195252 | 26,0406258702278 SECTOR 1
232 | PAIUREI 44,4803288829018 | 26,0428212583065 SECTOR 1
233 | DEPOUL BUCURESTII NOI 44,4773926655186 | 26,0451219230890 SECTOR 1
318 | DEPOZIT PAJURA 44,4842298954041 | 26,0476371645927 SECTOR 1
319 | BD. BUCURESTII NOI 44,4836180172652 | 26,0415834188461 SECTOR 1
410 | GARA DE NORD 44,4480936909522 | 26,0766921937466 SECTOR 1
575 | NEATARNARI 44,4853800000000 | 26,0436160000000 SECTOR 1
576 | 1ZBICENI 44,4871190000000 | 26,0464220000000 SECTOR 1
577 | CARTIER DAMAROAIA 44,4883370000000 | 26,0514060000000 SECTOR 1
578 | CARTIER DAMAROAIA 44,4882880302658 | 26,0507505387068 SECTOR 1
579 | 1ZBICENI 44,4873834298186 | 26,0467466711998 SECTOR 1
580 | NEATARNARII 44,4858975775914 | 26,0443460941315 SECTOR 1
581 | BD. BUCURESTII NOI 44,4839418972672 | 26,0411938279867 SECTOR 1
605 | PIATA PRESEI 44,4754323938271 | 26,0720211267471 SECTOR 1
636 | CLABUCET 44,4713393907152 | 26,0509590804577 SECTOR 1
704 | PIATA VICTORIEI 44,4524755215411 | 26,0841098427773 SECTOR 1
824 | PAIUREI 44,4805747969609 | 26,0427381098270 SECTOR 1
830 | PAIUREI 44,4805340000000 | 26,0437920000000 SECTOR 1
832 | FAUREI 44,4827879768501 | 26,0521298646927 SECTOR 1
833 | DRIDU 44,4824674393504 | 26,0554343461990 SECTOR 1
835 | FAUREI 44,4827650130281 | 26,0514834523201 SECTOR 1
892 | AVIATOR POPISTEANU 44,4683505610981 | 26,0599585622549 SECTOR 1
1137 | GLINKA 44,4629773650089 | 26,1015415191650 SECTOR 1
1233 | IZBICENI 44,4875670000000 | 26,0472410000000 SECTOR 1
1238 | BRODINA 44,4975537560616 | 26,0737162828445 SECTOR 1
1354 | MIRCEA ELIADE 44,4655319440255 | 26,1019545793533 SECTOR 1
1395 | LAROMET 44,4950345389320 | 26,0304381698370 SECTOR 1
1467 | OASULUI 44,4916054163339 | 26,0277707129717 SECTOR 1
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1484 | AUREL VLAICU 44,4795987895304 | 26,0995016992092 SECTOR 1
1576 | SOSEAUA FABRICA DE GLUCOZA 44,4754065562697 | 26,1038669943810 SECTOR 1
1663 | PADUREA BANEASA 44,5169003170142 | 26,0866123437881 SECTOR1
1797 | LAROMET 44,4951730000000 | 26,0314640000000 SECTOR 1
1828 | MEZES 44,4856138931950 | 26,0227227956057 SECTOR 1
1859 | PASAJ CHITILA 44,4960963828500 | 26,0005362331867 SECTOR 1
1873 | PASAJ CHITILA 44,4963494049670 | 26,0002733767033 SECTOR 1
2100 | FERMA ODAI 44,5273460000000 | 26,0431900000000 SECTOR 1
2143 | SAT ODAI 44,5327645237621 | 26,0610938072205 SECTOR 1
2145 | I.C.S. L. M. 44,5295082773124 | 26,0483050346375 SECTOR 1
2146 | FERMA ODAI 44,5270205582695 | 26,0420581698418 SECTOR 1
2147 | CIMITIRUL STRAULESTI 44,5202330000000 | 26,0256430000000 SECTOR 1
2149 | CIMITIRUL STRAULESTI 44,5198660000000 | 26,0250830000000 SECTOR 1
2151 [ .C.S. L M. 44,5300420000000 | 26,0510090000000 SECTOR 1
2153 [ SAT ODAI 44,5324547770909 | 26,0604205727577 SECTOR 1
2266 | FORADEX 44,4888960000000 | 26,0653160000000 SECTOR 1
2267 | FORADEX 44,4883674392598 | 26,0655087232590 SECTOR 1
2326 | MAGURICEA 44,4842556600000 | 26,0970901200000 SECTOR 1
2327 | PASAJ BANEASA 44,4860787700000 | 26,0945332700000 SECTOR 1
2332 | PASAJ BANEASA 44,4862494000000 | 26,0941932000000 SECTOR 1
2333 | MAGURICEA 44,4844891700000 | 26,0966996700000 SECTOR 1
2419 | BD. GLORIE! 44,4829764712142 | 26,0406593978405 SECTOR1
2451 | BD. ION MIHALACHE 44,4558576448722 | 26,0795406997204 SECTOR 1
2505 | SOSEAUA BUCURESTI PLOIESTI 107 | 44,5245080000000 26,0722280000000 SECTOR 1
2507 | BD. EXPOZITIEI 44,4733902345635 | 26,0596427321434 SECTOR 1
2523 | GRIVITA 44,4731520000000 | 26,0539840000000 SECTOR 1
2549 | GRIVITA 44,4727849416707 | 26,0556663572788 SECTOR 1
2556 | BD. ION MIHALACHE 44,4713968114956 | 26,0517677664757 SECTOR 1
2557 | MIHAI VITEAZUL 44,4898030012846 | 26,0265026986599 SECTOR 1
2573 | MIHAI VITEAZUL 44,4892485848170 | 26,0259729623795 SECTOR 1
2609 | SOSEAUA PIPERA 44,4791021677177 | 26,0934023559093 SECTOR 1
2610 | AUREL VLAICU 44,4795595575179 | 26,1006563901901 SECTOR 1
2615 | APICOLA 44,4926950000000 | 26,0877300000000 SECTOR 1
2637 | CARTIER DAMARCAIA 44,4882250000000 | 26,0514060000000 SECTOR 1
2638 | DRIDU 44,4851340663625 | 26,0567352175713 SECTOR 1
2639 | HOTEL PARC 44,4815450000000 | 26,0632430000000 SECTOR 1
2643 | HOTEL PARC 44,4821440000000 | 26,0622230000000 SECTOR 1
2644 | DRIDU 44,4850450850804 | 26,0554330050945 SECTOR 1
2787 | NEATARNARII 44,4856340000000 | 26,0441200000000 SECTOR1
UNIVERSITATEA ROMANO SECTOR 1

2791 | AMERICANA 44,4743640000000 | 26,0663000000000
UNIVERSITATEA ROMANO I SECTOR 1

2792 | AMERICANA 44,4744590000000 | 26,0666610000000
2795 | PIATA PRESEI 44,4754792841799 | 26,0723081231117 SECTOR 1
?@/ | 210 |




STUDIU DE FEZABILITATE

Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility

Informarea caldtorilor in statiile de transport public

pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -

2909 | JANDARMERIE| 44,5090030000000 | 26,0615380000000 SECTOR 1
2919 | ATLASULUI 44,5064186981833 | 26,0597929358482 SECTOR 1
2921 | OASPETILOR 44,5029476810501 | 26,0576458275318 SECTOR 1
2923 | ATLASULUI 44,5065830000000 | 26,0585460000000 SECTOR 1
3046 | COMBINATUL FONDULUI PLASTIC 44,4834477044600 | 26,0640663653612 SECTOR 1
3047 | COMBINATUL FONDULUI PLASTIC 44,4833084877247 | 26,0633066296577 SECTOR 1
3083 | CITY CENTER 44,4804685851793 | 26,0666567087173 SECTOR 1
3115 | PIATA CLABUCET 44,4715207444874 | 26,0500310361385 SECTOR 1
3129 | MEZES 44,4845810407106 | 26,0241839289665 SECTOR 1
3137 | SOSEAUA CHITILA 44,4768256910929 | 26,0440886020660 SECTOR 1
3138 | BD. BUCURESTII NOI 44,4767807156706 | 26,0435199737549 SECTOR 1
3145 | BRODINA 44,4981296164997 | 26,0728311538696 SECTOR 1
3248 | DOCENTILOR 44,4624100000000 | 26,0804510000000 SECTOR 1
3328 | SOSEAUA PIPERA 44,4796260605480 | 26,0924320667982 SECTOR 1
3346 | CORALILOR 44,4933245469386 | 26,0636861622334 SECTOR 1
3348 | CORALILOR 44,4948360389374 | 26,0633495450020 SECTOR 1
3356 | CITY CENTER 44,4800150299901 | 26,0673058032990 SECTOR 1
3392 | AGRONOMIE 44,4715990000000 | 26,0723910000000 SECTOR 1
3393 | CASIN 44,4676730000000 | 26,0743460000000 SECTOR 1
3397 | CASIN 44,4684660000000 | 26,0739880000000 SECTOR 1
3398 | AGRONOMIE 44,4715060000000 | 26,0724780000000 SECTOR 1
3399 | PIATA PRESEI 44,4754166042100 | 26,0725884139538 SECTOR 1
3445 | AVIATOR POPISTEANU 44,4691650155913 | 26,0592457652092 SECTOR 1
3446 | BD. EXPOZITIEI 44,4727136458890 | 26,0562148690224 SECTOR 1
3447 | TRAIAN VASILE 44,4735624906820 | 26,0617496073246 SECTOR 1

UNIVERSITATEA ROMANO SECTOR 1
3448 | AMERICANA 44,4742601227621 | 26,0663294792175

UNIVERSITATEA ROMANO SECTOR 1
3449 | AMERICANA 44,4742920000000 | 26,0660050000000
3450 | TRAIAN VASILE 44,4735132063444 | 26,0609724372625 SECTOR 1
3473 | PIATA PRESEI 44,4754524896972 | 26,0724543035030 SECTOR 1
3484 | SUBCETATE 44,4828740911022 | 26,0288791358471 SECTOR 1
3485 | MARMUREI 44,4825592950527 | 26,0291232168674 SECTOR 1
3642 | CRINULUI 44,4804810244069 | 26,0342690348625 SECTOR 1
3643 | CRINULUI 44,4810331320713 | 26,0334804654121 SECTOR 1
3644 | MINERVA 44,4787796961847 | 26,0385015606880 SECTOR 1
3645 | MINERVA 44,4793251217711 | 26,0377049446106 SECTOR 1
3741 | BD. EXPOZITIEI 44,4736055546321 | 26,0612399876118 SECTOR 1
3782 | DEPOZIT PAJURA 44,4842767786872 | 26,0485625267029 SECTOR 1
3783 | BD. GLORIEI 44,4835505619720 | 26,0415753722191 SECTOR 1
3784 | IN.M.H. 44,5134241861177 | 26,0786367952824 SECTOR 1
3785 | LN.M.H. 44,5132778684953 | 26,0777945816517 SECTOR 1
3951 | PASAJ BANEASA 44,4866218515635 | 26,0938234627247 SECTOR 1
3953 | SOSEAUA PIPERA 44,4810828884846 | 26,1016353964806 SECTOR 1

A
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3962 | MAGURICEA 44,4847762268334 26,0964962840080 SECTOR 1
3963 | PASAJ BANEASA 44,4859530704992 26,0944752395153 SECTOR 1
3970 | NAVIGATIE! 44,4779041339238 26,0409383475780 SECTOR 1
3971 | NAVIGATIEI 44,4780160917980 26,0407277941704 SECTOR 1
4004 | COMPLEX COMERCIAL BANEASA 44,5078447299191 26,0863186419010 SECTOR 1
4037 | JANDARMERIEI 44,5089436400308 | 26,0610763728619 SECTOR 1
4038 | GRIGORE ALEXANDRU GHICA 44,5104000000000 26,0668750000000 SECTOR 1
4039 | GRIGORE ALEXANDRU GHICA 44,5101257343051 26,0655958950520 SECTOR 1
4040 | GENERAL ION BUNOAICA 44,5114260000000 26,0708470000000 SECTOR 1
4041 | GENERAL ION BUNOAICA 44,5113431898350 26,0702843964100 SECTOR 1
4053 | JIULUI 44,4848980000000 26,0581630000000 SECTOR 1
4070 | DRUMUL REGIMENTULUI 44,5033006266483 26,0502496361732 SECTOR 1
4071 | PISCUL SCOARTEI 44,5045536140882 26,0402825474739 SECTOR 1
4076 | PISCUL SCOARTEI 44,5044579671415 26,0406553745270 SECTOR 1
4077 | DRUMUL REGIMENTULUI 44,5033541900212 26,0493913292885 SECTOR 1
4079 | NUFERILOR 44,4904726949080 | 26,0645377635956 SECTOR 1
4080 | NUFERILOR 44,4917297847447 26,0642427206039 SECTOR 1
4087 | PISCUL RADULUI 44,5038668655289 26,0451641678810 SECTOR 1
4088 | PISCUL RADULUI 44,5041805901085 26,0431793332100 SECTOR 1
4119 | ADP SECTOR 1 44,5214137181243 26,0284754633904 SECTOR 1
4120 | ADP SECTOR 1 44,5213773828164 26,0287275910378 SECTOR 1
4122 | SOSEAUA ODAI 179 44,5311832688643 26,0554879903793 SECTOR 1
4137 | LACUL GRIVITA 44,5052996548870 26,0360553860664 SECTOR 1
4138 | LACUL GRIVITA 44,5054278199094 26,0353875160217 SECTOR 1
4194 | PASAJ OTOPENI 44,5335097254392 26,0679958015680 SECTOR 1
4209 | BD. BANU MANTA 44,4554996258022 26,0806900262833 SECTOR 1
4275 | GRADINITA NR. 115 44,4917728352866 26,0584974288940 SECTOR 1
4276 | GRADINITA NR. 115 44,4915767158937 26,0582841932774 SECTOR 1
4311 | OASULUI 44,4920167877575 26,0281857848167 SECTOR 1
4320 | COMPLEX COMERCIAL COLOSSEUM 44,4914179065362 26,0144287347794 SECTOR 1
4339 | HOTEL PHOENICIA 44,4917804887130 26,0885723680258 SECTOR 1
4349 | SOLD. ADRIAN PATRU 44,4908993814061 26,0105851292610 SECTOR 1
4400 | LICEUL FRANCEZ 44,5215630000000 26,0752050000000 SECTOR 1
4689 | UNIVERSITATEA BIOTERRA 44,4998332500424 26,0673540830612 SECTOR 1
4690 | UNIVERSITATEA BIOTERRA 44,4997921185444 26,0674318671227 SECTOR 1
4784 | PARCUL REGELE MIHAI | 44,4735060290103 26,0892261564732 SECTOR 1
4879 | STRAULESTI 44,5031385014965 26,0245855897665 SECTOR 1
5691 | STRAULESTI 44,5038463012063 26,0247163474560 SECTOR 1
6260 | CALEA GRIVITEI 44,4439320000000 26,0922970000000 SECTOR 1
6429 | GREENFIELD ) 44,5382899745767 26,0923683643341 SECTOR 1
6434 | CARTIER HENRI COANDA 44,4965192018023 26,0987560451031 SECTOR 1
6616 | INSTITUTUL METEOROLOGIC 44,5127412700000 26,0812835200000 SECTOR 1
{6617 | INSTITUTUL METEOROLOGIC | 44,5131016400000 26,0812522300000 SECTOR 1
’ 6618 | CARTIER GREENFIELD: v 44,5381850000000 26,0948050000000 SECTOR 1
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6620 | CARTIER GREENFIELD 44,5381710000000 | 26,0949230000000 SECTOR 1
6621 | CARTIER GREENFIELD 44,5380660000000 | 26,0949330000000 SECTOR 1
6622 | MAGURICEA 44,4832767300000 | 26,0982488900000 SECTOR 1
6636 | CISMIGIU 44,4383179600000 | 26,0876184500000 SECTOR 1
6637 | STIRBEI VODA 44,4402710000000 | 26,0864830000000 SECTOR 1
6638 | POPA TATU 44,4435667300000 | 26,0837390900000 SECTOR 1
6639 | BERZEI 44,4447550000000 | 26,0821040000000 SECTOR 1
6641 | PIATA FLOREASCA 44,4603614300000 | 26,1010324500000 SECTOR 1

SECTOR 2 - E-PAPER TRAMVAI

6.Zonele de interventie a proiectului Sector 2 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

tatle’ N_yme statie /f’}_,‘_ 0 A?ﬁ\ SRan _GPS 3 ADMINISTRATIVA
10 | VATRA LUMINOQASA ; 44,4372482759481 | 26,1365027725697 SECTOR 2
11 | PIATA IANCULUI 44,4407069248058 | 26,1340351402760 SECTOR 2
N &
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12 | BD. FERDINAND 44,4441376026154 | 26,1285768449306 SECTOR 2
16 | DOAMNA GHICA 44,4616287242580 | 26,1329448223114 SECTOR 2

18 | CARTIER COLENTINA 44,4686780000000 | 26,1429020000000 SECTOR 2

21 | NICOLAE CANEA 44,4755223467156 | 26,1586108803749 SECTOR 2

23 | PASAJ COLENTINA 44,4776600000000 | 26,1631930000000 SECTOR 2

24 | NICOLAE CANEA 44,4757644532691 | 26,1590078473091 SECTOR 2

27 | CARTIER COLENTINA 44,4634340000000 | 26,1423670000000 SECTOR 2

29 | DOAMNA GHICA 44,4623887144317 | 26,1332251131535 SECTOR 2

31 | ZIDURI MOSI 44.4540737499997 | 26,1279498785734 SECTOR 2

34 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4434736007381 | 26,1284890025854 SECTOR 2

36 | VATRA LUMINOASA 44,4379185727282 | 26,1360776424408 SECTOR 2

169 | VASILE LASCAR 44,4528661079162 | 26,1110687255859 SECTOR 2
170 | DR. GROZOVICI 44,4527110224623 | 26,1145582795143 SECTOR 2
171 | LIZEANU 44,4521777934075 | 26,1188511550426 SECTOR 2
173 | ZIDURI MOSI 44,4542407980086 | 26,1281222105026 SECTOR 2
178 | DR. GROZOVICI 44,4526066746103 | 26,1160321533680 SECTOR 2
179 | VASILE LASCAR 44,4528866902140 | 26,1120463907719 SECTOR 2
399 | STADION DINAMO 44,4529867296512 | 26,1061133444309 SECTOR 2
400 | STADION DINAMO 44,4529565742408 | 26,1044034361839 SECTOR 2
401 | PIATA IANCULUI 44,4416002800680 | 26,1327624320984 SECTOR 2
468 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4442740404225 | 26,1302961409092 SECTOR 2
480 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4516598768641 | 26,1197121441364 SECTOR 2
486 | ROCIN 44,4823803676657 | 26,1215360462666 SECTOR 2
487 | ELECTRONICA 44,4806810085491 | 26,1154950410128 SECTOR 2
439 | PLATFORMA INDUSTRIALA PIPERA | 44,4793863622203 | 26,1108823120594 SECTOR 2
490 | ELECTRONICA 44,4805465695243 | 26,1151570826769 SECTOR 2
551 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4350573094033 | 26,1604984849691 SECTOR 2
554 | PIATA HURMUZACHI 44,4321619092083 | 26,1391896754503 SECTOR 2
565 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4348159916323 | 26,1596589535475 SECTOR 2
571 | BUCUR OBOR 44,4485388777320 | 26,1255714297295 SECTOR 2
572 | LIZEANU 44,4518312397778 | 26,1204805970192 SECTOR 2
582 | BUCUR OBOR 44,4484278207024 | 26,1255338788033 SECTOR 2
583 | BD. FERDINAND 44,4433515231477 | 26,1297261714935 SECTOR 2
1145 | ROCIN 44,4824071589671 | 26,1217412352562 SECTOR 2
2305 | MIEILOR 44,4352497883395 | 26,1372081935406 SECTOR 2
2324 | MUZEUL AVIATIE| 44,4761722400000 | 26,1067507200000 SECTOR 2
2334 | SOSEAUA PIPERA 44,4797201000000 | 26,1032240400000 SECTOR 2
2335 | MUZEUL AVIATIEI 44,4750045400000 | 26,1073175100000 SECTOR 2
2340 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4536585100000 | 26,1048362400000 SECTOR 2
2384 | BD. BASARABIA 44,4352488307345 | 26,1598889529705 SECTOR 2
3002 | BD. CAROL | 44,4385340000000 | 26,1149260000000 SECTOR 2
3003 | MIHAI EMINESCY 44,4432940747816 | 26,1191233992577 SECTOR 2
3004 | BUCUROBOR/ 44,4505340387379 | 26,1254453659058 SECTOR 2
3005 | BUCUR OBOR 44,4503521410859 | 26,1252442002296 SECTOR 2
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3006 | MIHAI EMINESCU 44,4438829178560 | 26,1195706576109 SECTOR 2
3007 | BD. CAROL | 44,4380240000000 | 26,1145240000000 SECTOR 2
3738 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4515430817409 | 26,1195820569992 SECTOR 2
4050 | PIATA OBOR 44,4510620000000 | 26,1297870000000 SECTOR 2
4051 | PIATA OBOR 44,4508360000000 | 26,1299130000000 SECTOR 2
6497 | PANTELIMON 44,4400519804371 | 26,1835795640945 SECTOR 2
6498 | PANTELIMON 44,4401270000000 | 26,1836050000000 SECTOR 2
6499 | PANTELIMON 44,4405470194751 | 26,1833006143570 SECTOR 2

SECTOR 2 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

7.Zonele de interventie a proiectului Sector 2 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)

o _ ‘ZONA
stg:: Nume statie GPsN GPSE | A-mimn:mnv.&
116 | PIATA IANCULUI 44,4410789184478 | 26,1322514712811 SECTOR 2
136 | CORNISOR 44,4734734917509 | 26,1548142135143 SECTOR 2
156 | SCOALA IANCULUI 44,4395040000000 | 26,1237610000000 SECTOR 2
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180 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 33 44,4459806829123 | 26,1269514262676 SECTOR 2
186 | BD. CAROL | 44,4369102519411 | 26,1102687567472 SECTOR 2
187 | BATISTEI 44,4398939883719 | 26,1087392270565 SECTOR 2
188 | PIATA GEMENI 44,4446200000000 | 26,1111340000000 SECTOR 2
207 | BATISTEI 44,4403710000000 | 26,1085390000000 SECTOR 2
208 | BD. CAROL | 44,4372360000000 | 26,1099890000000 SECTOR 2
243 | BD. CHISINAU 44,4420340264104 | 26,1572375893593 SECTOR 2
260 | BACIULUI 44,3838943435930 | 26,0812405496836 SECTOR 2
392 | MATASARI 44,4405240390323 | 26,1293412744999 SECTOR 2
393 | SCOALA IANCULUL 44,4395119330665 | 26,1238816380501 SECTOR 2
394 | HALA TRAIAN 44,4332641604910 | 26,1209030449390 SECTOR 2
442 | BD. PACHE PROTOPOPESCU 44,4383475586321 | 26,1202794313431 SECTOR 2
443 | SCOALA IANCULUI 44,4394610000000 | 26,1237130000000 SECTOR 2
444 | MATASARI 44,4403411526864 | 26,1285057663918 SECTOR 2
456 | HOREI 44,4414997423766 | 26,1239453405142 SECTOR 2
467 | HORE! 44,4415495324930 | 26,1241277307272 SECTOR 2
479 | MIHAI EMINESCU 44,4466049234192 | 26,1131581664085 SECTOR 2
497 | MIHAI EMINESCU 44,4468892761625 | 26,1134250462055 SECTOR 2
498 | PIATA GEMENI 44,4449485651101 26,1112564802170 SECTOR 2
724 | TEPES VODA 44,4353445911647 | 26,1252656579018 SECTOR 2
725 | MATE! VOIEVOD 44,4387842017642 | 26,1229576170444 SECTOR 2
726 | TRAIAN 44,4387550000000 | 26,1196700000000 SECTOR 2
727 | CALEA MOSILOR 44,4379113910177 | 26,1150397360325 SECTOR 2
761 | CALEA MOSILOR 44,4379075607718 | 26,1153776943684 SECTOR 2
762 | TRAIAN 44,4386985012314 | 26,1197208613157 SECTOR 2
763 | MATEI VOIEVOD 44,4384988520166 | 26,1230327188969 SECTOR 2
764 | TEPES VODA 44,4356050587409 | 26,1251100897789 SECTOR 2
774 | BAICULUI 44,4472966545325 | 26,1432257294655 SECTOR 2
776 | SOSEAUA PANTELIMON 44,4459294604273 | 26,1339439451694 SECTOR 2
777 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4444411164612 | 26,1305254697800 SECTOR 2
778 { OBORUL NOU 44,4428957645563 | 26,1271284520626 SECTOR 2
779 | FOISORUL DE FOC 44,4398188222999 | 26,1200702190399 SECTOR 2
789 | FOISORUL DE FOC 44,4403555155091 | 26,1214602738619 SECTOR 2
790 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4433165753984 | 26,1282670497894 SECTOR 2
791 | SOSEAUA PANTELIMON 44,4467600250871 | 26,1360132694244 SECTOR 2
792 | GARA OBOR 44,4482574051947 | 26,1406655609608 SECTOR 2
795 | BD. PIERRE DE COUBERTIN 44,4410779609382 | 26,1498393863440 SECTOR 2
796 | AURA BUZESCU 44,4401041656012 | 26,1459173262119 SECTOR 2
798 | AGRICULTORILOR 44,4374062751675 | 26,1328898370266 SECTOR 2
799 | SCOALA JIANCULUI 44,4388895318558 | 26,1232325434685 SECTOR 2
800 | FOISORUL DE FOC 44,4406293659875 | 26,1208138614893 SECTOR 2
801 | CALEA MOSILOR 44,4442084545690 26,1173973977566 SECTOR 2
802 | PIATA GEMENI 44,4452434577715 | 26,1130468547344 SECTOR 2
812 | CALEA MOSILOR ' 44,4435923822913 26,1187250912189 SECTOR 2
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813 | FOISORUL DE FOC 44,4401778950196 | 26,1205382645130 SECTOR 2
814 | SCOALA IANCULUL 44,4386654657969 | 26,1240734159946 SECTOR 2
815 | AGRICULTORILOR 44,4373449906725 | 26,1328905075789 SECTOR 2
816 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4377375933553 | 26,1374254524708 SECTOR 2
817 | LT. VICTOR MANU 44,4385505597924 | 26,1405596137047 SECTOR 2
818 | AURA BUZESCU 44,4399410000000 | 26,1458600000000 SECTOR 2
819 | BD. PIERRE DE COUBERTIN 44,4409539633187 | 26,1500076949596 SECTOR 2
851 | MAICA DOMNULUI 44,4615770369096 | 26,1183093488216 SECTOR 2
852 | LUIGI GALVANI 44,4598650000000 | 26,1136590000000 SECTOR 2
869 | CIRCUL BUCUREST! 44,4582995827100 | 26,1097189038992 SECTOR 2
871 | MAICA DOMNULUI 44,4620058490820 | 26,1196222901344 SECTOR 2
982 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4378352648325 | 26,1372417211533 SECTOR 2
1009 | BD. BASARABIA 44,4358540000000 | 26,1597750000000 SECTOR 2
1010 | PICTOR HARLESCU 44,4393330000000 | 26,1581650000000 SECTOR 2
1018 | SUVEICA 44,4585235734626 | 26,1312013864517 SECTOR 2
1019 | SOSEAUA COLENTINA 44,4629180216425 | 26,1318008601666 SECTOR 2
1023 | ROCIN 44,4824050000000 | 26,1206260000000 SECTOR 2
1029 | DOAMNA GHICA 44,4605609883526 | 26,1322561651468 SECTOR 2
1030 | TEIUL DOAMNE} 44,4561668413936 | 26,1293077468872 SECTOR 2
1037 | SOSEAUA PANTELIMON 44,4415650000000 | 26,1662210000000 SECTOR 2
1158 | PIATA GEMENI 44,4453219679045 | 26,1121845245361 SECTOR 2
1163 | DOAMNA GHICA 44,4630568084534 | 26,1338111758232 SECTOR 2
1164 | RAUL COLENTINA 44,4671685769605 | 26,1398541927338 SECTOR 2
1168 | NICOLAE CANEA 44,4754046423761 | 26,1585894227028 SECTOR 2
1173 | CORNISOR 44,4732036231948 | 26,1538553237915 SECTOR 2
1174 | SPORTULUI 44,4709101685922 | 26,1493579298258 SECTOR 2
1175 | CARTIER COLENTINA 44,4685180467929 | 26,1422426998615 SECTOR 2
1176 | RAUL COLENTINA 44,4662124443453 | 26,1373610794544 SECTOR 2
1178 | FAINARI 44,4469170411710 | 26,1223661899567 SECTOR 2
1225 | MARIA ROSETTI 44,4425166013381 | 26,1098027229309 SECTOR 2
1226 | MARIA ROSETTI 44,4421100000000 | 26,1096430000000 SECTOR 2
1417 | PASAJ COLENTINA 44,4781670000000 | 26,1639600000000 SECTOR 2
1529 { GARIBALDI 44,4654228335316 | 26,1057867854834 SECTOR 2
1656 | SOSEAUA GARII CATELU 44,4412300000000 | 26,1913880000000 SECTOR 2
1714 | BD. PACHE PROTOPOPESCU 44,4392586644508 | 26,1204873025417 SECTOR 2
1747 | SOSEAUA PANTELIMON 44,4415705975295 | 26,1662954092026 SECTOR 2
1750 INSTITUTUL ONCOLOGIC 44,4629481719088 | 26,1554156988859 SECTOR 2
1751 | SPITALUL FUNDEN! 44,4638742082179 | 26,1522647738457 SECTOR 2
1752 | CARTIER COLENTINA 44,4697780000000 | 26,1447000000000 SECTOR 2
1753 | OITUZ 44,4725892369338 | 26,1482709646225 SECTOR 2
1756 | CARTIER COLENTINA 44,4684500000000 | 26,1438730000000 SECTOR 2
1757 | ITCANI 44,4647901800696 | 26,1502839624882 SECTOR 2
1758 | SPITALUL FUNDENI 44,4633210000000 | 26,1539300000000 SECTOR 2
1759 | INSTITUTUL ONCOLOGIC 44,4626634187730 | 26,1561794579029 SECTOR 2 _
%@ gn v (7]
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1909 | CALEA MOSILOR 44,4386922771654 | 26,1152113974094 SECTOR 2
2121 | PIATA ROSETTI 44,4360760000000 | 26,1063230000000 SECTOR 2
2241 | PIATA IANCULUI 44,4413407967210 | 26,1351710557938 SECTOR 2
2341 | TEATRUL METROPOLIS 44,4483430000000 | 26,1074190000000 SECTOR 2
2343 | HRISTO BOTEV 44,4351233300000 | 26,1083236400000 SECTOR 2
2400 | MIHAI EMINESCU 44,4440155264125 | 26,1198724061251 SECTOR 2
2401 | FAINARI 44,4474380000000 | 26,1231610000000 SECTOR 2
2403 | MIHAI EMINESCU 44,4444956913387 | 26,1199709773064 SECTOR 2
2404 | BD. CAROL | 44,4387550000000 | 26,1148880000000 SECTOR 2
2445 | PICTOR HARLESCU 44,4379645356542 | 26,1585062742233 SECTOR 2
2476 | PIPERA 44,4842672106733 | 26,1104089021683 SECTOR 2
2486 | SCOALA IANCULUI 44,4394492144757 | 26,1237937957048 SECTOR 2
2488 | VATRA LUMINOASA 44,4368556699775 | 26,1364531517029 SECTOR 2
2493 | MAIOR CORAVU 44,4357975358730 | 26,1372484266758 SECTOR 2
2511 | ITCANI 44,4653768922100 | 26,1493881046772 SECTOR 2
2583 | ROSSINI 44,4607002593607 | 26,1071795225143 SECTOR 2
2825 | TOAMNEI 44,4488701327901 | 26,1160428822041 SECTOR 2
2826 { TOAMNEI 44,4493411627591 | 26,1166061460972 SECTOR 2
2837 | MECET 44,4377840352055 | 26,1278197914362 SECTOR 2
2838 | MECET 44,4376670000000 | 26,1280880000000 SECTOR 2
3125 | BISERICA DELEA VECHE 44,4338850000000 | 26,1273560000000 SECTOR 2
3126 | BISERICA DELEA VECHE 44,4335530000000 | 26,1277190000000 SECTOR 2
3244 | RADOVANU 44,4665579555360 | 26,1471953988075 SECTOR 2
3245 | F. C. JUVENTUS 44,4675648075084 | 26,1455659568310 SECTOR 2
3344 | CARTIER COLENTINA 44,4693975780669 | 26,1452896893024 SECTOR 2
3359 | HALA TRAIAN 44,4334087635911 | 26,1208856105804 SECTOR 2
3374 | HALA TRAIAN 44,4333489113579 | 26,1209741234779 SECTOR 2
3568 | PIATA SPANIEI 44,4459529174587 | 26,1088156700134 SECTOR 2
3569 | PIATA SPANIE| 44,4460420000000 | 26,1086680000000 SECTOR 2
3700 | DUMITRU MARINESCU 44,4392012120601 | 26,1430634558201 SECTOR 2
3884 | BARBU VACARESCU 44,4642550000000 | 26,1080430000000 SECTOR 2
3991 | FOISORUL DE FOC 44,4410803547120 | 26,1205838620663 SECTOR 2
3993 | CREMENITA (PIATA COLENTINA) 44,4643719167541 | 26,1345487833023 SECTOR 2
3994 | CREMENITA (PIATA COLENTINA) 44,4648112367247 | 26,1354272067547 SECTOR 2
4055 | PIATA OBOR 44,4505512711177 | 26,1300822347403 SECTOR 2
4154 | CORA PANTELIMON 44,4392880000000 | 26,1888380000000 SECTOR 2
4158 | SOSEAUA IANCULUI 44,4425616031619 | 26,1499513685703 SECTOR 2
4203 | BD. LACULTEI 44,4571757870754 | 26,1067047715187 SECTOR 2
4216 | BARBU VACARESCU 44,4807230000000 | 26,1042320000000 SECTOR 2
4343 | BUCUR OBOR 44,4483895251260 | 26,1260193586349 SECTOR 2
4344 | BUCUR OBOR 44,4483368686675 | 26,1252522468567 SECTOR 2
4449 | STADIONUL DINAMO 44,4530704945983 | 26,1040024459362 SECTOR 2
4450 | STADIONUL DINAMO 44,4528500000000 | 26,1041290000000 SECTOR 2
447\% ARENA NATIONALA | 44,4396976946047 26,1509089171886 SECTOR 2
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4547 | FACULTATEA DE POMPIERI 44,4383160000000 | 26,1678590000000 SECTOR 2
4635 | BD. CAROL | 44,4367139481500 | 26,1104115843773 SECTOR 2
4636 | BATISTEI 44,4398240887158 | 26,1088143289089 SECTOR 2
4640 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4537305581783 | 26,1047574877739 SECTOR 2
4681 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4526554979404 | 26,1051946878433 SECTOR 2
UNIVERSITATEA TEHNICA DE SECTOR 2

4687 | CONSTRUCTII 44,4636330000000 | 26,1240630000000
UNIVERSITATEA TEHNICA DE SECTOR 2

4688 | CONSTRUCTH 44,4634600000000 | 26,1234410000000
4699 | TEATRUL METROPOLIS 44,4472410000000 | 26,1081230000000 SECTOR 2
4702 | HRISTO BOTEV 44,4353265400000 | 26,1085877300000 SECTOR 2
5784 | CORNISOR 44,4745012775908 | 26,1521118879318 SECTOR 2
5785 | SLOVE} 44,4779098753585 | 26,1581736803055 SECTOR 2
5806 | SLOVEI 44,4776285443954 | 26,1576104164124 SECTOR 2
5807 | CORNISOR 44,4743117988807 | 26,1515808105469 SECTOR 2
5808 | OITUZ 44,4725050214906 | 26,1479222774506 SECTOR 2
5843 | METROU PIPERA 44,4807080000000 | 26,1152780000000 SECTOR 2
5844 | PLATFORMA PIPERA 44,4795346786670 | 26,1116440594196 SECTOR 2
5845 | PLATFORMA PIPERA 44,4793988016787 | 26,1113959550858 SECTOR 2
5846 | METROU PIPERA 44,4808063571118 | 26,1157880723476 SECTOR 2
5847 | SOSEAUA PETRICANI 44,4822952095187 | 26,1246514320374 SECTOR 2
5857 | SOSEAUA PETRICANI 44,4823468785216 | 26,1245360970497 SECTOR 2
6184 | BD. GARIl OBOR 44,4464641826603 | 26,1435254663229 SECTOR 2
6185 | BD. GARII OBOR 44,4465340743721 | 26,1437648534775 SECTOR 2
6186 | BD. LACUL TE! 44,4670632978603 | 26,1275455355644 SECTOR 2
6187 | FABRICA DE GLUCOZA 44,4792035975644 | 26,1255875229836 SECTOR 2
6188 | FABRICA DE GLUCOzZA 44,4783830633238 | 26,1254265904427 SECTOR 2
6266 | SOSEAUA COLENTINA 44,4629150000000 | 26,1333200000000 SECTOR 2
6323 | PIATA DELFINULUI 44,4448844161847 | 26,1568439751863 SECTOR 2
6378 | PIATA IANCULUI 44,4410862100000 | 26,1322436300000 SECTOR 2
6381 | FABRICA DE GLUCOZA 44,4786811362804 | 26,1246020000000 SECTOR 2
6382 | FABRICA DE GLUCOZA 15 44,4784230000000 | 26,1216130000000 SECTOR 2
6383 | GEORGE CONSTANTINESCU 44,4778715991167 | 26,1163770000000 SECTOR 2
6384 | CHEFALULUI 44,4762270000000 | 26,1101210000000 SECTOR 2
6385 | BARBU VACARESCU 44,4756611035589 | 26,1062370000000 SECTOR 2
6387 | BARBU VACARESCU 44,4756075147481 | 26,1080890000000 SECTOR 2
6388 | CHEFALULUI 44,4766550000000 | 26,1114980000000 SECTOR 2
6389 | GEORGE CONSTANTINESCU 44,4779232720372 | 26,1177680000000 SECTOR 2
6390 | FABRICA DE GLUCOZA 8 44,4784160000000 | 26,1228120000000 SECTOR 2
6391 | PETRICANI 44,4785873606829 | 26,1246790000000 SECTOR 2
6495 | PANTELIMON 44,4401790000000 | 26,1836250000000 SECTOR 2
6496 | PANTELIMON 44,4402296013095 | 26,1836553364992 SECTOR 2
6502 | PANTELIMON 44,4402406128282 | 26,1832724511623 SECTOR 2
6503 | PANTELIMON 44,4402951916298 | 26,1832872033119 SECTOR 2
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6563

PANTELIMON

44,4395483193937

26,1817020177841

SECTOR 2

6566

BARBU VACARESCU

44,4534864100000

26,1049800300000

SECTOR 2

SECTOR 2 - TOTEM

8.Zonele de interventie a proiectului Sector 2 (Statii sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat in

totem)
cod ZONA
A Nume statie GPS N GPSE ADMINISTRATI
statie s
VA
SOSEAUA

SECTOR 2

13 PANTELIMON 44,4460084483526 26,1342383176088
33 BD. FERDINAND 44,4464024289550 26,1344032734632 SECTOR 2
870 LUIGI GALVANI 44,4593075343300 26,1123535037041 SECTOR 2

SOSEAUA DUDESTI-

SECTOR 2

1906 PANTELIMON 44,4406312810213 26,1920084059238
2398 ARMENEASCA 44,4368374759784 26,1095237731934 SECTOR 2
2405 ARMENEASCA 44,47371017671993 26,1105738580227 SECTOR 2
4054 PIATA OB’(’)R 44,4520011661930 26,1290153861046 SECTOR 2

s

220




STUDIU DE FEZABILITATE

Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti -

Informarea caldtorilor in statiile de transport public

SECTOR 2 - MULTIMEDIA

9.Zonele de interventie a proiectului Sector 2 (Statii cu sistem de informare dinamic - multimedia)

Cod et ; ZONA
o el i i ADMINISTRATIVA
775 GARAOBOR | 44,4486307868382 | 26,1403162032366 SECTOR 2
1017 | ZIDURIMOSI | 44,4546983826576 | 26,1286157369614 SECTOR 2
1162 | BUCUROBOR | 44,4507829503964 | 26,1257846653461 SECTOR 2
1177 | BUCUROBOR | 44,4508806000650 | 26,1254762113094 SECTOR 2
1189 | MARIN DRACEA | 44,4828827025204 | 26,1080351471901 SECTOR 2
1586 | PANTELIMON | 44,4399589500000 | 26,1845538700000 SECTOR 2

g B
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1712 CEAIKOVSKI 44,4634710000000 | 26,1080530000000 SECTOR 2
OSEAUA
20SEAY SECTOR 2
3961 PIPERA 44,4796150564547 | 26,1031709611416

SECTOR 2 - STATIC

10. Zonele de interventie a proiectului Sector 2(statii cu sistem de informare static)

O

ol vumesate | eesn | e

15 | TEIUL DOAMNEI 44,4566201033039 | 26,1298200488091

17 | RAUL COLENTINA 44,4669532331434 | 26,1391004920006 SECTOR 2

20 | CORNISOR 44,4730127047923 | 26,1537326127291 SECTOR 2

22 | PASAJ COLENTINA 44,4774515157130 | 26,1632645130157 SECTOR 2

25 | CORNISOR 44,4735160000000 | 26,1546260000000 SECTOR 2

(26 SPORTULUI 44,4713063737408 | 26,1503402888775 SECTOR 2
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28 | RAUL COLENTINA 44,4670671261945 | 26,1392480134964 SECTOR 2
30 | TEIUL DOAMNEI 44,4574323283588 | 26,1303216218948 SECTOR 2
172 | REINVIERII 44,4547787946522 | 26,1211068928242 SECTOR 2
176 | MAICA DOMNULUI 44,4552248877546 | 26,1216057837009 SECTOR 2
190 | SOSEAUA STEFAN CEL MARE 44,4527419600000 | 26,1051133300000 SECTOR 2
199 | ALEXANDRU CEL BUN 44,4590299425526 | 26,1199575662613 SECTOR 2
204 | ALEXANDRU CEL BUN 44,4591390649950 | 26,1198784410954 SECTOR 2
263 | BACIULUI 44,3840083985859 | 26,0810608416796 SECTOR 2
364 | COMPLEX COMERCIAL 44,4515421244028 | 26,1460393667221 SECTOR 2
385 | SPITALUL SF. PANTELIMON 44,4419480000000 | 26,1744150000000 SECTOR 2
386 | SOSEAUA FUNDENI 44,4425710000000 | 26,1647140000000 SECTOR 2
387 | BD. CHISINAU 44,4430470461637 | 26,1560171842575 SECTOR 2
390 | LT. VICTOR MANU 44,4420850000000 | 26,1407040000000 SECTOR 2
391 | PIATA IANCULUI 44,4414025557771 | 26,1348116397858 SECTOR 2
398 | HELIADE INTRE Vii 44,4539560000000 | 26,1422900000000 SECTOR 2
446 | LT. VICTOR MANU 44,4421300000000 | 26,1413960000000 SECTOR 2
448 | BD. PIERRE DE COUBERTIN 44,4430280000000 | 26,1494930000000 SECTOR 2
449 | BD. CHISINAU 44,4429675754947 | 26,1566354334354 SECTOR 2
450 | SOSEAUA MORARILOR 44,4424420000000 | 26,1667240000000 SECTOR 2
451 | SPITALUL SF. PANTELIMON 44,4420760000000 | 26,1721520000000 SECTOR 2
454 | SOSEAUA IANCULUI 44,4436033378193 | 26,1493988335133 SECTOR 2
455 | BD. FERDINAND 44,4459940869196 | 26,1349967122078 SECTOR 2
469 | SOSEAUA IANCULUI 44,4435770000000 | 26,1493240000000 SECTOR 2
481 | BD. LACUL TEI 44,4615540647400 | 26,1191850900650 SECTOR 2
482 | TEIUL DOAMNE] 44,4642206903784 | 26,1256069689989 SECTOR 2
483 | LACUL TE! 44,4665053154589 | 26,1272947490215 SECTOR 2
484 | STRANDUL TEI 44,4717963628617 | 26,1243838816381 SECTOR 2
485 | SOSEAUA FABRICA DE GLUCOZA 44,4785098521672 | 26,1252790689468 SECTOR 2
488 | PLATFORMA INDUSTRIALA PIPERA 44,4798375301113 | 26,1110365390778 SECTOR 2
491 | ROCIN 44,4823564468504 | 26,1214086413383 SECTOR 2
492 | SOSEAUA FABRICA DE GLUCOZA 44,4787691703776 | 26,1252509057522 SECTOR 2
493 | STRANDUL TEI 44,4717585611131 | 26,1243537068367 SECTOR 2
494 | LACUL TEI 44,4665790115535 | 26,1272411048412 SECTOR 2
495 | GRIGORE MOISIL 44,4619522477327 | 26,1193312704563 SECTOR 2
496 | REINVIERII 44,4555541903477 | 26,1210894584656 SECTOR 2
550 | BAIA DE ARAMA 44,4360264008915 | 26,1642555892468 SECTOR 2
553 | PATINOAR 44,4330625774266 | 26,1490622162819 SECTOR 2
563 | PATINOAR 44,4329926695982 | 26,1484486609697 SECTOR 2
566 | BAIA DE ARAMA 44,4359153200740 | 26,1639578640461 SECTOR 2
793 | BAICULUI 44,4473775554218 | 26,1428327858448 SECTOR 2
797 | LT. VICTOR MANU 44,4387286640031 | 26,1406722664833 SECTOR 2
849 | BD. LACUL TEI 44,4646839395571 | 26,1263720691204 SECTOR 2
853 | CIRCUL BUCURESTI 44,4577233290473 | 26,1080056428909 SECTOR 2
878 | SOSEAUA COLENTINA 44,4531585673275 | 26,1279894411564 SECTOR 2
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923 | SCOALA GENERALA 145 44,4552047849198 | 26,1431023478508 SECTOR 2
924 | SPORTULUI 44,4715078248442 | 26,1507935822010 SECTOR 2
984 | SPORTULUI 44,4717260228794 | 26,1514178663492 SECTOR 2
992 | BD. LACULTEI 44,4645212284876 | 26,1259831488132 SECTOR 2
994 | CIMITIRUL ARMENESC 44,4444640000000 | 26,1409600000000 SECTOR 2
995 | BAICULUI 44,4442553700046 | 26,1432525515556 SECTOR 2
1013 | SOSEAUA IANCULUI 44,4437823840928 | 26,1485204100609 SECTOR 2
1014 | BAICULUI 44,4444123928209 | 26,1425042152405 SECTOR 2
1034 | BAICULUI 44,4440945169258 | 26,1438104510307 SECTOR 2
1035 | SOSEAUA IANCULUI 44,4432020000000 | 26,1525990000000 SECTOR 2
1036 | BD. CHISINAU 44,4431310000000 | 26,1561150000000 SECTOR 2
1166 | SPORTULUI 44,4707240278050 | 26,1505280435085 SECTOR 2
1172 | NICOLAE CANEA 44,4753874173309 | 26,1581321060658 SECTOR 2
1190 | C.F.R. CONSTANTA 44,4864171039548 | 26,1140701174736 SECTOR 2
1191 | C.F.R. CONSTANTA 44,4867801955999 | 26,1155674606562 SECTOR 2
1192 | PIPERA 44,4843250971334 | 26,1101212352514 SECTOR 2
1193 | MARIN DRACEA 44,4831673570181 | 26,1080975085497 SECTOR 2
1508 | CALEA FLOREASCA 44,4658434820763 | 26,1029778420925 SECTOR 2
1748 | INTRAREA FUNDENI 44,4495575289107 | 26,1657831072807 SECTOR 2
1761 | INTRAREA FUNDENI 44,4486300000000 | 26,1659810000000 SECTOR 2
2119 | SCUT GHERASE 44,4570408152761 | 26,1390133202076 SECTOR 2
2123 | DUMITRU SLUGERU 44,4534816590824 | 26,1424599587917 SECTOR 2
2124 | COMPLEX COMERCIAL 44,4508681545281 | 26,1468319594860 SECTOR 2
2139 | SPITALUL FUNDENI 44,4668005778229 | 26,1562217026949 SECTOR 2
2141 | SCOALA GENERALA 145 44,4559935766715 | 26,1426664888859 SECTOR 2
2155 | SCUT GHERASE 44,4579836968550 | 26,1382354795933 SECTOR 2
2248 | SARAFINESTI 44,4428900000000 | 26,1473260000000 SECTOR 2
2319 | TEATRUL METROPOLIS 44,4472752300000 | 26,1081021500000 SECTOR 2
2320 | BD. LACULTEI 44,4567764500000 | 26,1058564600000 SECTOR 2
2321 | ROSSINI 44,4601368100000 | 26,1069144600000 SECTOR 2
2322 | CEAIKOVSKI 44,4644307100000 | 26,1082583000000 SECTOR 2
2323 | GIUSEPPE VERDI 44,4693543500000 | 26,1097736000000 SECTOR 2
2336 | GIUSEPPE VERDI 44,4687614600000 | 26,1095468800000 SECTOR 2
2337 | CEAIKOVSKI 44,4652488600000 | 26,1084510900000 SECTOR 2
2338 | ROSSINI 44,4604962000000 | 26,1069648400000 SECTOR 2
2339 | BD. LACULTEI 44,4572975900000 | 26,1059824100000 SECTOR 2
2379 | PICTOR HARLESCU 44,4381072120069 | 26,1585921049118 SECTOR 2
2383 | PICTOR HARLESCU 44,4387360000000 | 26,1582580000000 SECTOR 2
2581 | ROSSINI 44,4598000000000 | 26,1066760000000 SECTOR 2
2585 | AVRIG 44,4454157969494 | 26,1329662799835 SECTOR 2
2593 | SOSEAUA COLENTINA 44,4626615044615 | 26,1320663988530 SECTOR 2
2594 | SOSEAUA PANTELIMON 44,4458760000000 | 26,1350820000000 SECTOR 2
2898 | ZEFIRUL 44,4424428748710 | 26,1431412398815 SECTOR 2
; 2325 | GELCAP 44,4822397131312 | 26,1247050762177 SECTOR 2
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2926 | GELCAP 44,4821920000000 26,1250280000000 SECTOR 2
2954 | ELECTRONICA 44,4486911021105 26,1470814049244 SECTOR 2
2955 | ELECTRONICA 44,4486422754662 26,1475212872028 SECTOR 2
2956 | PASAJ COLENTINA 44,4783691883016 26,1639471352100 SECTOR 2
2957 | ZEFIRUL 44,4422868042506 26,1433812975883 SECTOR 2
2978 | TEIUL DOAMNEI 44,4638512369522 26,1260193586349 SECTOR 2
2979 | GRIGORE IONESCU 44,4599019591800 26,1267918348312 SECTOR 2
2980 | TEIUL DOAMNE] 44,4580602754010 26,1283957958221 SECTOR 2
2981 | GRIGORE IONESCU 44,4606906874807 26,1267220973969 SECTOR 2
3254 | TURMELOR 44,4531609606063 26,1260334402323 SECTOR 2
3263 | BACIULUI 44,3836485016130 26,0815181583166 SECTOR 2
3266 | BACIULUI 44,3843567920832 26,0807704925537 SECTOR 2
3275 | SOSEAUA FUNDENI 44,4650801869706 26,1483554542065 SECTOR 2
3277 | MAIOR BACILA 44,4649079058170 26,1394947767258 SECTOR 2
3278 | RADOVANU 44,4620235566598 26,1423855274916 SECTOR 2
3279 | MINERILOR 44,4632243093375 26,1462593078613 SECTOR 2
3280 | RASCOALA 1907 44,4631563518939 26,1439807713032 SECTOR 2
3281 | RADOVANU 44,4625935463628 26,1419121176004 SECTOR 2
3282 | MAIOR BACILA 44,4652830000000 26,1392100000000 SECTOR 2
3351 | BALOTULUI 44,4683151497754 26,1539599299431 SECTOR 2
3441 | MIHAIL GLINKA 44,4620010000000 26,1073560000000 SECTOR 2
3514 | SPITALUL FUNDEN! 44,4667273605526 26,1562156677246 SECTOR 2
3558 | STRANDUL TEI 44,4715097388656 26,1246755719185 SECTOR 2
3559 | STRANDUL TE! 44,4718121534583 26,1246541142464 SECTOR 2
3570 | DIMITRIE GROZDEA 44,4497260258895 26,1482428014278 SECTOR 2
3571 | DIMITRIE GROZDEA 44,4501850000000 26,1478260000000 SECTOR 2
3602 | PERIS 44,4759360000000 26,1514460000000 SECTOR 2
3764 | RAUL COLENTINA 44,4539490000000 26,1493140000000 SECTOR 2
3765 | DIMITRIE GROZDEA 44,4517890000000 26,1518220000000 SECTOR 2
3766 | TORENTULUI 44,4465225853293 26,1555236577988 SECTOR 2
3767 | BD. CHISINAU 44,4437498302657 26,1577337980270 SECTOR 2
3768 | TORENTULUI 44,4472004349858 26,1549738049507 SECTOR 2
3769 | DIMITRIE GROZDEA 44 4524669056357 26,1517430841923 SECTOR 2
3770 | RAUL COLENTINA 44,4546237142777 26,1485646665096 SECTOR 2
3789 | CIUCA STEFAN 44,4794188961829 26,1495544016361 SECTOR 2
3790 | ESCALEI 44,4816168104025 26,1478297412395 SECTOR 2
3791 | MENTIUNH 44,4816866600411 26,1429280042648 SECTOR 2
3792 | OITUZ 44,4797241404181 26,1431238055229 SECTOR 2
3793 | ZAMFIR NICOLAE 44,4738926468211 26,1450898647308 SECTOR 2
3794 | GHERGHITEI 44,4717078397410 26,1415171623230 SECTOR 2
3800 | SOSEAUA COLENTINA 44,4530154490752 26,1263184249401 SECTOR 2
3955 | GIUSEPPE VERDI 44,4684223407404 26,1093547940254 SECTOR 2
3973 | SOS.PANTELIMON 44,4465742860039 26,1342430114746 SECTOR 2
3975 | CIUCA STEFAN 44,4766180383216 26,1439499258995 SECTOR 2
>
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3989 | BD. GHICA TEI 44,4635401668398 26,1261655390263 SECTOR 2
4011 | POIANA CU ALUNI 44,4633004024375 26,1411047726870 SECTOR 2
4090 | CONSTANTA 44,4590404719200 26,1366395652294 SECTOR 2
4091 | CONSTANTA 44,4594568590161 | 26,1365 121603012 SECTOR 2
4151 | SPITALUL NICOLAE MALAXA 44,4388310000000 26,1784490000000 SECTOR 2
4153 | CORA PANTELIMON 44,4391720070731 26,1874231696129 SECTOR 2
4156 | SPITALUL PANTELIMON 44,4422245673839 26,1716249585152 SECTOR 2
4157 | SOSEAUA FUNDENI 44,4427000000000 26,1632990000000 SECTOR 2
4159 | BD. CHISINAU 44,4426240000000 26,1598850000000 SECTOR 2
4160 | SOSEAUA MORARILOR 44,4423184014038 26,1672972142696 SECTOR 2
4161 | SPITALUL PANTELIMON 44,4417500000000 26,1752380000000 SECTOR 2
4164 | SPITALUL NICOLAE MALAXA 44,4388818714919 26,1783492565155 SECTOR 2
4165 | SOS. MORARILOR 44,4367503362196 26,1670625209808 SECTOR 2
4166 { FACULTATEA DE POMPIERI 44,4376780000000 26,1689750000000 SECTOR 2
4167 | FACULTATEA DE POMPIERI 44,4373560000000 26,1711870000000 SECTOR 2
4204 | BODESTI 44,4379568751691 26,1737868189812 SECTOR 2
4205 | BODESTI 44,4378074955076 26,1733227968216 SECTOR 2
4220 | BARBU VACARESCU 44,4809776344833 26,1041486263275 SECTOR 2
4287 | GIUSEPPE VERDI 44,4696483234017 26,1099542677403 SECTOR 2
4373 | PASAJ COLENTINA 44,4774821369289 26,1631733179092 SECTOR 2
4383 | PATINOAR 44,4327840000000 | 26, 1469320000000 SECTOR 2
4385 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4349912343984 26,1606218665838 SECTOR 2
4386 | BAIA DE ARAMA 44,4359938427427 26,1646163463593 SECTOR 2
4389 | BAIA DE ARAMA 44,4359920000000 26,1638430000000 SECTOR 2
4390 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4348542961069 26,1594074964523 SECTOR 2
4392 | PATINOAR 44,4328681759981 26,1458650231361 SECTOR 2
4393 | PIATA HURMUZACHI 44,4323110000000 26,1394210000000 SECTOR 2
4453 | SCOALA GENERALA 145 44,4555704639742 26,1442798376083 SECTOR 2
4467 | COMPLEX COMERCIAL FUNDEN! 44,4470870000000 26,1662390000000 SECTOR 2
4468 | COMPLEX COMERCIAL FUNDENI 44,4467930559447 26,1663503944874 SECTOR 2
4471 | ARENA NATIONALA 44,4394570000000 26,1504390000000 SECTOR 2
4473 | ARENA NATIONALA 44,4333565724472 26,1525759100914 SECTOR 2
4474 | ARENA NATIONALA 44,4333623182635 26,1528964340687 SECTOR 2
4476 | ARENA NATIONALA 44,4333201822643 26,1534583568573 SECTOR 2
4477 | ARENA NATIONALA 44,4334446749015 26,1526429653168 SECTOR 2
4518 | BD. LACUL TEI 44,4648310000000 26,1284150000000 SECTOR 2
4523 | PIATA IANCULUI 44,4414049495376 26,1349665373564 SECTOR 2
4524 | BD. PIERRE DE COUBERTIN 44,4429780000000 26,1487900000000 SECTOR 2
4545 | BALOTULUI 44,4688510000000 26,1532850000000 SECTOR 2
4637 | BD. LACUL TEI 44,4580960000000 | 26, 1063430000000 SECTOR 2
4638 | MUZEUL AVIATIEI 44,4758410084921 | 26, 1070078611374 SECTOR 2
4639 | BD. LACULTEI 44,4562357642340 26,1055581271648 SECTOR 2
4643 | MUZEUL AVIATIEI 44,4753357421647 | 26, 1070239543915 SECTOR 2
4668 | HATISULUI ;‘ 44,4454180000000 26,1689030000000 SECTOR 2
226 |
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4669 | STANCII 44,4484488832587 | 26,1734139919281 SECTOR 2
4679 | STANCII 44,4479606129550 | 26,1725932359695 SECTOR 2
4680 | HATISULUI 44,4450370000000 | 26,1682450000000 SECTOR 2
COLEGIUL NATIONAL VICTOR SECTOR 2
4686 | BABES 44,4620470000000 | 26,1590210000000
5811 | BUCUR OBOR 44,4510969605138 | 26,1256277561188 SECTOR 2
6032 | DOAMNA GHICA 44,4615330069100 | 26,1336770653725 SECTOR 2
6199 | SOSEAUA FUNDENI 44,4647815659812 | 26,1485391855240 SECTOR 2
6472 | SOSEAUA COLENTINA 44,4694664852892 | 26,1424009501934 SECTOR 2
6473 | NICOLAE ZAMFIR 44,4730256241024 | 26,1413629353046 SECTOR 2
6474 | AGREGATELOR 44,4768601403291 | 26,1392721533775 SECTOR 2
6475 | AGREGATELOR 44,4760706735582 | 26,1398722976446 SECTOR 2
6476 | SOSEAUA COLENTINA 44,4696042994896 | 26,1421474814415 SECTOR 2
6532 | LITORALULUI 44,4707508244588 | 26,1417853832245 SECTOR 2
6560 | LICEUL LUCIAN BLAGA 44,4408831074180 | 26,1804883182049 SECTOR 2
6561 | LICEUL LUCIAN BLAGA 44,4409577933649 | 26,1812862753868 SECTOR 2
6562 | PANTELIMON 44,4395827906302 | 26,1821284890175 SECTOR 2
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SECTOR 3 - E-PAPER TRAMVAI

11.Zonele de interventie a proiectului Sector 3 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

S IR | ) ZONA
statie | NU™me statie il i ADMINISTRATIVA
3 | PENES CURCANUL 44,4120069655916 | 26,1277869343758 SECTOR 3
4 | CALEA VITAN 44,4154067586355 | 26,1334142088890 SECTOR 3
5 | LABORATOR 44,4172435609129 | 26,1349926888943 SECTOR3 |
6 | CALEA DUDESTI 44,4197608681701 | 26,1365067958832 SECTOR 3
7 | BABA NOVAC 44,4249450493661 | 26,1374804377556 SECTOR 3
38 | BABA NOVAC 44,4248837518031 | 26,1373999714851 SECTOR 3
39 | CALEA DUDESTI 44,4195534913604 | 26,1363337934017 SECTOR 3
40 | DRISTORULUI 44,4191665137301 | 26,1407299339771 SECTOR 3
41 | LABORATOR 44,4171118495018 | 26,1348357796669 SECTOR 3
42 | CALEA VITAN 44,4144756430847 | 26,1319711804390 SECTOR 3
43 | PENES CURCANUL 44,4122541254249 | 26,1281128227711 SECTOR 3
44| POD MIHAI BRAVU 44,4094332799130 | 26,1228469759226 SECTOR 3
45 | DRISTORULUI 44,4193140253071 | 26,1403705179691 SECTOR 3
395 | PIATA CORNELIU COPOSU 44,4318655140266 | 26,1105745285749 SECTOR 3
440 | ALEXANDRU SHLEANU 24,4329840508191 | 26,1137093603611 SECTOR 3
463 | DELEA VECHE '44,4318180000000 | 26,1295280000000 SECTOR 3
500 | POSTA VITAN 24,4238523082685 | 26,1225472390652 SECTOR 3
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510 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4107021742760 | 26,1735025048256 SECTOR 3

526 | OZANA 44,4102250847211 | 26,1771610379219 SECTOR 3

527 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4108219250593 | 26,1731417477131 SECTOR 3

534 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4200831867862 | 26,1373986303806 SECTOR 3

547 | REPUBLICA 44,4339359394126 | 26,1853095889091 SECTOR 3

549 | SOSEAUA MORARILOR 44,4369868581197 | 26,1686235666275 SECTOR 3

562 | PIATA HURMUZACHI 44,4318913708551 | 26,1378076672554 SECTOR 3

567 | LUCRETIU PATRASCANU 44,4368039607019 | 26,1679624021053 SECTOR 3

622 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4248071297589 | 26,1621413379908 SECTOR 3

629 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4248435252424 | 26,1626784503460 SECTOR 3

700 | DELEA VECHE 44,4317889011342 | 26,1298830807209 SECTOR 3
1321 | SCOALA GENERALA 81 44,4192220700820 | 26,1150303483009 SECTOR 3
1322 | BD. OCTAVIAN GOGA 44,4234451561656 | 26,1184340715408 SECTOR 3
1325 | SCOALA GENERALA 81 44,4193990000000 | 26,1151430000000 SECTOR 3
1501 | PIATA HURMUZACHI 44,4313311370091 | 26,1392386257648 SECTOR 3
2165 | POSTAVARULUI 44,4182086372928 | 26,1761203408241 SECTOR 3
2177 | POSTAVARULUI 44,4172124291516 | 26,1761002242565 SECTOR 3
2302 | POD MIHAI BRAVU 44,4094629787744 | 26,1229274421930 SECTOR 3
2303 | GHEORGHE PETRASCU 44,4283546250832 | 26,1386927962303 SECTOR 3
2306 | GHEORGHE PETRASCU 44,4280404927168 | 26,1384996771812 SECTOR 3
2422 | NERVA TRAIAN 44,4239087287989 | 26,1178721487522 SECTOR 3
2423 | NERVA TRAIAN 44,4239599705895 | 26,1192668974400 SECTOR 3
3031 | PIATATITAN 44,4132530000000 | 26,1625670000000 SECTOR 3
3032 | PIATATITAN 44,4128480711409 | 26,1647611856461 SECTOR 3
3041 | UNIVERSITATEA HYPERION 44,4323692412933 | 26,1259402334690 SECTOR 3
3042 | UNIVERSITATEA HYPERION 44,4323930000000 | 26,1255880000000 SECTOR 3
3117 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4200065584500 | 26,1375153064728 SECTOR 3
3256 | PAPAZOGLU 44,4214074043557 | 26,1167503148317 SECTOR 3
3257 | PAPAZOGLU 44,4212124852434 | 26,1166302859783 SECTOR 3
3406 | ZIZIN 44,4175376355021 | 26,1289530247450 SECTOR 3
3407 | BUCURESTI MALL 44,4198320000000 | 26,1259110000000 SECTOR 3
3408 | BUCURESTI MALL 44,4200056005952 | 26,1257337033749 SECTOR 3
3409 | ZIZIN 44,4178417664612 | 26,1284615099430 SECTOR 3
3509 | LIVIU REBREANU 44,4244747804798 | 26,1778208613396 SECTOR 3
3511 | LIVIU REBREANU 44,4243521843032 | 26,1776170134544 SECTOR 3
3654 | PIATA VITAN 44,4227344653632 | 26,1237810552120 SECTOR 3
3655 | PIATA VITAN 44,4226133022552 | 26,1238045245409 SECTOR 3
4043 | CALEA VITAN 44,4152697744589 | 26,1322018504143 SECTOR 3
4322 | PIATA RAMNICU SARAT 44,4178446401321 | 26,1457872390747 SECTOR 3
4323 | PIATA RAMNICU SARAT 44,4179615026254 | 26,1456343531609 SECTOR 3
4454 | PIATA HURMUZACHI 44,4324956512567 | 26,1381040513515 SECTOR 3
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SECTOR 3 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

12.Zonele de interventie a proiectului Sector 3 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)

tatic | Nume statie ~ GPSN GPSE | ADM;?:,::MNA
135 | INVINGATORILOR 44,4294090631514 | 26,1308205127716 SECTOR3 |
342 | CALEA VITAN 44,4143214136662 | 26,1330091953278 SECTOR 3
431 | HALA TRAIAN 44,4329524486179 | 26,1214046180248 SECTOR 3
501 | POLICLINICA VITAN 44,4234530000000 | 26,1271510000000 SECTOR 3
502 | DEPOUL DUDEST! 44,4218465686230 | 26,1311504244804 SECTOR 3
535 | DEPOUL DUDESTI 44,4215841240704 | 26,1317686736584 SECTOR 3
536 | POLICLINICA VITAN 44,4234758057094 | 26,1272089183331 SECTOR 3
537 | POSTA VITAN 44,4239819997567 | 26,1220570653677 SECTOR 3
718 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4262428186222 | 26,1504891514778 SECTOR 3
719 | ION TUCULESCU 44,4253482707958 | 26,1446124315262 SECTOR 3
720 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4244000734653 | 26,1383092403412 SECTOR 3
721 | BD. DECEBAL 44,4286840791658 | 26,1322648823261 SECTOR 3
723 | CALEA CALARASILOR 42,4314550000000 | 26,1298240000000 SECTOR 3
760 | PIATAROSETTI 44,4360235281144 | 26,1052322387695 SECTOR 3
765 | CALEA CALARASILOR, | 44,4319930000000 | 26,1294830000000 SECTOR 3
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767 | BD. DECEBAL 44,4279322698947 | 26,1331191658974 SECTOR 3
770 | ION TUCULESCU 44,4252190000000 | 26,1448860000000 SECTOR 3
771 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4259380000000 | 26,1496820000000 SECTOR 3
773 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4294510000000 | 26,1631100000000 SECTOR 3
968 | TEATRUL NATIONAL 44,4358655251562 | 26,1039514839649 SECTOR 3
970 | LUCRETIU PATRASCANU 44,4306387380154 | 26,1673106253147 SECTOR 3
975 | CONSTANTIN BRANCUSI 44,4300850000000 | 26,1661590000000 SECTOR 3
1000 | FAUR 44,4262400000000 | 26,1789390000000 SECTOR 3
1002 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4186090315523 | 26,1759915947914 SECTOR 3
1039 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4342921754224 | 26,1601397395134 SECTOR 3
1047 | BD. BASARABIA 44,4363701755320 | 26,1688072979450 SECTOR 3
1223 | INTRARE SAT CATELU 44,4052390000000 | 26,2115110000000 SECTOR 3
1405 | PENES CURCANUL 44,4122140000000 | 26,1283700000000 SECTOR 3
1519 | C.E.T. SUD VITAN 44,4059920000000 | 26,1482870000000 SECTOR 3
1648 | SOSEAUA GARI CATELU 44,4412057883245 | 26,1930303275585 SECTOR 3
1746 | SOSEAUA MORARILOR 44,4371040000000 | 26,1698280000000 SECTOR 3
1886 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4159320000000 | 26,1313140000000 SECTOR 3
1892 | ZIZIN 44,4180950000000 | 26,1283510000000 SECTOR 3
1913 | LUCIAN BLAGA 44,4250944619067 | 26,1229951679707 SECTOR 3
1988 | PIATA VITAN 44,4234231267961 | 26,1229656636715 SECTOR 3
1992 | ZIZIN 44,4173830000000 | 26,1289540000000 SECTOR 3
2071 | AMAZOANEI 44,4258424766406 | 26,1360776424408 SECTOR 3
2233 | PIATATITAN 44,4133174755845 | 26,1629346013069 SECTOR 3
2290 | PIATA SFANTA VINERI 44,4295622950751 | 26,1072438955307 SECTOR 3
2489 | GHEORGHE PETRASCU 44,4283380000000 | 26,1385000000000 SECTOR 3
2490 | BABA NOVAC 44,4255149220709 | 26,1373919248581 SECTOR 3
2492 | GHEORGHE PETRASCU 44,4279916488130 | 26,1386632919312 SECTOR 3
2500 | MATEI BASARAB 44,4310706503834 | 26,1115173250437 SECTOR 3
2600 | CALEA DUDESTI 44,4198849107602 | 26,1376225948334 SECTOR 3
2618 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4255150000000 | 26,1499670000000 SECTOR 3
2620 | FIZICIENILOR 44,4145599422223 | 26,1537165194750 SECTOR 3
2622 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4254890624214 | 26,1500599980354 SECTOR 3
2912 | LICEUL NICHITA STANESCU 44,4333355044493 | 26,1683955788612 SECTOR 3
2913 | LICEUL NICHITA STANESCU 44,4328566842678 | 26,1681032180786 SECTOR 3
3001 | HRISTO BOTEV 44,4340072825509 | 26,1075778305531 SECTOR 3
3357 | POD MIHAI BRAVU 44,4088742678855 | 26,1238186061382 SECTOR 3
3361 | MATEI BASARAB 44,4297998037629 | 26,1201493442059 SECTOR 3
3373 | MATEI BASARAB 44,4312794228449 | 26,1207233369350 SECTOR 3
3388 | PIATA SF. STEFAN 44,4332837920587 | 26,1163204908371 SECTOR 3
3444 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4248214963998 | 26,1369238793850 SECTOR 3
3650 | HALA TRAIAN 44,4330510857345 | 26,1205389350653 SECTOR 3
3778 | PIATA SF. GHEORGHE 44,4322265509304 | 26,1033251881599 SECTOR 3
3847 | DRISTORULUI 44,4198044507317 | 26,1388644576073 SECTOR 3
3874 | DRISTORULUI 44,4190889263228 | 26,1406213045120 SECTOR 3
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4025 | PIATA SF. VINERI 44,4298590000000 | 26,1075360000000 SECTOR 3
4180 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4145330000000 26,1318590000000 SECTOR 3
4181 | PENES CURCANUL 44,4120816884421 26,1275804042816 SECTOR 3
4321 | COMPLEX COMERCIAL TITAN 44,4232520000000 | 26,1765780000000 SECTOR 3
4493 | COMPLEX COMERCIAL VITAN 44,4080560984051 26,1407124996185 SECTOR 3
4494 | COMPLEX COMERCIAL VITAN 44,4080196924714 | 26, 1406481266022 SECTOR 3
4495 | COMPLEX COMERCIAL VITAN 44,4089160000000 26,1390590000000 SECTOR 3
4496 | COMPLEX COMERCIAL VITAN 44,4090026447277 26,1389395594597 SECTOR 3
4634 | PIATA SF. GHEORGHE 44,4319382961814 | 26,1056037247181 SECTOR 3
4642 | PIATA SF. GHEORGHE 44,4317802821775 26,1054106056690 SECTOR 3
4947 | COMPLEX COMERCIAL TITAN 44,4061663700000 26,2011411200000 SECTOR 3
4971 | ANGHEL SALIGNY 44,4051837922207 26,2079474329948 SECTOR 3
4974 | ANGHEL SALIGNY 44,4056647552554 26,2096935510635 SECTOR 3
6221 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4347982758043 | 26,1722680181265 SECTOR 3
6226 | PREVEDERII 44,4102060000000 | 26,1637100000000 SECTOR 3
6268 | COMPLEX COMERCIAL FIZICIENILOR | 44,4080316681100 26,1486122757196 SECTOR 3
6367 | PREVEDERII 44,4096360000000 26,1636427044868 SECTOR 3
6372 | REPUBLICA 44,4343419716809 26,1869765818119 SECTOR 3
6396 | PIATA TITAN 44,4124610000000 | 26,1633262038231 SECTOR 3
6398 | MALVA 44,4051230000000 26,1627670000000 SECTOR 3
6399 | PASAJUL NICOLAE GRIGORESCU 44,4002980000000 26,1604656279087 SECTOR 3
6400 | PASAJUL NICOLAE GRIGORESCU 44,4003600000000 26,1611321568489 SECTOR 3
6401 | MALVA 44,4059190000000 26,1633650958538 SECTOR 3
6539 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4096357700000 26,1222573200000 SECTOR 3
6551 | POD TIMPUR! NOI 44,4163381100000 26,1146857700000 SECTOR 3
6553 | PANAIT CERNA 44,4222181900000 26,1103781700000 SECTOR 3
6598 | METROU NICOLAE TECLU 44,4073010500000 26,1940362200000 SECTOR 3
6599 | METROU NICOLAE TECLU 44,4070852200000 26,1953587200000 SECTOR 3
6648 | PARC TEILOR 44,4231630000000 26,1939700000000 SECTOR 3
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SECTOR 3 - TOTEM

13. Zonele de interventie a proiectului Sector 3 (Statii cu sistem de informare dinamic- e-Paper amplasat

in totem)
Cod ZONA
Nume statie GPS N GPSE _ 85 !
statie ADMINISTRATIVA
717 .O.R. 44,4287808080642 | 26,1560091376305 SECTOR 3
772 .O.R. 44,4286280000000 26,1555720000000 SECTOR 3
922 LIVIU REBREANU | 44,4256988125816 26,1632792651653 SECTOR 3
925 PARCUL TITAN 44,4285883078216 26,1622010171413 SECTOR 3
926 LIVIU REBREANU | 44,4250302911829 26,1645171046257 SECTOR 3
973 BD. BASARABIA 44,4351497185239 26,1690232157707 SECTOR 3
1005 POSTAVARULUI 44,4177047879888 26,1652091145515 SECTOR 3
POLICLINICA
SECTOR 3
1006 TITAN 44,4205094300728 26,1646109819412
POLICLINICA
SECTOR 3
1042 TITAN 44,4205280000000 26,1643030000000
1043 POSTAVARULUI 44,4171683657073 26,1649261415005 SECTOR 3
BD. 1
SECTOR 3
1045 DECEMBRIE 1918 | 44,4179931129318 26,1762705445290
2236 PIATA TITAN 44,4142773480434 26,1644527316093 SECTOR 3
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2484 MIRCEA VODA | 44,4269879454404 | 26,1120343208313 SECTOR 3
PIATA SFANTA
SECTOR 3
2501 VINERI 44,4298917423507 | 26,1063963174820
3362 BD.UNIRII 44,4256854039181 | 26,1189088225365 SECTOR 3
BD. OCTAVIAN
SECTOR 3
3363 GOGA 44,4234192956006 | 26,1182262003422
3364 PAPAZOGLU 44,4208695792817 | 26,1161984503269 SECTOR 3
SCOALA
SECTOR 3
3365 GENERALA 81 44,4198283971804 | 26,1153656244278
SCOALA
SECTOR 3
3369 GENERALA 81 44,4194550000000 | 26,1153440000000
3370 PAPAZOGLU 44,4214165037579 | 26,1169172823429 SECTOR 3
BD. OCTAVIAN
SECTOR 3
3371 GOGA 44,4231050000000 | 26,1182750000000
3372 BD.UNIRII 44,4265023690161 | 26,1192253232002 SECTOR 3
4141 POD LACURI 44,4241290000000 | 26,1565050000000 SECTOR 3
6334 MIRCEA VODA 44,4258322600000 | 26,1118896100000 SECTOR 3
AN
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SECTOR 3 - MULTIMEDIA

egiunea Bucuresti - llfov -

14.Zonele de interventie a proiectului Sector 3 (Statii cu sistem de informare dinamic - multimedia)

Cod ZONA
] Nume statie GPS N GPSE ADMINISTRA

statie H

TIVA
2 LUCIAN BLAGA 44,4259861403466 | 26,1224386096001 SECTOR 3
185 PIATA SF. GHEORGHE | 44,4323362022806 | 26,1039052158594 SECTOR 3
377 LIVIU REBREANU 44,4244805271692 | 26,1633060872555 SECTOR 3
573 REPUBLICA 44,4335136245557 | 26,1856944859028 SECTOR 3
729 UNIVERSITATE 44,4352201025748 | 26,1006456613541 SECTOR 3
759 UNIVERSITATE 44,4352162721524 | 26,1009863018990 SECTOR 3
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881 PIATA UNIRII 44,4291045135104 | 26,1022979021072 SECTOR 3
PIATA NATIUNILE
887 UNITE 44,4299808077197 | 26,0968945920467 SECIOR 3
1007 LIVIU REBREANU 44,4248971606505 | 26,1622372269630 SECTOR 3
1812 BUCURESTI MALL 44,4204442964684 | 26,1252790689468 SECTOR 3
1813 BUCURESTI MALL 44,4201050000000 | 26,1258110000000 SECTOR 3
1907 PIATA VITAN 44,4230850000000 | 26,1237000000000 SECTOR 3
2021 UNIVERSITATE 44,4343720000000 | 26,1031350000000 SECTOR 3
2022 PIATA SF. GHEORGHE | 44,4324448957740 | 26,1036631464958 SECTOR 3
2209 PIATA HURMUZACHI 44,4315973684637 | 26,1378720402718 SECTOR 3
2210 DRISTORULUI 44,4281400958450 | 26,1320409178734 SECTOR 3
2211 PIATA ALBA 1ULIA 44,4257687291345 | 26,1273175477982 SECTOR 3
2212 TRAIAN 44,4261738603903 | 26,1182999610901 SECTOR 3
BIBLIOTECA

NATIONALA A SECTOR 3

2213 ROMANIEI 44,4265030000000 | 26,1113100000000
2214 BD. I. C. BRATIANU 44,4267829886251 | 26,1049787700176 SECTOR 3
2215 BD. I. C. BRATIANU 44,4265780000000 | 26,1048820000000 SECTOR 3

BIBLIOTECA

NATIONALA A SECTOR 3

2221 ROMANIEI 44,4262380000000 | 26,1125440000000
2222 TRAIAN 44,4258827025139 | 26,1198838055134 SECTOR 3
2223 PIATA ALBA IULIA 44,4267216929893 | 26,1299434304237 SECTOR 3
2224 DRISTORULUI 44,4286582209184 | 26,1331982910633 SECTOR 3
2225 PIATA HURMUZACHI 44,4314939405607 | 26,1379471421242 SECTOR 3
2247 LUCIAN BLAGA 44,4257200000000 | 26,1238860000000 SECTOR 3
2292 PIATA UNIRH 44,4290480088427 | 26,1045777797699 SECTOR 3
3873 | PIATA RAMNICU SARAT | 44,4180430000000 26,1457470000000 SECTOR 3
4000 UNIVERSITATE 44,435 1454092936 | 26,1006268858910 SECTOR 3
5032 CEC / 1 44,4312554810867 26,0968208312988 SECTOR 3
6373 REPUBLICA | 4 44,4332569782085 | 26,1872541904449 SECTOR 3
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SECTOR 3 - STATIC

15.Zonele de interventie a proiectului Sector 3(statii cu sistem de informare static)

o Nume statie GPSN | GPSE | ADMINISTRATIVA
112 | SOSEAUA GARII CATELU 44,4252639872115 | 26,2205833196640 SECTOR 3
511 | OZANA 44,4101254510698 | 26,1773702502251 SECTOR 3
512 | LO.R. 2 44,4092191602561 | 26,1832872033119 SECTOR 3
513 | STIROM 44,4083051910278 | 26,1890485882759 SECTOR 3
514 | POLICOLOR 44,4078165852676 | 26,1922001838684 SECTOR 3
515 | CHIMOPAR 44,4067339736510 | 26,1988091468811 SECTOR 3
522 | CHIMOPAR 44,4068661874712 | 26,1984765529633 SECTOR 3
523 | POLICOLOR 44,4079487966408 | 26,1918193101883 SECTOR 3
524 | STIROM 44,4084249467187 | 26,1887508630753 SECTOR 3
525 | .LO.R. 2 44,4093417881645 | 26,1829894781113 SECTOR 3
548 | GRUP INDUSTRIAL TITAN 44,4350247507146 | 26,1790875345469 SECTOR 3
568 | GRUP INDUSTRIAL TITAN 44,4351248207441 | 26,1783003062010 SECTOR 3
569 | FAUR 44,4343458021605 | 26,1832925677300 SECTOR 3
620 | BARAJUL DUNARII 44,4251466604286 | 26,1690963059664 SECTOR 3
624 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4233752368338 | 26,1512844264507 SECTOR 3
627 | SOSEAUA CAMPIA LIBERTATII 44,4233790680322 | 26,1514755338430 SECTOR 3
628 | POD LACURI ' 44,4241941497900 | 26,1577284336090 SECTOR 3
633 | POD LACURI 44,4241692473429 | 26,1572845280170 SECTOR'3

™ (o
i



STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

=

716 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4291198368007 | 26,1609229445457 SECTOR 3

823 | OFICIUL POSTAL 72 44,4142677685557 | 26,1737251281738 SECTOR 3

844 | OFICIUL POSTAL 72 44,4139420650428 | 26,1735695600510 SECTOR 3

889 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4362136098950 | 26,1734052747488 SECTOR 3

890 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4364036910572 | 26,1724618077278 SECTOR 3

921 | BARAJUL DUNARII 44,4251844923558 | 26,1693437397480 SECTOR 3

927 | BARAJUL DUNARII 44,4245935452806 | 26,1718904972076 SECTOR 3
1003 | CODRIl NEAMTULUI 44,4174068826508 | 26,1710824817419 SECTOR 3
1004 | BD. NICOLAE GRIGORESCU 44,4159180000000 | 26,1662490000000 SECTOR 3
1008 | CONSTANTIN BRANCUSI 44,4297240000000 | 26,1621190000000 SECTOR 3
1044 | CODRH NEAMTULUI 44,4174078405482 | 26,1721640825272 SECTOR 3
1050 | FIZICIENILOR 44,4142660000000 | 26,1522650000000 SECTOR 3
1075 | POD VITAN 44,4045801875977 | 26,1423861980438 SECTOR 3
1261 | POLICOLOR 2 44,4330577892219 | 26,2072715163231 SECTOR 3
1516 | STADION OLIMPIA 44,4112367398768 | 26,1358818411827 SECTOR 3
1522 | STADION OLIMPIA 44,4112865557771 | 26,1359301209450 SECTOR 3
1743 | REPUBLICA 44,4340345748693 | 26,1852546036243 SECTOR 3
1744 | GRUP INDUSTRIAL TITAN 44,4352871349254 | 26,1780944466591 SECTOR 3
1745 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4365520000000 | 26,1722820000000 SECTOR 3
1762 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4360426799591 | 26,1738713085651 SECTOR 3
1763 | GRUP INDUSTRIAL TITAN 44,4349356930321 | 26,1792115867138 SECTOR 3
1764 | FAUR 44,4341772608178 | 26,1838182806969 SECTOR 3
1811 | FIZICIENILOR 44,4148210000000 | 26,1535960000000 SECTOR 3
1814 | VOLUNTARILOR 44,4164441878211 | 26,1497113108635 SECTOR 3
1817 | VOLUNTARILOR 44,4164767568605 | 26,1493626236916 SECTOR 3
1820 | ILIOARA 44,4136853327600 | 26,1571437120438 SECTOR 3
1821 | {LIOARA 44,4134851191155 | 26,1584714055061 SECTOR 3
1822 | FIZICIENILOR 44,4145560000000 | 26,1541110000000 SECTOR 3
1881 | ISOVOLTA 44,4150609448169 | 26,2178112566471 SECTOR 3
1882 | C.F.R. CATELU 44,4124750000000 | 26,2180780000000 SECTOR 3
1893 | SOSEAUA DUDESTI-PANTELIMON 44,4401879490240 | 26,1927580833435 SECTOR 3
1894 | IRISULUI 44,4376887575555 | 26,1978220939636 SECTOR 3
1895 | DARABANI 44,4361508877637 | 26,2009549140930 SECTOR 3
1896 | PUPITRULUI 44,4346250000000 | 26,2040620000000 SECTOR 3
1897 | MUNTII MEHEDINTI 44,4305602081510 | 26,2122148275375 SECTOR 3
1898 | PIATA CATELU 44,4281740000000 | 26,2170360000000 SECTOR 3
1900 | PIATA CATELU 44,4283460056200 | 26,2168550491333 SECTOR 3
1901 | MUNTII MEHEDINTI 44,4308570887910 | 26,2117534875870 SECTOR 3
1902 | POLICOLOR 2 44,4332740000000 | 26,2070200000000 SECTOR 3
1903 | PUPITRULUI 44,4348504656606 | 26,2037873268127 SECTOR 3
1904 | DARABANI 1 44,4363653875982 | 26,2007135152817 SECTOR 3
1905 | IRISULUI 44,4378936761281 | 26,1976021528244 SECTOR 3
2116 | FAUR 44,4344810000000 | 26,1831850000000 SECTOR 3
2156 | ISOVOLTA 44,4154;[63379365 26,2178568542004 SECTOR 3
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2157 | FABRICA DE OXIGEN 44,4213216783397 | 26,2191456556320 SECTOR 3
2158 | I.C.M.E. POARTA 1 44,4234963983626 | 26,2199107557535 SECTOR 3
2159 | SOSEAUA INDUSTRIILOR 44,4267542563038 | 26,2200656533241 SECTOR 3
2160 | C.F.R. CATELU 44,4114551631249 | 26,2182645499706 SECTOR 3
2161 | DUMBRAVA NOUA 44,4120318732191 | 26,1678457260132 SECTOR 3
2162 | DUMBRAVA NOUA 44,4122349657853 | 26,1673387885094 SECTOR 3
2234 | ILIOARA 44,4139680000000 | 26,1564110000000 SECTOR 3
2235 | ILIOARA 44,4134630859931 | 26,1573998630047 SECTOR 3
2240 | SOSEAUA GARII CATELU 44,4254153144694 | 26,2207227945328 SECTOR 3
2375 | FAUR POARTA 4 44,4270660012348 | 26,1794663965702 SECTOR 3
2376 | LIVIU REBREANU 44,4239020242622 | 26,1758118867874 SECTOR 3
2377 | BARAJUL DUNARII 44,4250686020712 | 26,1693960428238 SECTOR 3
2378 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4237899626067 | 26,1761109530926 SECTOR 3
2430 | SOLDAT RADU TINA 44,4276985845334 | 26,2122751772404 SECTOR 3
2431 | BUCUR 44,4287424996088 | 26,2076202034950 SECTOR 3
2432 | SCOALA GENERALA 55 44,4299827231025 | 26,2021270394325 SECTOR 3
2433 | COMPLEX COMERCIAL 44,4310505392353 | 26,1973473429680 SECTOR 3
2435 | MEIULUI 44,4314604222195 | 26,1952820420265 SECTOR 3
2436 | COMPLEX COMERCIAL 44,4309126340336 | 26,1977201700211 SECTOR 3
2437 | SCOALA GENERALA 55 44,4298370000000 | 26,2024440000000 SECTOR 3
2438 | BUCUR 44,4286122506724 | 26,2079393863678 SECTOR 3
2439 | SOLDAT RADU TINA 44,4275340000000 | 26,2126880000000 SECTOR 3
2441 | I.C. M. E. POARTA 1 44,4233733212345 | 26,2197665870190 SECTOR 3
2446 | SOLD. MIHALE STELIAN 44,4159460000000 | 26,1668840000000 SECTOR 3
2752 | POD VITAN 44,4046060564950 | 26,1422869563103 SECTOR 3
2929 | PIATA SF. GHEORGHE 44,4328394466681 | 26,1055997014046 SECTOR 3
2935 | CATANOAIA 44,4266770000000 | 26,2164970000000 SECTOR 3
2936 | CATANOAIA 44,4268308757958 | 26,2160772085190 SECTOR 3
2982 | BARAJUL ROVINARI 44,4302365107669 | 26,1734475195408 SECTOR 3
2983 | BARAJUL IEZERU 44,4325875856038 | 26,1726388335228 SECTOR 3
2984 | BD. BASARABIA 44,4359948003356 | 26,1728721857071 SECTOR 3
2985 | BARAJUL IEZERU 44,4328806253700 | 26,1724926531315 SECTOR 3
2986 | BARAJUL ROVINARI 44,4303145622232 | 26,1733871698380 SECTOR 3
3043 | FAUR POARTA 4 44,4269084529291 | 26,1789701879025 SECTOR 3
3044 | FAUR POARTA 4 44,4266220874441 | 26,1789809167385 SECTOR 3
3097 | FABRICA DE OXIGEN 44,4207469755448 | 26,2188720703125 SECTOR 3
3101 | ISOVOLTA 44,4155763120321 | 26,2177589535713 SECTOR 3
3114 | FUNDATIA AISTEDA 44,4055766109314 | 26,1359891295433 SECTOR 3
3116 | PISCUL RACHITEI 44,4068757681712 | 26,1308620870113 SECTOR 3
3147 | UZITEX 44,4062894264408 | 26,1331821978092 SECTOR 3
3306 | REPUBLICA 44,4338966767088 | 26,1853551864624 SECTOR 3
3638 | GRUP SCOLAR IND, REPUBLICA 44,43219500000000 | 26,1919810000000 SECTOR 3
3639 | GRUP SCOLAR IND. REPUBLICA 44,4323855213797 | 26,1914169788361 SECTOR 3
3740 | FAUR 44,4343180311773 | 26,1835741996765 SECTOR 3
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3751 | DEPOUL DUDESTI 44,4214509856900 | 26,1318236589432 SECTOR 3
3752 | DEPOUL DUDESTI 44,4216779912355 | 26,1317096650600 SECTOR 3
3857 | PIATA TITAN 44,4126861736325 | 26,1649455875158 SECTOR 3
3858 { DUMBRAVA NOUA 44,4117933343515 | 26,1683325469494 SECTOR 3
3865 { POLICOLOR 44,4080510000000 | 26,1918720000000 SECTOR 3
3866 | STIROM 44,4085390000000 | 26,1887370000000 SECTOR 3
3867 | I.LO.R. 2 44,4094414231507 | 26,1830109357834 SECTOR 3
3868 | OZANA 44,4103553746244 | 26,1770457029343 SECTOR 3
3869 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4111112419399 | 26,1720849573612 SECTOR 3
3870 | DUMBRAVA NOUA 44,4123001085345 | 26,1675734817982 SECTOR 3
3871 | FIZICIENILOR 44,4152578003023 | 26,1528421193361 SECTOR 3
3877 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4105699691265 | 26,1737029999495 SECTOR 3
3878 | OZANA 44,4098629539067 | 26,1783841252327 SECTOR 3
3879 | L.LO.R. 2 44,4090090000000 | 26,1839540000000 SECTOR 3
3880 | STIROM 44,4080860000000 | 26,1897040000000 SECTOR 3
3881 | POLICOLOR 44,4076230579362 | 26,1927205324173 SECTOR 3
3886 | FAUR 44,4264381998378 | 26,1798378825188 SECTOR 3
4035 | PIATA SF. VINERI 44,4291619758283 | 26,1074584722519 SECTOR 3
4140 | POD LACURI 44,4242506591499 | 26,1587905883789 SECTOR 3
4179 | CARTIER REZ. SPLAIUL UNIRI! 44,3946317905107 | 26,2016254663467 SECTOR 3
4184 | POD VITAN BARZESTI 44,4039899903886 | 26,1419409513474 SECTOR 3
4201 | INTRAREA SERELOR 44,3982500000000 | 26,1622110000000 SECTOR 3
4202 | NICOLAE TECLU 44,3951880000000 | 26,2016550000000 SECTOR 3
4206 | SOSEAUA DE CENTURA 44,3954927901679 | 26,2216501682997 SECTOR 3
4212 | C.E.T. SUD VITAN 44,4056494258173 | 26,1479987204075 SECTOR 3
4269 | SERE 44,3952532255921 | 26,1740818619728 SECTOR 3
4270 | SPLAIUL UNIRH 749 44,3969610000000 | 26,1696150000000 SECTOR 3
4319 | COMPLEX COMERCIAL TITAN 44,4237717645398 | 26,1773273348808 SECTOR 3
4338 | COMPLEX COMERCIAL TITAN 44,4240200000000 | 26,1756590000000 SECTOR 3
4346 | COMPLEX AUTO SPLAIUL UNIRI 44,3982965810510 | 26,1642891168594 SECTOR 3
4357 | PIATA UNIRI1 4 44,4277790336977 | 26,1039152741432 SECTOR 3
4358 | PIATA UNIRII 5 44,4279744097784 | 26,1038938164711 SECTOR 3
4375 | BARAJUL IEZERUL 44,4329016935319 | 26,1724631488323 SECTOR 3
4376 | BARAJUL IEZERUL 44,4321470655436 | 26,1728265881538 SECTOR 3
4380 | UNIVERSITATEA HYPERION 44,4323797754674 | 26,1254534125328 SECTOR 3
4381 | DELEA VECHE 44,4316687144568 | 26,1303759366274 SECTOR 3
4382 | PIATA HURMUZACHI 44,4318607257238 | 26,1377057433128 SECTOR 3
4387 | LUCRETIU PATRASCANU 44,4369408944246 | 26,1690352857113 SECTOR 3
4394 | DELEA VECHE 44,4319823484942 | 26,1287122964859 SECTOR 3
4395 | UNIVERSITATEA HYPERION 44,4324985242073 | 26,1251556873322 SECTOR 3
4397 | PIATA ALBA |ULIA 44,4255360000000 | 26,1274950000000 SECTOR 3
4463 | ENERGETICIENILOR 44,4067799611006 | 26,1456611752510 SECTOR 3
4464 | ENERGETICIENILOR 44,407115\2851611 26,1448189616203 SECTOR 3
4491 | TANDAREI 44,4107062582615 26,1480107903481 SECTOR 3
240 |
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4492 | TANDAREI 44,4116290000000 | 26,1484880000000 SECTOR 3
4506 | BABA NOVAC 44,4242468280086 | 26,1385640501976 SECTOR 3
4517 | RELEULUI 44,4024081175288 26,1480765044689 SECTOR 3
4530 | HALA TRAIAN 44,4330460000000 | 26,1204400000000 SECTOR 3
4535 | ALEXANDRU SIHLEANU 44,4329495756897 26,1135859787464 SECTOR 3
4536 | HALA TRAIAN 44,4331411039287 26,1202217638493 SECTOR 3
4537 | PIATA SF. STEFAN 44,4333067500000 | 26,1168165300000 SECTOR 3
4610 | FAUR 44,4272503657342 | 26,1794878542423 SECTOR 3
4663 | SPLAIUL UNIRN 44,3951140000000 26,2129800000000 SECTOR 3
4788 | PIATA SF. GHEORGHE 44,4325023548078 | 26,1063346266747 SECTOR 3
4948 | COMPLEX COMERCIAL TITAN 44,4064540000000 | 26,2023660000000 SECTOR 3
5946 | BD. BASARABIA 44,4362485618931 | 26,1696133017540 SECTOR 3
6015 | CALEA DUDESTI 44,4205290000000 | 26,1348810000000 SECTOR 3
6223 | BARAJUL ROVINARI 44,4304835935475 | 26,1733120679855 SECTOR 3
6332 | SCOALA GENERALA NR. 81 44,4200400000000 | 26,1127500000000 SECTOR 3
6333 | PANAIT CERNA 44,4223620400000 | 26,1117636600000 SECTOR 3
6335 | PANAIT CERNA 44,4218226100000 | 26,1119273900000 SECTOR 3
6336 | SCOALA GENERALA NR. 81 44,4194490500000 26,1128216600000 SECTOR 3
6540 | SCORTENI 44,4113300000000 | 26,1201120000000 SECTOR 3
6552 | SPLAIUL UNIRH 45 44,4190075000000 | 26,1118304700000 SECTOR 3
6559 | MANTULEASA 44,4331406300000 | 26,1120533500000 SECTOR 3
6607 | PASARELA 44,3959210000000 26,2186550000000 SECTOR 3
6649 | GURA SIRIULUI 44,4202930000000 | 26,1912680000000 SECTOR 3
6650 | VARASTI 44,4215070000000 | 26,1872220000000 SECTOR 3
6651 | STAN CONSTANTIN 44,4225050000000 | 26,1826680000000 SECTOR 3
6652 | BD. 1 DECEMBRIE 1918 44,4231980000000 | 26,1784320000000 SECTOR 3
6653 | STAN CONSTANTIN 44,4224980000000 | 26,1824200000000 SECTOR 3
6654 | VARASTI 44,4210853800000 | 26,1884187100000 SECTOR 3
6655 | GURA SIRIULUI 44,4205347200000 26,1926645200000 SECTOR 3
6656 | PARC TEILOR 44,4229050000000 | 26,1938580000000 SECTOR 3
(241 )
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SECTOR 4 - E-PAPER TRAMVAI

ilfov -

16. Zonele de interventie a proiectului Sector 4 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

: ;;i  Nume statie GRS et o ORSE mm‘iﬁ:ﬂ R
252 | SURA MARE 44,4021840000000 26,0973060000000 SECTOR 4
254 | PIATA PROGRESUL 44,3932303032090 | 26,0939495265484 |  SECTOR4
256 | DRUMUL GAZARULUI 44,3864586103780 26,0921343415976 SECTOR 4
267 | DRUMUL GAZARULUI | 44,3860910611869 26,0922000557184 SECTOR 4
269 | PIATA PROGRESUL 9\ 44,3928886706181 26,0938395559788 SECTOR 4
B
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271 | SURA MARE 44,4025959132736 | 26,0973304510117 |  SECTOR4
304 | PIATA SUDULUI 44,3936347016225 | 26,1215052008629 | _ SECTOR 4
320 | PIATA SUDULUI 44,3937477793519 | 26,1213885247707 | SECTOR4
321 | HUSI 44,3960332442489 | 26,1154420673847 | SECTOR4
BD. CONSTANTIN .

322 | BRANCOVEANU 44,3979698303830 | 26,1104156076908
323 | OPRIS ILIE 44,4000390607668 | 26,1045355349779 | SECTOR4
324 | CIMITIRUL SERBAN VODA 44,4012717487843 | 26,0999415814877 | SECTOR4
351 | CIMITIRUL SERBAN VODA 44,4018293962382 | 26,0987687855959 | _ SECTOR4
352 | OPRIS ILIE 44,3998742532493 | 26,1050599068403 | SECTOR4
BD. CONSTANTIN . =y

353 | BRANCOVEANU 44,3983991094769 | 26,1091710627079
354 | HUSI 44,3961990208301 | 26,1149324476719 | SECTOR4
402 | PRIDVORULU 44,3988070000000 | 26,1209470000000 |  SECTOR 4
411 | PRIDVORULUI 44,3976890724864 | 26,1208225786686 |  SECTOR4
472 | PIATA UNIRII 44,4265215239811 | 26,1001011729240 | _ SECTOR4
1308 | CUTITUL DE ARGINT 44,4090634799240 | 26,0972620546818 | SECTOR 4
1312 | ADESGO 44,4113076317222 | 26,1002842336893 | _ SECTOR 4
1357 | ADESGO 44,4113809184720 | 26,1003499478102 | _ SECTOR 4
1362 | CUTITUL DE ARGINT 44,4088713937730 | 26,0969884693623 | _ SECTOR 4
2365 | BD. DIMITRIE CANTEMIR 44,4210793460166 | 26,1036685109138 | _ SECTOR 4
2368 | BD. DIMITRIE CANTEMIR 44,4213200000000 | 26,1043600000000 | SECTOR 4
2914 | LUICA 44,3783825389691 | 26,0916736721992 | _ SECTOR 4
2915 | LUICA 44,3791752432785 | 26,0917930305004 |  SECTOR4
UNIVERSITATEA CRESTINA .

3036 | DIMITRIE CANTEMIR 44,4165208208260 | 26,1127960681915
UNIVERSITATEA CRESTINA . ——

3135 | DIMITRIE CANTEMIR 44,4164882518112 | 26,1126807332039
4046 | PIATA UNIRII 44,4247582831533 | 26,1038991808891 | _ SECTOR 4

COLEGIUL NATIONAL GH.
T 44,4145412623103 | 26,1053025007582 | - C1OR4
o) B, Kt 44,4144200822231 | 26,1051584780216 | - OR4
4745 | PASAI MIHAI BRAVU 44,4076767091417 | 26,1212825775146 | SECTOR4
4746 | PASAI MIHAI BRAVU 44,4077437730794 | 26,1213281750679 | __ SECTOR 4
4747 | PIATA SUDULUI 44,3943332885070 | 26,1199226975441 | _ SECTOR 4
4748 | PIATA SUDULUI 44,3942556681539 | 26,1199575662613 |  SECTOR4
e
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SECTOR 4 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

(
(
17.Zonele de interventie a proiectului Sector 4 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat
in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)
Gle——~. |  GPSN GPSE o e
tatie Pk A AN oo O e TR TR MINISTRATIVA
118 | SPITALUL SF.1OAN 44,3912149775094 | 26,1425498127937 SECTOR 4
315 | COMISANI 44,3756961788407 | 26,1378358304501 SECTOR 4
360 | COMISANI 44,3755580000000 | 26,1380300000000 SECTOR 4
430 | PIATA REGINA MARIA 44,4220213713666 | 26,0914738476276 SECTOR 4
' o) W 244
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5245]

436 | PIATA REGINA MARIA 44,4218518366585 | 26,0910996794701 SECTOR 4
460 | 11 IUNIE 44,4238311476845 | 26,0949607193470 SECTOR 4
464 | 11 1UNIE 44,4242075587956 | 26,0956339538097 SECTOR 4
473 | PATRIARHIA ROMANA 44,4236683227888 | 26,0954891145229 SECTOR 4
475 | GRAMONT 44,4213398771692 | 26,0956795513630 SECTOR 4
626 | 11 IUNIE 44,4244958516717 | 26,0961395502090 SECTOR 4
631 | PIATA REGINA MARIA 44,4219375618972 | 26,0912002623081 SECTOR 4
655 | 11 IUNIE 44,4235236955894 | 26,0944162309170 SECTOR 4
657 | CIMITIRUL EROILOR REVOLUTIEI 44,4060910000000 | 26,0960480000000 SECTOR 4
658 | CUTITUL DE ARGINT 44,4092507752883 | 26,0975383222103 SECTOR 4
659 | ADESGO 44,4115576684907 | 26,1007174104452 SECTOR 4
684 | ADESGO 44,4111035779350 | 26,0998879373074 SECTOR 4
685 | CUTITUL DE ARGINT 44,4082477082090 | 26,0963863134384 SECTOR 4
710 | PIATA SUDULUI 44,3931507648035 | 26,1205664277077 SECTOR 4
821 | VISANA 44,4107131913583 | 26,1101071536541 SECTOR 4
884 | COSTACHE STAMATE 44,4042601788110 | 26,1209902167320 SECTOR 4
930 | PRIDVORULUI 44,3999523452413 | 26,1210840940475 SECTOR 4
931 | BD. ALEXANDRU OBREGIA 44,3772763774137 | 26,1216191947460 SECTOR 4
932 | PRIDVORULUI 44,3993430000000 | 26,1207810000000 SECTOR 4
934 | BD. ABATORULUI 44,4097540000000 | 26,1166950000000 SECTOR 4
939 | CIMITIRUL SERBAN VODA 44,4022749354872 | 26,0985535383224 SECTOR 4
940 | CIMITIRUL SERBAN VODA 44,4009660944024 | 26,1006322503090 SECTOR 4
949 | PIATA RESITA 44,3797120139840 | 26,0992676764727 SECTOR 4
951 | BD. CONSTANTIN BRANCOVEANU 44,3875981419619 | 26,1091992259026 SECTOR 4
953 | BD. ALEXANDRU OBREGIA 44,3888152790337 | 26,1170339584351 SECTOR 4
955 | BD. CONSTANTIN BRANCOVEANU 44,3876383941437 | 26,1092904210091 SECTOR 4
999 | COSTACHE STAMATE 44,4038960948291 | 26,1212316155434 SECTOR 4
1012 | BD.TINERETULUI 44,4079641254763 | 26,1202847957611 SECTOR 4
1057 | CARTIER APARATORII PATRIEI 44,3796900000000 | 26,1328110000000 SECTOR 4
1059 | BD. ALEXANDRU OBREGIA 44,3763360278045 | 26,1188820004463 SECTOR 4
1066 | RESITA 44,3777527771100 | 26,1000247299671 SECTOR 4
1069 | BD. CONSTANTIN BRANCOVEANU 44,3758260663495 | 26,1138984560966 SECTOR 4
1073 | SPITALUL SF. IOAN 44,3919365928327 | 26,1427094042301 SECTOR 4
1270 | ANGHEL ALEXANDRU 44,3782980000000 | 26,0914880000000 SECTOR 4
1277 | LUICA 44,3777441501881 | 26,0915958881378 SECTOR 4
1278 | COVASNA 44,3778102898896 | 26,1101648211479 SECTOR 4
1281 | NITU VASILE 44,3868908491074 | 26,1099797487259 SECTOR 4
1330 | I.M.G.B. POARTA 1 44,3681000000000 | 26,1435300000000 SECTOR 4
1331 | I. M. G. B. POARTA 2 44,3618751729466 | 26,1483997106552 SECTOR 4
1388 | SECUILOR 44,3917133051109 | 26,1097303032875 SECTOR 4
1389 | SECUILOR 44,3923956237137 | 26,1099100112915 SECTOR 4
1409 GRAMONT 44,4213599916585 | 26,0957318544388 SECTOR 4
1643 | SOSEAUA VITAN BARZESTI 44,3866920000000 | 26,1381380000000 SECTOR 4
1957 | C.F.R. PROGRESUL ‘ 44,3693810000000 | 26,0893640000000 SECTOR 4
g T
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1975 | CIMITIRUL EROILOR REVOLUTIEI 44,4067837933865 | 26,0954140126705 SECTOR 4
1976 | SURA MARE 44,4017910701228 | 26,0974484682083 SECTOR 4
1978 | PIATA PROGRESUL 44,3924991207844 | 26,0935015976429 SECTOR 4
1980 | DRUMUL GAZARULUI 44,3858806897509 | 26,0920518636703 SECTOR 4
1983 | DRUMUL GAZARULUI 44,3865400746841 | 26,0922986268997 SECTOR 4
1985 | PIATA PROGRESUL 44,3937130000000 | 26,0943200000000 SECTOR 4
2010 | BD. MARASESTI 44,4202508109213 | 26,1039125919342 SECTOR 4
2018 | SOSEAUA OLTENITEI 44,3947990084637 | 26,1209338903427 SECTOR 4
2019 | PARCUL TINERETULUL 44,4096914678976 | 26,1121644079685 SECTOR 4
2020 | BD. MARASESTI 44,4203973619143 | 26,1041767895222 SECTOR 4
2056 | BD. ABATORULUI 44,4101589816445 | 26,1160978674889 SECTOR 4
2110 | PIATA SUDULUI 44,3924282061446 | 26,1226216703653 SECTOR 4
2178 { SPITALUL DE COPII 44,3890472030695 | 26,1097705364227 SECTOR 4
2179 | SPITALUL DE COPII 44,3894842144578 | 26,1099341511726 SECTOR 4
2192 | CARTIER APARATORII PATRIEI 44,3793554454212 | 26,1349886655808 SECTOR 4
2193 | BD. METALURGIEI 44,3702900000000 | 26,1419860000000 SECTOR 4
2198 | BD. METALURGIEI 44,3714758762810 | 26,1411724984646 SECTOR 4
2231 { BD. CONSTANTIN BRANCOVEANU 44,3968822453674 | 26,1097007989883 SECTOR 4
2239 | C.F.R. PROGRESUL 44,3702679653967 | 26,0893750190735 SECTOR 4
2294 | ALIORULUI 44,3791829114660 | 26,1181926727295 SECTOR 4
2364 | PARCUL CAROL | 44,4188303008879 | 26,0966558754444 SECTOR 4
2366 | PASA] MARASESTI 44,4226214436577 | 26,1085098981857 SECTOR 4
2367 | PASA) MARASESTI 44,4226894482694 | 26,1086641252041 SECTOR 4
2369 | PARCUL CAROL | 44,4186799144610 | 26,0960496962070 SECTOR 4
2472 | ALIORULUI 44,3787688278994 | 26,1182543635368 SECTOR 4
2509 | CICEU 44,3781036041867 | 26,1238306760788 SECTOR 4
2675 | CICEU 44,3781917898973 | 26,1242491006851 SECTOR 4
2676 | PIATA TIMPURI NOI 44,4129831450506 | 26,1142806708813 SECTOR 4
2678 | PIATA TIMPURI NOI 44,4120328312045 | 26,1145636439323 SECTOR 4
2685 | SOSEAUA MIHAI BRAVU 44,4078960000000 | 26,1200680000000 SECTOR 4
2786 | PALATUL NATIONAL AL COPIILOR 44,4084920097986 | 26,1160066723824 SECTOR 4
2878 | SPITALUL DR. MARINESCU 44,3859726973968 | 26,1286827921867 SECTOR 4
2879 | SPITALUL DR. MARINESCU 44,3866215388770 | 26,1283341050148 SECTOR 4
2891 | UPETROLAM 44,3583926835821 | 26,1510812491179 SECTOR 4
2892 | UPETROLAM 44,3584578862756 | 26,1511194705963 SECTOR4
2968 | PIATA APARATORII PATRIEI 44,3786911869047 | 26,1356095969677 SECTOR 4
3341 { TOMESTI 44,3827700753435 | 26,1319798976183 SECTOR 4
3342 | TOMEST! 44,3825910000000 | 26,1318910000000 SECTOR 4

UNIV. CRESTINA DIMITRIE SECTOR 4
3366 | CANTEMIR 44,4160265361795 | 26,1132627725601
UNIV. CRESTINA DIMITRIE SECTOR 4

3368 | CANTEMIR 44,4161529814867 | 26,1134679615498
3528 | METRO BERCENI 44,3658305963789 | 26,1256344616413 SECTOR 4
3686 | PARCUL ngROL I 44,4195726486023 | 26,0950626432896 SECTOR 4
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3687 | PARCUL CAROL | 44,4193861200000 | 26,0949489200000 SECTOR 4
3732 | PASAJ MARASESTI 44,4213944736239 | 26,1100924015045 SECTOR 4
3987 | SOS. BERCENI 104 44,3494956710527 | 26,1579161882401 SECTOR 4
3988 | SOS. BERCENI 104 44,3496798005410 | 26,1578598618507 SECTOR 4
4001 | SURA MARE 44,4008836920074 | 26,0971292853355 SECTOR 4
4104 | LUICA 44,3786068360776 | 26,0942164063454 SECTOR 4
4182 | POD MIHAI BRAVU 44,4086405063446 | 26,1228999495506 SECTOR 4
4334 | RESITA 44,3781180000000 | 26,0979150000000 SECTOR 4
4361 | SOS. BERCENI 104 S 44,3515445585201 | 26,1563350260258 SECTOR 4
4362 | SOS. BERCENI 104 S 44,3517684789261 | 26,1562559008598 SECTOR 4
4478 | COLEGIUL NATIONAL GH. SINCAI 44,4152008032834 | 26,1045576632023 SECTOR 4
4480 | COLEGIUL NATIONAL GH. SINCAI 44,4149670670285 | 26,1059644818306 SECTOR 4
4481 | COLEGIUL NATIONAL GH. SINCAI 44,4146921383525 | 26,1056868731976 SECTOR 4
4482 | COLEGIUL NATIONAL GH. SINCAI 44,4149555717787 | 26,1043497920036 SECTOR 4
4520 | COLECTIV 44,4195790000000 | 26,1107610000000 SECTOR 4
4760 | PIATA RESITA 44,3793056023308 | 26,0989853739738 SECTOR 4
4912 | PIATA SUDULUI 44,3926083674939 | 26,1237649619579 SECTOR 4
5066 | PIATA EROIl REVOLUTIEI 44,4035918913435 | 26,0969629883766 SECTOR 4
5598 | PIATA SUDULUI 44,3923716660323 | 26,1226759850979 SECTOR 4
6120 | COMPLEX COMERCIAL 44,3761251420271 | 26,1184796690941 SECTOR 4
6318 | TUDOR GOCIU 44,3784065023764 | 26,0954287648201 SECTOR 4
6426 | PIATA SUDULUI 44,3918163242300 | 26,1234229803085 SECTOR 4
6457 | SPLAIUL UNIRII 44,3981116461463 | 26,1590266227722 SECTOR 4
6458 | INTRAREA SERELOR 44,3928249437010 | 26,1555826663971 SECTOR 4
6459 | IULIU HATIEGANU 44,3890424112599 | 26,1454251408577 SECTOR 4
6461 | [ULIU HATIEGANU 44,3892024574890 | 26,1462163925171 SECTOR 4
6462 | INTRAREA SERELOR 44,3929226902222 | 26,1558803915977 SECTOR 4
6463 | SPLAIUL UNIRII 44,3983023303133 | 26,1597749590874 SECTOR 4
6544 | DRUMUL BINELUI 44,3713819285501 | 26,1229509115219 SECTOR 4
6545 | BD. METALURGIEI 29 44,3729310882130 | 26,1222079396248 SECTOR 4
6550 | PASAJ MIHAI BRAVU 44,4070098900000 | 26,1217170900000 SECTOR 4
6554 | PASA] MIHAI BRAVU 44,4080690000000 | 26,1211960000000 SECTOR 4
6577 | VOILA 44,3895905917361 | 26,1255271732807 SECTOR 4
6578 | VOILA 44,3888980000000 | 26,1258850000000 SECTOR 4

-
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18. Zonele de interventie a proiectului Sector 4 (Statii cu sistem de informare dinamic e-Paper amplasat
in totem)

SECTOR 4 - TOTEM

92 TURNU MAGURELE | 44,3775284767298 | 26,1197751760483 SECTOR 4
BD. ALEXANDRU
SECTOR 4
944 OBREGIA 44,3880121630818 | 26,1174818873405

™
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SECTOR 4 - MULTIMEDIA

bogle Earth

19.Zonele de interventie a proiectului Sector 4 (Statii cu sistem de informare dinamic - multimedia)
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o ZONA
g Nume statie GPSN GPSE ADMINISTRA
statie
TIVA
371 C.F.R. PROGRESUL 44,3688850000000 | 26,0888450000000 SECTOR 4
623 PIATA UNIRII 44,4266153832186 | 26,1003975570202 SECTOR 4
693 PIATA SUDULUI 44,3931967629307 | 26,1209419369698 SECTOR 4
BD. CONSTANTIN
SECTOR 4
937 BRANCOVEANU 44,3989059997091 | 26,1081343889236
PIATA NATIUNILE
SECTOR 4
1083 UNITE 44,4293611780928 | 26,0968396067619
1086 PIATA UNIRII 1 44,4274155749864 | 26,1009842902422 SECTOR 4
1207 PIATA UNIRII 2 44,4258440000000 | 26,1024460000000 SECTOR 4
1254 PIATA UNIRII 44,4257189255711 | 26,1051276326180 SECTOR 4
1332 I. M. G. B. POARTA 2 44,3613113919051 | 26,1489388346672 SECTOR 4
1333 I. M. G. B. POARTA 1 44,3687900000000 | 26,1433600000000 SECTOR 4
PALATUL NATIONAL AL
SECTOR 4
2013 COPIILOR 44,4091894612709 | 26,1129650473595
CARTIER APARATORII
SECTOR 4
2112 PATRIEI 44,3805277043316 | 26,1341001838446
PIATA EROII
SECTOR 4
2469 REVOLUTIEI 44,4045246173352 | 26,0964091122150
UNIV. CRESTINA
SECTOR 4
3039 DIMITRIE CANTEMIR 44,4164274243379 | 26,1138059198856
COLEGIUL NATIONAL
SECTOR 4
4479 GH. SINCAI 44,4132964003637 | 26,1053167283535
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SECTOR 4 - STATIC

lifov -

20. Zonele de interventie a proiectului Sector 4(statii cu sistem de informare static)

_ st:;: Hume'mti;g GPSN GPS E 5 AmZON:ATNA
90 | EMIL RACOVITA 44,3793266897973 | 26,1281704902649 SECTOR 4
93 | STRADUINTEI 44,3818417949621 | 26,1156955361366 SECTOR 4
94 | DRAGQOS MLADINOVICI 44,3855816639031 | 26,1162507534027 SECTOR 4
95 | EMIL RACOVITA 44,3884280980173 | 26,1180478334427 SECTOR 4
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253 | MUZEUL BACOVIA 44,3976617631993 | 26,0959967225790 SECTOR 4
255 [ TOPORASI 44,3898416796804 | 26,0923804342747 SECTOR 4
257 | CIMITIRUL EVREIESC 44,3826152830965 | 26,0922878980637 SECTOR 4
266 | CIMITIRUL EVREIESC 44,3824600112053 | 26,0923361778259 SECTOR 4
268 | TOPORASI 44,3901708000000 | 26,0926075440000 SECTOR 4
270 | MUZEUL BACOVIA 44,3974083132427 | 26,0959249734879 SECTOR 4
277 | TURNU MAGURELE 44,3770156499832 | 26,1199226975441 SECTOR 4
366 | SOSEAUA VITAN BARZESTI 44,3858097670919 | 26,1400714516640 SECTOR 4
369 | SOSEAUA VITAN BARZESTI 44,3863321008778 | 26,1386525630951 SECTOR 4
372 | CAP. RADUCANU CRISTEA 44,3729930000000 | 26,0902180000000 SECTOR 4
382 | CAP. RADUCANU CRISTEA 44,3735513157736 | 26,0903352499008 SECTOR 4
383 | C.F.R. PROGRESUL 44,3693821482485 | 26,0889887809753 SECTOR 4
649 | PIATA REGINA MARIA 44,4211109546375 | 26,0902212560177 SECTOR 4

689 | ALEEA RAUL TARGULUI 44,3799670000000 | 26,1269350000000 SECTOR 4
690 | ALIORULUI 44,3828635255732 | 26,1242061853409 SECTOR 4
711 | EMIL RACOVITA 44,3882980000000 | 26,1190100000000 SECTOR 4
713 | ALIORULUI 44,3823440362525 | 26,1246058344841 SECTOR 4
714 | ALEEA RAUL TARGULUI 44,3804270616013 | 26,1264190077782 SECTOR 4
935 | NITU VASILE 44,3885526862476 | 26,1188390851021 SECTOR 4
945 | DRAGOS MLADINOVICI 44,3853938135508 | 26,1158591508865 SECTOR 4
946 | STRADUINTEI 44,3818647984741 | 26,1153870820999 SECTOR 4
950 | STRAJA 44,3841286832326 | 26,1011391878128 SECTOR 4
954 | BD. ALEXANDRU OBREGIA 44,3885584364672 | 26,1162829399109 SECTOR 4
957 | STRAJA 44,3851350000000 | 26,1019480000000 SECTOR 4
986 | STADION 44,3888766144053 | 26,1327946186066 SECTOR 4
987 | LUNCA BARZESTI 44,3913453097534 | 26,1269769072533 SECTOR 4
988 | LUNCA BARZESTI 44,3910932699313 | 26,1275053024292 SECTOR 4
989 | STADION 44,3890328276395 | 26,1323500424623 SECTOR 4
990 | ANGHEL NUTU 44,3759027525663 | 26,0910138487816 SECTOR 4

991 | ANGHEL NUTU 44,3762085378571 | 26,0910520702600 SECTOR4
1054 | COMPLEX COMERCIAL VITAN BARZESTI 44,3996450000000 | 26,1426180000000 SECTOR 4
1056 | SOSEAUA OLTENITEI 44,3854040000000 | 26,1389320000000 SECTOR 4
1058 | EMIL RACOVITA 44,3791550000000 | 26,1268770000000 SECTOR 4
1060 | DOROHO! 44,3760599589967 | 26,1125050485134 SECTOR 4
1061 | IZVORUL OLTULUI 44,3769763490565 | 26,1057552695274 SECTOR 4
1062 | UCEA 44,3775821555315 | 26,1015576124191 SECTOR 4
1067 | UCEA 44,3774402900202 | 26,1022844910622 SECTOR 4
1068 | 1ZVORUL OLTULUI 44,3767290401813 | 26,1071500182152 SECTOR 4
1071 | CARTIER APARATORI! PATRIEI 44,3804410000000 | 26,1355890000000 SECTOR 4
1072 | SOSEAUA OLTENITEI 44,3866742509413 | 26,1400955915451 SECTOR 4
1074 | COMPLEX COMERCIAL VITAN BARZESTI 44,4012583345189 | 26,1425578594208 SECTOR 4
1266 | IZVORUL RECE 44,3868710000000 | 26,1098000000000 SECTOR 4
1267 | 1ZVORUL CRISULUI 44,3842226105140 | 26,1098483204842 SECTOR 4
1268 LAMOTESTI 44,3807069438134 | 26,1098992824554 SECTOR 4
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1271 | RADUCANU CRISTEA 44,3729070000000 | 26,0900650000000 SECTOR 4
1276 | RADUCANU CRISTEA 44,3739079196813 | 26,0905860364437 SECTOR 4
1279 | LAMOTESTI 44,3814507338746 | 26,1100870370865 SECTOR 4
1280 | 1IZVORUL CRISULUI 44,3849050164417 | 26,1100333929062 SECTOR 4
1326 | PLATFORMA METALURGIEI! 44,3762037449965 | 26,1205610632896 SECTOR 4
1592 | I.M.G.B. POARTA 3 44,3640450000000 | 26,1351510000000 SECTOR 4
1593 | VULCAN BERCENI 44,3596646024392 | 26,1387035250664 SECTOR 4
1594 | I.M.G.B. POARTA 3 44,3638339822502 | 26,1353078484535 SECTOR 4
1936 | C.F.R. PROGRESUL 44,3690557154993 | 26,0888506472111 SECTOR 4
1977 | MUZEUL BACOVIA 44,3972900000000 | 26,0957370000000 SECTOR 4
1979 | TOPORAS! 44,3888076121078 | 26,0919257998466 SECTOR 4
1981 | CIMITIRUL EVREIESC 44,3822480000000 | 26,0921910000000 SECTOR 4
1982 | CIMITIRUL EVREIESC 44,3826890000000 | 26,0924230000000 SECTOR 4
1984 | TOPORASI 44,3906560000000 | 26,0929300000000 SECTOR 4
1986 | MUZEUL BACOVIA 44,3979960000000 | 26,0963060000000 SECTOR 4
2164 | RESITA 44,3880409144397 | 26,1042129993439 SECTOR 4
2183 | IZVORUL RECE 44,3883514282053 | 26,1054521799088 SECTOR 4
2478 | TURNU MAGURELE 44,3772198226653 | 26,1100682616234 SECTOR 4
2809 | PIATA DE GROS 44,3610160758611 | 26,1301714181900 SECTOR 4
3381 | DUMITRU BRUMARESCU 44,3668089843643 | 26,1331191658974 SECTOR 4
3382 | DUMITRU BRUMARESCU 44,3667744702206 | 26,1331942677498 SECTOR 4
3383 | IZVORUL OLTULUI 44,3761000000000 | 26,1062050000000 SECTOR 4
3384 | C.E.T. PROGRESUL 44,3727422386404 | 26,1049103736877 SECTOR 4
3385 | ACTIUNII 44,3700589751126 | 26,1030904948711 SECTOR 4
3386 | DEPOUL GIURGIULUI 44,3707707852954 | 26,0979305952787 SECTOR 4
3387 | TUDOR GOCIU 44,3717572392470 | 26,0937503725290 SECTOR 4
3402 | ANGHEL MOLDOVEANU 44,3730911784905 | 26,0914275795221 SECTOR 4
3443 | TUDOR GOCIU 44,3711964292716 | 26,0946757346392 SECTOR 4
3505 | DEPOUL GIURGIULUI 44,3706236306337 | 26,0987198352814 SECTOR 4
3506 | POGOANELE 44,3700426776737 | 26,1029858887196 SECTOR 4
3515 | C.E.T. PROGRESUL 44,3727029348457 | 26,1051262915134 SECTOR 4
3527 | METRO BERCENI 44,3655971422498 | 26,1256492137909 SECTOR 4
3787 | SPITALUL DR. ALEXANDRU OBREGIA 44,3850430301566 | 26,1221542954445 SECTOR 4
3788 | SPITALUL DR. ALEXANDRU OBREGIA 44,3846673253922 | 26,1224144697189 SECTOR 4
3826 | BD. MARASESTI 44,4209222604960 | 26,1030355095863 SECTOR 4
4106 | ROMPRIM 44,3840122323633 | 26,1456692218781 SECTOR 4
4107 | ROMPRIM 44,3835219860397 | 26,1468225717545 SECTOR 4
4126 | CARTIER VITAN BARZESTI 44,3981183536401 | 26,1428421735764 SECTOR 4
4183 | POD VITAN BARZESTI 44,4030903114335 | 26,1430071294308 SECTOR 4

PLATFORMA COMERCIALA ARCADE SECTOR 4
4195 | BERCENI _ 44,3626383780940 | 26,1233840882778

PLATFORMA COMERCIALA ARCADE SECTOR 4
4196 | BERCENI ,44,3625923559548 | 26,1230568587780
4273 | INML 44,3885603532070 | 26,1414179205894 SECTOR 4
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4274 | INML 44,3891679565425 | 26,1419516801834 SECTOR 4
4329 | BD. METALURGIEI 136 44,3657950000000 | 26,1292300000000 SECTOR 4
4330 | BD. METALURGIEI 136 44,3660010000000 | 26,1298960000000 SECTOR 4
4356 | PIATA UNIRII 3 44,4258160000000 | 26,1032650000000 SECTOR 4
4452 | PIATA SUDULUI 44,3923707077249 | 26,1247399449348 SECTOR 4
4744 | ROMPRIM 44,3830993070281 | 26,1472329497337 SECTOR 4
6406 | BISERICA SFINTI BRANCOVENI 44,3634974513907 | 26,1130347847939 SECTOR 4
6407 | DRUMUL BINELUI 44,3641963979371 | 26,1171566694975 SECTOR 4
6408 | AUREL PERSU 44,3672456823990 | 26,1200132220984 SECTOR 4
6409 | DRUMUL JILAVEI 44,3682048726902 | 26,1266711354256 SECTOR 4
6410 | DRUMUL JILAVEI 99 44,3714241091826 | 26,1286506056786 SECTOR 4
6411 | MARIA LAZARESCU 44,3760436632278 | 26,1322990804911 SECTOR 4
6412 | MACESULUI 44,3720611289048 | 26,1406125873327 SECTOR 4
6413 | DRUMUL CRETESTILOR 44,3677236017638 | 26,1340726912022 SECTOR4
6414 | METALURGIEI 44,3702094865391 | 26,1226719617844 SECTOR 4
6415 | AUREL PERSU 44,3673362812541 | 26,1193701624870 SECTOR 4
6416 | DRUMUL POSTALIONULUI 44,3715530475186 | 26,1151651293039 SECTOR 4
6417 | DRUMUL DEALUL CUCULUI 44,3680879107969 | 26,1143074929714 SECTOR 4
6464 | ARCADIEI 44,3737056526776 | 26,1305489391088 SECTOR 4
6467 | BISERICA SFINTII BRANCOVENI 44,3636211338971 | 26,1130736768246 SECTOR 4
6528 | DRUMUL GILAULUI 44,3703039154851 | 26,1172069609165 SECTOR 4
6535 | DUMITRU BRUMARESCU 14 44,3613789883876 | 26,1371304094791 SECTOR 4
6536 | DUMITRU BRUMARESCU 14 44,3609561495341 | 26,1374898254871 SECTOR 4
6542 | V.V. STANCIU 44,4131188000000 | 26,1172850000000 SECTOR 4
6543 | BD. ABATORULUI 44,4112620000000 | 26,1193510000000 SECTOR 4
6546 | BD. METALURGIEI 29 44,3730110000000 | 26,1220730000000 SECTOR 4
6547 | DRUMUL BINELUI 44,3699400000000 | 26,1235620000000 SECTOR 4
6548 | DUMITRU BRUMARESCU 44,3668104700000 | 26,1331127100000 SECTOR 4
6632 | DNCB 44,3393930000000 | 26,1557250000000 SECTOR 4
6633 | DNCB 44,3394810000000 | 26,1568470000000 SECTOR4
6657 | SPLAIUL UNIRII 550 44,4009910000000 | 26,1513370000000 SECTOR 4
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SECTOR 5 - E-PAPER TRAMVAI

21.Zonele de interventie a proiectului Sector 5 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

st::g [{Hume stayie | hapal iy ' AWI:I‘I)S?:ATIVZ\
46 | DEPOUL ALEXANDRIA 44,3992020828981 | 26,0469800233841 |  SECTORS
47 | ANTIAERIANA 44,4004470000000 | 26,0504170000000 |  SECTORS
48 | MARGEANULUI 44,4033260000000 | 26,0576770000000 |  SECTOR5
49 | PIATA RAHOVA 44,4068360000000 | 26,0648490000000 |  SECTORS
52 | CALEA FERENTARI 44,4135368490223 | 26,0744351148605 |  SECTORS
53 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4160840113530 | 26,0792919248343 | SECTOR5
97 | CALEA FERENTARI 44,4132633505704 | 26,0738289356232 |  SECTOR'5
100 | PIATA RAHOVA 44,4057260729676 | 26,0631725192070 | _ SECTORS
101 | MARGEANULUI 44,4031240000000 | 26,0570710000000 | _ SECTOR5
102 | ANTIAERIANA 44,4003720000000 | 26,0501260000000 |  SECTORS
131 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4219366040740 | 26,0704305768013 | SECTOR5
300 | STEFAN HEPITES 44,4083530933336 | 26,0910527408123 |  SECTORS
327 | PIATA DANNY HUWE 44,4284322001942 | 26,0621935129166 |  SECTOR5
328 | CALEA RAHOVEI 44,4162583523673 | 26,0777959227562 |  SECTORS.
255
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329 | SPATARUL PREDA 44,4112808077908 | 26,0837584733963 SECTOR 5
330 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4228005542253 | 26,0693496465683 SECTOR 5
331 | INOX 44,4191770000000 | 26,0742240000000 SECTOR S
344 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4226645451813 | 26,0694301128387 SECTOR S5
345 | INOX 44,4186952404840 | 26,0746765136719 SECTOR S
346 | CALEA RAHOVEI 44,4150935146267 | 26,0791598260403 SECTOR 5
347 | SPATARUL PREDA 44,4117190901279 | 26,0831341892481 SECTOR 5
349 | STEFAN HEPITES 44,4076604221738 | 26,0920518636703 | SECTORS
350 | PIATA EROIlI REVOLUTIE! 44,4057011626548 | 26,0953456163406 SECTOR 5
404 | PIATA CHIRIGIU 44,4174356195662 | 26,0816401988268 SECTOR 5
409 | PIATA CHIRIGIU 44,4171022704785 | 26,0810695588589 SECTOR 5
476 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4151691914675 | 26,0774686932564 SECTOR S
1451 | SOSEAUA VIILOR 44,4117799224987 | 26,0889539122581 SECTOR 5
2315 | PIATA DANNY HUWE 44,4283565405193 | 26,0623772442341 SECTORS
2358 | PIATA EROIlI REVOLUTIEI 44,4061399658440 | 26,0946777462959 SECTOR 5
2363 | AUTOGARA FILARET 44,4147965539252 | 26,0917735844851 | SECTORS
2370 | AUTOGARA FILARET 44,4146016127739 | 26,0913538187742 SECTOR S5
2683 | SOSEAUA VIILOR 44,4110620000000 | 26,0884860000000 SECTOR 5
3100 | DR. CONSTANTIN ISTRATI 44,4109991557685 | 26,0891336202621 SECTOR 5
3969 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4220999127031 | 26,0702998191118 SECTOR 5
6197 | CARTIER PANDURI 44,4255570636973 | 26,0657286643982 | SECTORS
6198 | CARTIER PANDURI 44,4253051712508 | 26,0661417245865 SECTOR 5
C@" (256
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SECTOR 5 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

22.Zonele de interventie a proiectului Sector 5 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat
in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)

| s;: Nume statie GPS N GPSE iy
9 | ELIE RADU 44,4334330000000 | 26,0915170000000 SECTOR 5
559 | ZETARILOR 44,3862103831460 | 26,0779535025358 SECTOR 5
642 | PIATA CHIRIGIU 44,4179342028015 | 26,0829631984234 SECTOR 5
680 | GLADIOLELOR 44,3924071233972 | 26,0259481519461 SECTOR 5
707 | PALATUL PARLAMENTULUI . | 44,4249632470678 | 26,0841554403305 SECTOR 5
731 | PIATA MIHAIL KOGAINICEANU 44,4346034013417 | 26,0870463616486 SECTOR 5
735 | SOSEAUA PANDURI | 44,4295958145048 | 26,0641166567802 SECTOR 5
744 | DR. STAICOVICI 144,4295930000000 | 26,0819680000000 SECTOR 5
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754 | PROFESOR DR. RAINER 44,4288689174165 | 26,0665923357010 SECTOR 5
755 | CAROL DAVILA 44,4322629417943 | 26,0700175166130 SECTOR 5
758 | PIATA MIHAIL KOGALNICEANU 44,4343880000000 | 26,0881860000000 SECTOR 5
804 | PIATA 13 SEPTEMBRIE 44,4153962214025 | 26,0570624470711 SECTOR 5
811 | PIATA 13 SEPTEMBRIE 44,4159384074703 | 26,0574057698250 SECTOR 5
859 | DRUMUL SARII 44,4256490089588 | 26,0599270462990 SECTOR 5
861 | PETRE ISPIRESCU 44,4150111321316 | 26,0613217949867 SECTOR S
862 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4179480921872 | 26,0588890314102 SECTOR 5
867 | PIATA RAHOVA 44,4066151725722 | 26,0634689033031 SECTOR 5
883 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4179720393961 | 26,0585819184780 SECTOR 5
888 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4246356875713 | 26,0899087786675 SECTOR 5
961 | TACERII 44,4028296989707 | 26,0509067773819 SECTOR 5
964 | TRAMBITEI 44,4114455831749 | 26,0552278161049 SECTOR S5
979 | DR. STAICOVICI 44,4292710000000 | 26,0807790000000 SECTOR 5
1041 | FACULTATEA MEDICINA VETERINARA 44,4336342862548 | 26,0810253024101 SECTOR 5
1084 | PIATA CHIRIGIU 44,4169250582645 | 26,0806497931480 SECTOR 5
1085 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4150149638781 | 26,0769912600517 SECTOR 5
1100 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4159403233132 | 26,0792174935341 SECTOR S
1103 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4223695385617 | 26,0705807805061 SECTOR 5
1205 | SOSEAUA PANDURI 44,4237573976409 | 26,0742983222008 SECTOR 5
1206 | PIATA ARSENALULUI 44,4256585865818 | 26,0782331228256 SECTOR 5
1227 | SOSEAUA PANDURI 44,4230993898867 | 26,0719004273415 SECTOR S5
1243 | CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4175553565620 | 26,0587871074677 SECTOR 5
1253 | CAROL DAVILA 44,4329955425243 | 26,0706746578217 SECTOR S
1256 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4218510000000 { 26,0687940000000 SECTOR 5
1283 | CALEA RAHOVEI 44,4136134858372 | 26,0747838020325 SECTOR 5
1448 | SPATARUL PREDA 44,4133395087617 | 26,0866257548332 SECTOR 5
1449 | INCLINATA 44,4104593189347 | 26,0893709957600 SECTOR S5
1450 | STEFAN HEPITES 44,4073825849638 | 26,0923629999161 SECTOR 5
1476 | PIATA CHIRIGIU 44,4174365774632 | 26,0824589431286 SECTOR S5
1591 | PIATA EROH REVOLUTIEI 44,4040666397133 | 26,0960443317890 SECTOR 5
1740 | OPERA NATIONALA 44,4349787854761 | 26,0778790712357 SECTOR 5
1808 { CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4170668280786 | 26,0579288005829 SECTOR S
1887 | POD COTROCENI 44,4378300000000 | 26,0705080000000 SECTOR S
2085 | TEIULUI 44,3956413197124 | 26,0373703390360 SECTOR 5
2090 | TEIULUI 44,3956892323882 | 26,0378015041351 SECTORS
2091 | SOSEAUA MAGURELE 44,3982760000000 | 26,0486670000000 SECTOR 5
2229 | POD HASDEU 44,4339311512794 | 26,0835090279579 SECTOR S
2230 | OPERA NATIONALA 44,4341400000000 | 26,0807130000000 SECTOR 5
2558 | SPATARUL PREDA 44.4140608512400 | 26,0859712958336 SECTOR S
2562 | PIATA EROH REVOLUTIEI 44,4058130000000 26,0952880000000 SECTOR 5
2563 | STEFAN HEPITES - 44,4085063804485 | 26,0910326242447 SECTOR 5
2634 | MANEA SERBAN 44,4083205 197699 26,0535997152328 SECTOR 5
2635 | SOSEAUA ALEXANDRIEI 44,39821130@2609 26,0487180948257 SECTORS
V@/ 258 |
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2636 | MANEA SERBAN 44,4089087572141 | 26,0539671778679 SECTOR 5
2648 | BD. DR. MARINESCU 44,4359823516271 | 26,0666325688362 SECTORS
2668 | PIATA OPEREI 44,4343276073799 | 26,0767123103142 SECTOR 5
2670 | FACULTATEA DE DREPT 44,4343965559924 | 26,0810675472021 SECTOR 5
2671 | DRUMUL SARII 44,4280232536966 | 26,0602851212025 SECTOR 5
UNIVERSITATEA NATIONALA DE SECTOR 5

2777 | APARARE 44,4285203100720 | 26,0646557807922
2778 | SPITALUL DR. TH. BURGHELE 44,4242985483951 | 26,0717716813087 SECTOR S
2779 | SPITALUL DR. BURGHELE 44,4247620000000 | 26,0716790000000 SECTOR S
2780 | DR. MIHAI CIUCA 44,4265360000000 | 26,0683580000000 SECTOR 5
UNIVERSITATEA NATIONALA DE SECTOR S

2781 | APARARE 44,4302790000000 | 26,0622990000000
2805 | SPITALUL UNIVERSITAR 44,4368053970713 | 26,0724797844887 SECTOR 5
2821 | DR. MIHAI CIUCA 44,4260378591943 | 26,0687488317490 SECTOR S
2951 | PIATA ARSENALULU! 44,4248655540767 | 26,0764896869659 SECTOR S
2973 | TRAMBITEI 44,4110470558680 | 26,0549381375313 SECTOR 5
3048 | PENITENCIARUL RAHOVA 44,3941800000000 | 26,0320690000000 SECTOR S
3049 | PENITENCIARUL RAHOVA 44,3943198726509 | 26,0327965021133 SECTOR 5
3274 | PIATA OPEREI 44,4343697426527 | 26,0756769776344 SECTORS
3284 | BD. B.P.HASDEU 44,4309107186813 | 26,0839234292507 SECTOR 5
3287 | DOINA 44,4113650000000 | 26,0785800000000 SECTOR S
3288 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4144240000000 | 26,0809550000000 SECTOR 5
3290 | DOINA 44,4107200000000 | 26,0779450000000 SECTOR S
3291 | SOSEAUA PROGRESULUI 44,4136580000000 | 26,0802490000000 SECTOR 5
3292 | SOSEAUA VIILOR 44,4162621840321 | 26,0831522941589 SECTOR 5
3405 | CASA ACADEMIE! 44,4246590000000 | 26,0858050000000 SECTOR 5
3420 | ALBOTESTI 44,3930210000000 | 26,0279250000000 SECTOR 5
3469 | TACERII 44,4022615214519 | 26,0507203638554 SECTOR S
3492 | PIATA ARSENALULUI 44,4250781797894 | 26,0785952210426 SECTOR S
3493 | CASA ACADEMIEI 44,4248636385262 | 26,0858961939812 SECTOR 5
3502 | DR. CONSTANTIN ISTRATI 44,4122790329471 | 26,0878890752792 SECTOR 5
3618 | ALBOTESTI 44,3932916339538 | 26,0291218757629 SECTOR 5
3821 | PIATA RAHOVA 44,4066487051592 | 26,0635748505592 SECTOR 5
3827 | DR. CONSTANTIN ISTRATI 44,4118393178233 | 26,0891591012478 SECTOR S
3828 | AUTOGARA FILARET 44,4152640268640 | 26,0926339030266 SECTOR 5
3829 | AUTOGARA FILARET 44,4145743113814 | 26,0911265015602 SECTOR 5
4049 | SOS. VIILOR 44,4169394268424 | 26,0833507776260 SECTORS
4062 | DEPOUL ALEXANDRIA 44,3982103420490 | 26,0444641113281 SECTOR 5
4063 | DEPOUL ALEXANDRIA 44,3992039992893 | 26,0472971946001 SECTOR 5
4735 | TEATRUL BULANDRA 44,4336180065163 | 26,0885911434889 SECTOR 5
5718 | GHEORGHIEN{ 44,4200180527069 | 26,0757185518742 SECTOR S5
5721 | GHEORGHIENI 44,4198120000000 | 26,0767930000000 SECTOR S
6328 | SOSEAUA SALA) 363 44,3872579140811 | 26,0605975985527 SECTOR 5
6329 | SOSEAUA SALA) 363 44,3876760000000 | 26,060890G0000000 SECTOR 5
W A (259
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6371 | LAVEI 44,4052451104371 | 26,0152602195740 SECTOR 5
6614 | PIATA FRANCOFONIEI 44,4250950800000 | 26,0907924600000 SECTOR 5
6615 | PIATA CONSTITUTIEI 44,4287359400000 | 26,0911325400000 SECTOR 5

SECTOR 5 - TOTEM

23.Zonele de interventie a proiectului Sector 5 (Statii cu sistem de informare dinamic- e-Paper amplasat

in totem)
Cod il
2 N Sade GPS N GPSE ADMINISTR
statie ATIVA
ATIVA

1377 SPITALUL UNIVERSITAR | 44,4348298770072 | 26,0733079165220 | SECTORS5

1400 POD EROILOR 44,4350994441500 | 26,0738296061754 | SECTOR S

2242 POD HASDEU 44,4333640000000 | 26,0848580000000 | SECTORS
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SECTOR 5 - MULTIMEDIA

24.Zonele de interventie a proiectului Sector 5 (Statii cu sistem de informare dinamic - multimedia)

Cod ZONA
] Nume statie GPS N GPS E ADMINISTRAT
statie 3
IVA
FACULTATEA DE
SECTOR 5
465 MEDICINA 44,4342797263511 | 26,0714149475098
477 POD ERQILOR 44,4355046400000 | 26,0750609200000 SECTOR 5
PIATA MIHAIL
SECTOR 5
730 KOGALNICEANU 4-’-},4347980000000 26,0880370000000
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PALATUL
SECTOR 5
966 PARLAMENTULUI 44,4305381814628 | 26,0861214995384
PALATUL
SECTOR 5
1016 PARLAMENTULUI 44,4304200000000 | 26,0869380000000
1031 POD IZVOR 44,4328834983016 | 26,0917997360229 SECTOR 5
1082 POD 1ZVOR 44,4329900000000 | 26,0907330000000 SECTOR 5
1091 PIATA OPEREI 44,4343783612275 | 26,0764990746975 SECTOR 5
FACULTATEA DE
SECTOR 5
2575 DREPT 44,4344564071525 | 26,0807443410158
FAC
ULTATEA DE SECTOR 5
2650 MEDICINA 44,4341868370435 | 26,0694555938244
2933 GRADINA CISMIGIU | 44,4347192727221 | 26,0937671363354 SECTOR 5
2934 GRADINA CISMIGIU | 44,4346704343997 | 26,0943786799908 SECTOR 5
DEPOUL
SECTOR 5
3652 ALEXANDRIA 44,3986530342442 | 26,0444909334183
P L
Al SECTOR 5
5033 PARLAMENTULUI 44,4293090000000 | 26,0909670000000




STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -

Informarea cdldatorilor in statiile de transport public

SECTOR 5 - STATIC

25.Zonele de interventie a proiectului Sector 5(statii cu sistem de informare static)

st:;:-‘-;_..:uume statie . GPS N i GPS E ADMIN%?QATIVA

51 | PETRE ISPIRESCU 44,4105038664396 | 26,0699960589409 SECTOR 5

89 | COMPLEX COMERCIAL 44,4110317278405 | 26,0601684451103 SECTOR 5

98 | PETRE ISPIRESCU 44,4101484434660 | 26,0694274306297 SECTOR 5
103 | DEPOUL ALEXANDRIA 44,3990100000000 | 26,0463810000000 SECTOR 5
129 | DRUMUL SARII 44,4186760000000 | 26,0599140000000 SECTOR 5
130 | SEBASTIAN 44,4204701583494 | 26,0652659833431 SECTOR 5
160 | SEBASTIAN 44,4204050247012 | 26,0649722814560 SECTOR5
161 | DRUMUL SARII 44,4184900000000 | 26,0592570000000 SECTOR S
259 | CIMITIRUL PROGRESUL ' 44,3817862031040 | 26,0844880342484 SECTOR 5
264 | CIMITIRUL PROGRESUL 44,3818077689173 | 26,0844068974257 SECTOR 5
265 | SOSEAUA GIURGIULUI 44,3788594089299 | 26,0913209617138 SECTOR 5
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280 | PIATA FERENTARI 44,3987910155425 | 26,0847803950310 SECTOR 5
281 | ARMISTITIULUI 44,4030275537590 | 26,0817253589630 SECTOR 5
282 | CIBINULUI 44,4060058342141 | 26,0799001157284 SECTOR 5
283 | SOSEAUA SALAI 44,4080740000000 | 26,0782220000000 SECTOR 5
307 | SOSEAUA SALAJ 44,4084630000000 26,0778000000000 SECTOR 5
308 | CIBINULUI 44,4063478692626 | 26,0796446353197 SECTOR 5
309 | ARMISTITIULUI 44,4032560680209 26,0815235227346 SECTOR 5
310 | PIATA FERENTARI 44,3984958884805 | 26,0847991704941 SECTOR 5
556 | VADUL NOU 44,3929892919250 26,0826943069696 SECTOR 5
557 | VALTOAREI 44,3900683287510 26,0807020962238 SECTOR 5
558 | ZETARILOR 44,3866569997255 | 26,0779400914907 SECTOR 5
560 | VALTOAREI 44,3899739316760 26,0806766152382 SECTOR S5
561 | VADUL NOU 44,3928632756895 26,0826507210732 SECTOR 5
632 | SEBASTIAN 44,4123460916079 | 26,0738423466682 SECTOR 5
732 | CALEA FERENTARI 44,4077207797380 26,0762107372284 SECTOR S5
855 | MARGEANULUI 44,4082189667784 26,0590499639511 SECTOR 5
857 | COMPLEX COMERCIAL 44,4121360000000 26,0607130000000 SECTOR 5
865 | BUZOIENI 44,4074429428148 26,0594429075718 SECTOR 5
947 | FABRICA DE PAINE 44,4054079866373 | 26,0743385553360 SECTOR 5
1099 | CALEA FERENTARI 44,4085849399393 | 26,0778951644897 SECTOR 5
1102 | SEBASTIAN 44,4208490000000 | 26,0665350000000 SECTOR 5
1224 | SEBASTIAN 44,4204692005021 26,0648944973946 SECTOR 5
1247 | MARGEANULUI 44,4138920000000 | 26,0613940000000 SECTOR S5
1287 | PECINEAGA 44,4032000000000 | 26,0728100000000 SECTOR 5
1288 | AMURGULUI 44,4003739443794 | 26,0709495842457 SECTOR 5
1289 | COMPLEX COMERCIAL 44,3970882652262 26,0699705779552 SECTOR 5
1290 | BACAU 44,3926620324695 26,0696420073509 SECTOR S
1291 | COMPLEX COMERCIAL 44,3971955869119 | 26,0690908133984 SECTOR 5
1292 | AMURGULUI 44,4010050000000 | 26,0715060000000 SECTOR 5
1293 | PECINEAGA 44,4036730000000 26,0732060000000 SECTOR 5
1343 § SULITEI 44,4011098192323 | 26,0836525261402 SECTOR 5
1345 | SULITEI 44,4012247988420 | 26,0834929347038 SECTOR 5
1474 | SEBASTIAN 44,4197680000000 | 26,06647 10000000 SECTOR S
1560 | ZETARILOR 44,3872071193264 26,0783464461565 SECTOR S5
1561 | VALTOAREI 44,3894755892646 26,0803373157978 SECTOR 5
1562 | VADUL NOU 44,3924425807407 26,0823912173510 SECTOR S
1563 | PIATA FERENTARILOR 44,3987480000000 | 26,0825110000000 SECTOR 5
1564 | ARMISTITIULUI 44,4003164537668 26,0772487521172 SECTOR 5
1565 | SOSEAUA SALAJ 44,4008664449798 | 26,0708959400654 SECTOR 5
1566 | CAP. PREDA 4@;4035454223254 26,0668954253197 SECTOR 5
1577 | MUNTII CARPATI 44,4032086406060 26,0663556307554 SECTOR 5
1578 | SOSEAUA SALAJ 44,400245§486000 26,0715745389462 SECTOR 5
1579 | ARMISTITIULUI 44,4003269ﬂ37166 26,0776524245739 SECTOR 5
. 1580 | PIATA FERENTARILOR 44,3979171284915 | 26,0832770168781 SECTOR 5
e &2
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1581 | VADUL NOU 44,3933760000000 | 26,0829450000000 SECTOR 5
1582 | VALTOAREI 44,3902791643077 | 26,0808073729277 SECTOR 5
1583 | ZETARILOR 44,3860752474150 | 26,0774566233158 SECTOR 5
1588 | PIATA FERENTARILOR 44,3982625645710 | 26,0859317332506 SECTOR 5
1590 | SUHAIA 44,4017201667432 | 26,0912847518921 SECTOR 5
1595 | SUHAIA 44,4012957028220 | 26,0899972915649 SECTOR 5
2092 | VENUS 44,3931258491362 | 26,0479630529881 SECTOR 5
2093 | SOSEAUA VARTEJULUI 44,3892197079547 | 26,0474534332752 SECTOR 5
2094 | CURTEA DE ARGES 44,3815159109039 | 26,0464033484459 SECTOR 5
2106 | CURTEA DE ARGES 44,3818705493507 | 26,0465294122696 SECTOR S
2107 | SOSEAUA VARTEJULUI 44,3882300000000 | 26,0473960000000 SECTOR 5
2108 | VENUS 44,3937434670696 | 26,0481340438128 SECTOR 5
2172 | C.F.R. 44,3913069767706 | 26,0863588750362 SECTOR 5
2173 | TOPORASI 44,3896610306384 | 26,0913940519094 SECTOR 5
2244 | FABRICA DE PAINE 44,4050800000000 | 26,0740160000000 SECTOR S
2268 | PIATA RAHOVA 44,4066587649316 | 26,0647523403168 SECTOR 5
2269 | PETRE ISPIRESCU 44,4103450000000 | 26,0699220000000 SECTOR 5
2649 | PIATA EROILOR 44,4318690000000 | 26,0684910000000 SECTOR 5
2747 | C.F.R. 44,3910550000000 | 26,0870590000000 SECTOR 5
2895 | SOSEAUA SALAJ 44,3933836299506 | 26,0667183995247 SECTOR 5
2989 | PETRE ISPIRESCU 44,4185946633847 | 26,0599310696125 SECTOR 5
3028 | ZETARILOR 44,3862597411543 | 26,0782170295715 SECTOR 5
3050 | NASAUD 44,4091329373541 | 26,0770636796951 SECTOR S
3124 | PIATA FERENTARILOR 44,3974131043674 | 26,0849145054817 SECTOR 5
3142 | SLATINA 44,3841114312666 | 26,0467761754990 SECTOR 5
3143 | SLATINA 44,3849836076248 | 26,0469639301300 SECTOR 5
3264 | CIMITIRUL PROGRESUL 44,3815777331661 | 26,0847200453281 SECTOR 5
3265 | CIMITIRUL PROGRESUL 44,3820162380360 | 26,0841728746891 SECTOR 5
3267 | ZETARILOR 44,3860915403921 | 26,0784570872784 SECTOR 5
3269 | SOSEAUA GIURGIULU! 44,3789097316640 | 26,0912431776524 SECTOR 5
3352 | PECINISCA 44,3783662438465 | 26,0469800233841 SECTOR 5
3353 | PECINISCA 44,3786959795616 | 26,0469666123390 SECTOR 5
3777 | COMPLEX COMERCIAL 44,4022385259555 | 26,0627058148384 SECTOR 5
3844 | (3844)CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4229633815379 | 26,0689882189035 SECTOR S5
3932 | TEIUS 44,4032330729154 | 26,0570839047432 SECTOR 5
3934 | TEIUS 44,4035262598329 | 26,0583673417568 SECTOR 5
4056 | ANTIAERIANA 44,4006690619685 | 26,0506412386894 SECTOR 5
4057 | ANTIAERIANA 44,4006240278872 | 26,0510851442814 SECTOR 5
4061 | TEIUS 44,4039325033293 | 26,0575479269028 SECTOR 5
4064 | BUZOIENI 44,4073567172944 | 26,0585966706276 SECTOR 5
4113 | PIATA FERENTARI 44,3989088743104 | 26,0847676545382 SECTOR 5
4117 | SEBASTIAN 44,4125836702446 | 26,0726246237755 SECTOR 5
4118 | PETRE ISPIRESCU 44,4099070228558 | 26,0689258575439 SECTOR 5
4221 | DRUMUL COOPERATlVEI 44,4133677686942 | 26,0305944085121 SECTOR 5
W /QV [ 265 ]
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4222 | CIMITIRUL GHENCEA 3 44,4039804092160 | 26,0215124487877 SECTOR 5
4224 | BASCOV 44,4086553559785 | 26,0259870439768 SECTOR 5
4225 | BASCOV 44,4098284651408 | 26,0271745920181 SECTOR 5
4252 | LUICA 44,3789470000000 | 26,0905970000000 SECTOR 5
4259 | CARACAL 44,3949259787966 | 26,0486852377653 SECTOR 5
4260 | TOBOSARI 44,3951909386417 | 26,0548710823059 SECTOR 5
4261 | GUTUILOR 44,3998019102680 | 26,0559989511967 SECTOR 5
4262 | PIATA RAHOVA 44,4036527321672 | 26,0624724626541 SECTOR 5
4263 | PETRE GRIGOREANU 44,3978088499108 | 26,0617214441299 SECTOR 5
4265 | MUNTII CARPATI 44,3940688039185 | 26,0642319917679 SECTOR 5
4266 | SCOALA GENERALA NR. 127 44,3957266042482 | 26,0646571218967 SECTOR 5
4267 | DUMITRU PENES 44,3998517359071 | 26,0656683146954 SECTOR 5
4268 | PIATA RAHOVA 44,4047928870803 | 26,0609838366508 SECTOR 5
4333 | CALEA FERENTARI 44,4133577100757 | 26,0728231072426 SECTOR 5
4461 | PARCUL SEBASTIAN 44,4159930089688 | 26,0701932013035 SECTOR 5
4462 | PARCUL SEBASTIAN 44,4151740000000 | 26,0708400000000 SECTOR 5
4486 | ZETARILOR 44,3861241263325 | 26,0782297700644 SECTOR 5
4508 | AREFULUI 44,4054940000000 | 26,0220660000000 SECTOR 5
4509 | DANTELEI 44,4073433044242 | 26,0173510015011 SECTOR 5
4510 | LAVEI 44,4052479847269 | 26,0161037743092 SECTOR 5
4566 | PIATA PUCHENI 44,3913720000000 | 26,0602500000000 SECTOR 5
4594 | PIATA PUCHENI 44,3904468738673 | 26,0635520517826 SECTOR 5
4595 | BACAU 44,3930971002761 | 26,0658936202526 SECTOR 5
4596 | PIATA PUCHENI 44,3910673950592 | 26,0640375316143 SECTOR 5
4604 | CARTIER CONFORT URBAN 44,3858097670919 | 26,0593356192112 SECTOR 5
4605 | CARTIER CONFORT URBAN 44,3858864402330 | 26,0594482719898 SECTOR 5
4660 | TEODOR MAZILU 44,3944607389870 | 26,0609409213066 SECTOR 5
4661 | CONFORT URBAN 44,3875502226617 | 26,0591894388199 SECTOR 5
4662 | PIATA PUCHENI 44,3909993536744 | 26,0634581744671 SECTOR 5
6200 | TUDOR VLADIMIRESCU 44,4185755058224 | 26,0807812213898 SECTOR 5
6259 | PETRE MARINESCU 44,4183686037493 | 26,0806189477444 SECTOR 5
6306 | GHIDIGENI 44,4111945879280 | 26,0212851315737 SECTOR 5
6477 | (6477)CARTIER PANDURI 44,4255292885379 | 26,0656857490540 SECTOR 5
6478 | (6478)PIATA DANNY HUWE 44,4285883078216 | 26,0618857294321 SECTOR 5
6508 | (6508) DR. CONSTANTIN ISTRATI | 44,4110518458758 | 26,0883343219757 SECTOR 5
6509 | (6509) SPATARUL PREDA 44,4116956193537 | 26,0830926150084 SECTOR 5
6510 | (6510) CALEA RAHOVEI 44,4150657344960 | 26,0790994763374 SECTOR 5
6511 | (6511) INOX 44,4189280039644 | 26,0743197798729 SECTOR 5
6512 | (6512) CALEA 13 SEPTEMBRIE 44,4219318149578 | 26,0702012479305 SECTOR 5
6513 | (6513) CALEA RAHOVEI 44,4151414113728 | 26,0789117217064 SECTOR 5
6514 | (6514) SPATARUL PREDA _ \44,4111811759380 | 26,0836404561996 SECTOR 5
6575 | ION CORNEA { 1-44,4003269937166 | 26,0878729820251 SECTOR 5
6576 | ION CORNEA 44,3998067011967 | 26,0873177647591 SECTOR 5
6594 | LAVE 44,4059790900000 | 26,0160644900000 SECTOR 5
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| 6595 | GHIDIGENI

| 44,4110059600000 | 26,0211907800000 |

egiunea Bucuresti - Ilfov -

SECTOR 5

SECTOR 6 - E-PAPER TRAMVAI

26.Zonele de interventie a proiectului Sector 6 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de tramvai)

Cod

statie | Nume statie o PRIk ADMINISTRATIVA
194 | BD. UVERTURII 44,4366670266583 | 26,0351032018662 SECTOR 6
290 | BRASOV 44,4147620680686 | 26,0349798202515 SECTOR 6
293 | BD. TIMISOARA 44,4270377479225 | 26,0332524776459 SECTOR 6
296 | BD. TIMISOARA 44,4268059744719 | 26,0332417488098 SECTOR 6
420 | DEPOUL MILITARI 44,4297246247060 | 25,9793917089701 SECTOR 6
885 | BRASQV 44,4273001679927 | 26,0319864749908 SECTOR 6
1286 | ORSOVA 44,4401534781446 | 26,0353673994541 SECTOR 6
1298 | ORSOVA 44,4402664659511 | 26,0353124141693 SECTOR 6
2309 | BD. IULIU MANIU 44,4351683918518 | 26,0543963313103 SECTOR 6
2310 | POD GROZAVESTI 44,4426650114767 | 26,0604768991470 SECTOR 6
2312 | POD GROZAVESTI ¥ 44,4423643608687 | 26,0603635758162 SECTOR 6
2313 | BD. IULIU MAN‘U 44,43478;5175836 26,0543319582939 SECTOR 6
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2314 | BD. TIMISOARA 44,4292093821980 | 26,0544171184301 SECTOR 6
2346 | VALEA OLTULUI 44,4247550000000 | 26,0123580000000 SECTOR 6
2350 | BRASOV 44,4274430000000 | 26,0342390000000 SECTOR 6
2351 | ROMANCIERILOR 44,4265930000000 | 26,0239700000000 SECTOR 6
2352 | FRIGOCOM 44,4261240000000 | 26,0180500000000 SECTOR 6
2353 | VALEA OLTULUI 44,4248650000000 | 26,0129780000000 SECTOR 6
2385 | SIBIU 44,4282530000000 | 26,0481680000000 SECTOR 6
2388 | BD. UVERTURII 14,4369188701412 | 26,0351742804050 SECTOR 6
2389 | PIATA CRANGASI 44,4523558560750 | 26,0473769903183 SECTOR 6
2390 | PASAJ GRANT 44,4537008818033 | 26,0527440905571 SECTOR 6
2394 | PIATA CRANGASI 44,4522420000000 | 26,0471170000000 SECTOR 6
2424 | POD CIUREL 44,4460544049146 | 26,0384465754032 SECTOR 6
2425 | POD CIUREL 44,4458365896390 | 26,0382152348757 SECTOR 6
3014 | SOSEAUA CRANGASI 44,4536846076558 | 26,0521110892296 SECTOR 6
3390 | GHENCEA 44,4151117153948 | 26,0457281023264 SECTOR 6
3394 | DRUMUL TABEREI 44,4224461638008 | 26,0344326496124 SECTOR 6
3395 | DRUMUL TABERE! 44,4227679887084 | 26,0344836115837 SECTOR 6
3401 | BRASOV 44,4145302459491 | 26,0349798202515 SECTOR 6
4502 | PARCUL DRUMUL TABEREI 44,4184060000000 | 26,0344460000000 SECTOR 6
4503 | PARCUL DRUMUL TABEREI 44,4174883038746 | 26,0343977808952 SECTOR 6
4770 | OPERA COMICA PENTRU COPIi 44,4545279854458 | 26,0569082200527 SECTOR 6
4771 | OPERA COMICA PENTRU COPI 44,4540981610566 | 26,0572569072247 SECTOR 6
6582 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4285758575354 | 26,0538491606712 SECTOR 6
6583 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4287175990993 | 26,0551942884922 SECTOR 6
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SECTOR 6 - E-PAPER AUTOBUZ/TRAMVAI FARA REFUGIU

27.Zonele de interventie a proiectului Sector 6 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

in statiile de autobuz/tramvai fara refugiu)

wf:t?e ume statie R GPSE | ADMINISTRATIVA
76 | CARTIER 16 FEBRUARIE 44,4702019691138 | 26,0219228267670 SECTOR 6
234 | DEZROBIRII 44,4402300800712 | 26,0260426998138 SECTOR 6
235 | TEATRUL MASCA 44,4381225329368 | 26,0306400060654 SECTOR 6
237 | PASAJ LUJERULUI 44,4369600459686 | 26,0333490371704 SECTOR 6
242 | DEZROBIRII 44,4408649146728 | 26,0248290002346 SECTOR 6
244 | CIMITIRUL MILITARI 44,4421331269440 | 26,0220348089933 SECTOR 6
251 | CAROL DAVILA 44,4376504549389 | 26,0689124464989 SECTOR 6
518 | ORIZONT 44,4254402163857 | 26,0534669458866 SECTOR 6
637 | BRASOV 44,4141183283456 | 26,0341288894415 SECTOR 6
639 | PIATA LEUL 4344578435796 | 26,0580950975418 SECTOR 6
681 | VALEA LUNGA . [144,4338917614543 | 26,0166469216347 SECTOR 6
692 | PIATA GORJULUI / o | 44,4339847783489 | 26,0216157138348 SECTOR 6
697 | VETERANILOR = 44,4341408711459 | 26,0311737656593 SECTOR 6
708 | LICEUL TUDOR VLADIMIRES‘FU 44,4342300000000 | 26,0429590000000 SECTOR 6
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709 | PIATA LEUL 44,4340410000000 | 26,0591230000000 SECTOR 6

728 | POD COTROCENI 44,4391518987130 | 26,070830225%445 SECTOR 6

740 | PIATA DRUMUL TABEREI 44,4223982730381 | 26,0358569025993 SECTOR 6

743 | PIATA VALEA IALOMITE! 44,4209768573406 | 26,0196724534035 SECTOR 6

746 | PIATA VALEA IALOMITEI 44,4213025216708 | 26,0209572315216 SECTOR 6

750 | DRUMUL TABEREI 35 44,4230457528292 | 26,0417872667313 SECTOR 6

756 | LICEUL TUDOR VLADIMIRESCU 44,4344118778952 | 26,0417658090591 SECTOR 6

781 | APUSULUI 44,4340221257432 | 26,0122521221638 SECTOR 6

896 | BD. IULIU MANIU 44,4335130000000 | 26,0544740000000 SECTOR 6

899 | APUSULUI 44,4338152783364 | 26,0126061737537 SECTOR 6

900 | POD COTROCENI 44,4388186734514 | 26,0707604885101 SECTOR 6
1104 | VALEA OLTULUI 44,4119456544635 | 26,0171243548393 SECTOR 6
1107 | RAUL DOAMNEI 44,4135397229047 | 26,0255531966686 SECTOR 6
1108 | ALEEA VLASIEI 44,4162334465399 | 26,0254405438900 SECTOR 6
1109 | LICEUL EUGEN LOVINESCU 44,4178010000000 | 26,0283950000000 SECTOR 6
1125 | LICEUL EUGEN LOVINESCU 44,4174600000000 | 26,0274200000000 SECTOR 6
1127 | GHIDIGENI 44,4126143254822 | 26,0221347212791 SECTOR 6
1130 | VALEA OLTULUI 44,4121544952302 | 26,0184466838837 SECTOR 6
1250 | SERE MILITARI 44,4102116725087 | 26,0030239820480 SECTOR 6
1282 | RASARITULUI 44,4342328029049 | 26,0234141349792 SECTOR 6
1285 | RASARITULUI 44,4340546849905 | 26,0253265500069 SECTOR 6
1295 | CIMITIRUL MILITARI 44,4417582675192 | 26,0227194428444 SECTOR 6
1394 | PIATA LEUL 44,4346555913721 | 26,0581132024527 SECTOR 6
1540 | PIATA CRANGASI 44,4524908387030 | 26,0477524995804 SECTOR 6
1571 | BD. IULIU MANIU 44,4333517842665 | 26,0542219877243 SECTOR 6
1830 | SERE MILITARI 44,4101446114006 | 26,0020208358765 SECTOR 6
1962 | PETRE ISPIRESCU 44,4180160000000 | 26,0574980000000 SECTOR 6
1963 | CIMITIRUL GHENCEA 44,4162765527729 | 26,0519260168076 SECTOR 6
1973 | CIMITIRUL GHENCEA 44,4166300000000 | 26,0535900000000 SECTOR 6
2039 | FAVORIT 44,4232468915412 | 26,0471409559250 SECTOR 6
2041 | DRUMETUL 44,4184720548773 | 26,0414721071720 SECTOR 6
2043 | VALEA ARGESULUI 44,4157161692660 | 26,0156679153442 SECTOR 6
2046 | DRUMETUL 44,4186042421635 | 26,0425060987473 SECTOR 6
2047 | SIBIU 44,4202067497666 | 26,0481038689613 SECTOR 6
2101 | CALEA PLEVNEI 44,4401151771436 | 26,0725602507591 SECTOR 6
2457 | PODUL GROZAVESTI 44,4409041726947 | 26,0594804584980 SECTOR 6
2464 | CALEA GIULESTI 44,4473076647193 | 26,0621023178101 SECTOR 6
2465 | BD. REGIEI 44,4461827001254 | 26,0602556169033 SECTOR 6
2466 | PODUL GROZAVESTI 44,4423097840001 | 26,0601335763931 SECTOR 6
2548 | BRASOV 44,4140474399072 | 26,0340953618288 SECTOR 6
2624 | GRUP SCOLAR AUTO 44,4354499274566 | 25,9762354195118 SECTOR 6
2625 | VICTORIA 44,4348380167083 | 25,9834438562393 SECTOR 6
2626 | NUFARUL -413,4340460663680 | 25,9927350282669 SECTOR 6
2627 | MASTER 114,4336802525508 25,9981678426266 SECTOR 6
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2628 | VALEA CASCADELOR 44,4339220538253 | 26,0046601295471 SECTOR 6
2629 | MASTER 44,4338545410949 | 25,9972659498453 SECTOR 6
2630 | NUFARUL 44,4342902601808 | 25,9919008612633 SECTOR 6
2631 | VICTORIA 44,4350994441500 | 25,9822368621826 SECTOR 6
2632 | GRUP SCOLAR AUTO 44,4356735270471 | 25,9756131470203 SECTOR 6
2672 | PIATA DANNY HUWE 44,4282741767111 | 26,06073036738989 SECTOR 6
2774 | METRO MILITARI 44,4344511402529 | 25,9879660606384 SECTOR 6
2775 | METRO MILITARI 44,4347374673808 | 25,9864586591721 SECTOR 6
2799 | COMPLEX GROZAVESTI 44,4429830000000 | 26,0624970000000 SECTOR 6
2843 | PIATA DANNY HUWE 44,4288698751261 | 26,0594952106476 SECTOR 6
2945 | POD GROZAVEST! 44,4426180947640 | 26,0617804527283 SECTOR 6
3136 | GHIDIGENI 44,4126200733375 | 26,0225665569305 SECTOR 6
3243 | PRELUNGIREA GHENCEA 44,4129017175537 | 26,0244736075401 SECTOR 6
3378 | CAMIN U4 44,4441749435206 | 26,0565528273582 SECTOR 6
3460 | GHENCEA 44,4147620680686 | 26,0462102293968 SECTOR 6
3464 | GHENCEA 44,4147821848208 | 26,0463631153107 SECTOR 6
3467 | GHENCEA 44,4147433882211 | 26,0459232330322 SECTOR 6
3471 | BD. TIMISOARA 44,4279954797089 | 26,0546994209290 SECTOR 6
3474 | DRUMUL COOPERATIVEI 44,4136872486767 | 26,0313682258129 SECTOR 6
3475 | DRUMUL COOPERATIVEI 44 4136091750191 | 26,0302839428186 SECTOR 6
3487 | GHENCEA 44,4152333730153 | 26,0461914539337 SECTOR 6
3491 | LUJERULUI 44,4343611240767 | 26,0336702316999 SECTOR 6
3503 | BD. UVERTURII 44,4432648718405 | 26,0200881958008 SECTOR 6
3535 | IMPRIMERIA NATIONALA 44,4338810000000 | 26,0008530000000 SECTOR 6
3536 | IMPRIMERIA NATIONALA 44,4337204730302 | 26,0016252100468 SECTOR 6
3537 | FACULTATEA DE FILOSOFIE 44,4408811923924 | 26,0663080215454 SECTOR 6
3671 | MIRCEA VULCANESCU 44,4414106945626 | 26,0721324384212 SECTOR 6
3672 | PRIMARIA SECTOR 6 44,4458830250516 | 26,0670214891434 SECTOR 6
3673 | PRIMARIA SECTOR 6 44,4453047339819 | 26,0677081346512 SECTOR 6
3780 | E.L.C.E.N. 44,4403110000000 | 26,0661250000000 SECTOR 6
3887 | WITTING 44,4428986369956 | 26,0711212456226 SECTOR 6
3996 | COMPLEX COMERCIAL APUSULUI 44,4377806837330 | 26,0143777728081 SECTOR 6
4017 | PASCAL CRISTIAN 44,4463290000000 | 26,0568450000000 SECTOR 6
4083 | ANSAMBLUL PRIMAVARA 44,4107079223192 | 26,0066583752632 SECTOR 6
4084 | ANSAMBLUL PRIMAVARA 44,4107749827814 | 26,0076132416725 SECTOR 6
4086 | CARTIERUL LATIN 44,4084891356682 | 25,9927859902382 SECTOR 6
4171 | DRUMUL FUNIGEILOR 44,4096675172976 | 25,9980806708336 SECTOR 6
4172 | DRUMUL FUNIGEILOR 44,4096943419689 | 25,9987565875053 SECTOR 6
4242 | PARCUL CONSTANTIN BRANCUSI 44,4184797179166 | 26,0077379643917 SECTOR 6
4243 | COLOANA INFINITULUI 44,4195132611320 | 26,0100795328617 SECTOR 6
4244 | MASA TACERI 44,4200822289326 | 26,0124036669731 SECTOR 6
4247 | PARCUL CONSTANTIN BRANCUSI 44,4184481078732 | 26,0069762170315 SECTOR 6
4285 | GIULESTI SARBI , | 44,4713355626611 | 26,0007172822952 SECTOR 6
4448 | CARTIERUL LATIN \ 44,4077935919548 | 25,9902808070183 SECTOR 6
\/),l [ 271 |
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4465 | MAGNOLIEI 44,4087794221270 | 25,9935624897480 SECTOR 6
4466 | MAGNOLIE! 44,4094200000000 | 25,9965020000000 SECTOR 6
4498 | 1 MAI 44,4193705393841 | 26,0471087694168 SECTOR 6
4706 | UNIVERSITATEA POLITEHNICA 44,4345172158685 | 26,0483372211456 SECTOR 6
4708 | GLADIOLELOR 44,4415054873922 | 25,9872002899647 SECTOR 6
4981 | PACII 44,4328068867437 | 26,0054326057434 SECTOR 6
5658 | DRUMUL LA ROSU 44,4693832223854 | 26,0253614187241 SECTOR 6
5659 | DRUMUL LA ROSU 44,4694837120820 | 26,0254848003387 SECTOR 6
5660 | DRUMUL LA ROSU 44,4693535539657 | 26,0256457328796 SECTOR 6
5661 | DRUMUL LA ROSU 44,4692932600341 | 26,0259260237217 SECTOR 6
6122 | LICEUL TEORETIC MARIN PREDA 44,4592845612675 | 26,0402329266071 SECTOR 6
6123 | LICEUL TEORETIC MARIN PREDA 44,4596030000000 | 26,0404030000000 SECTOR 6
6270 | GHENCEA 44,4148272080029 | 26,0468767583370 SECTOR 6
6272 | GHENCEA 44,4148013436259 | 26,0467346012592 SECTOR 6
6579 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4286160815276 | 26,0555456578732 SECTOR 6
6580 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4287271762195 | 26,0536587238312 SECTOR 6
6581 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4345785033292 | 26,0529465973377 SECTOR 6
6601 | PASA] DOMNESTI 44,4067794600000 | 25,9787824000000 SECTOR 6
6623 | PIATA DRUMUL TABEREI 44,4221220000000 | 26,0360100000000 SECTOR 6
6624 | PIATA DRUMUL TABEREI 44,4215920000000 | 26,0343050000000 SECTOR 6
6625 | PARC DRUMUL TABEREI 44,4223122600000 | 26,0336660000000 SECTOR 6
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28.Zonele de interventie a proiectului Sector 6 (Statii cu sistem de informare dinamic - e-Paper amplasat

SECTOR 6 - TOTEM

in totem)
Al L ZONA
Cod statie Nume statie GPS N GPS E ADMINISTRATIVA
157 PIATA VALEA IALOMITEI | 44,4203853888077 26,0200801491737 SECTOR 6
236 PASAJ LUJERULUI 44,4364496551749 | 26,0342871397734 SECTOR 6
378 RAUL DOAMNEI 44,4157171271911 | 26,0238566994667 SECTOR 6
FACULTATEA
715 EfECTRONICA 44,4344157083703 | 26,0555523633957 RECTORIG
738 FAVORIT 44,4242133055114 | 26,0460224747658 SECTOR 6
751 FAVORIT 44,4242602370021 | 26,0475111007690 SECTOR 6
752 LT. NICOLAE GAINA 44,4259640000000 | 26,0574850000000 SECTOR 6
768 VALEA LUNGA 44,4340757527291 | 26,0154157876968 SECTOR 6
898 VALEA IALOMITEI (T12) | 44,4210793460166 | 26,0136917978525 SECTOR 6
1126 RAUL DOAMNEI 44,4164097029362 | 26,0230466723442 SECTOR 6
2055 DRUMUL TABEREI 98, 44,4167037817190 | 26,0216908156872 SECTOR 6
2580 AUTOGARA MILITAR! 44,4337319645907 | 26,0071760416031 SECTOR 6
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3468 VALEA IALOMITEI 44,4213925579597 | 26,0145527869463 SECTOR 6
4248 SOSEAUA ORHIDEELOR | 44,4437263723496 | 26,0610535740852 SECTOR 6
PARCUL M
S P SECTOR 6
4499 TABEREI 44,4184059611222 | 26,0345741361380
PARCU DRUMUL
g ¢ SECTOR 6
4500 TABERE! 44,4172823558539 | 26,0343052446842
ERSITA
UNIVERSITATEA SECTOR 6
4705 POLITEHNICA 44,4343380000000 | 26,0498250000000
6525 VALEA IALOMITE! 44,4213820218054 | 26,0144307464361 SECTOR 6

SECTOR 6 - MULTIMEDIA

29.Zonele/de interventie g p?ﬂdiectu{ui Sector 6(Statii cu sistem de informare dinamic - multimedia

F\“\;_
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Cod ZONA
3 Nume statie GPS N GPS E ADMINISTR
statie
ATIVA
706 LUJERULUI 44,4341341677828 26,0361787676811 SECTOR 6
736 LT. NICOLAE GAINA 44,4261116063609 26,0569685697556 SECTOR 6
737 ORIZONT 44,4253961591419 26,0517302155495 SECTOR 6
739 DRUMUL TABEREI 34 44,4230744869733 26,0407733917236 SECTOR 6
757 VETERANILOR 44,4 343055821115 26,0286042094231 SECTOR 6
766 PIATA GORJULUI 44,4342002437568 26,0216344892979 SECTOR 6
785 WITTING 44,4419354044565 26,0716965794563 SECTOR 6
848 GRADINA BOTANICA 44,4364285882921 26,0654725134373 SECTOR 6
COMPLEX COMERCIAL

¢ SECTOR 6
1531 APUSULUI 44,4379003790599 26,0143066942692
1556 PIATA CRANGASI 44,4530326807228 26,0481387376785 SECTOR 6
1572 BD. TIMISOARA 44,4299721884964 26,0542742908001 SECTOR 6
2506 LUJERULUI 44,4343630393159 26,0338016599417 SECTOR 6
2798 A.N.E.F.S. 44,4389891164950 26,0696017742157 SECTOR 6
4497 1 MAI 44,4177804614503 26,0353526473045 SECTOR 6

PARCUL DRUMUL
SECTOR 6

4501 TABEREI 44,4182345001627 26,0332806408405
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SECTOR 6 - STATIC

30.Zonele de interventie a proiectului Sector 6(statii cu sistem de informare static)

stg‘:,lg { Noms st GPSN GPSE _ _mmi?&iu-:mvh

66 | SPITALUL PANAIT SARBU 44,4498236773252 | 26,0614854097366 SECTOR 6
68 | CIMITIRUL CALVIN 44,4577597040313 | 26,0531497746706 SECTOR 6
69 | GEORGE VALSAN 44,4604121450867 | 26,0472884774208 SECTOR 6
70 | BD. CONSTRUCTORILOR 44,4632210000000 | 26,0418260000000 SECTOR 6
71 | GODENI 44,4647911371904 | 26,0389427840710 SECTOR 6
72 | PIATA GIULEST! 44,4662947546760 | 26,0356047749519 SECTOR 6
73 | COPSA MICA, 44,4674729282006 | 26,0317705571651 SECTOR 6
74 | INSTITUTUL P»&STEUR 44,4687113725401 | 26,0278156399727 SECTOR 6
75 | CARTIER 16 FEBRUARIE 44,4702598695289 26,0217947512865 SECTOR 6
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77 | INSTITUTUL PASTEUR 44,4687285995558 | 26,0276453197002 SECTOR 6

78 | COPSA MICA 44,4675877773128 | 26,0312891006470 SECTOR 6

79 | PIATA GIULESTI 44,4663684510364 | 26,0352601110935 SECTOR 6

80 | GODENI 44,4649839967225 | 26,0385303944349 SECTOR 6

81 | BD. CONSTRUCTORILOR 44,4630577656026 | 26,0420970618725 SECTOR 6

82 | GEORGE VALSAN 44,4605442375217 | 26,0469357669353 SECTOR 6

83 | CIMITIRUL CALVIN 44,4577841135474 | 26,0530029237270 SECTOR 6

85 | SPITALUL PANAIT SARBU 44,4500266386105 | 26,0611367225647 SECTOR 6
128 | CIMITIRUL GHENCEA 44,4165035784087 | 26,0529868304729 SECTOR 6
162 | CIMITIRUL GHENCEA 44,4163608493144 | 26,0524463653564 SECTOR 6
201 | CARTIER TUDOR VLADIMIRESCU 44,4151500000000 | 26,0425270000000 SECTOR 6
238 | TEATRUL MASCA 44,4385199181530 | 26,0299399495125 SECTOR 6
247 | ARAGONITULUI 44,4414556972382 | 26,0178264230490 SECTOR 6
376 | DRUMUL TABEREI 85 44,4177431036778 | 26,0209196805954 SECTOR 6
413 | CESAROM 44,4315430000000 | 26,0007980000000 SECTOR 6
415 | URBIS 44,4309750000000 | 25,9938430000000 SECTOR 6
417 ; S.C. VEST 44,4305950000000 | 25,9893140000000 SECTOR 6
418 | INSCUT 44,4300630000000 | 25,9830220000000 SECTOR 6
419 | DEPOUL MILITARI 44,4295661258680 | 25,9775376319885 SECTOR 6
422 | INSCUT 44,4300740000000 | 25,9834890000000 SECTOR 6
423 | S.C. VEST 44,4305830000000 | 25,9896800000000 SECTOR 6
425 | URBIS 44,4309830000000 | 25,9943290000000 SECTOR 6
426 | CESAROM 44,4315420000000 | 26,0011700000000 SECTOR 6
585 | SIBIU 44,4283536673651 | 26,0490640997887 SECTOR 6
741 | POIANA MUNTELUI 44,4226160000000 | 26,0296590000000 SECTOR 6
742 | ROMANCIERILOR 44,4231855921975 | 26,0245379805565 SECTOR 6
747 | ROMANCIERILOR 44,4230189342820 | 26,0257047414780 SECTOR 6
748 | POIANA MUNTELUI 44,4223060000000 | 26,0302410000000 SECTOR 6
860 | NABUCULUI 44,4206830000000 | 26,0592380000000 SECTOR 6
863 | NABUCULUI 44,4212880000000 | 26,0594050000000 SECTOR 6
893 | SERGENT MOISE 44,4279410000000 | 26,0406890000000 SECTOR 6
906 | VALEA OLTULUI 44,4246280000000 | 26,0101990000000 SECTOR 6
907 | TEXTILA MILITARI 44,4247444335451 | 26,0052294284105 SECTOR 6
918 | TEXTILA MILITARI 44,4240792153303 | 26,0054989904165 SECTOR 6
919 | VALEA OLTULUI 44,4238512613167 | 26,0121729969978 SECTOR 6
1146 | GRUP SCOLAR AUTO 44,4354326906219 | 25,9757459163666 SECTOR 6
1341 | BD. PRECIZIEI 44,4322887984470 | 26,0049947351217 SECTOR 6
1342 | C.F.R. COTROCENI 44,4293018005658 | 26,0023078322411 SECTOR 6
1346 | BRASOV 44,4147122551287 | 26,0351139307022 SECTOR 6
1352 | VALEA IALOMITE! 44,4215209073233 | 26,0127731412649 SECTOR 6
1541 | PASA] GRANT : 44,4523520000000 | 26,0581280000000 SECTOR 6
1542 | SPITALUL DR. PANAIT SARBU 44,4494857260731 | 26,0617683827877 SECTOR 6
1554 | SPITALUL DR. PANAIT SARBU 44,4502315139095 | 26,0610455274582 SECTOR 6
1555 | PASAJ GRANT 44,4537487469168 | 26,0576163232327 SECTOR 6
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1800 | POSTA 44,4168630000000 | 26,0204970000000 SECTOR 6
1837 | PIATA DANNY HUWE 44,4296978092229 | 26,0607887059450 SECTOR 6
1838 | CARTIER 16 FEBRUARIE 44,4700665489106 | 26,0224881023169 SECTOR 6
1839 | POIANA LACULUI 44,4673465939162 | 26,0158047080040 SECTOR 6
1840 | SCULPTORILOR 44,4707154145923 | 26,0069413483143 SECTOR 6
1841 | SCOALA 44,4701431116083 | 26,0023051500320 SECTOR 6
1842 | GIULESTI SARBI 44,4713681011124 | 26,0004584491253 SECTOR 6
1844 | SCULPTORILOR 44,4706570361168 | 26,0075743496418 SECTOR 6
1845 | INTRAREA CARAMIDARIEI 44,4673657354921 | 26,0102793574333 SECTOR 6
1846 | CARTIER 16 FEBRUARIE 44,4703058070074 | 26,0215607285500 SECTOR 6
1999 | ORSOVA 44,4405336142179 | 26,0355001688004 SECTOR 6
2011 | POD CIUREL 44,4462870594547 | 26,0384117066860 SECTOR 6
2012 { ORSOVA 44,4398987760165 | 26,0351850092411 SECTOR 6
2033 | VALEA ARGESULUI 44,4159709767913 | 26,0164356976748 SECTOR 6
2311 | CALEA PLEVNEI 44,4471707552926 | 26,0629498958588 SECTOR 6
2344 | ROMANCIERILOR 44,4265840000000 | 26,0232900000000 SECTOR 6
2345 | FRIGOCOM 44,4261259726813 | 26,0173657536507 SECTOR 6
2349 | C.F.R. COTROCENI 44,4280788016323 | 26,0014535486698 SECTOR 6
2356 | C.F.R. COTROCENI 44,4286850368785 | 26,0018813610077 SECTOR 6
2387 { SERGENT MOISE 44,4279610016369 | 26,0399338603020 SECTOR 6
2541 [ CONDAX 44,4767864572158 | 26,0063914954662 SECTOR 6
2543 | INTRAREA CARAMIDARIEI 44,4671628344691 | 26,0107943415642 SECTOR 6
2544 | SCOALA 44,4699210795082 | 26,0031688213348 SECTOR 6
2545 | POIANA LACULUI 44,4674499583511 | 26,0161305963993 SECTOR 6
2547 | CONDAX 44,4770065493562 | 26,0061594843864 SECTOR 6
2564 | GARLENI 44,4155610000000 | 26,0482880000000 SECTOR 6
2565 | GARLENI 44,4155040000000 | 26,0492130000000 SECTOR 6
2567 | BD. CEAHLAU 44,4536702481101 | 26,0511803627014 SECTOR 6
2569 | POD CIUREL 44,4465886472943 | 26,0389079153538 SECTOR 6
2570 | BD. CEAHLAU 44,4535529783548 | 26,0522767156363 SECTOR 6
2579 | C.F.R. COTROCENI 44,4275965863267 | 26,0011518001556 SECTOR 6
2658 | ARAGONITULUI 44,4409951363026 | 26,0172128677368 SECTOR 6
2797 | PIATA CRANGASI 44,4510261169153 | 26,0472455620766 SECTOR 6
2800 | COMPLEX REGIE 44,4448566502100 | 26,0528621077538 SECTOR 6
2801 | GENERAL PETRE POPOVAT 44,4457700481072 | 26,0480153560638 SECTOR 6
2832 | FRIGOCOM 44,4260273238772 | 26,0180591046810 SECTOR 6
2833 [ BRASOV 44,4273863641092 | 26,0344085097313 SECTOR 6
2834 | SERGENT MOISE 44,4279274812696 | 26,0419669747353 SECTOR 6
2835 | SIBIU 44,4282128826391 | 26,0493497550488 SECTOR 6
2847 | SIBIU 44,4284044264009 | 26,0480958223343 SECTOR 6
2848 | SERGENT MOISE 44,4280634780691 | 26,0400833934546 SECTOR 6
2849 | BRASOV | 44,4274170115866 26,0323056578636 SECTOR 6
2850 | FRIGOCOM ' 44,4261393812438 | 26,0169674456120 SECTOR 6
2860 | ROMANCIERILOR 44,4266038902588 26,0249993205071 SECTOR 6
77
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2861 | ROMANCIERILOR 44,4267398901379 | 26,0237923264503 SECTOR 6
2905 | COMPLEX COMERCIAL 44,4269649596651 | 26,0293686389923 SECTOR 6
2906 | COMPLEX COMERCIAL 44,4270990432268 | 26,0284110903740 SECTOR 6
2910 | SCOALA GENERALA 309 44,4316146064298 | 26,0188248753548 SECTOR 6
2911 | SCOALA GENERALA 309 44,4311079996400 | 26,0182777047157 SECTOR 6
2937 | PIATA GORJULUI 44,4339522190626 | 26,0200285166502 SECTOR 6
2943 | SEMANATOAREA 44,4453315423037 | 26,0473367571831 SECTOR 6
3018 | BD. GHENCEA 44,4152405575125 | 26,0346626490355 SECTOR 6
3052 | PIATA GORJULUI 44,4341494897545 | 26,0193358361721 SECTOR 6
3304 | COMPASULUI 44,4270329592241 | 26,0290816426277 SECTOR 6
3305 | COMPASULUI 44,4270837194068 | 26,0292707383633 SECTOR 6
3317 | CARTIER ROSU 44,4414868160894 | 26,0036201030016 SECTOR 6
3318 | GHIRLANDEI 44,4395741728230 | 26,0153983533382 SECTOR 6
3319 | MARGELELOR 44,4401525206199 | 26,0118672251701 SECTOR 6
3320 | BD. ANUL 1864 44,4380574189570 | 26,0092225670815 SECTOR 6
3321 | CATINEI 44,4406300000000 | 26,0055990000000 SECTOR 6
3322 | STRAMOSILOR 44,4388488361611 | 26,0071659833193 SECTOR 6
3323 | MARGELELOR 44,4383450000000 | 26,0103200000000 SECTOR 6
3324 | GHIRLANDEI 44,4405120000000 | 26,0132680000000 SECTOR 6
3334 | ROSIA MONTANA 44,4379300634631 | 26,0233497619629 SECTOR 6
3358 | GHENCEA 44,4150590000000 | 26,0457450000000 SECTOR 6
3389 | GHENCEA 44,4146850000000 | 26,0467890000000 SECTOR 6
3440 | TUFANELELOR 44,4396785439580 | 26,0051201283932 SECTOR 6
3459 | GHENCEA 44,4148894740487 | 26,0459795594215 SECTOR 6
3463 | GHENCEA 44,4149086328187 | 26,0461270809174 SECTOR 6
3466 | GHENCEA 44,4148712732114 | 26,0456764698029 SECTOR 6
3495 | GHENCEA 44,4147360000000 | 26,0467890000000 SECTOR 6
3504 | APUSULUI 44,4430609295827 | 26,0191346704960 SECTOR 6
3512 | RADOX 44,4242320000000 | 26,0065080000000 SECTOR 6
3513 | RADOX 44,4242382079397 | 26,0060622543097 SECTOR 6
3524 | VALEA IALOMITEI 44,4205793528321 | 26,0129293799400 SECTOR 6
3525 | VALEA OLTULUI 44,4130320000000 | 26,0148060000000 SECTOR 6
3526 | VALEA OLTULUI 44,4133155596556 | 26,0147988796234 SECTOR 6
3656 | INSTITUTUL PASTEUR 44,4685706850548 | 26,0279725492001 SECTOR 6
3657 | PIATA GIULESTI 44,4663670000000 | 26,0350850000000 SECTOR 6
3658 | BD. CONSTRUCTORILOR 44,4620939083348 | 26,0407572984695 SECTOR 6
3659 | MEHADIEI 44,4558461576634 | 26,0432517528534 SECTOR 6
3661 | MEHADIEI 44,4564367887206 | 26,0428199172020 SECTOR 6
3662 | BD. CONSTRUCTORILOR 44,4635181525845 | 26,0414171218872 SECTOR 6
3663 | PIATA GIULESTI 44,4665627409952 | 26,0349275171757 SECTOR 6
3664 | INSTITUTUL PASTEUR 44,4688214339419 | 26,0276493430138 SECTOR 6
3679 | COSTISA 44,4113421196159 | 26,0117411613464 SECTOR 6
3680 | COSTISA 44,4113900194345 | 26,0125002264977 SECTOR 6
3703 | COPSA MICA 44,4673485080741 | 26,0318939387798 SECTOR 6
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3704 | COPSA MICA 44,4677332525304 | 26,0310906171799 SECTOR 6
3705 | GODENI 44,4646380000000 | 26,0390210000000 SECTOR 6
3706 | GODENI 44,4651739842738 | 26,0383379459381 SECTOR 6
3775 | COMPLEX COMERCIAL 44,4575089076280 | 26,0415190458298 SECTOR 6
3776 | COMPLEX COMERCIAL 44,4580810000000 | 26,0412350000000 SECTOR 6
3995 | COMPLEX COMERCIAL APUSULUI 44,4382920204559 | 26,0150349140167 SECTOR 6
4018 | TIBLES 44,4500017471700 | 26,0551393032074 SECTOR 6
4047 | PETUNIEI 44,4275012920666 | 26,0151743888855 SECTOR 6
4048 | PETUNIEI 44,4281669120428 | 26,0158503055573 SECTOR 6
4089 | RAUL DOAMNEI 44,4130933114835 | 26,0263967514038 SECTOR 6
4092 | 8D. IULIU MANIU 44,4347202303359 | 26,0119128227234 SECTOR 6
4093 | BD. IULIU MANIU 44,4345947828001 | 26,0115936398506 SECTOR 6
4168 | COMPLEX COMERCIAL MILITARI 44,4392375985808 | 25,9828725457191 SECTOR 6
4169 | CENTRUL COMERCIAL MILITARI 44,4362289313214 | 25,9843162447214 SECTOR 6
4170 | COMPLEX COMERCIAL MILITARI 44,A394324575889 | 25,9847728908062 SECTOR 6
4241 | CARTIER CONSTANTIN BRANCUSI 44,4190228332649 | 26,0028107464314 SECTOR 6
4245 | VALEA ARGESULUI 44,4157659813508 | 26,0155505686998 SECTOR 6
4246 | VALEA DOFTANEI 44,4189490771556 | 26,0130782425404 SECTOR 6
4258 | CALEA PLEVNEI 44,4470932050554 | 26,0627782344818 SECTOR 6
4271 | PODUL ILFOVAT 44,4730890000000 | 26,0171780000000 SECTOR 6
4272 | PODUL ILFOVAT 44,4726500000000 | 26,0177490000000 SECTOR 6
4284 | RASADNITEI 44,4744496016399 | 26,0053575038910 SECTOR 6
4316 | DRUMUL OSIEI 44,4359957579285 | 25,9873679280281 SECTOR 6
4324 | VALEA CASCADELOR 44,4237023244957 | 25,9997697919607 SECTOR 6
4325 | VALEA CASCADELOR 44,4237640000000 | 26,0006700000000 SECTOR 6
4326 | VALEA CASCADELOR 44,4236453357082 | 26,0002841055393 SECTOR 6
4327 | VALEA CASCADELOR 44,4235141176166 | 25,9983944892883 SECTOR 6
4337 } VALEA CASCADELOR 44,4249850000000 | 25,9992710000000 SECTOR 6
4455 | CARTIER CONSTANTIN BRANCUSI 44,4184790000000 | 26,0024010000000 SECTOR 6
4489 | MUZEUL CULTURII ROMILOR 44,4742610000000 | 26,0138420000000 SECTOR 6
4490 | MUZEUL CULTURII ROMILOR 44,4745644370241 | 26,0130769014359 SECTOR 6
4539 | FIROS 44,4225563124061 | 25,9873169660568 SECTOR 6
4540 | ITIA 44,4229126177774 | 25,9914797544479 SECTOR 6
4541 | FIROS 44,4225409873952 | 25,9876763820648 SECTOR 6
4542 | ITIA 44,4229126177774 | 25,9920604526997 SECTOR 6
4543 | COMAT AUTO 44,4232191152840 | 25,9957109391689 SECTOR 6
4544 | COMAT AUTO 44,4231860710989 | 25,9946340322495 SECTOR 6
4607 { C.E.T. VEST MILITARI 44,4222584317866 | 25,9831716120243 SECTOR 6
4608 | C.E.T. VEST MILITARI 44,4221741437474 | 25,9826458990574 SECTOR 6
4664 | GHENCEA 44,4147587152759 | 26,0460345447063 SECTOR 6
4665 | GHENCEA 44,4148894740487 | 26,0458025336266 SECTOR 6
4666 | BD. PRECIZIEI / 44,4323247104457 | 26,0052488744259 SECTOR 6
4697 | APUSULUI 4’4,444191‘40926935 26,0191400349140 SECTOR 6
4703 | ECONOMU ATANASIE ST@ICESCU 44,4434903564659 | 26,0571992397308 SECTOR 6
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4704 | UNIVERSITATEA POLITEHNICA 44,4441850000000 | 26,0535920000000 SECTOR 6
4766 | CALEA CRANGASI 44,4533935868405 | 26,0456764698029 SECTOR 6
4767 | CALEA CRANGASI 44,4528565347520 | 26,0463282465935 SECTOR 6
4951 | TUFANELELOR 44,4394449055624 | 26,0058000683784 SECTOR 6
6269 | GHENCEA 44,4149641932162 | 26,0466206073761 SECTOR 6
6271 | GHENCEA 44,4149440765267 | 26,0464663803577 SECTOR 6
6447 | SEMANATOAREA 44,4454234564566 | 26,0468271374702 SECTOR 6
6520 | DEDEMAN GHENCEA 44,4103625597209 | 26,0349536687136 SECTOR 6
6521 | DEDEMAN GHENCEA 44,4101848480747 | 26,0349275171757 SECTOR 6
6523 | ROMANCIERILOR 44,4239240534512 | 26,0250784456730 SECTOR 6
6524 | ROMANCIERILOR 44,4261360291034 | 26,0246459394693 SECTOR 6
6526 | PRELUNGIREA GHENCEA 350 44,4075330004448 | 25,9834760427475 SECTOR 6
6527 | PRELUNGIREA GHENCEA 81 44,4074616249941 | 25,9842284023762 SECTOR 6
6584 | BD. GENERAL PAUL TEODORESCU 44,4292510423093 | 26,0545673221350 SECTOR 6
6600 | CIMITIRUL GHENCEA 2 44,4072650800000 | 25,9797648100000 SECTOR 6

'3.2.1.2.Statutul juridic

Locatiile de amplasare ale componentelor sistemului de transport public instalate
prin proiectul ,SISTEM ITS INTEGRAT SMART & GREEN MOBILITY PENTRU REGIUNEA
BUCUREST! - ILFOV - INFORMAREA CALATORILOR N STATIILE DE TRANSPORT PUBLIC” sunt
disponibile si se afla in proprietatea Municipiului Bucuresti.

3o gl Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau
; cai de acces posibile

Regiunea Bucuresti-lifov este principalul nod feroviar, rutier si aerian al tarii,
asigurand conectivitate atat la nivel national, cit si international; regiunea Bl face parte
din Macroregiunea 3, conform clasificarii NUTS pentru Romania, alaturi de Regiunea Sud-
Muntenia.

Din punct de vedere administrativ, se invecineaza cu: Judetul Prahova in Nord;
Judetul Dambovita in Nord-Vest; Judetul Giurgiu in Sud-Vest; Judetul C3ldrasi in Sud-Est;
si Judetul lalomita in Est - Nord-Est.

!—323_ Orientari p};JEus._e- fata de pu-r-lctel_é cardinale §I: fata
i de punctele de interes naturale sau construite

Nu este cazul.
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3.2.4. Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii si amenajarii teritoriului. Atitudinea omului
fatd de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurator reprezintd o realitate pluridimensionala formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele
procese de poluare si degradare. Organizatii i organisme internationale au aratat ca
degradarea mediului duce la degradarea standardului de viatd si a bunastarii unei
societati; existenta unei relatii de aparare a mediului reprezinta un grad ridicat de
civilizatie si comportament.

Poluarea mediului in Bucuresti se datoreaza existentei unor practici vechi si
poluante, precum si din cauza traficului si ambuteiajelor. Ocrotirea mediului reprezinta
o componentd de baza a dezvoltarii durabile si se concretizeaza in combaterea
fenomenelor de poluare inerente activitatilor umane, prevenirea deteriorarilor posibile,
asimilarea, adaptarea si aplicarea cerintelor de mediu europene, protejarea
biodiversitatii si monitorizarea parametrilor de calitate a factorilor de mediu.

in aglomerarea urbana a Bucuresti intalnim citeva generatoare de poluare a aerului,
apei si solului, atat in zonele industriale, cat si in cele rezidentiale. Aceste surse de
impurificare sunt produse in special de unitati din traficul rutier, santierele, arderile de
combustibil pentru incalzirea populatiei (S5) corelate cu conditiile meteo nefavorabile
dispersiei poluantilor. Agentul de poluare se prezinta sub forma emisiilor de poluanti
atmosferici, emisiilor de gaze cu efect acidifiant, emisii de dioxid de sulf (SO2), emisii de
oxizi de azot (NOx), emisii de amoniac (NH3), emisii de compusi organici volatili
nemetanici, emisii de metale grele precum Pb,Zn,Mn,Fe,Cu, emisii de poluanti organici
persistenti. Zonele de disconfort urban se intalnesc in lungul principalelor artere cu regim
inalt, in intersectii principale.

Prezenta investitie nu este o sursa generatoare de factori poluatori, aceasta aducand
beneficii in ceea ce priveste reducerea poluarii prin comutarea de la autoturisme la solutii
alternative de mobilitate.

I?.“2.5. Date climatice si particularitati de relief

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentald, cu o temperatura medie
anuala de 10-11°C; influentele vestice si sudice explica prezenta toamnelor lungi si
calduroase, a unor zile de iarna blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat
moderat-continental prezinta unele diferentieri ale temperaturii aerului, specifice
oraselor mari, cauzate de ingcalzirea suplimentard a retelei stradale, de arderile de
combustibil, de radiatia exercitata de zidurile cladirilor etc. in general iernite sunt reci,
cu zapezi abundente, insotite deseori de viscole.

W N =
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In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri
beneficiaza de o circulatie normald a maselor de aer, deosebit de favorabils mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile, sunt
cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest (11,2%).
Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In ceea ce priveste viteza lor, cele mai mari
valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s), urmate de cele din
est si vest (cu 2,3 m/s).

Precipitatiile sunt scazute, in medie de 585 mm pe an, dar au debitul mai ridicat
vara: cele mai mari cantitati medii lunare de precipitatii cad in iunie (circa 85 mm), iar
cele mai scazute in martie (15 mm). In medie, pe teritoriul Bucurestiului cad precipitatii
in 117 zile/an. Diferentierile de relief, natura si particularitatile pe care le imprima
suprafetei terenurilor constructiile urbane au dus la conturarea urmitoarelor trei tipuri
de microclimate:

-microclimatul zonei centrale a orasului, aflat sub influenta directi a densitatii
constructiilor urbane, unde temperaturile sunt mai ridicate, calmul atmosferic si
nebulozitatea are o frecventd mai mare;

-microclimatul zonelor industriale, unde ceturile si ploile sub forme de averse apar
mai frecvent datorita impuritatilor din aer;

-microclimatul din zonele rezidentiale periferice, care se aseamind mult cu
microclimatele naturale exterioare orasului, caracterizindu-se prin vanturi mai puternice
si temperaturi mai scazute;

3.2.6. Retele edilitare SI zone b?dtejate sau de protectie

Tn prezent legaturile retelelor edilitare (de telecomunicatii, gaz, apa si canal) sunt
realizate prin racorduri aeriene si subterane.

In zona vizatd pentru amplasarea statiilor ce fac obiectul studiului nu exists
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice care si impiedice realizarea
proiectului.

Nu sunt utilizate amplasamente, terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de aparare, ordine public3 si siguranta nationala.

;3.2.7. Caracteristici geofizice ale terenului din
. amplasament

Din punct de vedere geomorfic, Municipiul Bucuresti se incadreaza in Campia Vlasiei,
care face parte din-Campia Romana. La est se afld Baraganul, in partea de vest Campia

Gavanu-Burdea, jar la sud.este delimitat de Campia Burnazului.
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Bucurestiul a fost construit pe sapte dealuri acestea fiind: Dealul Mitropoliei, Dealul
Spirii, Dealul Cotrocenilor, Dealul Arsenalului, Dealul Filaretului, Dealul Vacaresti si Colina
Radu Voda. Cu exceptia Dealului Mitropoliei, restul pantelor din Bucuresti sunt rezultatul
eroziunii fluviale a celor dou# cursuri principale de apa care il strabat.

Campia Romani s-a format la sfarsitul Pliocenului si in Cuaternar depunandu-se
nisipuri, pitrisuri, argile si loess care au dus la transformarea lacului pontic in uscat, de
la vest spre est si de la nord spre sud.

Evaluarea hazardului seismic datorat sursei Vrancea, in Bucuresti a devenit din ce in
ce mai importanta odati cu trecerea implacabild a timpului. Planificarea raspunsului si a
resurselor necesare interventiei in cazul producerii unui cutremur impune o evaluare cat
mai realistd a efectelor pe care le poate genera riscul seismic in municipiul Bucuresti.

Apele care dreneazi arealul Municipiului Bucuresti, apartin bazinelor hidrografice
ale Argesului (cursul inferior) si lalomitei (cursul mediu).

Afluentii Argesului au o orientare generald nord-vest; sud-est, din randul lor facand
parte: Dambovita, in care se varsd raul Pasarea, cu afluentul sau, raul $indrilita;
Colentina, cu afluentul sdu pe stanga, valea Saulei; Ciorogarla; Sabarul; Argesul, pe o
distantd de cativa kilometri. Raportate la Municipiul Bucuresti, Dambovita, Colentina,
Argesul, Sabarul, Ciorogarla sunt ape alohtone, in timp ce Pasarea si Sindrilita sunt rauri
autohtone.

Dambovita este artera hidrografica principala a teritoriului, strabatand Bucurestiul
pe o distanta de 25 km indeplineste functii multiple in dezvoltarea orasului, printre care
cel mai important este alimentarea cu apa a orasului. Debitul sau mediu anual, la
Contesti, in amonte de Bucuresti este 11,4 mc/s. Inundatiile si inmlastinirea au impus o
serie de amenajiri, astfel intregul siu curs inferior este canalizat; pe de alta parte,
datoritd necesitatilor de ap3 ale capitalei, pentru marirea debitului Dambovitei, a fost
construit canalul Joita, apeductul Rosu-Grozavesti si conducta de refulare Crivina-Arcuda.

Colentina are o lungime de 98 km, dintre care 34,7 km se afla pe teritoriul
Municipiului Bucuresti. Albia sa este slab inclinatd, meandrata, situatie ce a favorizat
transformarea ei intr-o salbi de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este
relativ mic: 0,61 mc/s, insd este suplimentat de apele lalomitei. Amenajarile au
transformat regimul hidrologic al lacurilor Mogosoaia, Straulesti, Baneasa, Herastrau,
Floreasca si Tei. in aval de lacul Tei, albia Colentinei se ingusteaza, apoi in meandrele
apar lacurile Fundeni, Pantelimon 1, Pantelimon Il si Cernica. In total pe valea Colentinei
sunt amenajate 17 lacuri cu o suprafaté totald de 20.000 ha si un volum de apa de circa
52 milioane mc.

Pasirea, afluentul Colentinei are curs meandrat, tipic unui rau de campie cu debit
inconstant. Are o lungime de 35 kmj pe parcursul careia au fost amenajate lacuri de baraj
antropic cu functii complexe(piscicultura, agrement etc.). Are un curs permanent,

regularizat.
(l\q;v 284
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Lacul Morii este un lac de acumulare de pe raul Dambovita, format de acest rau in
spatele barajului Ciurel din municipiul Bucuresti, baraj executat in principal pentru
protectia municipiului impotriva inundatiilor.

Lacul Vacaresti din Bucuresti a fost conceput ca parte a amenajarii complexe a raului
Dambovita. Ca si Lacul Morii, care insi a fost finalizat, Lacul Vacadresti trebuia s& facd
parte din sistemul hidrologic de aparare a Bucurestiului impotriva inundatiilor.in prezent
lacul este o rezervatie naturald este situat in sudul orasului, 183 de hectare de spatiu
verde adapostesc circa 97 de specii de pasiri, mai mult de jumatate protejate, dar si 6-7
specii de mamifere (vidra, vulpe, nevastuic3, bizam), amfibieni si reptile.

3.2.8. Incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciéri de
teren, inundatii) Tn conformitate cu reglementirile
tehnice in vigoare

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a: Zone de risc
natural. Riscul este o estimare matematici a probabilitatii producerii de pierderi umane
si materiale pe o perioadé de referint3 viitoare si intr-o zoni dats pentru un anumit tip
de dezastru. Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile
si alunecarile de teren.

- Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismici 81 scara MSK si perioada de
revenire de 50 de ani;

- Inundatii: nu este cazul;

- Alunecari de teren: potential de producere a aluncrilor - scazut, probabilitatea de
alunecare - practic zero.

A
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3.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

r3—._3—._1—.—_— Sistem informéré calatori

Sistemele de informare in statiile de autobuz reprezinta o componentd vitala a
infrastructurii urbane, avand rolul de a furniza informatii relevante si actualizate
calatorilor care asteaptd transportul public. Aceste sisteme utilizeaza o varietate de
tehnologii pentru a oferi informatii precum:

— Numarul si traseul liniilor de transport care opereaza in statie;
— Timpul de asteptare estimat pana la sosirea urmatorului mijloc de transport;
_ Eventualele intarzieri sau anulari ale mijloacelor de transport;

— Mesaje de interes public, precum anunturi despre evenimente locale sau schimbari
de traseu etc.

Sistemele de informare pot oferi avantaje importante atat pentru autoritatile
locale, cat si pentru cetateni, precum:

— Cresterea eficientei sistemului de transport public prin furnizarea de informatii in
timp real despre locatia si programul vehiculelor;

— Cresterea atractivitatii sistemului de transport public prin faptul cad cetatenii pot
planifica cu precizie momentul sosirii sau plecérii, economisind timp si asigurandu-
se ca ajung la destinatie la timp;

— Cresterea gradului de utilizare al sistemului de transport public prin cresterea
gradului de incredere si accesibilitate al acestui mod de transport.

in vederea identificarii solutiilor optime au fost analizate o serie de solutii tehnice,
precum sisteme de informare cu e-paper, sisteme de informare multimedia sau sistem de
afisaj static prezentate succint in continuare.

Pentru prezentul proiect s-au ales spre analizi 3 scenarii tehnico-economice dupa
cum urmeaza:

Scenariul 1: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

— panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fatd montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stalp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

— panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troteibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G, Amplasare in 804 statii.
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panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zoni centrala, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicati. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/5G, ins3 daci exist3
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static simplu, amplasat in statii  de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 2: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fata montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stdlp, alimentare cu panou fotovoltaic,
conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fard refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zon3 centrala, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicati. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/5G, ins& daca exist3
deja retea de fibra optica in proximitate se recomand3 utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static simplu, amplasat in statii  de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 3: presupune urmétoarele combinatii de tehnologii:

panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fata montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stilp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai f&ra refugiu siin statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conegtivitate 4G/LTE#5G. Amplasare in 68 de staftii.
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— panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zona centrald, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicata. Montare in totem,
alimentare din reteaua publicd, comunicatii de date 4G/LTE/5G, insa daca exista
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

~ panou de informare static constituit din ecrane e-Paper/e-ink de dimensiune
mic3, amplasat in statii de tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

In continuare se vor descrie echipamentele din scenariul recomandat (scenariul 1):

3.3.1.1.Subsistem panou E-PAPER
Tehnologia e-paper, sau hartia electronica, reprezinta o solutie revolutionara in
ceea ce priveste dispozitivele de afisare in statiile de autobuz, oferind o experienta
similara cu cititul pe hartie traditionald, dar cu avantajele aduse de tehnologia digitala.

Un avantaj semnificativ al tehnologiei e-paper este consumul redus de energie.
Ecranele e-paper consuma energie doar in momentul schimbarii continutului, mentinand
imaginea fard a necesita alimentare constanta. Aceastd caracteristicd contribuie
semnificativ la extinderea duratei de viati a bateriilor, fiind ideald pentru statiile de
autobuz cu cerinte energetice scazute.

Desi viteza de improspétare a imaginii poate fi mai mica in comparatie cu ecranele
traditionale, calitatea textului pe e-paper este remarcabild. Afisarea clard si precisa a
informatiilor face aceastd tehnologie potrivita pentru aplicarea in panouri informative cu
orare sau alte notificari pentru calatori.

Durabilitatea este o caracteristici notabild a e-paper-ului, rezistand la zgarieturi
si expunerea directd la lumina soarelui. Aceasta durabilitate face ca e-paper-ul sa fie ales
pentru sistemele de informare destinate utilizarii in medii externe, in conditii de
iluminare variabile si fluctuatii de temperatura.

Astfel tehnologia e-paper aduce o perspectiva inovatoare si eficienta energetic in
statiile de autobuz, oferind o alternativa prietenoasi cu mediul pentru afisajele digitale.
Cu aplicatii variate in furnizarea de informatii calatorilor, tehnologia e-paper contribuie
la imbunatatirea experientei in mediul de transport public.

Dezavantajele acestei tehnologii sunt:
— Viteza redusi de improspatare: ecranele e-paper pot avea o vitezd mai mica de

improspatare a imaginii, ceea ce poate duce la o experientd mai lenta in
actualizarea informatiilor in comparatie cu alte tehnologii;

— Limit3ri in afisarea culorilor: capacitatea limitata de afisare a culorilor poate fio
restrictie pentfu anumite aplicatii care necesita o gama extinsa de culori;

=)
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— Sensibilitate la temperaturi extreme: ecranele e-paper pot avea performante
reduse in conditii de temperaturi extreme, ceea ce poate afecta functionarea in
medii fluctuante;

— Distanta de vizualizare: ecranele e-paper nu pot fi vizualizate de la o distanta mare,
Ceea ce poate fi un dezavantaj pentru cetateni.

Caracteristici hardware:
AFISAJ

e Tehnologie afisaj: e-paper sau e-ink

e Dimensiune afisaj (”): minim 30

e Numar fete: si 1si2

e Numar linii: 2/4/8 (conform SPF)

e Distanta minima de vizibilitate (m): 10

* Unghi de vizibilitate (grade): minim 120

e Lumina ambinentala: DA

o Durata de functionare - ore: minim 50.000

CALCULATOR

e Memorie RAM:minim 2GB

e Memorie Flash: minim 16 GB

 Sistem de operare: Android, Linux sau echiv (actualizari la zi)

e Comunicatii: minim 3G

» Se va dimensiona pentru asigurarea functionarii software-ului fira intarzieri

e Grad de protectie: minim IP 55, IKO9
¢ Interval temperatura (°C): minim -20 ... +55
¢ Umiditate: pana la 90%

INTEGRARE SOFT

 Posibilitate preluare date pentru a fi afisate prin: REST API/SIRI
» Posibilitate preluare date din panou prin: REST API

SOFTWARE

e Functii - Afisare data, ora, temperatura
e Set caractere limba romana

ALIMENTARE

e Baterie Litiu sau echivalent
e Durata de viata baterie minim 3 ani
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CARCASA

e Dimensiuni (mm) - lungime 425 ... 1030

e Dimensiuni (mm) - latime 460...570

e Dimensiuni (mm) - adancime 50 ... 80

o Material carcasa: Otel galvanizat sau aluminiu
¢ Kit montare inclus: da

Aceste sisteme vor fi montate pe stalpi noi, care vor inlocui stalpii existenti din
respectivele locatii.

Mentiondm ci pe noul stalp se vor monta indicatoarele de statii existente si
panourile de informare electronice/statice.

Conform adresei nr. 85071/26.06.2024 a Directiei Generale de Urbanism si [

Amenajarea Teritoriului Directia Urbanism - Serviciul de Autorizare, nu se considera
necesari obtinerea unui certificat de urbanism, conform prevederilor Legii nr. 50 din
29.07.1991 (republicatd) privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii:
Capitolul I “Autorizarea executarii lucrarilor de constructii”: art.113: “Se pot executa
fara autorizatie de construire lucrarile de suprainaltare a trecerilor pentru pietoni,
elemente de semnalistica si marcaje rutiere, in baza avizului Comisiei de Circulatie,
obtinute in prealabil”.

Conform adresei mai sus mentionate, locatiile si solutiile tehnice au fost supuse
avizirii in COMISIA TEHNICA DE CIRUCLATIE A MUNICIPIULUI BUCURESTI, avand ca numar
de inregistrare nr.129067/24.09.2024, 167345/ 17.10.2024, fiind considerate elemente de
semnalisticd rutierd.

CARCASATOTEM

e Dimensiuni (mm) - lungime 2000 ... 2300

e Dimensiuni (mm) - atime 600...800

e Dimensiuni (mm) - adancime 100 ... 200

e Material carcasa: Otel galvanizat sau aluminiu
e Kit montare inclus: da

Caracteristici software:

Panourile vor avea un sistem de gestionare a informatiilor ce vor fi afisate.
Informatiile legate de timpii estimati de sosire in statie a vehiculelor de transport public
vor fi obtinute prin interfatare cu sistemul care gestioneaza aplicatia Info TB, sursa de
date trebuind s fie aceeasi atat pentru panourile din statii cat si pentru aplicatia mobila.
Informatiile pot fi furnizate printr-un server SIRI, sau printr-un API de tip REST, cu transfer
GET sau PUT, in functie de modalitatea de export a datelor dezvoltata de STB (detinatorul

|
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solutiei Info TB). Pentru accesul la date este necesard conectarea in mod securizat cu
sursa de date (conform descrierii sistemului central, sursa de date pentru panou se
recomanda a fi direct sistemul Info TB pentru minimizarea latentei in comunicatie).

Software-ul panoului trebuie si poata transmite informatii legate de starea de
functionare a acestuia, ce vor fi vizibile pe un dasboard pus la dispozitie pentru operatorii
din centru.

3.3. 1.2.Subsistem panou multimedia

Panourile multimedia destinate statiilor de autobuz reprezinti solutii tehnologice
avansate care imbina functionalitatea si interactivitatea pentru a oferi cilitorilor o
experientd captivanta. Aceste dispozitive sunt proiectate sa satisfaca nevoile specifice
ale utilizatorilor din mediul de transport public, oferind informatii utile si un mod eficient
de comunicare.

Tehnologii moderne, precum LED-urile sau OLED-urile, sunt utilizate pentru a
asigura o luminozitate ridicatd si un contrast imbunatatit, optimizand vizibilitatea in
conditii variate de iluminare. Interfata utilizator este conceputa pentru a fi intuitiva,
facilitand navigarea si interactiunea cu continutul, astfel incat calatorii si poata accesa
rapid informatiile de care au nevoie.

Ecranele tactile sau alte metode interactive permit cilitorilor si participe activ la
utilizarea panourilor multimedia. Informatii despre orarele autobuzelor, trasee,
evenimente locale si alte notificari pot fi afisate si actualizate in timp real, contribuind
la imbunatatirea experientei cilatorilor. De asemenea, prin intermediul sistemului de
informare multimedia caldtorii fsi pot planifica calitoriile in functie de toate modurile de
transport din oras.

Panourile multimedia din statiile de autobuz sunt conectate la diverse surse de
continut, inclusiv servere online, dispozitive de stocare si retele locale.

Integrarea sistemelor audio adaugd o dimensiune suplimentara experientei,
permitand redarea sunetului in concordantd cu continutul vizual. Panourile multimedia
sunt proiectate sa fie durabile, rezistand la conditii variate, inclusiv temperaturi extreme,
umiditate si riscuri de deteriorare, precum zgarieturi sau vandalism.

Dimensiunile si formele variate ale panourilor multimedia permit optiuni de
personalizare pentru a se integra armonios in diverse spatii ale statiilor de autobuz. Aceste
dispozitive sunt, de asemenea, concepute sa fie eficiente din punct de vedere energetic,
folosind tehnologii care reduc consumul de energie si contribuie la sustenabilitate.

Dezavantajele acestei tehnologii sunt:
~ Costuri mai mari de implementare si intretinere: sistemele multimedia implica
adesea costuri mai mari de achizitie si intretinere, avand in vedere necesitatea
unor componente mai complexe si a actualizarilor de continut frecvente.
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_ Vulnerabilitate la vandalism: dispozitivele multimedia pot fi mai susceptibile la
acte de vandalizare, fiind expuse la deteriorare;

— Dependentd de conectivitate: sistemele multimedia pot intdmpina probleme in
absenta semnalului de internet, afectand astfel livrarea continutului si
functionarea corecta a sistemului;

Dependenta de reteaua de energie electrica: consumul mare de energie face ca
sistemul de informare multimedia sa fie dependent de reteaua de energie electrica.
Caracteristici hardware:

AFISAJ

e Tehnologie afisaj: LCD

e Numar fete: 1

e Dimensiune afisaj (”): 55-75

o Rezolutie: minim 1920 x 1080

e Luminozitate (cd/m2): minim 2000

e Contrast: minim 1200:1

e Unghi de vizibilitate (grade): minim 120 (0)/120 (V)
e Senzor minim: Capacitiv, Multi touch

e Durata de functionare - ore: minim 50.000

CALCULATOR

Memorie RAM:minim 2GB

Memorie Flash: minim 64 GB

Sistem de operare: Android, Linux, Windows sau echivalent
e Comunicatii: minim 4G si Ethernet

MEDIU

e Grad de protectie: minim IP55, IK09
e Interval temperaturd (°C): minim -20 ... +55
e Umiditate: pana la 90%

INTEGRARE SOFT

« Posibilitate preluare date pentru a fi afisate prin REST API/SIRI
e Posibilitate preluare date din panou prin REST AP

SOFTWARE

¢ Functii
o Planificator calatorii
o Puncte de interes.cu posibilitate de creare ruta pana la acestea

o Afisare datd, ord, temperatura
e Set caractere limba romana
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ALIMENTARE
e Conectare la retea
CARCASA

e Dimensiuni (mm) - lungime 2200 .... 2600

e Dimensiuni (mm) - latime 800 ... 1200

e Dimensiuni (mm) - adancime 200 ... 400

* Material carcasa: otel galvanizat vopsit in cAmp electrostatic
e Kit montare inclus

SENZOR METEO

Senzorul trebuie sa furnizeze cel putin urmatoarele informatii:
e Temperatura: in intervalul -25°C... 50°C
e Umiditate: O%RH .. 100%RH
e Detctie PM 2,5, PM 10
e Valori optionale: formaldehida, ozon, CO,, nivel zgomot.

CITITOR RFID
Compatibil cu urmatoarele:

» Compatibil cu sistemul actual de taxare STB (pentru citire sold si reincarcare
card de calatorie cu optiunile tarifare disponibile - selectabile de pe ecran
atasat dispozitivului)

e Card mifare I1SO 14443A/B

e Card bancar (pentru plata optiunii de reincarcare cu un card bancar)

» Dispozitive mobile dotate cu NFC.

CAMERA VIDEO

e Senzor: minim 2 MP

¢ |luminare minima 0,22 Lux

e Minim 25 fps

e Comunicatie securizata cu sistemul central
DIFUZOR

¢ lesire minim 50W RMS
¢ Nivel sonor ajustabil in functie de zgomotul exterior.

SISTEM PENTRU PERSOANELE CU DEFICIENTE DE VEDERE

Fiecare panou tactil va-avea integrat un sistem dedicat persoanelor cu deficiente de

vedere. Sistemul va fi-bazat pe beacon-i Bluetooth care vor fi identificati de aplicatia
pentru dispozitive mobile (ce va fi dezvoltata in acest proiect). In acest mod o persoana
cu deficiente de vedere poate fi informata asupra sosirii intr-o anumita statie de transport
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public si va avea optiunea de a asculta lista vehiculelor care urmeaza sa soseasca (linia i
timpul estimat de sosire). Tn cazul in care persoana stationeaza in zona statiei de transport
public si vehiculul intrd in statie, aplicatia dedicata va oferi si aceasta functionalitate
(adica se vor oferi informatii la cerere, dar si la sosirea vehiculelor in statie). Detalii
suplimentare despre acest sistem vor fi definite la faza de proiect tehnic.

Caracteristici software:

Panourile vor avea un sistem de gestionare a informatiilor ce vor fi afisate.
Informatiile legate de timpii estimati de sosire in statie a vehiculelor de transport public
vor fi obtinute prin interfatare cu sistemul care gestioneaza aplicatia Info TB, sursa de
date trebuind s fie aceeasi atat pentru panourile din statii cat si pentru aplicatia mobila.
Informatiile pot fi furnizate printr-un server SIRI, sau printr-un APl de tip REST, cu transfer
GET sau PUT, in functie de modalitatea de export a datelor dezvoltata de STB (detinatorul
solutiei Info TB). Pentru accesul la aceste date este necesara conectarea in mod securizat
cu sursa de date (conform descrierii sistemului central, sursa de date pentru panou se
recomanda a fi direct sistemul Info TB pentru minimizarea latentei in comunicatie).

Software-ul panoului trebuie si poatd transmite informatii legate de starea de
functionare a acestuia, ce vor fi vizibile pe un dasboard pus la dispozitie pentru operatorii
din centru.

Pentru afisarea informatiilor statice (linii, statii, conexiuni multimodale etc.) este
necesara incircarea datelor sub forma structuii GTFS, pusa la dispozitie de beneficiar.

Ecranul tactil va oferi informatii privind cel putin urmatoarele aspecte:

> Prezentarea timpilor de asteptare pénd la sosirea mijloacelor de transport in
statie sau a orei de sosire in statie a mijloacelor de transport public, in modul
descris mai sus.

> Prezentarea liniilor, a graficului de circulatie pentru fiecare linie de transport
din statia respectiva (pe baza structurii GTFS).

> Asistent de cdldtorie, care permite generarea de informatii privind rute
origine/destinatie, utilizdnd transportul public. Se va putea folosi ca suport
Google Maps, sau un alt sistem de hérti, pe care se vor afisa detaliile de calatorie.

> Mesaje de la operatorul de transport public: va exista posibilitatea, printr-o
interfatd de administrare, ca operatorul de transport public sa transmitd mesaje
care se vor afisa pe ecranele din statii. In cazul in care mesajul este mai lung,
textul se va derula pe ecran, cu o viteza ce va permite citirea sa.

» Mesaje de interes public. La fel ca in cazul mesajelor pentru operatorii de
transport, si alte persoane autorizate (cum ar fi din partea administratiei locale)
vor avea acces la interfata de configurare a mesajelor. Se vor putea vizualiza si
mesajele curente, putdnd-teansmite noi mesaje atét individual, particularizat
pentru fiecare statie in parte, cat si pentru un grup de statii (de exemplu, toate

statiile de pe o anumita linie). /5
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> Puncte de interes turistic, cultural, institutii publice: se vor defini impreuna cu
autoritatea locala, pe grupe de interes (de exemplu parcuri, biserici, monumente
istorice etc.). Se vor putea vizualiza pe harta punctele respective, iar in momentul
in care unul este selectat, se vor afisa informatii detaliate despre acesta.

> Afisarea de continut video: se vor putea incirca imagini statice sau fisiere video
pe ecran, afisate in asa fel incat rularea si poata fi intreruptd pentru a se reveni
la meniurile disponibile atunci cand un cetdtean doreste si interactioneze cu
ecranul. fn momentul rulirii fisierelor video se va mentine informatia legatd de
momentul ajungerii in statie al urmatoarelor vehicule.

> Posibilitatea de a transmite mesaje audio pentru persoanele cu handicap vizual.
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STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -
Informarea caldtorilor in statiile de transport public

'3.3.1.3.Subsistem panou static

Sistemul prevazut este de tip semn de circulatie. Se va monta un stalp nou care va
contine un panou de informare statica ce va avea urmdtoarele functionalititi minimale:
- Afisarea informatiilor pentru calatori, cum ar fi:

o Liniile de transport public;
o Programul de transport;
o Elemente de branding;

- Proiectat pentru conditii de mediu exterior.

Panoul este din otel galvanizat sau echivalent, vopsit intr-o nuanti aleasd de
autoritatea contractanta.

Aceste sisteme vor fi montate pe stalpi noi, care vor inlocui stalpii existenti din
respectivele locatii.

Pe noul stalp se vor monta indicatoarele de statii existente si panourile de informare
statice.

Conform adresei nr. 85071/26.06.2024 a Directiei Generale de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului Directia Urbanism - Serviciul de Autorizare, nu se considers
necesara obtinerea unui certificat de urbanism, conform prevederilor Legii nr. 50 din
29.07.1991 (republicata) privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii:
Capitolul | “Autorizarea executarii lucrarilor de constructii”: art.113: “Se pot executa
fara autorizatie de construire lucrarile de suprainaltare a trecerilor pentru pietoni,
elemente de semnalistica si marcaje rutiere, in baza avizului Comisiei de Circulatie,
obtinute in prealabil”.

Conform adresei mai sus mentionate, locatiile si solutiile tehnice au fost supuse
avizarii in COMISIA TEHNICA DE CIRUCLATIE A MUNICIPIULUI BUCURESTI, avand ca numar
de inregistrare nr.129067/24.09.2024, 167345/17.10.2024 si fiind considerate elemente
de semnalisticd rutierd.

3-.3 .2.- - Hgfs;temfcén_tral

Sistemul central are rolul de a centraliza informatiile din teren si a asigura un punct
unic de monitorizare a tuturor sistemelor prevazute in proiect.

Serviciul de operare si mentenanta al sistemului central reprezintd o componenta
importanta pentru asigurarea functionarii optime a intregului sistem. Pentru acest scop
se propun echipe dedicate de cate 2 operatori, care vor lucra in ture de cate 8 ore,

asigurand acoperirea a 24 ore pe zi.
@» (30 |
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STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov - @

Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

Este important de mentionat faptul ca implementarea acestui centru nu va implica
lucrdri de constructii sau amenajari de infrastructura, concentrandu-se exclusiv pe
dotarea centrului cu echipamentele necesare pentru functionarea eficienta a sistemului.
Astfel, proiectul se va concentra pe aspectele tehnice si operationale ale centrului, fara
a afecta sau modifica in vreun fel structura sau infrastructura fizica a cladirii sau a
spatiului in care este amplasat. Amenajarea centrului va fi in sarcina Primariei
Municipiului Bucuresti. Se recomanda amplasarea echipamentelor descrise in cadrul
Sistemului Central, intr-o incipere de minim 50m?, cu un perete fara geamuri pentru a
putea fi montat un video-wall 2x3, cu monitor de 55”. Totodatd, se recomanda ca aceasta
locatie sa fie dotata cu sistem de climatizare i 2 birouri.

Amplasamentul Centrului de Comandd va fi in cadrul Centrului Municipal Integrat
pentru Situatii de Urgentd, locatie propusa de catre beneficiar.

Sistemul central din acest proiect va realiza legatura de date intre sistemul Info TB
(cel care detine in prezent informatia legata de timpii estimati de sosire in statie pentru
vehiculele de transport public) si panourile instalate in statii. Deoarece nu poate fi
ingraditd solutia tehnicd a furnizorului panourilor, se mentioneaza doud posibilitati de
transmiterea de date catre acestea:

1. Solutie cloud, pusa la dispozitie de furnizorul panourilor: in acest caz datele din
sistemul Info TB vor fi preluate direct in cloud-ul furnizorului panourilor, serverul
din subsistemul central avand doar rolul de a gazdui aplicatiile de monitorizare a
starii de functionare.

2. Solutie on-premise: tot software-ul necesar pentru panouri este instalat in
echipamentele din subsistemul central. In acest caz atit software-ul pentru
transmiterea datelor catre panouri ct si cel de monitorizare vor fi instalate pe
serverul din subsistemul central.

Amplasamentul subsistemului central este in sarcina beneficiarului. Pentru
asigurarea comunicatiilor intre sistemul Info TB si subsistemul central, precum si intre
subsistemul central si cloud (dacd este cazul) se va alege o modalitate de securizare a
datelor ce depinde de solutia concreta furnizata (VPN, comunicatii criptate etc.).

in functie de solutia furnizatd pentru panourile de afisare a informatiilor pentru
cilitori se poate realiza transmiterea datelor din sistemul Info TB catre serverul din
subsistemul central, printr-un REST APl de tip PUT de fiecare datd cand apare o
modificare, sau se realizeaza interogdri periodice de catre serverul din subsistemul
central, printr-un REST API de tip GET.

Subsistemul central va avea in componenta:
- Server de aplicatie - cel pe care ruleaza software-ul necesar interfatarii intre Info
TB si sistemul” aferent’ panourilor (dupa caz), precum si software-ul pentru
monitorizarea stérii de functionare a panourilor. Se va tine cont de posibilitatea de

[
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Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

a rula interfatari multiple pentru producatori diferiti sau panouri de informare de
tipuri diferite.

- Solutie API pentru transferul datelor din sistemul Info TB citre panourile de
informare dinamice si multimedia.

- Solutie APl pentru monitorizarea panourilor de informare dinamice si multimedia,
impreund cu interfatd utilizator pentru vizualizarea stirii de functionare si
generarea de alerte in cazul aparitiei unor defectiuni.

- Modul software pentru monitorizarea starii de functionare a panourilor.

- Modul software pentru generarea de harti de poluare, pe baza informatiilor
obtinute de la senzorii de mediu cu care sunt dotate panourile multimedia.

Pentru sistemul de camere video instalate in panourile tactile este necesar un set de
echipamente compus din:

- Video-wall si controller-ul aferent: va permite vizualizarea pe o suprafata mai mare
decat cea disponibild pe monitoarele operatorilor. Avand in vedere numirul de
camere video propuse prin prezentul proiect, este recomandabili aceasti solutie.

- Server management video si stocare a fluxurilor video: asiguri interfatarea cu
camerele video din statii, preluarea si gestionarea stocarii fluxurilor video. Acesta
va avea un spatiu de stocare dimensionat corespunzitor pentru stocarea tuturor
inrgistrarilor timp de 30 de zile, apoi inregistrarea se va realiza in bucl3. In proiect
sunt propuse 5 servere (master + 4 slave), fiecare gestionand maxim 40 de camere
video.

- Server de timp: asigura sincronizarea in sistemul CCTV

- Software pentru vizualizarea fluxurilor video din sistemul CCTV.

Sistemul central va contine si un dashboard pentru operatori prin care pot vizualiza
in timp real starea de functionare a panourilor, cu posibiliatea de atentionare in cazul
aparitiei unor probleme.

Tot in cadul sistemului central este consideratd si o aplicatie pentru persoane
nevazatoare (sau cu alte deficiente de vedere), care se va conecta la dispozitivele
Bluetooth din statiile cu panouri tactile (sau alte balize Bluetooth din Municipiu) cu scopul
de asigura informarea si ghidarea pentru aceste categorii de persoane.

3.3.2.1.5tatie de lucru

Partea de procesare din centrul de comanda se va face cu 2 statii de lucru ce ofera
o performanta si caracteristici tehnice cu performante foarte bune pentru scopul cu care
sunt instalate. Sistemul de procesare cu frecventa de procesoare capabila si raspunda pe
deplin cerintelor software-ului de management si supraveghere video. Statia va fi dotata
Cu un procesor cu minim 4 nuclee, avand o frecventa de minim 3,5 GHz (poate fi o
frecventa de lucru tipica mai micé, dar cu bootst/turbo de minim 3,5 GHz), o memorie
RAM de minim 32 GB DDR4 si o capacitate de stocare tip SSD de min 500 GB. Placa grafica
de minim 4 GB asigurd performante si rezolutie cit mai ridicate pentru prezentarea si
afisarea rapida a datelelor, Operarea se va face cu un mouse optic USB si o tastatura USB.

Z),lr [311)
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Fig. 3.1. Statie de lucru

332 2 Momtor BRSO y

Pentru centrul de comanda se vor folosi 4 monitoare LED de minim 24 inch, rezolutie
de 1920 x 1080 (Full HD), cu o rata de refresh de minim 100 Hz, avand unghiul de vedere
de 178 de grade, acestea fiind recomandate pentru utilizarea intr-un sistem de
supraveghere video. Se pot conecta minim prin portul HDMI. Sunt dotate cu o intrare audio
tip jack de 3.5 mm.

Fig. 3.2. Monitor operator

13.3.2.3.Server aplicatie

Server de aplicatie - cel pe care ruleaza software-ul necesar interfatarii intre Info
TB si sistemul aferent panourilor (dupa caz), precum si software-ul pentru monitorizarea
starii de functionare a panourilor. Se va tine cont de posibilitatea de a rula interfatari
multiple pentru producatori diferiti sau panouri de informare de tipuri diferite.

Serverul se face remarcat printr-un procesor cu 4 nuclee de minim 2000 MHz,
memorie RAM de minim 32-GB si prin-capacitatea de stocare de minim 4 TB. Serverul va
avea minim doud plici active de retea, pentru a realiza legatura intre diferitele subretele,
dupa caz. / \
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3.3.2.4.Server management si stocare video

Serverul de management si stocare video va asigura preluarea fluxurilor video din
sistemul CCTV prevazut in acest proiect si va gestiona stocarea pentru o perioad3 de 30
de zile. Softwareul de management video va trebui si ofere si functionalitati pentru
operatorii din centru, cum ar fi vizualizare in timp real si cautare n istoric dupa anumite
criterii. Sistemul hardware va fi dimensionat pentru o functionare corespunzitoare cu
camerele care vor fi instalate in statii.

3.3.2.5.8erver de timp

Serverul de timp este utilizat pentru sincronizarea camerelor video din sistemul
CCTV. Acesta va fi conectat in reteaua camerelor (de preferat retea inchisa), avand IP
alocat static.

'3.3.2.6.Video wall

Un video wall este un sistem format dintr-o matrice de ecrane identice care
impreuna formeaza o suprafata unitara de afisare. Aceasta suprafata este controlat de
controller-ul wall display descris in capitolele anterioare.

Ecranele destinate aplicatiilor de tip vide-wall au rame foarte inguste pentru a
reduce decalajul intre zonele afisate active sunt construite avand in vedere
functionalitatea pe termen lung.

Pentru acest proiect s-a considerat, tinand cont de necesitatile operatorilor, o
configuratie de 6 monitoare, asamblate in 2 randuri cu 3 coloane (2x3). Modelul de
monitor este de 55" extreme narrow bezel (1.8 mm) LCD.

3.3.2.7.Server controler video wall

Serverul controller wall display este serverul care este configurat in asa fel incat sa
poata gestiona si controla functiile unui wall display. In esenta, este un echipament
optimizat pentru afisare video profesionala.

Controlerul grafic utilizat a fost proiectat special pentru a fi utilizat cu sisteme
videowall modulare. Rolul principal al controller-lui este de a controla toate modulele si
de a crea un singur ecran virtual cu rezolutie mare.

(]
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.3.3.2.8.Rack echipamente

Serverele vor fi montate intr-un echipamente RACK 19".

indltimea dispozitivelor si a echipamentelor auxiliare este standardizata ca multiplu
de unitate rack. Capacitatea unui rack este determinata de inaltimea sa, masurata, de
asemenea, in unitati 'U'.

Rack-urile sunt ideale pentru instalarea serverelor, serverelor control videowall, arie
stocare, switch-urilor, consolelor de comanda pentru servere sau dispozitivelor optice de
retea.

:3.3.2.9.UPS Central
Putere de iesire: 15 kVA/13.5 kW

* Frecventa de operare: 50/60 Hz

» Tensiunea de intrare: 220/380, 230/400, 240/415 V 50/60 Hz

= Baterie:
o 384V (32 x 12V, 192 celule) pentru 15-40 kVA cu baterie interna
o 384V - 480V pentru 15-80 kVA cu baterie externa
o suporta incarcare pana la 5.3A

= Porturi:
o RS-232 si/sau USB
= Altele:

o Ecran LCD si/su indicare stare cu LED
o Alarma audio.

Reteaua de comunicatii va fi configuratd tinand cont de amplasamentul sistemului
central. Trebuie avuta in vedere componenta de securizare (de ex. firewall), dar si
deschiderea comunicatiilor de date spre pahouri (unidirectionald sau bidirectionala, in
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functie de amplasament si modul in care STB va pune la dispozitie datele din sistemul Info
TB:

Tindnd cont de proiectele complementare derulate de Primdria Municipiului
Bucuresti, respectiv Proiectul de modernizare a sistemului de management al
traficului si Proiectul pentru implementarea Hub-ului de mobilitate si management
urban ce are ca scop realizarea unei baze de date integrata si accesibild atat cetéitenilor,
cat si institutiilor publice, este necesar ca software-ul instalat in prezentul proiect si
permita accesul liber la date pentru proiectele complementare.

'3.3.2.11. Licente SO Server

= Sistemele de operare utilizate in cadrul sistemului integrat trebuie sa asigure o
utilizare eficienta a resurselor hardware ale sistemului precum si implementarea si
administrarea facila a componentelor sistemului integrat

» Sistemele de operare utilizate trebuie sa permita utilizarea eficienta a
caracteristicilor hardware ale echipamentelor si sa nu inducd limitari privind
utilizarea resurselor hardware instalate pe echipamentele din cadrul sistemului
integrat.

= Vor fi incluse licente antivirus pentru servere.

= Vor fi incluse licente SQL pentru serverele ce necesitd stocare de date (exceptie
facand stocarea fluxurilor video).

13.3.2.12. Licente SO statii de lucru

= Sistemele de operare utilizate in cadrul sistemului integrat trebuie si asigure o
utilizare eficienta a resurselor hardware ale sistemului precum si implementarea si
administrarea facila a componentelor sistemului integrat.

= Sistemele de operare utilizate trebuie sa nu genereze cheltuieli suplimentare de
instruire a personalului beneficiarului privind instalarea si administrarea acestora -
personalul beneficiarului detine competente privind sistemele de operare tip
Windows sau echivalent.

* Sistemele de operare utilizate trebuie sa permitd utilizarea eficientd a
caracteristicilor hardware ale echipamentelor si sa nu inducd limitari privind
utilizarea resurselor hardware instalate pe echipamentele din cadrul sistemului
integrat.

'3.3.2.13. Licente COTS statii de lucru

* Licente de operare COTS:
o Office: procesor de documente, tabele, prezentari
o Interpretor formate portabile (.pdf)
o Antivirus

N
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Pe langa dotarea cu echipamentele hardware si software descrise anterior, prin
proiect se va asigura instalarea echipamentelor necesare pentru buna functionare a
Centrului de comanda si control.

Beneficiarul trebuie sd asigure personal instruit corespunzdtor pentru
operarea sistemelor din prezentul proiect.

3.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totald a investitiei pentru proiectul propus este detaliata in devizul anexat
acestei documentatii (Anexa 1).

Repartitia pe ani de implementare a valorii totale a investitiei este prezentata in
tabelul de mai jos:

Tabel 3.1. Repartitia anuald a costurilor de investitie (lei)

Scenariu/An 2024 2025 2026 2027 TOTAL
Scenariul 1 2.594.407,41 | 44.060.406,13 | 51.403.807,15 | 51.403.807,15 149.462.427,84
Scenariul 2 2.594.407,41 | 45.818.229,90 | 53.454.601,55 | 53.454.601,55 | 155.321.840,41
Scenariul 3 2.594.407,41 | 52.924.235,95 | 61.744.941,93 | 61.744.941,93 179.008.527,22

Costurile anuale medii de operare, estimate pe durata normata de viata/de
amortizare pentru intregul sistem (25 ani) sunt urmatoarele:

Tabel 3.2. Costuri estimate pentru operare

Denumire Cost estimativ/an (lei)
Scenariul 1 Scenariul 2 | Scenariul 3
Cheltuieli de mentenanta (inclusiv inlocuirea
echipamentelor) 12.891.242 12.724.568 | 17.012.132
Cheltuieli cu utilitatile 682.015 682.015 682.015
Cheltuieli cu comunicatii 213.047 213.047 367.098
Cheltuieli de personal 679.030 679.030 679.030
COSTURI TOTALE 14.465.334 | 14.298.659 | 18.740.275

Costul mediu anual de operare pe 25 ani a fost calculat ca medie a costurilor pe
fiecare an. In cheltuielile de mentenantd au fost considerate atat cheltuielile de
intretinere a echipamentetor, cat $i schimbarea bateriilor la fiecare 3 ani, respectiv a
panourilor digitale, la finalul duratei de operare a acestora. Pentru cheltuieli a fost

7 S —
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considerata, de asemenea, o majorare cu 5% la fiecare 5 ani, dupid anul finalizirii
implementarii proiectului.

3.5. Studii de specialitate

in conformitate cu HG907/ 2016, au fost intocmite urmatoarele studii:

’3.5.1. Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul.

13.5.2. Studiu topografic

Nu este cazul.

3.5.3. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de
stabilitate a terenului

Nu este cazul.

13.5.4.  Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.5.5. Studiu privind posibilitatea utilizadrii unor sisteme
alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazul.

3.5.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

Nu este cazul.

B
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3.5.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii
care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

‘3.5.8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.
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4. Analiza fiecdrui scenariu tehnico - economic

propus

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulie 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si Fondul
European pentru Dezvoltare Regionala, se solicita pregatirea unei analize cost-beneficiu
ca parte a aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiua proiectelor de investitii.

Avand in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor
/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei
financiare si economice ca parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei
publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica §i cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determin3rii costurilor si beneficiilor corespunzatoare. n principiu, toate impacturile ar
trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata poate fi
utilizata ca instrument de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce urmeaza a fi
finantata din resurse publice.

Aceasta este necesard pentru a justifica ca proiectul se integreaza in contextul
obiectivelor regionale ale UE, este oportun din punct de vedere economic §i necesita
contributia fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri
care si conducd la realizarea unui sistem modern de transport public, care sa acopere
cerintele si necesitatile locuitorilor si sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de
deplasare.

Asadar, perioada de __re'feﬁ'ntl,ﬁ'--lgaté in considerare pentru analiza financiara, in
concordanta cu Regulamentul Comisiei uropene nr. 480/2014 este de 25 ani, avand in
vedere durata de viag.’é"a echipamentelor instalate.

1 % | (\\/\_
\\
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Prin urmare, avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioadad de 25 ani, din care primele 16 luni reprezinta perioada de
implementare a investitiei, iar intervalul de 23,5 ani reprezint3 perioada de operare.

Anul 2025 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-beneficiu, respectiv anul
de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor. Scenariul de referintd este considerat scenariul SO reprezentand situatia
actuald, descrisa in capitolele anterioare.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

14.3.1. Necesarul de utilititi

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeazd alimentarea cu energie electrici pentru
locatiile din teren. Alimentarea cu energie electrici se va asigura prin bransamente
realizate de furnizorul local de energie electricd, la fiecare locatie din teren unde
proiectul propune instalarea panourilor multimedia.

Necesarul de utilitati este identic pentru cele 3 scenarii »CU proiect”.

Tn cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmitoarele consumuri, tipice pentru
tehnologia utilizata:

Locatie teren

Echipament Consum mediu estimat
Panou multimedia 300W/ora
Total consum: 300W / ora / locatie

Consum total estimat= 452.016 kW/an

ZﬁV e (%)
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Necesarul de utilitati pentru varianta propusa este:
- La fiecare locatie din teren (panou multimedia)

o Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 50Hz - 172 bransamente (valoare
valabild pentru toate scenariile considerate).

Etapa de implementare nu afecteaza utilitatile existente in zonele vizate,
constructiile existente si infrastructura locala.

Locatie centru

Echipament Consum mediu estimat

Echipamente centru de comanda (statii de lucru,

monitoare, servere, video wall etc) hZisicla
Total consum: 4,2 kW / ora / centru
Consum total estimat= 36.792 kW/an
4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Sistemul, in ansamblul sdu, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica.
Aceasta se va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica,
la fiecare locatie (panou multimedia) in parte. Costurile pentru bransamente au fost
incluse in costul de implementare a proiectului.

Solutiile punctuale vor fi analizate in faza de proiect tehnic, in functie de avizele
obtinute.

L ]

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social-major_al proiectului de crestere a mobilitatii urbane prin
modernizarea si eficientizarea transportului public se datoreaza cresterii calitatii vietii si
sigurantei cetdtenilor, ca efect al\reducerii emisiilor GES si a poluarii, in principal prin
promovarea utilizarii transportului public, defavoarea veh1cululu1 personal.
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De asemenea, impactul social este marcat si prin cresterea gradului de accesibilitate
la modurile de transport durabile, respectiv la transportul public, prin interoducerea de
sisteme inteligente pentru transport public si infrastructura aferentd acestora, respectiv
prin statii de transport public si oferirea de informatii in timp real.

Egalitatea de sanse este respectata prin deschiderea sistemului de transport pentru
toate persoanele, indiferent de varsta, sex sau ocupatie.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi
luate in considerare toate politicile si practicile prin care si nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: ras3, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociald, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varstd, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egald masurd si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilittii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Printre aspectele si caracteristicile
obligatorii a fi respectate in realizarea investitiilor pentru cresterea mobilitatii urbane,
care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, se numara cel putin urmatoarele:

Prin urmare, in procesut de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a
contractului de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul
studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia nationald si comunitara aplicabild in
domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare si accesibilitate.

Beneficii sociale din cresterea calitatii §i cantitatii serviciilor de transport urban
alternativ.

Acest beneficiu apare ca urmare a modernizarii serviciului de transport public.

Beneficii din crearea de noi locuri de munca. /' r®/
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Urmitorul beneficiu social constd in crearea de noi locuri de munca care se
concretizeaza in venituri salariale suplimentare pentru populatie. fn conformitate cu
estimarile proiectantului tehnic de specialitate, pe perioada de realizare a investitiei se
vor crea 30 noi locuri de munc3 temporare, iar in faza de operare a investitiei 6 locuri de
munci. Acesti angajati vor avea un loc de munca stabil, indicator ce duce la cresterea
calitatii vietii in localitate dar si la diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

Tn urma implementérii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datoritda cresterii calitatii serviciilor de transport public, vor fi incurajate
deplasarile cu transportul public, dar si cele cu bicicleta si pietonale, cu beneficii asupra
calitatii vietii si sandtatii locuitorilor.

Investitia propusd nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

in concluzie, proiectul de faté este sustenabil pe toatd durata sa de viatd, avand in
vedere solutia recomandata.

4.4.2. Estiméri privind forta de munca ocupata prin realizarea
investitiei: in faza de realizare, in faza de operare

realizare/executie

Tn faza de executie, se estimeaza ci numarul de locuri de munca ce se pot crea sunt:
minim 30 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste locuri de munca nu sunt
suportate de citre beneficiar intrucdt executia lucrarii cade in sarcina unui
executant/furnizor.

§4.4.2.2.Num&rul de locuri de muncd create in faza de operaré

Numarul de locuri de munca create in faza de operare depinde de modalitatea prin
care se va asigura-intretinerea sistemului. Minimul de persoane estimat in aceasta faza
pentru operare, logisticd'si mentenanta sistem este de 8 operatori care vor lucra in ture

in dispecerat. [‘/X
N\
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|4.4T3. I_mbraTtul;;ub_ra f;';\_c-toTil-or_c:Ie_me-d_i_u, inclusiv impac-tﬁ_l-

| asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masind, si conectivitatea transportului
public sunt probleme cu care multe comunitati se confrunta in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulti clar tendinta de crestere a
gradului de motorizare si a numarului de deplasari zilnice. Tn conditiile in care nu se
implementeaza proiecte care sa modifice comportamentul de calitorie al cetatenilor,
promovand modurile de deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta,
mersul pe jos, disfunctionalitatile existente la ora actuald vor lua amploare, conducind
la blocarea efectiva a orasului.

Dimensionarea obiectivului de investitii, astfel incat acesta sa corespundi
necesitatilor constatate si sa conducd la atingerea obiectivelor propuse prin
implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate, respectiv
analiza cererii de bunuri si servicii, au fost realizate pe baza prognozelor din cap. 2.4,
precum si pe fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei (cap. 2.4.1.)

In UE, o treime din cantitatea totald de energie finala se consuma in sectorul
transporturilor, iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol. Aceasta
inseamna ca transporturile sunt raspunzitoare de o parte importanti din emisiile de gaze
cu efect de sera ale UE, fiind un factor cu contributie majora la schimbirile climatice.
Majoritatea celorlalte sectoare economice, precum producerea de energie electrica si
industria, si-au redus emisiile incepand din 1990, in schimb emisiile provenite din
transporturi au crescut. In prezent, acestea reprezinta peste un sfert din totalul emisiilor
de gaze cu efect de sera din UE si nu se intrevede o inversare a acestei tendinte. Din
aceasta cauza, sectorul transporturilor este un obstacol major in calea obiectivelor UE in
materie de protejare a climei. Autoturismele, furgonetele, camioanele si autobuzele
produc peste 70 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera asociate transporturilor.
Restul provine, in principal, din transportul maritim si din cel aerian.

De asemenea, transporturile continua s3 fie o sursi semnificativa de poluare
atmosfericd, in special in marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in
suspensie (PMx) si dioxidul de azot (NO2), dduneazd sanatatii umane si mediului. Desi

[ e

g

{




[

R

STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - lfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

poluarea atmosferici provocatd de transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a
introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile
provenite de la vehicule si a utilizérii unor tehnologii mai curate, concentratiile de
poluanti atmosferici sunt inca prea ridicate.

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul reprezinta probleme
majore in Municipiul Bucuresti, concentratia de dioxid de azot si particule din atmosfera
depésind semnificativ limitele UE, aproximativ doud treimi din populatia totala traind in
zone afectate de zgomot diurn si nocturn excesiv. Poluarea este un factor important, care
afecteazi modelele de dezvoltare ale Bucurestiului si altereaza calitatea vietii
locuitorilor, in special a celor din centrul orasului. Principalul factor din ultimi ani care a
generat poluarea il reprezintd numarul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteaza
zilnic orasul, precum si gradul ridicat al congestiei in trafic.

in acelasi timp, diversele aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un mod necorelat
in zona urbani, genereazi o eficientd redusa a implementarii sistemelor si un grad scazut
de interoperabilitate intre acestea.

Tehnologiile de operare ale sistemului de transport public nu reusesc sa ofere dotari
de bazd pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a
cilitorilor in statiile de transport in timp real (afisaj dinamic) si static, supraveghere
video etc. - ulterior implementarii proiectului, toate acestea vor contribui la cresterea
increderii si atractivitatii sistemului de transport public, avand un impact in reducerea
transportului auto individual.

Reducerea efectelor negative ale transporturilor este un obiectiv important al
politicilor UE. Principalele directii de actiune sunt reorientarea transporturilor catre
mijloacele cele mai eficiente si mai putin poluante, introducerea unor tehnologii de
transport, a unor combustibili si a unor infrastructuri mai sustenabile §i asigurarea unor
preturi in sectorul transporturilor care sa reflecte pe deplin efectele adverse asupra
mediului si asupra sanatatii. Documentele strategice ale UE concentreaza atentia pe
decarbonizarea transporturilor, planificarea urbana si valorificarea deplina a beneficiilor
transportului public.

Tn acest context, Municipiul Bucuresti a initiat demersurile pentru pregatirea unui
proiect care implicd dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Parte din acest proiect o reprezinta componenta de informare
calitori care vizeaza implementarea in statii (prin afisaj static sau dinamic).
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata internd de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

!2.6.1. Metodologie

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA) si a a ,,Guide to Cost-benefit Analysis
of Investment Projects: Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020".

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor
proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara si sustenabilititii.

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabili.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata
modul 1n care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- [Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitaii-finaneiare pe toata durata de analizi a proiectului

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV Si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmitoarele ipoteze:
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_ sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinti diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,a nu face nimic”
scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

Tn cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este
diferit de durata de viata fizici sau economica, fiind denumita perioada de referinta sau
orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate
depési durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referintd are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Beneficiu. n acest caz, perioada de referinta a fost considerata
25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea
perioadelor de referinta pe sectoare.

Valoarea reziduali a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referint3. Valoarea reziduala este luatd in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei §i ai capitalului doar dac3 ea corespunde unui flux real pentru
investitor. Tn acest caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele
perioadei de analiza, tinand cont de specificul acestora.
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4.6.2. Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluirile realizate in Devizul
general al proiectului (Anexa 1).

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Tabel 4.1. Costurile de investitie ale proiectului

Scenariu Cost investitie Cost investitie
(lei) (EURO)

Scenariul 1| 177.945.343,88 lei | 36.147.915,55 EURO
Scenariul 2 | 184.918.044,84 lei | 37.564.353,88 EURO
Scenariul 3 | 213.105.202,14 lei | 43.290.308,60 EURO

Pentru a avea o imagine detaliatd asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimati in lei/an. Rata de schimb euro-
leu este de 4,9227 (Cursul infoeuro specificat in Ghidul de finantare).

Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizirii acestor investitii,
respectiv perioada 2025-2026.

Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de investitie
Perioada Ani Cost (lei) Cost (lei) Cost (lei)

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2025 55.536.959,63 57.628.769,92 66.084.917,11
2 2026 122.408.384,25 127.289.274,92 147.020.285,03

177.945.343,88 184.918.044,84 213.105.202,14

Din punct de vedere al costurilor de operare si mentenanta, necesarul pentru acestea
au fost estimate in capitolele anterioare: consum mentenanta echipamente, utilitati,
comunicatii, resurse umane.

Valoarea monetara estimata a acestor costuri pentru perioada de 25 de ani avuti in
considerare este prezentata in tabelul urmator.

In estimarea costurilor de operare si intretinere, s-a considerat cad acestea devin
necesare dupa finalizarea fiecarei etape de implementare. in acest sens, s-a considerat
cd in anul 1 vor fi puse in functiune Centrul de comands si 30% dintre statiile de transport
public modernizate, iar in urmatorul an de implementare, 70% dintre statii. A fost luata
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in considerare o majorare la fiecare 5 ani, dupa anul finalizarii implementarii proiectului,
cu 5% pentru toate tipurile de cheltuieli.

Tabel 4.3. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

Cheltuieli de
mentenantd | -y iriielicu | Cheltuielicu | Cheltuieli de .
An ir(mill:’i?ga utilitati comunicatiile personal Costuri tothle
echipamentelor

1 1.553.591 203.407 63.540 648.000 2.468.538

2 5.085.432 678.024 211.800 648.000 6.623.256

3 5.085.432 678.024 211.800 648.000 6.623.256

4 6.779.832 678.024 211.800 648.000 8.317.656 |

5 9.039.032 678.024 211.800 648.000 10.576.856

6 5.085.432 678.024 211.800 648.000 6.623.256

7 7.034.104 711.925 222.390 680.400 8.648.819

8 9.293.304 711.925 222.390 680.400 10.908.019

9 5.339.704 711.925 222.390 680.400 6.954.419
10 37.307.024 711.925 222.390 680.400 38.921.740
11 79.930.119 711.925 222.390 680.400 81.544.834
12 5.606.689 747.521 233.510 714.420 7.302.140
13 7.301.089 747.521 233.510 714.420 8.996.540
14 9.560.289 747.521 233.510 714.420 11.255.740
15 5.606.689 747.521 233.510 714.420 7.302.140
16 7.301.089 747.521 233.510 714.420 8.996.540
17 9.840.623 784.898 245.185 750.141 11.620.847
18 5.887.023 784.898 245.185 750.141 7.667.247
19 39.548.744 784.898 245.185 750.141 41.328.968
20 84.431.038 784.898 245.185 750.141 86.211.262 |
21 5.887.023 784.898 245.185 750.141 7.667.247
20 7.875.774 824.142 257.444 787.648 9.745.009
23 10.134.974 824.142 257.444 787.648 12.004.209
24 6.181.374 824.142 257.444 787.648 8.050.609
25 7.875.774 824.142 257.444 787.648 9.745.009
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Tabel 4.4. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Cheltuieli de
mentenanta

&ri (inclusiv Chelt.L{ieli. cu Cheltu.ieli cu Cheltuieli de Costuri totale
S utilitati comunicatiile personal
echipamentelor
1 1.625.450 203.407 63.540 648.000 2.540.397
2 5.324.961 678.024 211.800 648.000 6.862.785
3 5.324.961 678.024 211.800 648.000 6.862.785
< 6.371.361 678.024 211.800 648.000 7.909.185
5 7.766.561 678.024 211.800 648.000 9.304.385
6 5.324.961 678.024 211.800 648.000 6.862.785
7 6.637.609 711.925 222.390 680.400 8.252.324
8 8.032.809 711.925 222.390 680.400 9.647.524
9 5.591.209 711.925 222.390 680.400 7.205.924
10 38.347.705 711.925 222.390 680.400 39.962.420
11 82.023.033 711.925 222.390 680.400 83.637.748
12 5.870.770 747.521 233.510 714.420 7.566.221
13 6.917.170 747.521 233.510 714.420 8.612.621
14 8.312.370 747.521 233.510 714.420 10.007.821
15 5.870.770 747.521 233.510 714.420 7.566.221
16 6.917.170 747.521 233.510 714.420 8.612.621
17 8.605.908 784.898 245.185 750.141 10.386.132
18 6.164.308 784.898 245.185 750.141 7.944.532
19 39.967.204 784.898 245.185 750.141 41.747.427
20 85.037.732 784.898 245,185 750.141 86.817.955
21 6.164.308 784.898 245.185 750.141 7.944.532
22 7.518.924 824.142 257.444 787.648 9.388.158
23 8.914.124 824.142 257.444 787.648 10.783.358
24 6.472.524 824.142 257.444 787.648 8.341.758
25 7.518.924 824.142 257.444 787.648 9.388.158
(5
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Tabel 4.5. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 3

Cheltuieli de
An m?irrl]tcelzgr\}'ga Chel’;u.ieli.cu Cheltu.ieli cu Cheltuieli de Costuri totale
inlocuirsa utilitati comunicatiile personal
echipamentelor

1 1.939.104 203.407 64.485 648.000 2.854.996

2 6.370.473 678.024 214.950 648.000 7.911.447

3 6.370.473 678.024 214.950 648.000 7.911.447

4 9.290.073 678.024 214.950 648.000 10.831.047

5 13.182.873 678.024 214.950 648.000 14.723.847

6 6.370.473 678.024 214.950 648.000 7.911.447

7 9.608.597 711.925 225.698 680.400 11.226.620

8 13.501.397 711.925 225.698 680.400 15.119.420

9 6.688.997 711.925 225.698 680.400 8.307.020
10 47.591.767 711.925 225.698 680.400 49,209.789
11 102.128.793 711.925 225.698 680.400 103.746.816
12 7.023.447 747.521 236.982 714.420 8.722.371
13 9.943.047 747.521 236.982 714.420 11.641.971
14 13.835.847 747.521 236.982 714.420 15.534.771
15 7.023.447 747.521 236.982 714.420 8.722.371
16 9.943.047 747.521 236.982 714.420 11.641.971
17 14.187.019 784.898 248.831 750.141 15.970.889
18 7.374.619 784.898 248.831 750.141 9.158.489
19 51.196.989 784.898 248.831 750.141 52.980.859
20 109.626.815 784.898 248,831 750.141 111.410.685
21 7.374.619 784.898 248.831 750.141 9.158.489
22 10.662.950 824.142 261.273 787.648 12.536.014
23 14.555.750 824.142 261.273 787.648 16.428.814
24 7.743.350 824.142 261.273 787.648 9.616.414
25 10.662.950 824.142 261.273 787.648 12.536.014

54.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Veniturile financiare identificate ca efect al implementdrii proiectului sunt
reprezentate din veniturile din transportul public, datorate atragerii populatiei spre acest
mijloc de transport, prin cresterea gradului de atractivitate si accesibilitate. Veniturile
sunt considerate identice pentru cele 3 scenarii, nivelul de atractivitate fiind similar,
indiferent de solutia tehnica aleasa.

Veniturile sunt calculate tuand in calcul ipotezele prezentate, respectiv faptul ca
acestea incep/sa fie prezente din anul 2, proportional cu nivelul de implementare al
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proiectului, respectiv cu numarul de statii modernizate dat in functiune in fiecare an de
implementare.

Tn calculul veniturilor din calatorii cu transportul public au fost avute in vedere,
pentru situatia actuald si pentru estimarile realizate pentru anii de prognoza,
urmatoarele:

- Date statistice privind numarul de cilitorii si veniturile din transport public,
furnizate de operatorul de transport public, precum date si prognoze realizate in
Studiul de oportunitate »Achizitionare tramvaie moderne necesare
imbundtatirii transportului public de céldtori in Municipiul Bucuresti”;

- Date statistice privind populatia;

- Date legate de mobilitatea urbana extrase din Planul de Mobilitate Urban Durabila,
in special in ceea ce priveste cotele modale ale deplasarilor si evolutia acestora.

Pentru varianta cu proiect, au fost avute in vedere investitiile realizate prin proiect,
care au efecte asupra imbunatatirii experientei utilizatorilor si cresterii atractivitatii
sistemului de transport public.

Estimarea cresterii anuale a veniturilor din bilete se bazeazi pe urmatoarele:

- Implementarea infrastructurii moderne de informare in statii reduce incertitudinea
privind orarul si timpul de asteptare, ceea ce are un efect direct asupra deciziei de
utilizare a transportului public in detrimentul mijloacelor individuale. Studiile arata
ca informarea in timp real creste perceptia de fiabilitate, ceea ce duce la cresterea
numarului de utilizatori;

- Accesul facil la informatii privind rutele si tarifele contribuie la reducerea
barierelor de acces pentru utilizatorii ocazionali, turisti sau persoane mai putin
familiarizate cu reteaua. Chiar si o crestere marginala a acestui segment de
utilizatori duce la un impact proportional asupra veniturilor din bilete;

- Modernizarea infrastructurii imbunatéteste confortul si siguranta in statii, ceea ce
contribuie la fidelizarea utilizatorilor;

- Informatiile afisate in timp real pot contribui la distribuirea mai echilibrati a
fluxurilor de pasageri in timp si spatiu, reducind aglomeratiile si crescand
confortul. Aceasta determind o perceptie pozitivd general, incurajand utilizarea
recurenta a transportului public;

- In orase precum Viena, Praga sau Barcelona, implementarea infrastructurii de
informare digitald in statii a fost corelatd cu o crestere anuald a veniturilor intre
1,5% si 3%, conform rapoartelor autoritatilor de transport local.

Prin urmare, tinand cont de veniturile raportate in perioada 2020 - 2023, de bugetul
aprobat pentru anul 2024 si de evolutia numéarului de deplasari, prezentatd in analiza
economica, rezultd urmatoarele valori pentru veniturile anuale, prin diferentd fata de

scenariul SO (fara proiect): ’@Y
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Tabel 4.6. Venituri din cdldtorii de transport public
2027 2035 2048

Venituri din calatorii transport public (lei)

Scenarii

S1 11.651.263 13.891.647 17.589.241
S2 11.651.263 13.891.647 17.589.241
S3 11.651.263 13.891.647 17.589.241

Evolutia anuala a veniturilor va fi reprezentatd in tabelele in care va fi evidentiat

fluxul de numerar. Asa cum a fost specificat anterior, s-a considerat ca numarul de

calatorii cu transportul public atrase prin implementarea proiectului nu depinde de solutia
tehnica selectatd drept optima.

4.6.4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmitoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri i cheltuieli.

Indicatorii financiari-ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:
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Indicatorii Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei

Nu este indeplinitd conditia de

Rata interna de iy : o R b 28
rentabilitate financiara a investitiei,

figd blltate 22,00% 21,61% | NUPOCT | e arece FIRR(C) < 4%. Scenariile nu
financiara calculat : : . BN

sunt rentabile financiar - necesitd
FIRR (C) - % i ’ i

sustinere financiar.

Nu este indeplinita conditia ca FNPV s&
Valoarea fie pozitiv.
actualizata netd | -208.552.315 | -213.980.416 | -411.090.248 | Veniturile nete nu au capacitatea de a
financiara lei lei lei acoperi costurile scenariilor -
FNPV (C) - lei scenariile necesita sustinere

financiara.

Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de
rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ci proiectul necesita sprijin
financiar si este eligibil pentru obtinerea de fonduri UE.

4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor-

Analiza sustenabilitétii scenariilor aratd modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupé an. Durabilitatea financiari a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
~ costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabild trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referintd sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitdtii financiare a scenariilor rezultd ci acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analizi. 4

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - Ilfov -
Informarea caldatorilor in statiile de transport public

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructurd realizate de citre
autoritatile publice rata de actualizare recomandati a fi utilizat in calcule este de 4%.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta economicd: valoarea actualizati
neta, rata internd de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economicd are ca scop ilustrarea viabilititii si rentabilititii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transformd costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locala) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizind metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzitor pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului Si
indicatorilor de rentabilitate economica.

4.7.1. Metodologie generala
Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a
fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economicd este realizatd utilizAnd metoda incrementala, care reprezinta
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta
consta in parcurgerea etapelor de mai jos:

- ajustarea de la preturile de piata la preturile economice

- monetizarea impacturilor din afara pietei

- includerea efectelor suplimentare.indirecte - daca se considera necesar
- calcularea indicatorilor-de performantd economica

Analiza economica realizatd tine seama ¢e urmatoarele beneficii:
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- beneficii utilizator prin prisma imbunatatirii serviciului de transport public
(informare dinamica in statiile de transport public)
Principalele ipoteze de lucru sunt:
~ perioada de referint - 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara
_ rata de actualizare - 5%, consistentd cu setul de date de referinta ale Comisiei

europene
~ rata de crestere este 100% din rata de crestere a PIB-ului pana in 2048, pentru
So.
- factorul de anualizare este considerat 300, tinadnd cont de variatiile
saptamanale.
4.7.2. Beneficii economice

Asa cum s-a specificat anterior, beneficiile economice luate in considerare sunt
reprezentate de beneficiul utilizatorilor din prisma imbunatatirii serviciului de transport
public, prin asigurarea informarii dinamice in statiile de calatori.

in calculul beneficiilor economice au fost avute in vedere cresterea numarului de
pasageri, datoratd implementarii proiectului, in concordantd cu etapele de dare in
functiune a statiilor de transport modernizate.

Efectele sistemului de informare in statii a célatorilor au fost monetizate tinand
seama de recomandirile “Business Case Development Manual” - Elaborat de Transport for
London in anul 2013, valorile fiind convertite in euro la nivelul anului 2025 tinand seama
de evolutia Produsului Intern Brut pe cap locuitor, a Indicelui preturilor de consum si de
rata de schimb valutar £ / €.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Beneficii Beneficii Beneficii
actualizate actualizate actualizate
(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -

valori valori valori
actualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
34.405.639,42 | 34.405.639,42 | 34.405.639,42
33.783.061,18 | 33.783.061,18 | 33.783.061,18
33.171.748,65 | 33.171.748,65 | 33.171.748,65
32.571.497,96 | 32.571.497,96 | 32.571.497,96
31.982.108,95 | 31.982.108,95 | 31.982.108,95
= ".““;-~3.1__.403.385,07 31.403.385,07 | 31.403.385,07

A NS
Y

'.-?w-:M_'30v21‘§.421,54 30.416.421,54 | 30.416.421,54
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Beneficii
actualizate
(lei/an) -

valori
actualizate

Scenariu 1

Beneficii
actualizate
(lei/an) -
valori
actualizate

Scenariu 2

Beneficii
actualizate
(lei/an) -
valori
actualizate

Scenariu 3

8 29.460.476,86 | 29.460.476,86 | 29.460.476,86
9 28.534.576,16 | 28.534.576,16 | 28.534.576,16
10 27.637.775,20 | 27.637.775,20 | 27.637.775,20
11 26.769.159,41 | 26.769.159,41 | 26.769.159,41
12 25.927.842,97 | 25.927.842,97 | 25.927.842,97
13 25.112.967,90 | 25.112.967,90 | 25.112.967,90
14 24.323.703,20 | 24.323.703,20 | 24.323.703,20
15 23.559.243,95 | 23.559.243,95 | 23.559.243,95
16 22.818.810,57 | 22.818.810,57 | 22.818.810,57
17 22.101.647,95 | 22.101.647,95 | 22.101.647,95
18 21.407.024,73 | 21.407.024,73 | 21.407.024,73
19 20.734.232,53 | 20.734.232,53 | 20.734.232,53
20 20.082.585,22 | 20.082.585,22 | 20.082.585,22
21 19.451.418,26 | 19.451.418,26 | 19.451.418,26
22 18.840.087,97 | 18.840.087,97 | 18.840.087,97
23 18.247.970,92 | 18.247.970,92 | 18.247.970,92
24 17.674.463,26 | 17.674.463,26 | 17.674.463,26
25 17.118.980,13 | 17.118.980,13 | 17.118.980,13

4.8. Costuri economice

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmitoarele componente:
- Costul investitiei
- Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate
considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:
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Ani Cost total Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
(lei/an) (lei/an) (lei/an)
1 58.005.498 | 60.169.167 | 68.939.913
2 124.068.885 | 128.992.365 | 148.972.820
3 6.123.572 6.345.031 7.314.578
4 7.394.366 7.031.237 9.628.762
5 9.041.141 7.953.427 | 12.586.007
6 5.443.834 5.640.709 6.502.633
7 6.835.287 6.521.932 8.872.561
8 8.289.198 7.331.326 11.489.516
9 5.081.526 5.265.298 6.069.858
10 27.345.898 | 28.077.066 | 34.574.145
11 55.088.768 56.502.666 | 70.087.631
12 4.743.331 4.914.873 5.665.886
13 5.619.212 5.379.417 7.271.541
14 6.759.906 6.010.438 9.329.781
15 4.216.804 4.369.304 5.036.952
16 4.995.459 4.782.283 6.464.373
17 6.204.465 5.545.241 8.526.988
18 3.936.159 4.078.510 4.701.723
19 20.401.141 20.607.704 | 26.152.842
20 40.919.522 | 41.207.485| 52.880.238
21 3.499.231 3.625.781 4.179.815
22 4.276.437 4.119.839 5.501.224
23 5.065.241 4.550.096 6.932.226
24 3.266.344 3.384.471 3.901.632
25 3.801.737 3.662.522 4.890.568
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4.9. Indicatori economici

Principalii indicatori economici sunt :
- Valoarea neta actualizatd (VNA),
- Valoarea neta actualizatd a beneficiilor (VNB)
- Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),
- Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:
- Valoarea VNB depéseste valoarea VNC (VNB > VNC)
- Valoarea neta actualizatd este mai mare ca 0 (VNA > 0)
- Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
economic

VNA (lei) 207.113.868 201.468.643 101.062.617
VNC (lei) 430.422.962 436.068.187 536.474.213
VNB (lei) 637.536.830 637.536.830 637.536.830
B/C 1,48 1,46 1,19

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de ambele scenarii, insa tinand
cont de valorile indicatorilor mai mari in cazul Scenariului 1, se recomanda acest
scenariu ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

4.10. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheazd impactul
modificarii unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se
analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor|modificiri nefavorabile ale acestor variabile-

critice W _@/ |
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_ aevalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

— aidentifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte nefavorabile
asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza pe un singur set de valori pentru
fiecare factor sau variabild. Un numir de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul
proiectului si este necesar s3 testim cat de sensibile sunt valorile de eficienta ale
proiectului (VAN, RIR) la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a
investitiei la modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de
eficienta luati in considerare sunt VNA si raportul B/C, iar principalele variabilele luate in
considerare au fost cheltuielile investitionale, respectiv operationale si beneficiile sociale
totale. Pentru fiecare dintre acesti 2 parametrii cheie au fost testate 2 tipuri de scenarii
(pesimist si optimist).

SCENARIUL 1 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 207.113.868 1,48
Variatia cheltuielilor
investitionale:

Seenanil|pEsImISES 101% | 205.381.494,80 1,48
crestere 1%
pecnan HOPLIMIZte 99% 208.846.241,38 1,49
reducere 1%

SCENARIUL 2 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 201.468.643 1,46
Variatia cheltuielilor
investitionale:
seenaqil pesimizt S 101% | 199.668.420,20 1,46
crestere 1%
pecnauiioptim ISk 99% | 203.268.866,27 | 1,47
reducere 1%

SCENARIUL 3 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 101.062.617 1,19
Variatia cheltuielilor
investitionale:

SeenauIIRNIRE 101% | 98.988.111,03 1,18
crestefe 1%

¥
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SCENARIUL 1 Variatii VNA B/C
SEenani, opHist - 99% | 103.137.122,55 1,19
reducere 1%

SCENARIUL 1 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 207.113.868 1,48
Variatia cheltuielilor
operationale:

AcEnariul pesimist - 101% | 204.542.011,76 1,47
crestere 1%
SeenartlopIHIEEE 99% 209.685.724,42 1,49
reducere 1%

SCENARIUL 2 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 201.468.643 1,46
Variatia cheltuielilor
operationale:
scenarful pesimist - 101% | 198.908.184,40 1,45
crestere 1%

SecndriLoptrist: 99% | 204.029.102,06 | 1,47
reducere 1%

SCENARIUL 3 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 101.062.617 1,19
Variatia cheltuielilor
operationale:

Scenariul pesimist -
crestere 1%
Scenariul optimist -
reducere 1%

101% 97.772.380,42 1,18

99% 104.352.853,16 1,20

Dupa cum se observd din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se
modifica substantial, astfel incat conditiile de viabilitate economici sunt indeplinite in
continuare de ambele scenarii, iar Scenariul 1 prezinta valori ale indicatorilor mai mari,
ceea ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai
mare.
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4.11. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare
a riscurilor

Numim risc nesiguranta asociata oricirui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul n care acesta se produce.

Riscul apare atunci cand:

- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
_ efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
_  atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:

- ldentificarea riscului

- Analiza riscului

- Reactia la risc
Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceastd etapa, esentiald este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie i impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:
—  Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului
_ Transferul riscului - impértirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii)

_  Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului

Planuri de cofitingenta.- planuri de rezervi care vor fi puse in aplicare in momentul

aparitiei Hscului, ' * ™\ /%/
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STUDIU DE FEZABILITATE
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov -
Informarea cdldtorilor in statiile de transport public

5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse sunt urmitoarele:

Scenariul 0 - Scenariul ,,fara proiect”:

- Afost utilizat ca scenariu de referinta pentru scenariile ,,cu proiect”.

Scenariul 1: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

— panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fata montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stalp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

— Ppanou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

— panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

— panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zond centrali, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicati. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/5G, insa daca exist3
deja retea de fibra optica in proximitate se recomandi utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

— panou de informare static simplu, amplasat in statii  de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 2: presupune urméatoarele combinatii de tehnologii:

— panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fata montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stilp, alimentare cu panou fotovoltaic,
conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

— Panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu-trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.
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— panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile

de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zona centrald, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicatd. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/ 5G, insa daca exista
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static  simplu, amplasat in  statii de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Scenariul 3: presupune urmatoarele combinatii de tehnologii:

panou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fatda montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stalp, alimentare cu baterii proprii, conectivitate
4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

panou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zond centrala, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicata. Montare in totem,
alimentare din reteaua publici, comunicatii de date 4G/LTE/5G, insa daca exista
deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia pentru
cresterea stabilitétii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

panou de informare static constituit din ecrane e-Paper/e-Ink de dimensiune
mici, amplasat in statii de tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

Pentru toate cele trei scenarii descrise mai sus este necesara infiintarea unui
subsistemn central ce va realiza legitura de date intre sistemul Info TB (cel care detine in
prezent informatia legata de timpii estimati de sosire in statie pentru vehiculele de
transport public) si panourile instalate in statii.

Dupa cum se observa, diferenta dintre cele 3 scenarii consta in tipul de alimentare
al panourilor e-paper, baterii proprii, respectiv Scenariile 1 si 3, iar Scenariul 2 -

alimentare prin panour _fb‘t_c\)voltaice.

%
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Totodata diferenta dintre cele 3 scenarii consta si in tipul de panou static, pentru
Scenariile 1 §i 2 fiind propus un panou de afisare static, modular, iar pentru Scenariul 3 a
fost propus e-paper de dimensiune mica.

Tn implementarea celor trei scenarii, se va avea in vedere integrarea proiectului cu
urmatoarele proiecte complementare:

- Proiectul de modernizare a sistemului de management al traficului
- Proiectul pentru implementarea Hub-ului de mobilitate si management urban

Ca urmare a analizelor realizate, precum si prin integrarea prognozelor si estimarilor
din Planut de Mobilitate Urbana Durabild, s-a constatat o evolutie similara a parametrilor
de trafic si a parametrilor de mobilitate urband durabild reprezentind numirul de
vehicule x km parcursi cu vehiculul privat si numirul de deplasari cu diverse moduri de
transport. Acest fapt se datoreaza unei reactii similare a populatiei la interventiile
propuse prin proiect, in cazul celor trei scenarii, in sensul cresterii ponderii modale a
deplasarilor cu transportul public, dar si a celor pietonale si cu mersul pe jos.

Aceasta evolutie similard a parametrilor mentionati se datoreazi faptului ci cele
trei scenarii propun interventii similare, referitoare la implementarea unor componente
ale sistemelor inteligente de transport.

Efectele sunt semnificative, atat in ceea ce priveste reducerea utilizirii vehiculelor
private si, implicit, a emisiilor GES.

5.2. Selectarea si  justificarea scenariului/optiunii
optim(e) recomandat(e)

Tinand cont de aspectele prezentate anterior, se poate realiza o analizi comparativa
a celor 3 scenarii, luand in calcul urmatoarele criterii:

- tehnic: parametri de mobilitate urbana durabila

- economico-financiar: raportul beneficiu - cost

- sustenabilitate

- riscuri

Pentru fiecare criteri au fost acordate punctaje: 1 - optiunea recomandat3; O -
optiunea alternativa, rezultand valorile prezentate in tabelul urmator
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Tabel 5.1. Analiza comparativd a scenariilor

Punctaj
Criteriu
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

Tehnic 1 0 0
Economico-financiar 1 0 0
Sustenabilitate 0 1 0
Riscuri 1 1 1
TOTAL 3 2 1

Din analizele realizate, Scenariul 1 este recomandat ca solutia optima de
implementare a proiectului de modernizare a transportului public in Municipiul
Bucuresti, avandu-se in vedere si integrarea cu urmatoarele proiecte complementare:

- Proiectul de modernizare a sistemului de management al traficului

- Proiectul pentru implementarea Hub-ului de mobilitate i management urban

5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

[5.3.1. - Obtinerea si amenajarea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiul Bucuresti.

'5.3.1.1.0rganizarea de santier
A. Descrierea lucrarilor provizorii

Principalele amenajari ale santierului vor fi situate pe un teren ce va fi pus la
dispozie de catre Beneficiar - Primdria Municipiului Bucuresti.

Se vor asigura utlitatile necesare pentru functionarea organizarii de santier:
- curent electric - se vor utiliza generatoare
- alimentarea cu api - apa potabild se va obtine obtine de la magistrale, folosind
tubulaturd PEAD sau se va achizitiona apa imbuteliata.
- canalizare - se varreatiza folosind fose septice prefabricate, cu tratarea chimica
a materiei/orfg&nice si indepartarea apei prin percolare in cazul in care nu este
posibila gonectarea la reteabia principald de canalizare.

in incint3 se ¥or amplasa trei conthinere cu dimensiunile 6,00 x 2,50 m din care un
container va fi utilizat ca birou, u container se va folosi ca vestiar, iar cel de-al treilea
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container va fi folosit ca magazie de scule si materiale marunte. Containerele vor avea o
singura usa de acces din exterior.

Dotarile minime necesare pentru container sunt;:
- 1 masa cu 4 scaune;
- 1 fiset pentru documentatii;
- 1 raft, in compartimentul magazie, pentru scule.

Tn compartimentul magazie - scule, se vor pastra:
- 1 generator electric 220V / 10 Kva ;
- scule diverse ;
- materiale marunte
- apa potabila (PET-uri), minim 2 litri de apa/zi/muncitor.

Tn incinta se vor amplasa 2 cabine WC ecologice, care se vor vidanja de cate ori este
necesar.

Pentru depozitarea materialelor ce intra in opera cu volum si dimensiuni mari, se
va amenaja o platforma balastata cu dimensiunile 15,00 x 6,00 m unde se vor depozita
materialele necesare executarii lucrarilor.

Pentru parcarea pe timp de noapte a utilajelor si mijloacelor de transport in incinta
este rezervat un spatiu cu o suprafata de cca. 250,00 m? necesar parcarii diverselor utilaje
ca: excavator, buldozer, autobasculante.

B. Asigurarea si procurarea de materiale si echipamente

Odata cu deschiderea santierului se vor procura:
- generator electric;
- containerele 6,0 x 2,50 m cu dotarile specificate mai sus;
- uneltele de stricta necessitate;
- 2 cabine WC;
- plasa STM, teava metalica @ 2” pentru stalpii imprejmuirii.

Celelalte materiale, echipamente sau instalatii se vor mai procura pe parcurs astfel
incat durata de executie sa fie cat mai mica.

C. Asigurarea racordarii provizorii la utilitati.

Utilitatile necesare, pe timpul executiilor lucrarilor vor fi asigurate astfel:
- energia electrica: cu un generator propriu de 220 V / 10 kVA, ce va furniza
energia electrica pentru iluminat etc.
- apa potabila: se va asigura o cantitate de minim 2,0 litri apa/zi/om, apa
imbuteliata in recipiente PET.
- instalatii sanitare: se vor instala 2 cabine WC ecologice, cu vidanjare periodica.

D. Tmprejmuiri

Incinta de executie a lucrarilor se va imprejmui cu un gard executat din plasa STM @
4 mm montata pe stalpi metalici din teavd @ 2’’, la 3,00 m interval, stalpi ce se incastreaza

r"3'5—7_"1.
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intr-o fundatie de beton cu dimensiunile 40 x 40 x 30 cm. Dupa terminarea lucrarilor
imprejmuirea se va demonta.

E. Protectia muncii

La executia lucrarilor, constructorul este obligat sa respecte normele de protectia
muncii, ficand in acest sens instruirea intregului personal muncitor.

Semnalizarea punctelor de lucru se va face in conformitate cu normele in vigoare.

Circulatia utilajelor in santier se va face sub supravegherea pilotilor de circulatie n
special la manevrele de virare stanga-dreapta si mers fnapoi, pentru evitarea accidentarii
personalutui muncitor.

Constructorul va respecta normele de protectia muncii specifice activitatii de

constructii, montaj, dintre care mentionam:

- Obligatiile si raspunderile personalului muncitor

- Mijloace individuale de protectie a muncii

- Instructajul de protectie a muncii

- Organizarea santierului

- Tncarcarea, descircarea, manipularea, transportul materialelor

- Dispozitii generale privind normele de protectie a muncii pentru exploatarea si
intretinerea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport din
constructii - montaj.
Exploatarea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport.

Constructorul va asigura paza santierului.

5.3.1.2.Amenajarea locatiilor de implementare a proiectului

Locatiile ce fac obiectul proiectului si in care se vor executa lucrari de implementare
ale sistemului de modernizare si eficientizare a transportului public sunt urmatoarele:

- Statii de transport public: instalarea echipamentelor

- Centru de comanda: instalarea echipamentelor si software-urilor corespunzatoare
componentei centrale a subsistemelor implementate
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5.3.2. -_Ei“gurar:?a 7 utilifé_tilor necesare functionarii
obiectivului

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeazd exclusiv alimentarea cu energie electrica.
Aceasta se va asigura prin bransamente realizate de furnizorul tocal de energie electrica,
la fiecare locatie (doar in locatiile unde proiectul prevede instalarea unui panou
multimedia) Tn parte. Costurile pentru bransamente au fost incluse in costul de
implementare a proiectului.

Solutiile punctuale vor fi analizate in faza de proiect tehnic, in functie de avizele
obtinute.

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct
de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si
de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic a lucrérilor pentru investitia de bazi a fost
realizata in capitolele anterioare. De asemenea, a fost justificat si analizat modul in care
solutia optima propusa (Scenariul 1) conduce la atingerea nivelului calitativ, tehnic si de
performanta propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti.

'5.3.4. Probe tehnologice si teste

La receptionarea echipamentelor procurate prin procedura de executie se vor
verifica certificatele de testare a acestora conform standardelor tehnice de calitate, dupi
caz.

Tnainte de inceperea lucrarilor, managerul echipei de implementare se va asigura ca
in zond nu exista obstacole, iar dacd existd se vor lua toate masurile necesare pentru
protejarea acestora §i prevenirea eventualelor pericole ce ar putea fi provocate de
deteriorarea lor.

Tnainte de inceperea lucrarilor pentru fundatii si bransamente se vor obtine toate
avizele necesare de la furnizorii de utilitati si amplasarea utilitatilor in fiecare locatie de
implementare a proiectului. Tn cazul in care pe parcursul executiei vor fi intalnite
instalatii neidentifigate- anterior, seful de lucrare va lua masurile necesare pentru
identificarea ace_stbra'gi ‘va‘dispune executarea operatiunilor corespunzatoare de comun
acord cu proprié\taf"ul instalatiei, pentru evitarea accidentelor.
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in faza de executie a lucraritor in teren, care interfereaza cu caile de circulatie
curent, se vor lua masurile necesare pentru evitarea accidentelor, atat pentru echipa de
lucru, cat si pentru cetétenii care tranziteaza zona.

in intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de proba se intocmeste de
citre unitatea de exploatare si executant un grafic desfasurator pe parti ale obiectivului,
cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se efectueaza.

Pe intreaga perioada de executie a proiectului, executantul va asigura respectarea
normelelor specifice de protectie a muncii pentru personalul de executie.

Deoarece unele instalari vor putea afecta zona de circulatie frecventa, se vor asigura
conditiile de evitare a accidentelor de circulatie.

Personalul va folosi toate mijloacele de protectie a muncii prevazute in Normele
specifice de protectie a muncii.

5.4, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

5.4.1. Indicatori maximali
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
177.945.343,88 lei
din care C+M: 16.686.960,80 lei
Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA:
149.558.530,44 lei
din care C+M: 14.022.656,13 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul
general anexat.

|5.4.2.  Indicatori minimali
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

c. Componenta afisaj in statii: _
1074 sisteme e-paper cu 2 fete {D/

270 sisteme e-paper cu 1 fata D :

68 totem-uri e-paper cu 2 fete '

172 sisteme multimedia

1021 sisteme de informare statica

O 0O 0 O O
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d. Componenta centru de comanda:
o 1 centru de comanda si control

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact,
de rezultat/operare, dupa caz

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate destinate reducerii emisiilor de COy:
1 proiect care vizeaza cresterea mobilitatii urbane durabile prin modernizarea si
cresterea gradului de atractivitate si siguranta al transportului public

5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de
investitii, exprimata in luni.
Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,

durata estimata de implementare este de 48 de luni, din care 30 luni pentru executia
efectiva a investitiei.

5.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice, ca urmare a analizei financiare si economice:
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Investitia publica beneficiaza de finantare din PLANUL NATIONAL DE REDRESARE Si
REZILIENTA, TN CADRUL APELURILOR DE PROIECTE PNRR/2022/C10, COMPONENTA C10 -
FONDUL LOCAL.

Pilonul IV al acestui apel sprijind consolidarea coeziunii, tindnd seama de
disparitatile locale, regionale si nationale, inclusiv de decalajele rurate/urbane, de
atenuarea disparitatilor teritoriale, de promovarea unei dezvoltari regionale echilibrate,
incurajand incluziuneasiintegrarea grupurilor defavorizate, in conformitate cu principiile
Pilonului european-al.drepturilor sociale. Reformele si investitiile respective ar trebui si

conduca la crearea de locuri de munca stabile si defhalta calitate, si permiti consolidarea
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dialogului social, a infrastructurii si a serviciilor, precum si a sistemelor de protectie si
bunastare sociala.

COMPONENTA 10 - Fondul local cuprinde investitia I.1.2 - “Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - [TS/alte infrastructuri TIC - cod 076 - digitalizarea
transportului urban, respectiv - cod ~ 021ter - dezvoltarea de servicii si structuri de
sprijin foarte specializate pentru administratiile publice si intreprinderi (100% Digital
Tag)”. Investitia permite achizitionarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente) si TIC (Tehnologia Informatiilor si
Comunicatiilor) ce contribuie la imbundtatirea mobilitatii locale, respectiv a
managementului urban/local.

Apelul este competitiv cu depunere la termen, de asemenea, valoarea minima
eligibild/nerambursabild este de 75.000 euro, iar valoarea maxima este de 1.000.000
euro.

Cofinantarea va fi asigurata de UAT Municipiul Bucuresti din fonduri proprii sau alte
surse legal constituite.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Primaria Municipiului Bucuresti a emis certificatul de urbanism nr. 50/77020 din
31.01.2025.

6.2. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare & impactului,
masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica

Conform certificatului de urbanism nr. 50/77020 din 31.01.2025 este solicitat
punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului (Agentia pentru
Protectia Mediului Bucuresti).

Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti a decis clasarea notificirii, decarece
proiectul propus nu se puprapune procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (nr.
2499/07.02.2025).

6.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor
speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de carte funciara anexate prezentei documentatii.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Conform certificatului de urbanism nr. 50/77020 din 31.01.2025.
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6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Nu este cazul.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Conform certificatutui de urbanism nr. 50/77020 din 31.01.2025.
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7.Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu
implementarea investitiei

Municipiul Bucuresti
Adresa: B-dul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 5, cod postal 050013, Bucuresti

7.2. Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 48 de luni
Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentati detaliat in capitolul 4. Tn tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toatd perioada de
implementare a proiectului.

Tabel 7.1. Esalonarea costurilor de investitie conform graficului de implementare

Scenariul 1 Anul 1 Anul 2
Costuri investitie (lei) 55.536.959,63 | 122.408.384,25

Resursele materiale (utilitdti, consum, forta de munca) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,
respectiv: 2028 - 2032.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a contractului de finantare a
fost prezentat detaliat in capitolul 4. n tabelul de mai jos sunt evidentiate sintetizat
costurile aferente operirii si intretinerii proiectului pentru perioada mentionata.

Tabel 7.2. Costuri de operare si intretinere pentru perioada de durabilitate

Scenariul 2 2027 2028 2029 2030 2031

Costuri operare si
mentenanta (lei) 6.623.256| 8.317.656| 10.576.856| 6.623.256| 8.648.819

Resursele (necesarul de utilitati, consum anual, forta de munca pentru operare si
intretinere) necesare pentru operarea sistemului au fost mentionate in capitolele
anterioare.

Pentru operarea si administrarea sistemului integrat este necesara asigurarea
urmatoarelor pozitii in organigrama de personal a Beneficiarului:

- 1 manager dispecerat
- 8 operatori care vor lucra in ture in dispecerat

Atributiile specifice fiecarei functii vor fi stabilite la elaborarea Proiectului tehnic,
in functie de solutia tehnica detaliatd selectata.

in vederea asigurdrii functionarii sistemului, se va aplica urmatorul plan de
mentenanta:

Tabel 7.3. Planul de mentenantd

COMPONENTA SURSA DE
SISTEMULUI MASURA FINANTARE PERIOADA
CENTRU DE | Contract de mentenanta si| Buget local Contract anual
COMANDA furnizare consumabile cu o
companie specializata
SISTEM INFORMARE 1Sl?rr:‘tirzzgcrte c‘i:enS meg’icle(;nantca:J s; Buget local Contract anual
CALATORI S S
companie specializata
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7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii
manageriale si institutionale

Personalul Primariei Municipiului Bucuresti are experienta in derularea de proiecte
cu finantare nerambursabila, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect
necesita atat alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune
conditii a tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabila, cat si a unor specialisti
in implementare sisteme de trafic, care sa vina in sprijinul echipei de management al
proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi necesari
consultanta de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cit si pentru asistenta
tehnica pe perioada de implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si va urméri
si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct
de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfisurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;
Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea sidesfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare din
partea Autoritatii de-Management sau a altor organisme indreptatite. Va asigura
indeplinirea obligatiei din partéa Primiriei - ca beneficiar de asistenta
financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune la dispozitia organismelor
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abilitate, dupa finalizarea perioadei de implementare a proiectului, inventarul
asupra activelor dobandite, pe o perioada de 5 ani de la data inchiderii oficiale
a POR.

_ Asistent manager: acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori este
nevoie; elaboreaza si actualizeaza graficele de lucru pentru membrii echipei
precum si graficul cererilor de rambursare ori de cate ori se impune; intocmeste
rapoartele de progres si urmareste realizarea fiecarei activitati; stabileste
riscurile ce pot aparea in perioada de implementare si le analizeaza, luand
masurile de prevenire, gestionare a riscului respectiv impreuna cu echipa de
proiect, astfel incat sa nu se piarda finantarea;

- Manager financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii
documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si
intocmirea documentelor justificative conform legislatiei romanesti si regulilor
de finantare specifice POR, astfel incat sa permita verificarea cu usurinta a
documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul predzut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor specifice
fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect.

- Specialist Marketing: elaboreaza strategia de comunicare; verifica machetele
materialelor promotionale realizate de prestator in vederea respectarii
Manualului de Identitate Vizuala; urmareste contractul de informare si
publicitate; se ocupa de autocolantele ce se vor lipi pe echipamentele
achizitionate; raspunde la clarificarile/solicitarile legate de activitatea prestata
cu privire la continutul dosarului de achizitie/cerere plata/rambursare;
raspunde la toate clarificarile/solicitarile organelor de control cu privire la
activitatea prestata in cadrul proiectului;

- Consilier Administratie Publica: redacteaza referatul de necesitate pentru
lucrari, achizitia serviciilor de asistenta tehnica, diriginte santier, proiectare si
consultanta tehnica; colaboreaza permanent cu dirigintele de santier pentru
urmarirea stadiilor de realizare a lucrarilor de investitii, respectarea solutiilor
tehnico-economice prevazute in proiectul tehnic si in dispozitiile de santier
emise de proiectantul de specialitate si aprobate de beneficiar; raspunde la
clarificarile/solicitarile legate de activitatea prestata cu privire la continutut
dosafului dé achizitie/cerere plata/rambursare;
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Dupa incetarea finantérii, investitia va intra in perioada de operare, perioad in
care prin alocarile de resurse umane si financiare de citre Primirie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse prin
prezentul proiect.

Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectului va fi
asigurata de catre Beneficiar, functionarea pe termen lung fiind asigurata prin alocari
financiare anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere
financiar dupa incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare
operarii si mentinerii investitiei pe toata durata de viatd a acesteia. In vederea unor
estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate
care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior previzute in bugetul
institutiei.

In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atat prin
spatiul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele umane
implicate in proiect.

In ceea ce priveste resursele umane, Beneficiarul va asigura personal cu
competentele necesare pentru administrarea si operarea sistemului. Structura
personalului a fost descrisa anterior.

Tn cazul in care odati cu implementarea sistemului va fi necesard suplimentarea
numarului de persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal
suplimentar, asumandu-si asigurarea sustenabilitadtii proiectului din punct de vedere
operational.
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8.Concluzii si recomandari

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucréri de interventii, detaliaza si fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului Sistem ITS integrat Smart
& Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - llfov - Informarea cdldtorilor in statiile de
transport public.

Din analiza realizatd asupra situatiei actuale a sistemului de transport public au
rezultat o serie de disfunctionalititi, cele mai importante fiind urmatoarele:

Insuficienta benzilor dedicate pentru transportul public, in vederea cresterii
atractivitatii acestui mod de deplasare, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea vitezei comerciale;

O mare parte a parcului de vehicule (peste 1000 vehicule din parcul STB) au
durata normala de functionare depasita;

Lipsa unei componente adaptive a sistemului de management al traficului in toate
intersectiile semaforizate, care s& asigure prioritate pentru vehiculele de
transport public la trecerea prin locatiile semaforizate, cu un efect optim in cazul
asigurarii de benzi dedicate pentru transportul public, rezultatul final fiind
cresterea vitezei comerciale, reducerea duratei de calatorie si o mai buna
respectare a graficului de circulatie;

Lipsa unei aplicatii care sa integreze componenta de informare si componenta de
taxare, prin care cetatanii se pot informa in timp real, dar pot efectua si plata
calatoriei direct din aplicatie;

Lipsa unei aplicatii de tip Maa$S care sa integreze toate solutiile de mobilitate
urbani din municipiu: transport public, bike-sharing, car-sharing, scooter-
sharing, ride-sharing etc);

Lipsa unui sistem de supraveghere video in statiile de asteptare, care sa conduca
la cresterea sigurantei calatorilor;

Lipsa unor sisteme de planificare a calatoriilor direct din statiile de asteptare;

Lipsa unui sistem integrat de informare in timp real a calatorilor asupra graficului
de circulatie si actualizarii acestuia la nivelul intregului municipiu, doar 21 de
statii fiind echipate cu panouri cu mesaje variabile;

Lipsa unor facilitati pentru persoanele cu dizabilitati

fn cadrut ﬁydﬂufuij de fezabilitate au fost stabilite si analizate trei scenarii ,.cu
proiect”, géf‘z_u\l'ténd €a pptim‘Scenariul 1, care presupune urmatoarele actiuni:

[ =
Scenariul 13 presupur

e"ﬁrmétoarele combinatii de tehnologii:
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- Ppanou e-Paper cu 2 fete plus panou e-Paper cu 1 fatd montate in statiile de
tramvai cu refugiu. Montare pe stilp, alimentare cu baterii proprii,
conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 270 de statii.

~ panou - e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fard refugiu si in
statiile de autobuz/troleibuz cu trotuar ingust. Montare pe stalp, alimentare cu
baterii proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 804 statii.

- Ppanou e-Paper cu 2 fete, montate in statiile de tramvai fara refugiu si in statiile
de autobuz/troleibuz cu trotuar lat. Montare in totem, alimentare cu baterii
proprii, conectivitate 4G/LTE/5G. Amplasare in 68 de statii.

- panou multimedia, in statiile de tramvai/troleibuz/autobuz selectate in functie
de amplasamentul acestora, spre exemplu zona centrald, zone multimodale,
zone intermodale, alte zone de complexitate ridicatd. Montare in totem,
alimentare din reteaua publica, comunicatii de date 4G/LTE/5G, insi daci
exista deja retea de fibra optica in proximitate se recomanda utilizarea acesteia
pentru cresterea stabilitatii conexiunii de date. Amplasare in 142 de statii.

- panou de informare static simplu, amplasat in statii de
tramvai/troleibuz/autobuz - 1021 de statii.

~ Instalarea unui centru de comanda si control

Scenariul 1 a rezultat ca varianta optima de implementare a proiectului, atit in
urma comparatiei indicatorilor tehnici, cat si a analizei cost-beneficiu.

Astfe, implementarea masurilor de modernizare a sistemului de transport public
conduce la o reducere a numarului de deplasari cu vehiculul privat, datoritd comutarii
cdtre modurile de deplasare alternative, si in special citre transportul public, precum si
la o crestere a eficientei transportului public, datorita cresterii predictibilitatii graficului
de circulatie si a atractivitatii pentru calatori

r—r——
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2. PIESE DESENATE
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3. ANEXE
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ANEXA 1 - DEVIZ GENERAL. DEVIZE PE OBIECT
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ANEXA 2 - LISTE DE CANTITATI
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ANEXA 3 - DEVIZ GENERAL. SCENARIUL ALTERNATIV 2
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ANEXA 4 - DEVIZ GENERAL. SCENARIUL ALTERNATIV 3
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ANEXA 5 - EXTRASE CF
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ANEXA 6 - CERTIFICAT DE URBANISM
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ANEXA 7 - AVIZE
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Anexa nr.2 laH.C.G.M.B. nr. 2&0/2537!201{

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI - FAZA DALI
Aferenti obiectivului de investitii

"Sistem ITS Integrat Smart& Green Mobility pentru regiunea Bucuresti — lifov —
Informarea calatorilor in statiile de transport public"

1. Valoarea total a investitiei: 177.945.343,44 inclusiv TVA
149.558.530,44 lei fara TVA

Din care C+M: 16.686.960,80 lei inclusiv TVA
14.022.656,13 lei fara TVA

2. Durata estimata de executie a investitiei, exprimata in luni: 12 luni

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania; tel.. +4021 305 55 00, wyw .prib wo
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Proiectant - S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Nr. de inreg. CC. : J40/3273/2016
CUI : 35752863

DEVIZ GENERAL
Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti ~ lifov ~ Informarea cilatorilor in statiile de
Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si TVA
ME e, subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) -~ (Inclusi\.r a)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru ?rotectia rrle'd.iului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4. |Cheltuieli pentru relocare/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
2.1 [Constructii 1,538,712.00 292,355.28 1,831,067.28
2.2 |utilaje, echipamente 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 1,538,712.00 { 292,355.28 | 1,831,067.28
CAPITOLUL 3
3.1, |Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. [Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. [Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2, Docur.nentatii-su;.)ort si chletu'i_eli pentru obtinerea 45,835.70 8,708.78 54,544.48
de avize, acorduri si autorizatii
3.3. |Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4, Certifitl:a.rea performantei energetice si audit energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
3.5. |Proiectare 2,539,226.10 482,452,96 3,021,679.06
3.5.1 [Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu c'ie fezat.)iliitate /f.ioFumgntatie de avizare 386,600.00 73,454.00 460,054.00
a lucrarilor de interventii si deviz general
354 Dc?cumentatiile te.hnice nece'sar('e. in vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
355 \{eriﬁcarf:la tehnica de c.alitate a proiectului tehnic 55,000.00 10,450.00 65,450.00
si a detaliilor de executie
3.5.6 |Proiect tehnic si Detalii de executie 2,097,626.10 398,548.96 2,496,175.06
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. |Consultanta 614,406.52 116,737.24 731,143.76
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 524,406.52 99,637.24 624,043.76
3.7.2. |Auditul financiar 90,000.00 17,100.00 107,100.00
3.8. |Asistenta tehnica 293,673.89 55,798.04 349,471.93
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 97,673.89 18,558.04 116,231.93
3.8.1.1. |pe perioada de executie a lucrarilor 78,139.11 14,846.43 92,985.54
pentru participarea proiectului |a fazele incluse in programul de
3.8.1.2. Icontrol al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat|  19,534.78 3,711.61 23,246.39
in Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 169,000.00 32,110.00 201,110.00
3.8.3. |Coordonator in materie de securitate §i sinitate 27,000.00 5,130.00 32,130.00
TOTAL CAPITOL 3 3,493,142.21 | 663,697.02 | 4,156,839.23
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Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si TVA
Nr. crt. P L 3 . ° {fara TVA) {inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli - -~
lei lei lei
1 2 3 4 5
] manssand
CAPITOLUL1
CAPITOLUL 4
4.1. |Constructii si instalatii 5,723,452.00 | 1,087,455.88 6,810,907.88
4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 6,485,784.31 | 1,232,299.02 7,718,083.33
4.3, |Vtilaie, echipamante tehnologice si functionale 86,476,466.56 | 16,430,528.65 | 102,906,995.21
care necesita montaj
a4, Utilaje, echipamante te'hr!ologfce si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5. ]Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 6,195,602.00 | 1,177,164.38 | 7,372,766.38
TOTAL CAPITOL 4 104,881,304.87 | 19,927,447.93 124,808,752.80
CAPITOLUL 5
5.1. |Organizare de santier 305,230.91 57,993.88 363,224.79
5.1.1 |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 274,707.82 52,194.49 326,902.31
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizarii santierului 30,523.09 5,799.39 36,322.48
5.2. |Comisione, cote, taxe, costul creditului 154,249.22 0.00 154,249.22

5.2.1. IComisicanele si dobanzite aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 70,113.28 0.00 70,113.28

523 Cotla afere-nta 1SC .pentr.u controlul st-atutulm in ar-nenajarea ) 14,022.66 0.00 14,022.66

teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC
5.2.4 70,113.28 0.00 70,113.28
{0.5% din valoarea de C+M)
525 Taxe pe.ntru acor?uri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire / desfiintare
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute 10,925,291.69 | 2,075,805.42 | 13,001,097.11
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 12,500.00 2,375.00 14,875.00
Chgltui:eli de inﬂ?r.mare .si pubiicitate pentru proiect, care rezultd din 12,500.00 2,375.00 14,875.00
5.4.1. |obligatiile beneficiarului
Cheltuieli de promovare a obiectivului de investitie/ produsului/

5.4.7. |serviciutui finantat S 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 11,397,271.82 | 2,136,174.30 | 13,533,446.12
CAPITOLUL 6

6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 7
Cheltuielile aferente marjei de buget sunt in cuantum de 25% din
7.1. |valoarea cumulats a cheltuielilor previzute la cap./subcap. 1.2, 27,546,966.73 | 5,233,923.68 | 32,780,890.41
13,1.4,2,3.1,3.2,3.3,3.5,3.7,3.8,4,5.1.1.
7.2, C.heltuleh pentru constituirea rezervei de implementare pentru 701,132.81 133,215.23 834,348.04
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL7 28,248,099.54 | 5,367,138.91 | 33,615,238.45
TOTAL GENERAL 149,558,530.44 | 28,386,813.44| 177,945,343.88
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.1.4 + Cap.2 +
1 2 .1 ,3U4. 5 g
Cap.4.1+Cap.4.2 +Cap.5.1.1) 4,022,656.13 | 2,664,304 6? 16,686,960.80
Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Bucuresti ‘__,- ~
Intocmit, /-
5.C. URBAN SCOPE S.R.L. ,/‘ c
Dr.ing. Radu Timnea [
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