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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARH
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITI!

Anterior elaborérii Studiului de fezabilitate prezent nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Documentele strategice anterior elabordrii actualei documentaiii, pe baza cdrora au fost fundamentate
necesitatea si oportunitatea investitiei sunt:

e Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuresti aprobat cu Hotérarea Consiliului General al
Municipiului Bucuresti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;

¢ Planul Urbanistic Zonal = ,,inchidere Inelul Median de circulatie la zona nord -~ autostrada urband
— Tronson Lacul Morii — Soseaua Coientina’’;

s Pianul de mobilitate urbana durabild regiunea Bucuresti — lifov;

e MasterPlanul Velo Bucuresti — document strategic pentru dezvoltarea infrastructurii pistelor de
biciclete;

» Caietul de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 emis de Directia Generala
Investitii din cadrul Primariei Municipiului Bucuresti;

Conform Caietului de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 a fost obfinut
Certificatul de Urbanism cu nr. 404Rf116532 din data de 17.09.2024 in scopul: ,Elaborérii
documentatiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I. pentru obiectivul:
Studii, documentatii pentru lucréri si strdzi — Largire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura
de tramvai i stripungere bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legaturd intre soseaua Pipera, bd-ul
Dimitrie Pompeiu 5i strada Fabrica de Glucoza si construire parcare de tip Park&Ride” localizat Tn partea
nord-esticd a Municipiului Bucuresti, in Sectorul 2.

rezentarea contextului: politici, strategii, '_'"ii—’.i‘-.':'l\"se‘ -

structuri institutionale si fir

Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, populatia sa fiind de 2.131.034
de locuitori, reprezentdnd 82,98% din populatia regiunii Bucuresti - llifov, peste 17% din populatia
urband a Roméniei, respectiv circa 9,61% din populatia totald a tarii.

Tn Municipiu! Bucuresti mobilitatea urband ingreunatd pentru participantii la trafic este principala

provocare cu care se confruntd atat locuitorii, cat §i autoritdiile locale. Cu peste 6 milloane de calitorii
zilnice, jumitate dintre acestea fiind realizate cu autoturismul, este evident faptul ¢a traficul din.acest

areal este intens. N

in acelasi timp, numérul de autoturisme pe cap de locuitor Tn Municipiul Bucuresti, {SBBMQB de Y

locuitori) este considerabil mai mare decit media Uniunii Europene, ceea ce contnbuue sémmf‘ cagw*fq‘ \ 2
. 1 | = \
congestionarea orasului si la cresterea poludrii si a emiterii gazelor cu efect de serd. ( gy ) | ‘;‘}é |
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Investitia propusd prin prezentul proiect, precum si prin proiectele complementare pregatite de
administrafia locald in ultimii ani, se aft3 intr-un context favorabil investitiilor si demersurilor specifice
modernizdrii infrastructurii locale in vederea cresterii calititii vietii locuitorilor prin sciderea emisiilor
de gaze cu efect de serd cauzate de congestiile autovehiculelor personale si prin dezvoltarea sistemelor
eficiente de transport public local.

Abordarea municipalitatii referitor la proiectele de mobilitate este una integrats si coerents din punct
de vedere teritorial, deoarece se abordeazi toate proiectele ca un tot unitar si se urmdreste crearea
unor trasee pentru biciclete si pentru mijioacele de transport public, dar si imbunititirea traseelor
existente pentru transportul public din Municipiul Bucuresti, astfel incit si se asigure servicii de
transport public si piste ciclabile intr-o manier3 eficienta si sustenabili.

Mobilitatea durabild este rezultatul dezvoltédrii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediul inconjurdtor, asigurdnd un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii
de transport cotidiene cu necesitatea de mocdernizare si asigurare a consumului eficient de resurse in
paralel cu promovarea modurilor de transport nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de cdiitori atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei refele coerente de piste pentru biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee sau areale destinate pietonilor, se pot asigura conditiile pentru
realizarea unui transfer eficient al unei parti din cota modali a transportului privat cu autoturisme {in
cregtere in Romdnia), cétre transportul public, citre hiciclete si respectiv citre mersul pe jos.

Zona de studiu aferentd prezentei documentatii este reprezentati de Platforma Pipera, denumits si
Fosta Platformd Industriald Pipera care este delimitatd de o serie de artere principale de legdturd la
nivelul regiunii Bucuresti — lifov dupd cum urmeazi;

o Tn partea nord-vesticd a zonei studiate se identific3 Soseaua Pipera care este o arterd rutierd
importantd din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sud-vestic3 a platformei, in apropiere de
Parcul Regele Mihai | (Fost parc Herdstriu) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreapta spre
nord-est citre cartierul Pipera si respectiv Centura Municipiului Bucuresti. Pe portiunea zonei de
studiu Joseaua Pipera dispune in prezent de o parte carosabild cu 3 benzi pe sensul de mers
separate de o fasie verde de protectie centrald si trotuare bilaterale variabile.

» Tn partea sudica a zonei studiate se identific3 Soseaua Fabrica de Glucozd care este o altd arters
importantd din Municipiul Bucuresti, respectiv Sectorul 2, ce incepe din zona sud-vestics a
platformei de la Calea Floreasca §i continué citre vest pani la strada Petricani. Pe portiunea zonei
de studiu $oseaua Fabrica de Glucoza dispune in prezent de o parte carosabil§ cu 2 benzi pe sensul
de mers si de piste de biciclete si trotuare bilaterale.

» in partea esticd a zonei studiate se identifici Strada Petricani care este de asemenea o arterd
importantd din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sudici a platformei de la intersectia
arterelor B-dul Lacul Tei si Str. Doamna Ghica si continua pana in dreptul trecerii de cale ferat$
Str. Petricani —Pipera. Pe portiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte
carosabild cu 2 benzi pe sensul de mers pist# de bicicletd pe partea v __;tica.a acestuia si trotuare
bilaterale. k /f\, AN }‘

» in partea vestici a zonei studiate se identifici strada Barbu Vécjfefs@:qgeﬁre es artens principald
ce incepe din zona sud-vesticd a platformei de la Soseaua Ste ﬁiei Mare pand in dreptul Sosele]
Pipera. Pe porjiunea zonei de studiu Strada Petricani dispund in prezentde.d par}e carpsabila cu

~J ——
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2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai in curs de executie si trotuare
bilaterale.

Zona de interventie din cadrul zonei de studiu vizeazé cu precidere urmatoarele obiective majore:

e Lirgirea si amenajarea Bulevardulut Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor
modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicletd);

e Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capatului liniel existente pana in Strada
Barbu Vicirescu unde se afld un traseu de tramvai in curs de executie;

e Construirea/reglementarea unor drumuri de legiturd intre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu i Soseaua Fabrica de Glucozd — B-dul Dimitrie Pompeiu;

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucuregti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuresti aprobat cu Hotdrérea Consiliului General

{
al Municipiului Bucuregti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care sti la baza planificirii si dezvoltérii strategice a teritoriului Municipiului
Bucuresti zona de interventie se incadreazi in UTR_A2b - subzona unitétilor industriaie si de servicii, n
UTR_CB1 - subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate si respectiv in UTR_R - zona
echipamentelor tehnice majore.

|
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Figurs 1 - Tncadrare in P.U.G.~ul Municipiului Bucurest], surs3 date - Planul Urbanistic General al Municipiulu 9-1‘\:([.&'23” M&%o*‘ale de
referintd
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Potrivit P.U.G. al Municipiul Bucuresti in cadrul zonei de studiu intre Soseaua Pipera (partea nord-vesticd
a arealului) 5i Strada Fabrica de Glucoz3 (partea sudicd a arealului) pe o lungime medie aproximativé de
900 m nu existd strazi de legdturd. Conform prevederilor celor doud UTR-uri (UTR_A2b - subzona
unitdtilor industriale si de servicii si respectiv in UTR_CB1 — subzona serviciilor publice dispersate in
afara zonelor protejate;) zona se defineste ca un teritoriu aflat in curs de dezvoltare si densificare cu un
caracter preponderent de zone de servicii/birouri si zone industriate care reprezinta totodatd generatori
mari de trafic. Drept urmare este necesar de adaptat profilurile transversale existente ale arterelor de
circulatie la noile cereri ale populatiei printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport
(transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicletd) si construirea/reglementarea unor strdzi de
legaturd pe directia N-S fntre Soseaua Pipera — B-dul Dimitrie Pompeiu si B-dul Dimitrie Pompeiu -
Soseaua Fabrica de Glucoza.

P.U.Z.-,Inchidere Inelul Median de circulatie la zona nord — autostrada urbans — Tronson Lacul Morii
- Soseaua Colentina”

in conformitate cu prevederile generale ale documentatiei P.U.Z. .— ,inchidere Inelul Median de
circulatie la zona nord — autostrada urban — Tronson Lacul Morii—Soseaua Colentina” se pune accentul
pe fmbunatétirea infrastructurii rutiere $i pe integrarea unor solutii de transport public, avand ca scop
tmbunatatirea conectivitatii si eficientei transportului public in zona de studiu.

PROFIL IWEL MEDIAN NR. 11 { PN
Proll propun soaes YiTME

*_%,.

Pradi propus  poars 1200

PROFIL EPECIFIC MR 15( PS 14)-
ProM propus 3cact 3300

PROFIL SPECHIC R 18 (P3 18-
Prefil propas  scars
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n mod particular, se urméreste lirgirea Bulevardului Dimitrie Pompeiu §i adaptarea acestuia la noile
fluxuri de trafic de autoturisme, transport public si pietoni in paralel cu crearea de noi legaturi eficiente
cu statia de metrou Pipera §i statiile de tramvai de pe acesta, Tn cadrul zonei de interventie sistemul de
strizi propus in documentatia P.U.Z, este lafit/reglementat dupd cum urmeaza:

e Bulevardul Dimitrie Pompeiu este I§tit la 2 benzi pe sensul de mers cu un culoar central care
separd sensurile de mers destinat infrastructurii de tramvai care se extinde in vederea conectdrii
capétului liniei existente pana in Bulevardul Barbu Vicarescu unde se afld un traseu de tramvai in
curs de executie.

e Se propun doud artere de circulatie secundara pe directia N-S intre Soseaua Pipera si Bulevardul
Dimitrie Pompeiu si respectiv intre Bulevardu! Dimitrie Pompeiu $i soseaua Fabrica de Glucozd in
vederea rezolvirii accesibilititii intre cele doud sosele principale.

.....

principale si dezvoltarea infrastructurii pietonale sunt esentaale, iar extinderea legdturilor intr-un mod
eficient cu statia de metrou Pipera este consideratd o prioritate, n timp ce existd eforturi remarcabile
pentru extinderea infrastructurii rutiere si pentru imbundtatirea facilitatilor destinate autovehiculelor,
se constatd unele deficiente in ceea ce priveste pistele de biciclete si a sistemului acestora, pistele velo
fiind inexistente in profilurile arterelor existente reglementate si/sau noi propuse.

Ptanul de mobilitate urbani durabili regiunea Bucuresti - lifov pentru perioada 2023 - 2040;

Planul de Mobilitate Urband Durabili pentru Regiunea Bucuresti — llifov pentru perioada 2023-2040
reprezintd un document care se concentreazd pe furnizarea de solutii complete de mobilitate, care sé
conduci la cresterea calititii vietii pe termen lung pentru toate grupurile sociale, la crestere economicd
si, in acelasi timp, protejeazd mediul si se adapteazd la schimbadrite climatice.

Rolul Planuiui de Mobilitate Urband Durabild pentru Regiunea Bucuresti-lifov este acela de a facilita,
crea si dezvolta un sistem de transport durabil, care sd corespunda asteptérilor i nevoilor de mobilitate
si accesabilitate ale cetdtenilor si marfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, séndtos si prietenos
cu mediul.

n vederea ameliordrii conectivititii intre municipiul Bucuresti si ifov, in cadrul P.M.U.D-ului 2023-2040
se propune dezvoltarea unui coridor de mobilitate urband durabild in cadrul bulevardului Dimitrie
Pompeiu in vederea permeabilizdrii fesutului urban ce apartine Platformei Pipera prin asigurarea
continuititii lintei de tramvai pe bulevardul Dimitrie Pompeiu pand [a bulevardul Barbu Vacdrescu.
Aceastd misurd va permite conectarea finiilor de tramvai 16 §i 36 cu linia 5. De asemenea, P.M.U.D.-ul
prevede un drum de legiturd pe directia nord-sudicd care va conecta $oseaua Pipera, bulevardul
Dimitrie Pompeiu si strada Fabrica de Glucoza (conform PUZ inchidere Inel Median Tronson 3).

Masurile propuse ale proiectului de faia se coreleaza cu P.M.U.D.,, fiind incluse in portofoliul P.M.U.D.,
proiectut TP171 in cadrul capitolului 9.1:,,interventii majore asupra refelei stradale”.

MasterPlanul Velo Bucuresti

In conformitate cu prevederile generale MasterPlanului Velo al Municipiului Bucuresti reiese faptul cd
in zona de studiu se identificd doud segmente de piste velo existente in cadrul profitului transversal al
striizii Petricani si a Soselei Fabrica de Glucozd si trei segmente de piste velo propuse in cadwlprqﬁlulu;
transversal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu, strada Gara Herdstrau si respectiv $osamg.a ;pera“?w
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vederea rezolvérii conectivitdii pistelor velo pe platforma Pipera care fac parte din traseul principal de
piste de biciciete ,,Floreasca — Pipera — ZOO Bineasa”.

Pe Soseaua Pipera intre statia de metrou Aurel Viaicu si Pasajul Pipera se propune continuarea profilului
existent al pistelor de biciclete, jar In cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu si strazii Gara Herdstriu se
propune amplasarea pistelor de biciclete in cadrul proiectului complementar de reconfigurare integrali
a tramei stradale.

Figura 3 - Extras din MASTERPLAN VELO Bucuresti

Context — Cadrul legislativ

Acest subcapitol trateazéd cadrul legislativ (legi, hotdrari de guvern, ordine de ministru, normative si
standarde de proiectare si hotdrdri ale Consiliului Local a Municipiului Bucuresti) si cadrul institutional
(institutii sifsau organisme care pot avea un rol in implementarea proiectului) privind proiectarea,
implementarea, operarea si intretinerea infrastructurilor de transport care fac obiectul proiectului -
nElaboréril documentatiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.Ll pentry
obiectivul: Studii, documentatii pentru lucrdri si strizi — Lirgire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere
infrastructurd de tramvai si stripungere bd. Barbu Vicirescuy, construire drum de iegdturd intre soseaua
Pipera, bd-ul Dimitrie Pompeiu si strada Fabrica de Glucozd si-eenstauire parcare de tip Park&Ride”

. : v
Prezenta documentatie tehnico-economici este realizs baz ararit Guvernului nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru g ntat

1.061 din 29 decembrie 2016.
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Plecind de la caracteristicile obiectelor care sunt supuse interventiilor prin prezenta documentatie, a
fost identificat cadrul legislativ privind proiectarea, privind realizarea {punerea in operd) si privind
exploatarea in conditii de sigurantd si de eficienta economicd a infrastructurilor realizate in cadrul
prezentei interventii. Amplasamentul se afld In Municipiul Bucuresti si cuprinde terenuri aflate in
domeniu public §i imobile aflate in proprietate privatd a persoanelor fizice sau juridice.

Structuri institutionale

Prezenta lucrare face parte din programul Primdriei Municipiului Bucuresti de modernizare a
infrastructurii, in scopul cresterii calititii mediului si a indicilor de calitate a vietii locuitorilor
Municipiului Bucuresti prin asigurarea unor conditii optime de deplasare. Primaria Municipiului
Bucuresti — Directia Generald Investitii, prin rolul sau de detindtor al infrastructurii propuse spre
realizare, va gestiona proiectul investitional, asigurand managementul proiectului {prin directiile
tehnice si de specialitate), derularea procedurilor de achizitie 5i ma nagementul contractelor de executie
a lucrarilor.

Structuri financiare

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investifional sunt urmétoarele structuri financiare:
Primdria Municipiului Bucuresti — Directia Generald Investitii —n calitate de beneficiar acesta trebuie
s3 asigure finantarea tuturor documentatiilor premergatoare.

situatiei existente si identificare deficientelor

CONTEXTUL ACTUAL AL ZONEI DE STUDIU

Platforma Pipera din cadrul Municipiului Bucuresti este un centru economic vital care atrage un numar
considerabil de locuitori si angajati in fiecare zi. Tn prezent, mobilitatea in cadrui platformei Pipera este
caracterizaty de utilizarea intensivi a autoturismelor personale rezultatd de incurajarea excesivd a
folosirii acestora, in lipsa unor alternative ecologice de deplasare i transport. Infrastructura carosabila
si a transportului public (finiile de tramvai) sunt in stare continui de degradare, iar pe alocuri trotuarele
sunt inguste si neconforme normativelor de bune practici.

Singura posibilitate de deplasare pe direcfia N-5 in cadrul Platformei Pipera, este situatd intre b-dul
Dimitrie Pompeiu §i Soseaua Fabrica de Glucozd, doar prin intermediul strézii George Constantinescu.
Aceastd legiturd se realizeazd insd intr-un mod ineficient, astfel rezultdnd mai mulfi utilizatori {in
principal autovehicule) pe arterele principale, timpi mai mari de agteptare pe strazile existente si de
asemenea un grad ridicat de congestii, poluare si disconfort fonic §i vizual.

ANALIZA MOBILITATH

Mobilitate la nivel teritorial (metropolitan si municipal)

Mobititatea la nivel teritorial reprezintd un aspect fundamental al dezvoltérii urbane sustenabile, avand
un impact direct asupra accesibilitatii, calitatii vietii i eficientei economice a unei areal studiat. Analiza
acestui domeniu este esentiald pentru a identifica problemele actuale, a intelege fluxurile de transport
si a propune solutii care si optimizeze deplasérile n interiorul si in afara perimetrului studiat.

in cazul Platformei Pipera, caracterizat printr-o densitate mare de clddiri de birourk‘?’o@hfrﬁstrdg‘tu[é
de transport care trebuie adaptatd sd facd fatd unui numar ridicat de utlllzatgrrkz niet;, Fiobilitatea:

reprezintd o provocare majord. Conectivitatea defi citard intre modurile de tra"hs?ort publie: §| pnvat,;
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congestionarea arterelor principale si lipsa unor trasee pietonale si velo bine integrate sunt doar citeva
dintre aspectele ce necesitd o sbordare detaliati.

Prin urmare, studierea mobilitaiii la nivel teritorial la scara metropolitand si municipald nu doar ¢i
justificd interventiile necesare in Platforma Pipera, dar contribuie si la crearea unei viziuni integrate
pentru dezvoltarea urband, echilibrdnd nevoile utilizatorilor cu cerintele de sustenabilitate si eficientd
a transportului.

Mohilitate la nivel metropolitan

Tn Municipiul Bucuresti, zona metropolitand este definit conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a IV-a - Refeaua de localitdti. Aceasta este
constituitd prin asocierea voluntard intre Capitala si localitétile urbane si rurale din proximitate, situate
la o distantd de pana la 30 km, cu care Bucurestiul dezvoltd relatii de colaborare pe diverse planuri.

Zonele metropolitans din Roménia studiate -
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Figurd 4 ~ Zonele metropolitane din Romania, sursa date; Proiect PNCIN 3
Totodat3, conform Legii nr. 350/2001, teritoriul metropolitan al Bucurestiului este definit ca suprafaia
situata in jurul aglomerérii urbane, delimitatd prin studii de specialitate, unde existd influente reciproce
in domeniul transportului, economiei, infrastructurii, precum si al vietii sociale si culturale.

Zona metropotitand a Municipiului Bucuresti este intreaga Regiune de dezvoltare Bucuresti — lifov, in
conformitate cu Figura anterioard, rezultind astfel un areal cu un contur juridic-administrativ fix.

Municipiul Bucuresti, aldturi de zona sa metropolitana {judetut lifov}, reprezinta cel mai important pol
de crestere din {ars, aflat intr-o dezvoltare continud.
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Reteaua Rutierd majoré din judetul ilfov
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Prezenta nodului de pornire al autostrazii A3 — Bucuresti — Ploiesti localizat in partea sud-estici a
platformei Pipera are un impact semnificativ asupra desfasurarii traficului i a fluxurilor prezente in
cadrul acesteia, in special in orele de varf ale zilei.

Dimineata, la orele de varf, un flux ridicat de vehicuie din UAT-urile nordice si nord-estice (cum ar fi
Voluntari, Tunari, Moara Viisiei, Balotesti etc.) se indreaptd spre zonele de interes din cadrul
Municipiului Bucuresti prin intermediul autostrézii, generdnd o presiune considerabild de trafic pe
arterele existente,

Seara, in special la orele de varf, situatia se inverseazd, iar fluxul mare de vehicule care parasesc
Platforma Pipera pentry a accesa A3 genereazd congestii semnificative. Un punct critic al acestei
aglomeriri se aftd pe primul tronson al autostrazii, Tn apropierea giratoriului din cartierul Andronache,
unde traficul se desfisoard cu dificultate din cauza acumularii rapide de vehicule. Aceste blocaje
afecteazd fluiditatea circulaiei si, implicit, transportul public, care devine § /elan'rar‘tent din cauza
ambuteiajelor. / B A ;\\_

Disfunctii identificate referitor la reteaua rutierd din cadrul judetului |lon/ é\
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e Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti genereazd fluxuri ridicate conectate direct catre arterele
platformei Pipera si zonei de interventie. Aceasti presiune de trafic genereazd, mai ales la orele
de varf, blocaje auto majore ceea ce ingreuneazi mobilitatea auto $i deplasirile transportului
public.

Magistralele de cale feratd
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Figurs 6 - Magistraiele de cale feraté
n partea nord-esticé a Platformei Pipera se identificd linia de cale ferati dubld electrificatd 800 care
conecteazi Bucurestiut de Municipiul Constanta.

Cuioarul liniilor de cale feratd reprezintd o barieri fizic3 care contribuie semnificativ la problemele de
mobilitate din zon3. Fiind o limitd antropicd fix3, aceasta restrictioneazd optiunile de traversare sl
limiteazd conectivitatea intre retelele rutiere adiacente. Frecventa ridicaté a trenurllor, in special fa
orele de varf, accentueazi si mai mult aceastd problemd, generand ambuteiaje de lungd duratd si
blocaje masive in special pe Strada Petricani.

Timpul de asteptare impus de trecerile la nivet cu calea ﬁératﬂ\dd%e Iéfagu ularea rapidd a vehiculelor,
afectand atat transportul privat cat i transportul pub% tar evme tiv intarziat. Aceasta are
un efect negativ asupra fluxurilor de trafic, dete rmin tﬁ higes! Ji--caﬁe\se rop#a siin alte puncte cheie
ale zonei. \
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Disfunctii identificate din punct de vedere al retelei de céiferate:

e Linia de cale feratd reprezintd o limita fixd ce fragmenteaza teritoriul si limiteaza posibilitatea de
extindere/conectivitate a infrastructurii rutiere.

» Tn punctele de trecere a ciii ferate, in momentul coborrii barierelor, se creeazi congestii si
blocaje de trafic spontane ce genereazé intarzieri semnificative pentru transportul public si privat,
dar si o presiune variabfld a arterelor existente in cadrul Platformei Pipera si a zonei de interventie.

Mobititate la nivel municipal

La nivelul Municipiului Bucuresti abordarea transportului public in paralel cu intermodalitatea
reprezintd o abordare esentiald pentru optimizarea sistemului de transport, avand ca scop integrarea si
conexiunea fluida a diferitelor moduri de transport pentru a oferi caldtorilor optiuni variate si eficiente
in deplasdrile lor zilnice.

Tn prezent, intermodalitatea in cadrul Municipiutui Bucuresti reprezintd o medalitate de transport care
fncearcd sa asigure o conectivitate fluidd fntre diferitele moduri de transport disponibile, cum ar fi
metroul, autobuzele, tramvaiele, troleibuzele §i reteaua de biciclete, iar implementarea acestui sistem
a adus unele imbundtatiri semnificative in mobilitatea urbana.

Reteaua de metrou si transportul public rutier sunt esentiale pentru asigurarea accesibilitatii si fluidizarii
traficului in oras, inclusiv in zonele intens circulate precum zona de studiu - Platforma Pipera. in aceasts
zond, transportul public este asigurat printr-o combinatie de metrou, autebuze si tramvaie. Statia de
metrou Pipera, situatd pe Linia M2 — Pipera — Tudor Arghezi (finia albastra), asigurd legdtura rapidd intre
zona de nord a Bucurestiului si centrul orasului. De exemplu, caldtoria cu metroul de la statia Pipera la
statia Universitate dureazi aproximativ 15-20 de minute, pe o distantd de 9 km. Tn pius, mai multe linii
de autobuz, precum 205 si 301, circuld intre Pipera si Piata Unirii sau Piata Universitdtii, avand un timp
estimat de 30-40 de minute, in functie de trafic.

Cu toate acestea, complexitatea si aglomerafia din aceastd zond continud 58 reprezinte provocéri
majore pentru gestionarea eficientd a fluxurilor de trafic. Transportul public are un impact semnificativ
asupra traficului din cadrul Platformei Pipera, unde accesibilitatea la diverse moduri de transport, cum
ar fi legdturile rapide cu metroul si reteaua de autobuze si tramvaie, contribuie la reducerea numarului
de vehicule personale si la descurajarea aglomeririi pe drumurile principale. Totusl, congestiile rdmén
o problemd majord, far solutiile actuale nu sunt suficiente pentru a face fatd cresterii numarului de
locuitori si a activitatilor economice din zona.

Desi transportul public contribuie semnificativ Ia reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere,
eficienta acestuia depinde iIn mare masurd de dezvoltarea continud a refelelor de transport si de
implementarea tehnologiilor care sd imbunatdteasca gestionarea fluxurilor de cil3tori si s8 optimizeze
transferurite intre modurile de transport.

n concluzie, transportul public in cadrul platformei Pipera beneficiazi de o retea variata de conexiuni

cu Municipiul Bucuresti, incluzdnd metroul, autobuzele si tramvaiele, asigurdnd astfel accesibilitate

citre principalele zone ale orasului. Cu toate acestea, desi existd infrastructura n;?;ﬂﬁ 'égntfu\\
transportul public, eficienfa acestuia este afectatd de traficul intens de pe arterele ex g;;t carenyi * ¥ \\
mai corespund cerintefor actuale de mobilitate. Strizile supraagiomerate si capacita bm fia;énté\a )\
infrastructurii rutiere genereazd intdrzieri frecvente pentru autobuze si tramvaig, cz gmt;,aszfer ‘;[_;:1\\
beneficiile transportului public de suprafata. \ g
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Metroul rimane cea mai rapida si fiabitd optiune pentru transportul in aceasté zond, oferind legaturi
rapide cdtre centrul orasului. Cu un timp de cilitorie de aproximativ 15-20 de minute intre Pipera i
Universitate, metroul este avantajat fata de tra nsportul de suprafatd, insd in orele de virf devine extrem
de aglomerat, ceea ce afecteazd confortul si eficienta céldtoriilor. Lipsa unor solutii complementare
eficiente pentru distribuirea fluxurilor de cilatori contribuie ia presiunea crescutd asupra acestui mod

de transport.

/
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Figura 7 - Situatia transportului public si nodurlle intermodale existente si planificate
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Relevanta mésurilor propuse in cadrul zonei de interventie din punct de vedere al retelei mobilitatii
la nivel municipal

Zona de interventie si respectiv Platforma Pipera beneficiazd de o retea bine conectatd de transport
public, inclusiv metroul, autobuzele si tramvaiele, insd complexitatea si agiomeratia continua sa
constituie provocéri semnificative pentru gestionarea fluxurilor de trafic. Desi transportul public ajut3
la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere, congestiile réman o problema major, iar solutiile
actuale nu sunt suficiente pentru a raspunde nevoilor in crestere ale zonei.

Astfel, este necesar ca in cadrul zonei de interveniie s3 se realizeze elaborarea documentatiei de fatd
in vederea reorganizérii spatiului public, pentru a asigura o conectivitate mai buna intre modurile de
transport si a imbunataii eficienta sistemului de transport in fata expansiunii urbane si economice
continue.

Mobilitate !a nivelul zonei de interventie

La nivelul zonei de interven{ie mobilitatea urband consta preponderent Tn congestii de trafic, transport
public ineficient din cauza timpilor mari de asteptare, trotuare inguste sau degradate si lipsa pistelor de
biciclete.

Desi zona de interventie se afld in imediata apropiere a unor axe majore de circulatie, precum strada
Barbu Véc3rescu, Soseaua Pipera si strada Petricani, aceasta se confrunta cu probleme semnificative de
congestionare. Fluxul ridicat de vehicule, generat de dezvoitarea intensivad a cladirilor de birouri si de
traficul de tranzit, suprasolicitd infrastructura existentd, crednd blocaje frecvente, in special la orele de
varf.

Transportul public, desi prezent prin tramvaiele §i reteaua de autobuze, is5i pierde din eficienta din cauza
intarzierilor cauzate de traficul intens. Singura atternativd rapida riméane metroul, insd stafia de metrou
Pipera cét si vehiculele care circuld pe Magistrala 2 sunt foarte aglomerate, mai ales la orele de vérf, n
aceste conditii, lipsa unor solutii de fluidizare a traficului si de prioritizare a transportului public In zona
de interventie afecteazd accesibilitatea arealului, reducand eficienta mobilitatii si calitatea deplasariior

” .-:ﬁg?trfj %?hc\pantu la trafic.

A 1nf tru!:)thra rutiera
iI\ - 1nfrastg.actur ﬁtlkra existenta din zona de interventie, este alcatuita din Bulevardul Dimitrie Pompeiu
\ & \ mtuatﬁéﬂtfa{:sj,s "ada Gara Herdstriu situata in partea vesticd a acestuia.

» \ /\. :1
' \«Caeqch’,afea infrastructurii rutiere existente, categoria strizii, starea tehnici actuala si parciri

1. Capacitatea infrastructurii rutiere consta in identificarea latimii profitului transversal al gabaritului
arterei de circulatie, dar si din numdrul de benzi existente th cadrul acesteia.
2. Categoria strézilor se stabileste Tn rapont cu doua criterii ample de determinare:
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o Criteriul functional — reprezinta rolul i scopul strizii in reteaua rutiera tinand totodatd cont de
legiturile punctelor extreme ale arterei, de tipul de trafic si de tipurile de servicii de transport
existente;

e Criteriul tehnic — reprezintd dimensiunile si profilul strdzii in raport cu prevederile
,ORDONANTEI nr. 43 din 28 august 1997" privind regimul juridic al drumurilor publicatd in
Monitorul Oficial nr. 221 din 29 August 1997;

3. Starea tehnic3 actuald constd in analizarea pirtii carosabile din punct de vedere al uzurii si al
defectiuniior/ géurilor asfaltului.

4, Analiza parcirifor constd in identificarea zonelor cu parcéri §i a zonelor in care se stajioneazd
ilegal.

B-dul Dimitrie Pompeiu
1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Buievardul Dimitrie Pompeiu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitatad in raport cu
cererea actuald zilnicd de trafic, generatd de numdrul mare de angajati care se deplaseazd/tranziteaza
platforma Pipera. Bulevardul dispune de un profil transversal mediu de 7 m cu o bandd pe sens de 3,5
m.
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Figur 8 - Sectiune transversald prin b-duf Dimitrie Pompeiu {spre stt. Petricani}
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2. (Categoria strdzii
Din punct de vedere functional Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o artera de cetegoria a Il-a. Aceastd
categorie inctude artere principale urbane care asigura legdtura intre zone importante ale orasului, dar
nu sunt destinate exclusiv tranzitului rapid intre zonele de interes. Bulevardul Dimitrie Pompeiu joacd
un rol semnificativ in circulagia urbang, fiind un punct de legdturd intre Bulevardul Barbu Vacarescu si
strada Petricani, doud artere majore ale capitalei.
Din punct de vedere tehnic Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o artera de categoria a Hl-a — ,,strada
colectoare care preia fluxul de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legdturd sau
magistrale cu doud henzi de circulatie (o banda pe fiecare sens). ”
Pentru a deveni o arterd de categoria a l}-a din punct de vedere tehni, este necesar ca profilul strazii sd
fie suplimentat cu 0 banda pe sens.

Disfunctie identificatd Tn cadrul zonei de interventie fn ceea ce priveste reglementarea bulevardului
Dimitrie Pompeiu

o Profilul functional al bulevardului Dimitrie Pompeiu nu coincide cu profilul functional ceea ce
reprezintd ¢ neconcordanta fa nivelul numarului necesar de benzi.

3. Starea tehnicd actuali

Starea tehnicd a carosabilului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este afectatd de uzura cauzata de traficul
intens, existand semne vizibile de deteriorare in anumite zone. Pavimentul rutier este asfaltat intr-o
stare tehnicd medie dar in apropierea intersectiilor si in zona de intersectie cu infrastructura de tramvai,
asfaltul prezintd uzuri accentuatd. Aceasta se manifestd prin cripaturi si giuri care pot pune in pericol
siguranta traficului si pot afecta confortul calatorilor si al participantilor la trafic.

/
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Figurd 11 - Imagine care ilustreaza starea tehnicd a b-dului Dimitrie Pompeiu in dreptul Intersectiei cu calea de tramvai

Disfunctii identificate in cadrul zonei de interventie in ceea ce privegte starea tehnic3 a bulevardului
Dimitrie Pompeiu: stare avansaté de degradare cu deniveldri, fisuri si pe alocuri gropi, mai ales in zonele
de intersectie cu liniile de tramvai.

4. Parcari

Tn 20na de interventie in dreptul Bulevardului Dimitrie Pompeiu existd atdt parciri amenajate, cat si
masini care stationeaza neregulamentar pe spatiul public. Parcirile amenajate sunt situate in
proximitatea clédirilor de birouri fiind destinate angajatilor. Aceastd ocupare a terenului urban valoros
contribuie la periclitarea imaginii urbane si a ambiantei locale in paralel cu utilizarea ineficientd a
resurselor de spatiu.

‘privatg din Ymita iqnei de interventie
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Cu toate acestea, pe multe sectoare ale bulevardului, existd o problema semnificativd cu stationarea
neregulamentard. Vehiculele sunt parcate pe trotuare sau fn locuri neautorizate, ceea ce creeazi blocaje
de trafic si impiedica buna desfasurare a transportului public {vezi figurile urméitoare).

Disfunctie identificatd in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste parcarea pe Bulevardul
Dimitrie Pompeiu

* Pe anumite segmente, parcarea autoturismelor se realizeaza neregulamentar pe spatiul public,
pe partea carosabiid sau pe trotuare, diminudnd calitatea imaginii urbane si confortul deplasériior
pietonale si carosabile.

Figurd 13 - Stationare neregulamentard intre partea carosabil3 gi linille de tramvai 5i pe trotuar

Strada Gora Herdistrdu

1. Capacitetea infrastructurii rutiere

Strada Gara Herastrdu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitatd in raport cu cererea
actuala zilnicd de trafic, generata de numdrul mare de angajati care se deplaseazi/tranziteaza platforma
Pipera. Strada prezinta un profil transversal variabil ce diferd in partea nordicé a Bulevardului Dimitrie
Pompeiu fata de partea sudicd a acestuia dupad cum urmeazi:

¢ Tronsonul strizii Gara Herdstrdu aflat intre Soseaua Pipera si Bulevardul Dimitrei Pompeiu
dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 10,2 m, cu o band3 pe sens, fiecare cu o
ldtime de 3,5 m ceea ce asigurd o circulatie fluida, dar limitatd de gestionarea intersectiilor mari
{intersectiile strdzii Gara Herdstrdu cu $oseaua Fabrica de Glucozi si Soseaua Pipera) si de
infensitatea traficului.

e Tronsonul strdzii Gara Herdstrdu aflat intre Bulevardul Dimitrei Pompeiu si Soseaua Fabrica de
Glucozd dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 13,7 m, cu o0 band3 pe sensult de
mers spre b-dul Dimitrie Pompeiu si cu doud benzi pe sensuf de mers spre Soseaua Fabrica de
Glucoza, fiecare cu o latime dg)?sm Pfl““at%da aferentd sensului de mers spre Soseaua Fabrica
de Glucozi este utilizatd il caré.

~ il /
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Figurd 14 - Sectiune transversald prin strada Gara Heristr&u (tronson Intre Soseaua Pipera §i Bulevardu! Dimitrei Pompeiu)

Figurd 15 - Sectiune transversals prin strada Gara Herdstrdu (in partea sudici a b-dului Dimitrie Pompeiu)

2. Categoria strazii

Din punct de vedere functional, Strada Gara Heristriu este o arterd de categoria a Ii-a. Aceastd
categorie include artere colectoare urbane care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale
{platforma Pipera) si le dirijeazd spre strizile de legdturd (categoria |l-a) sau magistrale {categoria !) §i
anume spre Soseaua Fabrica de Glucozs si Soseaua Pipera. Strada Gara Herdstriu joacd un rol
semnificativ in circulatia urband, insé nu face parte din refeaua principala de circulatie a orasului.

Din punct de vedere tehnic, Strada Gara Heristriu este in partea nordicd a b-dului Dimitrie Pompeiu o
arterd de categoria a ll-a ~ ,,stradd colectoare care preia fluxul de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legdturd sau magistrale cu doud benzi de circulatie (o band pe fiecare sens).”
Tn schimb, in partea sudicd numarul de benzi este diferit {0 band3 pe sensul de mers spre b-dul Dimitrie
Pompeiu si doud benzi pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucozd) ceea ce indicd o categorie
variabila. (intre categoria a ll-a 5i categoria a fll-a).

Pentru a implini o strada colectg;re- egaria a lll-a din punct de vedere tehnic pe toate segmentele
acestuia este necesar de red paitea car xistentd de pe sensul de mers dinspre b-dul Dimitrie
rezent este utilizatd ilegal drept parcare} la o bandd

¢ -_'.'-.:-:I‘---l' : | é
.“-‘II ",' TS N v
S L SF

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DEDATT| LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMY. .

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU $} STR. FABRICA DE |, L
GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKERIDE pag29 | 264 " :

b\ el &,




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Disfunctie identificata in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste reglementarea strizii Gara
Herastriu

s  Profilul tehnic al strazii Gara Herdstriu nu coincide in totalitate cu profilul functional ceea ce
reprezintd o neconcordanid la nivelul numarului necesar de benzi.

3. Starea tehnicd actuald

Starea tehnicd actuald a Strazii Gara Herastrau se prezintd, in general, precum o infrastructurd rutierd
functionald, dar cu anumite deficiente care necesitd atentie. Pavarea este decentd 'n majoritatea
zonelor, ins3 existd portiuni unde asfaltul este uzat, cu semne de fisuri, deniveldri si gropi, mai ales in
sectoarele cu trafic intens sau la intersectia cu b-dul Dimitrie Pompeiu.

Figurd 16 - Starea tehnlcd a strizii Gara Her3striu

Disfunctii identificate in cadrul zonei de interventie in ceea ce privegte starea tehnica a strizii Gara
Herdstrdu: se prezintd intr-o stare de degradare cu deniveldri, fisuri, capace aflate la altd cot si pe
alocuri gropi.

4. Parcdri

in cadrul zonei de interventie pe strada Gara Heriistriu, nu existd parciri amenajate la nivelul solului,
iar parcarea destinatd angajatilor se realizeazi preponderent la subsolul clidirilor de birouri. Tn schimb,
se constatd o probleméd semnificativa legatd de stationdrile neregulamentare, fiind frecvent intélnite
masini parcate pe carosabil in prealabil pe prima banda carosabild a strazii Gara Herdstrdu pe sensul de
mers spre Soseaua Fabrica de Glucoza pe portiunea dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si Soseaua Fabrica de
Glucozad cat gi pe trotuar. Aceste stationari neregulamentare afecteazd fluiditatea traficului rutier si
respectiv sigurania pietonilor, contribuingd in mod negativ la agiomerarea zonei.

Disfunctii identificate in cadrul zonei de interventie in ceea ce priveste parcarea pe strada Gara
Herastriu:

s Pe strada Gara Herdstrdu maginile parcheazd neregulamentar preponderent pe prima bandd de
circulatie dinspre b-dul Dimitrie Pompeiu cétre soseaua Fapflc/age.ﬁlucoza deteriorand imaginea
urband si accesibilitatea in zona. N 1 “

e Masini parcate neregulamentar pe singurul trotuar ef @nrm *

ia 6u Bulevardul Dimitrie
Pompeiu, directie de mers spre Soseaua Pipera '
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Figura 17 - Stationdri legale de-a lungul strazii Gara Herdistrau, spre joseaua Fabrica de Glucozd

Mobilitate auto

Avind in vedere dezvoltarea spatial-economicé continud a Platformei Pipera si impactul semnificativ al
acesteia asupra fluxurilor de trafic, analiza mobilititii auto detaliazd si identificd principalele disfunctii
din punct de vedere al traficului motorizat rezultat de autovehiculele personale. Cresterea numarului
de birouri, centre comerciale §i locuinte in aceastd arie a dus la o intensificare considerabila a circulatiei,
ceea ce genereazs aglomerdri si dificultati in gestionarea traficului auto, mai ales in intervalele de varf.

0 astfel de analizé este esentiald pentru a evalua capacitatea infrastructurii rutiere actuale de a sustine
cerintele de mobilitate ale Platformei Pipera, pentru a identifica potentialele probleme principale de
congestie auto. Analiza mobilitatii auto s-a realizat la nivelul zonei de studiu pentru a intelege cum
traficul existent in cadrul acesteia influenteaza si traficul din cadrul zonei de interventie in mod direct.

Valorile de trafic in ora de varf

Conform Studiului de Trafic aferent documentatiei de fatd, fa nivelul anului de baza 2024, refeaua
modelat3 a fost testat# in configuratia actuald cu valorile de trafic din ora de varf.

Astfel, din microsimulare a reiesit faptul ca intersectiile alese pentru analiza functioneaza la niveluri de
serviciu cuprinse intre ,A” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea (modelatd) este de 21,4 km/h.
Indicatorii de performanid al intersectiilor se gasesc in tabelul urmator, iar rezultatele detaliate se
regisesc in Anexa 9.1 a Studiului de Trafic.

Tabel 1 - indicatorii de performant ai intersectillor analizate — anu! de baz¥ 2024, scenariul “fird proiect”

L) 0

y g OV (g b h
1 |Fabrica de Glucoz-Barbu Vécirescu 3368 8218,7 | 1599, | 19048 1i7,6
2 |Fabrica de Glucozd-George Constantinescu 1548 15834 308,1 367,0 22,7
3 Fabrica de Glucoz3-Petricani 3178 7243,6 | 1409,3 | 16788 103,6
4  |Dimitrie Pompeiu-Petricanl 1827 1189,1 2314 275,6 17,0
5 |Dimitrle Pompeiu-George Constantinescu 885 LOS C 1168,0 2272 270,7 16,7
6 |Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstrau 622 2912 56,7 67,5 4,2
7 Pipera-Floreasca 3117 LOS_D 4874,8 9485 1129,8 69,7
8 Pipera-Barbu Vicdrescu e 4703 LOS D 70075 | 1363,4 | 1624,1 100,3
9  |Pipera-DRPCIV o A A 1N 2927 LOS_C | 32075 | 6241 | 7434 45,9
10 _|Pipera-Drum de Legaturd/ (-, B e 3325 2590,9 | 5041 | 6005 37,1
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La nivelul anului de bazi, 2024, conform analizelor din studiul de trafic, a fost inregistratd o intarziere
medie in retea de cca. 173 secunde pe vehicul si un numar mediu de 4 opriri pe vehicul. Utilizénd
instrumentul pentru calcului emisiilor GES provenite din sectorul transporturi, a fost determinat cd la
nivelul unui an, in cadrul retelei analizatd sunt emise 8.399 tone C02e fn atmosfera.

La orele diminetii, majoritatea traficului care intra pe Platforma Pipera provine dinspre Autostrada A3.
Aceasta genereazd un volum semnificativ de vehicule care se Indreaptd citre zonele de birouri si
centrele comerciale.

Congestiile constante de trafic determina scdderea vitezei de deplasare a autovehiculelor sau chiar
blocarea acestora (in cazul unor congestii extreme), crescénd timpii de célatorie si reducind confortul
participantilor la trafic.

Principalele tronsoane care inregistreaza viteze reduse de deplasare sunt:
s Intersectia dintre Soseaua Fahrica de Glucoza — Str. Barbu Vicdrescu ~ Str. Gara Herastrau;

¢ Intersectia dintre Soseaua Pipera — Str. Barbu Vicdrescu — Str. Gara Herdstriuw;
¢ Intersectia dintre Strada Petricani si Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

Raportul debit-capacitate

Raportul debit-capacitate (V/C) se calculeazd compardnd volumul de trafic (debitul) cu capacitatea
maximd a infrastructurii respactive (capacitatea teoreticd a arterei}. Un raport V/C mai mic de 1
sugereaza ca strada poate prelua fluxul de trafic fird probleme, iar un raport mai mare de 1 indica
suprasolicitarea arterei, ceea ce poate copduce la congestii de trafic 5i disconfort.

P i
Pentru crearea unei imagini de qﬁférrﬂshﬂsarp@ ;_raﬁcului, au fost colectate date in 18 de posturi
automate (34 de sensuri de deplaaa
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Flgurs 18 - Amplasarea posturilor de recenzare automatd a traficului

1a efectuarea recensamintelor de circulatie au fost utilizate aparate de misurd automai clasificatori.
Contorul de tip radar clasificator SDR Traffic+ reprezintd un sistem non-invaziv de colectare a datelor de
trafic. Acesta poate colecta cu privire la viteza de circulatie instantanee a vehiculelor, poate clasifica
vehiculele in functie de lungimea acestora (Biciclete, Autoturisme, Camioane / Autobuze si / sau
vehicule lungi reprezentand autocamioane cu remorca sau autobuze cu burduf).

Comunicarea datelor se realizeaza prin modul GPRS, iar datele colectate sunt complet anonimizate,
nefiind posibilé inregistrarea de imagini audio / video ale participantilor la trafic.

Postul automat de contorizare a traficului C1

Post recentamant 1 g
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Figuri 19 - Variatia qﬁé&a ﬂf rilor de-trai artil 2024 —valori orare, postul 1 {sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C2
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Figurd 20 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 2 {sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C3
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Figurd 21 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 3 {seciiune}
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Postul automat de contorizare a traficuiui C4
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Figurd 22 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, postul 4 (sectiune)
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Postul automat de contorizare a traficului C5
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Figurd 23 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 ~ valori orare, postul 5 {secfiune}

Postul automat de contorizare a traficului C6
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Figura 24 -Variatia orard 2 fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 6 {sectiune)
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Figuré 26 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 8{sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C9
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Figur3 27 - Vaniatia orard a fuxurilor de trafic, anul 2024 ~ valori orare, postul 9 {sectiune)

Postul automat de contorizare a traficului C10
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Figurd 28 - Variatia orard a fhxuritor de trafic, anul 2024 —valori orare, postul 10 {sectiune}
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Postul automat de contorizare a traficului C11
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Figurd 29 - Variaia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valort orare, postul 11 {sectiune)
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Figurd 30 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 12 {sectiune|
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figura 32 - variatia orar3 a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valori orare, postul 14 (sectiune}
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Figuri 33 - Variatia orar a fluxurilor de trafic, anul 2024 — valorl orare, postul 15 (sectiune}
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Figuri 35 - Variatia oraré a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valori orare, postul 17 {sectiune)
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Figur 36 - Variatia orard a fluxurilor de trafic, anul 2024 —valorl orare, postul 18 (sectiune)

in urma misurdtorilor efectuate, s-a constatat ci singura arterd de circulatie cu un raport
volum/capacitate mai mare de 1 este bulevardul Dimitrie Pompeiu. Aceastd valoare semnaleaza ¢
suprasolicitare a arterei, in special in intervalele de varf, ceea ce subliniazd necesitatea interventiei
pentru lirgirea si recrganizarea spatiului public. Masura de ldrgire a bulevarduiui Dimitrie Pompeiu
propusi in aceastd documentatie raspunde necesitétilor actuale, avand ca efect reducerea raportului
volum/capacitate sub valoarea de 1 i transformarea arterei intr-un drum capabil s& faca fatd cerinielor
de trafic moderne.

Nivelul emisiilor GES

Emisiile de gaze cu efect de serd (GES) in zona Platformei Pipera sunt direct influenfate de volumul de
trafic care tranziteazi aceastd zond. Avand in vedere ca Platforma Pip et orit }jm_s urbanizatd, cu
un flux mare de vehicule, in special In intervalele de varf, emisiile d

GES surtsempifieative. in prezent,
nivelul ridicat al traficutui pe arterele principale, cum ar fi pe $ose ﬁipéra, Strada ?'qtr’rca i si Soseaua
Fabrica de Glucoza, genereazi o cantitate considerabild de emisii oiuéntq,'“l‘ﬁf%priBCEpdl €02, provenind
de la vehiculele care circuld in zonele de trafic intens si in caggdi ,_g:dngéstié E /
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FIP CONSULTING
LINKING GPPORTUNITIES

n conformitate cu figura urmétoare, in apropierea Scolii Gimnaziale nr. 3 Pipera — Voluntari situata pe
B-dul Pipera (punctul situat in partea nord-esticd) se méasoard in intervalul 17:00 — 19:00 {ora de vérf)
un indice mediu al calit&tii aerului de 76 unitéti, pe cand, in apropierea platformei Pipera, la aproximativ
320 m, Tn imediata vecinatate a lacului Tei {punctul situat in partea sudicd) se masoard un indice mediu
al calitatii aerului de 92 de unititi. in vederea stabilirii mediei gradului de poluare si a nivelului de emisii
GES pentru Platforma Pipera a rezultat 0 medie de 84 de unitdii. Valoarea de 84 U.S. AQl {United States
Air Quality Index) rezulta o valoare de PM2.5 de 26 pg/m? (micrograme pe metru cub) pe scara calitatii
aerului ceea ce este considerat ,,Modest” spre ,,Periculos” . Pentru aceastd valoare calitatea aerului este
consideratd in general acceptabild, dar persoanele cu sensibilititi pot experimenta unele simptome,
cum ar fi tusea sau dificultdti respiratorii, in special dacd sunt expuse la acest nivel pe o perioada lunga
de timp.

Figurs 37 - Gradul de poluare in cadrul platfermei Pipera in intervalul 17:00 ~ 19:00, sursd date: 1Q AIR

Rezolvarea problemelor legate de traficul din cadrul Platformei Pipera contribuie direct la reducerea
acestor emisii. Prin masuri care vizeazd fluidizarea traficuiui, Tmbunatdtirea infrastructurii si

implementarea unor solufii de mo enabild, cum ar fi transportul public eficient, pistele
pentru biciclete sau solutiile de tm,se diminueazd semnificativ timpul In care vehiculele
sunt blocate in trafic dar si nury nﬁt% atia ik, teea ce va conduce la o scidere a emisiilor de gaze
cu efect de sera. ' ; 5

[
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Infrastructura de transport public

Analiza infrastructurii de transport public in cazul interventiei de fatd la nivelul Platformei Pipera este
esentiald pentru stabilirea disfunctlilor si a oportunitéilor in vederea imbundtatirii mobilitatii si pentry
reducerea presiunii asupra retelei rutiere existente.

1n cadrul analizei infrastructurii de transport public se analizeaza separat fiecare mod de transport public
asupra cirora se intervine in cadrul zonei de interventie din care:

e Tramvai — Analiza infrastructurii liniilor de tramvai, incluzdnd sinele, peroanele existente,
siguranta pasagerifor cdt si informarea acestora.

e Autobuz - Analiza infrastructurii pentru autobuze, incluzand calitatea statlilor i a coridoarelor
dedicate.

Figurd 38 - Reteaua de transport public existentd pe Platforma Pipera
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Starea tehnica a infrastructurii de transport public

Starea tehnica a infrastructurii de transport se referd la conditiile fizice si functionale ale elementelor
care compun reteaua de transport, precum sinele de tramvai, statiile si peroanele. Aceasta include
evaluarea gradului de uzurd, siguranta, accesibilitatea, Tntrefinerea necesara si eficienta sistemelor
existente in susfinerea fluxurilor de trafic.

Reteaua de tramvaie — Analiza liniilor de tramvai

Liniile de tramvai existente nu fac parte din zona de interventie, in prezent existdnd un proiect activ
diferit de ,,Reabilitare sistem rutier pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani, Bulevardul Lacul
Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si strada Turmelor” realizat de Societatea de Transport

Bucuresti S.A.

Totusi, in prezent, _liniile de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu se afla intr-o stare avansata de
degradare, ceea ce afecteazd grav confortul si siguranta deplasérii.

Figurd 40 - Starea tehnicd degradatd a finlitor de tramval de pe b-dul Dimitrie Pompeiu

Reteaua de tramvaie — Analiza peroanelor de tramvai si a accesibilitatii citre statii

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Peroanele de tramvai de pe B-dul Dimitrie Pompeiu se afld ntr-o stare de degradare avansats, cu dale
iesite si deteriorate, ceea ce reprezintd_un pericol semnificativ pentru siguranta pietonilor. Calitatea
precara a materialelor utilizate ;mzura c&jﬂst{anta au dus la formarea unor denivelari si fisuri care fac

deplasarea incomoda si rlscantﬁ / \ * \

Aceste conditii nu doar cd aﬁeﬁe#z cunfcrtl\ll chltorilor, dar si constituie un pericol de accidentare,
mai ales pentru persoapele q{{ mobltltqte I usa/satrtFl care circuld cu cirucioare.
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Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu existd patru statii de tramvai gestionate de Serviciul de Transport
Bucuresti dupd cum urmeaza:

e Statia Gelcap situatd in imediata proximitate a intersectiei dintre Strada Petricani $i b-dul Dimitrie

Pompeiu;

e Statia Rocin situatd in proximitatea hub-ului servicii §i cladiri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Observator — Antena 1 §i Stay Fit Gym Pipera;

e Statia Electronica situata in proximitatea statiei de metrou Pipera;

& Statia Platforma industriald Pipera situati in proximitatea capatului de tramvai in apropierea hub-
urilor de servicii si cladiri de birouri Novo Park si Hermes Business Campus;

Fizurd 41 - Fotografie care ilustreazy starea peronului aferent statiei Platferma Industriald Plpera

’
./.

Figurd 42 - Fotografie car&\llustrepzﬁ stafea per"onulu aferent stagiel Geicap — singurul peron care dispune de balustradd de protectie si

a\; obliier urban

\7‘- /
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Singurul peron previzut cu balustrad3 de protectie si mobilier urban (bénci i coguri de gunoi) este cel
din cadrul statiel de tramvai Gelcap, celelalte trei statii de tramvai — staia Rocin, statia Electronica si
statia Platforma Industrial Pipera avand peroane inguste, degradate si férd balustrada de protectie si

mobilier urban.

n niciuna dintre cele patru statii de tramvai existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente
panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informatie disponibita pentru calatori este
numele statiei, inscriptionat pe o pancarda simpla.

Lipsa unor panouri informative care s3 ofere detalii despre trasee, timpi de agteptare sau eventuale
modificiiri ale programului de circulatie reduce considerabil confortul si accesibilitatea pentru pasageri,
ingreundnd planificarea deplasarilor.

Accesibilitatea la statiile de tramvai
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Figuri 43 - Plan cu analiza izocronelor de accesibiliate pentr statiile de tramvai {5 minute}
Disfunctii identificate — Reteaua de tramvai

e Distributie ineficientd a statillor Rocin §i Electronica, ceea ce rezulta distanie prea mari intre
aceste statii (aproximativ 260 m) si o accesibilitate scazuta.

e Statia Gelcap se afld intr-o pozitie perifericd si nu deserveste direct nicio zond de interes majora
din interiorul Platformei Pipera, Ilmlténd astfel utilitatea sa pentru navetisti.

« Mobilier urban insuficient in toate pNoa ‘ele\destmate statiilor de tramvai.

o Nu existd modalitdti de |qformar,ea—trtdu‘a‘torﬂ0( transportutui public, in afard de o pancarda care
indicd numele statiei regpectl\/e,:;.f tfam\(aaéle care opresc in aceasta.
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Reteaua de autobuze — Analiza statiilor de autobuz §i accesibilitate catre statii

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu existd patru statii de autobuz gestionate de Serviciul de Transport
Bucuresti dupd cum urmeaza:

e Statia Soseaua Petricani situats in imediata proximitate a intersectiei dintre Strada Petricani si b-
dul Dimitrie Pompeiu;

e Statia Rocin situat3 in proximitatea hub-ului servicii §i ct3diri de birouri Iride Business Park din care
fac parte Spitalul Nord, sediul Observator — Antena 1 si Stay Fit Gym Pipera;

e Statia Metrou Pipera situatd in proximitatea statiei de metrou Pipera

e Statia Platforma Pipera situat3 in proximitatea capétului de tramvai in apropierea hub-urilor de
servicii si clidiri de birouri Novo Park si Hermes Business Campus;

Aceste statii asigurd conexiuni importante pentru transportul public din zond. Aceste statii deservesc
muitiple linii de autobuz, facilitdnd accesul citre principalele artere si hub-uri de transport ale orasului.

Statia Soseaua Petricani

Stafia Soseaua Petricani nu are amenajiri specifice pentru cilétori, fird mobilier urban sau alte facilitati
de asteptare, Pe sensul de mers spre Strada Gara Herastrau accesul la autobuze se realizeazd direct de
pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaza prin intermediului unei insule
pietonale Tnguste situat3 intre partea carosabild si liniile de tramvai care se afld in stare de degradare,
accentuind nevoia unei interventii asupra spatiului public i a amenajérii zonelor statillor de autobuz.
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Statia Rocin

Statia Rocin nu are amenajari specifice pentru céldtori, nu dispune de mobilier urban sau alte facilitati
de asteptare.

Pe sensul de mers spre Strada Gara Herdstrau accesul la autgbuze se realizeaza direct de pe trotuar, iar
pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaza prin intermediului peronului Ingust care
deserveste totodatd si statia de tramvai Rocin. La orele de varf, cand numarul pietonilor este mare,
peronul ingust si nesigur nu oferd spatiu suficient, ceea ce genereaza un grad ridicat de disconfort.
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Statia Metrou Pipera

Statia Metrou Pipera nu are amenajiri specifice pentru célitori si nu dispune de mobilier urban sau alte
facilitdti de asteptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Herdstriu accesul la autobuze se realizeazs
direct de pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin intermediului
peronului ingust care deserveste totodatd si statia de tramvai Electronica. La orele de varf, cind numirul
pietonilor este mare, peronul ingust si nesigur nu oferd spatiu suficient, ceea ce genereazi un grad
ridicat de disconfort.

i

b7 starga statiei de autobuz Metrou Pipera spre Strada Gara Herdstriu
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Statia Platforma Pipera

Statia Platforma Pipera nu are amenajri specifice pentru cilitori si nu dispune de mobilier urban sau
alte facilititi de asteptare. In cadrul statiei, pe ambele sensuri de mers exista un singur cos de gunoi, Pe
sensul de mers spre Strada Gara Herdstrau accesul la autobuze se realizeazi direct de pe trotuar, iar pe
sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazd prin intermediului peronului ingust care se
afld In stare de degradare situat intre partea carosabild i liniile de tramvai. La orele de varf, cidnd
numirul pietonilor este mare, peronul ingust si nesigur nu ofer3 spatiu suficient, ceea ce genereaza un

grad ridicat de disconfort.
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in niciuna dintre cele patru statii de autobuz existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente
panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informatie disponibild pentru céldtori este
numele statiei, inscriptionat pe o pancardd simpla. Lipsa unor panouri informative care si ofere detalii
despre trasee, timpi de asteptare sau eventuale modificiri ale programului de circulatie reduce
considerabil confortul si accesibilitatea pentru pasageri, ingreunénd planificarea deplaséritor.

De asemenea, Th cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu nu existd benzi/culoare dedicate transportului
public motorizat, ceea ce ingreuneazi eficienta sa si creste timpii de asteptare a tuturor participantilor
la trafic.

Strada Gara Herdstrau

Pe Strada Gara Herdstriu nu existd nicio statie de autobuz. Astfel, accesul la transportul public se
realizeazi prin statifle situate pe arterele adiacente, precum Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Strada

Barbu Vacarescu.

Accesibilitatea la statiile de autobuz

Legenda

Sorerpanm ol

Figurd 51 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru statiile de autobuz {400 m/ 5 minute), cu evidentierea zonei de interventie,

Disfunctii identificate ~ Reteaua de autobuze
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o Tmbarcarea in autobuze pe sensul de mers dinspre strada Petricani spre Strada Gara Herdstrdu se
realizeazd direct de pe trotuare ceea ce afecteazd in mod direct fluxul pietonal si poate genera
aglomerdri.

& Mobilier urban insuficient in toate statiile de transport public cu autobuzul,

e Nu existd modalitéti de informare a utilizatorilor transportului public, in afard de o pancarda care
indicd numele statiei respective si autobuzele care opresc in aceasta.

Mobilitatea transportului public

in cadrul analizei de mobilitate a transportului public, vor fi examinate frecventele de circulatie,
capacitdtile de transport ale mijloacelor de transport si starea tehnicd a acestora. Aceastd evaluare
detaliatd va contribui la identificarea eventualelor deficiente si la posibilitatea de Tmbunatdtire a
eficlentei si fiabilitatii sistemului de transport public.

Frecventa transportului public

Zona de influentd a obiectivului studiat beneficiazd de o acoperire extinsd a transportului public, fiind
deservitd integral sau partial de 12 linii de autobuz.

Dintre acestea, sase sunt linii locale (nr. 112, nr. 135, nr. 243, nr. 330, nr. 343, nr. 605) si sase sunt linii
metropolitane {nr. 416, nr. 449, nr. 450, nr. 459, nr. 461, nr. 488). In plus, zona este acoperita si de doui
linii de tramval {nr. 16 si nr. 36), care asigurd conexiuni suplimentare in reteaua de transport public.

Tabelul urmdtor prezintd detalii despre numérul de curse si programul de functionare al acestor linii,
oferind o imagine completd asupra accesibilitd{ii transportului public in cadrul Platformei Pipera. De
asemenea, zona este deserviti de rejeaua de metrou, prin intermediul statiei Pipera, situatd pe
Bulevardul Dimitrie Pompeiu, pe magistrala M2 (Tudor Arghezi— Pipera}, ceea ce completeazi optiunile
de transport pentru angajati §i vizitatori.

Tabel 2 - informatii privind transportul public in cadrul Platfoermei Pipera,

b Nr curse/zi  Interval mediu de Interval minim de Interval maxim de Orar de
(L-v) succedare/zi (L-V) succedare (L-V) succedare (L-V) functionare (L-V)
112 94 11 min 30 sec 8 min 20 min 04:45-22:35
135 87 11 min 30 sec 7 min 20 min 04:55-22:40
243 90 12 min 45 sec 8 min 20 min 04:30-22:40
330 52 12 min 20 sec 5 min 25 min 04:40-22:55
343 51 20 min 45 sec 14 min 27 min 04:50-22:30
605 100 11 min 7 min 20 min 04:40-23:00
416 51 21 min 12 min 40 min 05:10-22:50
449 30 37 min 17 min 60 min 04:55-22:50
450 38 29 min 15 min 56 min 05:05-23:05
459 66 16 min 30 sec 7 min 25 min 04:45-22:38
461 25 45 min 30 sec 40 min 55 min 04:30-22:37
488 29 35 min 20 sec 16 min 58 min 05:00-21:30
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Figurd 54 - Reteaua de transport public metropaolitan — trasee autobuze metropolitane

Tn urma analizei tabelului cu privire la liniile de transport public din zona studiatd, se poate observa o
diversitate semnificativd in ceea ce priveste frecventele, intervalele de timp intre curse si pragramul de
functionare al acestora. Liniile de autobuz oferd frecvente variabile, intre 25 si 60 de minute, cu intervale
de timp intre curse care pot ajunge pana la 40-60 de minute pentru anumite linii mai putin frecvente
(de exemplu, linia 461).

Totodatd, liniile de tramvai (16 §i 36) se afld fntr-un interval de frecventa intre 8 si 25 de minute, insd
din cauza stdrii grave de degradare a liniilor 5i a garniturilor utilizate aceste intervale pot varia. Aceste
date sugereazd o disponibilitate medie a transportului public in majoritatea cazurilor, dar si 0 necesitate
de imbunatatire a frecventel pe anumite linii, Tn special pentru linille metropolitane care au intervale
mai mari intre curse.

Capacitatea transportului public

n cadrul platformei Pipera circuld autobuze care dispun de o capacitate cuprinsi intre 65 si 95 de
cildtori/ autobuz, rezultdind o medie de 80 de caldtori per autobuz, iar tramvaiele pot transporta
aproximativ 200 de cildtori. Totusi, in raport cu numdrul de pasageri care utilizeazd aceste linii,
frecventa i traficul intens, in special la orele de varf, capacitatea actuald a sistemului de transport public
este insuficienta.

Capacitatea autobuzelor

n cazul autobuzelor, in special la orele de varf, intervalele scurte de timp intre curse nu sunt suficient
de eficiente pentru a asigura o capacitate adecvatd in fata cererii crescute. In cazul autobuzelor
metropolitane care dispun de o frecventd mat redusa fatd de cele locale, riscul de suprasolicitare si
supraaglomerare a acestora este ridicat.

Capacitatea tramvaielor

Garniturile de tramval, cu o frecventéﬁiﬁle épr&in‘ativ 12-13 minute si o capacitate de aproximativ 200
_de pasagen nu sunt suficiente pentnI Y ce fai;a fluxului de caidtori, in special in conditiile unui trafic
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aglomerat si a unui numar mare de pasageri in orele de varf. De asemenea din cauza conditiilor precare
a liniilor existente, se genereazd intdrzieri semnificative ceea ce genereazd un disconfort considerabil
pentru caldtori.

Capacitatea metroului

Metroul reprezinta singurul sistem de transport public care face fatd tn mod adecvat numdrului mare
de c3l5tori din zona analizatd. Avind o capacitate semnificativ mai mare decat autobuzele si tramvaiele
si o frecventd mai ridicatd, metroul reuseste s asigure un flux constant si eficient al pasagerilor, chiar
si in orele de véarf. Statia Pipera, parte a magistralei M2, oferd o conectivitate eficientd si raspunde
nevoilor de transport rapid si de capacitate mare, contribuind astfel la descongestionarea traficului si la
Tmbunéatitirea mobilitdtii urbane.

n absenta unui sistem de transport public suprateran eficient, cu frecvente corespunzitoare si
capacitafi suficiente pentru a face faid cerintelor pasagerilor, multi locuitori aleg sa foloseascd
autoturismele personale. Aceasta conduce la o crestere semnificativd a numarului de vehicule pe
drumuri, amplificind congestionarea traficului, poluarea agravand problemele de mobilitate urbana.

Starea tehnic3 a transportului public

Starea tehnic a transportului public se referd in principal la conditia mecanici a autobuzelor pentru a
putea identifica starea de functionare i disfunctiite.

Starea tehnicd a autobuzelor

Starea tehnici a autobuzelor din zona analizata
este in general optimé, atat pentru autobuzele
locale gestionate de serviciul de transport
Bucuresti, cét si pentru cele metropolitane
administrate de Serviciul de transport
Voluntari.

Autohuzele sunt bine intretinute si functionale,
avand toate echipamentele necesare pentru
un transport confortabil i sigur. fn maijoritatea
cazurilor, vehiculele sunt dotate cu aer
conditionat, asigurdnd astfel un mediu placut
pentru pasageri, chiar si in pericadele de vara.

I'-;_.._._.’_ ‘.J’ .

De asemenea, conditile de confort sunt -
Figurd 55 - Autobuze metropolitane [STV}

decente, lar vehiculele sunt curdtate gi
igienizate periodic, ceea ce contribuie la o experient3 plicutd pentru caltori.

Infrastructura pentru mobilitate nemotorizata

n cadrul analizei infrastructurii pentru mobilitate nemotorizatd existd detaliate conditiile existente
pentru deplasirile pietonale §i ciclism. Se analizeaza starea tehnicd a trotuarelor, calitatea suprafetelor
de mers, continuitatea _t[ggg_elor si siguranta acestora, in special in zonele cu trafic intens.

De asemenea, an Ib@hcuﬁrinheﬁ?stele de biciclete, atat din punct de vedere al calitatii si intretinerii__
suprafetei, cat |alat(9ne'ctivj il sksigurantei in raport cu traficul rutier. /* LI
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Starea tehnica a trotuarelor

Bulevardul Dimitrie Pompeju

Starea tehnicd a trotuarelor de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este una precard, caracterizata de
degradéri vizibile care afecteazi siguranta si confortul pietonilor. Bordurile sunt erodate, prezentand
colturi deteriorate si suprafete mécinate, ceea ce creeaza obstacole suplimentare pentru deplasare, mai
ales pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Mai ales in zona statiei de metrou Pipera, unde fluxul pietonal este ridicat, asfaltul este peticit
neuniform, iar dalele sunt fie deteriorate, fie lipsesc complet, lasand suprafete denivelate si giuri de
mari dimensiuni ce sunt periculoase. Aceste probleme nu doar cd afecteazd aspectul infrastructurii
pietonale, dar reduc si siguranta utilizatorilor, crescand riscut de accidentare, mai ales in conditii de
vreme nefavorabila.

De asemenea prezenta masinilor stationate pe trotuare reduce semnificativ spatiul destinat pietonilor,
fortandu-i 53 se deplaseze pe suprafete inguste sau chiar pe carosabil, ceea ce creste riscui de accidente
si reduce siguranta deplasérilor nemotorizate.
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Figurd 56 - Imagini reprezentative cu starea tehnicd a trotuarului din dreptul statiei de metrou Pipera
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figurs 57 - Imagini reprezentative cu starea tehnicé a trotuarului {vis-a-vis de statia de metrou Pipera}

Strada Gara Herdstriu

Trotuarele de pe Strada Gara Herdstrau se afid intr-o stare similard cu cea a trotuarelor existente pe
bulevardul Dimitrie Pompeiu si anume intr-o stare avansatd de degradare, caracterizatd prin borduri
erodate, suprafete denivelate, petice de asfalt si zone cu dale lipsd, ceea ce afecteazd semnificativ
siguranta si confortul pietonilor. De asemenea, prezenta frecventd a autovehiculelor stationate reduce
considerabil Itimea utild a trotuarelor, limitdnd accesibilitatea §i fortand pietonii sd utilizeze
carosabilul, expunandu-se astfel unor riscuri suplimentare.

Pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucozd, in dreptul fasiei verzi, trotuarul lipseste, ceea ce
obligd pietonii s3 utilizeze exclusiv trotuarele de pe sensul opus, spre joseaua Pipera.

OBSTALOLE
o

| Figur} - inagir} repreﬂzntative cu starea tehnics a trotuarului de pe strada Gara Herdstrau
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Disfunctii identificate ~ Starea tehnicé a trotuarelor

s Trotuarele de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu si strada Gara Herdstrdu se prezinta intr-o stare de
degradare cu borduri erodate, suprafetelor denivelate i pe alocuri gropi.

e Dimensiunile trotuarelor de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu si strada Gara Herdstrdu variaza, in
anumite tronsoane devenind foarte Tnguste, obligdnd pietonii si se deplaseze pe carosabil sau pe
lintile de tramvai.

e Pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, intre clidirea de birouri Courtyard Bucharest Floreasca i
ansamblul Novo Park, pe sensul de mers spre strada Petricani, nu exist trotuar.

e Pe strada Gara Her3str3u, pe sensul de mers spre Soseaua Fabrica de Glucoza nu exista trotuar.

Starea tehnici a pistelor de biciclete

Singurele piste de biciclete existente din cadrul platformel Pipera sunt situate pe strada Petricani si pe
soseaua Fabrica de Glucoza. Tn cadrul zonei de interventie, pe B-dul Dimitrie Pompeiu si strada Gara
Herdstriu, nu existd piste de biciclete amenajate/ marcate.

Figurd 59 - Plan care ilustreazd situatia mobilit3tii velo in cadrul Platformei §i in zona de interventie
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Disfunctie identificats — Pistele de biciclete

e in cadrul zonei de interventie, pe bulevardul Dimitrie Pompeiu §i strada Gara Herdstrau nu existd
piste de biciclete, ceea ce face ca biciclistii sa circule direct pe partea carosabild, pe trotuare sau
pe liniile de tramvai generdnd conflicte intre modurile de transport si afectand siguranta si
confortul acestora,

Figur 60 - Fotografie in care se abservi un biciclist care circull pe linflle de tramwai

in cadrul platformei Pipera, existd patru puncte de inchiriere biciclete iVelo. Doud dintre aceste puncte
sunt situate in zona central-nordicid a platformei, iar celelalte dous in partea sud-vestica, spre Soseaua
Fabrica de Glucozi. Aceste puncte de fnchiriere au un impact pozitiv semnificativ asupra maobilitatil
urbane, oferind o alternativi accesibild si ecologicd la transportul public 5i autoturisme,

De asemenea, in cadrul platformei Pipera, existd mai multe parciri de biciclete, amplasate
preponderent in partea central-sudic siin proximitatea iride Business Park, care contribuie la sprijinirea
utilizirii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ. Aceste parcari oferd un spatiu sigur §i accesibil
pentru depozitarea bicicletelor, stimulénd astfel utilizatorii si adopte acest mod de transport ecologic.
Din picate, parcirile de biciclete existente in cadrul platformei Pipera sunt amplasate exclusiv in cadrul
incintelor private, Tn interiorul ansamblurilor de birouri, ceea ce limiteazd accesul publicului larg.

Aceste facilitati sunt utite doar pentru angajatii din res'gggtivele cladiri, dar nu sunt intotdeauna
accesibile utilizatorilor care nu au acces in cadrul a ﬁ{gﬁa.‘&cé disfunctie subliniazd necesitatea
suplimentirii retelei de piste de biciclete, deschis blic curaja utilizarea bicicletelor ca

mijloc de transport afternativ. F
. _I "ot -::Q‘T//
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n cadrul zonei de interventie nu existi piste velo si astfel nu existd nici mobilier urban. Bicicligtii se
deplaseazi preponderent pe partea carosabild sau pe liniile de tramvai si utilizeaza acelagi mobilier
urban {béinci §i cosuri de gunoi) precum pietonii.

Mobilitate nemotorizata

Mobilitatea nemotorizati in cadrul platformei Pipera se afl§ incé intr-o fazd incipientd, avind in vedere
faptul cd infrastructura dedicatd nu este suficient de bine dezvoltata. in cadrul zonei de interventie
infrastructura mobilit3tii nemotorizate este limitatd si desi existd cateva piste de biciclete pe strada
Petricani, Soseaua Fabrica de Glucozs si puncte de inchiriere iVelo, acestea sunt insuficiente §i nu
deservesc eficient zona de interventie, ceea ce face deplasarea cu bicicleta dificild si nesigurd in multe

locuri,

@  Stafie de autobuz existent

- lzecrona de accesibilitate {5 minute)
B tzocrone de atcesibilitate {7 minute)

~ lzocrona de accesibiiitate (10 minute)

Figurd 61 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilitate pentru statiile IVELD (250 m/ 4 minute)
in cadrul Platformei Pipera, se constaté asigurarea accesibilitatii populatiei la statiile de inchiriere de
biciclete de aproximativ 50% din suprafata totald a zonei.

in prezent, reteaua de piste de bjdégetq\;u fon e fnchiriere/ parcare este insufictentd, iar lipsa unor
conexiuni continue si ssgure mt?e&on heje Sak atformei si zona de interventie face ca deplasarea
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Platforma Pipera reprezintd un pol economic strategic al Municipiului Bucuresti, ce atrage zilnic un
numdr semnificativ de angajati i vizitatori. n prezent, mai ales in cadrul zonei de interventie mobilitatea
este puternic influentati de utilizarea predominants a autoturismelor personale, determinata de lipsa
unor alternative de transport eficiente si competitive. Aceastd dependenta excesiv de transportul auto
privat genereazi probleme majore de congestie, timp ridicat de deplasare si impact negativ asupra
mediului.

STRUCTURA $1 ZONIFICARE FUNCTIONALA — LA NIVELUL PLATFORMEI PIPERA

Unul dintre principalele obiective ale analizei urbanistice este evaluarea structurii functionale a
Platformei Pipera, ceea ce presupune o intelegere clard a distributiei diferitelor functiuni urbane
{rezidentiald, comerciald/servicli, industriala, recreativd, etc.) si analiza modului in care acestea
interactioneazé si se completeazd/depreciaza reciprac.

Se urmireste asigurarea unui echilibru intre functiunile urbane, pentru a preveni aglomerarea sau
dezechilibrul intre zonele de locuire si cele de servicii, spatii verzi, comer} sau industrie. Cu toate
acestea, procesul de echilibrare al functiunilor in cadrul Platformei Pipera fnseamné necesitatea unor
dezvoltiri imobiliare ceea ce reprezintd o viitoare densificare a zonei si respectiv un num3r mai mare de
utilizatori in trafic care in prezent, nu pot fi sustinuti de infrastructura existentd.
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Platforma Pipera (fosta platformd industriald Pipera), este un teritoriu cu o istorie industriald, care
include mai multe zone ce pot fi considerate destructurate sauin stare de degradare din punct de vedere
al utiliz&rii terenurilor. Aceste zone pot fi transformate prin procese de reconversie functionald si

regenerare urbana.

Totodat3 se observi si o segregare a functiunilor existente in 5 clustere diferite dupd cum urmeaza:

e Tn partea vestici i central-sudics a platformei se identificatd preponderent zone cu clddiri de
birouri si servicii la parteruf acestora;

+ in partea sud-vestic3 se identificd Muzeul National al Aviatiei Roméne;

o in partea nordics, central-esticd §i sud-vesticd se identificatd preponderent zone cu cladiri
destinate serviciilor;

« 1In partea central-nordica si dispersate in partea sudicd se identificd zone cu cladiri destinate
locuirii colective;

+ Tn partea nord-estici i respectiv esticé se identificd zone industriale/ de depozitare cu cladiri
aflate intr-o stare avansatd de degradare;

in cadrul Platformei Pipera, existd terenuri care au fost |3sate neutilizate dupé inchiderea sau relocarea
unor activititi industriate. Unele dintre aceste terenuri sunt acum disponibile pentru noi dezvoltari.

Fostele platforme industriale pot fi eliberate de infrastructura invechitd, iar terenurile pot fi utilizate
pentru noi proiecte de locuinte colective sau zone de afaceri. Aceste platforme, de exemplu, pot fi
transformate in zone mixte de tip servicii/rezidential/comercial, avénd in vedere si accesibilitatea
directd la arterele principale din cadrul Platformei Pipera, dar si la infrastructura de transport, ceea ce
poate atrage atét dezvoitatori imohiliari, cat si investitori in afaceri.

Desi zona Platformei Pipera prezinté un potential semnificativ pentru reconversia functionald a fostelor
platforme industriale si dezvoltarea .de noi funttiuni rezidentiale, comerciale si de birouri, trama
stradald existentd nu este capabi‘lr,’,c'g?‘: shsjinia_céste schimbdri majore.
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Infrastructura rutierd si retelele de transport public nu sunt suficiente pentru a face fata unei densitéti
urbane mai mari si diversificirii utilizirilor terenurilor, iar procesul de reconversie functionala ar
necesita interventii semnificative pentru a imbundtéti infrastructura gi fluxurile de trafic. Astfel, pentru
a sprijini o dezvoltare sustenabild si armonioasa a zonei, este necesa ré o reorganizare a spatiului public
si respectiv a infrastructurii de transport, adaptata noilor necesitdti generate de potentiaiul urbanistic
existent.

W Birouri 13,1 %
B Camnert, servici 32.5 %
W Construct: aferente Axcratilor edilitare 5.9 %
B Culturs 6,16 %
B \ndustrie. depozitare 11,81 %
W invatamant preuniversitar 2013 %
Locuinte colective cu regim de inaljime de la P+2E pind la P+4E 0,566 %
Locuinte colective cu regim de indfiime mai mare sau egal cu P+8E 2,993 %
W sanatate 144 %
8 spatii plantate {pascur, gradin, scuaruri} 2.73 %
8 Zona c3i de comunicatie feroviara § amenajari aferente 0444 %
B 7onz cbi de comunicatie rutera si amenajin aferente 19,68 %
Zona cu destinatie speciala 0,684 %

Figur} 63 - Ponderea functonald existentd in cadrul Platformei Pipera

in cadrui graficului de tip Pie Chart, se observd ponderea functionala existentd in cadrul Platformei
Pipera care se identifici spre un centru economic, logistic si industrial cu o infrastructurd rutierd care
dispune de resurse generoase de teren ce prezintd un potential de dezvoltare si imbunétatire ridicat
astfel:

¢ Comertul si serviciile domind utilizarea terenului (32,5%), indicand o zond orientatd spre activitati
economice si comerciale/ de servicii.

o Ciile de comunicatie rutierd si amenajarile aferente ocupd o proportie semnificativd {19,68%),
ceea ce sugereazd o infrastructurd cu un potential ridicat de dezvoitare, amenajare sau
reorganizare, nefiind necesare operatiuni costisitoare de demolare a fondului construit existent.

o Industria 5i depozitarea reprezintd un segment important {11,81%), ceea ce indicd un mix intre
activititile comerciale si cele industriale, dar si un mare potential de reconversie functionald a
clddirilor industriale existente.

e Birourile au o prezentd semnificativd (13,1%), ceea ce sugereazd un centru de afaceri bine
conturat.

e Locuintele colective au o pondere relativ micd (aproximativ 3,5% in total), ceea ce aratd ca zona
nu este predommap:,:e;ldgntlala

s Spatiile piant & gn‘ﬁacihtéﬁle ;ducatlonale si culturale au ponderi reduse, ceea ce poate indica o
nevoie de :‘nﬂIqlté span rzi $I instituii educationale.
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Indicatori si indici urbanistici (Rh, POT, CUT) — la nivelul Platformei Pipera si la nivelul zonei de
interventie

Procentul de Ocupare al Terenului (P.O.T.}

Platforma Pipera reprezintd o zon3 de interes major pentru dezvoltarea urbana din Municipiul Bucuresti,
avénd un mix de functiuni economice, de birouri si zone rezidentiale. Analiza procentului de ocupare &
terenului (P.0.T.) in aceastd zond evidentiazd doud tendinte principale: sub-utilizarea terenurilor in
raport cu reglementirile urbanistice §i supra-utilizarea localizata in anumite cazuri, din cauza
fragmentirii parcelelor si a constructiilor cu o suprafaté construité ampla.

Figuri 64 - Valorile Procentului de Ocupare al Terenului in cadrul Platformel Pipera
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Sub-utilizarea terenurilor

Sub-utilizarea terenurilor in cadru! Platformei Pipera, o zond scumpi si cu un potential urbanistic ridicat,
are efecte negative asupra dezvoltarii economice §i urbanistice. Cu toate acestea, multe parcete sunt fie
neconstruite, fie utilizate sub capacitatea yaﬁzégédmisﬁ, ceea ce indicd un potential nevalorificat in
dezvoltarea urband. in lipsa unor strat?f déd rea mobilititii aceastd situatie este cauzatd de
factori precum accesibilitatea redusa, ; fuctura. tramei stradale insuficient dezvoltata sau chiar
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interese economice ale proprietarilor de a mentine terenurile in asteptare pentru o valorificare
ulterioara.

Supra-utilizarea terenurilor

De asemenea, in cadrul Platformei Pipera, existd numeroase situatii de supra-utilizare a terenurilor, mai
ales in partea esticd unde se identificd preponderent constructii industriale vechi, cu o amprentd la sol
ridicatd, ceea ce impiedicd o valorificare eficientd a acestor areale. Aceasta situatie este cauzatd in
general de constructiile cu caracter industrial, vechi si in stare de degradare care nu mai respectd
caracterul actual al platformei si tendintele de dezvoltare cotidiene,
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Figurs 65 - Amprenta la sol a constructiiler in cadrul Platformel Pipera

La nivel morfo-tipologic, asa cum reiese si din Figura 7, se observé o segregare a fondului construit din
punct de vedere al Procentului de Ocupare al Terenurilor dupa cum urmeaza:

« fn partea vestici se identifici preponderent clddiri de birouri noi, cu un P.O.T. scazut {mediu -
30%) si cu o dezvoltare intensiva a terenului.

o in partea estici se identificd preponderent clédiri industriale vechi, cu o valoare al P.O.T.-ului
ridicat {P.O.T. mediu — 60%) cu un regim de indlfime scézut (P — P+4) si utilizare extensiva a
teritoriului. care nu prezinta caracter de servicii §i birouri reprezentativ pentru platforma Pipera.

Justificarea necesititii obiectivului de investitii din punct de vedere al Procentului de Ocupare al
Terenului

0 valorificare corespunzitoare a indicelui urbanistic P.O.T. constd in reducerea amprentelor la sol a
constructiilor vechi industriale aflate in stare de degradare, in paralel cu valorificarea terenurilor virane
{in cadrul cadrora vajoarq P. RIT %) sau a terenurilor care dispun de constructii in stare grava de
degradare. AN
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Astfel de proceduri de corectare a spatiului public si urbanizare ar conduce la o crestere semnificativé a
numarului de utilizatori in trafic. Prezenta unor noi constructii si a impartirea suprafetelor construite la
sol a ciadirilor industriale ar atrage un flux suplimentar de vehicule, generénd astfel pe bulevardul
Dimitrie Pompeiu congestii si ambuteiaje constante pe intreaga duratd a zilei, cu impact negativ asupra
calitdtii aerului prin intensificarea poludrii.

n acest context, este necesar3 si obligatorie o reorganizare a profilurilor tramei stradale si a spatiului
public, astfel incat si se optimizeze mobilitatea urband in cadrul Platformei Pipera, sd se eficientizeze
distributia fluxurilor de trafic si s& se promoveze solutil de transport sustenabile, care sd atenueze
irnpactul asupra mediului si calitdtii vietii urbane.

Coeficientul de Utilizare al Terenului (C.U.T.)

Coeficientul de Utilizare a Terenulul {C.U.T.} este un indicator urbanistic fundamental care determina
suprafata construitd totald raportatd la suprafaja terenului pe care se realizeazd constructia. Acesta
influenteazi in mod direct densitatea construit3, tipologia cladirilor i dinamica urband a unei zone.
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Figura 66 - Valorile Coeficientul de Utilizare al terenuritor in cadrul Platformei Pipera
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Platforma Pipera, una dintre géle maj.importante zone de dezvoltare din nordul Municipiului Bucuresti,
prezintd cateva accente de Tﬁélﬁrpé, reprezentate dée clidiri de birouri si ansambluri rezidentiale inalte.
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Cu toate acestea, aproximativ 80% dintre terenuri nu sunt valorificate la adevarata lor capacitate, nici
din perspectiva Coeficientului de Utilizare a Terenului {C.U.T.) propus prin P.U.Z.-ul de inel median, nici
din punct de vedere economic, raportat la pretul si localizarea acestora in cadrul Municipiul Bucuresti.
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Figurd 67 - Coeficientul de Utilizare al terenurilor in cadrui Platformei Pipera,

Tn raport cu Procentul de Ocupare a Terenului {P.0.T.), segregarea platformel Pipera (partea de est §i
partea de vest) este in continuare valahild si pentru indicele C.U.T. dupa cum urmeaza:

e n partea vestici se identifici preponderent clidiri de birouri noi, cu o valoare al C.U.T.-ului
ridicatd (C.U.T. mediu — 4) gi deci o dezvoltare puternicd pe verticala.

o In partea estici se identific preponderent clidiri industriale vechi, cu o valoare al C.U.T.-ului
scdzut (C.U.T. mediu— 1,2) cu un regim de naltime scizut (P — P+4) care nu respectd noul caracter
de servicii si birouri inalte al platformei Pipera.

Justificarea necesitétli obiectivului de investitii din punct de vedere al Coeficientului de Utilizare at
Terenurilor

Din punct de vedere al indicelui urbanistic C.U,T. potentialul platformei Pipera constd majoritar in
posibilitatea de dezvoltare a regimului de Tnaltime a constructiilor existente care nu au atins potentialul
urbanistic din punct de vedere al dezvoltirii pe verticaid. Preponderent aceste constructii sunt localizate
in partea esticd a Platformei Pipera, unde inci se pastreazé fostul caracter industrial.

Astfel, 0 dezvoltare pe verticald a constructiilor existente in zona de est si nord-est a Platformei Pipera
ar conduce la o densificare accentuata a activitatilor si l]a un numar semnificativ mai mare de utilizatori,
iar in lipsa unei propuneri de reglementare si reorganizare a spatiului public si a tramei stradale
bulevardul Dimitrie-P eiv-ar deveni o arterd cu blocaje frecvente si ambuteiaje constante pe intreaga
duratd a z:le:,fgtcgutﬁ:a pé’lua:ea si reducénd calitatea mediului urban.
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T acest context, este necesard o reorganizare a profilurilor tramei stradale existente si a spatiului public,
avind ca obiectiv principal optimizarea mobilitétii urbane in cadrul Platformei Pipera, eficientizarea
distributiei fluxurilor de trafic si promovarea unor solutii de transport sustenabile, menite sé reducd
impactul asupra mediului $i s§ imbundtdteasca calitatea vietii urbane.

Figurd 68 - Zone cu servicii cu P.O.T. ridicat 51 C.U.T, scazut situate Flguré 69 - Constructii de birourilor cu P.O.T. sczut §i CU.T.
in partea esticd a Platformei Pipera ridicat sltuate fn partea vestic3 a Platformei Pipera

Regimul de iniltime {R.h.)

Regimul de indlfime {R.h.) reprezintd un indicator urbanistic care stabileste indltimea maximd a
constructiilor intr-o anumitd zond, avind un impact direct asupra peisajului urban, densitatii populatiei
si functionalitdtii oragului.
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o in partea vestica si central sudic se identificd preponderent clidiri de birouri noi, cu un regim
ridicat de naltime (Rh variabil cuprins intre P+5 si P+19),

o in partea estics si sud-vestici se identificd preponderent cladiri industriale/depozite vechi, cu un
regim scazut de ndlfime (Rh variabil cuprins intre P si P+4) ceea ce genereazd o imagine
volumetricd mai aplatizata in comparatie cu zona vesticd cu un mare potential de dezvoitare pe
verticald.

Tn general, zonele aferente strizilor Pipera, Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoz3 prezint3 fie fronturi
fragmentate si destructurate, fie fronturi continue cu un regim de indltime uniform, dar adesea
monoton de tip birouri de sticld si lipsit de valoare arhitecturaila.

De-a lungul strazilor Barbu Vdcdrescu st George Constantinescu se contureazd un front construit dinamic
si ritmat rezultat de constructiile de birouri.

Justificarea necesitdtii obiectivului de investitii din punct de vedere al zonificirii functionale si a
indicilor si indicatorilor urbanistici

Trama stradald existentd in cadrul Platformei Pipera nu este reglementatd corespunzitor pentru o
viitoare reducere a Procentului de Ocupare a Terenului {P.0.T.} 5i o crestere a Coeficientului de Utilizare
a Terenului (C.U.T.) a constructiitor neconforme cu actualele tendinte ale zonei. O astfel de interventie
urbanisticd ar rezulta dezvoltarea unor clddiri mai inaite, cu dimensiuni mai mari pe verticald, ceea ce
ar duce la o densificare semnificativd a zonei studiate. Tn lipsa unei solutii de reglementare 5i adaptare
a spatiului public aceasta densificare ar genera multiple probleme de mobilitate si infrastructura, intr-
un context urban deja marcat de congestionare.

Printr-o dezvoltare optimd a arealului, din punct de vedere spatial si functional si in urma modernizarii
tramei stradaie pentru noile fluxuri ar rezulta urmatoarele:

¢ Cresterea numarului de persoane §i presiunea pe transportul public

Prin cresterea indicatorului C.U.T., numdrul de perspane care va lucra, tranzita si locui in cadrul
Platformei Pipera va creste semnificativ, iar infrastructura de transport existentd nu poate sustine acest
aflux, platforma Pipera fiind deja cunoscutd pentru traficul extrem de aglomerat in orele de varf, laro
densificare suplimentara fard adaptarea tramei stradale ar agrava aceastd problema.

Un numar mai mare de utilizatori in trafic rezultd si o cerere mai ridicatd a transportul public si a
infrastructurii retelelor velo care, desi existente, nu sunt suficiente pentru a compensa o astfel de
crestere a densitatii.

¢ Deficit de infrastructurd complementara {trotuare, piste pentru biciclete)

Trotuarele din cadrul Platformei Pipera sunt insuficiente sau neconform dimensionate, ceea ce face ca
pietonii sd nu beneficieze de o infrastructurd sigurd, iar lipsa/insuficienta pistelor pentru biciclete si a
unor solutii eficignte-de_fransport aiternativ ar accentua dependenta populatiel de autoturisme
perscnale fn ;la{qvoarea'\frgmsﬁm\rtulw public sau a deplasdrilor nemotorizate, amplificdnd problemele

detrafic. /(O . I\
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Cresterea numdrului de persoane si masini fara adaptarea tramei stradale va afecta calitatea vietii atat
pentru rezidenti, cat si pentru angajati deoarece o infrastructurd de trafic suprasolicitatd duce la timp
pierdut in trafic, poluare ridicatd i un mediu urban mai putin atractiv si mai putin sigur pentru noi
investitil.

F3r3 o restructurare/ reglementare clard a spatiului public si a profilurilor transversale ale strézilor din
cadrul Platformei Pipera, zona de studiu riscé sa devini o zon3 cu congestii majore de trafic, in loc sé fie
un pol modern si functional.

nainte de orice modificare a reglementarilor urbanistice privind indicatorii P.O.T., C.U.T. §i R.h este
esentialél o reconfigurare a tramei stradale si a infrastructurii de deplasare velo si pietonald. Fard aceste
masuri, cresterea densitétii participantilor la trafic va agrava problemele existente, transformand Polul
Pipera intr-un hub urban sufocat de propria dezvoltare.

Spatii publice, spatii verzi i aspecte peisagistice — la nivelu! Platformel Pipera

e == cmEgy
T

PR
=

'

. .Fi.g_uﬁil - Cartare §i reprezentare a spatiilor verzi existente n cadrul Platformei Pipera cu marcarea zonei de interventie,
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3 : Spaiu verde privat al statului =
/ /2 - o cpestun incinta Muzeutui Aviatiei Romane
> «Q / Spalii verzi - cartare gi clasificare Spatiu verde privat - incinta Apa
. iy L Vegetatie “" Nova Bucuregti
N sy (Y7 atg Vegotalie spontani =curolde | | Spatiu verde amenajat
e el b o o protectie pentru cales feratd B Scuar - griding pubticd

' P Spatiu verde neamenajat

Sistemul de spdiii verzi publice din cadrul Platformei Pipera este alcituit in principal din spatii amenajate
de dimensiuni reduse, situate in imediata apropiere a cladirilor de birouri. Aceste spatii sunt dotate
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partial cu mobilier urban, asigurdnd un minim de confort utilizatorilor fiind localizate preponderent in
proximitatea clidirilor de interes si respectlv a statiilor de transport public existente. De-a lungul
Bulevardufui Dimitrie Pompeiu si a strizii Barbu Vicirescu existd sub o formd discontinud i
fragmentatd un aliniament vegetal de copaci si arbori, aspect care afecteazd coerenta peisagisticd a
platformei.

Pe de altd parte, conform figurii 15, cele mai extinse suprafete verzi din interiorul zonei de studiu nu
sunt accesibile publicului larg, fiind fn proprietatea unor entitafi private, precum Muzeul Aviatiel §i
compania Apa Nova Bucuresti. In schimb, intre strada Barbu Vicérescu i Strada Gara Herdstriu exista
o fisie de spatiu verde neamenajat §i nepermeabil care poate fi transformat intr-un spatiu verde
destinat pietonilor si a traficului bland.

Spatii publice, spatii verzi §i aspecte peisagistice - la nivelul zonei de interventie

LEGENDA

IS ivuta zONEN DE INTERVENTIE

Figurd 72 - Cartare si reprezentare a spalilor verzi existente n cadrul zonei de interventie

Spatii publice, spatii verzi i aspecte peisagistice — Bulevardul Dimitrie Pompeiu

in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu se remarc, in contextul zonei de interventie, un aliniament
vegetal mai bine conturat in comparatie cu alte artere din zond. Spatiile verzi existente sunt
predominant reprezentate de plantatii stradale, compuse din arbori si arbusti, care contribuie la
imbunétatirea microclimatului urban si la crearea unui mediu mai prietenos pentru pietoni. De-a lungul
bulevardului, spatiile verzi sunt integrate in amenajarea trotuarelor si a zonelor adiacente cladirilor de

birouri, avind un rol aWﬁﬁﬂ{unqional.

Cu toate acestea, defsi El?ﬂ ardh im’l}fﬁe Pompeiu beneficiazd de o retea verde hine structurati,
1 ite ’éggmente, discontinuu/ffragmentat si insuficient pentru a.—
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compensa deficitul general de spatiu verde din zond. Extinderea si diversificarea vegetatiei stradale in
cadrului profilului transversal al Bulevardului ar putea contribui semnificativ la imbunéatatirea calitétii
mediului urban, oferind atdt un cadru mai atractiv pentru angajatii din cladirile de birouri, cat si un
habitat mai favorabil pentru biodiversitate.

Figuri 73 - llustrare fotografici a alinlamentului vegetal pe b-dul Dimitrie Pompeiu,

Spatii publice, spatii verzi i aspecte peisagistice — Portiunea verde dintre strada Gara Herdstrau §i
Strada Barbu Vicdrescu

fn proximitatea intersectiei dintre b-dul Dimitrie Pompeiu si Strada Gara Herdstriu existd o fasie verde
pe directia nord-sudica caracterizata printr-o combinatie de arbori maturi, vegetatie spontand si zone
deschise neamenajate, functionand ca un filtru natural pentru poluarea aerului si fonicd, reducand
impactul traficului asupra mediulul inconjurator. De asemenea, aceastd zond oferd un potential ridicat
pentru dezvoltarea unor spatii verzi accesibile publicului, care ar putea Tmbundatati considerabil calitatea
vietii in cartier. in prezent, insd, utilizarea acestei fagii verzi este limitat de lipsa unor amenajari
specifice care sd incurajeze accesul si activitdtile recreative.
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Figurs 74 - llustrare fotografich a fasiel verzi existente intre Strada Gara Herdstriiu 5i Strada Barbu Vic3rescy,

Desi prezenta vegetatiei contribuie la diversitatea peisagistici a zonei, lipsa unor alei pietonale, mobilier
urban si iluminat public rezultd un spatiu in mare parte nesigur.

Integrarea sa intr-o propunere mai ampia de organizare a spatiului public este necesard/ beneficd in
vederea transformarii acestei fasii verzi intr-un coridor ecologic si intr-un loc de recreere functional care
53 tind cont de declivitatea terenului si de factorii externi pentru locuitori si angajatii din clddirile de
birouri din proximitate.

Spatii publice, spatii verzi si aspecte peisagistice — Portiunea dintre soseaua Pipera §i b-dul Dimitrie
Pompeiu

intre Soseaua Pipera si B-dul Dimitrie Pompeiu existd o serie de terenuri virane si spatii verzi
fragmentate care se afi3 in stare de degradare ramase ih urma aparitiei fondului construit. Tntre cele
dous artere de circulatie existd santierul in lucru Nusco City 2 care prin poluarea offactivd, vizuald §i
auditivi se considerd o barierd pana la finalizare.
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Figur# 75 - llustrare fotografich zonei de interventie intre Soseaua Pipera 5i b-dul Dimitrie Pompelu,

Spatii publice, spatii verzl si aspecte peisagistice ~ Portiunea dintre b-dul Dimitrie Pompeiu i joseaua
Fabrica de Glucozd

n cadrul portiunii dintre b-dul Dimitrie Pompelu si Soseaua Fabrica de Glucozd intre complexul Novo
Park Pipera §i Upground SRL, se identificd o parcare, observéndu-se o absenta notabild a spaiilor verzi,
ceea ce afecteazd in mod negativ peisajul urban st confortul celor care tranziteazd sau lucreaza in zond.
Aceasts lipsa de vegetatie nu doar cd reduce valoarea esteticd a zonei, dar contribuie si la cresterea
poluarii aerului si a zgomotului, aspecte comune in zonele dens urbanizate, nereglementate.

Figurd 76 - llustrare fotograficd zonei de interventie intre b-dul Dimitrie Pompeiu §i $oseaua Fabrica de Glucoza,

Justificarea necesitétii obiectivului de investitii din punct de vedere al spatiilor publice, spatiilor verzi

si al aspectelor peisagistice &
N :

Tn contextul urbanizarii accelei‘ate?*a zone\Pf’bera marcatd de cresterea densitdtii populatiei i a

activitdtilor economice, preZEﬁta /documenta e de' urbanism este necesara pentru optimizarea i

()
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valorificarea spatiilor verzi de-a lungul tuturor arterelor existente din zona de interventie. Aceasta
propune nu doar o gestionare mai eficientd a acestor spatit, ci §i integrarea lor intr-un cadru urban
coerent, sustenabil si functional, care si rdspunda nevoilor actuale de mobilitate si calitate a vietii.

Desi zona dispune deja de anumite suprafete cu vegetatie, acestea nu sunt utilizate la intregul lor
potential $i nu sunt conectate intr-o retea urbanistici bine definitd. Lipsa unei planificdri unitare
afecteazi atat accesibilitatea, cat si coerenta peisajului urban, limitand beneficiile pe care aceste spatii
le-ar putea aduce locuitorilor si angajatilor din zond.

Astfel, documentatia propune o abordare integrat3, care vizeazd nu doar reconfigurarea si extinderea
spatiilor verzi, ci §l corelarea acestora cu o organizare clard si eficientd a infrastructurii de circulatie
carosahil3, pietonald si a pistelor de biciclete, in vederea imbundtatirii conectivitatii si calitatii mediului
urban.

Indicatorii de performanti pentru configuratia actuald — 2024- 2035 - ofard project”

Anul 2024

La nivelul anului de bazd, 2024, reteaua modelatd fost testatd In configuratia actuald si cu valorile de
trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reiesit faptul c& intersectiile alese pentru analizd
functioneazi la niveluri de serviciu cuprinse intre ,A” 5i ,F”, iar viteza medie la nivel de retea {modelatad)
este de 21,4 km/h.

Asadar, rezultatele microsimuldrii confirmd situatia din teren unde, in timpul orelor de vérf, circulatia
este dificil3, se inregistreazs cozi de agteptare, opririle sunt multiple iar viteza de deplasare este redusd.

Tabel 3 - Informatii privind Indicatorii de performantd ai intersectilor analizate — anul de bazi 2024, scenariul “fara project”

9

Fabrica de Glucozi-Barbu Vacarescu 3368 82187 | 1599,1 | 1904,8 117,6

1

2  |Fabrica de Glucpzd-George Constantinescu 1548 1583,4 | 3081 | 3670 22,7
3 |Fabrica de Glucozd-Petricani 3178 7243,6 | 14093 | 16788 103,6
4  |Dimitrie Pompeiu-Petricani 1827 13189,1 2314 275,6 17,0
5 |Dimitrle Pompeiu-George Constantinescu 985 LOS C 1168,0 2272 270,7 16,7
& _ |Dimitrie Pompelu-Gara Herastriu 622 2912 56,7 67,5 4,2

7  |Pipera-Floreasca 3117 LOS D 4874,8 9485 1129.8 €9,7
8 Pipera-Barbu Vicarescu 4703 LOS D 7007,5 | 13634 | 1624.1 100,3
9 Pipera-DRPCIV 2927 LOS_C 3207,5 624,1 7434 45,9
10  |Pipera-Drum de legaturd 3125 25909 | 5041 600,5 371

Anul 2030

La nivelu) orizontului de perspectivé, 2030, reteaua modelata fost testata n configuratia actuald si cu
valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reiesit faptul cd intersectiile alese pentru
analizd functioneazi la nivelesi=the=sefviciu cuprinse intre ,B” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea
(modelatd) scade la 1_5,‘4'4;%1 'h. Pengruanul de perspectiva circulatia se deterioreaza fiind inregistrare
cozi de asteptare pgfrﬁéhe’ﬁtie,‘vite\?a\ﬂgde lasare este redusd iar opririle sunt muitiple.

P 2N
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Tabel 4 - Informatii privind Indicatorii de performant ai intersectiilor analizate — anul 2030, scenariul “fard proiect”

[) 0
(i §

E 0 B ) E 0 D D
1 |Fabrica de Glucozd-Barbu Vacirescu 3607 10431,2 | 2028,5 | 24175 149,2
2 |Fabrica de Glucozd-George Constantinescu 1718 LOS C 2065,3 401,8 478,7 29,5
3 {Fabrica de Glucozi-Petricani 3549 91499 | 1780,2 | 21206 1308
4 |[Dimitrie Pompeiu-Petricani 2045 1952,2 379,8 452,4 27,9
5 |Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1065 2535,5 493,3 587.,6 36,3
6 |Dimitrie Pompeiu-Gara Herastrau £88 LOS C 555,1 108,0 128,6 7,9
7 |Pipera-Floreasca 3114 5680,0 | 11051 | 13164 813
8 Pipera-Barbu Vicdrescu 4794 82025 15059 | 19010 1173
9 Pipera-DRPCIV 2894 5463,0 1062,9 | 1266,1 78,2
10 _|Pipera-Drum de legaturd 3124 LOS_D | 4950,4 863,2 | 11473 70,8

Anul 2035

La nivelul orizontului de perspectivd, 2035, refeaua modelatd fost testatd in configuratia actuald si cu
valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reiesit faptut ¢ intersectiile alese pentru
analizd functioneazi la niveluri de serviciu cuprinse intre ,C” si ,F”, iar viteza medie la nivel de retea
(modelatd) scade la 12,51 km/h.

Circulatia se deterioreazd semnificativ fiind inregistrare cozi de asteptare permanente, viteza de
deplasare este redusa iar opririle sunt multiple si cozile de asteptare remanente,

Tabel 5 - Informatii privind Indicatorii de performantd ai intersectiilor analizate — anul 2035, scenariul “fird prolect”,

L) ]
s )

E O = # < 0 [ .
1 |Fabrica de Glucozé-Barbu Vicérescu 3722 13398,2 | 2606,8 | 31052 191,7
2 |Fabrica de Glucozi-George Constantinescu 1762 4304.,5 837,5 $97,6 61,6
3 Fabrica de Glucozi-Petricani 3941 12059,2 | 2346,3 | 27948 172,5
4 Dimitrie Pompelu-Petricanl 2320 LOS C 3053,9 584,2 707.8 43,7
5 |Dimitrle Pompeiu-George Constantinescu 1119 3062,0 595,8 709,7 43,8
§  |Dimitrie Pompeiu-Gara Herfistrdu 670 LOS D 817.4 159,0 1894 11,7
7 [Pipera-Floreasca 3129 6113,9 | 11895 | 14170 87,5
8 Pipera-Barbu Vicirescu 4829 8982,1 | 1747,6 | 20817 128,5
9 Pipera-DRPCIV 2942 7176,2 | 1396,2 | 16631 102,7
10 [Pipera-Drum de Legaturd 3136 84423 | 16426 | 19566 120,38

Obiective preconizate a f

afecteazd semnificativ circulatia auto, pietonald si a transportului in comun, generdnd disfunctionalitati
operationale majore, Acestea conduc la pierderi considerabile de timp pentru caldtorii care tranziteazd
zona, uzura accentuatd a mijloacelor de transport si un consum suplimentar de carburanti.

in prezent, traficul auto pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este intens si congestionat, mai ales in orele de
varf, iar circulatia pietonald este redusi in anumite zone din cauza trotuarelor inguste (aproximativ 1,50
m), care nu oferd conditii optime de siguran{d. Transportul public este, de asemenea, afectat de lipsa
benzilor dedicate, ceea ce ii reduce eficienta si creste durata calatoriei.

Proiectul propune optimizarea, fraficulyi pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu si modernizarea liniei de
tramvai, avand ca obiectiv lmf)urtétail,r_@ mbbilititit urbane si a conditiilor de transport.

Obiectivele generale ale pfonetw‘f u:»wzeaza.
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e Optimizarea conditiilor de circulatie si transport de persoane pe in cadrul Platformei Pipera prin:
o cresterea vitezei de deplasare;
o reducerea timpilor de asteptare;
o diminuarea costurilor de exploatare;
o Tmbunétatirea sigurantei rutiere prin masuri specifice de prevenire a accidentelor.
¢ Reducerea impactului asupra mediului prin madsuri sustenabile.

» Sprijinirea dezvoltirii unei politici de transport adaptate nevoilor actuale si viitoare in cadrul
Platformei Pipera.

Rezolvarea disfunctiilor identificate, asa cum reies din cadrul aferentei documentatji, si implementarea
solutiei tehnice propuse au ca obiective generale ordonarea entitatilor componente din fluxurile de
trafic, care impreuni cu crearea spatiilor pietonale in zonefe unde in situatia existentd acestea lipsesc,
crearea pistelor pentru biciclisti, prefungirea §i conectarea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie
Pompeiu, aplicarea marcajetor cu vizibilitate crescutd si amenajarea de zone verzi sunt menite sd
diminueze numarul de accidente fn care sunt implicati pietoni si biciclisti, s faciliteze accesul catre i
dinspre Platforma Pipera, atit pentru utilizatorii de autoturisme, cat si pentru transportul public dar §i
s3 conduci la o crestere a utilizdrii modurilor de deplasare prietenoase cu mediul, in vederea reducerii
nivelului de poluare si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Pe termen lung se recomanda continuarea politicilor de sprijinire a mijloacelor de transport public, dar
si a transportului nemotorizat (biciclete §i pietoni).

STUDIU DE FEZABILITATE U ELEMENTE DE DAL! | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S|
STRAPUNGERE 8. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU 51 STR. FABRICA DE
GLUCOZA $I CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKZRIDE pag 75' 284,




FiP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA §1 PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea ampiasamentului

Zona de studiu aferent prezentei documentatii cuprinde mai multe terenuri care acopera Bulevardul
Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Herdstréu, Str. Barbu Vicarescu, strdpungerea dintre $oseaua Pipera —
B-dul. Dimitrie Pompeiussi dintre B-dul. Dimitrie Pompeiu —Str. Fabrica de Glucozd, si imobile adiacente,
in vederea realizirii proiectului de fatd. Prin cadrul identificarii cadastrale, in conformitate cu baza de
date aferentd Geoportal ~ ANCPi a terenurilor intabulate, amplasamentul cuprinde 75 imobile
intabulate si 14 terenuri neidentificate/neintabulate.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse in cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat i terenuri
neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentatia sunt identificate prin urmatoarele
numere cadastrale: 232367, 238487, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458, 233457,
223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209, 217206, 217213,
244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245, 233181, 239458, 240346,
214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179, 238188, 231020, 231469, 229556,
232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198 217197, 217195, 217492, 233138, 232584, 242150
241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037, 214158, 213708, 232545, 215144,
215142, 237280, 241417, 233089, 243389 5i 234827.

Limita zonei de studiu acoperd o suprafata de aproximativ 221.722 m?,

Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitatd perimetral de o serie de 4 artere
de circulatie.

o Tn partea nord-vesticd a zonei studiate se identificd Soseaua Pipera care este o arterd rutierd
importanti din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sud-vesticd a platforme, tn apropiere de
Parcul Regele Mihai | (Fost parc Herdistrdu) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreapta spre
nord-est citre cartierul Pipera si respectiv Centura Municipiului Bucuresti. Pe portiunea zonei de
studiu Soseaua Pipera dispune in prezent de o parte carosabild cu 3 benzi pe sensul de mers
separate de o fisie verde de protectie centrald si trotuare bilaterale variabile.

o Tn partea sudici a zonei studiate se identifici $oseaua Fabrica de Glucoza care este 0 altd artera
importantd din Municipiul Bucuresti, respectiv Sectorul 2, ce incepe din zona sud-vesticd a
platformei de fa Calea Floreasca si continud citre vest pdnaNa strada Petricani. Pe portiunea zonei
de studiv Soseaua Fabrica de Glucoz3 dispune in prezent de o parte carosabild cu 2 benzi pe sensul
de mers si de piste de biciclete si trotuare bilaterale.

» n partea estici a zonei studiate se identificd Strada Petricani care este de asemenea o artera
importants din Municipiul Bucuresti ce incepe din zona sudicd a platformei de la intersectia
arterelor B-dul Lacul Tei §i Str. Doamna Ghica si continud péna in dreptul trecerii de cale feratd
Str. Petricani — Pipera. Pe portiunea-zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte
carosabild cu 2 benzi pe 5e71§1.L| g2 nJens pistd de bicicletd pe partea vestica a acestuia si trotuare
bilaterale, ™
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« npartea vestici a zonei studiate se identificd strada Barbu Vécarescu care este o arterd principald
ce incepe din zona sud-vestici a platformei de la Soseaua Stefan cel Mare pdnd in dreptul Soselei
Pipera. Pe portiunea zonel de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte carosabild cu
2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai in curs de executie i trotuare
bilaterale.

Zona de interventie din cadrul zonei de studiu vizeazi cu precidere urmdtoarele obiective majore:

e \lirgirea si amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrata a tuturor
modurilor de transport {transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta);

e Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectrii capitului liniei existente pané in Strada
garbu Vicarescu unde se afld un traseu de tramvai fn curs de executie;

e Construirea/reglementarea unor drumuri de legéturd intre $oseaua Pipera — B-dul Dimitrie
Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozd — B-dul Dimitrie Pompeiu;

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente §i/sau ci de acces posibile

LEGENDA

% LIMITA ADMINISTRATIVA A

JUDETULVIILFOV

~ 7 LIMITA PLATFORME! PIPERA
" ) LIMITA CARTIERELOR VECINE

"

ey
T! ARTERE PRINCIPALE DE IMPORTANTA
NATIONALA/SUDETEANA
ARTERE SECUNDARE DE

IMPORTANTA LOCALA/ MUNICIPALA

ar

Figuri 77 - Tncadrarea platformei Pipera in zond -Relatii cu arealele Invecinate,

_— -~ —
Analiza relatiilor dintre Pla;wﬁﬂa Bippra shalte zone de interes este esentiald pentru intelegerea
dinamicii urbane si a mod u:i‘n‘café ] ntgn se integreazd in ansamblul orasului. Aceastd abordare
permite |dent1f|carea C 'eaﬂ i , dconomice, sociale si de mobilitate dintre zonele de
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Zona de nord a Platformei Pipera

in partea nord-esticd, Platforma Pipera se invecineazd cu judetul Hfov, respectiv orasul Voluntari,
beneficiind de o pozitie strategici Tn reteaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucuregti. Una dintre
axele principale de conectivitate este Bulevardul Pipera, care asigurd legdtura directa cu DNCB {Drumul
National Centura Bucuresti), facilitdnd fluxurile de transport intre zona de nord a Capitalei si reteaua
rutierd national3. Aceastd conexiune sprijind atdt transportul individual, cat si cel logistic, avand un rol
important in dinamica economicé a platformei.

Totodats, aceastd pozitionare a Platformei Pipera o transformd intr-o ,,poarta de intrare” in Municipiul
Bucuresti fat3 de tofi cei care se deplaseazi dinspre Orasul Voluntari cdtre locul de munca/ zonele de
interes. Acest fenomen, in lipsa unor politici/ propuneri de reorganizare a spatiului public si a tramei
stradale, Tnseamn3 congestii majore generate de intersectia traficului de tranzit cu traficul local.

in partea nord-vesticd, prin intermediul Bulevardului Aviatiei si Strazii Alexandru Serbdnescu se asigurd
acces direct la Soseaua Bucuresti — Ploiesti, DN1, arterd principald de importanta nationald. Aceasta
permite o legdturd rapid3 citre doud puncte mari de interes: Aeroportul Internationat Henri Coanda si
Aeroportul international Aurel Vlaicu, facilitdind mobilitatea pentru rezidenti, angajati §i turisti citre
Platform.

n cadrul relatiei teritoriului cu zona de nord a Platformei Pipera, aceasta devine 0 0 poartd de intrare
citre Municipiut Bucuresti, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate §i
justificate de optimizare a mobilitdtii urbane, devine blocatd de autovehicule motorizate proprii,
transportul public devenind ineficient.

Zona de sud a Platformei Pipera

Zona sudics a Platformei Pipera beneficiaza de conexiuni directe cu reteaua centrald a Municipiului
Bucuresti, avand un rol important in reteaua stradal3 respectiv a fluxurilor intre centru st periferie. Prin
intermediul strazil Barbu Vicirescu se asigurs o conexiune directd intre Platforma Pipera si inelul central
al Municipiului Bucuresti si anume Soseaua Stefan cel Mare.

Un element definitoriu al acestei zone este Lacul Tei, care constituie o barierd naturald intre Piatforma
Pipera si partea sudic3 a orasului. Aceastd barierd fixd este traversata prin intermediul strazilor Petricani
si Barbu Vécérescu, situate in punctele extreme ale platformei (pe directia E-V}, ceea ce limiteazd
posibilitdtile de conectivitate §i accesibilitate a infrastructurii. Acest aspect influenteazd tn mod direct
distributia traficului si genereazd puncte de acumulare a fluxurilor de transport, mai ales in orele de varf
{intersectiile dintre Soseaua Fabrica de Glucoza si strézile Petricani gi Barbu Vicarescu).

in partea sudicd a platformei se afld numeroase zone de atractivitate urband, care contribuie la
intensificarea traficului la ore de varf si congestii dese. Spitalul Clinic Colentina, Institutul National de
Boli Infectioase ,,Matei Bals”, Spitalul de Pneumoftiziologie ,5f. Stefan”, Stadionul Dinamo, Parcul
Circului, Parcul Tei si Parcul Plumbuita sunt doar o serie de exemple de atractori urbani, care pot
ingreuna deplasérile chiar si in cadrul zonei de studiu.

in cadrui relatief teritoritlui cu zona de sug,,a-.f’iatfer_mei Pipera, aceasta devine o zond continud de
tranzit, care fn orele de varf, in lipsa 'ﬁ@gr'brdp&hqri/reglementﬁri sedimentate si justificate de
optimizare a mobilitdtii urbane, devirﬁ@q&;&fﬂ!e:am@vehicule motorizate proprii, transportul public

devenind ineficient. %,’() £ Nt

Zona de _est a Platformei Pipera
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Tn partea esticd, Platforma Pipera se invecineazi cu cartierul Andronache §i cu autostrada A3, ceea ce
inseamnd o pozitie problematicd in cadrul reteaua de mobilitate urband a Municipiulsi Bucuresti.
Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti este cel mai pronuntat generator de trafic pentru Platforma Pipera,
care asigurs legitura rapidi intre capitald si toate cartierele dormitor din zona nordicd a acesteia.

Totodats, aceastd pozitionare a Platformei Pipera o transformd intr-o ,poartd de intrare” in Bucuresti
pentru toli cei care se deplaseazi dinspre A3 cétre locurile de munca si alte zone de interes. n cadrul
Platformei Pipera, in lipsa unor politici sau propuneri de reorganizare a spatiului public si a tramei
stradale, prezenta Autostr3zii A3 genereaza congestii majore, afectand atét transportul individual, cat
si eficienta transportului public.

n cadrul relatiei teritoriului cu zona de est a Platformei Pipera, aceasta devine o zond continud de
tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propunerifreglementdri sedimentate §i justificate de
optimizare a mobilitatii urbane, devine blocatd de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

Zona de vest a Platformei Pipera

Zona vestics a Platformei Pipera beneficiazi de conexiuni indirecte cu zonele de interes, avénd un rol
important in distributia fluxurilor de transport intre zona de nord si cartierele central-vestice. S0seaua
Pipera reprezints principala arterd de legdturd intre platforma si zonele de vest si centry, asigurand
accesibilitatea si integrarea in refeaua de mobilitate urband.

Lacul Floreasca este si in cazul acesta un element definitoriu al acestei zone, care constituie o bariera
naturald intre Platforma Pipera si partea vesticd a orasului. Aceastd barierd fizicd limiteaza posibifitatile
de conectivitate si accesibilitate a infrastructurii rutiere, fiind traversata spre vest doar prin intermediul
strazil Nicolae G. Caramfil, respectiv bulevardul Beijing, ceea ce influenteazd distributia traficului gt
genereazs trafic §i congestii in partea nord-vestica a platformei, in special la orele de vérf.

Tn partea vestica a platformei se identificd numeroase zone de atractivitate urband, care contribuie la
cresterea presiunii asupra infrastructurii de transport, mai ales in momentele de maxima aglomerare.
Parcul Regele Mihai | {fost parc Herdstriu), zona Romexpo, zonele Casa Presei Libere si Arcul de Triumf
sunt doar o serie de exemple de atractori urbani si intersectii principale de interes, care pot Ingreuna
deplasérile chiar si in cadrut zonei de studiu.

Tn cadrul relatiei teritoriuiui cu zona de vest a Platformei Pipera, aceasta devine o zond continud de
tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementdri sedimentate si justificate de
optimizare a mobilitétii urbane, devine blocat3 de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

lzocrone

in cadrul documentatiei aferente, s-au realizat o serie de patru izocrone diferite care ilustreaza gradul
si calitatea conectivitétil si accesibilitdtii Platformei Pipera cu restul teritoriului, spre toate punctele
cardinale, dupd cum urmeaza:

e lzocrona privind deplasarea prin mers - corespunzatoare distantelor parcurse in aproximativ 15 st
30 de minyte de mersye jos.

e lzocropa pri%nr_rddeglasa pe bicicletd - corespunzatoare distanjelor parcurse in aproximativ 15
i Sqﬂe‘mmute de imnexs c’ﬁ cucleta

1
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¢ lzocrona privind deplasarea cu autovehiculul -~ corespunzitoare distantelor parcurse n
aproximativ 15 si 30 de minute de mers cu masina.

s lzocrona privind deplasarea cu transportul public — corespunzitoare distantelor parcurse n
aproximativ 15 si 30 de minute de mers cu transportul public.

Izocrona privind deplasarea prin mers

LEGENDA

Aseal parcurs de pietoni in 15 minute

Figurd 78 - lzacrona ~ mers pe jos, 15-30 minute,
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Areal parcurs de pistoni in 20 minule
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in cadrul platformei Pipera, analiza izocronei pentru deplasarea pietonald aratd ca 15 minute de mers
pe jos sunt suficiente doar pentru a pardsi perimetrul acesteia, din cauza unei accesibilitati ineficiente.
in schimb, Tn intervalul de 30 de minute de mers pe jos, utilizatorii pot ajunge la o distanta de
aproximativ maxim 1,8 km de centrui platformei. Totusi, aceasta distantd este limitatd de factori precum
oboseala si conditiile externe, inclusiv vremea, care pot afecta semnificativ capacitatea de deplasare si
totodati distanta parcursa. N r
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Izocrona privind deplasarea pe bicicletd

LEGENDA

@ Breal parcurs pe bicicleta in 15 minvie &&- Areal parcars pe bicicieta in 30 minule

Figur3 79 - lzocrona —~ mers cu bicicleta, 15-30 minute,

in cadrul analizei izocronelor pentru deplasarea cu bicicleta pe o distantd de 15 minute i respectiv cea
de 30 de minute, se observa ca suprafata parcursa este semnificativ mai mare in comparatie cu mersul
pe jos, cu utilizarea autovehiculului sau a transportului public. Acest factor se datoreazi capacitdtii
bicicletet de a evita traficul, permitand biciclistuluf s se strecoare printre vehiculele aflate in blocaje

sau s3 foloseasca trasee alternative.

Mai mult, biciclistul are posibilitatea de a se deplasa chiar si prin zone in care infrastructura rutiera sau
pistele dedicate nu sunt amenajate.

Astfel, in contextul actual, bicicleta reprezinta cel mai eficient mod de deplasare, oferind o flexibilitate
superioara in fata obstacolelor urbane si a conditiilor de trafic.
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lzocrona privind deplasarea cu masina

LEGENDA

.\ Breal parcurs pein intermediul vehicubia personal i 15 minuta {61 hrea! parous pin kel vehucuduka parsondl i 30 minwie

-

Figurd B0 - Izocrona — mers cu masina, 15-30 minute,

lzocrona pentru deplasarea cu autovehiculul reprezintd a doua metoda ca eficientd, avand avantajul de
a permite o deplasare rapidé $i confortabil3. Totugi, aceastd eficientd este semnificativ limitatd de
traficul existent, care poate reduce considerabil viteza de deplasare, respectiv poate creste timpii de
deplasare in special in zonele urbane aglomerate.

Astfel, desi autovehiculul poate oferi confort si rapiditate in conditii ideale, in fata blocajelor rutiere
devine mai putin eficient in comparatie cu alte modalitdti de transport, cum ar fi bicicleta.

VS
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izocrona privind deplasarea cu transportul public
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Figurd 81 - [zocrona —mers cu transportuf public, 15-30 minute,
LEGENDA
@ Areal parours pan intermedil ransporiului in comun in 15 minute ': ‘:- Areal parcurs prin intermediud fansportului in comun i1 30 minute

Transportul public nu se ridic3 [a acelasi nivel de eficientd precum utilizarea autoturismului, din cauza
statillor fixe si a timpului pierdut in trafic. Blocajele rutiere afecteazd si autobuzele sau uneori
tramvaiele, ceea ce poate duce la intarzieri semnificative i la scaderea eficientei generale a acestui mod
de transport. Singurul mod de transport eficient in prezent este metroul care nu sta la semafoare si
poate traversa din zona nordicd a Municipiului Bucuresti (statia Pipera) in zona sudicéd (statia Piata
Sudului} in doar 30 de minute.

Totusi un dezavantaj ar fi directiile fixe de deplasare a transportului public ceea ce inseamni faptul ci,
pentru a ajunge fn alte zone din proximitatea statiilor de transport utilizatorii sunt obligati sd foloseasca
una din celelalte treime metode de deplasare discutate anterior,

in concluZ}er, hmlcfé'ta%pfez‘ma cea mai ef cienta modahtate de deplasare, avand avantajul de a evita
"'_--\
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c) Orientéri propuse fatd de punctele cardinale §i fata de punctele de interes naturale sau
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Figura 82 — Limita zonei de analiza in raport cu circuiatiile perimetrale

Platforma Pipera
Platforma Pipera se afl§ in partea nord-vesticd a Municipiului Bucuresti — sectorul 2, la limita

administrativé dintre acesta si judetul lifov.
Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitata, in raport cu punctele cardinale,

perimetral de o serie de 4 artere de circulatie.

¢ in partea nord-vestica a Platformei Pipera se identificd $oseaua Pipera.
in partea nord-estica a Platformei Pipera se identifica o linie dublj de cale ferata.

[ ]
in partea sudici a Platformei Pipera se identificd oseaua Fabrica de Glucozd.

®
e Tn partea esticd a Platformei Pipera se identifica Strada Petricani.
¢ Tn partea vesticé a Platformei Pipera se identificd strada Barbu Vic#rescu.
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Figurd 83 - delimitarea zonei de interventie in raport cu imitele fizice perimetrale
Zona de interventie
Zona de interventie este delimitatd in raport cu punctele cardinale dupd cum urmeazd:

Ordinea specificarii limitelor zonei de interveniie este de la vest (Strada Barbu Vdcarescu) cétre est
(Strada Petricani):

o In partea nordics a zonei de interventie de la vest citre est se identificd urmitoarele limite:

1. Strada Barbu Vicérescu.

2. Soseaua Pipera.

3. Proprietdti private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herdstrau si artera
propusa cdtre Soseaua Pipera.

4, Proprietdti private situate pe b-dui Dimitrie Pompeiu tntre artera propusa citre Soseaua Pipera
si Strada Petricani.

5. Strada Petricani.

» In partea sudicd a zonei de interventie de la vest citre est se identifici urmtoarele limite:

1. Strada Barbu Vacarescu.

2. Soseaua Fabrica de Glucoza,

3. Proprietaii private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herdstrdu si artera
propusa cdtre Soseaua Fabrica de Glucozd.

4. Proprietdtl private situate pe b-dul Dimitrie Pompeiu intre artera propusd cdtre Soseaua
Fabrica de Glucoza si Strada Petricani.

5. Strada Petricani.

o in partea vestici a zon,eLd&mte.rventle se identifica Strada Barbu Vacdrescu.
¢ Tn partea estici a zang d% |r&énie'l<} se identifica Strada Petricani.

Zona de interventie yﬁ@azﬁ cu p@recaderh urm§toarele obiective majore:
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e Lirgirea s amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor
modurilor de transport {transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta);

»  Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectérii capitului liniei existente pana in Strada
Barbu Vicirescu unde se afli un traseu de tramvai fn curs de executie;

o Construirea/reglementarea unor drumuri de legaturd intre joseaua Pipera — B-dul Dimitrie

Pompeiu si Soseaua Fabrica de Glucozé — B-dul Dimitrie Pompeiu;

d) Surse de poluare existente fn zona

Unul dintre cei mai importanti factori de poluare in cadrul Platformei Pipera este traficul rutier intens
generat de fluxurile zilnice de navetisti, transportul de marf3 si activititile economice din zona.

Printre principalele surse de poluare din trafic se numara emisiile de gaze provenite de la autovehiculele
personale care contribuie la cresterea concentratiei de dioxid de azot monoxid de carbon si particule n
suspensie. Congestiile rutiere determina stationarea prelungitd a vehiculelor ceea ce rezultd un consum
mai mare de combustibil si emisii suplimentare de dioxid de carbon.

Tabel 6 - Informatii privind Indicatorii de performantd oi intersectiilor analizate — anul de bazd 2024, scenariul “fér
proiect”

0 £ ) » D

Fabrica de Glucoza-Barbu Vacarescu 3368 8218,7 | 1599,1 | 1904,8 117,6

1

2 |Fabrica de Glucozi-George Constantinescu 1548 15834 | 3081 367,0 22,7
3 Fabrica de Glucozd-Petricani 3178 7243,6 | 14093 | 1678,8 103,6
4  |Dimitrie Pompeiu-Petricani 1827 1189,1 2314 275,6 17,0
5 |Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 935 LOS C 1168,0 | 227.2 270,7 16,7
6 |Dimitrie Pompelu-Gara Herdistréu 622 291,2 56,7 67,5 4,2
7 |Pipera-Floreasca 3117 LOS D 4874,8 9485 1129,8 69,7
8 |Pipera-Barbu Vicirescu 4703 Los D 70075 | 13634 | 1624,1 100,3
9 Pipera-DRPCIV 2927 | LOS C 3207,5 624,1 743,4 45,9
10 |Pipera-Drum de legaturd 3125 25909 504,1 600,5 37,1

in Platforma Pipera traficul de tranzit generat de conexiunile cu autostrada A3, DN1, Centura Bucuresti
si arterele majore ale orasului amplificd aceste probleme, lipsa unor solutii eficiente de optimizare si
reglementare a mobilitdtii urbane i dependenta ridicatd de transportul auto personal agravand
impactul asupra mediului si a fenomenului de inciizire globala.

e) Date climatice §i particularitati de relief

Date climatice

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu temperaturi medii anuale de 10-11°C,
influentatd de masele de aer continental si curentii de aer estici, ce provoaci variatii semnificative de
temperaturi intre verile cilduroase si ierniie geroase. Astfel, iernile sunt reci, cu zipezi abundente i
viscole frecvente, iar vara poate fi extrem de cald3, cu temperaturi medii de 23°Cin iulie, care pot atinge
35-40°C. Cea mal friguroasa lund este ianuarie, cu 0 medie de -3°C, iar cea mai cilduroasa este lulie, cu
o medie de 22,8°C.

Desi Municipiul Bucuresti se afid intr-o zona de clim3 temperatd, influentele continentale genereaza
oscilatii mari de temperaturd, iar structura urbanistic3, cu retele stradale dense si clddiri inalte, amplifica
efectul de , insuld de caldurd urband”. Acest fenomen determind diferente semnificative de temperaturda
intre teritoriul construit si zonele periferice, unde clima este mai moderatd. Zonele centrale au o
temperatura medie anuald de 11°C, vénfﬂ'r’ip‘;o}zrgis-i:pu%niditate relativ scizuts (3-6%), dar beneficiazd

[T

de o perioadd mai lungd de vegetatj 220 5 ger), In contrast, zonele periferice, influentate de
e \

i
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constructii joase si suprafefe verzi, prezintad temperaturi mai constante, o umiditate mai ridicata si un
volum de precipitafii mai mic.

Astfel, diferentele climatice in cadrul orasului sunt legate atat de structura urband, cét si de factorii
naturali, iar aceste variatii trebuie luate Tn considerare in orice planificare urbanistics, pentru a asigura
un mediu mai confortabil si mai sustenabil pentru locuitori.

Radiatia solard globald medie este de 125 kcal/cm, iar durata de strilucire a soarelui variaza intre 2200
si 2300 ore pe an, ceea ce plaseaza zona printre regiunile cu un mare potential de energie solard.

Circulatia generald a atmosferei este caracterizatd prin frecventa mare a advectiilor de aer temperat-
oceanic din V si NV, in special in semestrul cald, si prin frecventa mare a advectiilor de aer temperat-
continental din NE si E, mai ales in semestrul rece. La acestea se adaugé intririle mai rare ale aerului
arctic din N, ale aerului tropical-maritim din SV si S, si ale aerului tropical-continental din SE si .

Precipitatiile atmosferice cresc usor de la sud la nord, odati cu cresterea altitudinii reliefului. Cantitatea
medie anuald de precipitatii este de 583.7 mm Tn nord si 517.6 mm in sud. Cele mai mari cantitdti lunare
de precipitatii cad tn luna junie, cu 85.3 mm in nord 51 73.5 mm in sud, iar cele mai micl in februarie, cu
32.5 mm in nord si 30.8 mm in sud. Majoritatea precipitatiilor cad in semestrul cald si au un caracter
frecvent de aversa,

Stratul de z&pad3 este discontinuu atdt in timp, ¢dt si in teritoriu. Durata medie anuala este mai mica de
40 de zile in partea sudica si mai mare de 40 de zile in partea nordicd, ceva mai inaltd. Grosimea medie
decadald a zapezii atinge valori maxime de 5.5-8.0 cm in ianuarie si februarie,

Véinturile sunt influentate de relief, in special in extremitatea sudicd a Cdmpiei, unde valea Dunarii
constituie un mare culoar de ghidare a curentilor atmosferici. Frecventele medii anuale inregistrate in
sud aratd aceastd influentd, cu predominanta vanturilor din V (26.8%) si E (18.9%). De asemenea,
vanturile din NE au o frecventd relativ mare (11.0%). Frecventa anuald a calmului atinge 20.0%. Viteza
medie anuald a vintului variaza intre 1.3 m/s si 4.4 m/s, cu valorile maxime in directiile V 5i E.

Particularitati de relief

Municipiul Bucuresti este situat in Campia Romana, avind o altitudine maximé de 96,3 m si este
stribdtut de doud rduri, Ddmbovita si Colentina. Cele doud védi formate in jurwl réurilor, impart
Municipiul in cdteva zone, sub forma de platouri cu meandre si terase. Prezenta a doua terase locale (2
-4 m si 8 -12 m} de-a lungul celor doud v3i oferd varietate pelisajului din centrul Municipiului.

Caracteristicile geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul actiunii de eroziune, transport si
depunere a cursului inferior al raului Dambovita care strdbate zona mediana a Bucurestiului pe directia
aproximativi NV-SE, precum §i a réului Colentina. Solul din centrul Bucurestiului s-a format si dezvoltat
sub influenia factorilor naturali si umani.

Din punct de vedere litologic, zona Municipiului Bucuresti face parte din tipul de cdmpie joasa cu terase,
caracterizatd prin prezenta numeroaselfor terase desfasurate de-a lungul raurilor ce o dreneaza, zond
alcatuitd din depozite exclusiv cuaternare reprezen.ta.‘teprm loess i depozite loessoide,

Prezenta retelelor edilitare pe amplasamer)r’ care,af neéés )arelocare/protejare in mdsura in care pot
fi identificate: acestea au fost identifi catg!}oélataffu \e(eé g\n;eior eliberate de catre detinatorii de
gospodarii subterane. \ \
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Astfel pe traseul nou proiectat/construit se vor proiecta retelele de apd, canalizare pluviala i iluminat
public, iar in funciie de situatie §i solutiile tehnice necesare a se adopta, dupd caz, acestea se vor
reproiecta/devia/proteja si/sau corela cu proiectul actual.

Retea de alimentare cu apd / canalizare

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 92503292 din data de 13.02.2025 emis de Registratura
Generali Apa Nova Bucuresti S.A. reiese faptul ¢4, in cadrul zonei de interventie existd retele publice de
alimentare cu apd potabild si canalizare care apartin Patrimoniului Public al Municipiului Bucuresti
precum si retele de apd potabild si canalizare nepreluate aflate in concesiune.

Se vor respecta prevederile in vigoare:

e Llegea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, republicatd, cu
modific3rile si completarile ulterioare;

o Standardul Roméan (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de
standardizare la 20.11.1996 {distantele, in plan orizontal si vertical: de minimum 3,0 m fatd de
retelele publice de alimentare cu apa potabild, respectiv de minimum 2,0 m fatd de retelele
publice de canalizare);

o Legea serviciului de alimentare cu apa §i canalizare nr. 241/2006;

¢ Regulamentul cadru al serviciului de alimentare cuapd si canalizare, aprobat prin Ordinul 88/2007
al Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Publice de Gospodirie Comunala;
Regulamentul serviciului de alimentare cu apé si canalizare al Municipiului Bucuresti, aprobat prin
H.C.G.M.B. nr. 820/22.11,2018;

e Hotirarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea
JNormelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea si executia lucrarilor de infrastructura
{tehnico-edilitare i stradale} de pe teritoriul Municipiului Bucuresti”;

¢ Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii.

Retea de gaze naturale

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Directia Flux
Gaz si Operational — Distrigaz Sud Retele, reiese faptul ca in cadrul zonei de interventie exista retele de
distributie {conducte, instalatil si echipamente aferente pentru vehicularizarea gazelor naturale) aflate
in exploatarea operatorului sistemului de distributie Distrigaz Sud Retele S.R.L.

Lucririle propuse pot afecta structura sistemuiui de distributie a gazelor naturale, alcatuit din conducte,
racorduri {(bransamente), statii/posturi de mésurare si posturi de reglare-mésurare (PRM/SRS, SRM,
SRD), résuflstori, casete de protectie GN si cdmine vand, precum si elemente subterane/supraterane
care compun instalatiile de protectie catodica (SPC, DSP, DF, DBN) aferente conductelor de otel
ngropate, inclusiv cabina cu subansamblele aferente (postament, legiturd cu conducta si prizé anodica,
bransament electric, prizi de pdmant), in functie de situatia din teren. Efectuarea lucrérilor de sdpatura
si umpluturi in apropierea retelei de distributie a gazelor naturale, la o distan{3 de 2 metri, se va executa
axclusiv manual, cu atentie, pentru a evita deteriorarea sau avarierea acesteia.

Adéancimea de pozare a conductelor este de minimum 0,9 m fat4 de generatoarea superioard a acestora

sau a tubului de protectie. Bransamentele sunt racordate prin intermediul unui teu de bransament cu o

tndltime de aproximativ 0,2 m, iar addncimea de pozare a bransamentelor scade pén fa 0,5 m la capétul

acestora. Adincimea de pozare poate.suferi modificdri in timp din cauza lucrdrilor derulate in zona

respectivé (reabilitarea tramet stmﬁﬂe,ﬁ'aﬁsfqrmarea unui spatiu verde in tramé stradald, amenajarea
i ¥

unui trotuar, a unei parcari etc&)';_ g N
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Se vor respecta prevederile normelor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018 care specifici faptul
cd, constructiile si/sau instalatiile subterane propuse, care se realizeazi ulterior refelelor de distributie
sau instalatiilor de utilizare a gazelor naturale montate subteran si care intersecteazi traseul acestora,
se vor monta/amplasa Ia o distanta de sigurantd minima admisé pentru regimul de medie presiune, doar
in cazul refelelor de distributie conform Tabelului nr. 1 aferent avizului: ,, Distante de sigurants intre
conductele (retelele de distributie/ instalatiile de utilizare) subterane de gaze naturale §i diferite
constructii sau instalatii®.

Tabel 7 - Distante de siguanti intre conductele {conductele de distributie/racordurile/instalatifle de utilizare) subterane de gaze naturale i
diferite constructii sau instalatii),
-1 MOMITORUL OFICIAL AL ROMANIE], PARTEA I, N 462/5.\1.2018

Tabslu! nr. 1 ~— Distante de sigurantd intre conductele (conductale de distibitia/racordurilefinstalatile de uliizare)
subterane de gaze naturale gl diferite construci sau instalafff

Distarda minimd d8 la conducts Disiacis minimb ¢a je conthicta
&r: Tristalatia, consirucin ey obeissoll do gaze nalyrals din PE, In m: de gaze naturels din OL, In mz
[ BR PM ] [ PR M Pl
ClEdin cu subadluri sau aliniamente da tarenur
1 | susceptivlis de a f construtle L I N B R R O
2 | Cladin 1&r8 subsofuri 05 05 1 3 1.5 15 2 3
Canale pentru rejele termice, canale pentru instalatli
s telefonica, talavlzelfno aic, " 05105 [ 10 2 L 2 2
4 | Conducle de canalizare 1.0 1,0 1,5 15 1,0 10 1,5 15
Conducta de apl, cablurl de forts, cabluri telafonlce
5 mm; dirset In sol, cabhei TV sau clminele aceslor | 0,5 o5 0,5 15 0.8 0.8 086 15
al
Cémine peniry refele tarmica, talsfonice i canalizare
6 st alle cAmine sublerans 05 0.5 1.0 15 1.0 10 10 15
7 | Lindi g2 tramval pind la gina caa mal apropiats 0.5 05 05 15 1.2 1.2 12 15
8 | Copaci 0.5 0.5 05 18 1.5 1.5 15 15
0 | Stalpl 0.5 0.5 [ 4] 05 05 08 0.5 0.5
Linil de cata ferati, exciusiv cale din stat, iaje 9i incinte
10 | industiale: 157 | 15311891 29 Fyl 2% 2%) )
~ in rambleu
= in dablew, ka nivelul terenulul 30%) |30 | 3.0™) | 5.5 | 85 | .57 | 5.5 ] 5,67
) D i picion! ek,
) Uin gunt Sniti de cale il

sursd date: Aviz identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Directia Flux Gaz si Operational ~
Distrigaz Sud Retele

[y

Tn cazul in care lucrérile se desfisoars in zona statiilor de reglare, reglare- masurare sau de mésurare,
se vor respecta distantele minime admise conform tebelul nr. 2 aferent avizului; ,, Distante de sigurantd
intre statii de reglare, reglare-misurare sau mésurare a gazelor naturale si diferite constructii sau
instalatii.”
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Tabel & -, Distante de sigurantd intre statii de reglare, reglare-misurare sau masurare a gazelor naturale si diferite constructii sau
instalatii.” - surs3 date: Aviz identificat cu nr.58590/ 320,233.359/ 10,10.2024 RG emis de Directia Flux Gaz si Operational

[ Distaniole oo siguronit, In m, pency siaf 6 capaciate.
sand ks 6000, 6000 .. 30004, peste 30000,
o ‘ a7 nmim i mfh
crt, | Desimabe consinstilor fnvecinate Preannes gazelor nataate I inirare (P), 'n P i ban
772,105 100 <Pe 8- 05| PrB- 108 P2 105[2- 108 <P 8- 10i|P>8-103]P <6 - 108 [P > 104
Ps? 24Psb Pt a2 7eP36 o6 | Pss =

1. | Cladii  industiale st
depozite de matariale
combustitile cu:

—~—grad de rezistenid 8 7 10 12 bt 13 18 22 27
focinivel de stabilitate ta
Incendiy 1=If, cu fisc de
Incendtiu foarte mare

— grad de rezislentd la 7 10 15 12 15 20 25 30
focinive! de stabifilate la
Incandiu -V, cu risc de
incendiuv mare, mediv/
mijlociu sau mic

- grad de rezigtents la 7 10 12 10 12 15 20 25
focinivel de stabilitate o
incendiu li, cu dsc de
incendiu  mate, medin/
mijflociv sau mic

2 :waﬁi industriale fn aer 7 10 13 11 13 18 18 27

3. | Cladin civie (nctustv cele
adminisirative  de

fanitoriul unitétitor
ndusiriale}
~ grad de rezislentd ia 7 10 12 10 12 15 20 5
{ocinive) de stabilitate 12
incendiu -l
— grad da rezistenlh 1a T 12 15 12 15 20 25 30
focinivel de stabllitate la
inoandiv 10—V
4, | Linii de cale lerald:
— curents 20 20 20 20 20 20 25 0
— de gam| 20 20 20 20 20 20 20 26
5. | Marginea drumurilor 4 E) 8 4 [] 19 [:) 10
cargsabile
6. |Linii electrice do fnalls | 20 20 20 20 20 20 20 40
1Bnsiung

Retea de agent termic

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 111452 din data de 22.10.2024 emis de Compania
Municipald Termoenergetica Bucuresti, reiese faptul c3, in zona de interventie nu existd retele de
termoficare urbana.

Se va respecta legislatia si normativele in vigoare:

s Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, republicata, cu
modificrile si completérile ulterioare;

¢ Legea nr. 453 pentru modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii
jucrarilor de constructii si unele mésuri pentru realizarea locuintelor;

e Legea nr.326/2006 privind serviciul public de alimentare cu energie termicé;

s Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice, republicata, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

s Legea nr. 196/2021 pentru mogjﬂ;_:éf?@ §i completarea Legii serviciului public de alimentare cu
energie termicé; Mot

Py ",
f U\’ ‘) E \
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s Legea nr. 10 privind calitatea in constructii;

¢ Standard Romén {SR} nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Romédn de
Standardizare fa 20.11.1996;

e Ordinui nr. 114/14.09.2022 de aprobare a Normei tehnice privind modul de determinare a zonelor
de protectie si zonelor de sigurantd pentru capacitdtile termice din sistemele de alimentare
centralizatd cu energie termica;

e Hotardrea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea
~Normelor pentru avizarea, auterizarea, coordonarea si executia lucrdrilor de infrastructurd
{tehnico-edilitard si stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucuresti";

o HG 425 privind aprobarea Regulamentului pentru furnizarea si utilizarea energiei termice,
proiectarea, cdt si executia lucrérilor se fac pe contributia financiard a solicitantului.

Retea de telecomunicatii

Aviz NetCity

Conform Avizului Favorabil identificat cu seria 21461CS din data de 22.10.2024 emis de NetCity Telecom
reiese faptul cd in cadrul zonei de interventie Netcity Telecom detine infrastructurd subterand.

Se va respecta legislatia in vigoare respectiv tegea 50/1991 repubiicatd cu modificirile si completérile
ulterioare precum si a normelor metedologice de aplicare a Legii aprobate prin Ordinul MLPTL nr.
839/2009,respectiv distantele prevdzute in SR EN 8591/1997 care reglementeazi distantele dintre
diferite retele edilitare amplasate in subteran in plan si modul in care se reafizeazi intersectiile dintre
acestea, ordinul M.T. nr. 294/2017 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind amplasarea lucririlor
edilitare, a stalpilor pentru instalatii in localitdtile urbane.

Aviz Orange

Conform Avizului pozitiv conditionat cu asistenta tehnica obligatorie si relocare obligatorie identificat
cu referinta AFO740864/15615/1529 din data de 06.11.2024 emis de Orange Romdnia 5.A. reiese faptul
céd se vor respecta conditiile tehnice si conditiile speciale specificate in cadrul documentului - ,,Conditii
tehnice” identificat cu nr. AFQ7 40864/15615/15615,

Retea de energie electrica

Retele electrice Romania S.A.

Conform Avizului de Amplasament Favorabil identificat cu nr, 25005506 din 04/12/2024, in cadrul zonei
de interventie exista instalatii electrice care se vor reloca sau proteja pe baza unui proiect de eliberare
de amplasament / studiu de coexistenta intocmit printr-o firma atestata ANRE.

Se vor respecta distantele de vecindtate fatd de liniile electrice aflate in zond conform normativelor in
vigoare: Ordinul ANRE nr. 239/2019 (49/2007), NTE 003/04/00, pe 106/2003, NTE 007/08/00, SR 8591/
97 si legea energiei electrice nr. 158/30.05.2023 (290/19.12.2020,123/2012).

Industrial Energy — Distributie S.A.

Conform Avizului de Amplasament Favorabil identificat cu nr. 583 din data de 22.11.2024, lucrérile
propuse nu sunt amplasaté peste, mu%‘*squ la distante mai mici fatd de instalatiile Industrial Energy
Distributie S.A., decét fele Tmpuse~-de’ rhgle tehnice in vigoare si sunt Tndeplinite toate conditiile
prevazute de OrdlnL’ﬂANRE nr. 4 | 2007, IsE \106/2003, NTE007/08/00, SR8591 :97 si legea energiei
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electrice nr. 123/2012. Tn cadrul zonei de interventie nu existd retea electricd de distributie de medie /
joasd tensiune monofazatd /bifazatd/ trifazats ce apartine de INDUSTRIAL ENERGY DISTRIBUTIE SA.

Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectur# sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinat; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

Figura 75— Plan - cartarea elementelor de Patrimoniu Cultural National -, sursé date: Server Cartografic pentru

Patrimoniul Cultural National

Tn cadrul si in proximitatea piatformei Pipera se identificd o serie de 13 elemente cu valoare istoricd/
arhitecturald dupd cum urmeaza:

Amplasamentul nr. 1 — Muzeul National al Aviajiei Roméne, infiintat prin Hotdrdrea de Guvern nr.
197 din 02.03.1980, cod LMI: B-1l-a-B-21033.

Amplasamentul nr. 2 - Situl arheologic din Bucuresti - Soseaua Nordului — Herdstrdu, joseaua
Nordului, nr. 56-60, cod RAN 179132.211.

Amplasamentul nr. 3 - Situl arheologic de la Bucuresti — Bordei, malul sudic al lacului Floreasca,

intre malul lacului si str. Dante Aligheri, cod LMI: B-1-s-B-17875, cod RAN: 179132.18.

Amplasamentul nr. 4 - Biserica cu hramul Sf. Sofia - Fioreasca din Bucuresti, Calea Floreasca 216,
sector 1, cod LMI; B-1l-m-B-18735, cod BﬁN“'I?&l.?»Z 80.

Amplasamentul nr. 5 - Sltularheolpglcpleia Buccitegti — Floreasca, malul sudic al Lacului Floreasca,
ntre str. Barbu Vicarescu si C,alea ‘Floreasca, bqprapus de str. Titeica Gheorghe si Str. 5. V.
Rahmaninov, cod RAN: 17913224,
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¢ Amplasamentul nr. 6 - Situl arheologic de la Bucuresti - Lacul Tei, malul de S-V al lacului Tei, cartier
Tei, suprapus de str. Caroieni, Tuzla, Glodeni si Oftetului, cod LMI: B-l-5-B-17876, cod RAN:
179132.19.

e Amplasamentul nr. 7 - Situl arheologic de la Bucuresti - Tei Toboc, pe fisia peninsulard care
inainteazd din malul nordic al Lacului Tei, ta vest de Strada Petricani si la nord de Parcul Tei, in
zona ocupatd odinioard de Strandul Tei. Astdzi acolo se afld sediul Regiei Nationale a Padurilor -
Romsilva, cod RAN: 179132.27,

s Amplasamentul nr. 8 - Ansamblul Palatul Ghica - Tei din Bucuregti, Str. Doamna Ghica 2, sector 2,
cod LME B-Il-m-A-18582, cod RAN; 179132.196.

*  Amplasamentul nr. 9 - Ansambiul Manastirii Plumbuita de la Bucuresti, Str. Plumbuita 58, cod LMI:
B-1i-a-A-19419, cod RAN: 179132.61.

¢ Amplasamentul nr. 10 - Situl arheologic de la Bucuresti - Pepiniera Toboc, pe malui drept (vestic)
al vdii Saulei, la sud de calea feratd Bucuresti - Constanta, intre Strada Petricani i Autostrada A3,
cod LMI: B-l-s-B-17877, cod RAN: 179132.20.

e Amplasamentul nr. 11 - Situl arheologic de la Bucuresti - Pipera — Andronache, pe malul sting
{estic) al vaii Saulei, imediat la sud de calea feratd Bucuresti-Constanta, pe fasia dintre Saulea si
strada Gherghitei, suprapus3 azi si de autostrada A3, cod LMI: B-I-s-B-17878, cod RAN: 179132.21,

e Amplasamentul nr. 12 - Situl arheologic de la Voluntari - Pipera/ str. Emil Racovitd nr. 8, str. Emil
Racovitd nr. 8, cod RAN: 179560.02,

¢ Amplasamentul nr. 13 - Situl geto-dacic din Voluntari, str. Zimnicea, cod RAN: 179560.01.

Zona de interventie nu se afld in zona de protectie a monumentelor istorice actualizat in 2015.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sisternul de apérare, ordine publici si sigurantd
nationald

Nu este cazul.

f) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date privind zonarea seismics
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Figur3 86 - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiet terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani 5i 20 % probabilitate de depdsire in 50 de
ani

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, accelerafia terenului pentru proiectare la
cutremure de pamant cu un interval minim de recurents IMR = 100 ani este a; = 0,30, iar perioada de
colf este T = 1,60 sec.
Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul
maxim al apelor freatice
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Figuri 87 - Zonarea teritoriului Roméniei dupd adancimea de inghet, conform STAS 6054/77, “Adancimi maxime de inghet”

Adéncimea de inghet In zona cercetatd este de 80-90 cm, conform STAS 6054 —77.

Valoarea caracteristicd a Tncﬁrc)?ﬁf @&ii {:e‘_sol este s0,k=2,0s_{0,k} = 2,0s0,k=2,0 kN/m? conform
Codului de Proiectare CR 1-1-3/ @2/ Evaluarda,actiuhii zdpezii asupra constructiilor.
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Presiunea de referintd dinamica a vantului, mediatd pe 10 minute, este gb=0,5q_b = 0,5gb=0,5 kPa,
conform Codului de Prolectare CR 1-1-4/2012 — Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor.

Din punct de vedere seismic, zona studiata este situatd in aria de hazard seismic pentru proiectare cu
valoarea acceleratiei orizontale a; = 0,30g, determinati pentru intervalul mediu de recurenti/ referent
(IMR) corespunzator ukimei stari limite. Valoarea pericadei de control {colt) al spectrului de rdspuns
este de T = 1,60 sec {cf. Cod de proiectare seismicad P100-1/2013).

Platforma Pipera se incadreazd in zona cu gradul 8. de intensitate macroseismicd, situdndu-se in
apropierea liniei de fracturd tectona majord Peceneaga — Camena. Din cauza acestul fapt, se resimt
puternic cutremurele de pdméant care au epicentrul in zona Vrancea.

Date geclogice generale

Municipiul Bucuresgtiul este situat in sud-estul Roméniei, intre Ploiesti, la nord, si Giurgiu, la sud. Acesta
se afld in Campia Vlasiei, care face parte din Cimpia Romana. La est se afld Birdganul, iar in partea de
vest se aflda Cadmpia Gavanu-Burdea. La sud, orasul este delimitat de CAmpia Burnazuiui. Municipiul
Bucuresti se intinde pe aproximativ 52 km pe directia N-S, intre raurile lalomita si Arges, si 46 km pe
directia V-E.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul municipiului Bucuresti se suprapune, in fntregime, pe
subunitatile Campiei Vlasiei - unitate a Cdmpiei Romane. Ca forme de relief, se remarcd cdmpurile largi
de 4-8 km {89% din teritoriu), orientate, in majoritatea cazurilor, pe directia NV-SE, cu altitudini care
scad fn acest sens de la 120 la 100 m.

Amplasamentul analizat se regdseste pe Campia Bucurestiului, pe subunititile Cdmpul Colentinei si
Campul Cotroceni-Berceni. Cimpia Bucurestiului se intinde in jumtatea sudici a municipiului Bucuresti,
intre viile Pasdrea si Sabar. Aceasta reprezintd aproape 49% din suprafata municipiului Bucuresti.
Tnéitimile scad de la NV (100-115 m) cétre SE (60-50 m). Cea mai mare parte a suprafetei prezints pante
sub 2°,

Campul Colentinei ocupa aproximativ 31% din Campia Bucurestiului, avind o lungime de aproape 30
km si 1timi de 3-6 km, Se caracterizeaza prin altitudini ce variazd intre 88,9 m in Piaia Presei Libere, 87
m la Academia de Stiinte Agricole i Silvice, 85 m pe Strada Turda si Piata Dorobantilor, 80 m in Piata
Gemeni, si 77 m in Piata Alba lulia. Deniveldrile mai importante apar in fostele zone de extractie a
materialelor de constructie {Titan, Pantelimon, Damadroaia) dar i spre vdile Colentina i D&mbovita.

Campul Cotroceni-Berceni (sau Cotroceni-Vacdresti) se intinde intre valea Ddmbovitei, la nord si raul
Sabar, la sud. Akitudinea scade de la vest (90 m) spre est (60 m), predominénd trepte hipsometrice de
70-80 m si 80-80 m, iar densitatea fragmentérii ajunge pani la 0,5-1 km/km?.

Zona se caracterizeaza printr-un relief relativ sters, cu energie si fragmentare reduse, avind pante mici
care nu favorizeazd desfasurarea unor procese geomorfologice rapide, precum alunecirile de teren sau
eroziunea accelerata. Terenul nu prezinta fenomene de instabilitate sau inundabilitate.

Din punct de vedere geologic, teritoriul Municipiului Bucuresti face parte din Platforma Moesici. Pe
zonele de terasd, terenul de fundare este alcdtuit din depozite sedimentare cuaternare, predominant
din Pleistocenul superior (gp3), incluzdnd aluviuni si depozite loessoide. Aluviunile terasei fnalte sunt
formate din pietrisuri si bolovan_i,dé';chgrtitsg shsilicolite la bazd, lar in partea superioard din nisipuri
grosiere, cu grosimi intre 2 si 12;\;&1. ﬁ;estea{uﬁtf perite de depozite loessoide cu grosimi de 20-40
m, ce includ argile prafoase nljﬁihgba,s’etu icongrét’\urﬂ’ cilcaroase.
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Terasa superioara contine pietrisuri de 5-15m grosime si depozite loessoide atribuite nivelului mediu al
Pleistocenului superior (qp13). Terasa inferioara are depozite loessaide si pietrisuri, cu grosimi fntre 5 i
15 m. Tn Holocenul inferior (qgh1), se intdlnesc depozite loessoide si pietrisuri pe terasa joasd, cu grosimi
de 15-30 m. Holocenul superior {qh2} este reprezentat de depozite loessoide nisipoase 5i aluviuni
grosiere si fine ale Juncilor, cu grosimi de 5-10 m, incluzénd nisipuri §i pietrisuri din Carpatii Meridionali.
Grosimea aluviunilor luncii variazd intre 2 §i 8 m.

Date geotehnice obtinute din; planuri_cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele

determindrilor de laborator, analiza_apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru

fundare si consolidari, hdrti de zgnar eotehnicd, arhive accesibile, dupa caz

Din punct de vedere geologic, orasul Bucuregti si localitatile limitrofe sunt situate pe un bazin de
subsidenti cu sedimente puternic dezvoltate, (circa 2000m grosime} de vérsta Miocend, Pliocena §i
Cuaternars, dispuse discordant peste fundamentul Cretacic al CAmpiei Romane,
Suita sedimentard se incheie cu depozite Cuaternare foarte variate din punct de vedere litologic,
reprezentate prin alternante de argile, prafuri si diverse tipuri de nisipuri si pietrisuri. Peste aceste
depozite de tip lacustru §i fluviatil, in zonele de terasd s-au asezat depozite loessoide de tip eolian, ce
ating pe alocuri grosimi de pané la 20m.
n partea superioaré a depozitelor Cuaternare (circa 200m) au fost delimitate 7 structuri sedimentare
caracteristice:

» umpluturi: depozite antropice §i materiale coezive (0-10m);

e nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide §i lentile de nisipuri argiloase (2-20m);

e “Stratele de Colentina”: pietriguri si nisipuri neuniforme granulometric (2-20m);

o nivelul intermediar lacustru: argile, argile nisipoase §i nisipuri argiloase {<12m);

o “Stratele de Mostistea”: bancuri subtiri de nisip {5-15m);

e nivelul lacustru inferior: argile si nisipuri fine (10-60m);

e complexul “Pietrigurilor de Fritesti”: trei bancuri de pietrisuri §i nisipuri separate de doud

orizonturi argiloase {100-180m).

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din Campia Romana, cu exceptia zonelor
inundabile. Ele prezinta o mare variatie structurala si texturala, atat in sens lateral cat si in cel vertical.
Trebuie retinut faptul ca zona Bucurestiului se caracterizeaza prin prezenta depozitelor loessoide
aleuritice, deci cu predominarea fractiunii prafoase, cu d=0.02-0.002mm.

Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasa cantoneazi acviferul freatic zonal, pe cand
nivelele permeabile ce apartin stratelor de Mostigtea {Pleistocen mediu) si Fratesti (Pleistocen inferior)
cantoneazd acvifere sub presiune de tip ascensional.

Din punct de vedere geomorfologic zona este amplasata in sectorul Campiei Bucurestiului, subunitatea
Campia Vlasiei, ambele facand parte din marea unitate denumita Campia Romana. Amplasamentul
studiat este situat atat in partea nordica a Campulu Colentina, cat si in partea sudica a Campului
Otopeni-Cernica.

Cémpul Colentinei {sau Giulesti-Floreasca), este situat in interfluviul dintre rdul Colentina si raul
Dambovita, acoperd circa 36% din teritou'ui_Municipiului, are o inclinare usoard pe directa NV-SE (intre
80 si 60 m altitudine), iar densitatééﬁégrhegtiﬁi are valori cuprinse intre 0 5i 1 km/km2.
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Campul Otopeni-Cernica se desfasoara intre vaile Colentina si Pasarea si reprezinta cca. 40% din
suprafata campiei, avand o lungime de cca 35 km si latimi de 6-8 km, iar peste 60% din suprafata s-a se
affa la o altitudine mai mare de 80m.

Cémpia Bucurestiului este o subunitate geograficd a Campiei Viasiei. n vest limita sa merge pand la
malul luncii Arges — Sabar, in est pén la valea Pasirea, fn nord pénd la cdmpia de subsidentd Titu, iar in
sud are o limitd tranzitorie citre cimpia mai fragmentatd si mai inclinatd a Célndului. Campia
Bucurestiului are altitudini care coboard lent de la 110-100 m in nord-est, citre 50-60 m in sud-est, cu
pante sub 20; cam 50% din suprafata sa are inéltimi intre 80 §i 100 m; 2,2% peste 100 m si 4,8% sub 60
m. Este dominatd de soluri brun-rogcate.

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara lacurilor Teisi Plumbuita si implicit raului Colentina.

Roul Colentina este afluent pe partea stanga al raului Dambovita, are o lungime de 101km si un bazin
hidrografic cu o suprafata de 643km2. Pe cei 44km de curs in zona orasului Bucuresti, raul Colentina
prezinta un grad mare de meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5km, situatie ce a favorizat
transformarea ei intr-o salba de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este relativ mic: 0,61
mc/s, insa este suplimentat de apele lalomitei.

Albia minora si lunca au suferit modificari esentiale prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura si
agrement.
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Fragment din harta geologica Bucuresti

Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile
tehnice in vigoare
n conformitate cu Legea nr. 5},57?'5(}31 pj\i/v’??d Planul de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a
V-a— Zone de risc natural, M\p}aSamentul\sé ,gc‘adreaza in urmdtoarele zone de risc:
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s Zona IX de intensitate seismica pe scara MSK, cu o perioadd de revenire de aproximativ 50 de ani;

e Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament nu indicd un risc de
inundare al zonei, fie ca urmare a revarsirii unui curs de ap3, fie din cauza scurgerilor masive de
pe torenti;

e Zona investigatd se incadreazi, din punct de vedere ai riscului de aluneciri de teren, in categoria

cu risc foarte scazut sau inexistent;

e Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de instabilitate.
Prin urmare, observatiile si analizele geomorfologice efectuate Tn teren conferd zonei investigate un
caracter stabil din punct de vedere geodinamic, fird a impune necesitatea unor analize de stabilitate
detaliate.

Zonarea seismica

Acceleratia terenului

« din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare a; = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.

Perioada de colt

« valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,6s, conform normativ P100-
1/2013.

Macrozonarea seismica
« din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,, corespunzator

gradului ViIt pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93.

Caracteristici din punct de vedere hidroiogic stabilite in baza studiilor existente, a documentsrilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic
Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se afi in bazinul hidrografic al
Argesului, iar principalele cursuri de apa care strabat zona sunt Ddmbovita si Colentina. Ddmbovita, cel
mai important afluent al Argesului, are un debit mediu la virsare de 17 m®fs si este influenfatd de
deversirile de ape uzate menajere, industriale si pluviale ale municipiulul. Colentina, al doilea rdu ca
important3 din zond, preia debitele lalomitei pentru a mentine amenajérile lacustre pe cursul sau,

Colentina este complet amenajatd pe teritoriul municipiului Bucuresti, avand lacurl precum Grivita (53
ha), Budeasa (40 ha.), Herdstriu (77 ha.), Floreasca (80 ha.), Tei (82 ha.), Plumbuita (40 ha.) si Fundeni
{402 ha.). Tn zona centrald a Campiei Roméne, apele subterane sunt cantonate in nisipurile de Maristea
si stratele de Fritesti, cu adancimi variabile intre 15 m gt 25 m. Apele freatice prezintd debite specifice
mai ridicate §i sunt descércate prin izvoare permanente sau intermitente (izbucurl).

Din punct de vedere hidrogeologic, orizontul acvifer freatic este situat in "complexul pietrigurilor de
Colentina”, la adancimi de 5-10 m. Apa subterand are o dinamica activa, curgand dinspre NNV spre S5V,
similar cu directia retelei hidrografice. Valorile medii ale coeficientului de permeabilitate, determinate
prin pompiri experimentale, sunt; k = 5-10 x 107 am/s pentru pietrisurile de Colentina, k = 5-10 x 107
cm/s pentru nisipurile de Maristea, si k = 1 x 107 cm/s pentru intercaldrile nisipoase din compiexul
intermediar. Apele de adancime-tin Cimpia Romand sunt la adancimi mari 5i au 0 mineralizare
puternicd, cu exceptia depﬁl‘t,eldi:‘ pﬁoeérae si cuaternare, care contin ape dulci. Rezervele importante
de apé de adédncime sunt ak\surhuiatéin?b:aturil‘e de Cindesti si Fratesti.
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Lucrdri executate pe teren

Conform solicitarii Beneficiarului (S.C. Fip Consulting S.R.L.) s-au executat 12 sondaje geotehnice, dintre
care 10 de tipul carotarilor mecanice, continuate cu foraje si 2 de tipul forajelor manuale (toate notate
cu §), cu adancimea de 3.00m fiecare, in scopul determinarii atat a grosimilor structurii rutiere a zonelor
asfaltate si a stratului portant, cat si pentru determinarea structurii litclogice zonale.

Pozltiile si lungimile sondajelor geotehnice executate, precum si coordonatele acestora sunt precizate
in tabelul urmator:

Denumire Lungime :

Nr : . : Cota sondaje Coordonate Stereo 70
sondaj sondaje
L= 3.00m

1 s1 -0.13m fata de bordura asfalt X: 331510.883 ¥: 588087.314
L=3.00m

2 52 0.00m fata de nivel teren X: 331560.203 Y: 588166.780
L = 3.00m

3 $3 0.00m fata de nivel teren X: 331592.550Y: 588274.410
L=3.00m

4 sS4 0.00m fata de nivel teren X: 331624.139Y: 588350.084
L=3.00m

5 55 0.00m fata de nivel teren X: 331655.536'Y: 588488.231
L=3.00m

6 56 0.00m fata de nivel teren X: 331704.442 ¥; 588573.662
L=3.00m

7 s7 0.00m fata de nivel teren X: 331820.844 Y: 588824.445
L =3.00m

8 S8 0.00m fata de nivel taren X: 331902.985Y: 589004.972
L=3.00m

9 59 0.00m fata de nivel teren X: 331948.470Y: 589101.803
L=3.00m

10 s10 0.00m fata de nivel teren X: 332025.429Y: 589464.055
L =3.00m

11 511 0.00m fata de nivel teren X: 331911.631Y: 588647.938
L=3.00m

12 s12 0.00m fata de nivel teren X: 332093.226Y: 588497369

Amplasamentele sondajelor sunt redate in plansele nr. 1~ nr.6 si in figura satelitara nr.1, unde, in
functie de tipul lor au diferite culori, dupa cum urmeaza:

- foraje geotehnice (rosuj;

- carotari mecanice continuate cu foraje {galben).
: AN
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Figur4 88 - amplasamente sondaje geotehnice

Metode, utilaje si aparatura folosita

s caracteristicile esentiale ale utilajelor de forat: carotiera mecanica tip Milwaukee si
instalatie de forat manuala.

s adancimea maxima de investigatie: 3.00m.
Metode folosite pentru recoltarea, transportul si depozitarea probelor
Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si carote asfaltice, pentru analizarea acestora in cadrul
colectivelor de specialitate din cadrul laboratorului geotehnic,
Se recolteaza probele de pamanturi si se introduc in stuturi/stante metalice care se parafineaza sau in
borcane.
Atat prelevarea probelor, cat si descrierea primara a litotogiei este facuta de catre echipa de teren.
Pana cand probele se duc in laborator, sunt tinute intr-o camera, la o temperatura coraspunzatoare,
astfel incat sa nu fie afectate proprietatile pamaturilor prelevate.
Denumirea laboratorului care a efectuat analizele

Probele de pamanturi au fost analizate in cadrul Laboratorului Central Constructii CCF S.R.L. Bucuresti,
pentru determinarea proprietatilor fizico-mecanice ale acestora.

Descrierea situatiei existente

Pe b-du! Dimitrie Pompeiu care este amplasat Tn partea nordics a capitalei se doreste 0 modernizare
atat prin realizarea unei ldrgiri si a unei extinderi spre b-dul Barbu Vacarescu, cat §i prin formarea unui
drum de leg3turi intre soseaua Pipera, b-dui Dimitrie Pompeiu si soseaua Fabrica de Glucoza.

in prezent b-dul D. Pompeiy.face legaturd dintre strad3 Gara Herdstrdu s strada Petricani §i are o
lungime de aproximatbkf.ﬂgm. Ricj exista atat o cale rutiers formatd din doud benzi de circulatie (cate
una pe sens), iar apge%iﬂn’fa‘tj;ﬁﬁtrse;g?ia iNdustriali a platformei Pipera si strad3 Petricani este amenajat
si terasamentul de/trdtnyai format din dogﬁ linii de cale feratd.

: j ; \ -.
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Structura rutierd a bulevardului este constituitd la suprafatd din asfalt, aflat atdt in stare bund, cat sitn
stare degradata (ex. fisuri, taséri, plombari, etc)

glectydri.gbeservatiilor de teren b-dul era prevazut cu sistem de preluare si de evacuare a
lob(o refea Je,?a}qlizare), sistemele de colectare a apelor din precipitatii (santuri) filnd inexistente.
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Vecinitatile din zona investigatd sunt date de diverse tipuri de constructii, trotuare si spatii verzi, iar in
subtreran, in zonele adiacente caii rutiere, dar uneori si sub aceastd exista diverse retele edilitare (ex.
conducte de ap3, cabluri electrice, conducte de gaze, etc.).

Zona care va face legituri dintre sos. Pipera si b-dul D. Pompeiu este asfaltat3 la capete atét spre sos
Pipera, cat si spre b-dul Dimitrie Pompeiu §i neamenajatd sau in curs de amenajare intre zonele
mentionate. Mentiondm ca in apropierea soselei Pipera si a b-dului D. Pompeiu sunt cladiri de birouri si
parciri, iar in zonele dintre acestea sunt santiere de constructii.

Tabel 10 - Imagini reprezentative cu zona de interventie
T 11 £

Stratificatia pusa in evidenta

Au fost executate 12 sondaje geotehnice (51 - $12), care au interceptat urmatoarele:

. S1 pe B-dul B. Vacarescu; dr. 4,.90m din bordura asfalt; cota -0.13m fata de bordura asfalt; NH=
fara apa

- 0.00m-1.00m; umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartos;
- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
. $2 pe b-dul D. Pompeiu; dr, cca. 4.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa
- 0.00m-0.07m: asfalt.
- 0.07m-0.22m: beton.
- 0.22m-1.10m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.
- 1.10m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
® $3 pe b-dui D. Pompeiu; dr. cca. 3.60m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa
- 0.00m-0.07m: asfait.
- 0.07m-0.27m: balast.
- 0.27m-0.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.
- 0.90m-3.00m: praf argilos, cafeniu, consistent.
Apa subterana nu a fost interceptatqjgsu@é}ﬁi‘gxegutat pe adancimea investigata.

. $4 pe b-dul D. Pompeiu; sfg_\\c&; Sipmgi# ax'bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa i Ry
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- 0.00m-0.12m: asfalt.
- 0.12m-0.50m: balast.
- 0.50m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.
- 0.80m-3.00m: argila prafoasa, cafenie, plastic consistenta.
Apuo subteragna nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
. S5 pe b-dul D. Pompeiu; dr. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa
- 0,00m-0.19m: asfait.
- 0.19m-0.45m: beton.
- 0.45m-1.00m: balast.
- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent,
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

. S6 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.80m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.06m: asfalt.

- 0.06m-0.15m: balast.

- 0.15m-1.00m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.
- 1.00m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent,

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

] S7 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 4.10m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.14m: asfalt.

- 0.14m-0.25m; balast.

- 0.25m-0.32m: beton

- 0.32m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.
- 0.80m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

® S8 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.06m: asfait.

- 0.06m-0.12m: asfalt.

- 0.12m-0.28m: beton

- 0.28m-1.20m: umplutura din argila prafoasa, cafenie in amestec cu pietris, plastic vartoasa.
- 1.20m-1.50m: nisip;

- 1.50m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos. e
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea m{é)sﬁg'\a_gg” e

° S8 pe b-dul D. Pompeiu; stg. cca. 3.40m din ax bulevard; cot 929?/1( ffil%&def—n‘iv\eﬁefen; NH=
fara apa ) Y *

- 0.00m-0.08m: asfalt.
- 0.08m-0.27m: beton ; ;
- 0.27m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu piethis, plastic Vartodsd.

!
LS /
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- 0.80m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

] $10 pe b-dul D. Pormpeiu; stg. cca. 3.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.17m: asfalt.

- 0.17m-0.38m: beton;

- 0.38m-0.48m: balast.

- 0.48m-0.85m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.
- 0.85m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

. S11 Pe o alee asfaltata situata intre cladurea ICE si cladirile Hermes Business Campus; la cca.
160.00m stg. din ax b-dul D. Pompeiu; cota 0.00m fata de nivet teren; NH= fara apa

-0.00m-0.25m: asfalt.

- 0.25m-0.55m: beton

- 0.55m-1.15m: balast.

- 1.15m-0.85m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apo subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

° $12 In incinta Gruo Nusco; la cca. 134.00m dr. din ax sos Pipera; cota 0.00m fata de nivel teren;
MH= fara apa

- 0.00m-0.40m: umplutura din praf argilos, in amestec cu rar pietris, cafeniu, plastic vartos.

- 0.40m-3.00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent; de 13 1.20m plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Nota:

Grosimea asfaltului, betonului, precum si litologia interceptatd in sondaje sunt valabile numaf pe
amplasamentele acestora. Structura litologica amanuntitd de pe amplasamentele investigate, poate fi
vizualizati in fisele sondajelor, anexate prezentei documentati.

Rapoarte asupra incercarilor de laborator

Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate in raportul de incercare nr.4677/2024, atasat prezentului studiu.

o din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreazd in categoria pamanturilor
coezive (praf argilos si argila prafoasa);

e dup$ indicele de plasticitate (ip), probele analizate se incadreazi in categoriile pimanturilor cu
plasticitate mijlociee 11> Ip < 21 % si cu plasticitate mare 21>1p<35%;

o dupi indicele de consistentd (Ic), probele coezive analizate sunt plastic consistente (lc = 0.51 -
0.75);

o dup3 gradu! de umiditate (Sr), probele analizate se incadreazs in categoriile pdmanturilor umede
{Sr = 0.41 ~0.80), foarte umede (Sr=0.81~ 0.90} si practic saturate {Sr > 0.90);

e dupa modulul edome?’ric de deformatie (M2-3), probele analizate se incadreaza in categoria
pamanturilor cu compresibjlifgteji\age {M2-3 = 5.000 ~ 10.000 kPa);
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* dupa umflarea libera (UL), probele analizate (prafuri argiloase) se incadreaza in categoria
pamanturilor cu umflare medie-mare (UL = 67-73%);

¢ dupa humusul solubil in alcalii probele analizate (prafurile argiloase} se incadreaza in categoria
1...2% (slab galbui);

e dupa calitatea ca material pentru umpluturi probele analizate {prafurile argiloase) se incadreaza
in categoria pamanturilor mediocre (4b).

a) natura proprietdii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Zona de interventie se afld in intravilanul Municipiului Bucuresti, preponderent pe domeniul public aflat
in administrarea Administratiei Strazilor, CLS 2 i ADP S2. Aceasta include mai multe numere cadastrale
care acoperd Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Heristriu, Strada Barbu Vicdrescu,
strapungerea dintre Joseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu - Strada Fabrica de Glucozi, precum
si imobile adiacente necesare pentru realizarea proiectului.

Identificarea cadastrald a terenuilui releva existenta a 106 imobile afectate integral sau partial de
investitia de fatd. Imobilele sunt partial proprietatea persoanelor fizice sau juridice si partial domeniu
Statului Roman sau al Municipiului Bucuresti.

Zona de interventie acopera o suprafatd de 79.008mp conform planurilor cadastrale. Totodata,
suprafata totald de teren propusa pentru expropriere este de 35.888mp.

in vederea realizdrii investitiei, sunt necesare exproprieri, atdt de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar si de-a lungul noii artere propuse pe directia nord-sud, care
va conecta Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Soseaua Fabrica de Glucozd. Artera de
legsturd pe directia nord-sud a fost preluati din PUZ aprobat ,inchidere inel median de circulatie sa
zona nord/autostrada urban&”.

Astfel, au fost centralizate imobilele incluse Tn coriderul de expropriere pentru fiecare arterd de
circulatie in parte si au fost calculate valorile imobilelor conform Studiului de piatd privind valorile
minime imobiliare In mun. Bucuresti pentru anul 2026,

Centralizarea imobilelor si a valorilor de expropriere aferente largirii si modernizirii Bulevardului
Dimitrie Pompeiu se regdseste atasat Studiului de Fezabilitate.

b) destinatia constructiei existente
Prezenta lucrare face parte din programul Primdriei Municipiului Bucuresti de modernizare a
infrastructurii, avind ca scop imbunatdtirea calitdtii mediului si cresterea indicilor de calitate a vietii
locuitorilor Capitalei, prin asigurarea gondi;ii!ﬂr.n_ecesare pentru introducerea in circulatie a tramvaielor

moderne. Y

in conformitate cu extrasele ﬁe ‘tarte fundiarkd ?eh u informare ale terenurilor care au generat
documentatia de fatd, categor{ atestora de,fqiosmta este de ,,curti constructii" in intravilan. in cadrut
zonei de interventie n i
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¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum i zonele de protectle ale acestora gi in zone construite protejate,

dupa caz

n cadrul platformei Pipera, in partea sud-vestic3, se identificd Muzeul National al Aviatiei Roméne,
infilntat prin Hotdrdrea de Guvern nr. 197 din 02.03.1990, cu cod LMI: B-ll-a-B-21033. Cu toate acestea,
z0na de interventie nu se afld in zona de protectie a monumentelor istorice actualizatd in 2015.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Planul Urbanistic General al Municipiutui Bucuresti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuregti aprobat cu Hotérérea Consiliului General
al Municipiului Bucuresti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care std la baza planificirii si dezvoltdril strategice a teritoriului Municipiului
Bucuresti zona de interventie se incadreazd in UTR_A2b - subzona unitatilor industriale si de servicii i
respectiv in UTR_CB1 — subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate;

Pentru UTR_A2b - subzona unitdtilor industriale si de servicii:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

A2b - se admit:

e activititi industriale productive si de servicii, IMM desfisurate in constructii industriale mari gi
mijlocii, distributia §i depozitarea bunurilor 5i materialelor produse, cercetarea industriala care
necesita suprafete mari de teren.

s servicii pentru zona industriald, transporturi, depozitare comerciald, servicii comerciale legate de
transporturi §i depozitare - in suprafaia maxima de 3000 mp ADC (1500 mp S vanzare).

ARTICOLUL 2 - UTILIZAR) ADMISE CU CONDIT |ONARI
A2 - sunt admise cu condifionari:

e  Activitétile actuale vor fi permise in continuare cu conditia diminurii cu cel putin 50% a poludrii
actuale in termen de 5 ani;
e Extinderea sau conversia activititilor actuale va fi permisd cu conditia s8 nu agraveze situatia
poluarii;
s Se potlocaliza cu aceleasi conditii de diminuare a poludirii urmétoarele functiuni:
1. birouri incluzand oricare din urmétoarele utilizéri:
a) birouri profesionale sau de afaceri;
b) servicii pentru afaceri;
¢} institutii financiare sau bancare;
d} posté §i telecomunicatii
2. activitati productive si servicii incluzand oricare din urmdtoarele utilizari:

a) productie manufacturierd;
h) birouri profesionale saut de afacerifie ca utilizare pringipald, fie ca utilizare secundara;

“‘:_-1 g
STUMU DE FEZABILIT%T@U&I&EMENTBQ'ED | QE?RE BD. DIMIJRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S1

lSTRAPUNGERE BD. BARBU Aﬁ‘R U, CONSTRUIRE DRLM D# LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU 51 5TR. FABRICA DE
\ ¥/ GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKRRIDE pag 106 | 254

f
\



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

¢} activitdti de cercetare - dezvoltare cu exceptia celor care utilizeazd substante explozive sau
toxice conform prevederilor legale;

d) depozite si complexe vanzari en-gros cu exceptia celor care utilizeaz3 substante explozive sau
toxice conform prevederilor legale;

e) depozite §i complexe vanzdri en-detail numai pentru produse care nu pot fi transportate la
domiciliu cu autoturismul propriu sau cu taxi.

e Se admite depozitarea comerciald §i comert in suprafatd maxima de 3.000 mp ADC {1.500 mp.
suprafatd de vanzare) per unitate gi/sau amplasament; - in cazul abandonérii sau conversiei
partiale a profilului actual pot fi realizate, in loc, garaje si parcaje publice supraetajate.

» In cazul conversiei functionale se recomandd reabilitarea si adaptarea clidirilor industriale
abandonate;

e Tn cazul conversiei functionale se recomandi identificarea si eliminarea surselor remanente de
poluare sau contaminare a solului.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE
A2 — sunt interzise urmatoarele:

* localizarea activitdtilor poluante si care prezinta risc tehnologic. - se interzice amplasarea
unitatilor de Tnvdtdmént prescolar, scolar si gimnazial, a serviciilor publice sau de interes general
si a spatiilor pentru sport in interiorul limitelor tn care poluarea depaseste CMA.

o Amplasarea locuinfelor, cu exceptia locuintelor de serviciu.

Pentru UTR_CB1 ~ subzona serviciilor publice dispersate in afara zoneior protejate:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

€B1 - se admit:

o Institutii si servicli publice supramunicipale si municipale, sedii ale unor organisme
extrateritoriale.

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

CB1 — sunt admise cu condifionari:

e Extinderile 5i schimbdrile de profil se admit cu conditia 53 nu incomodeze prin poluare si trafic
functiunile invecinate; - se va asigura in toate locurile publice accesul persoanelor cu handicap

maotor.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

CB1 — sunt interzise urmdatoarele:

®  Orice alte activitdti care nu corespund caracterului zonei si prin aceasta prezinta riscul indepartarii
investitorilor Intefésatl‘ N
e Activitati propﬁc)twg pﬂﬁame;cu;ls\c tehnologic sau incomode prin traficul generat; =

Lﬂ :
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o Constructii provizorii de orice naturs;

» Depozitare en-gros;

s Depozitiri de materiale refolosibile;

» Platforme de precolectare a deseurilor urbane;

e Lucriri de terasament de naturi sé afecteze utilizarea terenurilor invecinate;

e Orice lucrari de terasament care pot s& provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care
impiedici evacuarea si colectarea apelor meteorice.

Pentru UTR_R- zona echipamentelor tehnice majore:

ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

R - se admit:
s Constructii si instalatii aferente echipdrii tehnice majore

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONAR!

R ~ sunt admise cu conditionari:
o Se vor respecta normativele tehnice specifice.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

A A e e e ————

R - sunt interzise urmédtoarele:

e Pentru incintele situate in zone rezidentiale si mixte, sau in zone in care se produc aglomerari de
populatie, se interzic orice activitdti care prezintd risc tehnologic §f produc poluare prin natura
activit3tii sau prin transporturile pe care le genereaza.

P.U.Z~ inchidere Inelul Median de circulatie la zoha nord — autostrada urband — Tronson Lacul Morii
—Soseaua Colentina”

e Se va pastra plantatia compactd de pe bulevardul Barbu Vicérescu si de aliniament — existent pe

amplasament.

e Dupd caz, arborii al cdror amplasament nu permit realizarea lucrdrilor de construire prevazute si
care pot fi transplantati vor fi reamplasati pe amplasamente noi, in concordantd cu planurile de
amenajare peisagera.

Zonele rezidentiale vor fi protejate cu plantatii de protectie, realizate cu plantatie.

s Toate constructiile si amenajérile vor fi racordate la retele edilitare. Retelele edilitare vor fi
amplasate in subteran, la minim 3 m depértare de arborii ce urmeaz3 a fi pastrati.

e Parcajele vor fi realizate, de regula, cuo suprafatd verde de minim 2 m latime la 5 locuri de parcare
intre platformele betonate pe care stationeazd autovehiculele; in spatiul verde astfel realizat se
vor planta arbori.

e Incilzirea obiectivelor dip-ansambluse va realiza cu instalatii cu gaz metan sau cu instalatii
electrice. Sunt interzige §§Ie‘n1gfe de incllzire cu combustibili care, prin ardere, pot produce
perdele de fum. i) ~

f 2 -
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e Sursele de poluare zonald sunt reprezentate, in special, prin produsi de ardere a carburantilor in
motoarele autovehiculelor (surse mobile trafic rutier) — (oxizi sulf, oxizi azot, monoxid carbon,
pulberi in suspensie, aldehide, hidrocarburi volatile, plumb}.

» Deseurile rezultate, atdt din activitdti de construire, cat si ca urmare a utilizirii ulterioare a
constructiilor, vor fi depozitate fn containere inchise si vor fi evacuate periodic, prin contract cu o
societate de salubritate.

Reguli cu privire la siguranta constructiilor si la apararea interesului public:

e Toate operatiunile de construire, amenajare si exploatare a obiectivelor ce urmeazi a fi realizate
in cadrul perimetrului P.U.Z. sunt supuse reglementirilor romanesti privind calitatea constructiei
si siguranta n exploatare.

» inrealizarea obiectivelor mentionate anterior, cit 5i in exploatarea acestora, vor fi utilizate numai
materiale, echipamente, utilaje si tehnologii omologate conform legii.

e Prin grija investitorului, se vor rezerva suprafetele de teren necesare realizdrii lucrdrilor de
utilitate publica.

» Sistemul rutier va fi dimensionat si executat in conformitate cu legislatia in vigoare, astfel incit s3
fie facilitat accesul autovehiculelor pentru interventie si pentru serviciu {se respectd HCGMB nr.
66/20086)

a) Categoria si clasa de importantd

Clasificarea constructiei (categoria de importantd) - redusé.

b) Cod n Lista monuimentelor istorice, dupé caz
Nu este cazul.

c) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie/ pentru investitie;
Nu este cazul.

d)} suprafata construitd/ reglementat;

Suprafata totald a zonei de interventie este de 79.008mp

e) suprafata construiti desfasurats;
Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei/ investitiei;

Nu avem informatii privind valoarea de inventar a constructiei,

g) alti pararr}e.tri; ifeneiie de specificul i natura constructiei existente.

Nue cazul. / * LN

& ) * \
1\

"

J

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRABIVEIS
STRAPUNGERE 8D, BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE EEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIY $1 STR, FABRICE DE
GLUCOZA $ CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 109 | 254

=




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

s baza con

precum §

» beneficiaza de

Prin implementarea proiectului, se urmireste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodatd, se vor respecta reglementirile si prescriptiile documentatiei
P.U.7. “Inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostradé urbanad” — Tronson Lacul Morii —
Sos. Colentina, findnd cont de contextul actual al mobilitatii si de tendinfe durabile de dezvoltare a
acesteia.

Zona de interventie este situata in partea de nord est a municipiului Bucuresti si este delimitat la sud de
Strada Fabrica de Glucozi, la nord de Sos. Pipera, ia est de strada Petricani si la vest de strada Barbu
Vicdrescu.

Zona Pipera din Bucuresti este cunoscutd pentru aglomeratia intensa atat a circulatiei auto, cat gi a
fluxului pletonal.

Situatd in sectorul 2 al capitalei, Pipera este una dintre cele mai importante zone comerciale si de afaceri
din Bucuresti, fiind adesea tranzitatd de mii de oameni zilnic.

Din punct de vedere al accesibilitati, arealul este bine conectat cu celelalte zone de interes la nivel de
municipiu, dar si de localitdtile invecinate denotind o buni accesibilitate atat fa nivel local cat si
metropolitan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu, se desfasoara intre Soseaua Petricani, unde la acest moment este
amenajata o intersectie tip sens giratoriu, alcatuita din elemente modulare prefabricate si Strada Gara
Herastrau intersectie in T, cu descarcare catre Soseaua Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera, adiacent
partii carosabile spre stanga(sensul Soseaua Petricani ~Gara Herastrau)fiind amplasata linia de tramvai
dubla care asigura legatura intre zona de afaceri Pipera si Bulevardul Lacul Tei, avand punct de
intoarcere a tramvaiului in zona complexului comercial Ana Pan.

Bulevardu! Dimitrie Pompeiul, fiind o strada cu 2 benzi de circulatie, cate o banda pe sens, acesta nu
asigura caracteristicile tehnice corespunzatoare pentru un bulevard din punct de vedere al profilului
transversal, care ar fi trebuit sa aiba cel putin 4 benzi de circulatie, spatii verzi, benzi pentru biciclete
pentru asigurarea traficului auto, pietonal si cel velo.

La acest moment acest cele doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens,nu asigura corespunzator
tranzitul traficului din zona bulevardului, fapt ce duce la sincope in trafic in cea mai mare parte a zilei,
generand blocaje si intarzieri in trafic destul de mari,intersectiile sunt nesemaforizate, bulevardul nu
asigura legaturi directe corespunzatoare cu strazile invencinate fiind necesara decarcarcarea directa in
bulevardu! Barbu Vacarescu, ¢a in cazul Soselei Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera.

Calificativul starii tehnice, functie de indicele de degradare conform Instructiuni tehnice privind
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001, pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu,
este mediocra spre rea , avand in vedere degradarile la nivelu! imbracamintii asfaltice, capacitatea
portanta insuficienta a structurii rutiere existente pentru clasa de trafic foarte greu, neasigurand
cerintele minime de asigurare a cerinteior fundamentale respectiv rezistenta mecanica , siguranta in
exploatare, inclusiv a cerintelo};ﬂ%mééjiu‘l Hivahd cont de blocajele frecvente in trafic cu emisii mari de
coz. fiis
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Obiectul de investitii expertizat va trebui sa cuprinda lucrart de tipul:

L

madernizarea infrastructurii cdilor de comunicatie existente;

configurarea unei noi infrastructuri destinate circulatiei auto, a transportului public i a celei
pietonale in scopul cresterii accesibilitétii i a promovardi utilizérii transportului public;
mentinerea/refacerea/introducerea de funcliuni publice noi in zona supusa revitalizérii si
regenerarii urbane;

reconfigurarea si reorganizarea spatiilor publice;

extinderea si configurarea infrastructurii de transport public de tip tramval pana in zona
Bulevardului Barbu Vacarescy;

configurarea de noi dotdri ale transportuiui public si modernizarea celor existente.;
crearea de condifii optime pentru mersul pe jos si relaxare;

configurarea unei zone intermodale de tip park&ride;

Prin implementarea proiectului se va urmari optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodaté, se vor respecta reglementarile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. "inchidere inetul median de circulatie la zona nord/autostrad3 urbani” — Tronson Lacul Morii —
Sos. Colenting, tindnd cont de contextul actual al mobilitdsii si de tendinte durabile de dezvoltare a

acesteia.

Exemplificare situatie existenta
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Figurd 91 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai,2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci
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Figurd 92 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de lina e tramvai,2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci

szmald. Dimitrie Pompeiu , intersectia cu drumul de lagatura propus catre Soseaua Pipera
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Figur& 95 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu, 2 benzi de circulatie, trotuare pletonale si alveole copaci/spatit verzi pe ambele parti
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Figurid 96 - Zona Bld. Dimitrie Pompeiu , 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci/spatil verzi pe ambele parti
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Figurd 98 - Zona intersectiei Bld Dimitrie Pompeiu cu steada Gara Herastrau cu distribuirea traficului catre strazile Sos Plpera si Fabrica de
Glucoza
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Figurd 100 - Zona intersectiei cu Soseaua Fabrica de Glucoza a drumului de legatura intre bulevardul Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza,
zona acces Grup Nusco

Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se efectueaza prin luarea in
considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora, diferentiat
pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni
tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede
urmatoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA 75...13
BUNA 5...7.5
FOARTE BUNA <5

Conform Normativului pentru evaluarea starii de degradare aimbracamintei biruminoase pentru drumuri
cu structuri rutiere suple-si-semirigide indicativ AND 540-2003 calificativele sunt atribuite in functie de
suprafata totala a dégradariloy si sunt:

-~

BUN <10% . 7 4
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MEDIU 10-30%
RAU >30%

Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S g )/suprafata carosabila (S)
unde:

S deg=D1+0,7Dy+ 0,7 X 0,5D3 + 0,2D4+ D5 (mp)

Pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu releveul degradarilor carosabifului este :

Nr. Sector de strada Valoarea indice de degradare - 1D Starea tehnica

1 Bld Dimitrie Pompeiu 13 Mediocra/REA

Starea actuala a bulevardului expertizat si zonelor adiacente , este necorespunzatoare din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale, pentru asigurarea unui trafic corespunzator si fluent, lipsa
benzilor de circulatie, a facilitatilor de mobilitate urbana, duce la cresterea timpului necesar
transportului public de persoane si ingreuneaza accesul cetatenilor in zona cladirilor cu activitati
comerciale si de servicii, respectiv catre zona transportului public.

Tinand cont de aceste aspecte, este necesara reamenajarea intregii zone, largirea bulevardului existent
la minim 4 benzi de circulatie si zona de transport public , asigurarea unor drumuri de legatura spre
bulevardele deja largite si modernizate(Soseaua Pipera si Fabrica de Glucoza), executia unei structuri
rutiere noi , pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare pentru traficul de calcul foarte
greu, corespunzator strazilor de categoria l-magistrale, asigurarea la actiunea fenomenului de inghet-
dezghet si preluarea traficului de transport public, auto, pietonal si traficul verde velo/trotinete in mod

corespunzator.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

Concluziile expertizei tehnice si, dupad caz, ale auditului energetic,

concluziile studiilor de diagnosticare:

a) Clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, zona studiatd este situati in aria de hazard seismic pentru proiectare cu
valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,30g, determinatd pentru intervalul mediu de recurentd/ referenta
(IMR) corespunzitor ultimei stéri limite. Valoarea perioadei de control {colt) al spectrului de raspuns
este de T, = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismici P100-1/2013).

Platforma Pipera se incjdreaz?’in zona cu gradul 81,/de intensitate macroseismica, situdndu-se n
apropierea liniei de Jracturd téct_’arﬁ majord Pecengdga — Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt
puternic cutremurﬁi@eﬁmﬁntcare au f\gicentr in zona Vrancea.

Lt
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b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Tindnd cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portantd, starea tehnicd a strazilor
expertizate, structura rutiera recomandata pentru ldrgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu siamenajarea
drumurilor de legdtura, vor fi recomandate 3 solutii de interventie pentru structura rutiera respectiv
tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si imbricdminte
asfaitica alcdtuitd din strat de legatura §i strat de uzurj,

Variantele alternative sunt descrise in secfiunile urmétoare.

c} Solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupi caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii;

Prin masurile propuse in cadrul expertizei tehnice si implementarea acestora in cadrul proiectului
SF/DAL!, se urmireste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si modernizarea liniei de tramvai
cu asigurarea conectarii cu bulevardul Barbu Vacarescu prin amenajarea unui pasaj subteran deschis.
Totodat, se vor respecta reglementirile si prescriptille documentatiei P.U.Z. *Inchidere inelul median
de circulatie la zona nord/autostrada urband” ~ Tronson Lacul Morii — Sos. Colentina, tindnd cont de
contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a acesteia.

Conform recomandarilor din expertiza tehnica , proiectul va cuprinde patru interventii majore:
» Ldrgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport (transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta);
» Extindere infrastructurd de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capétului

liniei existente (liniile de tramvai 16/36) si Butevardul Barbu Vicirescu unde se afli traseul de

tramvai Linia 5 —in prezent in modernizare, prin amenajarea unui pasaj subteran descoperit;

» Construire drum de legdturd intre Sos. Pipera — Bd. Dimitrie Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoz3,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

» Totodatd, pentru sustinerea conectivitatii pietonale pe strada Gara Herdstriu, dupé realizarea
pasajului subteran pentru tramvai/auto, se propune realizarea unei pasarele pietonale circufare

care sd lege cele doud pietonale laterale.

Traseul in plan

Traseele ce vor fi proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor
STAS 863-85 si STAS 10144/3-91.

in plan §iin profil longitudinal, se vor proiecta cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzétoare strazilor de categoria | si a il-a.

Lungimea totald a traseelor strazilor proiectate este de aproximativ 2.516,67m, impdriité astfel:

e Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
o~ 'D_E_yn}{iég;éturé Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
-y '4 .\
/e ADrum iegitur‘é B{vd. Dimitrie Pompeiu - str, Fabrica de glucoza: 276,56m.
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Elementele geometrice proiectate in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversai vor respecta
prescriptiile prevazute in Ordinului M.T. nr. 49/1998, Ordinul 43/1997 republicat in Legea 198/2015
corespunzator vitezei de proiectare de minim V=50-60 km/h , STAS 863/85-elemente geometrice ale
traseelor respectiv STAS 10144-3/91-Elemente geometrice pentru strazi, pentru categoria strazii I/11.

in conformitate cu prevederile Ordinutui M.T, nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strézilor in localitatile urbane, drumul proiectat se clasifici ca:

e strizi de categoria | — magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

o strazi de categoria a ll-a — de legéturd: Drumul de legiiturd intre Sos. Pipera - bd. Dimitrie

Pompeiu - str. Fabrica de Glucoza.

Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazilor cu care se va
intersecta sau se va ridica linia rosie in functie de conditiile locale, prin modificarea liniei rosii pe strazile
existente pe care se suprapune, pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS 10144/1-
Profiluri transversale-categoria strazii I/Il.

Principiul de bazi care sté la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta sd asigure racordirile cu strazile
si proprietitile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele strézilor. De
asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in
profil longitudinal si transversal.

Se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria
|, acesta fiind redus doar in zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vacarescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, sé vor stabili
conform valorilor previzute Tn STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

Profil transversal

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de 2.5%,
iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

Tn profil transversal, se vor adopta elemente geometrice corespunzatoare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strézilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilo;,__sxﬁc? 10144/1-90, si anume:

1

v Varianta constructiva de lirgire a b-dlui. Diﬁtiié Pompeiu cohqtiigi\reaiizarea unei artere de
circulatie cu urmatorul profil transversal: 2 g |

1

» zone carosabile cu profil de cite é\\'ﬂ‘m\{ fiecare;
iy ;

¢ 1 zona aferentd infrastructurii de tragvai, s?fuaﬁ.\tn\a;g;u profil propus de 7,00 m;
L | ‘\I‘.J 2 ._, 2

—
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* zone velo cu profit de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

* 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

* 2 spatii verzi de aliniament cu profit de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.
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Profile transversale tip propuse pe bld. Dimitrie Pompeiu in zona de racordare cy bld. Barbu Vacarescy

v" Drumul de fegiturs intre Sos. Pipera,

bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucozi va respecta
urmatoarele profiluri transversale:

rofil de cite 6,50 m / fiecare;
e*z,\qo m / fiecare;

%\

2 2608 velo cu profil,
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] 2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;
- 1 spatiu verde median cu profilde7,00m.

P
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Predy camsnsrms T 2
mum&mumwﬁu_.wm
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Praofile transversale tip propuse pe drum de legatura bid D. Pompeiu si S0s. Pipera

intre bd. Dimitrie Pompeiu i str. Fabrica de Glucozi:

. 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
s 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;
u 1 spatiu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stanga.

,;:_.'\-{."' “.\

de legatura bld . Pompeiu s Fabrica de Glucoza

Profile transversale tigy’bébpuﬁe- pe dru
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Pe bulevardut Barbu Vacarescu in zona amen arii intersectiei ¢

itrie Pompeiu:
a

Largire bld Barbu Vacarescu la 3 benzi de circulatie pe partea dreapta pentru banda
suplimentara de viraj la dreapta catre/dinspre bld Dimitrie Pompeiu;

Peull rateversal T 2
Tnde Hartal V)
i e DO - Nt D82 O

o8

Frodl Fanroscas TP 3
bt lia] Lnd
Hm 0+127 01 Krm Qe 1328

|
Toam P ittt v e
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i i

g

Profile transversale tip propuse pe bulevarduf Barbu Vacarescu

Pe strada Gara Herastrau spre Soseaua Pipe Fabrica de Glucoza

Doua benzi de circulatie , 2x3.50, pista pentru biciclete si trotuare pietonale intre 1.50-1.90m

Frofi ransversal TIF 1
Straca Gars Hardsirdu - AX 1

P
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Profil transversal TiP 2
Suada Gara Herdstdu « AX 2
AA
i e
3505 50 -
Bk DIt suky

Profife transversale tip propuse strada Gara Herastrou

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capatului liniel
existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vicirescu unde se afl3 traseul de tramvai Linia
5 - in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu
si str. Barbu Vécdrescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri de sprijin din beton armat
dimensionat corespunzator, drumul va fi in debleu sprijinit vertical, pe o lungime de aprox. 184m si
declivitate de max. 5%.

Panta transversala a partii carosabile este sub form# de acoperts, respectiv 2,5%.

Partea carosabila va fi incadratd de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in operi decalat fata de
carosabil cu 12 cm {lumina la bordura), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor se va realiza ludnd in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurs, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.

Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversal¥ unici de 2,0 %.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor, va fi asigurata in profil transversal si in profil longitudinal, prin asigurarea pantelor de
scurgere minime, catre marginea partii carosabile spre sistemele de scurgerere pentru preluarea apelor
pluviale , respectiv sistem de canalizare pluviala si guri de scurgere, apa pluviald fiind condus spre
dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluvial3 existentd/proiectata pentru
descarcarea apelor catre emisari naturali sau bazinele de retentie.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a
fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normstivalui pentru producerea betonuiui si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton preéonip‘rinﬁat Indicativ NE 012/1-2007",
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Intersectii rutiere
Intersectiile cu artere de circulatie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru

virajele de stingi, in conformitate cu normativ AND 600/2010.
Lista intersectiilor analizate:
¢ Dimitrie Pompeiu-Petricani
* Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
¢ Pipera-Drum de leg3tura
* Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legiturs

®  Dimitrie Pompeiu ~ Barbu Vicirescu

¢ Drum de legdtura - Fabrica de Glucozi
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Propunere amenajare intersectie dintre Bld Dimitrie Pompeiu si Sosequa Petricani

Structura rutiera

Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portantd, starea tehnicd a strizilor
expertizate, structura rutiera recomandata pentru lirgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si amenajarea
drumurilor de legdtura, vor fi recomandate 3 solutii de interventie pentru structura rutiera respectiv
tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si imbraciminte
asfaltica alctuitd din strat de legaturs si strat de uzurd.

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD 177/2001 si Normativ
AND 571-2002.

d) Trafic de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structuriior rutiere din punct de vedere al capacitatii
portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012.

Pentru evaluarea N, s-au utilizat valorile MZA [veh/zi] pentru autovehicule grele, respectiv autobuze,
estimate pe durata perioadei de perspectivi conform Tab. 1

Tinand cont de studiul geotehnic, de clasa de trafic foarte greu(T1), Nc=3.0 mos, in conformitate cu
NP116-04 din 2005 pentru perioada de perspectiva de 15 ani, de cqp?eitgtea portanta existenta a

R o
Fd
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strazilor, starea tehnica a strazilor, structura rutiera recomandata va fi tip supla/semirigida / rigida
functie de analiza tehnico economica intocmita de catre proiectant.

Evaluarea se bazeazd in cazul structurilor rutiere flexibile/semirigide pe indeplinirea concomitenty a
urmatoarelor criterii privind comportarea sub actiunea traficului:

* deformatia specifici de intindere admisibil3 la baza straturilor bituminoase;
* criteriul tensiunii de intindere admisibile |a baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici sau puzzofanici

* deformatia specifics de compresiune admisibild ta niveiul patului drumuiui,

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Criteriut deformatiei specifice de fntindere admisibile la baza straturilor bituminoase este respectat dacd
rata de degradare prin oboseals (RDO) are o valoare mai micj sauy egala cu (RDO) admisibil3, care,
pentru strazi, drumur! comunale si judetene, are valoarea max. 0.90.

RDO.sm = max. 1,00
N

4

R =
DON

adm
in care:
Ne - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Nodm - numdrul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator stérii de deformatie la baza acestora,

Ny =4,27x10° x el {m.o.s.) pentru N> 1 m.o.s.

N oam = 24,5%10% x 7% (m.o.s.) pentru N; < 1 m.o.s.

in care:

& = deformatia radiali la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale

stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici

Criteriul tensiunii de intindere admisibile Ia baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici este respectat daca:

O: £ Gradm

unde:

. A M !
o jénsiinea orizontala, de intindere la baza straturilor stabilizate, calculata cu programul CALDEROM

\
[ ;8
Ongm” | tensiunea de imigdﬁ-re admisibila:
|\ S = f

Gradm = Ry (0,60 - 0,056 x log N.)

—— » 4
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Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pAmantufui de fundare

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibite Ia nivelul pdmantului de fundare este respectat daci
este indepiinitd conditia :

¢

z — Y adm

£
unde :

€. este deformatia specificd verticaly de compresiune la nivelul pimantului de fundare,
microdeformatii;

€z aim - deformatia specificd verticald admisibild la nivelul paméntului de fundare, in microdeformatii,
conform relatiei :

—0.27
€. pam =329 N, pentru N. > 1 m.o.s.

- -0.28
€. aam =600 N pentru Nc < 1m.o.s.

Pentru structurile cu strat de baza din beton de ciment, dimensinarea se va realiza in conformitatea
cu Normativ NP 111-04-pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale structurilor
rutiere cu perioada de perspectiva de 30 ani.

Structurile rutiere rigide cu strat de baza din beton de ciment sunt alcatuite din:
- Imbracaminte bituminoasa in doua sau mai multe straturi asfaltice
- Strat de baza din beton de ciment

- Strat sau straturi de fundatie.

Structura rutierd rigida propus3 trebuie s3 verifice urmatorul criteriu de dimensionare:

»  Criteriul tensiunii de intindere admisibil3 12 baza stratului din beton de ciment este respectat
daca:

Or £ Ovadm
unde: o este tensiunea la intindere din incovoiere a betonului din dale;
Gasm  tensiunea la intindere admisibild a betonului de ciment din dale, care se determini cu
relatia:
Gradm = 0,45 k;RgNc? MPa
in care:

ks coeficient care fine seama de eterogenitatile locale de portantd a stratului de fundatie, a cérei
valoare este 1/1,1;

Re rezistenta la intindere prin despicare a betonului de cimertt, stabiliti conform clasei acestuia,
respectiv 2; o "‘“*\

Nc traficul de calcul < o o

B exponent al expresiei legii de oboseals, In functie de clalsalBe'tbnuzmif‘de cimépt
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Pentru acesta categorie de trafic foarte greu si avand in vedere clasa tehnica a strazii dupa largire , se
va recomanda in cadrul expertizei mal multe solutii pentru executia structurii rutiere, pentru sectorul
de strada, clasificate in conformitate cu CD155-2001, dupa cum urmeaza :

Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera

Solutia 1 - structura rutiera supld
» 4 cm strat de uzurd din MAS16 rul 45/80 cu bitum modificat conform AND 605 — SR EN 13108;

e 6 cm strat de legdturd din BAD22,4 leg 45/80 cu bitum modificat conform AND 605 —~ SR EN
13108-1;

e 12 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605— SR EN 13108-1;

e 35 cm strat de fundatie superior din piatrd spartd sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013,
SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

e 30 cm strat de fundatie inferior din piatri spartd sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013, SR
EN 12620-Al si STAS 6400-84;

e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 c¢m si inlocuire cu material granular
corespunzator;

Solutia 2 - structura rutiera semirigida
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 — SR EN 13108;

e 6 cm strat de legatura din binder de cribiura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1;

e 8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 ~SR EN 13108-1 ;

s  Geocompozit antifisurd;

e 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

s 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e  Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutia 3 - structura rutiera rigida
e 4 c¢m strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 - SR EN 13108 ;

e 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1;

s B cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1;
. Gepc@mpbzi agﬁﬁsura
o/ 20 cm, strat din betbn de ciment €20/25 in conformitate cu SR 183;
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e 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
s 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

e Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator;

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe butevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe buleva rdul Barbu Vacarescu pentru amenajarea
benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabifirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

- Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere
- Tipul climateric in care se gaseste localitatea.
- Starea de degradare a stratului asfaltic existent

- Calculul la inghet-dezghet.

e} Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate;

n cadrul expertizei tehnice, pentru executia structurii rutiere noi, se recomanda adoptarea Solutlei 2
de interventie - structura rutiera semirigida, dar Beneficiarul/Proiectantul poate adopta oricare din
solutiile propuse.

Descriere:

arhitecturs

Din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural, obiectele care vor compune obiectivul
de investitie propus se detaliaza astfel:

a) Infrastructura rutiera: carosabli, piste de biciclete, trotuare - caracteristici tehnice si parametrii
specifici obiectivului de investitii

Prin impiementarea proiectului se urmdéreste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
modernizarea liniei de tramvai. Totodat, se vor respecta reglementarile si prescriptitle documentatiei
P.U.Z. "inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostradd urband” — Tronson Lacul Morii -
Sos. Colentina, tindnd cont de contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru interventii majore:

a) Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport (transport public, carosabil, pietonal i piste de bicicleta);

b) Extindere infrastructurd de tramvai de pe Bd. Dimitrie PompeltNQ vederea conecidrii capatului
liniei existente (linfile de tramvai 16/36} si BulevardabBarbu Vacéi*es\cu unde se afla traseul de
tramvai Linia 5 — in prezent in modernizare;

c) Construire drum de legdturd intre $0s. Plpera ©8d. D:mitne Pompem si Str. Fabrica de Glucoza,
prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;
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Initial, prin proiect se urmirea construirea unei parcari de tip park&ride, in proximitatea Bd. Dimitrie
Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilitétii solutiilor in
situatia Tn care, se preconizeaza construirea Garii i a Nodului Petricani care va ingloba si o facilitate de
tip park&ride. Astfel, impreund cu reprezentantii Primdriei Municipiului Bucuresti, s-a renuntat fa
includerea celui de-al patrulea obiectiv in documentatie.

Totodat, pentru sustinerea conectivitdtii pietonale pe strada Gara Herdstru, dup realizarea pasajului
subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care si lege cele doud
pietonale laterale,

Tn conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normeior tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane, drumui proiectat se clasifica ca:

strézi de categoria | -~ magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;
strizi de categoria a Il-a - de legatura: Drumul de legdturd intre $os. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu
- str. Fabrica de Glucoza.

Avénd in vedere solutia constructiva si functionald aleasd, pentru elementele de infrastructura rutier3,
pietonali si velo, detaliile tehnice sunt urmétoarele:

| TRASEULIN PLAN

Traseele proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS
863-85 si STAS 10144/3-91,

in plan si in profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzitoare strazilor de categoria I i a li-a.

Lungimea totald a traseelor strézilor proiectate este 2.516,67m, impartita astfel:
e Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;

e  Drum legitura Sos. Pipera — Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
e Drum legdturd Blvd, Dimitrie Pompeiu — str, Fabrica de glucoza: 276,56m.

I PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de bazi care st3 la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta s asigure racorddrile cu strazile
si proprietétile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele strazilor. De
asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in
profil longitudinal si transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria |,
acesta fiind redus doar in zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vdcdrescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor previzute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelut 14.

| PROFILUL TRANSVERSAL

Tn profil transversai, s-au previzut elemente geometrice corespunzitoare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitdti
urbane {Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume:

% Varianta constructivd de ldrgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu constd in realizarea unei artere de circulatie
cu urmétorul profil transversal:
. 2 zone carosabile tu profikde cate 6,50 m / fiecare;
® 1 zon?aférentﬂrifrasta:ﬂdtdﬁi de tramvai, situatd Tn ax, cu profil propus de 7,00 m;
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. 2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;
) 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;
. 2 spatil verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m ffiecare alipite trotuarelor.

» Drumul de legiturd intre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de Glucoza va respecta
urmitoarele profiluri transversale:

fntre sos. Pipera si bd. Dimitrie Pompeiu:

* 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
* 2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

) 2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

. 1 spatiu verde median cu profil de 7,00 m.

intre bd, Dimitrie Pompeiu si str. Fabrica de glucoza:

] 2 zone carosabile cu profil de cdte 6,50 m / fiecare;
. 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / flecare;
. 1 spatiu verde de afiniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stanga.

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pampeiu, in vederea conectérii capatului liniei
existente {liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vécarescu unde se afid traseul de tramvai Linia
5 — in prezent Tn modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu
si str. Barbu Vic#rescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pdmént armat, pe o
lungime de aprox. 184m si declivitate de max. 5%.

Panta transversala a partii carosabile este sub form& de acoperis, respectiv 2,5%.

Partea carosabild va fi incadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in operd decalat fata de
carosabit cu 12 cm (lumina la bordurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor a fost realizatd luand Tn considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.

Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversald unicd de 2,0 %.

| STRUCTURA RUTIERA
Structura de rezistentd proiectatd pentru lucrérile de amenajare va fi supld sau semirigida, conform
Normativului PD 177-2001, rezultats in baza calcului de dimensionare efectuat in baza recomandarilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea inghet-dezghefului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1708/3-90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupd
aceastd verificare.
solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:

. 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 — SR EN 13108 ;

. 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4-leg-45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1; R N

. 8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 confprnvﬂlilﬂ'ﬁﬂs :-“SQ E_N_i‘3108—1 5
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. Geocompozit antifisura;

. 22 c¢m strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

° 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-
84;

. 15 c¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

. Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 c¢m si inlocuire cu material granular
corespunzator;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structura rutiera piste de cicligti:

- Strat de fundatie din balast - 15 cm
- strat din balast stabilizat cu ciment - 12 cm
- strat de uzura tip EB 8rul{BA8)de 4 cim conform SR EN 13108-1

Structura rutiera trotuare:

- Strat de fundatie din balast - 10 cm;

- strat din balast stabilizat cu ciment - 12 cm;

- Strat de nisip—3-5¢m

- Pavele autoblocante prefabricate{pentru trotuare - de diverse culori} —6-8.0 cm
Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru amenajarea

benzilor suplimentare de viraj la dreapta.
La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere
Tipul climateric in care se gaseste localitatea.

Starea de degradare a stratului asfaltic existent

Calculul la inghet-dezghet.

] INTERSECTI
Intersectiile cu artere de circulatie majare vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stangi,
Lista nodurilor/intersectlilor analizate:
- Dimitrie Pompeiu-Petricani
- Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
- Pipera-Drum de legiturd
- Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdtura
- Dimitrie Pompeiu — Barbu Viacdrescu
- Drum de legaturd — Fabrica de Glucoza

I SPATII VERZI
S-au proiectat aliniamente de spatii verzi in functie de prevederile STAS 10144/1-90, cu {dtimi cuprinse
intre 1,5- 2,0 m.
Spatiile verzi proiectate se vor amenaja prin asternerea unui strat din pimant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va asterne gazon.

De asemenea sg4orplanta arbari cu grad ridicat de retentie a CO,.

Spatiile verzi _'vav i delimitatd de\partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil 5i[i(0~x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

I~ 1
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Detalierea amenajarii spatiifor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara —
Amenajare peisagistics.

[ SCURGEREA APELOR
Scurgerea apelor se va realiza in prin pantele transversale si longitudinale proiectate, apa pluviala fiind
condus¥ spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe Tn canalizarea pluviald existenta,
conform Avizului tehnic.

| SIGURANTA CIRCULATIE!

Lucririle de semnalizare vertical3 se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in montarea de
indicatoare dup8 cum urmeaza:

¢ indicatoare de reglementare:

de prioritate;

de obligare;
e indicatoare de interzicere sau restrictie;
» indicatoare de informare;

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inéltimea sa va fi prevdzut a se executa
dintr-o bucati. Fundatiile care se executd pentru prinderea sistemelor de susfinere a semnalizarii
verticale vor fi executate la nivelul pariii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcituite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe
fata cérora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucririle de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea
marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:

 marcaje longitudinale - axiale - de separare a benzilor de circulaie;
» marcaje transversale;

* marcaje de traversare pentru pietoni;

* marcaje pentru piste de biciclete.

Scopul lucririlor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atit pe timp de zi cat si pe timp de
noapte precum §i pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special {poduri,
pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executd astfel:
« Linie discontinu tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
e Linie continu3 simplé tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
e Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.

Marcajele transversale se execut la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor
cu caracter special.

Pistele de biciclete vor avea aplicate pe intreaga supfrafaid marcaj verde antiderapant. in zonele in care
pistele traverseazd partea carosabild vor fi delimitate prin linii discontinue §i vor avea aplicate covoare

antiderapante de culoare rosie. o i
By 1
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Marcajele diverse reprezintd sigetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor aldturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o duraté de viatd de minimum 2 ani.

[ Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.
189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si
spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP
051/2000"” se va realiza dupi cum urmeaza:

e Panta longitudinalé a trotuarului are valoare micd, conform reliefului, iar panta transversald are
valoarea €2%, cu exceptia zonelor de rampe pentru preluarea diferenjelor de nivel dintre trotuar
si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, ampiasate in dreptul trecerii de pietoni.

I Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite incat sa asigure rezistenta la solicitarile dinamice
datorite traficulul, si asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata
de serviciu a drumuritor,

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea
lucririlor proiectate, normative avizate de Compania Nationald de Administratie si Tntretinere a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea
lucrdrilor atat la sarcini statice cit si la cele dinamice si imbundtétirea caracteristicilor de suprafaia prin:

o sporirea stabilitatii la deformatii permanente
e rezistente sporite la fagasuire
e rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
= evacuarea mai rapidd a apelor
¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare
e rezistentd la inghet — dezghet sporité
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:
e cresterea rezistentei la oboseala si imbatrénire
« imbunitétirea caracteristicilor de stahilitate

i Siguranga in exploatare
Se va urmari Tn permanentd ca prin solutiile proiectate si se realizeze siguranta fn exploatare a lucrdrilor,
obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic si cu termene de garantie care sa se
incadreze in durata de viata estimata.
Daca refelela-electrice existente in zona vor fi afectate de lucrdrile proiectate, dar acestea vor firefacute
funciie dacéﬁdiﬁiil,ghnpuse de avizatori prin avizele de principiu.

— 1 3 \
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b) Infrastructura tramvai: linie, LAC - caracteristici tehnice 5i parametri specifici obiectivului de
investitii
| DESCRIEREA SITUATIE! PROIECTATE
Obiectul prezentei documentatii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legétura
dintre sectoarele existente:

1. Traseul de pe Strada Barbu Vicdrescu - Vest, aflat in reabilitare, identificat prin nr, 5
(“Reabilitare sistem rutier pe arterele str. Barbu Vicdrescu, si str. Capitan Av. Alexandru Serbdnescu,
de la Sos. Stefan cel Mare [a Podul Baneasa” - Lot 3);

2. Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Est {perpendicular pe primul}, din zona buclei de
intoarcere aferentd , Plaformei industriale Pipera”, aflat in reabilitare, pe care circuld tramvaiele 16 si
36 (,Reabilitare sistem rutier pe B-dul Dimitrie Pompeiu, $0s. Petricani, B-dul Lacul Tei, Str. Maica
Domnului, Str. Refnvierii si Str. Turmelor” ~ Lot 6).

Proiectarea s-a intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96_(97)}.

[ TNPLAN
Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructivi de aproximativ 532 m si este compus din 4 aliniamente si 3 curbe arc de cerc, cu raze
cuprinse intre 400 si 500 m.
Distanta dintre axele liniilor de tramvai in alimiament este de 3,50 m, iar in curbe aceasti distanid este
sporitd prin introducerea curbelor arc de cerc cu acceasi razd pe ambele linii,

Conectarea celor doua trasee mentionate anterior se va face prin:

e introducerea in cale in zona buclei a 2 schimbatoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la
existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucla;

e introducerea in cale tn zona de intersectie cu Str, B. Vérdrescu a 6 schimbdtoare, cu raza pe
abatere de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m si
25m.

o introducerea in cale a 4 traversiri cu cate 4 inimi, una in zona bluclei si treiin zona de intersectie
cu Str. B. Vardrescu.

Obs.: pentru introducerea in cale a schimbdtorilor este necesard demontarea si dupd caz, riparea liniitor
existente,
Tn plus, n capatul vestic, pe Str. B. Vardrescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de

circulatie, avind lungimea utild de imbarcare de 40 m, l&{imea de 2,0 m;
distanta minimé fatd de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus fatd de nivelul

superior ai ginei.

1 PROFILUL LONGITUDINAL
Proiectarea profilului longitudinal s-a ficut tindnd seama de standardele in vigoare si de elementele
geometrice necesare pentru racordarea la cotele obligate. Declivitatea maxima {impusd de pasajul din
zona intersectiei cu Str. B, Virirescu) este de 52,39 %o; Tn rest declivitatea maxima este 9,17 %eo.

| PROFILUL TRANSVERSAL TIP
n profilul transversal platforma liniei va fi delimitaté de dou ziduride sprijin din beton, care vor asigura
incadrarea platformei ciii. in afara intersectiei se vor prpvede‘a borduri prefabricate 20x25 cm {la nivelul

-

superior al p3rtii carosabile), asezate pe fundatie dm,mQrtap ™
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Calea de rulare a tramvaiului va fi alcituita din sine cu canal tip 60 {Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament
normal de 1435 mm si prinderea aferent3 acestui tip de sind, fixata pe traverse bibloc, respectiv pe dald
continué din beton in intesectii.

Structurd constructivé linie cale:

in dreptul sinelor:

platformé de pimant protejat3 {geotextil) si ranforsatd {geogrild} — Ev2 > 45 MPa;
strat de repartitie armat cu geogrild biaxiald, cu grosimea de 40 cm— Ev2 > 80 MPa;
strat de protectie din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;

ecran de protectie, cu grosimea de 1,5 cm;

beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 c¢m, armat cu o plasd de arméturd 8
/100100 mm;

traversd bibloc, pozata la 0,75 my;

prinderi elastice;

sina cu canal 60R2 {RIGON) complet echipatd cu sistemul de izolare;

adfacent sinelor:

beton de inglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietilend;
geocompozit antifisuré;

strat de legdturd din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;

strat de uzurd din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

Nota:

n zona aparatelor de cale, respectiv in intersectia cu Strada Barbu Vacirescu traversele bibloc se vor
tnlocui cu dali din beton dublu armaté cu:

plass sudaty ©8/100x100 mm atdt la partea inferioard cét si la partea superioard, in afara
aparatelor de cale automate;

fibre de polietilens la aparatele de cale automate, respectiv in cazul betonului de inglobare
€30/37 {cu grosimea de 13 cm).

Structursi constructivd peroane:

borduri 20x40x50 cm;

strat de uzurd BA 8, cu grosimea de 5 cm;

strat din beton €12/15, cu grosimea de 25 cm;

strat de umpluturd din balast, cu grosimea de 15 ¢cm;
platformé de pdmant compactata.

| EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt previzute un numir de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele sinelor, racordate
prin tuburi protejate la refeaua de canalizare pluviala a strazii.

De asemenea, schimbitoarele vor fi previzute si ele cu dispozitiv de colectare §i evacuare a apelor.

J SEMNALIZAREA CIRCULATIEI

Tn plan orizontal, se vor execufa:

14

® marcaje tactilo-vi&pql’ed’e ateﬁ;ib‘hafe pk rampe, inaintea de muchiile planurilor inclinate si la

| ) |
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intersectiile dintre traseele pietonale si refelele de tramvat / carosabile;

e marcaje tactile de directionare spre usile de acces in mijloacele de transport a céror pozitie se
va stabili in functie de punctul de oprire si de tipul de material rulant,

Semnalizarea vertical3 corespunzitoare se va realiza prin montarea n capetele stafiilor i in imediata
vecinitate a trecerilor |a nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare si informare
conform acelorasi prevederi legale.

Semnalizarea in plan vertical §i orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 si NP 51-
2021.

in plus peroanele se vor delimita cu balustrada de protectie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

n cuprinsul fiecirui peron se vor instala cate doud statii de caldtori (copertine) si cite 3 cosuri de gunoi
la fiecare statie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel incit s3 fie asigurat spafiul necesar pentru circulatia
persoanelor cu dizabilitdti si implicit a gabaritului de material rulant conform 5R 13353-5:97.

Nota:

Proiectarea s-a ficut pe baza datelor furnizate de citre beneficiar. Tindnd cont de stadiu! avansat al
celor doud proiecte aflate Tn curs de executie se propune ca la intocmirea proiectului tehnic sd se ia in
calcul toate lucriirile realizare (conform As-build), actualizindu-se pozitia in plan §i spatiu a liniilor
proiectate, pe baza unor ridicdri topografice.

c) Instalatii electrice: iluminat public - caracteristici tehnice si parametril specifici obiectivului de
investitil

[ Retele electrice si iluminat

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal i pentru biciclete, se va realiza implementarea
unui sistem de iluminat nou si modern in zonele pietonale, trotuare si carosabil, cu scopul de a asigura
o iluminare completd si atractiva la nivelul intregului amplasament.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente s tehnologii moderne,
care s3 asigure eficienta energeticd si durabild a sistemului. Astfel, pentru asigurarea iluminatului
necesar pe amplasament, au fost previzute trei sisteme de iluminat astfel:

s Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

e Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune;

e Sistem de iluminat tip 3 — reflector, P=400W - reflectoarele se pozitioneazd pe zidul de sprijin de
la pasajul subteran descoperit.

Pornirea si oprirea sistemului de iluminat public,_va_’ﬁxrealizﬁféagrin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile dé_ihluhiipat-ﬁ@uvpro%uge.
.,

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velqrivgr i alfmentate tu enkrgie electrica de la reteaua
publicd prin intermediul unor puncte de aprindeﬂeo 21l

o
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PAO1
PA 02
PA O3
PA 04
PA 05
PA 06

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului §i permit ca energia
electric3 s3 fie distribuitd citre toate receptoarele din zona.

{ Supraveghere video i FO
Tn paralel cu traseul de alimentare al corpuritor de lluminat se vor realiza lucrdri de extindere a retelei

de fibra optici. Traseul de fibrd opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @90
mm.

Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizatd de la reteaua de iluminat nou propusa prin
intermediu! unui cablu armat CYABY 5x16 mm? previzut in tub de protectie tip PEHD $90 mm, ingropat
la 0 adéncime minimi de 0,3-0,8 m de la faza rezervaté pentru alimentarea receptoarelor electrice (Faza
T).
Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propusi.
Sistemul este compus din:

¢ camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.

s camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

e traseuF.O.

« aplicatii software;

s pozarea unui cablu de date;

e echipamente de transmitere date;

» echipamente de afisare a imaginilor video;

s eachipamente de inregistrare a imaginilor video;

s aplicatii de management.

| Statii tramvai/ ADC
Alimentarea cu energie electric a statiilor de tramvai si a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
va realiza de la brangamentele noi propuse amplasate in apropiere.
§ Pasareld pietonalad

Tn cadrul proiectului, a fost previizut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonald,
constand in aproximativ 150 metriiniasi.de banda LED si 22 reflectoare pozitionate pe toatd lungimea

pasarelei. Banda LED va fi sioptats ﬁica@t,l;?ifm ména curent3 a pasarelei si va avea o putere medie de
aproximativ 9W/ml. i

)

| Dezafectare Stalpi q}tis_tehti

LN - u '/'I
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Prin realizarea lucririlor de infrastructurd, pietonal si velo sunt impuse lucréri privind dezafectarea
retelelor existente de iluminat public stradal si trecerea in subteran a retelelor de comunicatii §i TV care
se afl3 in traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabit.

d) Sistem Magement Trafic / CCTV - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii

intersectiile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt
urmatearele:

Intersectia semaforizata nr. 1 — str. Barbu Vacarescu — bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 — 0+040};
Intersectia semaforizata (trecere la nivel cu calea de rulare tramvai} nr. 2 — bd. Dimitrie Pompeiu {km
0+480 — 0+540);

Intersectia semaforizata nr. 3 - bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatura dintre
Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 — 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu {(km
0+320 - 0+880);
Intersectia semaforizata (trecere de pietoni} nr. 5 —bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 - 1+400);
Intersectia semaforizata nr. 6 - bd. Dimitrie Pompeiu (Spital Nord Pipera} (km 1+620 — 1+680);
Intersectia semaforizata nr. 7 — Soseaua Petricani (km 1+700 — 1+722);
Intersectia semaforizata nr. 8 — Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 — 0+517);
Intersectia semaforizata nr. 9 — Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260 - 0+276);
n urma implementarii prolectului se vor asiugura urmatoarele facilitagi:

¢ reducerea timpilor de asteptare si a numarului de orpiri;

¢ cresterea siguranei circulatiei auto si pietonale;

» reducerea punctelor de conflict;

» fluenta mai mare a circulatiei auto;

+ alocarea de benzi de circulatie pentru curentii de circulatie cu pondere mare;

e simplificarea relatiilor in intersectie;

¢ reducerea poludrii chimice $i sonore;

e scaderea timpului de parcurgere de citre vehiculele de transport in comun a tronsonului de
drum cuprins in cadrul acestui proiect.

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforiziri conforme cu normele europene si care §d
permité identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluneta a circulatiei autovehicuielor
si 0 echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevézut urmétoarele Jucrari:

¢ Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, elimindnd astfel toate
cablurile aeriene care leagi n prezent semafoarele de automatul de dirijare;

¥ il ",

e Realizarea a noi camere de tragere; AL AR TN

e \ . S .
o Montarea de semafoare noi care folosest/tehhotGgiatip DED, achstea avénd o vizibilitate mai
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bund, costuri de Tntretinere mai mici si o duratd de viatd mai mare decat semafoarele
conventionale cu bec cu incandescents;

e Montarea unui automat de dirijare a circulatiei care sd permitd comunicarea intre intersectii,
indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adduga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie, etc.);

¢ S-au previizut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consold pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescind vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS
1848);

¢ Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoasterea intersectiei de citre conducatorii
de vehicule care se apropie de intersectie si servesc totodata drept refugiu pentru pietoni;

e Marcaje orizontale de tip thermoplast insotite de semnalizarea pe verticalz2 pentru
imbunititirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic. in general a
fost refacut marcajul existent si inlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Pentru o eficienta optima a sistemufui de management integrat al traficului este necesar a fi compus
din urmatoarele subsisteme:

o subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei autovehiculelor
si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele lucrari :

e Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza
printr-o canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80
m, sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara
a spatiului verde, conform detaliului de canalizatie efectrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile
cu stalpii se vor executa cu 1tub PHDE d=63mm.

e Realizare camere de tragere cu capac

In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului
canalizatia este prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

¢ Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor
Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19x1.5.

¢ Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip
LED, acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata
mult mal mare dehata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta (se vor
refplosi s;mafoareﬂ:).BD existente care sunt in stare buna de functionare)

. Ins_t_alarea unordutomatede dirijare a circulatiei noi

sriow e Feong lf‘ﬁq@u Euﬁmh’wﬁ DE DAL! | LARGIRE BD. DIMTRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DETRAMVAI i

STRAPUNGERE BD. BARBINVAGARESEH, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEI Si STRLFABRICADE || |

GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKERIDE pag 141 | 254




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

¢ Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre
intersectii, introducerea de muftiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi
sau cu alte caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

e Plantarea de staipi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi
S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a
dubla semafoarele de vehicule crescand astfel vizibilitatea acestara de la min. 50.00m
{conform STAS 1848/4 ).

«Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru
persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button { pentru confirmarea cererii de
trecere a pietonilor )

» Montarea de bucle inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa
permita identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies

din intersectie. Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa
creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim

functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bucle de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire
din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va
putea functiona in mod adaptiv local.

s Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea
undei verzi si corelarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de
Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64.

e Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

s subsistem de monitorizare video a traficului

in cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV si conectate la
Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si
echipament de transmitere date.
Sistemul este compus din:
» stalpi de sustinere a camerelor video;
» fundatie stalpi;
s camere video IP;

A

¢ camere video IP pentru recunoastéeq,automata g‘numerelor de inmatriculare;

e camere video IP pentru analrﬁa.mféhgenta atrafic

e aplicatii software;
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o realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;
= raalizarea unei camere de tragere;

# pozarea a 2 tuburi d=63mm;

e pozarea unui cablu de date;

¢ pozarea unui cablu de alimentare;

» echipamente de transmitere date

e echipamente de afisare a imaginilor video

» echipamente de inregistrare a imaginilor video

¢ aplicatii de management.

e subsistem semnalizare rutierd (marcaje orizontale si verticale)

Pentru imbunatatirea conditillor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru.

Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente
si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoarelor
rutiere din aluminiu cu folie clasa 1, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.X11.1997 {Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor),
categoria de importantd este C - Jucrari de importantd normals.

Verificarea documentatiei se face de specialisi atestati pentru Cerinfa le pentru lucrdrile de
sernaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003} si A4, B2, D pentru lucrdrile de drumuri.

e) Instalatii edilitare: retele canalizare / retea apa - caracteristici tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investitii

Aplicabilitatea documentului se referd strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gara Herastrau, str. Barbu Vécdrescu, strépungerea dintre sos. Pipera 8d. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucoz si imobile adiacente, sector 2, Bucuresti.

ALIMENTARE CU APA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulteriar se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMOC/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine — 128 buc.

Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN10OOmm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm i=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine — 77 buc.

Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate In concesiune
care urmeaza a fi preluaie -

e Pe str. GarafHeras,traw-r.qtéé)puphca de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn: 250
mm, si retea.de apa potabila nep‘reluata in concesiune - De 225 mm; WEnAL
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e Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;
e Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.
e sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vac#rescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.
e Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.
La faza de proiect tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exactd a locului de conectare si
tehnologia de realizare a punerii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor de
constructie conductele de distributie vor fi in presiune.

Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii de
rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. in zone structurii reteiefor, cat si a anexelor acestora, se
vor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor existente.
Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace dinamice,
In vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibitelor interventii
ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva sifsau de
remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se vor depozita
pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi depozitate
corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

CANAL] ME

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadruf amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 -2.273 ml. si Camine — 133 buc.

Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, i=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm
L= 1125 m si Camine — 173 buc,

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.

str. Gara Herastrau

e Intersectie cu sos. Piperg - calectorul printipal C1-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
C1-B7 este executat din béton érmat“auand)s‘ectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
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generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
8,10 m;

e retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu

e - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 ¢cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

e - retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 ¢m, Dn 40 ¢cm, De 2000
mm PAFSIN, retea publica de canalizare On 100 cm si Dn 125 cm; colectoru} din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata la o0 adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

sos. Fabrica de Glucoza

e intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVCsi retea de
canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dimitrie Pompeiu

» retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile intericare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata la 0 adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani
¢ retea publica de canalizare este de Dn 50 ¢m si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
pubdic, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei Municipiului
Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A,;

realizarea expertizei structuril retelei de transport vizitabile existente, afiata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare sia prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S.A. referitoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiel exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioare a colectoarelor;

detalierea tehfiologiei'si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Sidescarcarea eforturilor
fundatiilopfata de rételele, ediitare existente;

/ , \
lucrarile [de , protejare/ devidre a retelelor se vor executa prin contributia financiara a solicitantului;
| |

-
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dupa finalizarea §i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea In
Patrimoniul Public al Municipiuiui Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care sa asigure
cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui s8 cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionarii provizoratelor acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.

Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile
fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.

Retelele ce vorfi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:

Teava dint beton tip PREMOQ | DN 1200mm ~ 3.400 mk;
Teava tip PVC-KG SN8 { DN 315mm ~ 580 ml;

Teava tip PVC-KG SN8 | DN 250mm ™~ 1.456 m;
Teava tip PYC-KG SN8 | DN 110mm ~ 350 m|;

Camine de vizitare ~ 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA
Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-

KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 160mm.

Racordurile de ia iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate din
teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri de
mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au descarcari
separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin separatoare de
hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carasabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazd pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalatia este previzutd cu filtru de.coalescentd pentru a asigura separarea eficienta a hidrocarburilor
din ap3 si obturator automat ety la greveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide ysoare§i sefizeri de Sedimente.

-
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Principiul de funciionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazd pe diferenta de greutate specificd
dintre ap# si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate in apele reziduale. Separatoarele de
hidrocarburi functioneazs gravitational i nu necesitd racordareala energie electricd.Apa poluata cu
hidrocarburi intr§ in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere {ndmolul) se separa
gravitational decantdndu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluatd cu hidrocarburi ajunge la
instalatia de separare unde, datorita diferentei de greutate specific,hidracarburile se separa formand
un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajut3 la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa uzata.Micro-
piciturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in primé faz, ajung astfel in contact cu fibra st aderi la
aceasta.ln timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazd picdturi mai mari,care datorita fortei
ascensionale, se desprinde si urcd la suprafatd. Astfel apa curatd este evacuatd de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational,

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederite din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate. Toate lucrarile noi proiectate se vor corefa cu
partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se
efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate. Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea
trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:

Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;
Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml;
Teava tip PVC-KG SN8 | DN 400mm ~ 5.387mi;
Separator de hidrocarburi 20l/s ~ 10buc;

Guri de scurgere carosabile ~ 208buc;

Camine de racord ~ 197buc.
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f} Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public - caracteristici tehnice si
parametrii specifici obiectivului de investitii

_Alinfamente de arbori plurispecie cu buzunare cromatice — Bd. Dimitrie Pompeiu

Bulevardul Dimitrie Pompeiu din Bucuregti este o arterd importanta care leagd diverse zone ale oragului,
iar aplicarea conceptului de aliniamente bilaterale de arbori plurispecie ar putea imbunatafi atat
aspectul estetic, cit si calitatea vietii urbanistice.

Plantarea de aliniamente de arbori plurispecie bilaterale cu perspective de buzunare cromatice, o
abordare inovativa si estetica de amenajare peisagisticd a bulevardului, care urmireste crearea unui
peisaj urban dinamic si atrigétor pe tot parcursul anului.

Conceptul se bazeazd pe plantarea de arbori din specii diferite pe cele doud faturi ale bulevardului,
pentru a genera efecte cromatice variate, cunoscute sub denumirea de ,buzunare cromatice”, care apar
tn diferite momente ale anului, in functie de cum evolueaza vegetatia.

Aliniamentele bilaterale se referd la plantarea de arbori pe ambele laturi ale bulevardului, astfel incat
s3 se creeze un efect simetric si echilibrat pe toatd lungimea strézii.

Plurispecie inseamni cd sunt alese mai multe specii de arbori, care se vor imbina armonios, pentru a
adduga diversitate si interes peisagistic. Speciile sunt alese astfel incét sa asigure o schimbare cromatica
pe parcursul anului: flori primavara, frunzisverde sau albastru vara st culori vibrante Tn toamna.

A8 1 oA e ) z m I -
Buzunarele cromatice sunt zone .sau gru{p_ur_f_‘ 'de a\Fborl care, atunci cand sunt privite din unghiuri
specifice de pe bulevard sau de gé-strizile adiacente, formeaza o palets toloristicd. Aceste ,buzunare”

1\
\ .I'- ™
STUDIU DE FEZABILITATEXU ELﬁMEN‘K\DE DAL | ARGERE SRLLIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

| 'STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCY, CONS']MIIE DRMBRLEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU S STR. FABRICA DE
—_——— GLUCOZA S| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKBRIDE pag 148 | 254




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

De exemplu, pe misurd ce anumite specii Tsi schimbd culoarea frunzelor {de la verde la galben,
portocaliu sau rosu), pot apirea zone distincte, colorate, care adaugéd o dinamica vizuald pe intreaga
artera urbana.

Perspectiva de pe strizile perpendiculare poate crea efecte de ,profunzime” cromaticd, astfel incat pe
misuri ce te indrepti pe o stradd intersectantd, vezi o succesiune de culori care transforma perceptia
locului.

Compozitia Vegetald

Speciile de arbori au fost al udiului Dend i uat pe amplasament.

Specii de arbori cu flori primavara: Pe laturile bulevardului, arbori precum Prunus cerasifera Nigra ar
ad¥uga culoare primévara, cu flori delicate de nuante roz sau alb., Aceste specii creaza primul ,buzunar
cromatic” pe bulevard, atunci cand florile sunt in plina floare.

Specii cu frunzis verde vara: Pe parcursul verii, arborii precum arfarul Drummondii sau formeazd o
umbrel§ de frunzis dens si ricoritor. Acesta ar asigura si 0 ,cortind” verde de-a lungul bulevardului, care
ajuté fa protejarea de poluarea fonicd si termica.

Specii cu culoare toamna: Toamna, specii de arbori ca artarul rosu, frasinul sau mesteacanul pot adauga
nuante vibrante de galben, portocaliu, rosu si maron, transforménd bulevardul intr-un peisaj plin de
culoare. Fiecare ,buzunar cromatic” ar capta privirea din diferite unghiuri pe médsurd ce se schimba
culorile.

Beneficii pentru comunitatea urbana:

Pe langs efectele vizuale deosebite, aliniamentele de arbori plurispecie bilaterale vor adduga o
atmosferd mai plicuta si mai relaxantd pentru locuitorii zonei. Prezenta arborilor va incuraja mersul pe
jos, va spori confortul termic $i va reduce poluarea fonica.

Plantarea unui mix de specii va atrage o varietate de pésari si insecte, contribuind la diversificarea faunei
urbane.

Rezistentd ecologica: Diversitatea speciilor face ca aliniamentul s3 fie mai rezistent la boli si ddunatori,
care pot afecta una dintre specii fard a compromite intregul aliniament.

Biodiversitate sporiti: Oferd resurse variate pentru diferite specii de insecte §i pésdri, incurajand un
ecosistem mai bogat si mai divers.

Variabilitate estetici sezonierd: Tn functie de speciile alese, aliniamentul poate oferi o succesiune de
culori si forme pe tot parcursul anului (de exemplu, o specie infloreste primavara, iar alta schimbd
culoarea frunzelor toamna).

Artera Nou Propus$ intre Soseaua Pipera — Bdul. Dimitrie Pompelu — $os Fabrica de Glucoza -
Aliniament Dublu de Betula Pendula

Amenajarea peisagistici accent pe un aliniament dubiu de arbori din specia Betula pendula (mesteacan

argintiu), oferind un echilibru Tntre esteticé si functionalitate ecologica. Aceastd abordare contribuie la
imbunititirea vizuala si ecologicd a zonei, creand un cadru urban mai placut §i mai sustenabil,

Transparentd gi Texturd uyFE’ sa) N
Transparenta — Datore% ggrqanm sa'!eaé? snte, mesteacdnul permite pdtrunderea luminii, mentindnd

un spatiu luminos sid Fggls{farq a bloca cymplét vizibilitatea in zond. Aceastd caracteristicd 1l face ideal
pentru spatiile urbane, wnde <e dareste ury echilfbru intre umbrire i luming naturald.
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Texturd — Frunzele fine si delicate ale mesteacdnului creeaza un
efect vizual pliicut, mai ales in bataia vantului, cdnd frunzisul
capétd un aspect diafan. Trunchiul siu alb-argintiu, cu dungi fine
negre, adaugd un contrast distinctiv in peisaj, facdndu-l usor de
recunoscut sl apreciat in orice anotimp.

Beneficii si Rol Ecologic

Tmbuniititirea calitdtii aerului — Arborii ajutd la filtrarea

poluantilor §i la producerea oxigenului.
Crearea unui microclimat pldcut — Prin umbrire si reducerea
efectului de insuld termica.

Valoare esteticd ridicatd — Mesteacdnul este un arbore
decorativ deosebit, care adaugd elegantd si dinamicd peisajului

urban.
Habitat pentru biodiversitate — Oferd refugiu si hrana pentru
pasdri si insecte benefice.

Pentru investitia de fatd a fost realizat un Studiu Dendrologic
pentru identificarea i inventarierea arborilor de pe
amplasament. Este important de mentionat ca studiul a inclus i
analizat si arbori din afara limitei de interventie, aflati in zona
verde din proximitatea buclei de intoarcele tramvai de pe strada
D. Pompeiu sau din proximitatea limitei de interventie.

Prin studiu s-au ficut observatii si recomanddri pentru
gestionarea viitoare a exemplarelor, iar pentru arborii sever
deteriorati propusi pentru inlocuire au fost intocmite fise
individuale care contin: codul individual al arborelui, fotografii care prezintd principalele probleme
fitosanitare identificate, informatii despre starea de sinitate a acestora, potentialul invaziv al speciei,
grupa de varst3 si date privind localizarea exemplarelor de arbor (situl si coordonatele GPS).

Ultima etapd a constat in centralizarea datelor si intepretarea bazei de date rezultate in urma
inventarierii pe teren. in aceastd etapd, in functie de datele culese in teren au fost identificate
urmatoarele rezultate privind structura si starea vegetatiei arborescente.

Situatia arborilor existenii (aflati n interiorul limitei de interventie)

Arbori Total Sanatosi Deteriorati Sever deteriorati Uscati
Numar conform 432 55 s 8
studuglm_dgndrologlc 500 Propusi spre tiiere conform studiului
din limita de 500 dendrologic in cadrul limitei de interventie
interventie =t -13 buc

Raportul dintre exemplarele sinétoase / deterwrate I‘sever d‘ete?iqrate [/ uscate din interiorul zonei
de interventie :
- Numér exemplare de arbori sdnatogi: 43118 ,4%};

- Numér exemplare de arbori deteriorati
- Numir exemplar de arbori sever deteriokati 51 %)
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- Numdr exemplare de arbori uscati: 8 (1,6 %)

Arborii sever deteriorati si cei uscati sunt propusi pentru inlocuire, Se constaté o pondere ridicatd a
speciilor alohtone.

sunt propuse specii care se pot integra armonios in compozitia vegetald existenta si care sa contribuie
la asigurarea supafetelor umbrite in cadrul aliniamentelor si fasiilor stradale. Speciile propuse sunt
adaptate condifillor edafice locale si care pot contribui intr-o anumitd mdsurd la ameliorarea
microclimatului urban.

g) Structuri - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin, ce face parte din
proiectul “Lérgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructurd de tramvai si stripungere Bd. Barbu
Vicirescu”, amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;

ARMATURA:

- BST500S

Descriere structurald

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce
necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de pamant
sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota superioara a
zidurilor a fost determinata astfel Incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este
de 2,5m(tip 1), 3m{tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,5m) este de 70cm,
iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului adiacent,
talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza ca cota
de fundare minima este situata la aproximativ 2,5m fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. incarcarea estimata
provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.

Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat 1- Umplutura -0.00- 1.10 m(maxim) - g=18,5KN/m?; f=30°

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m{maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m3; f=17%c=17kPa.
Ca observatie, adancimea nﬁiimd‘a t’drajeibc din studiuv geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin
sunt mai inalte de 3m, pufaiid ajuhge si 6. Laevaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de praf
argilos pana la inaltime# maxima a zidului de sprijin.

Sapatura pentru zidurilé de sprijin se va facgintajuz inclinat cu panta 3:1.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEI\:‘TI:‘.'N?E PEBALT | LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI |
STRAPUNGERE 8D. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU 51 STR. FABRICA DE

GLUCOZA 5| CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKERIDE pag 151 | 254




FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

h) Pasarela pietonala - caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Se urmadreste realizarea unei pasarele pietonale hobanate peste infrastructura rutierd si linia de tramvai
din zona Bd. Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigura si rapidd pentru pietoni, intr-un
context urban dens, cu trafic intens §i cerinte arhitecturale ridicate.

Structura propusd este una simetric, cu doud pile (portale) amplasate intermediar fatd de culee, intre
care se desfisoard un tablier metalic sustinut prin tiranti de otel. ntregul sistem este gandit atat pentru
performantd structurald in exploatare, cat si pentru integrare vizuala §i iluminare arhitecturala pe timp
de noapte.

Solutia constructiva generala:
Tip structura;

» Numir deschideri: 3 deschideri {asimetrice) cu o deschidere centraia principald
¢ Lungime totald: 60,10 m
* Lungimi partiale:
» Deschiderea principald: 28,00 m
« Deschiderea laterald: 14,75 m
¢ Deschiderea laterald: 12,75 m
Materiate principale:
e Tablier: otel structural $355 J2+N, tip casetd
¢ Pile/portale: beton armat C35/45
s Culee: beton armat C35/45
s Radier culee si pile C25/30
e Fundatii: piloti forati @1080 mm, L= 25+1 m

Infrastructura — Radier si fundatii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atat culeele, cat si portalele sunt fundate indirect
pe radier din beton armat asezat peste un grup de piloti forati @1080 mm, lungime 25+1 m. Fiecare
radier are geometrie i grosimi specifice:

e Culee (C1siC2):

Tip fundatie: radier general pe grup de piloti

Grosime radier: 1,50 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 4,00 m (idjime) x 4,00 m {(lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe piloti: 4 piloti forati #1080 mm/structurd, dispusi simetric fatd de axul portalului
e Portal (P1siP2):

Tip fundatie: radier general cu rol de distribuire a eforturilor

Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 11,00 m (l3time) x 6,00 m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si-beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe pilotis 15 pilofiférai@1080 mm/structur, dispusi simetric fatd de axul portalului
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Radierul portalelor este proiectat si preia atit forele verticale din greutate proprie si trafic pietonal,
cit si fortele orizontale si momentele generate de tirantli inclinati. Prin dimensionarea
corespunziitoare si armare directionatd, se asigurd rigiditatea necesard si evitarea fisuratiei in timp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul elevatie-
fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt prevazute
cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier din beton.
Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu grosimea de
30cm.

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile
sunt invelite in materiat geotextil cu rol de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora. Partea din
spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate prin
intermediul barbacanetor din PVC cu diametrul de 110mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata cu
vopsele anticarozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura — portale din beton
Tip structuri: cadru rigid din beton armat C35/45
Configuratie: 2 montanti verticali + o grindd superioara de legdturd
Dimensiuni generale:
in&ltime totald: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere intre montanti: 4.50 m
Grosime sectiune; 0,60 ~ 1,30 m in sens transversal si de 1.00 — 2.00 in sns longitudinal
Elemente specifice:
Ancoraj tiranti prin insertii metalice in structura de beton
lluminare arhitecturald integrata {interior portal}
Suprastructura - tiranti de otel
Tip: bare din otel inclinate
Materizal: otel de inaltd rezistentd
Prindere: prin capete filetate/metalice in tablier si portal, dotate cu elemente de reglare a
tensiunii si lungimii titantului
Tirantii asiguré echilibrul static al tablierului si contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii,

Suprastructura — tablier

Tip structurd: grinzi metalice casetate din tabld otel structural 355 J2+N
Solutie compozitd: predale €35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 {12-15 cm)
Cale pe pod: hidroizolatie + strat de protectie BA8 (3 cm) + uzurd BAP16 {4 cm)
Pantd transversald: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o
inaltime dg-600mrirsi.o latime de 450mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul
casete; Sunt p;mettate *t[81 astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin
interfhediyt unor am:reidaze\dm profile metalice tip ! cu inaitimea de 350mm, La talpile superioare ale
grmm’r se vor fixa c¢neto‘-a din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
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suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predaie din beton armat cu grosimea de
7.5cm, armate corespunzator.

Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa prin
buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil fustruit si mana curenta lata din lemn tratat. Pentru un
evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led care
va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tabllerului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25¢m fiecare, ramanad intre ele
o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.00m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m interax.
Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

s aliniament: 3.62m
e arcde cerc: 11.76m, raza de 32.43m
s arcde cerc: 23.36m, raza de 20.74m
s aliniament: 2.14m
s arcde cerc: 13.31m, raza de 25.40m
¢ aliniament 0.74m

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe
calea pe pod, si le vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate
la capetele pasarelei.

Dotadri si Finisaje

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fl integrate instalatii de iluminat unidirectional, cu surse LED de inalta eficientd, orientate
astfel incét s3 evidentieze atdt suprafata de rulare, cat si tirantii.

Solutia de iluminat este proiectatd pentru a oferi un efect vizual pldcut in regim nocturn, contribuind la
identificarea structurald si la siguranta pietonilor.

Elemente de Protectie si Sigurantd:
Parapete din inox si materiale compozite, sisteme de barierare pasivd §i sisteme anti-vandalism
integrate in designul cladirii.
Sistem de drenaj si hidroizolatie cu straturi de geotextil si protectil anti-corozive, esentiale pentru
longevilatea structurii.

Monitorizarea comportdrii in timp a structurii:

Structura va fi echipaté cu un sistem integrat de monitorizare in timp real, compus din:

e  Extensometre pentru tensiuni §i deformatii

e Accelerometre pentru vibratii _

s Inclinometre pentru deplasarl laterale _ \
« Traductoare de deplasare pentru tasari

e  Senzori de temperatura

b

Datele vor fi transmise citre un centru de cdlectard géntrh*u:mﬁrﬁea gomportarii in timp a structurii si

supuse analizei de catre personal specializat. o
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Avand in vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile in timp, influenta
actiunilor dinamice (trafic pietonal, vént, seism) si importanta asigurarii durabititétii in exploatare, se
impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurald, Acesta permite supravegherea in
timp real a comportérii elementelor principale {tablier, tiranti, portale), detectarea eventualelor
anomalii si fundamentarea deciziilor de mentenantd, contribuind esential la siguranta utiflizatorilor st la
optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITH DE CALCUL
Convoi de calcul pietonal: 5 kN/m? (SR EN 1981-2:2005)

Zona seismicd: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Z1, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)
Categoria de importanta: C (SR 11100/1-99)

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea Tn considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice si parametril specifici obiectivului de investitii

Valoarea de investifie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele orientative de
cantitdti, atasate prezentei documentatii.

Valoarea de investitie pentru Scenariul 1 este §19.920.662,00 lei, inclusiv TVA.
Valoarea de investitie pentru Scenariul 2 este 523.676.518,19lei, inclusiv TVA.

valoarea de investitie, structuratd pe obiecte, conform celor doua scenarii de investitie {sume cu TVA),
pentru principalele centre de cost si obiecte:

Linie Capitol/subcapitol/obiect Scenariul 1 [lei, cu Scenariul 2 {lei, cu
buget TVA] TVA]
1.1 Obtinerea si amenajarea terenuiui 91.527.454,59 75.899.318,00
1.2 Amenajarea terenului 4.910.191,34 4.626.644,86
1.3 Amenajdri pentry protectia mediului §i aducerea 1.421.857,61 977.589,31
terenului la starea initiald
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitdfilor 50.975.666,11 51,832.399,97
2 Asigurarea uthlitatilor 208.032,75 211.529,05
3 Preiectare 10.323.841,56 10.701.321,95
4 Cheltuieli pentru investitia de baza 233.144.932,42 246.219.964,84
5 Alte cheltuieli 33.525.284,44 35.080.585,13
7 Cheltuieli pentru  constituirea rezervei de 93.883.401,18 98.127.155,02
implementare pentru ajustarea de pret

Se atageazd prezentey( urherﬂatu:bqvazele Generale si pe Obiecte pentru ambele Scenarii.
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Costurile estimative de operare pe durata normaté de viat3/de amortizare a investitiei publice.

Lucriiri de drumuri
Costurile de operare sunt costurile intretinerii anuale (de rutind) dupd terminarea constructiei
proiectului. Aceste lucrdri trebuie realizate in fiecare an incepand din al primul an de la darea in

exploatare a lui.

Aceste lucrari constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare, reparatii locale ale parcarii si podului
din curatarea si mentinerea in bune conditii a gurilor de scurgere. in continuare sunt prezentate aceste
lucrari, precum si valoarea lor anuala.

In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul drumului indeplineste in mod curent
urmatoarele sarcini.

- Curatirea vegetatiei;

- Decolmatarea gaigerelor;

- Lucrari de intretinerere a drenurilor;
- Repararea gaurilor din asfalt;

- Reprofilarea acostamentelor;

- Intretinerea imbracamintii;

- Intretinerea semnalizarii drumului.

COSTURI DE INTRETINERE

Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:

Tipul activitatii u.m Pret {euro)
Reparatii focale, plombari, colmatari fisurt si crapaturi m* 15
Refaceri de dale din beton de ciment m? 16
Intretinere semnalizari verticale buc 155
Reparatii drumuri [aterale m? 6
Ranforsari ale sistemelelor rutiere 22

3.10. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a

ructiilor, dupa caz

Studiu topografic;

Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970 §i sistemul national
de referint4 altimetric Marea Neagrd 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa conform
cerintelor impuse pe timpul lucrdrii, avind in vedere scara planuliui i indnd cont de accidentatii si
sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce earacterizeazd pozitia si forma defaliilor topografice.

Studiul topografic este anexat prezentei dgcurperitatit.
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Studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

Studiui este anexat prezentei documentatii.

Studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

Studiu privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice;

Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie;

studiul va intra in componenta prezentului Studiului de Fezabilitate.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
ciror amplasamente urmeaz a fi expropriate pentru cauzi de utilitate publics;

Nu este cazul.

Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajéri spatii verzi i peisajere;

Nu a fost elaborat un studiu peisagistic separat; elementele de amenajare peisagistica au fost incluse
in cadrul solutiei tehnice detaliate ale prezentului Studiu de fezabilitate {cu elemente de DAL).

A fost intocmit un Studiu dendrologic pentru identificarea arborilor, a speciilor si a starii fitosanitare a
acestora, studiu care este atasat prezentei documentatii.

Studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.

Durata estimati de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimat de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimatd de realizare a investitiei include, pe i8ngd durata estimata pentru executia lucrérilor si
pericadele aferente etapei necesare deruldrii procedurilor de expropriere, a deruldrii procedurilor de
achizitie publicd a lucrdrilor de execulie §i proiectare si a activititilor de finalizare/inchiriere a
proiectului.

TLuna 1 [Luns 2 [+]Luna 7 [Lns 8 [Luna 3 [tuna 10 [lun 32 [tuns 12 [Luna 13 [Luna 34 Luna 15 [Cuna 16w 17 +[Luna 22 [cuna 23 [luna 24]Luna 25]Lurve 26]Lans 271 94 Lune 3570un0 36
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4. Analiza fiecdrui/fiecdrei scenariufoptiuni tehnico-economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de

referinta si prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analizd

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economicd a proiectelor.
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaludrilor
tehnice si ale estimdrilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

naliza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de implementare a
investitie propuse in situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow
(Cash Flow Actualizat) — care cuantificd diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustind aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesard
pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de bazi a evaludrii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizaté in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025, echivalent cu
anul de bazé al actualizirii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate In prefuri constante
anul 2025.

Principiile $i metodologiile care au stat [a baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire
a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu;

¢ Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing
Regulation (EVU) No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down
common provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund,
the Cohesion Fund, the European Agricultural Fund for Rural Development and the European
Maritime and Fisheries Fund and laying down general provisions on the European Regional
Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund and the European Maritime

and Fisheries Fund ;

e ,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 - 2020, December 2014;

e Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - Comisia Europeana.

Tn conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January
2015” - Annex Hl, structura analizei cost-beneficiu este dupd cum urmeaza:

¢ Descrierea contextului;
+ Definirea obiectivelor;

s |dentificarea proiectului;
e Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza.cererii i analiza optiunilor;
e Analiza financiard; i\
e Analiza economici; :

¢ Analiza de risc.
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Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hot#rirea nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referintd

Prin perioada de referintd se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze Tn cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioadd corespunzétoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referintd poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari si economici af proiectului.

Concret, alegerea pericadei de referintd afecteazd calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea
proiectelor de infrastructura, perioada de referint este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile
productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru perioada
de programare 2021 - 2027, orizonturile de timp de referin{3, formulate in conformitate cu profilul
fiecrui sector in parte, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Sector Orizont de timp {ani)
Céi ferate 30
Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apd 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare gi inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Tabel 11 - Orizonturile de timp de referintii pentru perioada de programare
Asa cum se poate observa din tabel, pericada de referinta luatd in considerare pentru proiectele de

transport urban este de 25-30 de ani. Avind in vedere specificul investifiei, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioada de 25 de ani.

Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analiz3 in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 30 de ani din care
primii patru ani {2025-2028) reprezintd perioada de implementare a proiectului, iar intervalul 2029-
2054 reprezintd perioada de operare a investitiei (26 de ani).

Scenariul de referinta
Scenariul contrafactugj-’_;"ﬁﬁ@rq_"ré'et:’ (“A face minimum” sau “Business as usual’) este scenariul de
referintd fatd de c;fg@éfé,m@‘ara’t_é 'aptiunea (optiunile, daci este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referjh;é ppésupune pe‘rpéwa;ea situatiei existente,

| \
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta inv

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate de
activitdti umane si care sunt ddundtoare societdtii in ansamblu si existentei umane in particular:
accidente datorate munitiei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice gi
biologice; accidente majore pe cdile de comunicatii, incendii de mari proportii; esuarea sau scufundarea
unor nave; esecul utilitdtilor publice; avarii la constructii hidrotehnice; accidente in subteran; prabusiri
ale unor constructli, instalatii sau amenajarf,

Tn functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale:

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largd de accidente, declansate

substante toxice, poluarea accidental, etc.
- Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.
Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este de
asemenea una minord §i care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunite, inundatiile, seceta, care au o influent directd asupra vietii fiecdrei persoane, asupra societatii
si a mediului inconjurdtor, in ansamblu: eruptii vulcanice; cutremure; prabusiri; taséri sau alunecdri de
teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor; contamindri
infectioase; incendii.

Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Este necesard asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a oblectivului de investitit:

Energie electricd

Punct de Aprindere 01
e Denumirea lucrarii; Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
*  Tipul activit3tii consumatoruiui de energie electrica: Huminat;
¢ Puterea totaid instalata: Pi =16 kW,
¢ Puterea totald consumata aparenta: Sc=13,01kVA;
¢ Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
¢« Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
¢ Frecvenfa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 02
¢ Denumirea jucrdrii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
e  Tipul activitatii consumatorului de energie electrica; Hluminat;
» Puterea totald instalaté: i Pi = 15kW;
e Puterea totald consumata apareptd;, : Sc=11,250kVA;
¢ Coeficient mediu de simu!taneipqte: % 0,9;
* Tensiunea de utilizare a energigj Qg&trice: Y 400/230Vc.a.;
e Frecventa de utilizare a refelei eleCtrice; %) 50Hz.
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Punct de Aprindere 03
e Denumirea lucratii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal:
o Tipul activitatii consumatorului de energie electricd: Huminat;
e Puterea totald instalata: Pi = 9kW;
e Puterea totald consumata aparenta: Sc= 6,BkVA;
o Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
s Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
» Frecventa de utilizare 2 retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 04
¢ Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
e Tipul activitstii consumatorului de energie electricd: Huminat;
e Puterea totald instalata: Pi = 15kW;
e Puterea totald consumatd aparenta: Sc=11,53kVA;
¢ Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
s Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
e Frecvenia de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 05
e Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
¢ Tipul activit#tii consumatorului de energie electrica: Huminat;
e Puterea totald instalatd: Pi = 8kW;
e Puterea totald consumata aparenta: Sc =5,78kVA;
e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
¢ Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Punct de Aprindere 06
»  Denumirea lucrdrli: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;
e Tipul activititit consumatorului de energie electrica: Iluminat;
e Puterea totald instalata: Pi = 7kW;
e Puterea totali consumati aparenta: Sc = 4,93kVA;
s Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9
s Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a,;
e Frecvenia de utilizare a retelei electrice: ' <7t ; -. S0Hz.

Bransament monofazat 01

e Denumirea lucririi: ¢ [ | RN Alimentare ADC;
= Puterea totald instalatd: ' | | Pi =1,5kW;

e Coeficient mediu de simultaneitate: ) - ’ 0.9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electric 400/230Vc.a.;

e Frecventa de utilizare a retelei electricé™ 50Hz.

Bransament monofazat 02
e Denumijrea lucrarii: Alimentare ADC/ Statii trarhyai;
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LINKING OPPORTUNITIES
» Puterez totald instalata: Pi = 3,5kW;
¢ Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
¢ Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
50Hz.

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 03

Alimentare ADC;

e Denumirea lucrarit;

s Puterea totald instatata: Pi =1,5kW;

s Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9

« Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

* Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament monofazat 04

¢ Denumirea lucrarii: Alimentare ADC;

e Puterea totald instalata: Pi=1,5 kW;

» Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

s Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
50Hz.

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Bransament monofazat 05

Alimentare ADC;

+ Denumirea lucrérii;

e Puterea totald instalata: Pi=1,5kW;

s Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

¢ Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

e Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Bransament monofazat 06

Denumirea lucrérii:

_Alimentare ADC;

Puterea totala instalata:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Brangament monofazat 07

Pi = 1,5kW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare Statii tramvai;

+» Denumirea lucrdrii:

e Puterea totald instalata: Pi = 2kW;

¢ Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

* Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
50Hz.

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Brangament monofazat 08

Denumirea lucrarii:

Alimentare ADC/ Statii tramvai;

Puterea totald instalata:
Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

Brangament monofazat 09

Pi = 3,5kwW;
0,9;
400/230Vc.a.;
50Hz.

Alimentare ADC/ Statii tramvai;

Denurnirea lucrarii:
Puterea totald instalata: Pi = 3,5kwW;
Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:

Frecventa de utilizare a retelei electrice:

400/230vc.a.;
50Hz.
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Bransament monofazat 10
¢ Denumirea lucririi: Alimentare ADC/ Statii tramvai;
s Puterea totald instalata: Pi=3,5kW:
¢ Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;
¢ Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a,;
s Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
Bransament trifazat 01

s Denumirea lucrarii: Pasareld pietonald/ADC;
e Puterea totald instalatd: Pi =5 kW,
s Coeficient mediu de simultaneitate: 0,8
¢ Tensiunea de utitizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;
¢ Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Tip1 49,987 Tip 2.01 - 41 p/m

Tip1 49,987 Tip 2.02-41 px/m

Tip1 49,987 Tip 2.03 - 41 py/m

Tipl 9,086 Tip 1.01 - 40 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.04 - 41 pxfm

Tipl 49,987 Tip 2.05- 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.06 — 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.07 — 41 px/m

Tip1l 49,987 Tip 2.08 - 41 px/fm

Tip 2 49,987 Tip 2.09 ~ 41 px/m

Tip 1 49,987 Tip 2.10 - 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.11 - 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.13 - 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.15 ~ 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.16 = 41 px/m

Tip1l 49,987 Tip 2.17 - 41 px/m

Tip 1 49,987 Tip 2.18 — 41px/m

Tip1 49,987 Tip 2.19 ~ 41 px/m

Tip1 49,987 Tip 2.20— 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.21-41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.22 ~ 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.23 — 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.24 - 41 px/m

Tip1l 49,987 Tip 2.25 — 41 px/m

Tipl 9,086 Tip 1.02 - 40 px/m

Tipl 9,086 Tip 1.03 — 40 px/m

Tip1 49,987 Tip 2.12 - 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.26 — 41 px/m

Tipl 49,987 Tip 2.27 - 41 px/m

Tipl o 49,987 Tip 2.14 — 41 px/m

mipr = 7 TMopsr Tip 2.28 — 41 px/m

Tp1 / ¥} 49,987, Tip 2.29 — 41 px/m

| = \
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Tip1l 49,987 Tip 2.30 - 41 px/m

Tipi 49,987 Tip 2.31 - 41 px/m

Tip1l 49,987 Tip 2.32 - 41 px/m

Tip 1 49,987 Tip 2.33 - 41 px/m
Latime de banda necesara totala: 1676,829 Mbps

Canalizare pluviala

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PYC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare piuviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt reatizate din
teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri de
mers}, acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au descarcari
separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin separatoare de
hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeaza pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalafia este prevdzuti cu filtru de coalescentd pentru a asigura separarea eficienta a hidrocarburiler
din api si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe diferenta de greutate specificd
dintre ap3 si hidrocarburi, respectiv a materialelor sofide aflate in apele reziduale. Separatoarele de
hidrocarburi funciioneazd gravitational si nu necesitd racordareala energie electricd.Apa poluata cu
hidrocarburi intrd in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere (ndmolul} se separd
gravitational decantandu-se la fundul bazinului. In continuare,apa poluatd cu hidrocarburi ajunge la
instalatia de separare unde, datoritd diferentei de greutate specifica,hidrocarburile se separg formand
un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente n apa uzatd.Micro-
picturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima fazi, ajung astfel in contact cu fibra si aderd la
aceasta.ln timp,prin aderarea mai multor picdturi se formeaz3 picituri mai mari,care datoritd fortei
ascensionale, se desprinde si urcd la suprafatd. Astfel apa curatd este evacuatd de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor'ca_isuﬂlicdnté, pravitational.

Executia lucrarilor se va face/cy respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de niateriale st echipameéfitdsi cu prevederile din caietele de sarcini.

f
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La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, far pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate. Toate lucrarile noi proiectate se vor corela cu
partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se
efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate sireperate pe teren conform STAS 9570.

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:
in implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea principiului egalitdtii de
sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse fntre bdrbati si femei - asiguratd prin participarea
echilibrati in echipa de management si de implementare a proiectului atat a femeilor cat si a bérbatilor,
Egalitate de sanse din punct de vedere al vérstei — prin proiect se va asigura o participare echitabila din
punct de vedere al vérstei pentru membrii echipei de management/de implementare,

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscrimindrii in conformitate cu Directivele
Europene si OG 137/2000 privind prevenirea §i sanctionarea tuturor formelor de discriminare, Tn
implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile §i practicile prin care s& nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferintd, indiferent de: rasd, nationalitate, etnie,
limb3, religie, categorie sociald, convingeri, gen, orientare sexuald, varstd, handicap, boald cronicd,
infectare HIV, apartenentd la o categorie defavorizatd, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restrdngerea, fnldturarea recunoasterii, folosintei sau exercitdrii, in conditii de egalitate, a
drepturilor omului §i a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul
politic, economic, social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. Tn ceea ce priveste
nediscriminarea si egalitatea de gen.

in cadrul echipelor de proiect a beneficiaruluifinvestitorului/proiectantului si executantului, distribuirea
sarcinilor se va baza pe criteriul competentei, conform experientei si capacitatilor individuale fn raport
cu activititile specifice ce urmeazi a fi indeplinite si va considera experienta fiecdrui membru fard atine
cont de prejudecati precum vérsta, sex, orientare religioasa sau statutul social.

Contractele de lucriri si servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor transparentei, eficientei si a
principiului egalitdtii de sanse.

Pentru locurile de munci temporare de pe durata lucrdrilor de executie §i implementare a proiectului,
se vor crea conditiile necesare si se vor lua masuri de a nu exista restrictii legate de varstd, sex, orientare
religioasd sau statutul social,

b} estimari prwmd iorta de muncé«pcupaté prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de

f

operare: [
e Numir d{e [ocuri de mungé in; faza‘.de realizare: aproximativ 230;
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e  Numdr de locuri de munca in faza de operare: aproximativ 5;
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz
Impactul asupra biodiversititii se manifestd mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier
si se concretizeazd, Tn spets, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. Pentru
realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public. Pe intreaga perioada de functionare a
organiziril de santier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt
cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si refeaua NATURA 2000, din analiza lucrarii se
poate observa ci nu va existd un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitafii se
manifest3 mai mult in prima etapa a amenajirii organizdrii de santier si se concretizeazé, in spetd, la
nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. in perioada de executie principalii
poluanti care vor fi eliberati in atmosferd, si care genereazd efecte negative asupra biodiversitdtii, in
vecinitatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.

In principal investitia nu aduce madificari majore astfel incat sa impacteze negativ factorii de mediu.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie:

Un pericol important pentru apa este legat de modificdrile calitative ale apei produse prin poluarea cu
impuritdti care i altereazd proprietatile fizice, chimice si biologice.

Din activitatea specifici de constructie vor rezulta urmétoarele tipuri de ape:

e ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfagurarii lucrdrilor de constructie;
e ape uzate menajere rezuitate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada
santierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitdtii de constructie sunt nesemnificative si pot
pirea in special In situatii accidentale ca urmare a lucrdrilor de executie propriu-zisd, manevrarea
materialelor de constructie, traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrdrile de constructie
determind antrenarea unor particule fine de pdmént care pot ajunge in cursurile de apa locale.
Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina emisii
specifice fiecirui tip de material i fiecdrei operatii de construciie. Astfel, se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea
cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversdri accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante tn atmosfera (NOx, CO, SOx,
particule in suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecdrii si uzurii mecanismelor de transmisie ale
utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezuita particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii
st transferate Tn sol si surse de apa. Se considerd c& alimentarea cu carburanti 5i intretinerea utilajelor si
a mijloacelor de transport se va face de unitdti specializate sau contractori ai beneficiarului.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea

obiectivului de i
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Conform reglementarilor din PUZ inchidere Inel Median Tronson 3, se vor respecta reglementarile
prevazute si stabilite prin acest document care sta la baza temei de proiectare intcmite de Beneficiar.

Proiectul urmareste interconectarea sistemelor de transport urban, conectivitate si asigurarea
diverselor modalitati de transport {pietonal, velo, tramvai, etc).

In acest moment toate aceste tipuri de transport sunt in dificultate sau inexistente.

Pentru actualizarea preturilor ia momentul anului de baza 2025 s-au utilizat datele furnizate de Eurostat
privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta {euro), iar pentru scalarea beneficiilor
economice unitare s-a aplicat scenariul de crestere a PIB/capita.

Avand in vedere ci rata de actualizare recomandat3 de citre Comisia Europeand pentru ,tdrile de
coeziune”, deci si pentru Romdnia, este specificd proiectelor exprimate in euro, in analiza cost -
beneficiu s-a folosit valoarea investitiei in euro.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea investitiei.
In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

- Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;

- Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si

- Inlocuirea echipamentelor
Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a drumurilor se
abordeaza in cadruf urmatoarelor norme tehnice:

Instructiuni tehnice pentru Determinarea Stérii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001

Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii -de performanta - AND 599 -
2010

- Normativ pentru intretinerea autostrazilor pe criterii de performanta, AND 596-2009

- Standard de cost pentru intretinere pe timp de iarna a drumurilor publice, MT
Costurile de Intrefinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse i a prognozelor de
trafic, in conformitate cu normativele tehnice in vigoare, i au fost analizate, impreuna cu periodicitatea
si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv Scenariul ,Fara
Proiect” si Scenariul ,Cu Proiect”. Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza
estimarile proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja
realizate, pentru care preturile au fost aduse {a anul de baza 2025.

Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate
de lmplemefﬁajgea kprmegtulw, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a venlturllor
fi nancu;fg g\?ﬁgmte\(nti g;te cazul pentru proiectul de fata).
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Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectulul;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectuluj;
- Raportul Beneficiu - Cost; si

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor

previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de costuri si
beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate este
comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente beneficii si
are nevoie de finantare (suplimentara}.

Fiuxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C} cat si
pentru contributia nationala de capital investit in proiect (K).

Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala {C)

1n mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investitie rentabila din
punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzatoare pentru rentabilitatea financiara a
investitiei {RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare
a investitiei.
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fara TVA, preturi constante
2025) — Scenariul 1

Costuri de
Anulde | Anulde Cost de Valoarea Fluoe de numerar|Flux de numerar
analiza | operare Rrigart Vegituns hai investitle reziduall m:: net net actuslizat

2025 a [ 8.280.602 8.280.602 0 0 -8.280.602 -8.280.602
2026 Q 1] 274.305.630 274.305.630 o 0 -274.305.630 | -263.755.414
2027 0 0 82.045.201 £2.045.201 0 0 -82.045.201 -75.855.401
2028 [ 0 52.461.77% 52.461.779 0 0 52.461.779 -46.638.330
2029 1 0 0 72.809 it} 0 72.809 -72.809 -62.238
2030 2 0 0 72.809 @ 0 72.80% -72.809 -59.844
2031 3 1] 0 72.80% 0 1] 72.80% -72.809 -57.542
2032 4 1] 1] 72.809 ] 0 72.809 -72.309 -55,329

|_2033 5 0 [ 762.558 0 0 762,558 -762.558 «557.193
2034 [] 0 0 72.809 Q 0 72.809 -72.809 <51.155
2035 7 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -49.187
2036 8 o 0 72.809 0 0 72.800 -72.809 47.246
2037 — ) 0 0 72.809 o 0 72.809 -72.809 45.477
2038 10 +] 0 762.558 0 0 762.558 -762.558 ~457.972
2039 11 [+] a 72.809 0 ] 72.809 -72.809 -42.046
2040 12 \] Q 72.809 0 o] 72.808 -72.808 -10.428
2041 i3 "] Q 72.809 0 1] 72.808 -72.809 -38.874
2042 i4 0 Q 72.809 0 1] 72.808 -72.809 -37.378
2043 15 0 Q 762.558 Q 1] 762.558 -762.558 -376.420
2044 16 0 Q 72.809 0 a 72.808 -72.808 -34.558
2045 17 0 0 72.80% 0 0 72.509 -72.808 -33.229
2046 18 0 0 72.809 0 0 72.808 ~72.809 -31.95%
2047 19 0 0 72.809 0 0 72.809 -72,809 -30.722
2048 i) 0 0 5.561.913 0 1] 5,561.913 -5.561.913 -2.256.615
2049 21 [ 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -28.405
2050 22 1] 0 72.809 ) 0 72.309 -72.809 -27.312
2051 23 o 0 72.809 [1] 0 72.309 ~72.809 -26.262
2052 24 0 0 72.808 0 0 72.808 -72.809 -25.252
2053 25 1] 4] 762.558 0 '] 762,558 -762.558 -254.296
2054 26 4] 0 -208.473.797 ] -208.546.606 72.809 208.473.797 #6.847.418

Rata Interna de Rentabllitate Financiar® a Capltalului Propriu {RIRF/K) -2,62%
Valoarea Neta Actualizats Fnanclard a Capitalulut Propriu (VANF/K)  -332.409.310
Rapertul Benefici / Cost al Capltalulul {B/C K} 0,00
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Calculul Ratel interne de Rentabilitate Financlare a Investitiei Totale {lel, fara TVA, preturi constante
2025) - Scenariul 2

Anul de | Anulde } Costde Valoarea b Flux de numerar|Flux de numerar
intrar Venituri lesir operare si
analiza | operare Investitie reilduals . net net actualizat
intretinere
2025 o 0 6.773.191 6.773.191 0 4] -6.773.191 -6.773.191
2026 Q 1] 224.370.700 224.370.700 1] Q -224,370.700 -215.741.058
2027 G 0 67.109.593 67,109,593 O 4] -67.109.583 -62.046.591
2028 1] 1} 42.911.573 42,911,573 0 4] -42,911.573 -38.148.232
2029 1 1] 1] 72.809 1] [1] 72.809 -72.800 -62.238
2030 2 1] 0 72,809 0 1] 72,809 -72,809 -59.844
2031 3 [s] 0 72,809 0 4] 72.809 -72.809 =57.542
2032 4 0 1] 72.809 1] 1] 72.804 -72.809 -55.329
2033 5 0 [1] 762.558 0 o 762.558 -762,558 -557.193
2034 6 0 1] 72.809 0 ol 72.809 -72.809 -51.155
2035 7 0 a 72.809 i] 1] 72,809 -72.809 -49.187
2036 3 0 0 72.809 [\] o 72.809 -72.809 -47.296
2037 9 0 0 72.809 0 1] 12,809 +72.805 45477
2038 10 Y] 0 762.558 o 0 762.558 -762.558 -457.972
2039 11 ] 0 72,809 [ 0 72.809 -72.809 -42.046
2040 12 0 0 72,809 0 0 72.809 -72,309 ~40.428
2041 13 0 1] 72.809 ] 0 72.809 ~72,809 -38.874
2042 14 0 1} 72.809 ¢ [¢] 72.809 -72.809 -37.378
2043 15 0 0 762.558 0 Q 762,558 -762.558 -376.420
2044 16 o Q 72.809 0 4] 72.809 -72.809 -34.558
2045 17 o 0 72.809 0 4] 72.809 -72.809 -33.229
2046 13 1] o 72.809 0 1] 72.809 -72.809 -31.952
2047 15 0 a 72,809 1] 1] 72.809 -72.809 -38.,722
2048 20 1] a 5.561.913 0 o 5.561.913 -5.561.913 -2.256.615
2049 21 a 0 7,808 0 0 72.809 -72.809 -28.405
2050 22 0 0 72.809 0 1] 72.809 ~72.808 -27.312
2051 23 0 0 72.809 0 0 72.809 -72.809 -26.262
2052 24 0 1] 72.809 0 0 72.809 ~72.809 -25.252
2053 25 0 o 762.558 1] 1] 762.558 -762.558 -254.296
2054 26 1] 1] -170.509.719 1] -170.582.528 72.808 170.509.719 54.674.183

Rata Intema de Rentabilltate Financlard a Investitiel Totale (RIRF/C) -2,65%
Valoarea Neta Actualizats Financiar® a Investitiel Totale (VANF/C} -272.761.870
Raportul Beneficli / Cost al Capitalului {B/C C) 0,00

in ceea ce priveste profitabilitatea capitalului propriu investit, indicatorii financiari se Imbunatéfesc
datorita interventiei financiare publice. Totusi, atat RIRF/K cat s VNAF/K nu indeplinesc conditiile pentru
un proiect profitabil din punct de vedere financiar, lucru firesc pentru o investitie care nu genereaza
venituri financiare directe,

RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unui grant, care
sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului,

Conform metodotogiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice, pentru proiectul de fata.

Sustenabilitatea financiara a proiectului

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectui va fi durabil, din prisma
fluxuritor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de costuri
corespund optiunii “Cu Proiect”. _

Fluxul cumulat de numerar nu este.negativ in‘fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare si intretinere pentru situatia, proiectata: (Cu'Rroiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin

alocatii bugetare. _ i ik W

Concluziile analizei financiare | ¢~
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Pentru ca un proiect si necesite interventie financiard din partea fondurilor structurale, VANF a
investitiei trebuie s3 fie negativd, iar RIRF a investifiei mai micé decét rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeazd acestor reguli, ceea ce
inseamna ci proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie faverabila din
punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmdrit in special pentru astfel de
proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>3%) reprezintd o
conditie obligatorie pentru ca proiectul s3 primeascd finantare publica. Verificarea indeplinirii acestei
conditii face obiectul capitolufui de analizd economica.

Metodologie
Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai din
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.
In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru
variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

- HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”
— proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Prolectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul
Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza
proiectelor nationale;

-, General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

-, Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers;

- Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul

2014, ,
Principalele recomandafi mriv’ihd-analea«arrﬁqnizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele
elemente: ' £9

.
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Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginai al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

- Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile
nejustificate);

- Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

- Costuri de mediu;

- Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 3%, in conformitate cu
normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ editat
de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este valabila
pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc costurile
acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu numai
din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de
efecte economice, ansliza include elemente cu valoare monetara directa, precum costuriie de
constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente fara
valoare de piata directa, precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate
pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul este dezirabil
si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu toate efectele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot
atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anu 2025.

Se presupune ca lucrarile propuse vor fi realizate in perioada 2025 - 2028. Astfel, situatia imbunatatita
a infrastructurii rutiere va exista incepand cu anul 2029. Perioada de calcul folosita este de 30 de ani.
Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional
Policy”, Comisia Europeana.

Ca indicator de performanta a lucrarilor s-au folosit Valoarea Actualizata Neta {beneficiile actualizate
minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima
beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit.-In-final, rezultateie sunt
exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualifare pentru care Valoarea Neta
Actualizata ar fi zero.

A

Rata Interna de Rentabilitate Economica o= 4

Calcului Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazedza,pe ipotezele:
N\
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- Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lei;

- EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
investitie (primii patru ani, notati conventional cu anii 0-3), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 30 {anul efectiv 2054);

- Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 3%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

- Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de patru ani, pentru anii de analiza
0-3, conform graficului de esalonare a lucrarilor.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu profect” si “fara
profect”.

Tabelul urmitor prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantificate,
precum si indicatorii de rezuftat, de apreciere a eficientei economice a proiectuiui.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere

Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica ECCC 3%
Anul de actualizare a costurilor 2025
Anul de baza al costurilor 2025
Pericada de analiza, din care 30 ani
Constructie 4 ani 2025-2028
Operare 26 ani 2029-2054
U CapEx Costul de investitie
OpEx Costuri de intretinere si operare
VocC Reducerea costului de operare ale vehiculetor
Beneficii economice cuantificate voT Reducerea costului cu valoarea timpului
Reducerea numarului de accidente
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costur() N | ®

7y 2

in rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:

1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor {calculul beneficiilor};

3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile {preturi urbra);
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4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica.

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile
Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 21%.
Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Peniru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeaza adesea o
tehnica numita analiza semi-input-output (S10)%. Analiza SIO foloseste tabele de intrari iesiri cu date la
nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielife gospodariilor si alte surse la
nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi
folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

T (M +X)
unde, (M +Tm—Sm)+ (X —Tx + Sx)

- FCS = factor de conversie standard;
- M = valoarea totala a2 importurilor in preturi CIF la granita;
- X =valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
- Tm =valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
- Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
- Tx =valoarea totala a taxelor la export;
- Sx=valoarea totala a subventiilar pentru exporturi,
In calcularea pretului contabil fumbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:
PCF = PPF x {1-u) x (1-t),unde:
- PCF = Pretul contabil af fortei de munca
- PPF = Pretul de piata al fortei de munca
- u = Rata regionala a somajului
-t = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

Avind Tn vedere specificul proiectului, precum si valorile de referintd utilizate in studii anterioare,
Consultantul propune utilizarea urmatorilor factori de conversie;

- pentru forfa de munca calificata: factor de conversie 1
- pentru forta de munca necalificata: factor de conversie 0,6

- categoriilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele Tn afard de costul aferent lucrarilor):
factor de conversie 1

n ceea ce priveste structura fortei de muncd, se vér. adppta urmatoarele ipoteze de lucru:

 Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte i practicd Anttony E.\Boardmon, Davidl H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L.
Weimer, Editura ARC, Editia a Il-a, paging 527, NS
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- Pentru costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie

- Pentru costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile In preturi umbra sunt:

- Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,640,6x1=0,84
- Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85 (doar componenta lucrari}
Cuantificarea beneficiilor econamice

Conform celor descrise anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

- Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

- Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;

- Beneficii din reducerea numarului de accidente;

- Valoarea rezidual3, calculati ca totalul fluxutui net (actualizat) aferent duratei de viatd rdmase.

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de
unhitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Indicatorii total vehicule-km si total vehicule-ore sunt
extrasi din modelul de trafic, Ja diverse orizonturi de timp (ani de prognoza), precum siin scenatiile Fara
Proiect si Cu Proiect.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoani detine sau fnchiriazé un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizérii calatoriei.
Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici in doud categorii: costuri combustibil si costuri
exceptind combustibilul, cele dintdi incluzind articole precum ulel, cauciucuri gi articole legate de
intretinerea vehiculului, iar cele din urmé incluzénd deprecierea cu privire |a cheltuielile de deplasare.

Costul de operare al vehiculelor este o functie de distanta de parcurs si viteza de deplasare.
Costurile de operare autovehicule rutiere trebuie calculate in functie de caracteristicile citatoriei dupd
cum urmeazad:
Costul de operare vehicul (combustibil) trebuie calculat in functie de:
- Cantitate estimativi de combustibil consumat pentru fiecare caldtorie in funcjie de tipul

vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasare. Pentru estimarea consumului de
combustibit se poate utiliza urmdatoarea formula:

L=a/V+b+cxV+dxVA2
Unde:

. Leste consumul de combustibil (in litri pe kilometru);
-V este viteza medie (in kilometri pe ord); §i
- a, b, ¢, d sunt parametrii specifici categoriilor.devehicule.
- Combinatia estimativé a tipurilor de.compustibilin tazul unei flote,

- Cost per litru de combustibil,
Trebuie luate Tn calcul §i schimbadrile ulterﬁoare, de-a lungul tfhnpniul, survenite in pretul cornbustibilului

si eficienta combustibilului. W %A
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Costul de operare vehicul {elemente exceptdnd carburantul) trebuie calculat in functie de tipul
vehiculului, distanta de parcurs gi viteza medie de deplasare. Pentru estimarea COA a elementelor
exceptind carburantul se poate utiliza urmatoarea formula:

C=e+ffV
unde:

- C este costul elementelor exceptind combustibilul {in €ct pe kilometru);
-V este viteza medie (in kilometri pe ord); §i
- e, f sunt parametrii specifici categoriilor de vehicule.
Valorile parametrilor sunt extrase din Ghidul ACB MPGT si din ultima editie a ghidului WebTAG.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in analiza
economica a noli investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

- Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

- Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru
cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la

incarcatura transportata.
Studiul de trafic furnizeaza, pentru fiecare categorie de vehicule, debitul orar de vehicule pentru ambele
scenarii, precum si viteza de deplasare la diferite momente de timp viitor. Aceste valori sunt
transformate in valorl monetare pe baza urmatorilor parametri:

- media numarului de pasageri pe categorii de vehicule;

- scopui calatoriei;

- durata calatoriei in functie de scopul calatoriei.
Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURQ/vehicul/ora, este
nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

- distributia pe scopul calatoriel;

- gradul mediu de ocupare a vehiculelor.
Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania, Ghidul
National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014.
Valoarea timpului va fi incrementata cu un raport de 0.7 din cresterea prognozata a PIB/capita pentru
deplasarite pasagerilor avand ca scop de calatorie work {business} si cu un raport de 0.5 pentru celelaite
scopuri de calatorie. Variatia VOT unitare este prezentata in tabelul urmator.
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Evolutia VOT pe orizontul de prognozd {lei/ veh-ora)

An de prognoza Cars LGV HGV Bus
2025 872,79 104,43 104,43 506,81
2026 89,45 107,07 107,07 516,15
2027 91,15 109,76 109,76 525,67
2028 92,87 112,53 112,53 535,36
2029 94,63 115,37 115,37 545,22
2030 96,42 118,27 118,27 555,27
2031 97,64 120,26 120,26 562,10
2032 98,87 122,28 122,28 569,00
2033 100,12 124,34 124,34 576,00
2034 101,39 126,42 126,42 583,07
2035 102,67 128,55 128,55 590,24
2036 103,96 130,71 130,71 597,49
2037 105,27 132,90 132,90 604,83
2038 106,60 135,14 135,14 612,26
2039 107,95 137,41 137,41 619,79
2040 105,31 139,72 139,72 627,40
2041 110,69 142,06 142,06 635,11
2042 112,09 144,45 144,45 642,92
2043 113,50 146,88 146,88 650,82
2044 114,94 149,34 149,34 658,82
2045 116,39 151,85 151,85 666,91
2046 117,86 154,40 154,40 675,11
2047 119,34 157,00 157,00 683,40
2048 120,85 159,64 159,64 691,80
2049 122,38 162,32 162,32 700,30
2050 123,92 165,04 165,04 708,91

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Implementarea proiectului va conduce ta reducerea numarului de accidente in comparatie cu scenariuf

in care traficul beneficiaza de conditii inferioare de circulatie.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se caiculeaza in functie de categoria drumului {drum
national, drum judetean sau autostrada} si de numarul de vehicule-km care circula pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de victime,
respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta, precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, compgnema athfdulm\Natlonal de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,

GTMP.
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Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si interurbane), precum si
pe clase de severitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar accidente la un milion veh-km)

Decese Raniri grave Raniri usoare
A road 0,00607 0,01442 0,04060
DN rural 0,02287 0,06414 0,14967
DN urban 0,23472 0,71377 1,58599
BJ rural 0,04092 0,12250 0,30041
DJ urban 0,59689 2,54782 6,23503
Local 0,05621 0,30906 0,75919

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Anolizei Cost-Benefichs Economite si Financiare si o Analizei de Risc st estimdrile Consultantulul pentru categoriile DN urban

51 D4 urbon

Datele referitoare la valoarea unui accident evitat, pe categorii, in Romania, au fost preluate din acelasi
ghid.

Pentru scopul analizei cost-beneficiu se vor utiliza ratele de incidentd a accidentelor exprimate ca numar
de victime la 1 milion veh-km, prezentate in tabelul urmator,

Ratele de incidenta a accidentelor (numar victime la un milion veh-km)

A Rural Urban
Decese 0,0061 | 0,0229 | 0,0562
Raniri grave 0,0144 | 0,0641 0,3091
Raniriusoare | 0,0406 | 0,1497 | 0,7592

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Anolizei Cost-Beneficly Economice si Financlorg $i o Anaflzel de Rise

Valoarea reziduala

Valoarea reziduald a fost calculatd prin metoda fluxului de numerar net pentru durata de viata ramasa,
dupd cum urmeazd:

Durata medie de viata a activelor proiectate a fost determinatd la 50 de ani, prin urmare durata de viatd
ramasa este de 24 ani

Beneficiife ultimului an de analizd 30 au fost extrapolate constant pentru urmdtorii ani
Vatoarea reziduald a fost determinat# prin suma fluxufui net actualizat
Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului

In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii economice a investitiei, vor fi calculati, pentru o rata
economica de actualizare a capitalului de 3% (rata de actualizape) Indicatorii-de eficienta economica:
+ Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)
+ Valoarea Neta Actualizata Economica {ENPV)
s Raportul Beneficii/Costuri (BCR}.

-4
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Tabelele urmatoare prezinti rezultatele analizei economice pentru proiectul evaluat.

Indicatorii de rentabilitote economicdi — Scenariul 1

Costde ficll din fici din | Benefic din
.mni:: :::_:: inc:::;;e Intretinere of | Total costuri | reducerea raducersa | redutareanr l‘::::u:; Tolal Beneficll :mi:: B;:ﬂ':;:u
Operare amislilar vor de acddente
2025 6.197.804 0 6.197.804 1] +5,197.504 -6.197.804
2026 205,310,265 o 205.310.265 0 -205.310.265 | -198,330.354
2027 61.408.590 1] 61,408,590 1] -51.408.560 | 57.883.486
2028 39.266.2G7 o 39.265.207 [1] -39,266.107 | -35.934.142
2029 1 0 61.160 61.160 81.565 §.743.651 2,655.779 9.480.996 5.419.836 B.369.402
2030 2] 9 61.160 61160 88866 7.956.665 2.765.548 10.809.075 | 10.747.915 9.271.248
2031 3 0 61.160 GL1E0 96,303 9.316.107 2.875.684 22.288.084 | 12.226.934 | 10.230.865
2032 4 9 61.160 61.160 108,160 13.466.170 2.967.855 26.542,188 | 16481026 | 13.400.582
2033 5 ] 640.548 540.548 120.244 18.139.815 3,062.981 21323040 | 20682492 | 16,326,950
2034 ] 9 61,160 GL1EG 132,559 23.380.304 3.161.156 26.684.019 | 26.622.855 | 20.404.205
2035 7 Q 61160 61160 145.109 29.275.381 3.262.477 32.683.457 | 32.622.307 | 24.274.060
2038 8 Q 61.160 61.160 157.896 35,860,220 3.357.048 39485163 § 39.324.003 28.408.498
2037 9 ] &1.160 61.160 170.516 36.857.614 3.474.967 40503.096 1 40.441.535 | 28.365.160
2038 10 9 640.548 £40.548 183,372 37.882.748 3.586.346 A4L652.465 | 41.011.017 | 27.927.120
2035 13 ] 61,160 £1.160 196.458 38.936.3%4 9,701,296 42834158 | 42772.998 | 28.277.991
2040 12 4] 51.160 61.160 209.808 40.019.345 3.819.930 A4045.084 | 45.087.524 | 28.234.174
2041 13 a 61.160 6L.160 223.308 41132419 3.942.366 45.208,180 | 45.237.020 | 28.190.235
2042 ] 14 0 51.160 61160 237.233 42,276.449 4.068.727 45582409 | 46521249 | 28.146.121
2043 15 1] 640,548 B4D.548 251.335 43,452,299 4,199,138 41.902.762 | 47.262.214 | 27.761.569
2044 16 0 51,160 61.160 265,675 45.660.854 4,333,728 49.260.257 | 49.199.097 | 28.057,558
2045 17 o 51.160 61,160 280,287 45,903.022 4,472,632 50.655.543 | 50.584.783 | 28.013.104
2046 18 o 51.160 61.160 295,165 47.173.740 4.615.990 52090884 | 52.026.735 | 27.968.546
2047 19 o 51.160 61,160 310.764 48.,491.967 4.763.942 $3.566.671 | 53.505.512 | 27.924.136
2048 20 a 540,548 640.548 326,645 49.840.691 4,916,635 55.083.972 | 54443424 | 27.586.034
2049 21 0 51.160 651.160 342.813 51.226.928 5.074.224 56,643.965 | S6.582805 | 27.834.991
2050 22 0 61.160 61.160 359.272 52,651.7%1 5.236.863 58247856 | 58.186.696 | 27.790.250
2051 23 L 61.160 61,160 376,026 54.116.143 5.404.714 59896383 | 59.835.723 | 27.745.508
2052 24 0 61,160 61.160 398.561 55.621,294 5.577.948 6$1.592.801 | B1.531.641 | 27.700.872
2053 25 0 4.67200% 5672007 411913 £7.168.309 5.756.731 63.326.953 | 58.654.946 | 25.541.084
2054 Fi] [+] 61.160 61.160 431.122 58.758.352 5.941.245 212.296.303 | 277.427.022 | 277.365.862 | 117.698.155
Ratn Interna de Rentabilitate Economica [EIRR) £,685%
Jal Nets Actuallzath lea [ENPV] 422.212.679

Raportul Baneflcll / Costuri (BCR) 2,39
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Indicatorii de rentabilitate economicd — Scenariul 2

Anide | Ande | Costde | SomdR || BeReRAAN | ponfichdin | PORR R | valomen | | Beneficl nete | Bonefcinete
smliza | operare Investitie reducerea VOT)| rezidualil neactualizate | actualizate
Ogperate emistilor de accldente
2025 6.017.876 1] 6.017.876 0 -6.017.B76 -6.017.876
2026 199.349.900 ] 199.349.200 [} -199.34%.900 | -193.543.592
2027 59.625.836 ] 59.625.836 [} -5%,625.836 | -56.203.069
2028 38.126.269 [ 38.126.268 0 -38.126.26% 4 -34.8590.937
2029 1 1] 51,160 51.160 81.566 7.870.630 4.382.035 12,334,231 12.273.071 10.504.465
2030 2 o 61.160 61.160 BB.BE6 9.662.3583 4.559.849 14.311.098 14,249.938 12,292,122
2031 3 1] 61.160 61.160 96.303 11.677.244 4.744 879 16.518.425 16.457.265 13,782,701
2032 4 [1] 62,160 61.160 108.160 15.082.538 4.896.861 21.087.660 21.026.500 17.096.469
2033 ) 1] 640.548 640.548 120.244 21043,571 5.053.91% 26.217.734 25.577.185% 20.180.866
2034 [ 1] 61.160 61,160 132.55% 26.617.273 5.215.907 31,965.740 31.804.580 24.452.204
2035 7 ] 61.160 61160 145109 32.865.944 $.383.087 38.394.140 38.332.980 28,523,937
2036 8 1] 61.160 $1.160 157.89¢ 35.852.727 5.555.626 45.571.249 45.510.089 32.877.457
2037 2 ] 51,160 61.160 170.516 40.966.304 5.733.695 46.870.515 46.809.355 32.831.140
2038 10 Q 540.548 540548 183.372 42.105.715 5.917.471 48.206.558 #47.566.009 32.350.138
2039 11 0 B51.160 61,150 196.468 43.276.816 6.107.138 49.580.422 49.519.262 32.738.086
| 2040 12 o 61.160 51,160 209,808 44,480.490 6.302.884 50.993.182 50.932.022 32.691.327
2041 13 ] 61,160 51,160 223.395 45.717.641 6.504.904 52.445.940 $2.384.781 32,644,463
2042 14 0 61.160 61.260 237,233 46.989.203 6.713.399 53.539.835 53.878.675 32.597.484
2043 15 [¢] 640.548 640.543 251,325 48.29E.130 6.928.577 55.476.032 54.835.484 32.210.068
2044 16 [4 61,160 61.160 265.67% 49.639.408 | 7.150.652 57.085.735 56.994.575 32.503.210
2045 17 [ 61.160 61.160 280,287 51,020,047 1.379.845 58.680.178 58.614.018 32.455.929
2046 18 1] 61,160 61.160 295.165 52.439.086 7.616.383 50.350.634 60.289.474 32.408.563
2047 19 [y E1.160 £1.160 310.764 53.897.593 7.860.504 £2.068.860 62.007.700 32,361.354
2048 20 ¢ 640.548 540.548 326.645 £5.396.666 B.112.449 G3.835.760 €3.195.212 32.020.492
2049 21 0 61.160 61,160 342813 56.937.433 8.372.469 65.652.716 65.591.556 32.266.689
2050 22 ] 61.160 61.160 259.272 58521.055 8.640.823 65).521.150 67.459.990 32.219.267
2051 23 ] 61.160 61.160 376.026 60.148.722 B8.917.778 55,442,526 £9.381.366 32.371.774
2052 24 0 61,160 61.160 393.561 61.821.660 8.203.611 714138832 71.357.672 32,124.443
2053 25 0 4.672.007 4.672.007 411.913 63.541.128 9.498.506 73.451.647 68.779.640 30.061.982
2054 26 *] 651.160 61160 431,122 65.308.420 9.803.055 246.416.015 | 321956616 | 321.897.456 | 136.596.,015

Rata Interna da Rentabiiitate Economica (EIRR) 10,32%
Neta Actualizats Ei ica [ENPV) 554.756.557
Raportut Beneficll / Costurl (BCR) 2,88

Principalii indicatori ai analizei economice — Scenariul 1

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociald de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 8,65%
Valoare actualizata neta economica (ENPV] 422.212 679
Raporturi beneficii-costuri {(BCR) 2,39

Principalii indicatori ai analizei economice — Scenariul 2

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociald de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 10,12%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 554.756.557
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,88 - "

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca yn prfnect.sa fie viab\keconomic sunt:

+ ENPV sé fie pozitiv; C
o EIRR s fie mai mare sau egali cu rata sociali de aciua.llzbrexfs%l,
¢ BCR sa fie mai mare decat 1. =
A - Ly L8 Tha
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Analizind valorile indicatorilor economici rezultd cd proiectul este viabil din punct de vedere economic,
in ambele solutii tehnice studiate. Optiunea recomandata este Scenariul 2, care prezinta beneficii
economice superioare scenariului alternativ 1.

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza de
sensibilitate (analiza scenariului ,ce se intAmpla daca”), valori de comutare si anzaliza probabilitatii
riscului.

O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc / incertitudine si este
probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica stabilirea de
scenarii ,,ce se intdmpla daca” pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si parametrilor , critici”
ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,acelea ale caror variatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare si sau economice a proiectului.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului anzlizat si trebuie
determinat cu mare acuratete,

Avénd n vedere faptul ci proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiard nu au cum sé se imbunatateascd Tn nicio situatie, analiza de risc 5i sensibilitatea
fost realizatd doar pentru performanta economicé a investitiel.

Variabilele testate trebuie s3 fie independente deterministic (s nu existe redundantd) si dezagregate
pe cét posibil, de vreme ce variabilele corelate ar induce distorsiuni in cadrul rezultatelor, precum si
juarea Tn considerare in mod repetat a aceluiasi factor de influentd {double-counting). Prin urmare,
trebuie identificate variabilele independente, care vor face obiectul analizei de senzitivitate, Acestea
vor fi:

¢ Costul de investitie
e Costurile de Tntretinere si operare (incrementale)
o Valoarea timpului {euro/veh*ora)
Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:

LDrept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acel parametri pentru care o variatie
{pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VNA".

In continuare, se prezintd gradul de variatie a VNA la variabilele de influenta.

Pentru fiecare variabila se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile corespunzatoare
induse indicatorilor de eficienta.

Tabelul urmator contine evaluarea gradului de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare
dintre factorii de infiuenta.

# Variabllete de influenta Varistle I::?:l m::l‘: - v:';'::’ ENPV initia! | ENPV modificat V:::e
1 |Costul de investifie +1% 10,123% | 9,807% -3,12% 554,756.557 | 542.624.675 «2,19%
2 |Costurile de intreginere i operare {incrementale) +1% 10,123% | 9,884% -2,37% 554.756.557 : 545,572,728 -1,66%
3 |valoarea timpului (euro/veh*ara) +1% 10,123% | 9,949% <1,72% : 554.756.557 = 552.894.839 -0,34%

Pentru o variatie-de i% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente
ale EIRR (Rajé Interna de Rertabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

1
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Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca variabila valoarea timpului este critica.

in continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
variabilele care influenteaza beneficiile s cresteri pentru variabilele care influenteaza costurile} de 10%,
fata de 1% {variatia aplicata pentru selectarea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare {de prag)
reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR
egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Variabilele de influenta Variatie EIRR Indiceielde Valoarea de
senzitivitate comutare
Cazul de baza - 10,123% & -
Costul de investitie 10% 9,161% -8,50% 185,0%
Costurile de intretinere si operare (incrementale) 10% 9,880% -2,41% -
valoarea timpuiui {eurofveh*®ora) -10% 9,212% -9,00% -77,4%

Conform acestor rezultatele, valoarea timpului este variabila care influenteaza in cea mai mare masura
rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult de 77,4%, rata interna de
rentabilitate va fi egala cu rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni nula: cu alte cuvinte,
investitia va fi rentabila din perspectiva economica.

Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

0O analiz4 de risc calitativi, conform ghidului ACB DG Regio include urmatoarele elemente:

- O lista de evenimente adverse, fatd de care proiectul este expus
- O matrice a riscurilor, care sa indice:
o Cauzele probabile de aparitie;
o Legiturile cu analizele de senzitivitate, dacé este cazul;
o Efectele negative generate asupra proiectului;
o Nivelurile probabilitatilor de aparitie, precum si importanta si gradul de severitate ale
impacturilor;
o Nivelul riscului.
- O interpretare a matricei riscurilor, care sd includd si evaluarea nivelurilor acceptabile ale
riscurilor;
. O descriere a masurilor de diminuare/atenuare a riscurilor principale, cu indicarea organismelor
responsabile cu aplicarea acestor mésuri.

Va fi atribuitd o probabilitate de aparitie (P) peptrg. figtare fis¢ ‘identificat, conform urmatoarei
clasificdri: \
- A. Foarte improbabil {probabilitate 0-—10%)5

- B. Improbabil {probabilitate 10-33%};
- C. Aproape improbabil (probabilitate 33—68@:
- D. Probabil {probabilitate 66~-90%);
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- E. Foarte probabil {probabilitate 80-100%}.

Pentru fiecare risc identificat, va fi evaluat gradul de severitate (S), de la | {fard efecte) la VI (efecte
semnificative), pe baza costurilor de impact asupra bundstérii economico-socizle la nivelul societatii.

- | —far3 efecte asupra bunistérii sociale, chiar si in lipsa masurilor de remediere;

- | —efecte reduse asupra bundstirii sociale generate de proiect, cu efecte minime asupra efectelor
investitiei pe termen lung. Totusi, in acest caz vor fi necesare masuri de remediere;

- il —efecte moderate asupra beneficiilor sociale induse de proiect, in special de natura financiara.
Vor fi necesare masuri de remediere;

- W —efecte critice, aparitia acestor riscuri pot induce stoparea proiectului;

-V -efecte catastrofice — proiectul va fi stopat complet.

Nivelul riscului reprezint3 produsul probabilitdtii de aparitie cu gradul de severitate (P*S). Patru niveluri
de riscuri pot fi astfel definite (sc3zut, moderat, ridicat si inacceptabil), conform matricei urmatoare.

Nivelul riscurilor de proiect — matricea riscurilor

1 I m v v

Foarte scazut

Probablitate | C probabi

Foarte
Probabil

Odaté ce gradele de risc au fost identificate, este important si existe o corespondenta cu masurile de
remediere necesare, conform matricei prezentate in continuare.

Clasificarea mdsurilor necesare pentru reducerea impactului riscurilor identificate

Tmpact
I 1 m v v
Foarte scazut Scazut Moderat Crascut
a | Foarte Asigurare pentru| Ate
Immprobabll Risc |
rare pentru|Asigurare pentru| Af fsau
€ | Imprchaby Risc Risc mpartire Risc.
Aproape Asigurare pentru|Asigurare pentru 17
Probablitate | C probabl s _Rlsc i ’ x| Evltare Risc
b | Probapy [ASGUTRRE penta fAsigurare PentulSey - | Evitare Risc
E ;21:& Asigur:r:cpentm sl engd ¢ 1 pokare Risc | Evitare Risc

Tabelul urmétor prezintd riscurile identificate, impreuna cu analiza si managementul acestora.

Consideram _riscurile, ridicate si inacceptabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale Analizei
cantitatjvé. . N,

Analiﬁ_c_"aiitativa nu ad éh"gficat riscuri critice, proiectul fiind unul matur.

f

N
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Riscurile identificate, impreund cu analiza 5i managementul acestora

Identificarea risculul Analiza riscului Managementul riscului Risc rezidual
P Risc e = Probabilitate impact o :
Categorie e ot Descriere Efecte I i atenuare responsabil
Frognoze sau
e
Ii) Prognoze | ipoteze de LCLS .rea Studiul de trafic
N beneficiilor
R de trafic fucru incorecte sifsau are |a baza
OBN¢ diferlte fata | {cumarfi s B | improbabil [ 11 | Moderat | ipoteze Beneficiar Moderat
cererii necesitatea e
de el cresterea PiB, a f - rexonabile gi
. redimenslonarii
estimate industriei . conservatoare
h proiectului
regionale, etc)
Contractul &
(i) Studii de | Studii de teren E;::‘:;i: s :‘:‘:ti ;‘i"ia"":a’“
teren inadecvate sau d B | imprebabil | v | Crescut wel Beneficiar Moderat
inadecvate insuficiente igtakice W T o
executie adecvat de
detaliere
Au fost analizate
mai multe
scenarii de
realizare a
proigctului.
Exista costuri
diverse si
neprevazute
Prolectare o estimate la
(it} Costuri AL costupilorsie ateasta etapa de
estimate crestere a duratelor de pregatire a P
. ilor i ie. i i
inadecvat la costurilor in execy c Apruap? m | Moderat | proiectulul, Pronectar.lt 4 Moderat
etapele Impact asupra probebil Beneficiar
etapa de 7 Prolectul are un
ultertoare de indicatorilor de
proectare roiectare renbllitate EIRR de peste
P economica 3%, ceea ce
' indica un grad
bun de
rentabilitate
BCOnCMmita, cu a
senzitivitate
redusa fata de
variatia
costutilor
Exista
poslhﬂit‘a Ieg Beneficiarul se
pretungirii earieura s
1] calendarului gura ca
- k o0 docurmentatia de
Intarzieri in proiectului Intarzieri in atribuire si
cbtinerea datofita calendarul B | Improbabit | IV | Crescut criteriile de Beneficiar Moderat
avizelor sl Intarzerilor in profectului A
setectie a
acordurilor etapa de
I ofertantitor vor fi
adjudetare a AL
activitatilor de
3 constructie
intarzieri
le i i
gate  de | (v . Avize si | e Beneﬁm_arul va
procedurt Obtinerea acorduri costurllor st a monitoriza
Autorizatiel | obtinute. et B | improbabll | IV | Crescut | indeaproape Beneficiar Moderat
de Proiectuf este axaetile etapele
Construire unul matur procedurale
Conform
wi) legislatie, in restaron Beneﬁcl?rut va
Aprobari de etapadesk/iT costurilorsia Aproape monitoriza
g sunt necesare C p. il | Moderat | indeaproape Beneficiar Moderat
Ia furnizorli duratelor de probabif
de utilitati Sprobericels executie etapele
toti furnizorit procedurale
de utilitati
Posibile efecte
adverse asupra
costului
{ix} Costuri proiectului, Cresterea
de investitie | wrmare unei costurilor B ¢ Improbabil | Il | Moderat | Nu este cazul Antreprenor Moderat
Riscuri  de | aditionale strategii de cost
constructie incorecke la
nivel
anlreprenoru!glr T
eV S
Inundatii sifsau "1 Asupra, . . | Antreprenor
! teren intimppl ,{ costurilorde :
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Identificarea risculul Analiza risculul Managementul riscului

Risc Probabilitate impact -
Efecte P atenuare responsabi

Categorie descrie
L el identificat (P} (1)

alunecari de | executlel san executie, Activitati de
teren ulterior daril in sustenabilitatif urmarire in timp
exploatare a pe termen lung
infrastructurii a proi¢ctuiul
rutiere sau asupra
modernizate sigurantei
utilizatorilar
" Descoperiri Vizite pe teren i
bl arheologice ce Asupra Foarte moniterizarl.
Descoperirl pot conduce termenetor & Improbabil L E2 i Activitati de Beneficios scazut
arheologice .
Intarzieri urrnatlre In timp
Beneficiarul se
va aslgura ca
{xii) Riseuri | Pasibilitatea de dogimentotia de
. Asupra Foarte atribuire sl .
legate de biocaj financiar A | W Crescut " Beneficiar Moderat
termenelor Improbabil criterlite de
Constructor | sau faliment
selectie a
ofertantilor vor fi
adecvate
Costurile de
Intretinere si
operare au fost
astimate pe baza
unor valorl de
referinta |a nivel
]
Fsﬁmar Cresterea national, Cu
Riscuri L) [Hoescteiae costurilor de toate acestea,
. Operaresl costurilor de B | Improbabil | I | Moderat i Beneficiar Moderat
operationale intretinere si Beneflcarul va
Iintretinera operare si A
intretinere operare monitortza st
raport defectele
in timgpul
pericadei de
garantie si de
notificare &
defectelor
{xiv} .
Veniturl T:;rs:uam in Reducerea
Riseuri colectate gradului de Foarte Foarte Nu este
financiare mal micl prognazefe de rentabllitate A Improbabil ! scazut L cazul Scanut
trafic nu sunt
decat cele financiard
atinse
estimate
{xv} L
todificari Posibile cerinte :;::':;:'l:;‘ Va fi necesara o
Riscuri in cerintele suplimentare prolectulul si B | improbabit | v | Crescut cooperare Iptm Antreprenor Moderat
procedurale | legate de aparute la faza P Beneficiar si st Beneficiar
prot.ectiﬁ.: PT costurilor Antreprenor
mediuloi
(evi) Vafinecesara o
Opozitia Asupra diseminare
publicului termenelor adecvata a
larg Cpozitie din M informatiilor Consultant
Alte rlscuri partea celor (xvii) efectarea | g | ymprobabil | I | Stazut | catre publicul ¢ Beneficlar Scazut
[xvil) Interesat! amenajarli targ. {xvil)
nerealizarea urbanistice alocarea de
investitlilor generale fondurl de catre
adlacente Beneficlar

bV
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5. Scenariul/Optiunea tehnica-economic(d) optim(a), recomandat(a)

Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru realizarea obiectivului au fost luate in calcul urmétoarele optiuni tehnice, constructive de
realizare a obiectului de investitie:

Scenarii investitie;

Pentru atingerea obiectivelor propuse in Tema de Proiectare, se propun urmdtoarele solufii:

Scenariul ,cu proiect” — Varianta 1:

Unde scenariul “cu proiect” implicd urmatoarele masuri prezentate pe scurt:

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Bulevardul Barbu Vicirescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de tranzit destinat exclusiv transportului public (tramvai).

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevdzut conform
reglementdrilor din Planul Urbanistic Zonal — “Inchidere inel median de circulatie la zona nord
autostrada urband, tronson cuprins intre Lacul morii si Soseaua Colentina” cu 2 benzi pe pe sensul
de circulatie, fara piste de biciclete;

Propunerea unei noi strizi de legaturd dintre Soseaua Fabrica e Glucozd $i Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu o band3 de circulatie pe sensul spre Fabrica de Glucoza 5i doud benz auto pe sensul
spre Bd. Dimitrie Pompeiu;

Organizarea profilului stradal de pe Gara Herdstrau sub forma unor circulatii in sens unic pe 2
benzi dinspre Soseaua Fabrica de Glucozi spre Bd. Dimitrie Pompeiu respectiv 2 benzi in sens unic
dinspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu spre Soseaua Pipera cu posibilitatea de descdrcare pe sub
pasajul Pipera a fluxurilor auto.

Scenariul ,cu proiect” - Varianta 2:

Unde, scenariul “cu proiect” implic o adaptare personald si o valorificare mai vizibild a ceea ce inseamnid
accesibilitate crescutd si incurajarea deplasdrilor nemotorizate:

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si Bulevardul Barbu Vdcdrescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de traversare configurat dintr-o cale de rulare in dublu sens destinatd
transportuiui public { tramvai ) 5i o bandd destinatd circulatiei auto pe sens;

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prevdzut conform
reglementirilor din Planul Urbanistic Zonal — “Inchidere inel median de circulatie la zona nord
autostrada urbané, tronson cuprins intre Lacul morii s Soseaua Colentina” cu 2 benzi de pe sensul
de circulatie, configurarea a 2 piste de biciclete unidirectionale pe de-o parte si de cealaltd a
tramei stradale si amenajarea unui aliniament de spatiu verde, n anumite zone, paralel
infrastructurii velo propuse.

Propunerea unei noi strizi de legéturd dintre Soseaua Fabrica e Glucoza i Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu 2 benz pe sensul de circulatie pe ambele directii

Organizarea profilului stradal de pe Gara Herdstriy st ferma uner circulatil in dublu sens pe
ambele segmente, fird posibilitatea de descircare/pesub-pasajul-Ripera a fluxurilor auto.

STUDIU DE FEZABILITATE CUJ ELEMENTE DE DALI | LARGIRE BD, DlMlTRué‘R%pmu G EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI SI

! =STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS: . DIMITRIE POMPEIU $1 STR. FABRICA DE

L

GLUCOZA $I CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKRRIDE pag 156 | 254



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Scenariul ,,cu proiect” — Varianta 1

Tn imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse in
proiect si detaliate solutiile propuse din cadrul zonei de interventie aferente Platformei Pipera.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vécdrescu

o= ‘.a-—_r“""’““"' e ST "'\'* et o (N2 I

—— i . U A— - o —— it "S- 25 e G — —— 4

_z.-auu“ "ﬂiﬁm—aa T B e -
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Figuri 101 - Propunere de amenajare a conexiunil Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vicarescu

Aspect functional

Din cauza diferentei de nivel dintre cele doud artere de circulatie §i anume Bd. Dimitrie Pompeiu si
strada Barbu Vicirescu, se propune realizarea unei conexiuni printr-un ,transeu” care sd uneasc
infrastructura destinatd transportului public (tramvai) de pe finiile 16 respectiv 17 cu infrastructura
existents de pe Bd. Barbu Vic&rescu aferentd linei 5. Conexiunea prin intermediul "trangeului” doar
pentru tramvai va creste accesibilitatea transportului public, descurajand conexiunile si deplasarile
auto, generatoare de trafic, la nivelul zonei. Singura cale de conectivitate in acest areal dintre Bd.
Dimitrie Pompeiu si Soseaua Pipera respectiv Bd. Barbu Vicirescu réméne strada Gara Herdstrau.
Pentru continuitatea ciii de rulare a tramvaiului, Tn pasaj, s-a optat pentru ruperea legdturii strézii Gara
Heristriu la intersectia cu Bd. Dimitrie Pompeiu, traficul fiind redirectional pe ruta catre $os. Petricani.
Conectivitatea liniei de tramvai de pe Bulevardu! Dimitrie Pompeiu vine la pachet cu o serie de beneficii
privind cresterea accesibilitatii 5i a zonelor de deservire aferente liniilor 16, 17 §i 5 respectiv extinderea
traselui (circuitutui existent).

De asemenea, Strada Gara Herdistrdu va fi impariits in doud segmente, asigurand accesul catre cladirile
de birouri situate pe aceastd stradd iar intersectia dintre cele doud artere de circulatie (Str. Gara
Heristriu si Bd. Dimitrie Pompeiu) va fidesfintata.
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Organizarea spatiului

Din punct de vedere al organizdrii spatiului, solutia prezentatd in captura de mai sus prevede o
configurare echilibratd din punct de vedere al raportului spatiilor destinate circulatiei rutiere/pietonale
respectiv spatiului verde amenajat. Spatiul dintre Strada Gara Herdstrau si Bulevardul Barbu Vécarescu
va fi péstrat ca atare, masurile asupra arhorilor si spatiului vegetal fiind doar pe culoarul viitorului pasaj.
Spatiul destinat circulatiei pietonale va fi separat de cel rutier prin intermediul unei borduri iar accesele
citre imobilele din vecinitate vor fi sistematizate corespunzitor.

Accesibilitate si deplasari rutiere / pietonale

Unul dintre principalele obiective ale investitiei fac referire la cresterea accesibifitatii transportului
public si promovarea utilizirii acestuia. Prin extinderea culoarului de circulatie a liniei de tramvai ,
aferente traseului liniilor 16 respectiv 16, c3tre Bulevardul Barbu Vicarescu zona de deservire a acestui
sistem de transport public va creste, prin urmare, posibilitatea de extindere a traseelor existente va
genera un numdr mai mare de utilizatori §i probabil o scddere a numarului de autovehicule ce
tranziteazad zona. Din punct de vedere al circulatiilor rutiere / pietonale prioritatea se pune pe siguran{a
deplas3rilor reflectatd prin sistematiziri corespunzitoare de intersectii §i delimitdri fizice, vizibile, ale
zonei pietonale fata de spatiile destinate circulatiei carosabile respectiv transportului public.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu
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t

Figur§ 102 - Propunere de amenajare a Bd-ulul. Dimitrie Pampeiu {sectiuni relevante}
Aspect functicnal

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezintd o arterd , din punct de vedere functional, de categoria a Il
datoritd fluxului mare de vehicule ce circuld pe directia oferitd de aceasta. Bulevardul conecteazd 2 strézi
de important3 crescutd Bulevardul Barbu Vicirescu si Soseaua Petricani traversand in intregime polul
de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan si regional. Profilul functional al arterei este
dat si de mixitatea functionald a fondului construit, in zond existénd activitdfi destinate serviciilor,
comertului, séndtatii etc. Propunerea investitiei este conformd cu cea din Planul Urbanistic Zanal
"Tnchidere inel median de circulatie la zona nord autostrada urband, tronson cuprins intre Lacul morii si
Soseaua Colentina” reprezentatd prin 2 benzi de circulatie pe sens, culoar de tramvai in dublu sens,
pietonal i aliniamente de spatii verzi amenajate aleatoriu, pe de-o parte si de cealalts a bulevardului.
Lirgirea arterei de circulatie auto a fost propusé datoritd numarului mare de autovehicule ce tranziteazd
repsectiv circuld in zona de interventie dorind a se reduce suprafata de congestii intampinate frecvent
n preajma orelor de véarf.

Organizarea spatiului public

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezintd un ax principal de circulatie 5i de legdturd atdt pentru
autovehicule cit si pentru pietoni. Prezenta multiplelor constructii de birouri genereazd un numar
semnificativ de utilizatori ai spaiului public care necesitd atractivitate gi sigurant3 pe timpul deplasarii.
Astfe, acesti factori au reprezentat nucleul in jurul céruia a fost configuratd solugia prezentatd in
capturile de ecran de mai sus. Zonele pietonale, ce au o l3fime variabild dar nu mai pufin de 2m sunt
bine delimitate de spatiul destinat circulaiei rutiere. Pe parcursul acestor trasee au fost amenajate
spatii verz sln_tan‘taﬁarbdri,_ pentru a asigura umbr$ i a reduce poluarea fonicd generatd de circulatia
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Accesibilitate si deplaséri rutiere / pietonale

rutierd. Intersectiile au fost sistematizate corespunzdtor $i dotate cu zone de traversare pentur pietoni
de o parte si de cealaltd a bulevardului.

Configurarea zonei de rulare a transportului public a reprezentat elementul de maxima importanta in
ceea ce priveste remodelarea axului bulevardului Dimitrie Pompeiu. Tn cadrul acestei variante s-a tinut
cont de delimitarea clard a zonei destinate circulatiel tramvaiului fatd de spatiul carosabil si pietonal si
modernizarea statiilor respectiv a refugillor aferente utilizatorilor transportului public. Extinderea zonei
carosabile in partea de sud a spatiutui destinat circulatiei tramvaielor ofera o accesibilitate crescutd si o
fluidizare a traficului existent, diminudnd sansele de producere a unor noi ambuteiaje pe parcursul
bulevardului. Totodats au fost sistematizate si organizate 6 intersectii pe traseul existent al Bulevardului
Dimitrie Pompeiu

Configurarea unei strizi de legéturd Tntre Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucozé

Aspect functienal

Artera ce se propune a fi configuratd in vederea
asigurdrii unel conexiuni fntre Bd. Dimitrie
Pompeiu 5i Soseaua Fabrica de Glucozd
traverseazd un areal cu o densitate mare in
ceea ce priveste fondul construit ce
addposteste birouri §i spatli comerciale,
destinate sandtatii etc. reprezentdnd o poartd
urband de acces in polul economic. Avand fn
vedere cd n momentul de fatd doar strada
George Constantinescu realizeazd principala
conexiune intre cele doud artere de
importantd, configurarea unei noi legaturi este
beneficd atdt pentru fluidizarea i
deocngestionarea strazii aminitie anterior cit si
pentru cresterea accesibilitdtii in zona.

Organizarea spatiului public

Strada nou propusd va reprezenta principalul
acces auto respectiv pietonal in incinta
imobilelor deservite de aceasta, astfel,
propunerea privind amenajarea spatiului
public se rezumd la crearea de spatii destinate
circulatiei pietonale pe de-o parte si de cealaltd
a zonei delimitate de circulatia rutierd. Avand
in vedere fluxurile semnificative de utilizatori,
s-a optat pentru o l&ime de 2m a coridorului
pietonal delimitat fatd de zona destinata
circulatiei auto prin intermediul unui spatiu de
aliniament plantat reprezentat de o perdea
vegetalad,
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Accesibilitate si deplasdri rutiere / pietonale

n vederea unei mai bune accesibilitati fatd de
imobilele existente pe traseul arterei noi
configurate au fost sistematizate zonele de
acces, largite spatiile pietonale si configurarea
unui aliniament vegetal atit pe partile laterale
ale strizii cat si pe axul acesteia. Studiile de
trafic au aratat faptul c& fluxurile semnificative 3
(rutiere) sunt in directia Bulevardului Dimitrie
Pompeiu, astfel s-a optat pentru o astfel de
configurare a profilului stradal : 1 bandd pe
sens in directia spre Soseaua Fabrica de
Glucozd si 2 benzi pe sens in directia spre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu.

Reconfigurarea strizii Gara Herdstrau

F

=
I-—.-:.

1

o — — T _ . S—

ST e

Y T W T S S— —— —

.:;-

e

et

Figur§ 103 - Reconflgurarea Striizii Gara Herdstriu {sectiuni relevante)
Aspect functional

La nivel functional artera deserveste o serie importand de imobile ce ad&postesc activitdi aferente
domeniilor de servicii, IT, marketing etc. Astfel, se identificd un flux seminicativ de utilizatori ce
tranziteazd zona zilnic. Solutia descrisé anterior, {configurarea unui pasaj de traversare dinspre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu citre Bulevardul Barbu Vacdrescu ) necesita desfintarea intersectiei dintre
Strada Gara Herfistriu si Bd. D. Pompelu, circulatia flind distrubuitd catre axul de legturd al statiei de
metrou Pipera. Astfel, in aceastd variantd s-a optat configurarea unui sens unic dinstre Sos. Fabrica de
Glucozé inspre Bulevardul Dimitrie Pompelu i la fel dinspre acesta citre Soseaua Pipera cu posbilitatea
de descircare a fluxurilor pe sub pasajul Pipera.

Organizarea spatiutui public

Asupra,spatialui public’ nu'ay fost ficute mari interventil, cele notabile fiind reprezentate de ldrgirea
spatu,iluu pietonal Ta: 3m\lé’fmie si delimitarea spatiilor verzi fatd de circulatiile rutiere. Important de-

" STUDI DE FEZABILITATE JIIENTE DE DAL! | LARGIRE BD, DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVMiSI
UNGEhE BD. BARBU V. RESCB CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS, PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FARRAA DE
GLUCOZA 51 CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 19 -k‘! 54

i




FIP CONSULTING
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precizat este faptul ca pa partea esticd a strdzi {intre Bd. Dimitrie Pompeiu si Sos. Pipera ) a fost amenajat
un spatiu cu o ldtime de 2m destinat plantérii de arbori si arbusti Th vederea mentinerii unui cadru

salubru si prietenos cu mediul.

woas

Rezultatele simuldrii scenariului propus in
Varianta nr. 1

in ceea ce priveste volumele de trafic
deservite de investitie, conform imaginii de
mai sus, la nivelul anului de perspectiva
2030, se incadreazad intre 10.100 si 15.200
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe Bd.
Dimitrie Pompeiu si intre 6,400 si 8.500
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe noul
bulevard de legatura.

La nivelul anului de prognoza 2030, in urma
simuldrilor efectuate se asteaptd ca in
reteaua propusd in scenariul alternativ
viteza medie de deplasare sa fie de
aproximativ 16 km/h, cu o intdrziere medie
pe vehicul de cca. 271 secunde pe vehicul si
¢ medie a numdrului de opriri de 6.
Parcursul total al vehiculelor in reteaua
simulatd este de 20.116,52 km, iar durata
de parcurs se situeazd la 1.268,46 h,

La nivelul anului 2030 intersectiile din
cadrul amplasamentului au fost testate iar
tabelul aldturat prezinta volumele deservite

Fabrica de Glucozd-Barbu Vacdrescu 3293
Fabrica de Glucozi-George Constantinescu | 1681
Fabrica de Glucoz¥-Petricani 3642
Dimitrie Pompeiu-Petricani 2153
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 1258
Dimitrie Pompeiu-Gara Herdstriu 341
Pipera-Floreasca 3326
Pipera-Barbu Vécdrescu 4531
Pipera-DRPCHV/ 2789
Pipera-Drum de Legaturd 3090
Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legiturd 1150

LOS_O

LOS D

LOS_D

Dimitrie Pompeiu — Babru Vicérescu

|Legatura Noua - Fabrica de Glucoza

1784 | LOS D
1740

de fiecare intersectie in parte si nivelul de serviciu pentru fiecare intersectie in parte. Lungimea medie
a cozii maxima formata in intersectie este de circa 270 m.

Tabelul aldturat prezintd cantititile de
emisii de CO, NoX si COV inregistrate in ora
de varf la nivelul flecdrei intersectii in
grame. Astfel valorile medii ta nivelul retelei
simulatd sunt de 4.280 g CQ, 833 g NoX si
992 g COV.

Fabrica de Glucoz§-Barbu Vicirescu 11119,1| 21634 | 25770
Fabrica de Glucozd-George Constantinescu | 1633,8 | 3179 3787
Fabrica de Glucozé-Petricani 8418,8 | 16380 | 18511
Dimitrie Pompeiu-Petricani 30599 | 5953 7092
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 7378 1 1436 | 1710
Dimitrie Pormnpeiy-Gara Herdstriu 1343,2 | 261,3 | 3113
Pipera-Floreasca 64956 | 1263,8 | 1505,4
Pipera-Barbu Vicirescu 82965 | 16142 | 1922 8
Pipera-DRPCIV 38784 | 754,6 8989
g.igeralfrum de-legaturd 57160 [ 11121 | 13248
Dimithe PAmpeiu — Bulevard de legaturd 1674,0 | 3257 | 3880
Dimitrie Pampgiu — Babru Vicirescu 2107,9 | 410,1 | 4885
\‘Lé‘gatfura Naua - §abrica de Glucoza 1148,0 | 2234 | 2661
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Utilizand instrumentul de calcul al emisiilor GES in sectorul transporturi a fost determinata valoarea de
emisii cu efect de serd provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui an. Aceasta valoare este
de 9.106 tCO:e la nivelul anului 2030,

Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic

Date de iesire

Emislile totale GES {tCOZe) —

Emisil totale de GES pentru intregul model de trafic peatru onul 2030

I COMBLUSTIBILL CONVENTIONALI I ELECTRIC
Clasa Autoturisme 0OGV1 O6V2 PSV Trolelbuz  Autobuz electric  Tramval

Embsil GES [1C02¢])

Sub-totmluri pentry emisile GES pentru fiecore clas de vehicule pantry cure sunt furnizate dute mai jo3 pentru oaul 2030

Date de intrare

|Anul evalubrii —

Anuf cle referingd pentru datele de trafic

Kilometri parcurgl de vehicule ta nivel anual
Numdrut totol de km parcurs! de flacare class de vehleuie in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
0GV1 o6v2

Utlizarea categorillor de drumurt
Tmpdfirea numdirutul totai de kifometri porcurst de vehicule in functie de cotegonile de viteze medii
COMBUSTIRIL) CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Tralelb Autobuz electric  Trarmval
Urbund
Suburband
Rurald
Autostra di
100% 0% 0% 0% 0% 100% 100% 100%
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Scenariul ,cu prolect” — Varianta 2
in imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zoneior cu complexitate incluse in
proiect si detaliate solutiile propuse din cadrul zonel de interventie aferente Platformei Pipera pentru
ce-a de a doua varianta.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vacarescu

m& s

Aspect functional

Avénd in vedere diferenta de nivel dintre Bd. Dimitrie Pompeiu i strada Barbu Vacdrescu, se propune
realizarea unei conexiuni printr-un pasaj neacoperit dedicat transportului public (calea de rulare a
tramvaiului) si 0 band3 pe sens destinaté circulatiei rutiere. Acesta va lega infrastructura liniilor 16 si 17
de pe Dimitrie Pompeiu cu linia 5 de pe Bd. Barbu Vécédrescu realizénd si conexiunea auto directs,
inexistentd pand n prezent. Noua conexiune va imbundtdti accesibilitatea transportului public,
reducand astfel traficul din zond. Tn prezent, singura iegéitura rutierd directs intre Bd. Dimitrie Pompeiu,
Soseaua Pipera si Bd. Barbu Vicirescu este strada Gara Herdstrdu. Pentru a asigura continuitatea cdil
de rulare a tramvaiului prin pasaj, se va intrerupe conexiunea acestei strazi la intersectia cu Bd. Dimitrie
Pompeiu.

QOrganizarea spatiului

Din perspectiva organizdrii spatiale, solutia propusd in imaginea de mai sus oferd un echilibru intre
suprafetele destinate circulatiei rutiere, cele pietonale;;i spatiul verde amenajat. Zona cuprinsé intre
strada Gara Herdstriu si bulevardul Barbu Va}iresculva putea fi-traversatd atat de tramvai cit si de
vehicule prin intermediul pasajului, pietonii ﬁvand 2 zone de*«traversare pe de-o parte si de cealaltd a
acestuia.

Accesibilitate si deplasdri rutiere / pietonale o
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Unul dintre obiectivele principale ale investitiei este cregterea accesibilititii si promovarea utilizarii
transportului public. Prin extinderea culoarului de circulatie al liniei de tramvai, aferent traseelor 16 si
5, citre Bulevardul Barbu Vacdrescu, se va extinde si aria de deservire a acestui sistem. Aceastd masura
permite adaptarea si extinderea traseelor existente, dar si a celui rutier, ceea ce va atrage un numar mai
mare de utilizatori siva contribui, in mod direct la decongestionarea intersectiilor Strézii Gara Her3strau
cu Soseaua Pipera respectiv cu Fabrica de Glucoza.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompeiu
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LINKING OPPORTUNITIES

Aspect functional

Bulevardul Dimitrie Pompeliu este clasificat functional ca arterd de categoria a il-a, datoritd volumului
ridicat de trafic pe directia pe care o deserveste. Acesta leaga doud axe rutiere majore — Bulevardul
Barbu Vacarescu si Soseaua Petricani — traversand intregul pol de afaceri Pipera, un centru economic
important la nivel metropolitan si regional. Functionalitatea bulevardului este sustinuta si de mixul de
activitdti din zond, care include servicii, comert, sdndtate si alte functiuni complementare. Propunerea
de investitie este aliniatd cu prevederile din Planul Urbanistic Zonal ,inchidere inel median de circulatie
ta zona nord — autostrada urband, tronson cuprins intre Lacul Morii 5i Soseaua Colentina” addugandu-
se acesteia si 2 piste unidirectionale de biciclete in vederea sustinerii respectiv ncurajarii deplasérilor
nemotorizate. Tn continuarea legéturil dintre strada Barbu Vicdrescu 5i Bd.-ul Dimitrie Pompeiu, aceastd
arterd continud cu un profil transversal format din 4 benzi pentru circulatia auto (2 x 3m si 2 x 3,5m)
separate median de doud benzi destinate circulatiei tramvaielor (2 x 3,5m). De asemenea sunt propuse
spre realizare dous3 piste pentru biciclete, spatii verzi si trotuare bilaterale aferente partii carosabile ale
bulevarduiui Dimitrie Pompeiu.

Organizarea spatiului

Bulevardul Dimitrie Pompeiu functioneaza ca un ax principal de circulatie si legdtura, atat pentru
traficul auto, cét si pentru cel pietonal. Concentrarea unui numar mare de ctédiri de birouri in zond
genereazd un flux intens de utilizatori ai spatiului public, care au nevoie de un mediu sigur si atractiv
pentru deplasare. Acesti factori au stat la baza configurdrii solutiel prezentate anterior. Zonele
pietonale, cu {&timi variabile, sunt clar delimitate fata de carosabil. De-a lungul acestor trasee au fost
amenajate spatii verzi si plantati arbori, contribuind la crearea de umbra si la diminuarea poludrii fonice
provocate de trafic. Intersectiile au fost sistematizate corespunzétor si echipate cu treceri de pietoni
pe ambele laturi ale bulevardului, spatiul public, astfel, denota o atractivitate crescuta.

Accesibilitate si deplaséri rutiere / pietonale

Asemenea solutiei prezentate in varianta 1, configurarea zonei de rulare a transportufui public a
reprezentat elementul de maxima Importantd in ceea ce priveste remodelarea axului bulevardului
Dimitrie Pompeiu. Integrarea infrastructurii deplasarilor nemotorizate in contextul circulatiilor curente
are ca scop principal fncurajarea deplasdrilor prietencase cu mediu §i descurajarea utilizérii
autovehiculutai propiu. ‘Sgpa.\fml__ pietonal este bine delimitat fatd de zonele cu circulatie rutierd / velo prin
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intermediul unor spati verzi (vegetatie de aliniament) cu rol in blocarea noxelor si a poludrii fonice
generate de participantii la trafic.

Configurarea unei strézi de legiturd intre Dimitrie Pompeliu si Fabrica de Glucozd

Aspect functional

Necesitatea configuririi unel legituri directe intre $oseaua Fabrica de Glucozi si Bulevardul Dimitrie
Pompeiu este datd de volumul mare de fluxuri dinspre partea de sud si mixitatea functionald deservitd
de aceasta arterd. Propunerea are rolul de a modefa directia de circulatie tn zond, a creste accesibilitatea
citre imobilele existente si de a oferi sigurant3 participantilor la trafic, fie ei pietoni, soferi sau cicligti.

Organizarea spatiului

Artera propusd prezintd o configurare a profilului stradal de 2 benzi pe sens delimitate de un spatiu
rezervat interzicerii schimbirii directiei de circulatie (pentru conducatorii auto) in vederea cresterii
sigurantei participérii la trafic si descurajarea manevrelor interzise. Acesele sunt configurate
corespunzitor, acestea fiind sistematizate conform intrucat 53 ofere vizibilitate si timp de reactie.
Spatiile pietonale sunt delimitate prin intermediul unei borduri dar si prin conturarea unor zone verzi
unde va fi conturati o vegetatie de aliniament in vederea reducerii noxelor 5i a poludrii fonice generatd
de participantii traficului rutier.

Accesibilitate i deplaséri rutiere / pietonale

Tn vederea unei mai bune accesibilitati fatd de imobilele existente pe traseul arterei noi configurate au
fost sistemafizate /zonqte"ﬁe acces, lirgite spatiile pietonale si configurarea unui aliniament vegetal atat
pe pirtile laverale ate-str zj%x: st pe axul acesteia.
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Reconfigurarea strizii Gara Herastrau

_‘{R_! ‘ =

Aspect functional

latd o reformulare clard si fluentd a textului:

Din punct de vedere functional, artera deserveste un numér important de clédiri care gézduiesc activitaii
din domenii precum servicii, IT, marketing si altele, generand un flux zilnic semnificativ de utilizatori.
Solutia propusa anterior — amenajarea unui pasaj de legdturd intre Bulevardul Dimitrie Pompeiu si
Bulevardul Barbu Vicdrescu — presupune desfiintarea intersectiei dintre strada Gara Herdstrdu si Bd.
Dimitrie Pompeiu. Ca urmare, traficul va fi redistribuit citre axa de legdtura din zona statiei de metrou
Pipera. in acest context, s-a optat pentru configurarea unei artere cu o band3 pe sens si loc de intoarcere
prevazut la intersectia cu Bd. Dimitrie Pompeiu. Din acesta au fost sistematizate doud benzi cu acces
catre Strada Gara Herdstrdu pentru fluidizarea si continuitatea traficului. Zona de intersectie a fost
dotatd cu traversari destinate pietonilor si pistd de biciciete unidirectionald pe de-o parte si de cealaltd
a axului in vederea incurajirii deplasarilor cu vehicule nemotorizate.

Organizarea spatiului public

Interventiile in organizarea spatiului public au constat in cregterea sigurantei depliasérilor si traversarilor
spatiului carosabil. Astfel au fost amenajate 4 treceri de pietoni { 2 pozitionate in partea superioar3 a
pasajului, 2 in partea inferioard) conecate prin intermediul unor scéri in spatiul cu decliviate mare spre
Bulevardul Barbu Vécdrescu. Zona prin proximitatea pasajului a fost amenajatd din punct de vedere
peisagistic cu arbori specifici zonei si arbusti cysoliin de_limitarea‘sQatiului.

®
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Rezultatele simul3rii scenariului propus in Varianta nr.2

n ceea ce priveste volumele de trafic deservite
de investitie, conform imaginii de mai sus, la
de perspectivd 2030,
fncadreazd Tntre 11.800 si 16.400 vehicule pe
ambele sensuri pe zi pe Bd. Dimitrie Pompeiu si
fntre 7.600 si 9.200 vehicule pe ambele sensuri

nivelul anului

pe zi pe noul bulevard de legatura.

Lla nivelul anului de prognoza 2030, in urma
simuldrilor efectuate se asteapta ca in refeaua
propusi in scenariul alternativ viteza medie de

se

deplasare s3 fie de aproximativ 18,3 km/h, cu o intérziere medie pe vehicul de cca. 230 secunde pe
vehicul si o medie a numérului de opriri de 5. Parcursul total al vehiculelor in refeaua simulata este de
20.925,51 km, iar durata de parcurs se situeazd la 1.143,32 h.

La nivelul anului 2030 intersectiile din cadrul amptasamentului au fost testate iar tabelul de mai jos
(sténga) prezintd volumele deservite de fiecare intersectie in parte si nivelul de serviciu pentru fiecare
intersectie in parte. Lungimea medie a cozii maxima formata in intersectie este de circa 242 m.

Fabrica de Glucozi-Barbu Vicirescu 78828 | 1533,7 | 18269
Fabrica de Glucozd-Barbu Vicdrestu 3301 Fabrica de Glucozi-George Constantinescu | 12864 | 250,3 | 2981
(Fabrica de Glucazi-George Constantinescu | 1796 Fabrica de Glucozs-Petrican 9477,1 | 18439 | 21964
Fabrica de Glucoza-Petrican] 3704 Dimitrle Pompelu-Petricani 34702 | 6752 | 8043
%nstammsm i:;g Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu 10533 | 2049 244,3
-————E———g———“—mmitrie e Linedshial, pre Dimitrie Pornpelu-Gara Herfstrau 159,5 31,0 37,0
_LFTTL-FIore e 3476 \Pipera-Floreasca 6430,9 | 12512 | 14804
Plpera-Barbu Vichrescu 4834 |Pipera-Barbu Vacirescu 82806 | 1611,1 | 1919,1
ﬂ& -DRPCIV 3071 s C Pipera-DRI’CIV 33069 643,4 766,4
Pipera-Drum de Legaturs 3485 Pipera-Drum de Legaturd 6092,1 | 11853 | 14119
Dimitrie Pompeiu ~ Bulevard de leg&tur3 1444 | LOS D Dimitrie Pompeiu — Bulevard de legdturd 19616 | 3817 | 4546
Dlmitrie Pompelu — Babru Vicirescu 2105 | LOS C || {Dimitrie Pompeiu ~ Babru Vicireseu 21494 | 4182 | 498.1
Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 1829 | LOS C || |Legatura Noua - Fabrica de Glucoza 2185,7 | 4253 506,5

Tabelul de mai sus {dreapta) prezint cantititile de emisii de CO, NoX 5i COV inregistrate n ora de varf
la nivelul fiecarei intersectii in grame. Astfel valorile medii la nivelul retelei simulatd sunt de 4.134 g CO,
805 g NoX si 958 g COV. Utilizdnd instrumentul de calcul al emistilor GES in sectorui transporturi a fost
determinat3 valoarea de emisii cu efect de serd provenite din aria de studiu a proiectului fa nivelul unui
an. Aceastd valoare este de 8.794 tCOze la nivelul anului 2030.
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iegire

EmisHe totale GES {tCO2e) m

£misif cotale de GES pentru Intregul model d2 trafic pentru amul 2030

[ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC 2 |
0GV1

Date de intrare

Anul evalubiil _

Anul de referingd prasu docele de ¢

Kltametri parcurgi de vehlcule la nlvel anual

Numdru! rotal de km parcuryi de flecore elosd de velicule in anul evaludrii
CONMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | TOTAL
Tipul vehslculelor Autoturisme LGV OGV1 06V Py Troleibuz _ Autobuz electric  Tramwvai
KHometrl de vehlcule
Viteze medi

Vitezele medif definite de utilizarog pentry potru categorii da drumuri, in core ver fi impértitl kilometrll poreurs! de vehicule

Utilizarea canegnrﬂlnr de drumurd
mpdirgiren umdrulu eatol de kilometri parcursi de vehicule In functie de categoriite de viteze medil
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 Trolelbuz  Autobux electric Tramvai

100% 100%|

Scopul principal al unui proiect de reorganizare a unei artere de circulatie este imbunititires
accesibilitatii 5i eficientel mobilitatii urbane, atat pentru traficul auto, cat si pentru transportul public.
in contextul cresterii continue a cererii de mobilitate, interventia urméreste optimizarea fluxurilor de
circulatie prin reconfigurarea traseelor, ldrgirea carosabilului, integrarea benzilor dedicate pentru
mijloacele de transport in comun si modernizarea intersectiilor. Proiectul vizeaza, totodata, reducerea
timpilor de deplasare, cresterea sigurantei participantilor la trafic si asigurarea unei conectivitdti mai
bune fntre diferite zone ale orasului. Prin crearea unor trasee continue si bine integrate pentru
transportul public, profectul stimuleazd utilizarea acestuia in detrimentul transportului individual
motorizat, contribuind astfel la reducerea emisiilor poluante si a aglomeratiei rutiere. De asemenea,
reorganizarea ia in considerare si integrarea infrastructurii pietonale si velo, in vederea dezvoltarii unui
sistem de mobilitate urbana echilibrat si sustenabil. Th ansambiu, proiectul contribuie la imbunétatirea
calitatii vietii urbane si la dezvoltarea coerenta a infrastructurii de transport.

Tn cadrul capitolului 5, Ia nivelul subcapitolului 5.1 au fostdentificate 2 scaparil posibile in vederea

oferiri celei mai bune solufii de amenajare a bulevarghilyi ‘Dimitrie Pompeiu si a zonei adicentei
acestuia. Astfel, comparand cele 2 scenarii propuse au fbgt'e_xﬁdentiate urmatqasele concluzii :
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Amenajarea conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu — Bd. Barbu Vécirescu si Configurarea Strdzii Gara
Herastrau

Justificare :

Optiunea optim3 in vederea configurdrii pasajuiui de traversare a zonei denivelate delimitate de Gara
Herdstriu si Bulevardul Barbu Vicirescu este ce aferentd scenariului 2 prin integrarea in cadrul
infrastructurii de traversare a spatiului destinat circulatiei rutiere pentru o mai bund accesibilitate i
deservire integrali a zonei. Totodatd, prin alegerea acestei opfiuni zonele de intersectie ale bulevardului
D. Pompeiu din proximitate vor avea o congestie mai redusd evindetiandu-se o mai buna circulatie a
traficului rutier. Totodats, amenajarea zonei din proximitate de pe Strada Gara Herdstrdu ofera o
deservire mai bund a imobilelor ce au acces la aceasti arterd. Din punct de vedere al spatiului public,
amenajarea peisagistica propusd in cadrul scenariului 2 vizeazd o mai bund utilizare si eficientizare a
spatiului verde existent.

Propunere de amenajare a Bd-ului, Dimitrie Pompeiu

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezintd o arterd , din punct de vedere functional, de categoria a il
datorits fluxului mare de vehicule ce circull pe directia oferitd de aceasta. Bulevardul conecteazé 2 strazi
de importanta crescut3 Bulevardul Barbu Vicirescu §i Soseaua Petricani traversind In intregime polul
de afaceri Pipera, nucleu economic fa nivel metropolitan si regional. Profilul functional al arterei este
dat si de mixitatea functionald a fondului construit, in zond existind activitati destinate serviciflor,
comertului, sindtatii etc. Propunerea aferentd scenariului 2 va putea incadra si din punct de vedere
tehnic bulevardul ca fiind de categoria a li-a datoritd importantei si a fluxurilor semnificative existene.
Totodats, integrarea infrastructurii velo pe axul de circulatie reprezintd o metoda de descurajare a
traficului auto si de incurajare a deplasdrilor nemotorizate.

Configurarea unei strizi de legituri intre Dimitrie Pompeiu si Fabrica de Glucoza

Necesitatea unei conexiuni intre Soseaua Fabrica de Glucoza si Bulevardul Dimitrie Pompeiu este mai
mult decat beneficd datoritd fluxurilor auto si pietonale ce vin inspre si dinspre acestea. Crearea unui
nou coridor de preluare a traficului de pe arterele cu o importanté crescutd precum Bd. Barbu Vacarescu
sau Soseaua Petricani reprezinta un prim pas in decongestionarea portilor urbane de acces di partea de
est respectiv vest a zonei de interventie. Scenariul numdrul 2 confirma, prin optiunile prezentate in
capitolul anterior, solutia optima in vederea configurdrii profilulu stradal si amenajarii spatiului public si
a axelor de circulatie pietonald.

Astfel, conform celor precizate anterior, din punct de vedere al solutiilor propuse si al analizei efectuate
pe baza interpretdrii scenariilor afisate pentru ambele variante, considerdm, c& solutia optima in
vederea atingerii obiectivelor prestabilite este varianta nr. 2.

Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind

a) Obtinerea si amenajarea terenului
Zona de studiu aferentd prezentei documentatii cuprinde mai multe terenuri care acoperé Bulevardul
Dimitrie Pompeiu,Strada Gara Herastrau, Str. Barbu Vacirescu, stripungerea dintre Soseaua Pipera -
B-dul. Bimitrie Pompeiu'si dintre B-dul. Dimitrie Pompeiu —Str. Fabrica de Glucozd, si imobile adiacente,
in velderea réalizaril préiectului de fatd.

-~

e
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Prin cadrul identificdrii cadastrale, amplasamentul se suprapune partial sau total peste mai multe
imobile domeniu public sau privat, conform Raportuiui de evaluare atasat. Suprafata totald propusa
spre expropriere este de 35.888mp.

Suprafata care face obiectul documentatiei de fatd este reprezentatad de un teren aflat in intravilanul
Municipiului Bucuresti, par{ial in proprietatea Primariei Municipiului Bucuresti si partial al persoanelor
fizice sau juridice.

Proiectul vizeazd o abordare integratd de amenajare a spatiului public si de mobilitate urbana.

invederea realizirii investitiei sunt necesare exproprieri, atit de-a lungul Bulevardului Dimitrie Pompeiu
pentru realizarea noului profil dar si de-a lungul noii artere propuse pe directia nord-sud, care va conecta
Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Soseaua Fabrica de Glucozd. Artera de legaturd pe
directia nord-sud a fost preluatd din PUZ aprobat ,inchidere inel median de circulatie sa zona
nord/autostrada urband”.

Valoarea de expropriere este de 14.930.523 euro.

b)  Asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii obiectivului
Alimentarea cu apd
Conform avizului de amplasament, emis de Compania de Apa si Canal APA NOVA S.A,, sunt prezente
retele publice de alimentare cu apd.
Reteaua publicd de alimentare cu apé potabild, existenta in zond, va fi extinsd pe amplasament conform
noii configurtii stradale.
Evacuarea apelor menajere

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor menajere se propune relocare sifsau protejarea retelelor
astfel incat acestea sa nu aiba timpi de intrerupere, dar totodata prin modernizarea bulevardului sa se
asigure eventuale extinderi si preluari in bulevard.

Evacuarea apeior pluviale

Apele pluviale de pe strdzi si platforme vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi si apoi vor fi
colectate si directionate care retelele de pluviail din zona de studiu (acolo unde exista conform aviz) .
Intrd in obligativitatea beneficiarului ca, odatd cu extinderea sistemului centralizat de canalizare,
investitia sd se racordeze la reteaua publica.

Alimentarea cu energie electrici

Alimentarea cu energie electricd a amplasamentului se va realiza prin racord la reteaua existentd in
zond.

Eventuala protectie sau deviere a retelelor se va realiza numai pe baza avizelor si proiectelor de
specialitate, conform legislajisiirrvigagre.

ot
'q‘..
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c) Solutia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de bazd, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi

Infrastructura rutiera: carosabil, piste de biciclete, trotuare

Prin implementarea proiectului se urmareste optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu §i
modernizarea liniei de tramvai. Totodat3, se vor respecta reglementdrile si prescriptiile documentatiei
P.U.Z. "Inchidere inelul median de circulatie la zona nord/autostradd urband” — Tronson Lacul Morii—
sos. Colentina, finénd cont de contextul actual al mobilitatii si de tendinte durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru interventii majore:

d) Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport {transport public, carosabil, pietonal si piste de bicicleta);

e) Extindere infrastructurd de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiy, in vederea conectdrii capdtului
liniei existente {liniile de tramvai 16/36) i Bulevardul Barbu Vécarescu unde se aflé traseul de
tramvai Linia 5 —in prezent in modernizare;

f) Construire drum de leg3turd intre $os. Pipera ~ Bd. Dimitrie Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoza,

prin respectarea traseulul propus prin P.U.Z;

Initial, prin proiect se urmérea construirea unei parciri de tip park&ride, in proximitatea Bd. Dimitrie
Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabititafii solutiilor in
situatia in care, se preconizeaza construirea Garii §i a Nodului Petricani care va ingloba si o facilitate de
tip park&ride. Astfel, impreund cu reprezentantii Primiriei Municipiului Bucuresti, s-a renuntat la
includerea celui de-at patrulea obiectiv in documentatie.

Totodat3, pentru sustinerea conectivitétii pietonale pe strada Gara Herdstriu, dup realizarea pasajului
subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care sd lege cele doud
pietonale laterale.

Tn conformitate cu prevederile Ordinuiui M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strizilor in localitdtile urbane, drumul proiectat se clasifica ca:

e strizi de categoria | — magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;
e strizi de categoria a ll-a— de legaturs: Drumul de legdturd intre $os. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu

- str. Fabrica de Glucoza.

Avénd in vedere solutia constructivé si functionald aleasd, pentru elementele de infrastructura rutierd,
pietonald si velo, detaliife tehnice sunt urmdtoarele:

] TRASEULIN PLAN

Traseele projectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS

863,85 $3TAS-10144/3-9L.
A\ . e Y
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Tn plan si in profil iongitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunzitoare strazilor de categoria | sia ll-a.

Lungimea totald a traseelor strazilor proiectate este 2.516,67m, impartitd astfel;

* Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
®  Drum legaturd Sos. Pipera — Bivd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
e Drum legdturd Blvd. Dimitrie Pompeiu — str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Principiul de baza care std la proiectarea liniei rosii va fi acela ca aceasta sd asigure racordarile cu strizile
si proprietatile adiacente, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele stréazilor. De
asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice Tn
profit longitudinal si transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria |,
acesta fiind redus doar in zona pasajului subteran descoperit de la intersectia cu str. Barbu Vécirescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor prevézute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14,

I PROFILUL TRANSVERSAL

Tn profil transversal, s-au previzut elemente geometrice corespunzitoare strizilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normetor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998}, cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume;

» Varianta constructiva de [3rgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu constd in realizarea unei artere de circulatie
cu urmdtorul profil transversal:

u 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m [ fiecare;

] 1 zond aferentd infrastructurii de tramvai, situatd in ax, cu profil propus de 7,00 m;
. 2 zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m / flecare;

] 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

. 2 spatii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

» Drumui de legdturd intre $os. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu §i str. Fabrica de Glucozd va respecta
urmdtoarele profiluri transversale:

intre sos. Pipera sibd. Dimitrie Pompeiu:

= 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
= 2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

® 2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

u 1 spatiu verde median cu profil de 7,00 m.

intre bd. Dimitrie Pompeiu st str. Fabrica de glucoz3:

L] 2 zane carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
] 2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;
a 1 spatiu verde de aliniament{.¢ir profilde rivin. 2,00m alipit trotuarului de pe partea sténga.

Extinderea infrastructurii de tramyatde pe Bd. Dimitrie Rompeiu, in vederea conectirii capatului liniei
existente (liniile de tramvai 16/3B)-si Bulevardul Barbu Micirescu unde se afl3 traseul de tramvai Linia
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5 — in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,
situate median. Pentru reducerea diferenta de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu
si str. Barbu Vicirescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pamént armat, pe o
fungime de aprox. 184m si declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parfii carosabile este sub forma de acoperis, respectiv 2,5%.

Partea carosabili va fi incadrats de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in operd decalat fata de
carosabil cu 12 cm (lumina la bordurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor a fost realizatd ludnd in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurg, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton €16/20.

Trotuarele si pistele de biciclisti vor avea panta transversali unica de 2,0 %.

| STRUCTURA RUTIERA

Structura de rezistenid proiectatd pentru lucririle de amenajare va fi supld sau semirigida, conform
Normativului PD 177-2001, rezultatd in baza calcului de dimensionare efectuat in baza recomandarilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutierd proiectatd se va verifica ia actiunea inghet-dezghetului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 §i STAS 1709/3-90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupd
aceastd verificare.

Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera
Solutia 2 - structura rutiera semirigida:

. 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 —SR EN 13108 ;

. 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 — SR EN
13108-1 ;

) 8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1 ;

. Geocompozit antifisurd;

. 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

] 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-
84;

. 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

. Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo
Solutia 2 - Structura rutiera piste de cicligti:

- Strat de fundatie din balast — 15 cm

- strat din balast stabilizat cu ciment — 12 cm

- strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1

Structura rutiera trotuare:

- Strat defundatie din bafast~ 10 cm;

- strat Jitq bajast sta bilizat‘ch ciment —12 cm;
. Strat{de nisip = 3-5 cm
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- Pavele autoblocante prefabricate(pentru trotuare - de diverse culori) — 6-8.0 cm

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentruy amenajarea
benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stahilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul climateric in care se gaseste localitatea.

r

Starea de degradare a stratului asfaltic existent

Calculul la inghet-dezghet.

I INTERSECTII

intersectiile cu artere de circulatie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stangd.

Lista nodurilor/intersectiilor analizate:

o Dimitrie Pompeiu-Petricani

Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
Pipera-Drum de legatura

Dimitrie Pompeiu ~ Bulevard de legatura
Dimitrie Pompeiu — Barbu Vdcdrescu
Drum de legéturd — Fabrica de Glucozad

00 00

| SPATII VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii verzi In functie de prevederile STAS 10144/1-90, cu [&timi cuprinse
intre 1,5-2,0m,

Spatiile verzi proiectate se vor amenaja prin asternerea unui strat din pdmént vegetal cu grosimea de
30 ¢cm, peste care se va asterne gazon.

De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de retentie a CO..

Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 ¢cm spre
carosabil 5i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

Detalierea amenajdrii spatiilor verzi cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara —
Amenajare peisagistica.
] SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor se va realiza in prin pantele transversale si longitudinale proiectate, apa pluviala fiind
condusd spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluviald existenta,
conform Avizului tehnic.

I SIGURANTA CIRCULATIEI

Lucrdrile de semnalizare verticald se vor face cohform SR 1848—1j2011 i constau in montarea de
indicatoare dupa cum urmeaza:

» indicatoare de reglementare:
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de prioritate;
de obligare;
« indicatoare de interzicere sau restrictie;

» indicatoare de informare;

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de indltimea sa va fi prevazut a se executa
dintr-o bucats. Fundatiile care se executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii
verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.

indicatoarele rutiere sunt alcituite din panourt din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe
fata cirora se aplici folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucririle de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea
marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:

e marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie;

» marcaje transversale;

e marcaje de traversare pentru pietoni;

& marcaje pentru piste de biciclete.
Scopul lucrarilor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atst pe timp de zi cat i pe timp de
noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers saua unor zone cu caracter special {poduri,
pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
Marcajele longitudinale se executd astfel:

e Linie discontinu3 tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

e Linie continu3 simpl4 tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;

o Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.

Marcajele transversale se executd la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor

cu caracter special.

pistele de biciclete vor avea aplicate pe intreaga supfrafatd marcaj verde antiderapant. n zonele in care

pistele traverseazi partea carosabild vor fi delimitate prin linii discontinue §i vor avea aplicate covoare

antiderapante de culoare rogie.

Marcajele diverse reprezintd sigetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
. verticale ale infrastructurilor aliturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care

au o duratd de viatd de minimum 2 ani.

| Adaptarea spatiulul urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap
Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.
189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile i
spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP
051/2800" se va realiza gupd cum urmeaza:

f
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¢ Panta longitudinald a trotuarului are valoare micé, conform reliefului, iar panta transversal3 are
valoarea $2%, cu exceptia zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar
si carosabil, unde se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.
[ Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Solutiile de amenajare rezuitate vor fi astfel stabilite fncdt sa asigure rezistenta la solicitdrile dinamice
datorite traficului, sd asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata
de serviciu a drumurilor.
Vor fi luate in considerare soluiii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea
lucrdrilor proiectate, normative avizate de Compania Nationald de Administratie si intretinere a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. M7 1296.
Aceste soluiit vor fi in conformitate ¢cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea
lucrdrilor atdt la sarcini statice cét §i la cele dinamice si imbundtatirea caracteristicilor de suprafa{ prin:
= sporirea stabilitatii la deformatii permanente
» rezistente sporite |a fagdsuire
= rezistente la alunecare sporite {stabilitatea corpului drumului)
* evacuarea matl rapida a apelor
* diminuarea fenomenului de acvaplanare
* rezistentd la inghet — dezghet sporitd
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:
= cresterea rezistentei la oboseala si imbairdnire
= imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate
[ Siguranta in exploatare
Se va urmdri in permanentd ca prin solutiile projectate sd se realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor,
obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.
La amenajare se vor utiliza humai materiale agrementate tehnic si cu termene de garantie care si se
incadreze in durata de viata estimata.
Daca retelele electrice existente in zona vor fi afectate de lucrérile proiectate, dar acestea vor fi refacute
functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu.

Infrastructura tramvai:

Descrierea situatiei proiectate

Obiectul prezentei documentatii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legitura
dintre sectoarele existente:

3. Traseul de pe Strada Barbu Vécdrescu - Vest, aflat in reabilitare, identificat prin
nr. 5 {“Reabilitare sistem rutier pe-aiterelé str. Barbu Vicdrescu, si str. Cépitan Av. Alexandru
$erbénescy, de la $os. StefancelMare la Podul Bineasa” — Lot 3);

4, Traseul de pé Bolevardul Dithitrie Pompeiu ~ Est {perpendicular pe primul), din
zona buclei de intoarcere aferent3 ,Plaforme industriale Pipera”, aflat in reabilitare, pe care
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circul¥ tramvaiele 16 si 36 (,,Reabilitare sistem rutier pe B-dul Dimitrie Pompeiu, 30s. Petricani,
B-dul Lacul Tei, Str. Maica Domnului, Str., Refnvierii si Str. Turmelor” — Lot 6).

Proiectarea s-a intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96_(97).

iN PLAN

Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructivi de aproximativ 532 m si este compus din 4 aliniamente 5i 3 curbe arc de cerc, cu raze
cuprinse intre 400 §i 500 m.

Distanta dintre axele liniilor de tramvai in alimiament este de 3,50 m, iar in curbe aceasta distan{a este
sporitd prin introducerea curbelor arc de cerc cu acceagi razd pe ambele linii.

Conectarea celor doud trasee menfionate anterior se va face prin:

-introducerea in cale in zona buclei a 2 schimbdtoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la existent
prin curbe arc de cerc, cu razeie de 22 m la buclg;

- introducerea in cale in zona de intersectie cu Str. B. Vérdrescu a 6 schimbdtoare, cu raza pe abatere de
25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m g1 25 m.

- introducerea in cale a 4 traversiri cu cte 4 inimi, una in zona bluclei si trei in zona de intersectle cu
Str. B. Vararescu,

Obs.: pentru introducerea in cale a schimbétorilor este necesard demontarea si dupé caz, riparea linillor
existente.

in plus, in capatul vestic, pe Str. B, Vérdrescu se va amplasa cite un peron pentru fiecare sens de
circulatie, avand lungimea utild de imbarcare de 40 m, latimea de 2,0 m;

distanta minim4 faté de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus fatd de nivelul
superior al ginei,

PROFILUL LONGITUDINAL

Proiectarea profilufui longitudinal s-a ficut findnd seama de standardele in vigoare si de elementele

geometrice necesare pentru racordarea {a cotele obligate. Declivitatea maxima {impusd de pasajul din
zona intersectiei cu Str. B. Virarescu) este de 52,39 %o; in rest declivitatea maxima este 8,17 %eo.

PROFILUL TRANSVERSAL TIP

Tn profilul transversal platforma liniei va fi delimitatéd de doud ziduri de sprijin din beton, care vor asigura
incadrarea platformei cdii. Tn afara intersectiei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm {la nivelul
superior al partii carosabile), asezate pe fundatie din mortar.

Calea de rulare a tramvaiului va fi alcituitd din sine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament
norma! de 1435 mm si prinderea aferenti acestui tip de sind, fixatd pe traverse biblac, respectiv pe dald
continud din beton Tn intesectii.

Structurd constructiva linie cale:
e indreptul sinelor:
- _pratformii de pdmant protejatd (geotextil) si ranforsatd {geogrild) — Evz > 45 MPa;
- stratde [eparti;ie armat cu geogrild biaxiald, cu grosimea de 40 cm— Evz > 80 MPa;
[ -/ strat de:protectia din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;
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- ecran de protectie, cu grosimea de 1,5 cm;

- beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu o plasd de armiturd &8
/100x100 mm;

- traversd bibloc, pozatd la 0,75 m;
- prinderi elastice;
- sina cu canal 60R2 (RIGON) complet echipatd cu sistemul de izolare;
+ adiacent sinelor:
- beton de inglobare C30/37, cu grosimea de 13 c¢m, armat cu o fibre de polietilend;
- geocompozit antifisura;
- strat de legdtura din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;
- strat de uzurd din BA 16, cu grosimea de 4 cm.
Notd:
Tn zona aparatelor de cale, respectiv in intersectia cu Strada Barbu Vicarescu traversele bibloc se vor

inlocui cu dald din beton dublu armaté cu:

- plasd sudatd @8/100x100 mm atat la partea infericard cat si la partea superioard, In afara
aparatelor de cale automate;

- fibre de polietilena la aparatele de cale automate, respectiv fn cazul betonului de inglobare
C30/37 {cu grosimea de 13 cm),

Structurd constructiva peroane:
- borduri 20x40x50 cm;
- strat de uzurd BA 8, cu grosimea de 5 cm;
- strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;
- strat de umpluturd din balast, cu grosimea de 15 cm;

- platforma de pdmant compactata.

EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt prevazute un numdr de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele sinelor, racordate
prin tuburi protejate la reteaua de canalizare pluviald a strazii.

De asemenea, schimbétoarele vor fi prevézute si ele cu dispozitiv de colectare i evacuare a apelor.

SEMNALIZAREA CIRCULATIEI

n plan orizontal, se vor executa:
e marcaje tactilo-vizuale de atentionare pe rampe, inaintea de muchiile planurilor inclinate si la
intersectiile dintre traseele pietonale si retelele de tramvai / carosabile;

¢ marcaje tactile de directionare spre usile de acces in mijicacele de transport a caror pozitie se
va stabili in functie de punctul de oprire si de tipul de material rulant.

Semnalizarea verticald corespunzdtopre;se vra realiza prin montarea in capetele statiilor 5i in imediata
vecinatate a trecerilor 1a nivel pietghale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare si informare
conform acelorasi prevederi legalg,
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Semnalizarea in plan vertical i orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 si NP 51-
2021.

in plus peroanele se vor delimita cu balustrad3 de protectie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

Tn cuprinsul fiecdrui peron se vor instala cate doua statii de cilatori {copertine) i cite 3 cosuri de gunoi
la fiecare statie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel tncit sa fie asigurat spatiul necesar pentry circulatia
persoanelor cu dizabilititi si implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.

Nota:

Prolectarea s-a ficut pe baza datelor furnizate de cétre beneficiar. Tindnd cont de stadiul avansat al
celor doui proiecte aflate in curs de executie se propune ca la intocmirea proiectului fehnic sd se iain
calcul toate lucrdrile realizare (conform As-build), actualizdndu-se pozitia in plan si spatiu a linillor
proiectate, pe baza unor ridicdri topografice.

d) Instalatii electrice:
Retele electrice si iluminat

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal si pentru biciclete, se va realiza implementarea
unui sistem de iluminat nou si modern in zonele pietonale, trotuare si carosabil, cu scopul de a asigura
o iluminare completd si atractivd la nivelul intregului amplasament. Noul sistem de iluminat a fost
proiectat astfel incat s3 indeplineascd mai multe functii esentiale. n primul rénd, acesta va asigura
iluminarea adecvati pentru sigurania pietonilor a biciclistilor si a conducétorilor auto, oferindu-le un
mediu vizibil $i confortabil pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne,
care si asigure eficienta energetici si durabild a sistemului. De asemenea se va fine cont de aspectele
de conservare a mediului inconjuritor, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de
energie. Astfel, pentru asigurarea iluminatului necesar pe amplasament, au fost previzute trei
sisteme de iluminat astfel:

e Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

s Sistem de iluminat public tip 2, compus din stilp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune;

e Sistem de iluminat tip 3 - reflector, P=400W - reflectoarele se pozitioneaza pe zidul de sprijin de
la pasajul subteran descoperit.

Pornirea si oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizatd prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse. Acest sistem de telegestiune
va permite controlul centralizat al iluminatului public, permitdnd administratiei locale si regleze
intensitatea si durata. ilumindrii in functie de nevoile specifice ale zonei in care se afla refeaua de
iluminat puhﬁc In ‘plus, ageastd tehnologie permite detectarea rapida a avariilor sau defectiunilor fn
refeava g fiuminat public, .astfgl incat acestea si poatd fi remediate in cel mai scurt timp posibil,
mmlmlzj/nd;ttmpui de m’treﬁpperq a serviciului de iluminat public. Pentru a reduce poluarea luminoasad
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generata de lumina artificiala si asigurarea unor rezervoare de intuneric pentru protectia faunei si florei
din zona de interventie, sistemul de telegestiune va permite programarea diferentiatd a intensitatii
luminoase pe timpul noptii (reducerea fluxului luminos).

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu intrerupdtoare automate cu protectie
diferentiald, in conformitate cu cerinfele Normativul 17/2011 actualizat cu modificdrile si completéarile
ordinului 959/18.05.2023.

Toate echipamentele sunt prevdzute cu contact de protectie. Dispozitivele de protectie, trebuie sd
functioneze selectiv, adica fn cazul unei avarii, este necesar s actioneze protectia cea mai apropiata de
locul avariei si care este destinatd naturii avariei produse, izolandu-se astfel numaij portiunea respectivd
de retea, restul receptoarelor continudnd si fie alimentate.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo vor fi alimentate cu energie electricd de la reteaua
publica prin intermediul unor puncte de aprindere.

N
- PAD2
- PAG3
- PAOA
- PAOS
- PAOG

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului si permit ca energia
electricd sé fie distribuitd ciitre toate receptoarele din zona.

Punctele de aprindere noi vor fi echipate cu dispozitive de protectie si control de ultima generatie, care
vor fi dimensionate corespunzator noilor configuratii de circuite electric. Aceste dispozitive vor avea o
capacitate de a monitoriza si proteja receptoarele electrice, astfel incat sa asigure o alimentare electric
sigurd si stabild pentru sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo, Astfel noile echipamente vor
asigura o protectie eficientd impotriva scurtcircuitelor, suprasarcinilor si altor evenimente neasteptate
care pot afecta integritatea si siguranta sistemelor de iluminat.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x16 mm? previzut in tub de protectie
tip PEHD @20 mm, ingropat la o addncime minima de 0,3-0,8m din punctele de aprindere pina la
segmentele de iluminat public rutier, pietonal si velo. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare
automate modulare pentru fiecare circuit in parie si dimensionate, conform consumatorilor circuitului
respectiv,

Pe cofcanele de alimentare a retelei electrice va fi intotdeauna prezenta tensiunea electricd pentru a
alimenta diferitele receptoare {mobilier urban, camere video, etc.). Pornirea si oprirea sistemului de
fluminat public, va fi realizata prin intermediul unui sistem de telegestiune care va fi conectat |a toate
corpurile de ituminat nou propuse.

Sistemul de telegestiune propus este un sistem avansat ce permite controlul individual sau n grup al
aparatelor de iluminat, prin intermediul unor programe prestabilite, care pot fi personalizate de cétre
beneficiar prin intermediul unui DI, Acest sistem permite pornirea/oprirea/reducere/cresterea
parametrilor de iluminat in functie de nevoile:si/conditille impuse. Mai mult, acesta faciliteaza
comunicarea directd Tntre dispozitivele dé contrelirstalate Tn E\parateie de iluminat si senzorii instalati,
astfel incat comentzile sa poatd fi transmise cu usuringd,
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Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi prin intermediul bratelor/cérjelor de fixare a ldmpilor
vor fi protejate cu disjunctoare de 1P-6A montate in cutiile de conexiuni de la baza fiecérui stdlp nou

propus.
Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3xL,5 mm? de la
intrerupdtorul automat 1P-6A din cutia de conexiuni pand la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza
prin interiorul stilpului, in tub de protectie.
Realizarea legaturilor stilpilor de iluminat la priza de pimant se vor executa local prin intermediul unei
prize de pamént independente pentru fiecare stélp.
Noile sisteme de iluminat vor fil prevazute cu intrerupétoare automate modulare {a baza stdlpului, in
cutia de conexiuni a stilpului pentru asigurarea mentenantei la corpurile de iluminat si pentru utilizarea
in paralel a circuitelor separate pentru afimentarea cu energie electrici a diferitelor receptoare de
energie electric (acolo unde este cazul).
Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazatd se va realiza prin:

» Fazele R,S - alimentare alternativé a corpurilor de iluminat nou propuse

» FazaT - alimentare receptoarelor suplimentare

Supraveghere video §i FO

n paralel cu traseul de alimentare al corpuritor de iluminat se vor realiza lucriiri de extindere a retelei
de fibrd opticd. Traseul de fibrd opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @90
mm.

T cadrul proiectului s-a prevézut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua si
afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de

supraveghere IP de exterior §i echipament de transmitere date.

Camerele video IP montate pe stélpii de luminat nou propusi vor folosi ca infrastructurd de comunicare,
reteaua de fibrd optici existentd in oras, se vor realiza lucrari de extindere a retelei de fibra opticd de la
refeaua existent, pand la punctele de interes ce vor fi supravegheate video. Traseu! de fibré opticd nou
propus va fi protejat in tub de proteciie de tip PEHD @90mm, diferit fajd de tubul de protectie al
conductoarelor de energie electricd nou propuse.

Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizatd de la reteaua de iluminat nou propusa prin
intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm? previizut in tub de protectie tip PEHD $90 mm, ingropat
la 0 adincime minim3 de 0,3-0,8 m de |a faza rezervaté pentru alimentarea receptoarelor electrice (Faza
T). Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit In parte si
dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propusi..
Sistemul este compus din: ?

camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.

camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

traseu F.O.

aplicatii software;

o 9 0 0 O

pozarea unui cablu de date;
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o echipamente de transmitere date
o echipamente de afisare a imaginilor video
o echipamente de inregistrare a imaginilor video
o aplicatii de management
Tabel 12 - Caracteristici de functionare ale sistemului de supraveghere video amplasate pe stilpii de lluminat propusi

Latime de Densitate Imagine simulare

bandi 3 m_inirpé de pixeli o u
necesara ! @
Mbps] | [pximl

49,987 Tip 2.01

49,987 Tip 2.02

49,987 Tip 2.03

9,086 Tip 1.01
49,987 Tip 2.04
49,987 Tip 2.05
4
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49,987 Tip 2.06 =
49,987 Tip 2.07
49,987 Tip 2.08
49,987 Tip 2.09
49,987 Tip 2.10
49,987 Tip 2.11 J
o l "
et o
[ o e 1
49,987 Tip 2.13
49,987 Tip 2.15
-
) 5 .
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49,987 Tip 2.16
49,987 Tip 217
49,987 Tip 2.18
49,987 Tip 2.19
49,987 Tip 2.20
49,987 Tip 2.21
49,987
49,987
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49,987 Tip 2.24
49,987 Tip 2.25
9,086 Tip 1.02
9,086 Tip 1.03
49,987 Tip 2.12
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49,987 Tip 2.26
49,987 Tip 2.27
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49,987 Tip 2.14
49,987 Tip 2.28
49,987 Tip 2.29
49,987 Tip 2.30

—_F
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49,987 Tip 2.31
49,987 Tip 2.32
49,987 Tip 2.33

Alimentarea cu energie electricd a statiilor de tramvai si a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se
va realiza de Ia bransamentele noi propuse amplasate in apropiere.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x4 mm? previzut in tub de protectie tip
PEHD $63 mm. Circuitele vor fi protejate cu disjuncioare automate modulare pentru fiecare circuit in
parte si dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Pasareld pietonald

n cadrul proiectului, a fost previzut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonali,
constind n aproximativ 150 metri liniari de bapd&.LEDsi 22 feflectoare pozitionate pe toatd lungimea
pasarelei. Banda LED va fi montatd incastratin indna-curentd d'pasarelei si va avea o putere medie de
aproximativ 9W/mk.
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Pentru alimentarea cu energie electrici a diferitelor receptoare electrice aferente pasarelei se propune
amplasarea unui tablou electric trifazat, conform planurilor de instalatii electric.

Acesta va fi amplasat intr-o locatie accesibili $i usor de identificat pentru mentenantd si va fi echipat cu
disjunctoare, sigurante si alte echipamente necesare pentru proteciia $i controlul instalatiilor electrice
aferente. Vor fi previzute masuri de protectie impotriva suprasarcinii, a scurtcircuitelor si a aitor
probleme electrice ce pot apdrea in timpul utilizarii.

Tabloul va fi racordat la reteaua de distributie de energie electricd existentd, asigurdnd astfel o
alimentare constant3 i siguré a receptoarelor aferente pasarelei.

Dezafectare Stilpi existenti

Prin realizarea lucrdrilor de infrastructurd, pietonal si velo sunt impuse lucréri privind dezafectarea
retelelor existente de iluminat public stradal si trecerea in subteran a retelelor de comunicatii 5i TV care
se afld in traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.

Astfel, se propune dezafectarea a 138 de stalpi care se suprapun cu noua infrastructurd si scoaterea lor
din uz, astfel:

= Strada Barbu Vécdrescu: 1 buc.

« Strada Gara Herdstrdu: 4 buc.

= Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 81 buc.

«  Drum de fegdturd Soseaua Pipera — Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 39 buc.

= Drum de fegdturi Bulevardul Dimitrie Pompeiu — Fabrica de Glucoza: 13 buc.

Aceastd actiune este necesara pentru a asigura o implementare corespunzitoare a noilor elemente si
pentru a crea un mediu sigur si eficient pentru utilizatorii strdzilor. Prin eliminarea acestor stalpi, vom
optimiza traseul si vom permite o circulatie facild a pietonilor, a cetor care utilizeaza pistele de biciclete,
trotuarele si a conducatoritor auto.

Canalizatii alimentare sisteme de iluminat/ operatori locali
Canalizatie afimentare sisteme de ifluminat

Alimentarea segmentelor de iluminat pe amplasament se va realiza prin intermediul cablurilor de
energie electrici de tip armat CYABY 5x16 mm?, prevdzut in tub de protectie de tip PEHD #90 mm pozate
la adéncimea de h= -0, 8m.

Conditii generale

in zonele unde se afla canalizatii electrice comune ce includ se va trasa un singur tip de lucréri, sdpétura,
pozare cabluri, instalare camere de tragere, legéturi electrice, umplutura, compactare, iar in paralel cu
acestea, respectind distantele minime obligatorii se vor poza si cablurile de iluminat public. Toate
acestea se vor urmirii sa fie trasate in zonele de lucru care vor suferii modificiri pe partea de
infrastructura (trotuare, spatii verzi, etc.).

Pentru instalarea ciminelor de tragere si a ciminelor pentru aparataje se vor tine cont de urmétoarele
recomandari:

= Manipularea ciminelor se va face cu grija pentru a evita deteriorarea.

= La realizarea excavirii-pentru_pozitionarea cdminului se va avea in vedere o ldrgime care sd
asigure o distana minim3 laterald intre coloana ciminului si solul nativ.

» Sevaasigura o'fhﬂdatie stabila pentru\a evita deplasarea in timp a cdminului datorita tasarii.
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s Se va acorda o atentie deosebita alinierii cdminului cu reteaua de fevi precum si asigurarii
verticalitatii.

= Tn jurul corpului cdminului, pdnd la suprafatd, se va realiza umplere cu material compactat, in
straturi de maxim 15 cm, compactare minim 85% {Densitate Proctor Standard).

= Pe timpul operatiunilor de compactare se va acorda o deosebita atentie pentru a nu se deteriora
componentele cdminului sau perfora.

Retea de distributie energie electrica iluminat public: retea LES

Pentru fiecare lucrare in subteran a refelelor electrice LES, executantul va lua in considerare traseul, fn
conformitate cu documentatia, de proiectare si cu avizele i acordurile emise in acest scop.

Pichetarea traseului de cabluri se realizeazd de citre constructor pe baza planului din proiectul de
executie utilizind reperele fizice din teren (borduri, cladiri, limite de proprietate, etc.}, iar in lipsa
acestora se vor utiliza {drusi din lemn pentru spatiile verzi §i Tnsemne pe pavaj cu creta sau cu vopsea.

Tn urma pichetdrii se va stabili traseul de cabluri care va ocoli obstacolele intdlnite in teren: copaci,
canale, fundatii, guri de scurgere, etc.

Amplasarea in localitate a retelelor electrice, in sipitura se executa conform STAS 8591/1-91 referitor
la trasee, distante minime, traversari si incrucisari.

Distantele fata de instalatiile edilitare in conformitate cu NTEO07/08/00, sunt:
. Tn plan orizontal:
- 0,6m fata de fundatiile cladirilor
- 0,6m fatd de retea de apa si canalizare
- 1,5m fata de retea termoficare
- 1,0m fata de fluide combustibile

- 1,0m fata de refea de gaze, iar pentru cablurile montate in tuburi 1,5-3m in functie de presiunea
gazului.

. n plan vertical:

0,5m fata de toate instalatiile.

La pichetarea traseului de cabluri LES in executie se vor respecta distantele fata de instalatiile edilitare
tn conformitate cu NTE 007/08/00 si SR 8591 si anume:

Denumire retea In plan orizontal in plan Vertical Observatii
(intersectii)
Apa si canal 0,5m(0,6m¥*) 0,256'.1"_ *|3 adincimea de peste 1,5m
Conducta termica cu abur | 1,5m 0,5m Distanta masurata de la marginea canalului
Conducta termica cu apa 0,5m 0,2m Distanta masurata de la marginea canalului
Lichide combustibile im 0,5m -
Gaze 0,6m 1-0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pdmant fird tub de
protectie
Gaze joasa presiune 1,5m < 0,23‘:1';\[;.-) 3 Pt. cablurl pozate in pamant fard tub de
| protectiie

I -~ I
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Gaze medie presiune 2m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pdmant fird tub de
proteciie

Fundatii de cladiri 0.6m = Pt. cabluri pozate in pdmént fard tub de
protectie

Axul arboritor im - -

Drumurf 0.5m* im *fata de bordura

Cabluri electrice 1-20kV 7cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul
cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

Cabluri efectrice 1-20kV | 25cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejdnd cablul

monofazate pozate in cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversarii

trefla

Cabluri de comanda 10cm 0,5m* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul
cu tub 0,5m de o parte 51 de alta a traversérii

Canalizatie operatori localfi

n urma implementérii protectului, pentru buna dezvoltare urband si desfésurare a activitatilor, se va
urmérii mutarea in trasee subterane a infrastructurilor diferifilor operatori ale retelelor de
telecomunicatii din zon3. Astfel reteaua de canalizatii subterane va asigura o infrastructura necesara
operatorilor retelelor de telecomunicatie din zonele de interes ale proiectului. Sistemul de canalizatii se
va realiza astfel incit sa fie inclus in aria profectului, dar n acelasi timp s nu poaté obtura celelaite
trasee de canalizatii apa, gaz, electricitate, etc,

Trecerea retelelor aeriene in subteran reprezintd o solutie modernd si eficientd pentru optimizarea
infrastructurii de comunicatii. Aceastd tehnologie va permite eliminarea stélpilor si cablurilor aeriene,
reducénd astfe! poluarea vizuaii si riscul de accidente. Trecerea retelelor in subteran va asigura o mai
bund protectie a infrastructurii de comunicafii impotriva factorilor externi, precum conditiile
meteorologice extreme sau actele de vandalism.

Pentru noua canalizatie se propune amplasarea a patru tuburi de tip PEHD $90 mm in intreaga zond a
proiectului, pozate la h=-0,8 m.

Odati cu trecerea retelelor in subteran, se va creste fiabilitatea si calitatea serviciilor oferite abonatilor.
Aceasta va contribui la imbun3tatirea conectivititil, astfel incat utilizatorii s4 poatd beneficia de o
conexiune mai rapidd si mai stabild. De asemenea, eliminarea cablurilor aeriene va reduce riscul de
intreruperi ale serviciilor, cauzate de accidente sau de conditii meteorologice extreme.

Pentru o bund desfisurare a lucrarilor, au fost prevazute cutii de derivatie special concepute pentru
reteaua de internet si TV. Aceste cutii de derivatie vor fi amplasate in locatii strategice i vor fi
dimensionate pentru a se potrivi nevoilor si volumului traficului de date pe intreg amplasamentul.

4 - Sistem Magement Trafic

Intersecjiile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt
urmatoarele:

Intersectia semafor_fizété nr. 1 —str..Barbu Vacarescu — bd. Dimitrie Pompeiu {km 0+000 — 0+040);

*
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Intersectia semaforizata {trecere la nivel cu calea de rulare tromvaif) nr. 2 — bd. Dimitrie Pompeiu (km
0+480 — 04540);

Intersectia semaforizata nr. 3 — bd. Bimitrie Pompelu intersectie cu strada drumului de legatura dintre
Sos. Fabrica de Glucoza si 50s. Pipera (km 0+660 — 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 — bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km
0+820 — 0+880);
Intersectia semaforizata (trecere de pietoni) nr. 5 — bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 — 1+400);
Intersectia semaforizata nr. 6 - bd. Dimitrie Pampeiu {Spital Nord Pipera) (km 1+620 — 1+680);
Intersectia semaforizata nr. 7 — Soseaua Petricani (km 1+700 - 1+722);
Intersectia semaforizata nr. 8 — Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompelu (km 0+500 = 0+517);
intersectia semaforizata nr. 9 — Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu {km 0+260 - 0+276);

n urma implementdrii proiectului se vor asiugura urméatoarele facilitéti:

- reducerea timpilor de asteptare si a numérului de orpiri;

- cresterea sigurantei circulatiei auto §i pietonale;

- reducerea punctelor de conflict;

- fluenta mai mare a circulatiei auto;

- alocarea de benzi de circulatie pentru curentii de circulatie cu pondere mare;

- simplificarea relatiilor in intersectie;

- reducerea poludrii chimice i sonore;

- sciderea timpului de parcurgere de cdtre vehiculele de transport In comun a tronsonului de
drum cuprins in cadrul acestui proiect,

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforiziri conforme cu normele europene i care $d
permitd identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
funciie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o bund fluneta a circulatiei autovehiculelor
si 0 echipare cu sisteme moderne sl rezistente in timp s-au previzut urmatoarele lucr3ri:

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, elimindnd astfel toate
cablurile aeriene care leagi in prezent semafoarele de automatul de dirijare;
+ | Realizarea a noi camere de tragere;
- Mpntarea de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avind o vizibilitate mai
bund, costuri de intretinere mai mici §i o duratd de viatd mai mare decdt semafoarele
| conveniionale cu bec cu incandescentd;
W - Montarea unui automat de dirijare a circulatiei care sd permitd comunicarea intre intersectii,
indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adduga echipamente noi sau alte
y caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie, etc.);
" - S-au previzut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consold pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescénd vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS
1848);
-. Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoasterea intersectiei de citre conducétorii
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de vehicule care se apropie de intersectie si servesc totodata drept refugiu pentru pietoni;

-  Marcaje orizontale de tip thermoplast insofite de semnalizarea pe verticald pentru
imbunititirea conditiilor de trafic 5 asigurarea sigurantei participantilor la trafic. In general a
fost reficut marcajul existent si inlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Sistemul de management integrat al traficului, care, pentru o eficienta optima, e necesar sa fie compus
urmatoarele subsisteme:

e subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei autovehiculelor
si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele lucrari :

¢ Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza printr-o
canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80 m, sub
cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara a spatiului
verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile cu
stalpii se vor executa cu 1tub PHDE d=63mm.
e Realizare camere de tragere cu capac
in punctele de traversare a partii carosabile sila schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.
s Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor
Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19x1.5.

+ [nlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED,
acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata mult mai
mare de viata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta {se vor refolosi semafoare
cu LED existente care sunt in stare buna de functionare)

e Instalarea unor automate de dirijare a circulatiei noi

* Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre intersectii,
introducerea de muitiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau cu alte
caracteristici {bucle inductive, camere de video detectie etc)

¢ Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilar existenti care pot fi refolositi

S-a prexazut montarea,de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehituieﬂei;and astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.00m {conform STAS

1848/3°). ,
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« Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice { pentru
persoane cu dizahifitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de trecere a
pietonilor )

¢ Montarea de bucle inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa permita
identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie.
Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa creeze timpi de
semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bucle de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire din
intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va putea
functiona in mod adaptiv local.

o Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea undei verzi
si coretarea in timp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub d=63mm sio
camera de tragere din beton de ciment 64x64.

e Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric Ia retea

s subsistem de monitorizare video a traficului

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV si
conectate la Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si
echipament de transmitere date.

Sistemul este compus din:

stalpi de sustinere a camerelor video;

fundatie stalpi;

- camere video IP;

- camere video IP pentru recuncasterea automata a numerelor de inmatriculare;
- camere video |P pentru analiza inteligenta a traficului;

- aplicatii software;

- realizarea unet canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;
- realizarea unei camere de tragere;

- pozarea a 2 tuburi d=63mm;

- pozarea unui cablu de date;

- pozarea unui cablu de alimentare;

- echipamente de transmitere date

- echipamente de afisare a imaginilor video

- echipamente de inregistrare a imaginilor video

aplicatii de management. %
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e subsistem semnalizare rutierd (marcaje orizontale st verticale)

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru,

Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente
si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montarea tuturor indicatoarelor
rutiere din aluminiu cu folie clasa 1, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabifirea categoriei de importanté a constructiilor),
categoria de importantd este C ~ lucrdiri de importantd normald.

Verificarea documentatiei se face de specialisi atestati pentru Cerinfa le pentru lucrdrile de
semaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003] si A4, B2, D pentru lucrdrile de drumuri.

e} Instalatii edilitare:

Aplicabilitatea documentului se referd strict la domeniul public cuprins de 2onele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gard Herastrau, str. Barbu Vicérescu, strdpungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucoz3 si imobile adiacente, sector 2, Bucuresti.
ALIMENTARE CU APA
Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, $2 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.
Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de Interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.
Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.
Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine — 128 buc.
Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DN100Omm,
L=1800 ml, FD DN 600 mm I=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine — 77 buc.
Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.

» Pe str. Gara Herastrau - retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250 mm,

si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

e Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

s Pe s0s. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.

s sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacérescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

e Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.

La faza de proiect-tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exactd a loculvi de conectare si
tehnologia ge realizaré\a punerii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor de
construcie eonductete-dé distriputie vor fi in presiune.

Se privad famine de vane pe;'fntru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
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reabifitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii
de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora,
sevor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, In vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor
interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva
si/sau de remediere 0 unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei {ucrarilor nu se
vor depozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii fcolmatarii acestora. Acestea vor fi
depozitate corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

CANALIZARF MENAIERA

Conform avizwui de Amplasament nr. RG 92503292, 52 — 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, uiterior se vor dezafecta cele existente,

Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine — 133 buc.

Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm
L=1125 m si Camine - 173 buc.

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.

str. Gara Herastrau

» Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal C1-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
C1-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 ¢m. Adancimea pana la
generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
8,10 m;

¢ retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 ¢m, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canatizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu

s - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 ¢cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

® - retea de canalizare pluviala nepreluata in cancesiune B 207¢m; Dn 30 ¢cm, Dn 40 cm, De 2000
mm PAFSIN, retea publica de canalizare Dn 100 cmsi Dr 125 €m; colectorul din  beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatgared superioara.a colectorului, in aceasta zona,
este situata la o adancime de aproximativ 3,70 ni sbb £ota terenului,

sos. Fabrica de Glucoza
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e intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVCsi retea de
canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dimitrie Pompeiu

e retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 ¢cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata la o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani

¢ retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul
public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei Municipiului
Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;

realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectuiui propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S.A. referitoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioare a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea eforturilor
fundatiilor fata de retelele edilitare existente;

lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a solicitantului;

dupa finalizarea §i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea in
patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi prefuate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti 5.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care si asigure
cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui sé cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionaril provizorateior acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.

Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul
public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Siexecutia noilor retele infra in atributiile
fondatoruluide-proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.

Retgfele ~ce, vor fi deyiate trebulesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
scfiimbare de directle,
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Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:

Teava din beton tip PREMO | DN 1200mm ~ 3.400 m;
Teava tip PVC-KG SN8 | BN 315mm ~ 580 mi;

Teava tip PVC-KG SN8 | DN 250mm ~ 1.456 ml;
Teava tip PVYC-KG SN8 | DN 110mm ~ 350 ml;

Camine de vizitare ~ 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA
Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2,00m,

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate din
teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului {ambele sensuri de
mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au descarcari
separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitarg, fiind tratate prin separatoare de
hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru,

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazd pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalatia este prevdzuta cu filtru de coalescenid pentru a asigura separarea eficientd a hidrocarburilor
din apa si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functicnare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazé pe diferenta de greutate specifica
dintre apa si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate in apele reziduale. Separatoarele de
hidrocarburi functioneaza gravitational si nu necesitd racordareala energie electricd.Apa poluata cu
hidrocarburi intrd n separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere (ndmolul) se separd
gravitational decantindu-se la fundul bazinului. Tn continuare,apa poluatd cu hidrocarburi ajunge la
instalatia de separare unde, datoritd diferentei de greutate specificd,hidrocarburile se separd formand
un strat {a suprafata apei.

Filtrul coalescent ajuta la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa vzata.Micro-
picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima fazd, ajung astfel In contact cu fibra si aderd la
aceasta.ln timp,prin aderarea mai multor picituri se formeaz3 picituri mai mari,care datorit3 fortel
ascensionale, se desprinde §i urcd la suprafaid. Astfel apa curatd este evacuatd de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proijectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectapttil de specialitate. Toate lucrarile noi proiectate se vor corela cu
partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelathie obiecte ale Proiectului Tehnic.
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La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se
efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ji revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiafa, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatille verzi afectate,

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.
Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:

Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;
Teava tip PVC-KG SN8 | DN 315mm ~ 613ml;
Teava tip PVC-KG SN8 | DN 400mm ~ 5.387m;
Separator de hidrocarburi 20l/s ~ 10buc;

Guri de scurgere carosabile ~ 208buc;

Camine de racord ~ 197buc.

f)Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public
Prin studiul efectuat s-au ficut observatii si recomanddri pentru gestionarea viitoare a exempiarelor, iar
pentru arborii sever deteriorati propusi pentru inlocuire au fost intocmite fige individuale care contin:
codul individual al arborelui, fotografii care prezintd principalele probleme fitosanitare identificate,
informatii despre starea de s3inatate a acestora, potentialul invaziv al speciei, grupa de varsta si date
privind localizarea exemplareltor de arbori (situl si coordonatele GPS).

Ultima etapid a constat in centralizarea datelor si intepretarea bazei de date rezultate in urma
inventarierii pe teren. In aceastd etapi, in funciie de datele culese in teren au fost identificate
urmétoarele rezultate privind structura si starea vegetatiei arborescente.

Situatia arborilor existenti (aflati in interiorul limitei de interventie)
Arbori Total Sandtosi Deteriorati Sever deteriorati Uscati
Numadr conform 432 55 5 8
studiului 500 Propugi spre taiere conform
dendrologic din 500 studiului dendrologic in cadrul
limita de interventie limitei de interventie — 13 buc

Raportul dintre exemplarele sinitoase / deteriorate / sever deteriorate / uscate din interiorul zonei
de interventie

- Numdr exemplare de arbori sdn3tosi: 432 {86,4%)

- Numir exemplare de arbori deteriorati: 55 (11 %)

- Numdar exemplar de arbori sever deteriorati: 5 {1 %)

- Numdr exemplare de arbori uscati: 8 {1,6 %)
Arborii sever deteriorati §i cei uscati sunt propusi pentru inlocuire. Se constatd o pondere ridicata a
speciilor alohtaone.
Sunt propuse specii-are se pot integra armonios fn compozitia vegetald existentd si care sa contribuie
la asigurarea sqlpafeté‘lor'l]mbrite in cadrul aliniamentelor si fasiilor stradale. Speciile propuse sunt

/
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adaptate conditiilor edafice locale si care pot contribui intr-o anumitda masurd la ameliorarea
microclimatului urban.

BILANT TERITORIAL

BILANT TERITORIAL ZONA DE EXISTENT PROPUS
INTERVENTIE mp procent mp procent
fmobile proprietate privatd care | gt b slic o Xap % Sl Uk O 2
urmeazi a fi expropriate ; =
Circulatii carosabile/platforme
betonate
3 | Circulatii pietonale

4 | Traseul tramvai/peroane ]

Spatii verzi
Piste de bicicletd B
Peroane BUS '
Total zona interventie {1+2+3+4+5+6) 79008 100% 75008 100%

Lo (~fjoh|un

SITUATIE ARBORI

ARBORI PROPUS! SPRE TAIERE, din care: G ab WAt tde oo s li308es

AR!tdm ff'uom.lﬁm ﬁlf‘RE MﬂrlwﬁwmﬁwMH P g
ARBORI PASTRATI
ARBORI PROPUSI SPRE PLANTARE PRIN INVESTITIA DE FATA a7t

VEGETATIE PROPUSA —~ STRADA GARA HERASTRAU

: 6
| Betula pendula
| . .
i Denumire populard: Mesteacin

. |
. Prunus cerasifera Nigra P A N ] i |
I i /( N i _2__ T oE \ 1 }

Denumire populard: Corcodus rosu sau prun - "
/ ’ rd
ornamental :
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Carpinus betulus g I
: Demunire populard: carpen
TOTAL ARBOR!I PROPUSI —~ STRADA GARA 9
HERASTRAU

Suprafat insdmantare gazon STRADA GARA HERASTRAU = 678,51 mp

Pentru conservarea suprafetelor ierboase existente s-a propus insamantarea cu seminte de gazon

amestec suport de tip pajiste pe suprafetele noi de spatiu verde, pe suprafetele ce reprezinta extrinderi
ale spatiului verde existent dar si pe suprafetele afectate de lucrari de infrastructura aferente proiectului

1 metru distanta de la (borduri carosabile, trotuar, bordurile noi propuse etc.)

.Compozitie amestec seminte tip pasune:
¢ Lolium perenne 35%

* Lolium Arundinaceea 20%

¢ Lupinella 5%

¢ Trifolium pratense 3%

* Trifolium repens 5%

¢ Pheleum pretense 4%

» Festuca rubra 5%

VEGETATIE PROPUSA — BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

| Acer platanoides 'Drummondii’

| u 95
. Demunire populara: Ariar
i
I 1
. Betula pendula 29
Pemunire populard: Mesteacan
|
. Prunus cerasifera Nigra | 54

Demunire popw# quco‘%us:osu sau prun ornamental

,,"“\
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Carpinus betulus |

20
Demunire popularé: carpen
- | i
I
|
Cupressocyparis leylandii 14
Demunire populara: chiparos
|
TOTAL ARBORE PROPUSI e
BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIY

Suprafatd insdméantare gazon BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU = 2817.32 mp

VEGETATIE PROPUSA — DRUM DE LEGATURA SOSEAUA PIPERA — BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Betula pendula 206 :
i
Demunire populard: Mesteacan
I
TOTAL ARBORI PROPUSI DRUM DE LEGATURA 206
SOSEAUA PIPERA ~ BULEVARDUL DHWTRIE POMPEIU

Suprafati fnsdmantare gazon DRUM DE LEGATURA SOSEAUA PIPERA ~ BULEVARDUL DIMITRIE
POMPEIU =2902.27 mp

VEGETATIE PROPUSA — DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA FABRICA DE
GLUCOZA

Betula pendula

= = 131
. Demunire popularé: Mesteacan |

I
| Prunus cerasifera Nigra . | 13
Demunire populard: Corcodus rosu sau pwn Ui’na'mental
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TOTAL ARBORI PROPUSI DRUM DE LEGATURA 84
BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA
FABRICA DE GLUCOZA

TOTAL ARBORI PROPUSI PE INTREG AMPLASAMENTUL = 471 buc.

Suprafatd insiméaniare gazon DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA
FABRICA DE GLUCOZA = 489 mp

MOBILIER URBAN PROPUS PE INTREGUL AMPLASAMENT

Tipologie mobilier urban Numar buc. lmagini exempﬂﬂcatwe
| 62
Bancd simpla cu spéatar
Totem numarare si informare
biciclisti I 6
|
Cos de gunoi : 133
' ;
B |
1
Grilaj de protectie arbori | 64
Rastel de biciclete 61
Copertine pentru-stajlite-de 20

autobyz'si tramyai V',
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g) Structuri

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face
parte din proiectul “Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si
strdpungere Bd. Barbu Vacadrescu”, amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;
ARMATURA:

- BST5005

Descriere structurala

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monoiit. in functie de inaltimea malului de pamant ce
necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de pamant
sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota superioara a
zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenuiui adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este
de 2,5m(tip 1}, 3m{tip 2) sau 3,5Sm(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1{de 2,5m) este de 70cm,
iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului adiacent,
talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza ca cota
de fundare minima este situata la aproximativ 2,5m fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea estimata
provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.

Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:
- Strat 1- Umplutura -0.00- 1,10 m{maxim} - g=18,5KN/m?; f=30°
- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m{maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m?; f=17°%c=17kPa.

Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin
sunt mal inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de praf
argilos pana la inaltimea maxima a zidului de sprijin.

Sapatura pentru zidurile de sprijin se va face in taluz inclinat cu panta 3:1.

5
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h) Pasarela pietonala

Se va realiza o pasarel3 pietonald hobanaté peste infrastructura rutierd si linia de tramvai din zona Bd.
Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea sigurd §i rapid3 pentru pietoni, intr-un context in
care este necesara intreruperea traversarii rutiere si pietonale pe str. Gara Herastrau in urma realizarii
conexiunii linfilor de tramvai de pe Barbu Vacarescu cu cele de pe Dimitrie Pompeiu, urmand ca pentru
aceasat conexiune sa se realizeze acel transeu deschis pentru calea de rulare tramvaie. Pentru
asigurarea conexiunii pietonale de-a lungul str. Gara Herastrau, este necesara realizarea acestei
pasarele peste calea de rulare si benzile de circulatie auto. Modelul 3D al pasarelei este prezentat in
imaginile de mai sus.

Structura propusé este una simetric, cu doud pile {portale) amplasate intermediar faid de culee, intre
care se desfisoar3 un tablier metalic sustinut prin tiranti de otel. Intregul sistem este gandit atat pentru
performant structurald in exploatare, ct si pentru integrare vizuald si iluminare arhitecturald pe timp
de noapte.

Solutia constructivd generald:
Tip structuri:

o Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice} cu o deschidere central3 principala
¢ Lungime totald: 60,10 m

e Lungimi partiale:

e Deschiderea principala: 28,00 m

e Deschiderea laterald: 14,75 m

e Deschiderea laterald: 12,75 m

Materiale principale:

e Tablier: ofel structural 5355 J2+N, tip casetd
e Pile/portale: beton armat €35/45

® Culee: beton armat €35/45

e Radier culee si pile C25/30

e Fundatii: piloti fora{i #1080 mm, L=25+1m

Infrastructura ~ Radier si fundatii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atét culeele, cit si portalele sunt fundate indirect
pe radier din beton armat agezat peste un grup de piloti forati 31080 mm, lungime 25+1 m. Fiecare
radier are geometrie si grosimi specifice:

° Culee {C15iC2);

Tip fundatie’ radier generalpe grup de piloti
rj f \ > .. *
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Grosime radier: 1,50 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 4,00 m (I&time) x 4,00 m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 ¢cm;

Dispunere pe piloti: 4 piloti forati 1080 mm/structurd, dispusi simetric fatd de axul portalului
. Portal (P1 si P2):

Tip fundatie: radier general cu rol de distribuire a eforturilor

Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni in plan: aproximativ 11,00 m (litime) x 6,00 m {lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe piloti: 15 piloti forati 1080 mm/structurd, dispusi simetric faid de axul portalului

Radierul portalelor este proiectat sd preia atat fortele verticale din greutate proprie si trafic pietonal,
cit si fortele orizontale si momentele generate de tirantii inclinati. Prin dimensionarea
corespunzitoare si armare directionatd, se asiguré rigiditatea necesara si evitarea fisurafiei in timp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat €35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul elevatie-
fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt prevazute
cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier din beton.
Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu grosimea de
30cm.

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile
sunt invelite in material geotextil cu rol de filtru invers pentru a preveni coclmatarea acestora. Partea din
spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate prin
intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de 110mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata cu
vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura — portale din beton

Tip structurd: cadru rigid din beton armat €35/45
Configuratie: 2 montanti verticali + o grinda supericard de legétura
Dimensiuni generale:
Tnélgime totald; 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie
Deschidere intre montanti: 4.50 m
Grosime sectiune: 0,60 — 1,30 m in sens transversal si de 1.00— 2.00 in sns longitudinal
Elemente specifice:
Ancoraj tiranti prin insertii metalice in structura de beton
fluminare arhitecturald integrat3 (interior portal) . .\

Suprastructura — tiranti de otel

Tip: bare din otel inclinate

Material: otel de inaltd rezistentd
Prindere: prin capete filetate/metalice in tablier §i portak, dotate cu elemente de reglare a
tensiunii si lungimii titantului =
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Tirantii asigurd echilibrul static al tablierului i contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii.

Suprastructura — tablier
Tip structurd: grinzi metalice casetate din tabla ofel structural $355 J2+N
Solutie compozita: predale C35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 (12-15 cm)
Cale pe pod: hidroizolatie + strat de protectie BA8 (3 cm) + uzurad BAP16 (4 cm)
Pantd transversala: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o
inaltime de 600mm si o latime de 450mm. In 20na antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul
casetei. Sunt prolectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin
intermediul unor antretoaze din profile metalice tip | cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale
grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de
7.5cm, armate corespunzator.

Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu soclurl de parapet pe care se va fixa prin
buloane un parapet pietenal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta lata din lemn tratat. Pentru un
evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led care
va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tablierului este de 3.55m, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad intre ele
o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.00m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m interax.
Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

- aliniament: 3.62m
- arcde cerc: 11.76m, raza de 32.43m
- arcde cerc: 23.36m, raza de 20.74m
- aliniament: 2.14m
- arc de cerc: 13.31m, raza de 25.40m
- aliniament 0.74m

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe
calea pe pod, si le vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate
la capetele pasarelei.

Dotéri si Finisale
lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalatii de iluminat unidirectional, cu surse LED de inaltd eficientd, orientate
astfe! incét s3 evidentieze att suprafata de rulare, cat si tirantii.

Solutia de iluminat este proiectats pentru a oferi un efect vizual plécut Tn regim nocturn, contribuind la
identificarea structurala si [a siguranta pietonilor.

Elemente de Protectie si Sigurants:
Parapeté din* inox }i ynateriale compozite, sisteme de barierare pasivd si sisteme anti-vandalism

integfate in-Gesignul BKidirjj.
3
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Sistem de drenaj si hidroizolatie cu straturi de geotextil si protectil anti-corozive, esentiale pentru
longevitatea structurii.

Monitorizarea componrtirii in timp a structurii;

Structura va fi echipata cu un sistem integrat de monitorizare in timp real, compus din:

» Extensometre pentru tensiuni si deformatii
s Accelerometre pentru vibratii

e Inclinometre pentru deplaséri laterale

¢ Traductoare de deplasare pentru tasari

e Senzori de temperatura

Datele vor fi transmise cdtre un centru de colectare pentru urmdarirea comportarii in timp a structurii si
supuse analizei de catre personal specializat.

Avind Tn vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile Tn timp, influenta
actiunilor dinamice {trafic pietonal, vant, seism} si importanfa asigurarii durabilitdtii in exploatare, se
impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurald. Acesta permite supravegherea in
timp real a comportérii elementelor principale (tablier, tiran{i, portale}, detectarea eventualelor
anomalii 5i fundamentarea deciziilor de mentenanta, contribuind esential la siguranta utilizatorilor si la
optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITII DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal; 5 kN/m?2 [SR EN 1991-2:2005)

Zona seismic#: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Z1, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2008)
Categoria de importanta: C (SR 11100/1-99)
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a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA i,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoare totald a investitiel: 523.676.518,19 Inclusiv TVA, echivalent 103.014.953,87 euro,
din care C+M, 298.257.707,75 lei inclusiv TVA, echivalent 58.671.723,61 euro.
(la curs 1 euro = 5,0835 lei, curs luna OCT 2025)

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice care si
indice atingerea tintel obiectivului de investifii - si, dupéd caz, calitativi, Tn conformitate cu
standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:

Lungimea totala a traseelor strazilor proiectate este 2.516,67m, impariita astfel:
= Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
®  Drum legdtura Sos. Pipera = Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
= Drum legéturd Blvd. Dimitrie Pompeiu - str, Fabrica de glucoza: 276,56m.

Nr. Crt.| Denumire categorie lucrdrifindicator tehnic | Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabild drum principal 26,484.00| mp
2z Suprafata parte carosabild drumuri laterale 2,380.00] mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 28,864.00| mp
3 Suprafatd piste de biciclete pe carosabil 4,603.00f mp
4 Suprafaid piste de biciciete adiacent trotuar 74.00] mp
TOTAL PISTE DE BICICLETE 4,677.00) mp
5 Suprafatd trotuare modernizate 8,379.00) mp
6 Suprafatd peroane BUS 480.00( mp
7 Suprafati peroane tramvai 794.00| mp

Nr. Crt.| Denumire categorie fucrdrifindicator tehnic | Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabild drum principal 7,846.00( mp
20 .“S'Upraf_ata,pa\rte carosabild drumuri laterale 567.00] mp
/| TOTALPARTE CAROSABILA MODERNIZATA 8,413.00| mp
3 ,; i Supmfa;& hiis}e de biciclete pe carosabil 1,356.00f mp

tH— T
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4 Suprafatd trotuare modernizate 2,304.00 mpJ
Nr. Crt.| Denumire categorie lucrérifindicator tehnic | Cantitatea| U.M.
i Suprafata parte carosabild drum principal 3,808.00| mp
2 Suprafata parte carosabild drumuri lateraie 298.00] mp
TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 4,106.00( mp
3 Suprafati piste de biciclete adiacent trotuar 30.00) mp
Suprafatd trotuare modernizate 1,192.00) mp
Nr. Crt.| Denumire categorie lucriiri/indicator tehnic | Cantitatea| U.M.
1 Suprafata parte carosabilid drum principal 965.00 mp
2 Suprafoid piste de biciclete pe carosabil 91.00| mp
3 Suprafatd trotuare modernizate 306.00 mp

Nr. Crt.| Denumire categorie lucrdrifindicator tehnic | Cantitatea| U.M.

1 Suprafata parte carosabilé drum principal 521,00 mp
2 Suprafatd peroane tramval 130.00| mp
3 Suprafaté trotuare modernizate 599.00| mp

Denumire categorie lucrdrifindicator tehnic

- Infrastructura tramvai:

Cantitatea

introducerea incalein zona bucleia 2 a sc!‘nmhatc»ar\:ai cu rafap@ abatere de 25 m, racordate
la existent prin curbe arc de cerc, cu razele de22 m la buel3; \'\
introducerea in cale in zona de intersectie ¢ Str, B. Vacérescu\a 6 sqhmbatoare cu raza pe

ahatere de 25 m, racordate intre ele pring
25 m. }

u‘bé arc de cerc, cu rafele de 20 m si
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u introducerea in cale a 4 traversdri cu cite 4 inimi, una in zona buclei si trei In zona de
intersectie cu Str. B. Vacadrescu.
- Instalatii electrice:

Sisteme de iluminat:

= Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu brai de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune — 218 buc.
»  Sistem de iluminat public tip 2, compus din stdlp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune — 6 buc.
= Sistem de Hluminat tip 4 - reflector, P=400W — 37 buc.
- Instalatii curenti slabi {cctv):

Sistem de supraveghere video:

= camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.
= camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

- Sistem management trafic:
= |ntersectii/trecer] de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.

- Instalatii edilitare:

» Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu
diametre de DN1000mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm |=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si
Camine - 77 buc.

= Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO DN 1200 mm,
1=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si Camine ~ 173 buc.

=  Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 | DN 160mm ~ 1.456ml;Teava tip
PVC-KG SN8 | DN 31i5mm ~ 613ml; Teava tip PVC-KG SNS | DN 400mm ~ 5.387ml; Separator de
hidrocarburi 20l/s ~ 10buc; Guri de scurgere carosabile ~ 208buc; Camine de racord ~ 197buc.

- Exproprieri:
= Suprafata teren propusa spre expropriere: 35.888 mp;
= Suprafata constructii propusa spre expropriere: 767 mp.

- Structuri de rezistenta:
»  Zid de sprijin pe 2 laturi:
- fundatiilor este de 2,5m(tip 1});
- fundatiilor este de 3m(tip 2);
- fundatiilor este de 3,5m(tip 3).
- Pasarela pietonala hobanata:
s Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrald principald
= Lungime totald: 60,10 m
Lungimi partiale:
= Deschiderea principald: 28,00 m
= Deschiderea laterald: 14,75 m
» Deschjderea laterald: 12,75 m
- Amenajare Peisagistica si Mobilier Urban (dotari):
= /Spatii verzi propusex6}979 mp;
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= Arbori propusi spre taiere: 329 buc;

= Arbori propusi spre plantare: 471 buc;

= Banci simple cu spatar: 62 buc;

= Totemuri numarat si informare biciclistt: 6 bug;

= Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buc;
= Cos de gunoi: 133 buc;

= Grilaj protectie arbori: 64 buc;

®  Rastel biciclete: 61 buc.

¢} Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investifii

Principalii indicatori ai analizei financiare

Principalii parametri si indicatori Valori

Rata financiara de actualizare (%) 4%

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Capitalului Propriu (RIRF/K) -2,65%
Valoarea Neta Actualizats Financiar§ a Capitalului Propriu (VANF/K) -272.761.870 lei
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K) 0,00

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociald de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 10,12%
Valoare actualizata neta economica (ENPY) 554.756.557 lei
Raporturi beneficii-costuri {BCR) 2,38

d) Durata estimaté de executie a obiectivului de investitii, exprimat3 in luni
Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.
Durata estimat3 de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimata de realizare a investifiei include, pe 13ngd durata estimatd pentru executia lucrarilor §i
perioadele aferente etapei necesare deruldrii procedurilor de expropriere, a derularii procedurilor de
achizitie public3 a lucrdrilor de executie si a activitdtilor de finalizare/inchidere a protectului.

ra conformarea cu

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din documentele de referinta
specifice. la fazele urmdtoare de prolectaresT p€ perioada executiei lucrdrilor se vor respecta
prevederile legislatiei in domeniu. '

— Legea nr. 10/1995, privind calitatea ?h“const_ruc;ii_, republicatd in data de 30.09.2016;

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE MlARGIKE‘&ﬁ,,DiMTTBIE“PDMREIU CU EXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI S
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LE SETURA INTRE SOS, PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE
A _(jl.UCOZjSSEﬁDNSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 244 | 254

/2




FIP CONSULTING
LINKING CPPORTUNITIES

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificdrile si
completdrile ultericare;

—- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/19%94
modificat prin HG343/2017;

H.G. 925/1995 ~ Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrdrilor si a constructilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ pentru
dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si Modernizarea drumurilor”;

STAS 863-85 — Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de prolectare,

— STAS 2900-89 - Lucrdri de drumuri. Latimea drumurilor. - SR EN 1SO 14688-2:2005 “Cercetdri si
incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea pdméanturilor. Partea 2. Principiu pentru o
clasificare;

— STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice;

— SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuri.

— SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton,
— SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii
— CP 012/1 — 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare,
simboluri si amplasare.

— STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare.

— STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Addncimea de
fnghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

—- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghei-dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de bazd si de fundatie, Conditii tehnice generale de
calitate.
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a

or de finantare

ice

constituite

Sursele de finantare pentru prezentul proiect de investitie pot fi:
- Bugetul local af Primariei Municipiului Bucuresti, surse proprii si atrase;
- Fonduri europene posibil de accesat prin PR Bucuresti-lifov 2021-2027, Prioritatea 4 —
O regiune cu o mobilitate ridicatd, care corespunde Qbilectivului Specific 2.8 din politica

de coeziune a UE, Apelul PR BI P4/4.1/4.2/1/2024 — Transport public curat

Acest apel sustine:
o Construirea, extinderea sau modernizarea traseelor de transport public electric
urban/suburban, inclusiv infrastructura si suprastructura cdii de rulare, statii,
substatii electrice, depouri si autobaze.

- Alte surse.
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- Urbanism, acorduri si avize

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism, numdrul 404R/116532 din
17.09.2024, in vederea intoemirii Studiului de fezabilitate. Certificatul de urbanism urmeazd si avizele
obtinute n baza acestuia se regdsesc anexate prezentei documentatii.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse in cadrul zonei de studiu sunt atét parcele intabulate cét si terenuri
neintabulate/neidentificate. interventia afecteazd partial sau total mai multe imobile, acoperind o
suprafatd de 79.008mp si necesitd exproprierea unei suprafete de 35.888mp conform masuratorilor
cadastrale si Raportului de evaluare intocmit,

Conform Certificat de Urbanism 404R/116532 din 17.09.2024.

Se ataseaza prezentei documentatii.

Au fost solicitate avize conform Certificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitati vor fi
anexate prezentel documentatii.

a} Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru
cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Studiul va fi parte componentd a Studiului de fezabilitate elaborat.
\._.
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¢) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d} Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

e) Studiu de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.
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6. Implementarea investitiei

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild pentru implementarea prezentului proiect investitional este Primdria
Municipiului Bucuresti ~ prin rolul sau de detindtor al infrastructurii propuse de realizat, va gestiona
proiectul investitional, asigurdnd managementul proiectului {prin UIP desemnat si/sau directiile tehnice
si de specialitate), derularea procedurilor de achizitie si managementul contractelor de executie a
lucrarilor.

* MUNICIPIUL BUCURESTI

9 8-dul Regina Elisabeta, Nr. 47 | Sector 5 | cod pogtal 050013
< Telefon: 021 305.55.00
o] www.pmb.ro

Solutia tehnicd aleas3 pentru realizarea investitiei a fost ganditd pentru a asigura sustenabilitatea ei
pentru o perioadd de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfisurarea optima a procesului de
realizare a investitiei.

Dupa finalizarea proiectului, se va monitoriza buna functionare a infrastructurii si echipamentelor, din
toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atentd s5i permanenta realizatd de cdtre specialigtii
institutiei, se va asigura o eficientd maximé a investifiel. Tn momentul detectdrii unei functionéri
necorespunzitoare, problema va fi remediatd in cel mai scurt timp, astfel incdt disponibilitatea si
productivitatea muncii s3 fie maxime. Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobéndi competeniele
necesare asigurarii sustenabilititii tehnice dupé finalizarea proiectului, cel putin pentru o pericada de 5
ani.

De asemenea, se vor asigura activititile de mentenanta care vizeazd administrarea investitiei realizate,
asigurarea suportului tebnic intern si extern, ceea ce se va face de specialigtii tehnici ai
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicati in realizarea investitiei pe o perioada specificata in
contractul de achizitie.

Ca urmare a inventarierii naturii, calittii si cantitatii defectiunilor se planificd, se stabilesc categoriile si
cantitétile lucrdrilor necesare a se realiza.

La planificarea lucrdrilor privind Intretinerea si repararea drumurilor/strazilor, podurilor si a anexelor
aferente lor, se va tine seama de urmatoarele principii de baza:

{1) evjtareadispersarii fondurilor alocate;
.l'f. i
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(2) crearea unor legdturi continue Tntre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unei refele
corespunzatoare de strazi;

{3) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor pentru arterele magistrale si traseele de strazi
importante din punct de vedere economic si social;

(4) acordarea prioritatii in sensul executérii in prima urgenta a lucrarilor accidentale;

(5) alegerea solutiilor optime de reparatii;

{6) respectarea normelor tehnice specifice fiecadrei activitati inclusivnormele de protectia
muncii,
Se va avea tn vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de executie a lucrérilor de intretinere sd
utilizeze strategia de tip curativ cdnd se executd lucrdri punctuale, funciie de degradarile ce apar,
asigurandu-se niveluri de serviciu scizute cu o suprafaid de rulare foarte eterogend, neexistdnd
personal numeros avand in vedere volumul mare de lucrari de tip interventie care au o productivitate
si eficientd scazuta.

SISTEME DE PLANIFICARE a lucrdrilor de intretinere si reparatii ale striizilor

Pentru planificarea si prioritizarea lucrdrilor de intretinere in vederea alocirii cu maxima eficientd
tehnica si egonomica a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizata a drumurilor 5i
podurilor, sisteme care au la bazd masuratori periodice ale starii tehnice a refelei de drumuri si poduri.

Urmare a interpretdrii datelor privind starea tehnicd a drumurilor si podurilor si introducerii acestora
intr-un program special, se pot alege politicile si strategiile de interventie, perioada optima de executie,
priotizarea lucrarilor si nivelul de urgenta.

PROGRAMAREA lucrarilor

Programele anuale pentru lucrdrile si serviciile de fntretinere si reparatii la drumuri, poduri si anexele
acestora se vor stabiliin conformitate cu nomenclatorul privind lucrdrile si serviciile aferente drumurilor
publice, in functie de resursele financiare estimate, durata normald de functionarea a drumurilor
publice si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice. Programul
anual de lucriri elaborate va trebui sd permitad oficialitdtitor localitétii, elaborarea Programelor anuale
de intretinere si reparatii pentru reteaua de drumuri de interes local, la Tnceputul fiecdrui an
calendaristic si care apoi se vor aduce la forma finald dupé aprobarea bugetului local.

Periodicitatea efectudrii lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice se defineste ca
fiind intervalul de timp la care lucrarea respectivd se repetd pentru acelasi sector de drum/strad3, in
interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic,

Lucrdrile accidentale cauzate de calamitdtile naturale se executd in primd urgent@ pentru restabilirea
circulatiei, urmand ca documentatia tehnico-economica sd fie elaboratd §i aprobatd ulterior.

6.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Personalul UAT Bucuresti are experientd In derularea de proiecte cu finantare nerambursabild, dar
efortul necesar implementarii prezentului proiect necesitd atat alocarea unei echipe de implementare
pentru asigurarea desfasurdrii in bune conditii a tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabil,
cat $i a unor specialisti in implementare sisteme de producere de energie din surse regenerabite, care
sa vind Tn sprijinut echipei de management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest
motiv, va fi necesara consultanta de specialitate, atdt pentru elaborarea documentatiei de atribuire si
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aplicarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie pubiicd, cét $i pentru asistenta tehnicé pe
perioada de implementare a investitiei.

Echipa de management a proiectului va fi format3 din personalul propriu al Primdriei, iar membrii care
o vor alcatui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de competentd sl experientd profesionald. Echipa
Primariel va monitoriza activitatea furnizorului pe toatd pericada de implementare §i va urmdri si
controla toate activitdfile desfdgurate in proiect, pe toatd pericada deruldrii impiementarii acestuia.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

T

monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere tehnic si financiar;

mohitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al
proiectelor finantate din fonduri structurale;

monitorizarea activitdtilor financiare pe pericada de desfdsurare a implementarii;

intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul consultantilor
contractati;

derularea achizitiilor publice din cadrui proiectului, cu asistenta din partea consultantitor;
intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii proiectului;

gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectuivi sa fie formatd din:

Manager de proiect: va asigura demararea si va monitoriza desfisurarea intregului project. Va
aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea rapoartelor de progres si a cererilor de
rambursare conform graficului, va facilita verificarea si desfasurarea activitdtilor de monitorizare
si verificare din partea Autorititii de Management sau a altor organisme indreptétite. Va pune la
dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in drept, informatii privind
situatia existentd, progresul fizic i date care sa releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti
in cererea de finantare. Va emite decizii asupra desfasurdrii activitagilor in etapele urmatoare de
implementare. Tn plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi sau
a fost implementat proiectul.

Responsabil financiar: va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii documentatiei
aferente implementdrii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si fntocmirea documentelor
justificative conform legislatiei romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel incdt sa permitd
verificarea cu usurintd a documenteior. De asemenea, va asigura contractarea si desfésurarea
activitdtilor de audit extern.

Responsabilul tehnic: va acorda sprijin managerului de proiect ori de céte ori este de nevoie si va
colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurdrii implementarii proiectului conform
graficului si obiectivelor stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada
de 60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, confarm prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii principale: elaborarea
documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor contractati; lansarea, derularea si finalizarea
licitatiilor in conformitate cu graficul prevdzut si cu legislatia aplicabild; gestionarea documentelor
specifice fiecdrei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de proiect.

Responsabil juridic: va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si viza actele juridice,
contractele, acordurile si corespondenta juridica in perioada implementarii proiectului. Pe toatd
perioada de desfasurare a proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a
asista echipa de proiect intoate demersurile juridice si de a cunoaste actualizérile legislatiei legate
de proiect. De asemenga, pe toatd peribada-de desfdsurare a proiectului, responsabilul juridic va
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informa echipa de proiect in legdturd cu toate schimbdrile apdrute in legislatie si va propune solutii
concrete de corectie tn cazul sesizérii unor disfunclionalititi de materie juridica in procesul de
implementare a proiectului.

Dupd incetarea finantdrii si punerea in functiune, investitia va intra in perioada de operare, perioadé in
care prin alocdrile de resurse umane si financiare se va asigura mentinerea/conservarea rezultatelor
obtinute in urma realizarii investitiifor propuse prin prezentul proiect.

Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finaniare, dacd investitia de mai sus va fi
intrefinutd de catre solicitant, de serviciille de interes public local aflate in subordinea acestuia. De
asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia sd existe un mecanism de control
si verificare a tuturor costurilor, in scopul stimulérii eficientei si evitdrii cresterii artificiale a costurilor
de intretinere.

in ceea ce priveste modul de auto sustinere al proiectului din punct de vedere financiar dupd incetarea
finantdrii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare mentinerii investitiei pe toatd durata de
viatd a acesteia. In vederea unor estimiri corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul
de specialitate care va asigura administrarea pentru a fi ulterior prevazute in bugetul local al
beneficiarului.

Sustenabilitatea proiectului de investitii, dupé finalizarea acestuia, pe o perioada de incé cel putin 5 ani
va fi asigurata de:

* Sustenabilitatea financiard a prolectului

Sustenabilitatea financiard reprezintd capacitatea financiard a UAT Timisoara de a asigura
operarea $i mentenanta investitiei dupd implementarea proiectului de investitii.

Sustinerea financiara se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local si din veniturile
proprii. Proiectul nu este unul generator de venituri directe.

* Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane

Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atit din punct de vedere numeric cat si din
punct de vedere al experientei. Tn situatia aparitiei fluctuatiei de personal, se va asigura inlocuirea
imediat3 a personalului astfel incét sa nu apard probleme in administrarea investitiei. Persoanele
implicate in proiect au experientd in domeniul implementarii de proiecte. Echipa va fi alcituita
din specialisti cu pregétire in diverse domenii aferente activita{ilor desfasurate, asigurdnd astfel
interdisciplinaritatea necesard realizarii unui astfel de proiect. Experienta si capacitatea de
organizare si monitorizare a resurselor umane alocate proiectului este relevanta pentru
asigurarea sustenabilitdtii organizationale.
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7. CONCLUZII

Lucrdrile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in
vigoare,

Lucrérile previizute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
rutiere in sigurantd precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanentd de curétenie
si aspect estetic, cu influente benefice in zond, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de
vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia sd aducd la cunostintd proiectantului orice nepotrivire intre proiect §i
conditiile de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor,

Executantul rdspunde de realizarea [ucrdrilor de constructii in conditii ce asigura evitarea accidentelor
de muncé si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

- S# analizeze documentatia tehnicd de executie din punct de vedere al securitdtii muncii si dacad
este cazul s faci obiectiuni solicitdnd proiectantului modificdrile necesare conform prevederilor
legale;

- 54 aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii precum i
prescripiile din documentele tehnice privind executarea lucrarilor de baza, de serviciu gi auxiliare,
necesare realizarii constructiilor.

- 53 execute toate lucrdrile previzute in documentatiile tehnice in scopul realizérii unei exploatari
a lucrdrilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si sd sesizeze
beneficiarul sau proiectantul ca mésurile propuse sunt insuficiente sau necorespunzitoare, s3
facd propuneri de soluticnare si sd solicite aprobiérile necesare.

- S§ solicite beneficiarului ca proiectantul sd acorde asistentd tehnicd in vederea realizarii
problemeior specifice de protectia muncii in cazuri deosebite apérute in executarea lucrdrilor de
constructii.

- Tn functie de programul de control al calitdtii, constructorul este obligat si solicite prezenta
proiectantului la fazele tnscrise in el. Data inceperii lucrarilor va fi anuntata tuturor unitatilor care
au emis acordurile si avizele pentru aceastd investitie.

- La Inceperea lucrdrilor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea de
recuperare si depozitare in zond a materialelor recuperabile provenite din dezafectéri.

- Execufia lucrdrilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnicd specializatd si in
conditiile respectarii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fird
avizul proiectantului absolvd de rdspundere pe acesta.

Tn cazul renuntidrii totale la aceste materiale se va utiliza o groap# ecologicd autorizaté, costurile
depozitdrii fiind suportate de Antreprenorul General.

in rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor conditii
functional - formale care sa asigure un confort optim persoanelor care urmeaza si le exploateze, precum
si evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapida a lucrérilor de constructie pentru a nu crea disconfort in zona
pe durata executiei.

in e;;e@;ie se vor réspecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecarei categorii de lucrari.

N\
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Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificirile aduse féra
consultarea proiectantului il abselva pe acesta de orice responsabilitate.

Solutiile prevézute n aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
rutiere in sigurantd, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curdtenie
si aspect estetic, cu influente benefice in zond, atdt din punct de vedere ambiental, cét si din punct de
vedere socio-economic.

Tntocmit,

v
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Anexa nr.2 la H.C.G.M.B. nr. /Xfleé-bZQZé

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI - FAZA DALI
Aferenti obiectivului de investitii

"Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si strapungere
Bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legéitura intre Sos. Pipera, Bd. Dimitrie
Pompeiu si Str. Fabrica de Glucoza si construire parcare Tip Park&Ride"

1. Valoarea total a investitiei: 523.676.518,19 inclusiv TVA
446.459.249 64 lei fard TVA

Din care C+M: 208.257.707,75 lei inclusiv TVA
246.493.973,37 lei fara TVA

2. Durata estimati de executie a investitiei, exprimata in |uni:

Durata estimaté de executie a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni.

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia
lucrarilor si perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a
derularii procedurilor de achizitie publica a lucrarilor de executie si a activitatilor de
finalizarefinchidere a proiectului.

7% ya i
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Anexa nr. 3 la H.C.G.M.B. nr. /.a{.(s&o?ft’! Q’ZA

Descrierea principalelor lucréri propuse prin documentatie tehnico-economic3 aferenti proiectulul

L3rgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere Infrastructura de tramvai si stripungere Bd. Barbu
Viicirescu, construire drum de legitur intre Sos. Pipera, Bd. Dimitrie Pompelu gi Str. Fabrica de
Glucoz3 sl construire parcare Tip Park&Ride”

» |nfrastructura rutierd, pietonals, velo:
Lungimea totald a traseelor strizilor proiectate este 2.516,61 m, impiértitd astfel:
= Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,80 m;
* Drum legiturd Sos. Pipera ~ Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25 m;
« Drum legstur Blvd. Dimitrie Pompelu — str. Fabrica de glucoza: 276,56 m.

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:

tungimea totald a traseelor strizilor proiectate este 2.516,67m, impartits astfel:

»  Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
= Drum legiturs Sos. Pipera — Blvd. Bimitrie Pompeiu: 517,25m;
=  Drum leg3turs Blvd. Dimitrie Pompeiu — str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

DIMITRIE POMPEIU

Nr. Crt.| Denumire categorle lucrérifindicator tehnic | Cantitatea | U.M.

1 Suprafata parte carosabitd drum principal 26,484.00|mp

2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 2,380.00(mp

TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA | 28,864.00|mp

3 Suprafat3 piste de biciclete pe carosabll 4,603.00(mp
4 Suprafaté piste de biciclete adiacent trotuar 74.00|mp
TOTAL PISTE DE BICICLETE 4,677.00mp
5 Suprafald trotuare modernizate 8,379.00|\mp
6 Suprafotd peroane BUS 480.00\mp
7 Suprafaté peroane tramvai 794.00\mp
DRUM LEGATURA PIPERA
Nr. Crt.|Denumire é&tegorle lucrérifindicator tehnic | Cantitatea|U.M.
1 Suprafata parte carosabild drum principal 7,84(:.3.00 mp
2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 567.00|mp




TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 8,413.00:mp

3 Suprafati piste de biciclete pe carosabil 1,356.00|\mp

4 Suprafatd trotuare modernizate 2,304.00|mp
DRUM LEGATURA FABRICA DE GLUCOZA

Nr. Crt,| Denumire categorie lucririfindicator tehnic (Cantitatea UM.

1 Suprafata parte carosabild drum principal 3,808.00|mp

2 Suprafata parte carosabild drumuri laterale 298.00(mp

TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA 4,106.00\mp

3 Suprafatiéi piste de biciclete adlacent trotuar 30.00\mp

4 Suprafatd trotuare modernizate 1,192.00\mp
STRAIJA GARA HERASTRAU

Nr. Crt.| Denumire categorle lucréirifindicator tehnlc | Cantitatea |U.M.

1 Suprafata parte carosabilé drum principal 965.00|mp

2 Suprafatdi piste de biciclete pe carosabil 91.00|mp

3 Suprafatd trotuare modemizate 306.00|mp
I

STRADA BARBU VACARESCU

Nr. Crt. | Denumire categorie lucrérifindicator tehnic Cantitatea|U.M.

1 Suprafata parte carosabili drum principal 521.00|\mp

2 Suprafatd peroane tramval 130.00imp

3 Suprafaié trotuare modernizate 599.00 mp
INDICATORI FRASTRUCTURA TOTAL

!N:: Crt. |Denumire categorie fucréirifindicator tehnic Cantitatenr |U.M.
1 Suprofaté purte carosabila modernizata 42,869.00|MP
2 Suprofotd piste de biciclete 6,154.00|MP
2 Suprafapd trotuare modernizate 12,780.001MP
4 Suprafod peroane BUS 480.00| MP
5 Suprafath peroane tramval 924.00|MP
6 Lungime stréizl modernizate 2,920.79|ML

0




7 Lungime piste de biciclete sens unic 4,420.00| ML

8 Lungime cale tramvai dublu sens 520.00|ML

Infrastructura tramval:
» introducerea in cale in zona buclel a 2 a schimb&toare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la

existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 mla bucls;

s introducerea in cale in zona de intersectle cu Str, B. Viicirescu a 6 schimbétoare, cu raza pe abatere
de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m §i 25 m.

= introducerea in cale a 4 traversdri cu cte 4 inimi, una fn zona buclel si trel in zona de intersectie cu

Str. B. Vicarescu.

- Instalatii electrice:

Sisteme de iluminat:

= Sistem de iluminat public tip 1, compus din stilp H=8m, cu bra{ de 2m, corp de iluminat P=1x120W
+brat montat la h=4m de 0,5m, corp de llurminat P=50W, cu sistem telegestiune — 218 buc.

= Sistem de iluminat public tip 2, compus din stélp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune - 6 buc.

» Sistem de iluminat tip 4 - reflector, P=400W ~ 37 buc.

- Instalatii curenti slabl {cctv):
Sistem de supraveghere video:

» camere video de exterior 1x4.0MP tip 1: 3 buc.
» camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

- Sistern management trafic:
= |ntersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 intersectii.

- Instalatii edilitare:
» Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre

de DN1000mm, L=1800 mi, FD DN 600 mm |=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Cimine — 77
buc.

* Retea decanalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO DN 1200 mm, L=3400
m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si Cimine — 173 buc.

» Retea de canalizare pluviala prolectata: teavé tip PVC-KG 5N8 | DN 160mm ~ 1.456ml;Teava tip PVC-
KG SN8& | DN 315mm ~ 613ml; Teava tip PVC-KG 5N8 | DN 400mm ~ 5.387ml; Separator de
hidrocarburi 201/s ~ 10buc; Guri de scurgere carosabile ~ 208buc; Cimine de racord ~ 197buc.

-  Exproprieri:
» Suprafata teren propusa spre expropriere: 35.888 mp;
» Suprafata constructii propusa spre expropriere: 767 mp.

- Structuri de rezistenta:
= Ziduri de sprijin pe 2 laturi, realizate din beton armat monolit, cu inaltime variabila in functie de
inaldmea malului de pamant ce necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime

e



maxima de Sm a peretelui de pdmént sustinut, respectiv 60cm pentru o Tndlfime de 5m a peretelui

de pdmént sustinut;
Fundatii continue sub ziduri;
I§timea tilpilor fundatillor este de 2,5m (tip 1); 3m (tip 2) si 3,5m (tip 3).

- Pasarela pletonald hobanatd:
= Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrald principald
»  Lungime totald: 60,10 m
Lungimi partiate:
= Deschiderea principala: 28,00 m
=  Deschiderea laterald: 14,75 m
= Deschiderea laterald: 12,75 m

- Amenajare Peisagistica sl Mobilier Urban {dotari):
s Spatii verzi propuse: 6.979 mp;
»  Arbori propusi spre taiere: 329 buc;
s Arbori propusi spre plantare: 471 buc; {
" Binci simple cu spitar: 62 buc;
s Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 buc;
»  Copertine pentru statii tramvai s autobuz: 20 buc;
= Cos de gunoi: 133 buc;
= Grilaj protectie arbori: 64 buc;
= Rastel biciclete: 61 buc.

Principalii indicatori oi analizel financiare

Principalil parametri §i indicatori Valori
Rata financiari de actualizare (%) 4%
Rata Interna de Rentabiitate Financiaré a Capitalului Propriu {RIRF/K) -2,65%

Valoarea Neta Actualizatd Financiar3 a Capitalului Propriu (VANF/K) -272.761.870 lei

Raportu! Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K} 0,00 ¢

Rrincipatli indicatori ai analizei economice

3

Principalii parametri §i indicatori Valori
Rata social¥ de actualizare (%) 3%
T Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 10,12%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 564.756.557 lei
Raporturl beneficii-costuri (BCR} 2,88
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BD. PIMITRIE POMPEIU 51 STR, FABRICA D€ GLUCOZA 5) CONSTRUIRE PARCARE TIP PARKSRIDE LU ACCES DIN 3D, NMITRIE POMPEIL

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS, PIPERA,

STUDIU OF FEZABILITATE
conform HGE90Y/2016
Valoare {fars TVA) TVA 19% TVA 2% Valoare cu TVA
Nr. ort. Denumiraa capitolelor si subcapltolelor de cheltuiali lol lei lol le
1 2 3 4 5 &
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentry obHinare s amensjeres =y
1.1]Obtineres tersnuiul 75,590,318.00 0.00 0.00 76,890,218.00
7.1.1 ObHnerva teranulal - D, Fompeiu - expropien teranur! 1,330,024, 010 0.00 330,024.00
1T Obtineres eranUldl - B, Fompetl - EXproprin constructijgordurl 1,080 512,00 0.0 "0.00_ 1,060,512.00_
1.4.3 Obtinerea terenulsl - Dram legutura D.Pompely - Sus.Plpero - exproprier terenurl 14,7685,483.00 0.00 0,00 14,785.433.00
T1.1.4 ODfinerea tereniiil - Drum legatura D.Pompeks - Sos.Pipero - axproprier
constructii/gardur 554 505.00 .08 0.00 554,595.00
1.1.5 Obiln il - Drum leg D.Pompely - Fabricu de Glucoza - exproprier!
terenuri 8,028.753.00 0.00 008 8,026.753.00
11,608 Jul - Drum legaturo D.Pompolu - Fabrica de Glucoze - exproprier
constructilgordur! 169,951.00 0.00 0.00 168.951.00
1,2|Amenajsres teranului 3.823.67344 _0.00 80287142 4,626,844.86
1.2.1 B-gul. Dimltrie Fompelu 450,18D.39 .00 94,537.88 544,718.27
1.2.2 Drum legatura So¢. Pl dul. Dimitrie Pompeiu 166.141.16 .00 34,889.64 201,030.78
1,2.3 Drum Iegaturs -dul. Dimitrle Pompelu-Sos. Fabirics de Glugoza 71,130.19 .00 14,939.23 8607042
1,24 Strada Gara Herastray 43,611.38 .00 B,158.39 52,768.75
1.2.5 Strada Barbu Vamsrescu 9,741.57 .00 2.045.73 11,787.30
1.2.8 Lucrar) desfacers Infrastructura - Bd. D. Pompeiu 1,591,441.98 00 332,102.82 1,913,544.80
1.2.7 Lucrari desfacere infrastructurs - Bd. Pipera 848,985.77 0.00 177,882.81 1,024,828.58
1.2.8 Lucrari desfacere Infrastructura - Str, Fabria de Glucoza 473,730.13 0.00 09,483.33 573,213.48
1.2,9 Lucrarl desfacere infrastructura - Str. Gara Herastray 102,105.55 0.00 21,442.17 23,547.72
1.2.30 Lucrerl daskacere Infrastructura - Bd, Barbu Vacarescy _76.81638 0.00 16,500.43 95,125.78
+.3JAmenaliiri pentru p tia medlulivi i ad Tul ln stargn Initlall B07.925.05 0.00 169 664.26 o7 580.31
1.3.1 Vegetatia B-dul, Dimittia Pompe] i 355,807.80 0.00 76,756.54 442,264 44
1.3.2 Vagetatia.Drum legaturs Sos. Pipera-B-dul. Dimitrie Ponpelu 346,184.63 0.00 72,688.77 418,883.40
1.5 Vegetatie-Drom legatura B-dul. Dimitrle Pompeiu-Sos. Fabirics de Glucoza 88,455.80 0.00 13,8684.12 B80,459.82
15.4 Vagetatin-Gars Hermstrou 25.726.82 DD 624473 |  apo8iss
1.4 Chehulel} pantru ralocarea/protactia ytiktitilor 42,835,604.21 .00 £,995705.76 51,832,_:!99.97
14.1 Relocare Cabiuri 5TB cunant continuu (sybtaran) - 32 ml - 65085.44 .00 13,667.54 78,753.28
1.4.2 Relocare Canalizare menajarl (Aps Nova} - 2273 ml 4,045 212.64 D0 840,494.85 4. 804, 707.20
4.4,3 Ralocars Canalizare pluvisls {Apa Nova) - 10 ml 15,254.40 .00 320342 18,457.82
144 Relocars Conaucta Aok potablld nereceptlonstli - 625 mi 794 500.00 .00 168,845.00 D61,345.00
1.4.5 Relocare retes Apl potabill - 3147 mi 4 800,559,868 .00 1,008,117.53 5,808.677.21
1.4, Relocare Retea subtarnk Orange - 4319 ml_ 2,635 360.14 000 55342353 | 9.188.773587
1.4.7 Relocare Fibr apticli Combridge {subtaran) - 1206 tnl §13,226.88 0.00 128,777.84 742,004.52
148 Relocare LES [T 110k [E-Distributie] - 5663 mi 23,038 177.92 00 483759738 | 2787377528
149 Relocars LEA TMIR (acrisnd) - 1114 m! 1,132.803.44 .00 237.907.62 370,801.06
Ta30F 1E5 - Rajels glectrice Muntenia - 1507 ml 4,507,876.16 00 565,511,909 563,186.15
1.4,11 Relocare Traseu serian fost DROC - Orange~ 2706 mi 1,100,767 .50 .00 231,159.08 ,331,916.58
[Total capitod 1 123,367,610.70 0.00 9,968,341.44 133,336,862.14
CAPITOLULZ
Chaituisll 3 uth lor necesare oblectimiul do b o
2{Chaltulell pentry ssigurarea utilitllor necesars oblectivulul de Investitil 174,817.43 0.00 36,711.66 211,529.09
1.1 lectrice - B-dul, Dimitrie Pompelu 85,140.75 0.00 17,879.56 103,020.31
2.2.B ta electrice - Drum legatur Sos. Pipers-B-dul. Dimitrle Pompel 7.361.08 0.00 1,545.82 8,908.88
238 ‘tw electrics - Drum legatisra B-dul. Dimitrie Pompeiu-Sos, Fabrica de
Glucoms 28,380.26 0.00 5,859.85 34,340.10
24 te elactrice - Strada Gara Heriistriiu 13,658.12 0.00 2.868.2 16!526.33
2.5 elactrice - Strada Barbu Vacarescy 21,018.18 0.00 4,414.0¢ 25,433.21
2.6 Bransamente electrice - Pasarela pletoriala 0,258,407 0.00 404419 23 302.26
Tous! caphol 2 174,817.43 0.00 T a8Ties | 211,620.00
CAPTOMILS
whtuleli olectare g asistontd tehalcd _
3.1]studll 107.900.00 | 20501.00 0.00 128401.00 |
5.1 Studilde teren 77,400.00 14,708.00 000 | 9210600 |
3.1.2 Rapart privind impactul usupra mediulul 0.00 0.00 0.00 0.00
3.1.9 Alte shudil spacifice 30,500.00 5,795.00 0.00 36,285.00
Documentati-suport §i cheltuieli pentru obtinerea de avize, scordurl 51 autorizafll 0.00 0.00 0.00 0.00
re tehnick 26,000.00 380000 0.00 2360000 |
al cladirilor 0.00 .00 0.00 0.00
3,540 47288 T92.805.00 | 3350690 | 8,179,630.18
0.00 000 00 0.00
0.00 0.00 .00 0.00
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STUDSY DE FEZABILITATE
conform HG207/2016
Yaloare (fara TYA) TVA 19% TVA 21% Vil{s!m cu TVA
Nr. crt. Denumires capitolelor sl subcapitolelor e cheltuleli Tai led lat [
1 2 3 4 5 &

3.5.3 Studiu da fezabiitate; tie de avizare a | de interventli ) deviz

general 952,100.00 18%99.00 0.00 1,132 999.00

3.5.2 Docurnentatllle tehnice Tn vederea cbyineri avizelorf acoedurilor/

rizatillor e 50,000.00 $,500.00 0.00 59,500.00

55 Verificares t4hnich de calliate a projectuui tehnic 3 a detaliior de exccutle 150,000.00 B.550.00 21,000.00 160,500.00

3.5.5.1 Vertficoreq tehnich - fora Stuthiv de fezobilitate 50,000.00 9,500.00 0.00 £8,500.00

3.5.5.2 Verificaren tehnicd - fota Profect tehnic st ODE 100,000.00 0.00 21,000.00 121,000.00

3.5.6 Prolect tehnic 5i detalii de { 1,488,372.88 0.00 312,558.30 1,800,931,18

3.6]Organizarea proceduniior de achizifie —0.00 0.00 .00 0.00
37| Consultants 00,000.00 0.00 105000.00 605,000.00

3.7.1 Managemantul de prolect pentru oblectivul de investifll 250,000.00 0,00 52,600,00 302,500.00

Is.m Auditul Finand 0.00 0.00 _ 000 0.00

3.7.3. Consulterita 250,000.00 0.00 5250000 |  302,500.00

ici 5 505,198.98 0.00 117409178 | 6,770.180.77

i ] tulni 2,232 550.32 0.00 468,837.46 2,701.398.78

3.8.1.1 ricada de exetutie 3 lucrirlior 2,009,303.39 0.00 421,953.71 2,431,257.10
3.8.1.2 pentru participares prolectantului lu fazele incluse in programuk de contrdl af

luerfirller ce executie, avizat de cltre ISC 223 255.93 0.00 46 883.75 270,130.68

2.5.2 Dirigentie de santier = 3,254,63988 0.00 B8347433 | 2998.113.99

8.8.3 Coordonatar In materie de securitate sl sinktate - conforen Hotdirkril Guvernulul nr.

300/2006, cu modifickrle s complatirie utterivare 108,000.00 0.00 22,680.00 130,680.00
Total capitol 3 8,063,571.86 324,20000 | 1,613850.00 | 10,701,321.55
CAPITOLULA
Choftulol pantry investitia de bxzl bl

4,1 1constructll i inatatatli 1 £85.59 0.00 41,263,883.87 237,758, 560.56

d.1,2. Obilect 01 - Bd, Dimitrie Pompely 38,143 546,37 0.00 6,010,144.74 48,153,691.11

4.1.2, Oblect 02 - Drum ro Sot. Piperd-B-dul, Dimitrie Pompeiy 9,400,985 49 0.00 1.074,200.05 11,375, 204.54

4.1.3. Oblect 03 - Drum legatuna B-thil, Dirnitrie Pompeiu-Sos. Fobriea de Giucora 4,330,201.84 200 §00, 342 30 5239.544.22

4.1.4, Oblect 04 - Strodo Gore Herastray 1,104 837.69 2,00 231,973.97 1,236611.86

4.1.5, Oblect 05 - Strada Borbu Vocares¢u 514,314.82 .00 316,006.11 1,832320.83

4.1.6, Obisct 06 - Pusorela pletonala D.Pompely - Gra Herastroy 8,448,140.39 .00 177411137 | 10.272260.78

4.1.7. Oblatt 07 - Sistam semafonizare Intersecti 2,562 374.01 .00 535,900.53 3,088 372.54

4.1.8. Obiect 08 - Retele adifitare 116,148,041.38 0.00 24,391 ,088.70 140,538, 130.08

44,9, Oblect 03 - Infrostructura tramvai 12,852 424 40 .00 3118.009.42 17,971,433.52

A,2|Monta| utilaje, echip tehnolagice 3 functionate 728,277.08 00 152,938.18 891,215.24

4.2.1. Obiect 01- 8g, Pimitrie Pompely 38375044 .00 50,587.58 464338.03

4.2.2. Obisct 02 - Qrum legattre Sos. Pipemn-8-dul. Dimitris Pompely 47 468.08 .00 9,968.29 57.436.35

4.2.3; Qblect 03 - Dum ra B-gut. Oimitrie Pompelu-Sos. Fabrica de Glucozo 47 828,77 .80 10,001.42 57,621.19

4.2.4. Oblect 4 - Stroda Garo Herostrou 33,101.84 0.00 5,070.28 40,162.12

4,25, Obleet 05 - Stritfol Barbu Vacgrascu 26.922.57 .00 5,853.74 34,576.31

|4.2.6. Obiect 08 - Posarelo pletonola D.Pompais - Gara Herastrau D.00 0.00 0.00 000

4.2.7. Oblgce 07 - Skrtem semafarizare intersectil 186,318.38 0.00 39,766,868 229,076.24

4.2.8. Oblgct 08 - Retele edifftare 0.00 .00 0.00 0.00

4.2.9. Oblect 09 tifrustruchur tramvel — 0.00 00 0.00 0.00

4.3| Utilaje, achipamentz tehnologice gi functionale care necesit! montaj 5,821,015.60 ).00 1,222,414.42 T,043,43),72

431 Cblect 01- Bd. Dimitrle Pompeld 3313,740.00 00 695,887.29 4,000,6%6.30

4.3.2. Oblect 02 - Drum fegatura Sos. Pipera-B-dul, Dimitrie Pompel 453,360.00 00 85,205.80 548,565.60

4.3.9. Gblect 03 - Drum legotura B-dul. Dimitrie Pormpdiy.Sos. Fabrica de Gitcozn 438,948.00 .00 91,759.08 528,707.08

4.3.4, Oblect (4 - Strada Gare Herastray 339,001.00 .00 71,190.2 410,191.21

4.3.5. Object 05 - Stradu Barby Vatarescu 248,201.00 00 52,353.2 301,6534.21

4.2.6. Oblect 06 - Pasarela pletonale b Fompelu - Gara | 0.00 .00 000 0.00

4.3.7. Oblect 07 - Sistem semaforizare intersecti! 1,028 680.60 .00 216,018.73 1,244 679,33

4.2.4. Oblect 08 - Retale edliitars 0.00 2.00 0.00 0.00

4.2.9. Oblect 09 - Infrostructura framvel 0.00 0.00 0.00 0,00

Utilaje, echipamente tehnologlee 5l functionale cars Ay necesith montaj 5| echipamente e

44|de transport 0.00 900 .00 2.0

4.4.1. Obiect 01 Bd_Dim#tri Pompsiy 0.00 0.00 0,00 “0.00

[4.4.2_Obiect 02 - Drum legotura So¢. Piparn-f-dul. Gimitrie Pompety 000 0.00 _0.00 0.00

[5.4.3_ Bbiwct 03 - Drum legatura B-duf. Dimitrie Pompehs-Sos. Fabrico de Glucoza 0.00 00 ©.00 0.00

.29, Obtect 04 - Strodo Gars Herastray 0.00 00 0.00 0,00

4.4.5. Obtect 05~ Stroda Barbu Vacarescu .00 00 .00 .60

90,6, Dblect OF - Pasarela platonaln D.Pomper - Gora Herastrau .00 0.00 00 0.60

2.7, Obiect 07 - Slstem semaforizare iitersectif 0,00 0.00 00 0.00

19.4.8_ Oblect 08 - Retele edlitore 0.00 0.00 00 .00

[4.4.5, Obtect 09- Infrastructura tromval 0.00 0.00 .00 5.00

4,5ibatlr| 0.00 0.00 0 0.00 |
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LARGIRE BD. DIMITRIE POMPERS CU EXTINDERE INFRASTAUCTURA DE TRAMVA) 51 STRAPUNGERE &D. RAREL VACARESCU, CONSERUIRE DAUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA,
BD, DIMITRIE POMPEIY 51 STR. FABRICA DE GILICTIZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PANKARIDE CU ACCES DIN BD. DIMFTRIE POMPEWY

STUDIU DE FEZABILITATE
conform HEI07/2016
Valewre {fata T¥A) TVA 19% TVA 2t5% Vakare cu TVA
Nr, ¢rt. Denumirea capitolelor 5| subagitolelor de cheltulafi Jei lel [ lel
FY e 2 3 4 5 3
951, Obiact D1 - Bd Oinitrle Pampehs 000 _ G.00 0.00 0.00
252, Oblact 02 Drum fegatara Sos, Plpéro-5-gul, Dimitrie Pompeti 0.00 .00 0.00 0.00
(553, Oblect O3 - Drum fegutura B-gul, Dimitrie Pompelu-Sos, Fabric de Glecoza 0.00 900 | 000 000
(4.5.4. Obiect 04 - Stroda Gara Herastrat 0.00 0,00 0.00 0.00
49.5.5, Ohiect 05 - Strady Borby Vocarescu B.00 106 00 000
2o Oblect 05 - Pasarela pletonal D.Pompelt - Gorg Herastrau 0.0 0.00 0.00 0.00
4.5.7. Dblect 07 - Sistem semaforizare intersectii 000 0.00 0.00 0.00
4.5.8, Obiect 08 - Retela edllitare 000 9,00 000 0.00
5.5.6, Oblect 09 - Infrastructura tramval 30 | __ oo 0,00 000 |
2.6]Activa necorporale B3,502.00 0.00 0346432 B35, 14832
2.6, Obinct 01 - B, Dimitrie Pompeiy 211,687,00 0.00 4 456,37 358,163.37
4.6.2. Oblect 02 - Drum 505 Pipero-B-dul Dimitrie Pompeiy 84,239.00 0.00 3.4060.18 77,720.18
4.6.3. Gbloct 03 - Drum lagaturo B-dlul, Dimitrie Pompehs-Sas. Fabrico ds Glucoza £8,211.00 00 4,324.31 52,335.31
4.6.4. Oblect 04 - Strove Gora Herastrou 45 474,00 00 $,549.54 55,028.54
4.5.5, Oblect 05 - Strada Barbu Vocarescy 53,971.00 .00 11,333.91 85,304.91
.66, Oblect 06 - Pavarsla pietonala D.Fompety - Gara Herastray 0,00 0.00 0.00 0.00
4.6.7. Oblect OF - Sktem se re intersactll 0.00 0.60 0,00 0.00
4.6.8. Dblect 06 - Retefe ediitare .00 0.00 0.00 0.00
4.6.9. Obiect 09 - infrastructura tramvai (.00 0,00 0.00 0.00
] gml 4 481,674,256 0.00 42, Fﬁjﬁ” 246,219,964.84
CAPITOLULS
[Ale chettulell
5.1 Organizara de gantier 2,034,675.74 0.00 42732391 2 AB2 190,65
5.1.1 Lucriirl de construcyli g Instalstii aferenta arganizlirll de gantier 1,627,000.59 0.00 341.869,12 1,060,758,72
Is.u Chultulwli conexe organizdrl § lul 406 575.16 000 85,464.78 492,430.03
. costul credituhd 2,778533.71 0.00 14,091,00 2,792 824.71
0.00 0.00 0.00 0.00
1,002,469.87 0.00 0.00 1,232 460.87
246,483.67 0.00 0.00 248,403,687
1,232,489.67 0.00 0.00 1,232,465.87
§7,100.00 040 14,091.00 81,191.00
5.3|Cheituiell diverse sl nepreviizute 24,649,397.34 0.00 517637344 | 20.825.770.78
54 ci'llltuleimlnfnman si publicitate Q.00 0.00 0.00 0.00
Total capitol S 20,462,606.78 0.60 5,617,706.96 | 35,080,685.13 |
CAPTOLULG
Chaltuiall penteu probe tehnel | taste
&.1 Pregitires parsonalulul de explostare 0.60 0.00 0.00 0.00
6.2 Proba tehnologice §i faste 0.00 0,00 0.00 0.00
otal capitol & — 000 060 0,00 0.00
capTOLUL 7
[Cheltules aferante marjel de buget 25% din (12+13+1.4+2+31+3.2+ 33+35+37
74]+3B+a+5.11) 65,405,530.21 58,050.00 13,673,213.23 79,134,802.44
7.2 |Cheltulell pentru i de impl poniny sjustares de prey 15,687,320.41 13,452.00 3,281.571.17 | 18,982,352.58
otal capiol 7 81,102,808.62 w,snz.ﬁo 18,554,764.40 | 98,127,133.02
OTAL GENERAL Mﬁ.ﬂta 203,702.00 76,923,666.63 % 16.19
[EncreomEzs Tevias 27 A1 T2 31 D0 | Bi.Te3,75408 | 208,281.701,

M et Ao
In praturl ls data OCT 2025; 1 euro = 5.0835 Lei

Benefichr,
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