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Ordonatorul principal de credite/investitor

+ MUNICIPIUL BUCURE$TI
9 B-duI Regina Elisabeta, Nr. 47 1 Sector 5 1 cod poitaI 050013

V Telefon: 021 305.55.00

@ www.pmb.ro(

Ordonator de credite (secundar/terjiar)

+ MUNICIPIUL BUCURE$TI
9 B-duI Regina Elisabeta, Nr. 47 1 SectorS I cod poitaI 050013

q" Telefon: 021 305.55.00

@ www.pmb.ro

1.4. Beneficiarul investi+iei

(

+ MUNICIPIUL BUCURE STI
9 BlluI Regina Elisabeta, Nr. 47 1 Sector 5 1 cod po$taI 050013

Q Telefon: 021 305.55.00

@ www.pmb. ro

Elaboratorul studiului de fezabilitate

t
9

e
@

SC FIP CONSULTING SRL

strada Cluceru Udricani I nr. 20 1 etaj 3 1 sector 3 1 Bucure$ti

0729 080 014 1 0729 080 o04

www.tlpconsultin£Jg I plotecte@[lpconsultinR.ra

P
SWDlu DE FEZABIUTATE cu ELEMENT£ DE DALI I LARGIR£ 8D. DIMITRIE POMPEIU cu ErrIN GRE INFRASTRUCruRA DE TRAMVAI

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coNgrRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl nR. FABRICA ta

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 11 1
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LINKING OPPORTUNITIESS
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII

OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITll

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fast elaborat Tn2.1

privind situa fia actuali, necesitatea ;i oportunitateaprealabil}
promovirii obiectivului de investitii $i scenariile/op+iunile tehnico
economice identificate ;i propuse spre analizi

Anterior elabor5rii Studiului de fezabilitate prezent nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Documentele strategice anterior elaboririi actualei documenta+ii, pe baza c3rora au fost fundamentate
necesitatea fi oportunitatea investijiei sunt:

•

•

•

•

•

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure$ti aprobat cu Hotirarea Consiliului General al

Municipiului Bucure$ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;

Planul Urbanistic Zonal – „inchidere Inelul Median de circulaTie la zona nord - autostrada urbana

- Tronson L2cul Morii - $oseaua Colentina“;

Planul de mobilitate urbana durabi15 regiunea Bucure$ti – llfov;

MasterPlanul Velo Bucure$ti – document strategic pentru dezvoltarea infrastructurii pistelor de

biciclete;

Caietul de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 emis de Direcjia Genera13

Investijii din cadrul Primiriei Municipiului Bucure$ti;

(

Conform Caietului de Sarcini identificat cu nr. DPI 183778 din data de 01.11.2023 a fost obTinut

Certificatul de Urbanism cu nr. 404R/116532 din data de 17.09.2024 in scopul: „Elaboririi
documentajiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I. pentru obiectivul:

Studii, documentaTii pentru lucriri ii strazi - Largire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructuri

de tramvai fi stripungere bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legituri Tntre $oseaua Pipera, bd-ul
Dimitrie Pompeiu ii strada Fabrica de Glucozi $i construire parcare de tip Park&Ride" localizat in partea

nord-estici a Municipiului Bucure$ti, in Sectorul 2. r
2.2. Prezentarea contextului; politici, strategii, legisla lie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Municipiul Bucure$ti este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, popula jia sa fUnd de 2.131.034

de locuitori, reprezentand 82,98% din populajia regiunii Bucure sti - llfov, peste 17% din popula jia
urbana a Rom§niei, respectiv circa 9,61% din popula jia tota15 a !arii.

in Municipiul Bucure$ti mobilitatea urbana fngreunat5 pentru participan+ii la trafic este principala
provocare cu care se confrunti atat locuitorii, cat $i autoritalile locale. Cu peste 6 milloane de cilitorii
zilnlce, jumitate dintre acestea fiind realizate cu autoturismul, este evident faptul ci traficul dio acest
arealeste inten5. I' q. >i /

in acela$i timE), numirul de autoturisme pe cap de locuitor in Municipiul Bucure$ti

locuitori) este considerabil mai mare decat media Uniunii Europene, ceea ce contribuip
congestionarea ora$ului fi la cre$terea polu5rii fi a emiterii gazelor cu efect de sera.

/
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LINKING OPPORTUNITIES§
Investi+ia propusi prin prezentu} proiect, precum $i prin proiectele complementare preg5tite de

administra+ia locali Tn ultimii ani, se afli intr-un context favorabil investi}iilor fi demersurilor specifice
modernizirii infrastructurii locale in vederea cre$terii calitilii vielii locuitorilor prin sciderea emisiilor

de gaze cu efect de sera cauzate de congestiile autovehiculelor personale $i prin dezvoltarea sistemelor

eficiente de transport public local.

Abordarea municipalitiTii referitor la proiectele de mobilitate este una integrati $i coerenti din punct

de vedere teritorial, deoarece se abordeaza toate proiectele ca un tot unitar $1 se urmire$te crearea

unor trasee pentru biciclete $i pentru mijloacele de transport public, dar $i Tmbunitalirea traseelor

existente pentru transportul public din Municipiul Bucure$ti, astfel incat sa se asigure servicii de
transport public $i piste ciclabile intra manieri eficient6 $ sustenabili.

Mobilitatea durabili este rezultatul dezvoltirii unui sistem de transport solid, ecologic fi eficient,

prietenos cu mediul fnconjuritor, asigurand un echilibru Tntre valorificarea modurilor $i infrastructurii
de transport cotidiene cu necesitatea de modernizare $i asigurare a consumului eficient de resurse in

paralel cu promovarea modurilor de transport nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de ci15tori atractiv $i eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei rejele coerente de piste pentru biciclete, dar $i prin
crearea/modernizarea unor trasee sau areale destinate pietonilor, se pot asigura condiliile pentru
realizarea unui transfer eficient al unei pirTi din cota moda15 a transportului privat cu autoturisme (in

cre$tere in Romania), citre transportul public, citre biciclete $i respectiv c5tre mersul pe jos.

Zona de studiu aferenti prezentei documenta+ii este reprezentati de Platforma Pipera, denumiti $i

Fosta Platform5 Industriali Pipera care este delimitati de o serie de artere principale de legituri la
nivelul regiunii Bucure$ti - llfov dupa cum urmeazi:

(

in partea nord.vestica a zonei studiate se identifici $oseaua Pipera care este o artera rutieri

importanti din Municipiul Bucure$ti ce Tncepe din zona sud-vestici a platformei, in apropiere de

Parcul Regele Mihai I (Fost parc He r5strau) de la strada Nicolae G. Caramfil care se ind reapti spre

nord-est citre cartierul Pipera }i respectiv Centura Municipiului Bucure$H. Pe poriiunea zonei de
studiu $oseaua Pipera dispune Tn prezent de o parte carosabili cu 3 benzi pe sensul de mers

separate de o fa$ie verde de proteclie centra15 $i trotuare bilaterale variabile.

in partea sudici a zonei studiate se identifici $oseaua Fabrica de Glucozi care este o alta arteri

importanta din Municipiul Bucure$ti, respectiv Sectorul 2, ce fncepe din zona sud-vestic5 a
platformei de la Calea Floreasca $i continu5 citre vest pani la strada Petricani. Pe porTiunea zonei

de studiu $oseaua Fabrica de Glucoza dispune in prezent de o parte carosabili cu 2 benzi pe sensul

de mers ii de piste de biciclete $i trotuare bilaterale.

in partea estici a zonei studiate se identifici Strada Petricani care este de asemenea o arteri

important5 din Municipiul Bucure$ti ce incepe din zona sudici a platformei de la intersecTia

arterelor B-duI Lacul Tei $i Str. Doamna Ghica si continui pani tn dreptul trecerii de cale ferati
Str. Petricani – Pipera. Pe p04iunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte

(

•

•

carosabili cu 2 benzi pe sensul de mers pista de biciclet5 pe partea
bilaterale

in partea vestici a zonei studiate se identifici
ce incepe din zona sud-vestici a platformei
Pipera. Pe poniunea zonei de studiu Strada

lcestuia fi trotuareal
incipali

'lei

CU
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LINKING OPPORTUNITIES§
2 benzi pe sensul de mers separate de un traseu de tramvai in curs de execujie $i trotuare
bilaterate.

Zona de interven+ie din cadrul zonei de studiu vizeazi cu precidere urmitoarele obiective majore:

e

•

•

L5rgirea fi amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor

modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de bicicleti);

Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii cap5tului liniei existente pan5 Tn Strada

Barbu Vicirescu uncle se afli un traseu de tramvai in curs de execuTie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de legitur5 intre $oseaua Pipera - B-duI Dimitrie
Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi – B-duI Dimitrie Pompeiu;

Planul Urbanistic General al Municipiulul Bucurefti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucure$ti aprobat cu Hotararea Consiliului General

al Municipiului Bucure$ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.

877/12.12.2018;, document care sti la baza planificirii fi dezvoltirii strategice a teritoriului Municipiului
Bucure$ti zona de inteNen;ie se incadreazi in UTR_A2b - subzona unita;ilor industriale $i de servicii, in

UTR_CBI - subzona serviciilor publice dispersate Tn afara zonelor protejate si respectiv in UTR R - zona
echipamentelor tehnice majore.
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FiBuri I - Tncadrare in P.U.G..ul Munictpiului BucureFti, sura date - Planul Urbanistic General al Municipiului
referinfi
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Potrivit P.U.G. al Municipiul Bucure$ti in cadrul zonei de studiu intre $oseaua Pipera (partea nord-vestici

a arealului) $i Strada Fabrica de Glucoz5 (partea sudici a arealului) pe o lungime medie aproximativ5 de

900 m nu existi strazi de legituri. Conform prevederilor celor doug UTR-uri (UTR_A2b - subzona

unitalilor industriale $i de seNicii $i respectiv in UTR_CBI – subzona seNiciilor publice dispersate Tn

afara zonelor protejate;) zona se define fte ca un teritoriu aflat Tn curs de dezvoltare $i densifica re cu un

caracter preponderent de zone de sewicii/birouri gi zone industriale care reprezinti totodat5 generatori

mari de trafic. Drept urmare este necesar de adaptat profilurile transversale existente ale arterelor de

circula;ie la none cereri ale populajiei printr.o dezvoltare echilibrat5 a tuturor modurilor de transport

{transport public, carosabil, pietonal $i piste de bicicleti) $i construirea/reglementarea unor strizi de

legituri pe direcTia N-S intre $oseaua Pipera - B-duI Dimitrie Pompeiu $i B-duI Dimitrie Pompeiu -

$oseaua Fabrica de Glucozi.

P.U.Z.- „Tnchidere Inelul Median de clrculajie la zona nord - autostrada urbana - Tronson Lacul Morii

• $oseaua Colentina”

( in conformitate cu prevederile generale ale documentajiei P.U.Z. .- „Tnchidere Inelul Median de
circula Tie la zona nord –autostrada urbana –Tronson Lacul Morii -$oseaua Colentina" se pune accentul

pe imbunatiTirea infrastructurii rutiere fi pe integrarea unor solulii de transport public, avand ca scop

Tmbunitijirea conectivitilii $i eficienlei transportului public in zona de studiu.

('-'=-n,
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Figur3 2 - P.U.Z. Tnchidere Inelul Median de circulajie la zona nord
date: Primaria Capttalei Municipiului Bucure+t P'
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STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DAH I LARGIRE BD. DIMITRIE POMP;ILI-CU EXrINDERE in

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl gR. FSTRAPUNGERE BD. BARBU
GLUCOZA Sl CaNSTRUIRE PARCARE TiP PARK&RIDE
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in mod particular, se urmire$te lirgirea Bulevardului Dimitrie Pompeiu $i adaptarea acestuia la noile

fluxuri de trafic de autoturisme, transport public $i pietoni in paralel cu crearea de noi legituri eficiente
cu stajia de metrou Pipera $i sta;iile de tramvai de pe acesta. in cadrul zonei de intervenjie sistemul de

strizi propus in documenta lia P.U.Z. este lalit/reglernentat dupa cum urmeazi:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu este 131it Ia 2 benzi pe sensul de men cu un culoar central care
separi sensurile de mers destinat infrastructurii de tramvai care se extinde in vederea conectirii

capitului liniei existente pang in Bulevardul Barbu V6cirescu unde se afli un traseu de tramvai Tn

curs de execujie.
Se propun doui artere de circula;ie secundari pe direc;ia N-S intre $oseaua Pipera ;i Bulevardul

Dimitrie Pompeiu fi respectiv Tntre Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi in

vederea rezolvirii accesibilitilii Tntre cele doua $osele principale.

•

Conform propunerilor aferente documenta;iei P.U.Z„ Tmbunitilirea conectivitaTii Tntre arterele
principale $i dezvoltarea infrastructurii pietonale sunt esenliale, iar extinderea legiturilor intr-un mod

eficient cu staTia de metrou Pipera este considerati o prioritate. in Hmp ce existi eforturi remarcabile

pentru extinderea infrastructurii rutiere $i pentru imbunitalirea faciliti;ilor destinate autovehiculelor,

se constata unele deficien;e in ceea ce prive$te pistele de biciclete $i a sistemului acestora, pistele velo
fiind inexistente in profilurile arterelor existente reglementate $i/sau noi propuse.

(

Planul de mobilitate urbana durabili regiunea Bucure$ti - llfov pentru perioada 2023 - 2040;

Planul de Mobilitate Urbana Durabi15 pentru Regiunea Bucure$ti - llfov pentru perioada 2023-2040

reprezinta un document care se concentreaz5 pe furnizarea de soluTii complete de mobilitate, care si

conduc5 la cre$terea calit51ii vielii pe termen lung pentru toate grupurile sociale, la cre}tere economici
$i, in acela si timp, protejeazi mediul $i se adapteazi la schimbirile climatice.

Rolul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Regiunea Bucure$ti-llfov este acela de a facilita,

crea ;i dewolta un sistem de transport durabil, care sa corespundi a$teptirilor fi nevoilor de mobilitate

$i accesabilitate ale cetilenilor $i mirfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, sinitos $i prietenos
cu mediul.

in vederea amelior5rii conectiviti Iii intre municipiul Bucure$ti $i llfov, in cadrul P.M.U.D-ului 2023-2040
se propune dezvoltarea unui coridor de mobilitate urbana durabili Tn cadrul bulevardului Dimitrie

Pompeiu Tn vederea permeabilizirii lesutului urban ce aparjine Platformei Pipera prin asigurarea
continuitilii liniei de tramvai pe bulevardul Dimitrie Pompeiu pang la bulevardul Barbu V5cirescu.
Aceasti masuri va permite conectarea liniilor de tramvai 16 $i 36 cu linia S. De asemenea, P.M.U.D.-ul

prevede un drum de leg5turi pe direc;ia nord-sudici care va conecta $oseaua Pipera, bulevardul
Dimitrie Pompeiu $i strada Fabrica de Glucozi (conform PUZ 'inchidere Inel Median Tronson 3).

M5surile propuse ale proiectului de faTa se coreleazi cu P.M.U.D„ fiind incluse in portofoliul P.M.U.D.,

proiectul TP171 Tn cadrul capitolului 9.1:„Interven;ii majore asupra re;elei stradale”.

r

MasterPlanul Velo Bucure$ti

in conformitate cu prevederile generale MasterPlanului Velo al Municipiului Bucure$ti reiese faptul ca

in zona de studiu se identifici dau5 segmente de piste velo existente Tn cadrul profilului transverspl.al
strizii Petricani $i a $oselei Fabrica de Glucozi ii trei segmente de piste velo propuse Tn

transversal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu, strada Gara Heristriu $i respectivz$o;;;][ fii:11r1;

. STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DAU I LARGtRE BD. DtMITRl£ POMP£lU CU EXTINDERE l®A£rRUI
SIRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POM

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP
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vederea rezolvarii conectiviti Iii pistelor velo pe platforma Pipera care fac parte din traseul principal de

piste de biciclete „Floreasca - Pipera - ZOO Bineasa“.

Pe $oseaua Pipera intre sta;ia de metrou Aurel Vtaicu $i Pasajul Pipera se propune continuarea profilului

existent al pistelor de biciclete, iar in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu $i str5zii Cara Her5str5u se

propune amplasa rea pistelor de biciclete in cadrul proiectului complementar de reconfigurare integra15
a tramei stradale.

Flguri 3 - Extras din MASTERPIAN VELO Bucure$ti

(

Context - Cadrul legislativ

Acest subcapitol trateaza cadrul legislativ (legi, hotirari de guvern, ordine de ministru, normative $i

standarde de proiectare fi hotarari ale Consiliului Local a Municipiului Bucure gti) $i cadrul institujional

(instituTii $i/sau organisme care pot avea un roI in implementarea proiectului) privind proiectarea,
implementarea, operarea ;i Tntrejinerea infrastructurilor de transport care fac obiectul proiectului -

„Elaboririi documentaTiei tehnice studiu de fezabilitate completat cu elemente specifice D.A.L.I. pentru

obiectivul: Studii, documenta yi pentru lucriri $i strizi – Lirgire bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere

infrastructuri de tramvai $i stripungere bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legituri intre $oseaua

Pipera, bd-ul Dimitrie Pompeiu $i strada F

situat in nord4stul Municipiului Bucure$ti,

Prezenta documentajie tehnico-economici

privind etapele de elaborare $i can+inut

obiectivelor/proiectelor de investi Vii finanja

1.061 din 29 decembrie 2016.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coNgrRuiRE D
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Plecand de la caracteristicile obiectelor care sunt supuse intewenfiilor prin prezenta documentajie, a

fost identificat cadrul legislativ privind proiectarea, privind realizarea (punerea Tn opera) $i privind
exploatarea Tn condiTii de siguranla $i de eficienla economici a infrastructurilor realizate in cadrul
prezentei intervenlii. Amplasamentul se afli Tn Municipiul Bucure$ti $i cuprinde terenuri aflate in
domeniu public $i imobile aflate Tn proprietate privati a persoanelor fizice sau juridice.

Structuri instttujionale

Prezenta lucrare face parte din programul Primiriei Municipiului Bucure$ti de modernizare a
infrastructurii, in scopul cre$terii calitilii mediului $i a indicilor de calitate a vieTii locuitorilor
Municipiului Bucure$ti prin asigurarea unor condilii optime de deplasare. Prim5ria Municipiulul

Bucure$ti - Direcfla Genera15 Investilii, prin rolul siu de dejin5tor al infrastructurii propuse spre
realizare, va gestiona proiectul investilional, asigurand managementul proiectului (prin direcjiile
tehnice $i de specialitate), derularea procedurilor de achizi Vie $i managementul contractelor de execujie
a lucririlor.

Structuri financiare (,
Relevante pentru implementarea prezentului proiect investi;ional sunt urm5toarele structuri financia re :

Prim5ria Municipiului Bucure gti - Direc ga Generali InvestifH - in calitate de beneficiar acesta trebuie

sa asigure finanjarea tuturor documentaliilor premergitoa re.

Analiza situaliei existente §i identificare deficienjelor

coNTExrul AcruAL AL ZONEI DE £ruDlu

Platforma Pipera din cadrul Municipiului Bucuresti este un centru economic vital care atrage un numir

considerabil de locuitori ;i angaja Ti in fiecare zi. in prezent, mobilitatea Tn cadrul platformei Pipera este
caracterizati de utilizarea intensivi a autoturismelor personale rezultati de incurajarea excesivi a

folosirii acestora, in lipsa unor alternative ecologice de deplasare $i transport. Infrastructura carosabila
fi a transportului public (liniile de tramvai) sunt in stare continui de degradare, tar pe alocuri trotuarele

sunt Tnguste Fi neconforme normativelor de bune practici.

Singura posibilitate de deplasare pe direc;ia N-S in cadrul Platformei Pipera, este situati intre b-duI
Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucoza, doar prin intermediul strizii George Constantinescu.

Aceasti legitura se realizeaza Tnsa intr-un mod ineficient, astfel rezultand mai muITi utilizatori (in
principal autovehicule) pe arterele principale, timpi mai mari de a$teptare pe strizile existente $i de

asemenea un grad ridicat de congestii, poluare $i disconfort fonic $i vizual.

(

ANAUZA MOBILITATll

Mobilitate la nivel teritorial (metropolitan si municIpal)

Mobilitatea la nivel teritorial reprezint5 un aspect fundamental al dezvoltirii urbane sustenabile, avand

un impact direct asupra accesibilit51ii, caliti iii viejii $i eficien Tei economice a unei areal studiat. Analiza

acestui domeniu este esenTiali pentru a identifica problemele actuale, a Tnjelege f]uxurile de transport

$i a propune solulii care si optimizeze deplasirile Tn interiorul $i in afara perimetrului studiat.

in cazul Platformei Pipera, caracterizati printr-o densRate mare de cHdiri de birolJrF( i{Qfr§s aqlur6
de transport care trebuie adaptati si fac5 fati unui numir ridicat de utiliza W'thViIrIMWDbijtatei
reprezinta o provocare majori. Conectivitatea deficitari intre modurile de trqh,§ibr{ pqbHe:$i p-Fiyat#

STUDIU DE F£ZABILITATE CU ELEMENTE DE DAn I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE

SrRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIM

GLUCOZA Sl



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
congestionarea arterelor principale $i lipsa unor trasee pietonale fi velo bine integrate sunt doar cateva

dintre aspectele ce necesiti o abordare detaliat5 .

Prin urmare, studierea mobilitiTii la nivel teritorial la scara metropolitana $i municipali nu doar c5
justific5 intervenjiile necesare in Platforma Pipera, dar contribuie $i la crearea unei viziuni integrate

pentru dezvoltarea urbana, echilibrand nevoile utilizatorilor cu cerin;ele de sustenabilitate fi eficienli

a transportului.

Mobilltate la ntvel metropolitan

in Municipiul Bucure$ti, zona metropolitani este defin ita conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului nalional - Sec;iunea a IV-a - Releaua de localitili. Aceasta este

constituiti prin asocierea voluntari intre Capitali fi localiti+ile urbane $i rurale din proximitate, situate

la o distan;a de pang la 30 km, cu care Bucure$tiul dezvolti relajii de colaborare pe diverse planuri.
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Figur3 4 -Zonele metropolitane din Romania, surs5 date: Proiect PNCDI 3

Totodati, conform Legii nr. 350/2001, teritoriul metropolitan al Bucure$tiului este definit ca suprafaTa

situat5 in jurul aglomerarii urbane, delimitat5 prin studii de specialitate, unde existi inftuenje reciproce
in domeniul transportului, economiei, infrastructurii, precum $i al vie+ii sociale $i culturale.

Zona metropolitani a Municipiului Bucure$ti este intreaga Regiune de dezvoltare Bucure$ti – llfov, in
conformitate cu Figura anterioari, rezultand astfel un areal cu un contur juridic-administrativ fix.

Municipiul Bucure$ti, alituri de zona sa metropolitani (judeTul llfov), reprezinti cel mai important pol

de cre$tere din !ari, aflat Tntr-o dezvoltare continui.
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Re+eaua Rutieri major5 din jude ful llfov
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Figuri S - Re+eaua Rutieri majori din jude;ul llfov

Prezenja nodului de pornire al autostrizii A3 - Bucure$ti – Ploie$ti localizat in partea sud-estica a

platformei Pipera are un impact semnificativ asupra desfi$ur5rii traficului $i a fluxurilor prezente Tn

cadrul acesteia, in special in orele de varf ale zilei.

(

Dimineaja, la orele de varf, un flux ridicat de vehicule din UAT-urile nordice fi nord-estice (cum ar fi
Voluntari, Tunari, Moara Vlisiei, Balote$ti etc.) se Tndreapti spre zonele de interes din cadrul
Municipiului Bucure;ti prin intermediul autostrizii, generand o presiune considerabi15 de trafic pe
arterele existente.

Seara, in special la orele de varf, situa;ia se inverseazi, iar fluxul mare de vehicule care pirisesc
Platforma Pipera pentru a accesa A3 genereazi congestii semnificative. Un punct critic al acestei
aglomeriri se afla pe primul tronson al autostrizii, in apropierea giratoriului din cartierul Andronache,

unde traficul se desfa$oara cu dificultate din cauza acumulirii rapide de vehicule. Aceste blocaje

afecteazi fluiditatea circulaTiei $i, implicit, transportul public, care devine

ambuteiajelor. /. ->

DisfuncIii identificate referitor la rejeaua rutiera din cadrul judejului

14 , ; . - STUDIU DE FEZABtUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIR£ BD. DIMITRIE POMPEtU CU
'C5tRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA,

GLUCOZA SlTI
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• Autostrada A3 Bucure$ti - Ploie$ti genereazi fluxuri ridicate conectate direct citre anerele

Platformei Pipera $i zonei de interven Tie. Aceasti presiune de trafic genereazi, mai ales la orele

de varf, blocaje auto majore ceea ce Tngreuneaz5 mobilitatea auto $i deplas5rile transportului

public.

Magistralele de cale ferati
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Figuri 6 - Magistralele de cale ferat5

in partea nord-estici a Platformei Pipera se identifici linia de cale ferat5 dubli electrificati 8CX) care
conecteazi Bucure$tiul de Municipiul Constan;a.
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Culoarul liniilor de cale ferata reprezinti o barieri fizic5 care contribuie semnificativ la problemele de

mobilitate din zoni. Hind o limit3 antropici fixa, aceasta restriclioneaza opjiunile de traversare $i
limiteazi conectivitatea Tntre rejelele rutiere adiacente. Frecvenla ridicati a trenurilor, in special la
orele de varf, accentueaza $i mai mult aceasti problemi, generand ambuteiaje de lungi durati $i
blocaje masive in special pe Strada Petricani.

Timpul de a$teptare impus de trecerile la nivel cu calea

afectand atat transportut privat cat $i transportul
un efect negativ asupra fluxurilor de trafic,
ate zonei.

Lularea rapid5 a vehiculelor,
pub#, Ffil

+

sebro

ltiv Tntarziat. Aceasta are

determin4ld[o£gl Ba $i in alte puncte cheie
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DisfuncIii identificate din punct de vedere al re}elei de cai ferate:

e

•

Linia de cale ferati reprezinti o limiti fixi ce fragmenteazi teritoriul ii limiteazi posibilitatea de
extindere/conectivitate a infrastructurii rutiere.

in punctele de trecere a c5ii ferate, in momentul coborarii barierelor, se creeaz5 congestii $i

blocaje detrafic spontane ce genereazi Tntarzieri semnificative pentru transportul public Fi privat,
dar $i o presiune variabili a arterelorexistente Tn cadrul Platformei Pipera $i a zonei de interven;ie.

Mobilitate la nivel municipal

La nivelul Municipiului Bucure$ti abordarea transportului public in paralel cu intermodalitatea
reprezinti o aborda re esenjiata pentru optimizarea sistemului de transport, avand ca scop integrarea $i

conexiunea fluidi a diferitelor moduri de transport pentru a oferi c515torilor opjiuni variate $i eficiente

in deplasarile lor zilnice.

In prezent, intermodalitatea Tn cadrul Municipiului Bucure§ti reprezinti o modalitate de transport care
Tncearci si asigure o conectivitate fluidi intre diferitele moduri de transport disponibile, cum ar fi

metroul, autobuzele, tramvaiele, troleibuzele $i re;eaua de biciclete, iar implementarea acestui sistern

a adus unele Tmbunatiliri semnificative in mobilitatea urbana.

(’

Re}eaua de metrou ii transportul public rutier sunt esenjiale pentru asigurarea accesibilit5;ii $i fluidizarii
traficului Tn ora 9, inclusiv Tn zonele intens circulate precum zona de studiu - Platforma Pipera. in aceast5

zoni, transportul public este asigurat printr-o combina jie de metrou, autobuze $i tramvaie. StaTia de

metrou Pipera, situati pe Linia M2 - Pipera -Tudor Arghezi (linia albastri), asiguri legitura rapid5 intre

zona de nord a Bucure$tiului $i centrul ora$ului. De exemplu, cilitoria cu metroul de la stalia Pipera la

staTia Universitate dureaz5 aproximativ IS-20 de minute, pe o distanTa de 9 km. in plus, mai multe linii

de autobuz, precum 205 $i 301, circuli intre Pipera fi Pia la Unirii sau Piaja Universitalii, avand un timp
estimat de 30-40 de minute, in func Vie de trafic.

Cu toate acestea, complexitatea $i aglomera;ia din aceasti zoni continui si reprezinte provocari

majore pentru gestionarea eficienti a fluxurilor de trafic. Transportul public are un impact semnificativ

asupra traficului din cadrul Platformei Pipera, unde accesibilitatea Ia diverse moduri de transport, cum
ar fi legiturile rapide cu metroul $i reTeaua de autobuze $i tramvaie, contribuie la reducerea numarului

de vehicule personale ii la descurajarea aglomerarii pe drumurile principale. Totu fi, congestiile raman

o problemi majori, iar solu}iile actuale nu sunt suficiente pentru a face fa15 cre$terii numirului de

locuitori ;i a activitililor economice din zona.

Defi transportul public contribuie semnificativ la reducerea presiunii asupra infrastructur ii rutiere,

eficienla acestuia depinde Tn mare m5sur5 de dezvottarea continui a rejelelor de transport $i de
implementarea tehnologiilor care sa Tmbunit5jeasca gestionarea fluxurilor de cilitori yi si optimizeze

transferurile Tntre modurile de transport,

(

in conclude, transportul public in cadrul platformei Pipera beneficiazi de o re jea variati de conexiuni

cu Municipiul Bucure$ti, incluzand metroul, autobuzele $i tramvaiele, asigurand astfel accesibilitate

catre principalele zone ale ora$ului. Cu toate acestea, defi existi infrastructura

transportul public, eficien;a acestuia este afectata de traficul intens de pe arterele

mai corespund cerinjelor actuale de mobilitate. Strizile supraaglomerate ii

infrastructurii rutiere genereazi intarzieri frecvente pentru autobuze ;i
beneficiile transportului public de suprafa Ta.

\RIA 4
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Metroul rimane cea mai rapidi $i fiabili opliune pentru transportul in aceasti zon5, oferind legituri
rapide citre centrul ora$ului. Cu un Hmp de cilitorie de aproximativ IS-20 de minute intre Pipera $i

Universitate, metroul este avantajat fa;a de transportul de suprafaf5, fns5 in orele devarf devine extrem

de aglomerat, ceea ce afecteazi confortul $i eficien;a c515toriilor. Lipsa unor solulii complementare
eficiente pentru distribuirea fIuxurilor de cilitori contribuie la presiunea crescuta asupra acestui mod

de transport.

(
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Fi8ur3 7 - Situa;ia transportului public $i nodurile intermodale existente si planificate
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Relevanja misurilor propuse in cadrul zonei de interven+ie din punct de vedere al re}elei mobilit5+ii

la nivel municipal

Zona de intewen;ie $i respectiv Platforma Pipera beneficiaz5 de o re Tea bine conectati de transport
public, inclusiv metroul, autobuzele $i tramvaiele, insi complexitatea fi aglomera jia continui si
constituie provociri semnificative pentru gestionarea fluxurilor de trafic. De$i transportul public ajuti

la reducerea presiunii asupra infrastructurii rutiere, congestiile raman o problemi majori, iar soluTiile
actuale nu sunt suficiente pentru a rispunde nevoilor in cre$tere ale zonei.

Astfel, este necesar ca in cadrul zonei de interven+ie sa se realizeze elaborarea documentafiei de fa+a
in vederea reorganiz5rii spa+iului public, pentru a asigura o canectivitate mai buni Tntre modurile de

transport $i a TmbunitiTi eficien la sistemului de transport in fala expansiunii urbane si economice
continue.

(r

Mobilitate la nivelul zonei de Intervenfie

La nivelul zonei de inteNenfie mobilitatea urbana consti preponderent Tn congestii de trafic, transport

public ineficient din cauza timpilor mari de a$teptare, trotuare inguste sau degradate $i lipsa pistelor de
biciclete.

Defi zona de interven Vie se afII Tn imediata apropiere a unor axe majore de circulaTie, precum strada

Barbu vacirescu, $oseaua Pipera $i strada Petricani, aceasta se confrunti cu probleme semnificative de

congestionare. Fluxul ridicat de vehicule, generat de dezvoltarea intensivi a clidirilor de birouri $i de
traficul de tranzit, suprasoliciti infrastructura existenta, creand blocaje frecvente, Tn special la orele de
varf

Transportul public, de ii prezent prin tramvaiele fi rejeaua de autobuze, bi pierde din eficienla din cauza
Tntarzierilor cauzate de traficul intens. Singura alternativi rapidi r5mane metroul, Tns5 sta fia de metrou

Pipera cat $i vehiculele care circuli pe Magistrala 2 sunt foarte aglomerate, mai ales la orele de varf. in
aceste condi iii, lipsa unor solu+ii de fluidizare a traficului ii de prioritizare a transportului public in zona

de intewenjie afecteaza accesibilitatea arealului, reducand eficienja mobilit5Tii gi calitatea deplas5rilor

rfq{rr yW4an Iii la trafic.
/'’T\\

(‘

rutiera

existenti din zona de intervenlie, este alcituiti din Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Gara Heristriu situata in partea vestici a acestuia.

infrastructurii rutiere existente, categoria str5zii, starea tehnici actua15 $1 parciri
;}

/
I

1. Capacitatea infrastructurii rutiere consti Tn identificarea t5fimii profilului transver5al al gabaritului

arterei de circulajie, dar $i din numarul de benzi existente Tn cadrul acesteia.
Categoria strizilor se sta bile$te in raport cu doui criterii ample de determina re:

11act
q:{+,tCTl, (

/
(g "%B,§l:';J==='E£U REla::aLTis=*'*:J.In;?g'r4:F:=£€LT$iFS:{):iF.FfF,I:iT,BEf!
Yl

2.



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
• Criteriul func+ional - reprezinti rolul $i scopul strizii in rejeaua rutieri +inand totodati cont de

legiturile punctelor extreme ale arterei, de tipul de trafic $i de tipurile de servicii de transport
existente;

• Criteriul tehnic – reprezint5 dimensiunile $i profilul strizii Tn raport cu prevederile

„ORDONANTEI nr. 43 din 28 august 1997” privind regimul juridic al drumurilor publicati Tn
Monitorul Oficial nr. 221 din 29 August 1997;

Starea tehnic5 actua15 consta Tn analizarea pirjii carosabile din punct de vedere al uzurii $i al
defec;iunilor/ giurilor asfaltului.

Analiza parc5rilor consti Tn identificarea zonelor cu parciri $i a zonelor in care se stajioneazi
ilegal.

3.

4.

Bqjpl Dimijric PQmpeiU

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

(

Bulevardul Dimitrie Pompeiu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitati Tn raport cu

cererea actuali zilnica de trafic, generati de num5rul mare de angaja;i care se deplaseazi/tranziteazi

platforma Pipera. Bulevardul dispune de un profil transversal mediu de 7 m cu o banda pe sens de 3,5
m

Fi8ur3 8 - Sectiune tnnsversa13 pan b-duI Dlmltrie Pompeiu (spre str. Petricani)
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2. eategQria stri;ii

Din punct de vedere funcjional Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o artera de categoria a II-a. Aceasti

categorie include anere principale urbane care asigur5 leg5tura Tntre zone importante ale ora$ului, dar
nu sunt destinate exclusiv tranzitului rapid Tntre zonele de interes. Bulevardul Dimitrie Pompeiu joaci

un roI semnificativ in circulaTia urbana, Hind un punct de legitur3 Tntre Bulevardul Barbu Vicirescu $i
strada Petricani, doui artere majore ale capitalei.

Din punct de vedere tehnic Bulevardul Dimitrie Pompeiu este o arteri de categoria a Ill-a – „strad5

colectoare care preia fluxul de trafic din zonele funcjionale $i le dirijeaza spre strazile de legitura sau
magistrale cu doua benzi de circulalie (o banda pe fiecare sens). "

Pentru a deveni o artera de categoria a II-a din punt:t de vedere tehni, este necesar ca profilul strizii si

fie suplimentat cu o banda pe sens.

Disfunclie identificata Tn cadrul zonei de intervenfie Tn ceea ce prive$te reglementarea bulevardului

Dimitrie Pompeiu r’
• Profilul funcIional al bulevardului Dimitrie Pompeiu nu coincide cu profilul func;ional ceea ce

reprezinti o neconcordan+5 la nivelul numirului necesar de benzi.

3. $tarea tehnig5ac+ylli

Starea tehnici a carosabilului pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este afectat5 de uzura cauzati de traficul

intens, existand semne vizibile de deteriorare Tn anumite zone. Pavimentul rutier este asfaltat intro

stare tehnici medie dar in apropierea intersecjiilor $i in zona de intersec+ie cu infrastructura de tramvai,

asfaltul prezint5 uzur5 accentuat5. Aceasta se manifest8 prin cripaturi $i giuri care pot pune in pericol
siguran}a traficului fi pot afecta confortul cilitorilor fi al participanjilor la trafic.

(

Figur5 IO - Imagine care ilustreazi starea tehnici a bllului Dim

C
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Figuri ll - Imagine care ilustreazi starea tehnic3 a b-dului Dimitrie Pompeiu Tn dreptul Intersec{iet cu calea de tramvai

DisfuncIii identificate Tn cadrul zonel de inteNen+ie in ceea ce prive$te starea tehnici a bulevardului

DimitHe Pornpeiu: stare avansat5 de degrada re cu deniveliri, fisuri $i pe alocuri gropi, mai ales in zonele

de intersecjie cu liniile de tramvai.

4. Parciri

in zona de intervenTie Tn dreptul Bulevardului Dimitrie Pompeiu exist3 atat parc5ri amenajate, cat $i

ma;ini care stajioneazi neregulamentar pe spaliul public. Parcarile amenajate sunt situate in
proximitatea clidirilor de birouri Hind destinate angaja{ilor. Aceast5 ocupare a terenului urban valoros

contribuie la periclitarea imaginii urbane fi a ambianTei locale in paralel cu utilizarea ineficienti a

resurselor de spajiu.

Figufg k- #rc§rik.;rivatd din\mtta &nei de interventieI

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRul}E-iHdM bk*EEbMORA INTRE sos. PIPERA, 8D. DIMITRIE POMPElu sl siR. FA6kcA OE
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Cu toate acestea, pe multe sectoare ale bulevardului, existi o problemi semnificativi cu stajionarea
neregulamentari. Vehiculele sunt parcate pe trotuare sau Tn locuri neautorizate, ceea ce creeazi blocaje

de trafic $i impiedici buna desfi$ura re a transportului public (vezi figurile urm5toare).

Disfuncjie identificat5 Tn cadrul zonei de interven jie in ceea ce prive$te parcarea pe Bulevardul

Dimltrie Pompeiu

• Pe anumite segmente, parcarea autoturismelor se realizeaz3 neregulamentar pe spaliul public,

pe partea carosabi15 sau pe trotuare, diminuand calitatea imaginii urbane $i confortul deplas5rilor

pietonale $i carosabile.

(r

Figur5 13 - Staflonare nere8ulamentari Tntre partea carosabili fi tiniile de tramvai fi pe trotuar

Strada Cara Her6strdu

1. Capacitatea infrastructurii rutiere

Strada Gara Heristriu dispune de o capacitate a infrastructurii rutiere limitat5 in raport cu cererea
actua15 zilnic5 de trafic, generati de numirul mare de angajaJi care se deplaseaz5/tranziteazi platforma

Pipera. Strada prezinta un profil transversal variabil ce difer5 in partea nordici a Bulevardului Dimitrie

Pompeiu faj5 de partea sudic5 a acestuia dupa cum urmeaz5: (‘
e Tronsonul strizii Gara Her3str5u aflat intre $oseaua Pipera }i Bulevardul Dimitrei Pompeiu

dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 10,2 m, cu o banda pe sens, fiecare cu o
li+ime de 3,5 m ceea ce asigur5 o circulaTie fluidi, dar limitati de gestionarea intersec{iilor mari

(interseqiile strizii Gara Heristr5u cu $oseaua Fabrica de Glucozi fi $oseaua Pipera) $i de
intensitatea traficului.

Tronsonul strizii Gara Heristr5u aflat Tntre Bulevardul Dimitrei Pompeiu $i $oseaua Fabrica de

Glucoz5 dispune de un profil transversal cu un profil mediu de 13,7 m, cu o banda pe sensul de
mers spre b-duI Dimitrie Pompeiu $i cu doui benzi pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de

8

Glucoza, fieca re cu o litirne de‘

de Glucozi este utilizati iI gal heap
FRltkandi aferenta sensului de mers spre $oseaua Fabrica

Ir$

!1
8iMITRIE POMP£lU cu £nINDERE Ih DE TRAMVAI Sl

ITURAINTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR, FABRIC:A DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 28 1 254
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Figura 14 - Sec{iune transvernli prin strada Gara Heristriu (tronson intre $oseaua Pipera $i Bulevardul Dtm}Hei Pompeiu)

Fi8uri IS - Sec{tune transversa16 prln strada Cara Heristr3u {in partea sudic5 a b-dului D}mttrie Pompeiu}

2. CateRoria strizii

Din punct de vedere func+tonal, Strada Gara Heristriu este o arteri de categoria a Ill-a. Aceasti
categorie include artere colectoare urbane care preiau fluxurile de trafic din zonele func+ionale
{platforma Pipera) $i le dirijeazi spre strizile de legituri (categoria Il-a) sau magistrale (categoria I) }i
anume spre $oseaua Fabrica de Glucoza $i $oseaua Pipera. Strada Gara Heristriu joaci un roI

semnificativ Tn circulaTia urbana, Tnsi nu face parte din reTeaua principali de circula Tie a ora;ului.
(

Din punct de vedere tehnic, Strada Gara Heristr5u este in partea nordici a b-dului Dimitrie Pompeiu o

arteri de categoria a Ill-a – „stradi colectoare care preia fluxul de trafic din zonele func}ionate $i le

dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale cu doug bend de circulaTie (o banda pe fiecare sens). ”

In schimb, in partea sudica numirul de benzi este diferit (o banda pe sensul de mers spre b-duI Dimitrie
Pompeiu §i doui benzi pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de Glucozi) ceea ce indica o categorie

variabili. (intre categoria a II-a $i categoria a Ill-a).
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Disfunqie identificati in cadrul zonei de intewenfie Tn ceea ce prive$te reglementarea strizii Gara
Her3striu

• Profilul tehnic al strizii Gara Her5striu nu coincide in totalitate cu profilul func;ional ceea ce

reprezinti o neconcordanT5 la nivelul numarului necesar de bend.

3. Stareatehnici actuala

Starea tehnici actuali a Strizii Gara Heristrau se prezinta, in general, precum o infrastructura rutiera
funcTional& dar cu anumite deficienTe care necesiti atenfie. Pavarea este decenti in majoritatea

zonelor, Tnsa exist5 porTiuni unde asfaltul este uzat, cu semne de fisuri, denive15ri $i gropi, mai ales in

sectoarele cu trafic intens sau la intersecTia cu b-duI Dimitrie Pompeiu.

FiBuri 16 - Starea tehnlc3 a strizii Gara Her5str3u

DisfuncIii identiflcate Tn cadrul zonei de interven jie in ceea ce pdve$te starea tehnic5 a strizii Gara
Her5strau: se prezint3 intro stare de degradare cu deniveliri, fisuri, capace aflate Ia alta cota }i pe

alocuri gropi.

4. Parc5ri

in cadrul zonei de interven+ie pe strada Gara Heristriu, nu existi parciri amenajate la nivelul solului,
iar parcarea destinat5 angajaTilor se realizeaz5 preponderent la subsolul clidirilor de birouri. in schimb,

se constati o problemi semnificativi legata de sta;ionirile neregulamentare, fiind frecvent Tntalnite

ma$ini parcate pe carosabil fn prealabil pe prima banda carosabili a strizii Gara Heristriu pe sensul de

mers spre $oseaua Fabrica de Glucozi pe por+iunea dintre b-duI Dimitrie Pompeiu si $oseaua Fabrica de

Glucozi cat $i pe trotuar. Aceste stajioniri neregulamentare afecteazi fluiditatea traficului rutier si
respectiv siguran}a pietonilor, contribuind Tn mod negativ la aglomerarea zonei.

Disfunaii identificate in cadrul zonel de intervenjie in ceea ce prive fte parcarea pe strada Gara
Heristrau:

r’

• Pe strada Gara Her5striu ma$inile parcheazi neregulamentar preponderent pe prima banda de

circulalie dinspre b'duI Dimitrie Pompeiu citre $oseaua FaI@J&Glucozi, deteriorand irnaginea

urbana §i accesibilitatea in zoni.
Ma$ini parcate neregulamentar pe singurul trotuar

Pompeiu, direc;ie de mers spre $oseaua

'\J

hI Bulevardul Dimitrie

STUDIU DE FEZABILtTATE CU ELEMEMrE DE DALI I LARGIRE

PUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE

DE TRAMVAI Sl
SI STR. FABRICA DE

TIP PARK&RIDE pag 3U 1 254
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Ftgur3 17 - Statloniri ilegale dta lungul strizii Cara Heristr%u, spre $oseaua Fabrica de Glucozi

Mobilltate auto

Av6nd Tn vedere dezvoltarea spajial-economici continu5 a Platformei Pipera $i impactul semnificativ al

acesteia asupra fluxurilor de trafic, analiza mobilit51ii auto detaliazi $i identific5 principalele disfunc Iii

din punct de vedere al traficului motorizat rezultat de autovehiculele personale. Cre$terea numirului
de birouri, centre comerciale $i locuinle Tn aceasti arie a dus Ia o intensificare considerabi15 a circulaiiei,

ceea ce genereaz5 aglomer6ri $i dificulti fi in gestionarea traficului auto, mai ales in intervalele de v§rf.

O astfel de analizi este esenJiali pentru a evalua capacitatea infrastructurii rutiere actuale de a sus Vine

cerinTele de mobilitate ale Platformei Pipera, pentru a identifica poten;ialele probleme principale de

congestie auto. Analiza mobilitalii auto s-a realizat la nivelul zonei de studiu pentru a 'inTelege cum
traficul existent in cadrul acesteia influenTeazi $i traficul din cadrul zonei de interven;ie in mod direct.

((

Valorile de trafic Tn ora de varf

Conform Studiului de Trafic aferent documentajiei de faN, la nivelul anului de bazi 2024, reTeaua

modelati a fost testata in configuraTia actua15 cu valorile de trafic din ora de varf.

Astfel, din microsimulare a reie$it faptul ca intersecjiile alese pentru analiz5 funclioneazi la niveluri de

serviciu cuprinse intre „A” $i „F”, iar viteza medie ta nivel de re Tea (modelati) este de 21,4 km/h.
Indicatorii de performanji ai intersec{iilor se gisesc Tn tabelul urm5tor, iar rezultatele detaliate se
regisesc Tn Anexa 9.1 a Studiului de Trafic.

Tabel I - Indtcatorii de performan ii ai interseqlilor analizate - anul de bad 2024, scenariul “fir3 proiecP
(

Nume interseclie
Emisii ConsumEmisii CO Emisii

Vehicule NdS (LOS)
COV (g) combustibil (1)N.x tgi

M M®3368 117,6
1548 Mm 367,0 7

i MkI3178 1678.8 103,6

275,6 17.01827

LOS_C 16.7985 270,711

67,5,2 4

69.73117 1129,84874,
162'4703 1007007,5

LOS2927 3207,5 624

2590,9 504

MMa mMc aIMa Bu vM u1

:abrica© G2 Constantinescu

3 Rbrica de Glucozi-Petricani
Dimitrie Pompetu-Petricani4

Constantinescu5 -Geoitrle Pom

u-Gara HerdstrauDimitrie Pom

7 bipera-Floreasca
lrbu Vicirescu8 Pi

Pi9 m,10 dePi +h

}K

(IE/l’in \\
/ 1111
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La nivelul anului de bazi, 2024, conform analizelor din studiul de trafic, a fost inregistrat5 o intarziere

medie in re+ea de cca. 173 secunde pe vehicul fi un numir mediu de 4 opriri pe vehicul. utilizand
instrumentul pentru calcului emisiilor GES provenite din sectorul transporturi, a fost determinat ci la

nivelul unui an, in cadrul re+elei analizat5 sunt emise 8.399 tone C02e in atmosfer5.

La orele diminelii, majoritatea traficului care intra pe Platforma Pipera provine dinspre Autostrada A3.

Aceasta genereazi un volum semnificativ de vehicule care se Tndreapti catre zonele de birouri fi
centrele comerciale.

Congestiile constante de trafic determini sciderea vitezei de deplasare a autovehiculelor sau chiar

blocarea acestora (in cazul unor congestii extreme), crescand timpii de cilitorie $i reducand confortul
participanlilor la trafic.

Principalele tronsoane care Tnregistreazi viteze reduse de deplasare sunt:

• Interseclia dintre $oseaua Fabrica de Glucozi –Str. Barbu Vicirescu -Str. Gara Heristriu;

• Intersecjia dintre $oseaua Pipera – Str. Barbu Vicirescu -Str. Gara Heristriu;

• IntersecTia dintre Strada Petricani $i Bulevardul Dimitrie Pompeiu;
( ',

Raportul debit<apacitate

Raportul debit-capacitate (V/C) se calculeazi comparand volumul de trafic (debitul) cu capacitatea
maxima a infrastructurii respective (capacitatea teoretici a arterei). Un raport V/C mai mic de 1
sugereazi ci strada poate pnlua fluxul de trafic firS probleme, iar un raport mai mare de 1 indici

suprasolicitarea anerei, ceea ce poatepoJ4ucQ.congestii de trafic fi disconfort.

Pentru crearea unei im,gini de qB!}a,IA, Jw;i,q$,„I„i, ,„ f„t „I„t,t, d,t, i„ 18 d, p„t„,i
automate (34 de sensuri de depjasaTh
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Figuri 18 - Amplasarea posturllor de recenzare automata a tnficului

La efectuarea recensimintelor de circulajie au fost utilizate aparate de misuri automaji clasificatori.
Contorul de tip radar clasificator SDR Traffic+ reprezinti un sistem non-invaziv de colectare a datelor de

trafic. Acesta poate colecta cu privire la viteza de circulalie instantanee a vehiculelor, poate clasifica

vehiculele in funcTie de lungimea acestora (Biciclete, Autoturisme, Camioane / Autobuze fi / sau

vehicule lungi reprezentand autocamioane cu remorca sau autobuze cu burduO.

Comunicarea datelor se realizeazi prin modul GPRS, iar datete colectate sunt complet anonimizate,

nefiind posibila Tnregistrarea de imagini audio / video ale participanTilor la trafic.

Postul autornat de contorizare a traficului Cl
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Postul automat de contorizare a traficului C2

0500 0600 0780 0100 0900 IOBO IIDO laDD IZOO IUO IS:00 IC00 llOO l&oo leaD Iaea IIsa 2200 ZXOO DODO 0100 naDa OtOO 0400

BIb a Truk bag

Figura 20 - Variatia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 - %lori orare, postul 2 (sec;tune)

Postul automat de contorizare a traficului C3 fr

0600 DeeD 0790 OtOO 0900 laDD 1100 1200 IIDO 1400 l£'OO ltOO laDD ) 800 IIao 2000 2100 2200 1300 WOO 0100 OZOO aIDO 04 00

&b C•t •-=MTrlxk UW

Figuri 21 - Varia Via orar5 a fluxuritor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 3 {secjiune)

Postul automat de contoriza re a traficului C4 (’
HMLg m

m 171

33 ml344
b

/

--\
\
\
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a
a

a

in8th Car =1-'•nTrbHh barB

400 1590 icao 17:DO ROO 2000 2100205.00 DeaD 0700 0800 ftgran Z: OUt 200 alon

Figun 22 - Variath ora ra a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul 4 {sec;iune)

\
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Postul autornat de contorizare a traficului C5

0500 06.00 0790 aeDO 0900 IOCO ItOO lbOO IIeD 1490 HaD 1600 1700 1 tOO IIeD aBBa aLDO 2ZOO 2100 DaDa Dino 0200 0100 a4DO

fr Figura 23 - Varia Tia oran a fluxurilor de trafic, anul 2024 -valort orare, postul 5 (sectiune)

postul automat de contorizare a traficului C6

IIDO

IOgO

a +=+'=•==--OHa= meRU,an==nnunn_
os-oo Oboe a7,aa o&oo u£oo taBOO I loo r2'oa IIao i4ao IIDO rloo 170a 1800 r9'tx> zcrcx) Zltxl 22tXI 23XX> tx> OO al.txl 0200 03XX> 04xlo

Figur3 24 -Varia+ia orarl a fluxurilor de trafic, anul 2024 - vatori ann, postul 6 (sectiune)

postul automat de contorizare a traficului C7( ,

Ftguri 25 - Varia Da orad a fluxurilor de

'-,/ e ,ucruRA DE
fTRIE POMPEIU sl STR. FA

’ARCARE TIP PARK&RIDE pag 3

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGA
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Postul automat de contorizare a traficului C8

b/\ F*-\

\
\

r

/
\

/

0500 0600 0700 aLBa 0900 tODD 1100 1100 1 300 1400 1900 IB00 1700 U 00 inhD 2000 1100 IIao IIDO DODO 0100 aa DO Olga OtDQ

o=HHnnBB8 Car HnMWTrtRk bloB

Figura 26 - Variajia ona a fluxurilor de traftc, anul 2024 -valori orare, postul 8(secjtune)

postul automat de contorizare a traficului C9 (r

m

0500 0600 atoo aB 000900 IOgO 1100 IPOD 1100 1400 1580 IG00 17.60 IIDO 1100 2aoo a1 DO IIDO 2300 oaoo DIDO OZOO area a4 DO

ah a n=•-•Truk Long

Figuri 27 - Varia iia orara a fluxurilor de traftc, anul 2024 - valori orare, postul 9 (secjtune)

Postul automat de contorizare a traficului C10

(‘

i- iq 1 4
+

a

It

F
IiIC+Z=ra

gOD

a

;IF\,L

NS ILI

OS'OO Q6-00 0700 ORaa 09:DO laDD 1100 1100 1 tOO H 00 IS SO IRaQ 17'OO IB00 1990 2aoo 21.OO 2ZOO 230a moo 0190 0290 aIDO 04 00

alie Car ==••••• blu

Figuri 28 - Varialla oran a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valoR orare, postul IQ {secjtune)

\
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postul automat de contorizare a traficului CII

6
ZOOt

1500

05.oo 0600 0700 oloo 0900 looo 1190 1280 13'oo 14.00 1500 ltoa 1790 l&oo :900 2080 2100 2200 2300 oooo at#o OIDe oloo 0400

(

Feud 29 - Var}alia orar3 a fluxurllar de trafic, anul 2024 -valori orare, postul ll (sectiune)

postul automat de contorizare a traficului C12

05.00 06:00 0700 O&CO 09.00 laoo 11'00 1200 1100 14:DO 15.00 IIDO 1790 lb00 IBOO iaea aIDO 2280 2100 emo 0 ISO 0200 also a4:DO

Figuri 30 - Varia iia orara a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori orare, postul IZ (sectiune)

postul automat de contorizare a traficului C13

Iaea 2100 22_DO ZLOB Daoo aIDO 0200 0300 04 DO

Figur$ 31 - Varia lia orarS a (sec+iune)

FRA DE

DIMITRIE POMPEIU Sl STR.
PARCARE TIP PARK&RIDE paB

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE; iihE;iIii&;?!i;;::\
ryA s
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Postul automat de contorizare a traficului C14

§

W==

0900 OR00 D){H 08 00 anD 10o00 IEgO azaD IIDO 14:00 1500 ILOO ITin 1400 1800 2QOO 21:00 21:00 2100 DaDa 01:00 oroo DIDO 04300

==== hba n=•••ll• r\I

Figuri 32 - Varia;ia araB a fluxurilor de trafic, anul 2024 – valori orare, postul 14 (sec{iune)

(''
Postul automat de contorizare a traficului C15

as aD 0600 0700 aRaD asaD looo 11.oo IIDO IIao 14.oo ISDa 1600 IRaQ 1400 1900 loaD IIDO 12.oO 2300 oahoa a1 DO aIDO oloo 04 QQ

m Car .nTl LoII

Figur$ 33 - Va ria;ia orari a fluxurilor de trafic, anul 2024 - valori orare, postul IS (sec{iune)

Postul automat de contorizare a traficului C16 (’

\Piu.
{$ectiune)'X
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Postul automat de contorizare a traficului C17

0900 0600 0700 0800 0900 IRaQ 1100 1200 1300 1 tOO HOO 1690 17.00 IBDO IPOD 2000 2100 2100 2100 DODO Olga BaBa 0300 01.00

BIb at =HnTrnl bIle

Fi8ur3 35 . Varia+ia arad a fluxurllor de trafic, anul 2024 -wlori arare, postul 17 (sec{iune)

Postul automat de contorizare a traflcului C18

IB

Tot81 1400
. 11 O

IIDOa•liP

./#:'--'--__
aSBO 0600 07 Da 0800 0900 leaD ltOO IIDO 1300 14 aD 1500 IIDO 1700 ltOO lrfH 2000 2LOO 2200 1 haD 0000 OI'oa aloe 0380 04.00

Figura 36 - Varialia orar5 a fluxurilor de trafic, anul 2024 –valori orare, postul 18 (sec{iune)

in urma misuritorilor efectuate, s-a constatat ci singura arteri de circula lie cu un raport
volum/capacitate mai mare de 1 este bulevardul Dimitrie Pompeiu. Aceast5 valoare semnaleazi o

suprasolicitare a arterei, in special in intervalele de varf, ceea ce subliniaz5 necesitatea interven;iei
pentru lirgirea $i reorganizarea spajiului public. M5sura de 15rgire a bulevardului Dimitrie Pompeiu

propusa Tn aceast5 documentalie rispunde necesitililor actuale, avand ca efect reducerea raportului

volum/capacitate sub valoarea de 1 +i transformarea arterei Tntr-un drum capabil si faci fa+i cerinTelor
de trafic moderne.

Nivelul emisiilor GES

Emisiile de gaze cu efect de sera (CES) in zona Platformei Pipera sunt

trafic care tranziteaz5 aceasti zoni. Avand in vedere ci Platforma Pip!
un flux mare de vehicule, in special in intervalele de varf, emisiile dJ

nhelul ridicat al traficului pe arterele principale, cum ar fi pe $oseq68ip ira, :
Fabrica de Glucoz5, genereazi o cantitate considerabili de emisiil
de la vehiculele care circuli Tn zonele de trafic intens $i in

de votumul de

dens urbanizati, cu
in prezent,

$i $oseaua

provenind

STUOIU OE FEZA81UTATE cu ELEMENTE DE DAU I LARGIRE BD. DIMITRIE)gMPEIU cJ'Exr8&kEilrM&u6ruRK DE TRA#V4©l = o''

STRAPUNG£RE BD. BAR8U VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LE6ATURA INTRE sos. PIPERA, BOTDIMrrRtiF6MPElu sl nR. FABHIGA-Dt,
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in conformitate cu figura urmatoare, in apropierea $colii Gimnaziale nr. 3 Pipera - Voluntari situati pe

B-duI Pipera (punctul sQuat in partea nord-estici) se masoari Tn inteNalul 17:00 – 19:00 (ora de varf)

un indice mediu al calitilii aerului de 76 unita+i, pe cand, in apropierea platformei Pipera, la aproximativ
320 m, in imediata vecinitate a lacului Tei (punctul situat in partea sudici) se m5soara un indice rnediu

al calitilii aerului de 92 de unitaTi. in vederea stabilirii mediei gradului de poluare ii a nivelului de emisii

GES pentru Platforma Pipera a rezultat o medie de 84 de unitali. Va loa rea de 84 U.S. AOI (United States

Air Quality Index) rezulti o valoare de PM2.5 de 26 pg/m3 (micrograme pe metru cub) pe scara caliti;ii

aerului ceea ce este considerat „Modest" spre „Periculos". Pentru aceasti valoare calitatea aerului este

considerata in general acceptabili, dar persoanele cu sensibilitiTi pot experimenta unele simptome,
cum ar fi tusea sau dificulti+i respiratorii, in special daci sunt expuse la acest nivel pe o perioadi lungi

de Hmp

I>?

Figura 37 - Gradul de poluare in cadrul platformei Pijlem in inter%luI 17:DO - 19:DO, sursi date: IQ AIR

Rezolvarea problemelor legate de traficul din cadrul Platformei Pipera contribuie direct la reducerea
acestor emisii. Prin masuri care vizeaz5 fluidizarea traficului, Tmbunitijirea infrastructurii $i
implementarea unor solu;ii de mo&iJ+t8trw£!.enabili, cum ar fi transportul public eficient, pistele
pentru biciclete sau soluliile de tr46pdbt JNerjatiV;+e diminueazi semnificativtirnpul in care vehiculele
sunt blocate in trafic dar §i nun)£rCMp6a@etq:Ub,’oeea ce va conduce Ia o scadere a emisiilor de gaze
cu efect de sera. 11 a f ' ',+: „\ \ \

\J
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
Infrastructura de transport pubIIc

Analiza infrastructurii de transport public in cazul intervenTiei de fa;a la nivelul Platformei Pipera este

esenTiali pentru stabilirea disfuncjlilor gi a oportunitililor in vederea imbunit5}irii mobilit51ii $i pentru
reducerea presiunii asupra re+elei rutiere existente.

in cadrul analizei infrastructurii de transport public se analizeazi separat fiecare mod de transport public

asupra c5rora se intervine in cadrul zonei de intervenjie din care:

• Tramvai - Analiza infrastructurii liniilor de tramvai, incluzand $inele, peroanele existente,
siguranja pasagerilor cat !i informarea acestora.

• Autobuz - Analiza infrastructurii pentru autobuze, incluzand calitatea stajiilor ii a coridoarelor
dedicate.

(

Figura 38 - Rejeaua de transport public extstenti pe Platforma Pipera
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES§

Starea tehnica a infrastructurii de transport public

Starea tehnici a infrastructurii de transport se referi la condi;iile fizice fi func;ionale ale elementelor

care compun reieaua de transport, precum $inele de tramvai, staTiile fi peroanele. Aceasta include

evaluarea gradului de uzuri, siguran Ia, accesibilitatea, Tntrejinerea necesar5 fi eficien{a sistemelor

existente Tn susTinerea fluxurilor de trafic.

Refeaua de tramvaie -Analiza liniilor de tramvai

Liniile de tramvai existente nu fac parte din zona de intewenfie, in prezent existand un proiect activ

diferit de „Reabilitare sistem rutier pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, $oseaua Petricani, Bulevardul Lacul
Tei, Strada Maica Domnului, Strada ReTnvierii $i strada Turmelor" realizat de Societatea de Transport

Bucure$ti S.A.

Totu§i, in prezent,_liniile de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu se af15 Tntr-o stare avansati de

degradare, ceea ce afecteaz5 grav confortul $i siguranTa deplasirii.

Fleur:a 40 - Starea tehnic3 degradat5 a linlllor de tramvaI de pe khdul Dlmitrle Pompeiu

Re+eaua de tramvaie - Analiza peroanelor de tramvai fi a accesibiliti+ii citre sta}li

Bulevardul Dimitrie Pompeiu

Peroanele de tramvai de pe B-duI Dimitrie Pompeiu se afli intro stare de degradare avansati, cu dale
ie 9ite $i deteriorate, ceea ce reprezinti_un pericol semnificativ pentru siguranja pietonilor. Calitatea

precara a materialelor utilizate ?l€4ur.a, coqst}ht( eu dus la formarea unor denDeliri $i fisuri care fac
deplasarea incomodi $i riscan#\ ?:// -='-.\l' ;\/

Aceste condilii nu doar c5
mai ales pentru persoi

ilitohlor,
bJ dar $i constituie un pericol de accidentare,

care circuli cu c5rucioare.
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LINKING OPPORTUNITIES§
Pe Bulevardul Dirnitrie Pompeiu existi patru sta;ii de tramvai gestionate de Serviciul de Transport

Bucure$ti dupi cum urmeaz5:

•

•

•

e

Sta+ia Gelcap situat5 in imediata proximitate a intersec{iei dintre Strada Petricani $i b-duI Dimitrie

Pompeiu;

Stajia Rocin situati in proximitatea hub-ului servicii $i clidiri de birouri Iride Business Park din care

fac parte Spitatul Nord, sediul Obsewator–Antena I $i Stay Fit Gym Pipera;

Stajia Electronica situati Tn proximitatea staTiei de metrou Pipera;

Stalia Platforma Industriali Pipera situati in proximitatea cap5tului de tram wi in apropierea hub-

urilor de sewicii $i clidiri de birouri Novo Park $i Hermes Business Campus;

Figur3 41 - Fotognfie care llustreazi starea peranului aferent sta+iei Platforma Industriali Plpera

r

LI

rrULE

•++In

•

q•

Fi8uri sta;iet Gelcap- sinBurul peron care dispune de balustndl de protectie }i
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LINKING OPPORTUNITIESB
Singurul peron previzut cu balustradi de protec Vie $i mobilier urban (band ii coiuri de gunoi) este cel
din cadrul staliei de tramvai Gelcap, celelalte trei stalii de tramvai – sta Ba Rocin, stajia Electronica $i

sta+ia Platforma Industriali Pipera avand peroane inguste, degradate $i f3r5 balustrad5 de protecjie $i
mobilier urban.

in niciuna dintre cele patru stajii de tramvai existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente

panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informaTie disponibili pentru cilitori este

numele stafiei, inscripjionat pe o pancardi simpli.

Lipsa unor panouri informative care si ofere detalii despre trasee, timpi de a$teptare sau eventuale

modificiri ale programului de circulafie reduce considerabil confortul gi accesibilitatea pentru pasageri,

ingreunand planificarea deplasirilor.

Accesibilltatea la stafiile de tramvai
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Figurl 43 - Plan cu analiza izocronelor de accesibilttate pentru staliile de tramvai (5 minute)

DisfuncIii Identificate - Re+eaua de tramvai

•

•

•

e

Distribujie ineficienti a stajiilor Rocin fi Electronica, ceea ce rezulti distanfe prea mari Tntre
aceste stalii (aproximativ 260 m) $i o accesibilitate scizuti.

Stalia Gelcap se afli Tntr-o pozijie periferic5 $i nu deserveste direct nicio zon5 de interes majori
din interiorul Platformei Pipera, limitand astfel utilitatea sa pentru naveti$ti.

Mobilier urban insuficient + HitiWii}bkdestinate statiilor de tramvai.

Nu existi modalit5ti de ir}forR;arpa utjH£etdrjb( transportului public, in afara de o pancard5 care
indici numele staTiei reg;ectiy6 $i !rarr}vai6{e caFv opresc in aceasta.
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
Re+eaua de autobuze - Analiza stajiilor de autobuz fi accesibilitate citre stalii

Bulevprdul Dimitrie Pompeiu

Pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu existi patru stajii de autobuz gestionate de Serviciul de Transport

Bucure$ti dupi cum urmeaz5:

•

•

e

•

Sta;ia $oseaua Petricani situati Tn imediata proximitate a intersecjiei dintre Strada Petricani fi b-

duI Dimitrie Pompeiu;
Stajia Rocin situati Tn proximitatea hub-ului sewicii fi clidiri de birouri Iride Business Park din care

fac parte Spitalul Nord, sediul Observator-Antena I $i Stay Fit Gym Pipera;

Sta Via Metrou Pipera situat5 in proximitatea staliei de metrou Pipera
StaTia Platforma Pipera situat5 in proximitatea capitului de tramvai in apropierea hub-urilor de

servicii $i clidiri de birouri Novo Park $i Hermes Business Campus;

(

Aceste stajii asiguri conexiuni importante pentru transportul public din zoni. Aceste sta;ii deseNesc
multiple linii de autobuz, facilitand accesul citre principalele artere fi hub-uri de transport ale ora$ului.

Statia ;oseaua Petricani

Sta fia $oseaua Petricani nu are amenajari specifice pentru cilitori, fir5 mobilier urban sau alte facilitili

de a;teptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se realizeazi direct de

pe trotuar, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin intermediului unei insule

pietonale inguste situati intre partea carosabili $i linlile de tramvai care se afli in stare de degradare,

accentuand nevoia unei interven Iii asupra spa;iului public $i a amenaj5rii zonelor staliilor de autobuz.

(

ii

A

•

1.
+ t .d

F\togranF care llustreazi starea sta{iilor de autobuz $oseaua Petrican
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LINKING OPPORTUNITIES§
Statia Rocin

StaTia Racin nu are amenajiri specifice pentru cilitori, nu dispune de mobilier urban sau alte facilitili

de a$teptare.

Pe sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se realizeazi direct de pe trotuar, iar

pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeazi prin intermediului peronului ingust care
deserve 9te totodati $i staTia de tramvai Rocin. La orele de varf, cand numirul pietonilor este mare,

peronul ingust $i nesigur nu ofer5 spajiu suficient, ceea ce genereaza un grad ridicat de disconfort.

rib.

(

Figur$ 45 - Fatogmfte care ilustreazi starea staliei de autobuz Rocin spre Strada Petricani

r

Figuri 46 - Fotogra$e care ilustreazi sMb st&eia autobqz Roan spre Strada Cara Heristdu
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LINKING OPPORTUNITIES%
Statia Metrou Pipera

Stalia Metrou Pipera nu are amenaj5ri specifice pentru c51itori $i nu dispune de mobilier urban sau alte

facilitili de a$teptare. Pe sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se realizeaz5

direct de pe trotua r, iar pe sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaz5 prin intermediului

peronuluiingust care deserve 9te totodata $i staTia de tramvai Electronica. La orele de varf, ca nd numirul

pietonilor este mare, peronul ingust $i nesigur nu ofer5 spaTiu suficient, ceea ce genereazi un grad
ridicat de disconfort.

If I :•

(

F}Bura 47 - Fotognfie care ilustreazi starea sta;iei de autobuz Metrou Pipera spre Strada Petricani

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. M+RICA DE
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LINKING OPPORTUNITIESg
Stafia Plptforma Pipera

Sta fia Platforma Pipera nu are amenaj5ri specifice pentru c51itori ii nu dispune de mobilier urban sau

alte facilitiTi de a$teptare. in cadrul stajiei, pe ambele sensuri de mers existi un singur caf de gunoi. Pe

sensul de mers spre Strada Gara Heristriu accesul la autobuze se realizeazi direct de pe trotuar, iar pe
sensul de mers spre Strada Petricani accesul se realizeaza prin intermediului peronului ingust care se

afli Tn stare de degradare situat Tntre partea carosabila ii liniile de tramvai. La orele de varf, cand

numarul pietonilor este mare, peronul Tngust §i nesigur nu oferi spaliu suficient, ceea ce genereaza un
grad ridicat de disconfort.

C#1
Ip

nb

Figuri 49 - Foto8rafie care ilustreazi starea statiei de autobuz Platforma Pipers spre strada Petricani

Figur3 SO - Fotograne care iV£tla5 jureT;tRtqde{utobuz Platforma Pipera spre strada Cara Heristr3u
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LINKING OPPORTUNITIES§
in niciuna dintre cele patru stalii de autobuz existente pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu nu sunt prezente

panouri informative sau alte elemente de acest tip. Singura informajie disponibi15 pentru cilitori este
numele staTiei, inscrip+ionat pe o pancard5 simpli. Lipsa unor panouri informative care si ofere detalii

despre trasee, timpi de a$teptare sau eventuale modificari ale programului de circula+ie reduce
considerabil confortul $i accesibilitatea pentru pasageri, ingreunand planificarea deplas5rilor.

De asemenea, in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu nu existi benzi/culoare dedicate transportului

public motorizat, ceea ce Tngreuneaz5 eficienfa sa $i cre$te timpii de a$teptare a tuturor participanjilor
la trafic

Strada Gara Heristr5u

Pe Strada Cara Her5str5u nu existi nicio stalie de autobuz. Astfel, accesul la transportul public se
realizeazi prin sta;iile situate pe arterele adiacente, precum Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i Strada
Barbu Vicirescu.

(
Accesibilitatea la stafiile de autobuz

Figur3 Sl - Plan cu analiza lzocronelor de accesibilitate pentru stajDIe de autobuz {4(X) m/ 5 minute), cu evideniierea zonei de intewenTie,

DisfuncIii identificate - Re+eaua de autobuze
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LINKING OPPORTUNITIES§
• Tmbarcarea Tn autobuze pe sensul de men dinspre strada Petricani spre Strada Gara Her5strau se

realizeazi direct de pe trotuare ceea ce afecteazi in mod direct fluxul pietonal $i poate genera

aglomeri ri.
• Mobilier urban insuficient Tn toate stajiile de transport public cu autobuzul.

• Nu existi modaliti Ti de informare a utilizatorilor transportului public, in afari de o pancardi care
indici numele staliei respective $i autobuzele care opresc Tn aceasta.

Mobilitatea transportului public

in cadrul analizei de rnobilitate a transportului public, vor fi examinate frecven Tele de circula;ie,

capacitalile de transport ale mijloacelor de transport $i starea tehnic5 a acestora. Aceasti evaluare
detaliati va contribui la identificarea eventualelor deficienle fi la posibilitatea de imbunitiTire a
eficienTei fi fiabilitifii sistemului de transport public.

Frecven+a transportului public

Zona de influen Ti a obiectivului studiat beneficiazi de o acoperire extinsi a transportului public, fiind

desewiti integral sau parTial de 12 linii de autobuz.

Dintre acestea, $ase sunt linii locale (nr. 112, nr. 135, nr. 243, nr. 330, nr. 343, nr. 605) $i $ase sunt linii

metropolitane (nr. 416, nr. 449, nr. 450, nr. 459, nr. 461, nr. 488). in plus, zona este acoperiti $i de doua

linii de tramvai (nr. 16 $i nr. 36), care asiguri conexiuni suplimentare in rejeaua de transport public.

Tabelul urmitor prezinti detalii despre numirul de curse $i programul de funclionare al acestor linii,
oferind o imagine completi asupra accesibilitiTii transportului public in cadrul Platformei Pipera. De

asemenea, zona este deserviti de re}eaua de metrou, prin intermediul stajiei Pipera, situati pe

Bulevardul Dimitrie Pompeiu, pe magistrala M2 (TudorArghezi – Pipera), ceea ce completeazi opTiunile
de transport pentru angajaji $i vizitatori.

Tabel 2 - Informa+ii privind tnnsportul public in cadrul Platformei Pipera,

Clr\tPrval maxim delntPrval rr\edILI ae

f

Nr curse/zi
succedare/zi (L-V)(L-V)

Interval minim de

succedare { L-V) succedare {L-V)
rar de

funcjionare (L-V)

112

135

243

330

343

605

416

449

450

459

461

488

94

87

90

52

51

100

51

30

38

66

25

29

11 min 30 sec

11 min 30 sec

12 min 45 sec

12 min 20 sec

20 min 45 sec

11 min

21 min

37 min

29 min

16 min 30 sec

45 min 30 sec

35 min 20 sec

8 min

7 min

8 min

5 min

14 min

7 min

12 min

17 min

15 min

7 min

40 min

16 min

20 min

20 min

20 min

25 min

27 min

20 min

40 min

60 min

56 min

25 min

55 min

58 min

04:45-22:35

04:55 -22:40

04:30-22:40

04:40-22:55

04:50-22:30

04:40-23:00

05:10-22:50

04:55-22:50

05:05-23:05

04:45-22:38

04:30-22:37

05:00-21:30
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LINKING OPPORTUNITIES

( n

Fi8uri 52 - Releaua de transport public - trasee de autobuze
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Figuri 54 - Releaua de transport public metropoIItan -trasee autobuze metropolitane

in urma analizei tabelului cu privire la liniile de transport public din zona studiati, se poate obsema o

diversitate semnificativ5 Tn ceea ce prive fte frecvenjele, intervalele de timp Tntre curse $i programul de

funcjionare al acestora. Liniile de autobuz ofer5 frecven je variabile, fntre 25 $i 60 de minute, cu intervale

de Hmp intre curse care pot ajunge pana Ia 40-60 de minute pentru anumite linii mai puTin frecvente
(de exemplu, linia 461).

Totodati, liniile de tramvai (16 $i 36) se afli Tntr-un interval de frecvenji Tntre 8 $i 25 de minute, insi

din cauza stirii grave de degradare a liniilor si a garniturilor utilizate aceste intervale pot varia. Aceste

date sugereazi o disponibilitate medie a transportului public in majoritatea cazurilor, dar $i o necesitate

de imbunit5 fire a frecvenTei pe anumite linii, in special pentru liniile metropolitane care au intervale
mai mari 'intre curse.

Capacitatea transportului public

in cadrul platformei Pipera circu15 autobuze care dispun de o capacitate cuprinsi Tntre 65 $i 95 de

cilitori/ autobuz, rezultand o medie de 80 de c51itori per autobuz, iar tramvaiele pot transporta

aproximativ 200 de cilitori. Totu fi, in raport cu numirul de pasageri care utilizeazi aceste linii,
frecven+a $i traficul intens, in special la orele de varf, capacitatea actuali a sistemului de transport public
este insuficienti .

(’

C'ppacitatep autQbu4elt,ir

in cazul autobuzelor, in special la orele de varf, intervalele scurte de Hmp Tntre curse nu sunt suficient

de eficiente pentru a asigura o capacitate adecvati Tn faIa cererii crescute. in cazul autobuzelor

metropolitane care dispun de o frecven Ti mai redusi faTi de cele locale, riscul de suprasolicitare $i
supraaglomerare a acestora este ridicat.

Capacitatea tramvpielor

Garniturile de tramvai, cu o frecvel 12-13 minute fi o capacitate de aproximativ 200
de cilitori, in special in condiliile unui trafic
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UNKING OPPORTUNITIESS
aglomerat }i a unui numir mare de pasageri Tn orele de v6rf. De asemenea din cauza condiliilor precare

a liniilor existente, se genereaz5 Tnt6rzieri semnificative ceea ce genereaz5 un disconfort considerabil

pentru cilitori.

Capacitatea metroului

Metroul reprezinti singurul sistem de transport public care face fa fi in mod adecvat numirului mare
de cilatori din zona analizat5. Avand o capacitate semnificativ mai mare dec6t autobuzele $i tramvaiele

$i o frecvenfi mai ridicat6, metroul reu$e ste si asigure un flux constant $i eficient al pasagerilor, chiar

$i in orele de varf. Stalia Pipera, parte a magistralei M2, ofer8 o conectivitate eficienti $i r5spunde
nevoilor de transport rapid $i de capacitate mare, contribuind astfel la descongestionarea traficului fi la

imbun5ti+irea mobiliti;ii urbane.

in absen;a unui sistem de transport public suprateran eficient, cu frecvenle corespunzitoare $i
capacit5ji suficiente pentru a face faTi cerinlelor pasagerilor, mIll;i locuitori aleg sa foloseasci
autoturismele personale. Aceasta conduce Ia o cre$tere semnificativi a numirului de vehicule pe

drumuri, amplificand congestionarea traficului, poluarea agravand problemele de mobilitate urban5.

Starea tehnic5 a transportului public

Starea tehnici a transportului public se referi in principal la condi Tia mecanici a autobuzelor pentru a

putea identifica sta rea de func+ionare $i disfuncjiile.

Starea tehnic3 a autobuzelor

Starea tehnici a autobuzelor din zona analizata

este Tn general optimi, atat pentru autobuzele

locale gestionate de serviciul de transport
Bucure$i, cat §i pentru cele metropolitane
administrate de Serviciul de transport
Voluntari.

Autobuzele sunt bine Tntre+inute $i funclionale,

avand toate echipamentele necesare pentru

un transport confortabil $i sigur. in majoritatea
cazurilor, vehiculele sunt dotate cu aer
condi;ionat, asigurand astfel un mediu plicut
pentru pasageri, chiar fi in perioadele de var5.

De asemenea, condi+iile de confort sunt
decente, iar vehiculele sunt cur5Tate $i
igienizate periodic, ceea ce contribuie Ia o experien Ti plicuti pentru cilitori.

(

Figur3 55 - Autobuze metropolitane (STV)

Infrastructura pentru mobilitate nemotorizata

'in cadrul analizei infrastructurii pentru mobilitate nemotorizati existi detaliate condi+iile existente
pentru deplasirile pietonale $i ciclism. Se analizeazi starea tehnic5 a trotuarelor, calitatea suprafelelor

$i sigu ran;a acestora, in special in zonele cu trafic intens.de men, continuitatea tLa_s_9elor

De asemenea

suprafejei, ca1

:U&iI;d pIe de biciclete, atat din punct de vedere al calita+ii $i Tntrejinerii

Iran+ei in raport cu traficul rutter. IU
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Starea tehnici a trotuarelor

Bulevardul Dimitrie PQmPeiu

Starea tehnici a trotuarelor de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este una precar5, caracterizati de
degrad5ri vizibile care afecteazi siguranja $i confortul pietonilor. Bordurile sunt erodate, prezentand

coITuri deteriorate $i suprafeJe micinate, ceea ce creeaz5 obstacole suplimentare pentru deplasare, mai

ales pentru persoanele cu mobilitate redusi.

Mai ales in zona staliei de metrou Pipera, unde fluxul pietonal este ridicat, asfaltul este peticit
neuniform, iar dalele sunt fie deteriorate, fie lipsesc complet, lisand suprafeje denivelate $i g5uri de
mari dimensiuni ce sunt periculoase. Aceste probleme nu doar ci afecteazi aspectul infrastructurii

pietonale, dar reduc fi siguran Ta utilizatorilor, crescand riscul de accidentare, mai ales in condi;ii de
vreme nefavorabi15.

De asemenea prezen ja ma$inilor stajionate pe trotuare reduce sernnificativ spa;iul destinat pietonilor,

forTandu-i si se deplaseze pe suprafe Te inguste sau chiar pe carosabil, ceea ce cre$te riscul de accidente

$i reduce siguran Ta deplas5rilor nemotorizate. (

r

Figuri 56 - Imagini reprezentative cu starea tehnici a trotuarului din dreptul staTiei de metrou Pipera
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Figuri 57 - Ima8ini reprezentattve cu starea tehnic3 a trotuarutul (vis-a-vis de statla de metrou Pijlera)

Strada Gara Heristriu

Trotuarele de pe Strada Gara Heristr5u se afli intro stare similara cu cea a trotuarelor existente pe

bulevardul Dimitrie Pompeiu $i anume intro stare avansati de degradare, caracterizat5 prin borduri
erodate, suprafele denivelate, petice de asfalt $i zone cu dale lipsi, ceea ce afecteazi semnificativ

siguran fa $i confortul pietonilor. De asemenea, prezen+a frecventi a autovehiculelor sta+ionate reduce

considerabil lilimea utila a trotuarelor, limitand accesibilitatea fi forland pietonii si utilizeze
carosabilul, expunandu-se astfel unor riscuri suplimentare.

Pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de Glucoz5, in dreptul fa$iei verzi, trotuarul lipse fte, ceea ce

oblig5 pietonii si utilizeze exclusiv trotuarele de pe sensul opus, spre $oseaua Pipera.

(
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DisfuncIii identificate - Starea tehnici a trotuarelor

•

•

•

•

Trotuarele de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu $i strada Gara Her5stri u se prezint5 intro stare de

degradare cu borduri erodate, suprafejelor denivelate $i pe alocuri gropi.

Dimensiunile trotuarelor de pe bulevardul Dimitrie Pompeiu $i strada Gara Heristriu variaz5, in
anumite tronsoane devenind foarte Tnguste, obligand pietonii sa se deplaseze pe carosabil sau pe
liniile de tramvai.

Pe bulevardul Dimitrie Pompeiu, Tntre clidirea de birouri Courtyard Bucharest Floreasca $i
ansamblul Novo Park, pe sensul de mers spre strada Petricani, nu existi trotuar.

Pe strada Gara Heristr5u, pe sensul de mers spre $oseaua Fabrica de Glucozi nu exist5 trotuar.

Starea tehnic5 a pistelor de biciclete

Singurele piste de biciclete existente din cadrul platformei Pipera sunt situate pe strada Petricani $i pe

$oseaua Fabrica de Glucoza. in cadrul zonei de intervenjie, pe B-duI Dimitrie Pompeiu $i strada Gara
Her5striu, nu exist5 piste de biciclete amenajate/ marcate. ('’

;Iii

(‘

Figur6 59 - Plan care ilustreazi sttuajia moblIFtitii velo in cadrul Platformei $i in zona de inteNen+le
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Disfunclie identiflcat5 - Plstele de biclclete

• Tn cadrul zonei de interven}ie, pe bulevardul Dimitrie Pompeiu fi strada Gara Heristr5u nu exist5

piste de bicidete, ceea ce face ca bicicli$tii si circule direct pe partea carosabi15, pe trotuare sau

pe liniile de tramvai generand conflicte intre modurile de transport $i afectand siguranla $i
confortul acestora .

(

[)E CIRCULA PE LINIA DE

Figuri K) - Fotografie in care se obseNi un biciclist care circu13 pe llnllle de tnmvai

in cadrul platformei Pipera, exist5 patru puncte de inchiriere biciclete MeID. Doui dintre aceste puncte
sunt situate in zona central-nordici a platformei, tar celelalte doug in partea sud-vestici, spre $oseaua

Fabrica de Glucoz5. Aceste puncte de Tnchiriere au un impact pozitiv semnificativ asupra mobilitilii

urbane, oferind o alternativ5 accesibili $i ecologici la transportul public $i autoturisme.
(

De asemenea, in cadrul platformei Pipera, existi mai multe parciri de biciclete, amplasate

preponderent Tn partea central-sudici $i in proxirnitatea Iride Business Park, care contribuie la sprijinirea

utilizirii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ. Aceste parciri ofer5 un spa;iu sigur $i accesibil

pentru depozitarea bicicletelor, stimuland astfel utilizatorii si adopte acest mod de transport ecologic.
Din picate, parcarile de biciclete existente in cadrul platformei Pipera sunt amplasate exclusiv Tn cadrul

incintelor private, in interiorul ansamblurilor de birouri, ceea ce limiteaz5 accesul publicului larg.

Aceste faciliti fi sunt utile doar pentru angajajii din
accesibile utilizatorilor care nu au acces Tn cadrul
suplimentirii rejelei de piste de biciclete,

mijloc de transport alternativ.

respectivele clidiri, dar nu sunt intotdeauna
.disfuncjie subliniazi necesitatea

{curaja utilizarea bicicletelor cadesch
q

a

7
+

;if

Mobilierul urban aferent pistelor velo
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in cadrul zonei de intervenTie nu existi piste velo $i astfel nu existi nici mobilier urban. Bicicli$tii se
deplaseaza preponderent pe partea carosabili sau pe liniile de tramvai $i utilizeaz5 acela ii mobilier
urban (band $i co 9uri de gunoi) precum pietonii.

Mobilitate nemotorizata

Mobilitatea nemotorizata in cadrul platformei Pipera se af15 inca intro fazi incipient& avand in vedere

faptul ci infrastructura dedicati nu este suficient de bine dezvoltati. in cadrul zonei de interven;ie
infrastructura mobilitalii nemotorizate este limitati $i de$i existi cateva piste de biciclete pe strada

Petricani, $oseaua Fabrica de Glucozi $i puncte de inchiriere iVelo, acestea sunt insuficiente $i nu

deservesc eficient zona de intewenTie, ceea ce face deplasarea cu bicicleta difici15 $i nesiguri in multe
locuri

\ N

'q,
A

(’
• SRb th autatxrz exigenH

= lzouona de acae$iHlrtate O minule)

= bocr3na de awibIItate O minute)

lzocmna de accedbilitate aa mInute)

Figuri 61 - Plan cu analiza izocronelor de accesibtlitate pentru staTiile IVELO {250 m/ 4 minute)

'in cadrul Platformei Pipera, se constati asigurarea accesibiliti+ii populajiei la sta;iile de Tnchiriere de
biciclete de aproximativ 50% din suprafa;a tota15 a zonei.

nn-'nn=

in prezent, reteaua de piste de pIdlitAQi rIb{e Tnchiriere/ panare este insuficienta, iar lipsa unor
conexiuni continue $i sigure Mrr'MpIe eh4bk N€tformei fi zona de interventie face ca deplasarea
pe bicicleti si f:'

fie anevoioa:
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Analiza cererii de bunuri ;i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu2.4

in scopul justificirii necesiti}ii;i lung privind evolu Via cererii
obiectivului de investilii

Platforma Pipera reprezinti un pol economic strategic al Municipiului Bucure gti, ce atrage zilnic un

numirsemnificativ de angajaTi $i vizitatori. in prezent, mai ales Tn cadrul zonei de intervenTie mobilitatea

este puternic influen Iata de utilizarea predominant5 a autoturismelor personale, determinat5 de lipsa

unor alternative de transport eficiente ii competitive. Aceasti dependen+a excesiv5 de transportul auto

privat genereazi probleme majore de congestie, Hmp ridicat de deplasare fi impact negativ asupra
mediului.

STRUCrURA SI ZONIFICARE FUNCTIONALA - LA NIVELUL PLATFORMa PIPERA

Unul dintre principalele obiective ale analizei urbanistice este evaluarea structurii func+ionale a
Platformei Pipera, ceea ce presupune o injelegere cIara a distribu;iei diferitelor funqiuni urbane
(rezidenjiali, comercia15/servicii, industrial& recreativi, etc.) $i analiza modului in care acestea
interacjioneaz5 fi se completeaz5/depreciazi reciproc.

Se urm3re fte asigurarea unui echilibru intre func+iunile urbane, pentru a preveni aglomerarea sau

dezechilibrul intre zonele de locuire ii cele de servicii, spajii vent, comer! sau industrie. Cu toate
acestea, procesul de echilibrare al func+iunilor in cadrul Platformei Pipera inseamni necesitatea unor

dezvolt5ri imobiliare ceea ce reprezinti o viitoare densificare a zonei $i respectiv un num5r mai mare de

utilizatori Tn trafic care in prezent, nu pot fi sus+inuji de infrastructura existenti.

(
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Platforma Pipera (fosta platform5 industria15 Pipera), este un teritoriu cu o istorie industriali, care

include mai multe zone ce pot fi considerate destructurate sau Tn stare de degradare din punct de vedere

al utilizirii terenurilor. Aceste zone pot fi transformate prin procese de reconversie func}ionali fi

regenera re urbana.

Totodata se observa $i o segregare a func+iunilor existente Tn 5 clustere diferite dupi cum urmeaz3:

• in partea vestici ii central-sudici a platformei se identificati preponderent zone cu clidiri de

birouri $i sewicii la parterul acestora;

in partea sud-vestici se identifici Muzeul NaTional al Avialiei Romane;

In partea nordici, central-estici fi sud-vestici se identificati preponderent zone cu cladiri
destinate sewiciilor;

in partea central-nordici ;i dispersate fn partea sudic5 se identifici zone cu clidiri destinate
locuirii colective;

in partea nord-estica ii respectiv estici se identific5 zone industriale/ de depozitare cu clidiri

aflate intro stare avansati de degradare;

•

•

•

(

•

in cadrul Platformei Pipera, exist5 terenuri care au fost 15sate neutilizate dupa inchiderea sau relocarea

unor activiti fi industriale. Unele dintre aceste terenuri sunt acum disponibi le pentru noi dezvoltiri

Fostele platforme industriale pot fi eliberate de infrastructura invechiti, iar terenurile pot fi utilizate
pentru noi proiecte de locuin;e colective sau zone de afaceri. Aceste platforme, de exemplu, pot fi
transformate Tn zone mine de tip sewicii/rezidenTial/comercial, avand in vedere $i accesibilitatea
direct5 la arterele principale din cadrul Platformei Pipera, dar fi la infrastructura de transport, ceea ce

poate atrage atat dezvoltatori imobiliari, cat !i investitori in afaceri.

De$i zona Platformei Pipera prezinti un potenjial semnificativ pentru reconversia func+iona15 a fostelor

platforme industriale ii dezvoltarea de-riQifuncjiuni rezidenjiale, comerciale ;i de birouri, trama

strada15 existenti nu este capabi IRa sDJs na a.ces& schimbiri maJore.
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Infrastructura rutieri fi refelele de transport public nu sunt suficiente pentru a face fa;a unei densitili

urbane mai mari $i diversific5rii utilizirilor terenurilor, iar procesul de reconversie funcTionala ar

necesita inten/en+ii semnificative pentru a Tmbunitiji infrastructura $i fluxurile de trafic. Astfel, pentru

a sprijini o dezvolta re sustenabili $i armonioasi a zonei, este necesari o reorganizare a spallului public

$i respectlv a infrastructuni de transport, adaptat5 noilor necesiti fi generate de poten+ialul urbanistic
existent

a 8irouri 13,1 %

a ComeR. 9erv:ai 325 %

a ConstruejIt aferel lte +ucrarilor edllttare S.9 %

• Cultur8 6, 16 %

a Industde. depozttare 31.81 %

• invajim8nt preuntversitar 2013 %

Locumle cotective cu resIm de imqlrn de la P+at pina 18 P+4E 0,566 %

kxuinje colective cu r+gim de init{ime mai mare nu egal cu P+8E 2.993 %

• sanatate 1,44 %

a Spa$ii plantate barcua, gradinl. $cuaruri) 2 73 %

• Zbni cai de (omurdcalie ferariati fi amenajid aferente 0,444 %

• Zoni c8 de comunicalh rutreri si arnenajiri aferente lg,68 %

Zona cu desttna lie sptuh 0,684 %

Figur$ 63 - Ponderea funqonali exlstent3 in adrul Platformei Pipers

in cadrul graficului de tip Pie Chart, se observa ponderea func{ionali existenti in cadrul Platformei
Pipera care se identifici spre un centru economic, logistic fi industrial cu o infrastructuri rutiera care

dispune de resurse generoase de teren ce prezinta un potenjial de dezvoltare $i imbun5ti Tire ridicat
astfel

I
•

•

•

•

•

Comer}ul $i sewiciile domini utilizarea terenului (32,5%), indicand o zoni orientat5 spre activitiji
economice $i comerciale/ de servicii.

C5ile de comunica+ie rutier5 $i amenajirile aferente ocupi o propo4ie semnificativi (19,68%),
ceea ce sugereazi o infrastructura cu un patenlial ridicat de dezvoltare, amenajare sau
reorganizare, nefiind necesare operaTiuni costisitoare de demolare a fondului construit existent.

Industria $i depozitarea reprezinti un segment important (11,81%), ceea ce indici un mix intre

activiti;ile comerciale ii cele industriale, dar $i un mare potenTial de reconversie func;ionali a
c18dirilor industriale existente.

Birourile au o prezen;i semnificativi (13,1%), ceea ce sugereazi un centru de afaceri bine
conturat.

Locuinfele colective au o pondere relativ mica (aproximativ 3,5% in total), ceea ce arati ci zona
nu este pred

• Spajiile plal
nevoie de

$i culturale au ponderi reduse, ceea ce poate indica o

frzi $i institu;ii educajionale.

:ionale
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LINKING OPPORTUNITIESB
Indicatori fi indici urbanistici (Rh, POT, CUT) - la nivelul Platformei Pipera si la nivelul zonei de
intervenjie

Procentul de Ocupare al Terenului (P.O.T.)

Platforma Pipera reprezinta o zoni de interes major pentru dezvoltarea urbana din Municipiul Bucure$ti,

avand un mix de funcTiuni economice, de birouri $i zone rezidenTiale. Analiza procentului de ocupare a

terenului (P.O.T.) in aceasti zoni evidenTiazi dou5 tendin;e principale: sub-utilizarea terenurilor Tn
raport cu reglement5rile urbanistice $i supra-utilizarea localizat5 Tn anumite cazuri, din cauza
fragmentirii parcelelor fi a construcfiilor cu o suprafa Ja construit5 ampli.

Figuri al - Valorile Procentului de Ocupare al Terenului in cadrul Platformei Pipera (’
tE6ENDA
nB
CB UIMtHhftAH MM
.•-••.I tiIIa atriridr&v6a UAT4rkrdn
be,J MU By
a UdHa&rHutdaSPaH2

41:UnMzaadclhh.Pounw

RCT€AUAOecALEFEnxrA

UnCF

RETEAJA OE aRCULATII

SHa
4wtzA BO.I

n <150a
= awK

n oHMS= <50WB

= goons
= <7000%

= >rows
DWWCW

mP:L?=3::rfW& I T-WHIM

noTENTW

'/// SIUmw&"1
ELEl€VIE ALE

PHDeh

CIxin cb mel

:_] c-aM

Sub-utilizarea terenurilor

Sub-utilizarea terenurilor in cadrul Platformei Pipera, o zoni scumpi $i cu un potenjial urbanistic ridicat,

are efecte negative asupra dezvoltirii economice $i urbanistice. Cu toate acestea, multe parcele sunt fie

neconstruite, fie utilizate sub capacitatea rpa61®qamis5, ceea ce indici un poten Vial nevalorificat Tn

dezvoltarea urbana. in lipsa unor stratedf d'bdiwoRKre+-a mobilit3fii aceasti situa;ie este cauzata de

factori precum accesibilitatea redusa,,JIM pGs:tu d trahlei stradale insuficient de4voltata sau chiar
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CU EXriNDERE iNFRA£rRUCrURA DE TRAMVAI Sl
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LINKING OPPORTUNITIESS
interese economice ale proprietarilor de a menjine terenurile in a$teptare pentru o valorificare
ulterioa ri.

Supra-utilizarea terenurilor

De asemenea, in cadrul Platformei Pipera, exist5 numeroase situalii de supra-utilizare a terenurilor, mai

ales in partea estica unde se identifici preponderent construcTii industriale vechi, cu o amprent5 Ia sol

ridicat5, ceea ce impiedici o valorificare eficienta a acestor areale. Aceasta situalie este cauzati Tn
general de construqiile cu caracter industrial, vechi ;i in stare de degradare care nu mai respect5
caracterul actual al platformei $i tendinlele de dezvoltare cotidiene.

Flguri 65 - Amprenta Ia sol a construe+iilor Tn cadrul Platformel Pipera

I La nivel morfo-tipologic, a$a cum reiese fi din Figura 7, se observi o segregare a fondului construit din
punct de vedere al Procentului de Ocupare al Terenurilor dupi cum urmeazi:

e

•

in partea vestica se identifici preponderent clidiri de birouri noi, cu un P.O.T. scizut (mediu -

30%) $i cu o dezvoltare intensivi a terenului.

in partea estici se identifici preponderent clidiri industriale vechi, cu o valoare al P.O.T.-ului

ridicat (P.O. T. mediu – 60%) cu un regim de TrIal Time scizut (P - P+4) $i utilizare extensivi a
teritoriului. care nu prezinti caracter de servicii $i birouri reprezentativ pentru platforma Pipera.

Justificarea neceslti+ii obiectlvului de investi fil din punct de vedere al Procentului de Ocupare al
Terenului

O valorificare corespunzitoare a indicelui urbanistic P.O.T. consti Tn reducerea amprentelor Ia sol a

construc}iilor vechi industriale aflate Tn stare de degradare, in paralel cu valorificarea terenurilor virane

dispun de construc Iii in stare gravi de(in cadrul carora ,) sau a terenurilor care
degradare

RE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXriNDERE INF DE

DRUM DE LEGATURA lvrRE SOS. PIPERA, BD. DINlITRIE POMPEIU Sl nR. FA
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Astfel de proceduri de corecta re a spaliului public $i urbanizare ar conduce Ia o cre$tere semnificativi a

numirului de utilizatori in trafic. PrezenTa unor noi construc;ii $i a imparTirea suprafefelor construite la
sol a clidirilor industriale ar atrage un flux suplimentar de vehicule, generand astfel pe bulevardul

Dimitrie Pompeiu congestii $i ambuteiaje constante pe Tntreaga durati a zilei, cu impact negativ asupra

calitiTii aerului prin intensificarea poluirii.

in acest context, este necesar3 fi obligatorie o reorganizare a profilurilor tramei stradale $i a spaliului

public, astfel Tncat si se optimizeze mobilitatea urbana in cadrul Platformei Pipera, si se eficientizeze
distribulia fluxurilor de trafic §i si se promoveze solulii de transport sustenabile, care si atenueze
impactul asupra mediului $i calit5 Iii viejii urbane.

Coeficientul de Utilizare al Terenului (C.U.T.)

Coeficientul de Utilizare a Terenului (C.U.T.) este un indicator urbanistic fundamental care determini
suprafala construit5 totali raportati la suprafa}a terenului pe care se realizeazi construclia. Acesta

influenTeaza in mod direct densitatea construiti, tipologia clidirilor fi dinamica urbana a unei zone.

fr/

WI

(

Figud 66 - Valorile Coeficientul de Utilizare al terenurilor in cadrul Platformei Pipera
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maj+mpoRante zone de dezvoltare din nordul Municipiului Bucure}ti,
reprezentate de clidiri de birouri $i ansambluri rezidenjiale Tnalte.
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Cu toate acestea, aproximativ 80% dintre terenuri nu sunt valorificate la adevirata lor capacitate, nici

din perspectiva Coeficientului de Utilizare a Terenului (C.U.T.) propus prin P,U.Z.-ul de inel median, nici

din punct de vedere economic, raportat la prejul $i localizarea acestora in cadrul Municipiul Bucure$ti.

Flgur$ 67 - Coeficientul de Utillzare al terenudlor in cadrul Platformei Pipera,

in raport cu Procentul de Ocupare a Terenului (P.O.T.), segregarea platformei Pipera (partea de est ;i
partea de vest) este Tn continuare valabi15 $i pentru indicele C.U.T. dup5 cum urmeazi:

e

•

in partea vestic5 se identifici preponderent c15diri de birouri noi, cu o valoare al C.U.T.-ului

ridicati (C.U.T. mediu - 4) $i deci o dewoltare puternici pe vertica15.

in partea estic5 se identifici preponderent clidiri industriale vechi, cu o valoare al C.U.T.-ului

scizut (C.U.T. mediu – 1,2) cu un regim de TIIal;ime scizut (P – P+4) care nu respecti noul caracter

de servicii $i birouri inalte al platformei Pipera,

(

Justificarea necesit511i obiectlvului de Investi Iii din punct de vedere al Coeficientului de Utilizare al
Terenurilor

Din punct de vedere al indicelui urbanistic C.U.T. potenjialul platformei Pipera consti majoritar Tn
posibilitatea de dezvoltare a regimului de TIIal;ime a construcjiilor existente care nu au atins potenlialul

urbanistic din punct de vedere al dewoltirii pe verticali. Preponderent aceste construc Vii sunt localizate

in partea estic5 a Platformei Pipera, unde Tnca se pistreaz5 fostul caracter industrial.

Astfel, o dezvoltare pe verticali a constructiilor existente in zona de est $i nord-est a Platformei Pipera
ar conduce Ia o densificare accentuati a activitiTilor fi la un numir semnificativ mai mare de utilizatori,

iar in lipsa unei propuneri de reglementare $i reoBanizare a spaliului public fi a tramei stradale
o arte ri cu blocaje frecvente $i ambuteiaje constante pe intreaga

$i reducand calitatea mediului urban.
nHHB•
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in acest context, este necesa ri o reorganizare a profilurilor tra mei stradale existente fi a spaliului public,

avand ca obiectiv principal optimizarea mobilit51ii urbane Tn cadrul Platformei Pipera, eficientizarea

distribuTiei fluxurilor de trafic }i promovarea unor soluTii de transport sustenabile, menite si reduc5
impactul asupra mediului $i si imbunit5Teasci calitatea vie+ii urbane.

, h'ly
, ie

Figur$ 68 - Zone cu servlcii cu P.O.T. ridicat sl C.U.T. sc3zut situate
in partea estic3 a Platformei Pipera

Flgur$ 69 - ConstrucTii de birourilor cu P.Q.T. scazut fi C.U.T.
ridlcat situate in partea vestic3 a Platformei Pipera

(

Regimul de Tnallime (R.h.)

Regimul de TIIal Time (R.h.) reprezint5 un indicator urbanistic care stabile fte inil;imea maxima a
construqiilor intro anumit5 zoni, avand un impact direct asupra peisajului urban, densitijii populaliei

$i funcjionalitalii ora$ului.

Figur5 70 - Regimul de TrIal;ime al

Zona analizati dispune de,PRTeam dp
urmeazi :

4

cuprins Tntre P ii P+19 (3 m - 60 m) dupi cum
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• Tn partea vestici $i central sudica se identifici preponderent c15diri de birouri noi, cu un regim

ridicat de TrIal+ime (Rh variabil cuprins intre P+5 ;i P+19).

• Tn partea estici $i sud-vestic5 se identifici preponderent clidiri industriale/depozite vechi, cu un

regim scizut de Tn51jime (Rh variabil cuprins intre P ;i P+4) ceea ce genereazi o imagine
volumetric5 mai aplatizat5 in compara}ie cu zona vestici cu un mare potenjial de dewoltare pe
vertica Ii.

in general, zonele aferente str5zilor Pipera, Dimitrie Pompeiu $i Fabrica de Glucoz5 prezinti fie fronturi

fragmentate fi destructurate, fie fronturi continue cu un regim de Tnillime uniform, dar adesea

monoton de tip birouri de sticli $i lipsit de valoare arhitectura15.

De-a lungul strizilor Barbu Vic3rescu fi George Constantinescu se contureaza un front construit dinamic

$i ritmat rezultat de construc{iile de birouri.

Justificarea necesit5 Iii obiectivului de investi gi din punct de vedere al zoniflcirii func+ionale $i a

indicllor $i indicatorilor urbanlstici

Trama strada15 existenti Tn cadrul Platformei Pipera nu este reglementati corespunz5tor pentru o
viitoare reducere a Procentului de Ocupare a Terenului (P.O.T.) $i o cre$tere a Coeficientului de Utilizare

a Terenului (C.U.T.) a construc}iilor neconforme cu actualele tendinTe ale zonei. O astfel de intervenlie

urbanistica ar rezulta dezvoltarea unor didiri mai Tnalte, cu dimensiuni mai mari pe verticali, ceea ce

arduce Ia o densificare semnificativi a zonei studiate. in lipsa unei soluTii de reglementare $i adaptare
a spaliului public aceast5 densificare ar genera multiple probleme de mobilitate $i infrastructur6, intr-

un context urban deja marcat de congestiona re.

(

Printr-o dezvoltare optim5 a arealului, din punct de vedere spaTial $i funcjional fi in urma modernizirii

tramei stradale pentru noile fluxuri ar rezulta urmitoarele:

• Cre$terea numarului de persoane $i presiunea pe transportul public

Prin cre$terea indicatorului C.U.T„ numirul de persoane care va lucra, tranzita fi locui in cadrul

Platformei Pipe ra va cre$te semnificativ, iar infrastructura de transport existent5 nu poate sus;ine acest

aflux, platforma Pipera fiind deja cunoscuti pentru traficul extrem de aglomerat in orele de varf, iar o
densificare suplimentari f5ra adapta rea tramei stradale ar agrava aceasti problemi.

(

Un numir mai mare de utilizatori in trafic rezulti ;i o cerere mai ridicat5 a transportul public $i a
infrastructurii rejelelor velo care, deli existente, nu sunt suficiente pentru a compensa o astfel de
cre$tere a densiti+ii.

• Deficit de infrastructuri complementari (trotuare, piste pentru biclclete)

Trotuarele din cadrul Platformei Pipera sunt insuficiente sau neconform dimensionate, ceea ce face ca

pietonii si nu beneficieze de o infrastructur5 siguri, iar lipsa/insuficien ja pistelor pentru biciclete fi a

dependenja populajiei de autoturisme
lemotorizate, amplificand problemele

mice
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Cre$terea numirului de persoane fi maiini firi adaptarea tramei stradale va afecta calitatea vie;ii atat
pentru rezidenTi, cat !i pentru angajaji deoarece o infrastructur5 de trafic suprasolicitati duce Ia Hmp

pierdut in trafic, poluare ridicati fi un medicI urban mai pu;in atractiv $i mai pujin sigur pentru noi
investiTii.

Far5 o restructurare/ reglementare cIara a spa+iului public $i a profilurilor transversale ale strizilor din

cadrul Platformei Pipera, zona de studiu risc5 si devini o zon5 cu congestii majore de trafic, in Ioc sa fie

un pol modern $i funclional.

Tnainte de orice modificare a reglementirilor urbanistice privind indicatorii P.O.T., C.U.T. $i R.h este
esenTiali o reconfigura re a tramei stradale fi a infrastructurii de deplasare velo $i pietonali. Fi ra aceste

misuri, cre;terea densit5jii participanjilor la trafic va agrava problemele existente, transformand Polul

Pipera intr-un hub urban sufocat de propria dezvoltare.

Spajii publice, spalii verzi $i aspecte peisagistice - la nivelul Platformei Pipera

(

(

- Cartare $i reprezentare a spatiilor vent existente in cadrul Platformei Pipera cu marcarea zonei de IntervenTie,
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Vegeta jie - Nova Bucure yi
Vegeta+ie spontani - cu roI de = Spa Pu verde amenajal
protecjie pentru calea ferati == Saler - gridini pubUci

SpaHu verde neamenajat

publice din cadrul Platformei Pipera este alc5tuit in principal din spajii amenajate

de dimensiuni recluse, situate in imediata apropiere a clidirilor de birouri. Aceste spaTii sunt dotate+
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parTial cu mobilier urban, asigurand un minim de confort utilizatorilor fiind localizate preponderent in

proximitatea clidirilor de interes fi respectiv a sta;iilor de transport public existente. De.a lungul

Bulevardului Dimitrie Pompeiu $i a strizii Barbu Vicirescu existi sub o forma discontinu5 $i
fragmentat5 un aliniament vegetal de copaci $i arbori, aspect care afecteazi coerenja peisagistici a

platformei.

Pe de alta parte, conform figurii 15, cele mai extinse suprafe Je verzi din interiorul zonei de studiu nu

sunt accesibile publicului larg, Bind in proprietatea unor entitifi private, precum Muzeul Aviajiei $i
compania Apa Nova Bucure$ti. in schimb, Tntre strada Barbu Vicirescu }i Strada Gara Heristr5u existi

o fa$ie de spa liu verde neamenajat fi nepermeabil care poate fi transformat intr-un spa;iu verde
destinat pietonilor $i a traficului bland.

SpaIn publice, spa Iii veni $i aspecte peisagistlce - la nivelul zonei de intervenjie

( lur
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Fi8uri 72 - Cartare fi reprezentare a spatlilor veni existente in Gadrul zonei de Intervenjie

Spa+ii public& spa IiI vent $i aspecte peisagistice - Bulevardul Dimitrie Pompeiu

in cadrul bulevardului Dimitrie Pompeiu se remarci, in contextul zonei de intervenjie, un aliniament
vegetal mai bine conturat in compara+ie cu alte artere din zoni. SpaTiile verzi existente sunt
predominant reprezentate de planta+ii stradale, compuse din arbori $i arbu$i, care contribuie la
imbuniti+irea microclimatului urban ii la crearea unui mediu mai prietenos pentru pietoni. De-a lungul

bulevardului, spaTiile verzi sunt integrate in amenajarea trotuarelor $i a zonelor adiacente clidirilor de

birouri, avand un roI ata)esfWAtTat $funcTional.

Cu toate acestea, ddi dh9£8rduL3kni lr@ Pompeiu beneficiazi de o retea verde bine structurati,
aliniamentul vegl IN Li
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compensa deficitul general de spaliu verde din zoni. Extinderea fi diversificarea vegetaliei stradale Tn

cadrului profilului transversal al Bulevardului ar putea contribui semnificativ la imbunatijirea calit51ii
mediului urban, oferind atat un cadru mai atractiv pentru angajajii din clidirile de birouri, cat si un

habitat mai favorabil pentru biodiversitate.

b + n+ W• 1

J

Figur3 73 - llustrare foto8rafici a aliniamentului vegetal pe b-duI Dimitrie Pornpeiu1

Spa+ii publice, spajii venl $i aspecte peisaglstice - Po4iunea verde dintre strada Gara Her$striu $i
Strada Barbu Vicirescu

in proximitatea intersecliei dintre b-duI Dimitrie Pompeiu $i Strada Gara Heristr5u exista o fa$ie verde

pe direc;ia nord-sudici caracterizati printr-o combinajie de arbori maturi, vegetaTie spontan5 $i zone

deschise neamenajate, funclionand ca un filtru natural pentru poluarea aerului $i fonica, reducand
impactul traficului asupra mediului inconjuritor. De asemenea, aceast5 zona ofer5 un potenTial ridicat
pentru dezvoltarea unor spa;ii veni accesibile publicului, care ar putea Tmbunitiji considerabil calitatea

viejii Tn cartier. in prezent, hsi, utilizarea acestei fa$ii verzi este limitati de lipsa unor amenajiri
specifice care sa Tncurajeze accesul ii activitilile recreative.

(
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Figur3 74 - llustrare fotografic5 a fa$iei veal existente tntre Stnda Gara Her3striu $i Stmda Barbu Vic3rescu,

Defi prezen la vegetafiei contribuie la diversitatea peisagistici a zonei, lipsa unoralei pietonale, mobilier

urban $i iluminat public rezulti un spa liu in mare parte nesigur.

Integrarea sa intro propunere mai amp15 de organizare a spafiului public este necesari/ benefic5 in
vederea transformirii acestei fa$ii verzi intr-un coridorecologic fi intr-un Ioc de recreere funcTional care
sa Tina cont de declivitatea terenului fi de factorii externi pentru locuitori $i angajajii din clidirile de

birouri din proximitate.

Spa+ii publice, spaIII veni $i aspecte peisagistlce - Por+iunea dlntre $oseaua Pipera ii b-duI Dimitrie
Pompeiu

Tntre $oseaua Pipera $i B-duI Dimitrie Pompeiu exista o serie de terenuri virane §i spatii verzi

fragmentate care se afla Tn stare de degradare rimase in urma apariliei fondului construit. Tntre cele
doua artere de circula Tie existi $antierul in lucru Nusco City 2 care prin poluarea olfactiva, vizuali fi

auditivi se consider5 o barier5 pani la finalizare.(

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. D[MITRIE POMPEIU CU EXT[NDERE INFRASTRUCrURA

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Figuri 75 - llustrare fotografici zonei de intewen fte intre $oseaua Pipera Si b-duI Dimitrie Pompe iu,

Spa Iii publice, spajii veni $i aspecte peisagistice - Por+iunea dintre b-duI Dimitrie Pompeiu fi $oseaua
Fabrica de Glucoz5

in cadrul poniunii dintre b-duI Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi intre complexul Novo
Park Pipera fi Upground SRL, se identifici o parcare, obsewandu-se o absenTa notabili a spaTiilor verzi,

ceea ce afecteaz5 in mod negativ peisajul urban ;i confortul celor care tranziteaza sau lucreazi in zoni.

Aceast5 lipsi de vegetajie nu doar ci reduce valoarea estetic5 a zonei, dar contribuie fi la cre$terea

poluirii aerului fi a zgomotului, aspecte comune in zonele dens urbanizate, nereglementate.

++i
HI

7ql

+

Figur3 76 - llustrare fotografici zonei de interven;ie intre blluI Dimttrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi,

Justificarea necesitijii obiectivului de investijii din punct de vedere al spajiilor publice, spajiilor verzi

$i al aspectelor peisagistice

in contextul urbanizarii accelgf?td~’a_:ond''Pj>era, marcat5 de cre$terea densititii populatiei ;i a

activitililor economice, prelehta,doqumenta}{e de' urbanism este necesari pentru optimizarea $i

K

11 (
/\
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valorificarea spajiilor verzi de-a lungul tuturor arterelor existente din zona de inteNen+ie. Aceasta
propune nu doar o gestionare mai eficienti a acestor spaIn, ci $i integrarea lor intr-un cadru urban
coe rent, sustenabil $i func;ional, care si rispund5 nevoilor actuale de mobilitate $i calitate a viejii.

De;i zona dispune deja de anumite suprafele cu vegetalie, acestea nu sunt utilizate la intregul lor

potenlial fi nu sunt conectate intro re Tea urbanistic3 bine definit5. Lipsa unei planific3ri unitare
afecteazi atat accesibilitatea, cat $i coererRa peisajului urban, limitand beneficiile pe care aceste spaTii

le-ar putea aduce locuitorilor $i angajaTilor din zoni.

Astfel, documentafia propune o abordare integrati, care vizeazi nu doar reconfigurarea fi extinderea

spaTiilor veni, ci ;i corelarea acestora cu o organizare cIara si eficient5 a infrastructurii de circulaTie

carosabili, pietona15 $i a pistelor de biciclete, in vederea imbun5t3jirii conecUviti Iii $i calitilii mediului
urban

( Indicatorli de performan$ pentru configura fia actuali - 2024- 2035 - „firi probe"

Anu1 2024

La nivelul anului de bad, 2024, rejeaua modelati fost testata in configura+h actuala fi cu valorile de

trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reie iit faptul c5 intersecliile alese pentru analizi

funcjioneazi la niveluri de serviciu cuprinse intre „A" }i „ F”, iarviteza medie la nivel de rejea (modelati)

este de 21,4 km/h.

A$adar, rezultatele microsimularii confirmi situa+ia din teren unde, in timpul orelor de varf, circulaTia
este dificila, se Tnregistreazi cozi de a$teptare, opririle sunt multiple iar viteza de deplasare este redusi.

Tabel 3 - Informatii privind Indiatorii de performan P ai interseqlllor analtzate –anul de bad 2024, scenarlul -firi protect"

Nume intersecjie Vehicule
Emisii CO

NdS (LDS)
tg)

HE 8218,7

E@i§M 1583

7243.6

1189,1

1168,a
29

4874LOS D
7007LOS_D

LOS C 3207,S

2590,9rB

Emisii

NDX tg)

1599,1

308,1
1409,3

231

227

,7

948

1363,

624

504,1

Emisii Cor\sum

COV (g) combustibil (1)

117,6
22.7

16' 103,6

,6 17,0
270,7 16.7
67 4.2

1129,8 69,7
100

45,9
1 600:5 1 37,1

Fabrica@mM) gBarbu Vi mr Eu1

2 Constantinescur
[3a lucoza-Petrlcani

Dimitrie Pom iu-Petricani

Dtmitrle Pom .George Constantinescu
Dimitrie Pom t-Gara Heristr6u

7 Pipera-Floreasca

Pipera-Barbu Vicirescu8

Pipera.DRPCIV9

'Drum de L£gaturaPi10

FM
1548

3178

1827

985

622

3117

4703

2927

3125

Anul 2030

La nivelul orizontului de perspectiva, 2030, refeaua modelati fost testati in configurajia actuali $i cu
valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reie$it faptul ci intersec liNe alese pentru

analizi funclioneazi li
(modelati) scade Ia IJ
COZi de a$teptare pl

a(
+

,B” si „F", iar viteza medie la nivel de reTea

circutafia se deterioreaz5 fiind Tnregistrare

ISi iar opririle sunt multiple.

6LUCOZA SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE J;$#L2S4
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Tabel 4 - fnformalii privind Indicatorii de performan Vi ai interseqiilor anaHzate - anul 2030, scenariul "fi ra proiect"

Nume intersecjie

mabrica de Gluco Bz MBu vaFd@scu1

Fabrtca de Glucozi-Geo2 Constantinescu
3 Fabrica de Glucozi-Petricani

Dimitrie Po4 'Petrica

[5–mr ie Pom1 u-G Constanti
Dimitrie Po iu-Gara6 :riu

e7
!ra-Barbu vacirescuPi

9 Pi

Ira-Drum de10 ItU raPi

Emisii CO
Vehicule NdS (LOS)

tg)
3607 1043

1718 2065,3
3549 Dg:iN 9149,9

to-s:'BI2045 1952,
1065 2535,5

LOSC688 555,1
Hi i3114 5680.0
i@@

5463.02894

4950,4a

Emisi

Nox tg)

2029,

401,8

1780,2

379,8

493,3

108,0

1105,1
159

,9

963,2

Emisii

cov tg)
2417,

478.7

2120.6

452

587,

128,6

1316,4
1901

com==::1=It (1)
149

29

130

27,9
36

7

117

78,2

70.8

Anul 2035

La nivelul orizontului de perspectivE 2035, reTeaua modelati fost testati Tn configuralia actuali $i cu

valorile de trafic din ora de varf. Astfel, din microsimulare a reie$it faptul c5 intersecliile alese pentru
analizi func;ioneazi la niveluri de serviciu cuprinse intre „C" $i „F”, iar viteza medie la nivel de re Tea

(modelata) scade Ia 12,51 km/h.

Circula jia se deterioreaz5 semnificativ fiind inregistrare cozi de a$teptare permanente, viteza de
deplasare este redusi iar opririle sunt multiple ii cozile de a$teptare remanente.

Tabel 5 - Informajit privind Indicatorii de performan Ia ai intersecjillor analizate - anul 2035, scenariul "f3ri proiect",

(‘

Nume intersecjie
Emisii CO

Vehicule NdS (LOS) tgi
&33722

1762 4304
3941 MI

LOS C 3053,92320

I m31119
LOS D670 817,4
mJ 61133129

i BE4829

lremEI2942

FLos r 11136

N='i:) comjs('I:
3105,2606,8

837,5 997,6
27942346,
707594

595,8 709,7

159,0 189

1417.01189

2081.71747,6
1396 1663,

1642,6 ,619

Consum

combustibil (1)
191,7

61,6
1

43,7
43

11,7
87

Fabrica de Glucozi-Barbu Vic3rescu

Fabrica de Glucoz8-George Constantinescu
Fabrlca de Glucozi-Petricani
Dimltrie Po betu-Petrica ni
Dtmitrie Constantinescuiu-Geo

Dimitrie Pompeiu-Gara Hm
-Floreasca

Pi -Barbu Vici rescu

Pipera-DRPCIV
'Drum de lturiP

102.7
120,8

(

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investi+iei publice

DeficienTele din punct de vedere al conectivitiTii intre diferitele areale ale municipiului Bucure$ti
afecteazi semnificativ circulajia auto, pietonali $i a transportului Tn comun, generand disfuncjionalit51i

operalionale majore. Acestea conduc la pierderi considerabile de timp pentru ci13torii care tranziteazi
zona, uzur5 accentuati a mijloacelor de transport $i un consum suplimentar de carburanli.

in prezent, traficul auto pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu este intens §i congestionat, mai ales in orele de
varf, tar circulajia pietonali este redusi in anumite zone din cauza trotuarelor inguste (aproximativ 1,50

m), care nu oferi condilii optime de siguranT5. Transportul public este, de asemenea, afectat de lipsa

benzilor dedicate, ceea ce I reduce eficien;a $i cre§te durata c51itoriei.

Proiectul propune optimizareq,+ra@ulyi pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu fi modernizarea liniei de
tramvai, avand ca obiectiv irB6ur6ta}:lte§ MbbilttiTii urbane $i a condiliilor de transport.

'biectivele generale ale p/b+tu't£h,yize,a,if
STUDIU DE FEZABILITATE

STRAPUNGERE BD. BARBU
DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE iNFRASTRUCrURA DE TRAMVAI Sl

INTRE SOS. P]PERA, BD. DIMITRIE PQMPEIU Sl STR. FABRICA DE
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• Optimizarea condiliilor de circulajie $i transport de persoane pe in cadrul Platformei Pipera prin:

o cre$terea vitezei de deplasare;

o reducerea timpilordea$teptare;

o diminuarea costurilor deexploatare;

o TmbunitiTirea siguran Tei rutiere prin misuri specifice de prevenire a accidentelor.

• Reducerea impactului asupra mediului prin misuri sustenabile.

• Sprijinirea dezvoltirii unei politici de transport adaptate nevoilor actuale fi viitoare Tn cadrul
Platformei Pipera.

Rezolvarea disfunc+iilor identificate, a$a cum reies din cadrul aferentei documentajii, $i implementarea

solujiei tehnice propuse au ca obiective generale ordonarea entit5;ilor componente din fluxurile de

trafic, care Tmpreuni cu crearea spaTiilor pietonale in zonele unde in situalia existenti acestea lipsesc,

crearea pistelor pentru bicicli$ti, prelungirea $i conectarea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie

Pompeiu, aplicarea marcajelor cu vizibilitate crescuti $i amenajarea de zone veni sunt menite si
diminueze numirul de accidente in care sunt implicaTi pietoni ii bicicli$ti, sa faciliteze accesul c5tre $i

dinspre Platforma Pipera, atat pentru utilizatorii de autoturisme, cat §i pentru transportul public dar $i
si conduci Ia o cre$tere a utilizirii modurilor de deplasare prietenoase cu mediul, in vederea reducerii

nivelului de poluare $i a emisiilor de gaze cu efect de sera.

(

Pe termen lung se recomand5 continuarea politicilor de sprijinire a mijloacelor de transport public, dar

fi a transportului nemotorizat (biciclete fi pietoni).

(

a
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA

SCENARII/OPTIUNI TEHNICO.ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITll

Particularitili ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului

Zona de studiu aferent5 prezentei docurnenta;ii cuprinde mai multe terenuri care acoperi Bulevardul

Dimitrie Pampeiu, Strada Gara Heristrau, Str. Barbu Vicirescu, stripungerea dintre $oseaua Pipera –

B-duI. Dimitrie Pompeiu fi dintre B-duI. Dimitrie Pompeiu -Str. Fabrica de Glucozi, $i imobile adiacente,
in vederea realizirii proiectului de faji. Prin cadrul identific5rii cadastrale, in conformitate cu baza de
date aferenti Geoportal - ANCPI a terenurilor intabulate, amplasamentul cuprinde 75 imobile

intabulate ii 14 terenuri neidentificate/neintabulate.

Astfel, imobilele care sunt cuprinse Tn cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat $i terenuri
neintabulate/neidentificate. Imobilele care au generat documentaTia sunt identificate prin urmitoarele

numere cadastrale: 232367, 23W187, 228801, 215133, 240514, 215131, 233456, 233458, 233457,
223076, 231017, 242188, 214363, 214364, 215849, 244134, 244050, 243818, 217209, 217206, 217213,

244049, 244133, 241474, 234035, 234036, 228969, 241465, 215087, 231245, 233181, 239458, 240346,

214152, 208581, 214156, 242894, 229924, 242381, 217121, 233179, 238188, 231020, 231469, 229556,

232223, 231244, 263270, 257683, 217194, 217198 217197, 217195, 217492, 233138, 232584, 242150

241914, 237357, 241975, 235254, 242186, 232583, 232970, 217037, 214158, 213708, 232545, 215144,

215142, 237280, 241417, 233089, 243389 si 234827.

(

Limita zonei de 5tudiu acoperi o suprafaji de aproximativ 221.722 m2.

Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitati perimetral de o serie de 4 artere

de circula jie.

• in partea nord-vestici a zonei studiate se identifica $oseaua Pipera care este o arteri rutieri
importanti din Municipiul Bucure gti ce Tncepe din zona sud-vestica a platformei, 'in apropiere de

Parcul Regele Mihai I {Fost parc Heristrau) de la strada Nicolae G. Caramfil care se indreapti spre

nord-est citre cartierul Pipera $i respectiv Centura Municipiului Bucure$ti. Pe porTiunea zonei de

studiu $oseaua Pipera dispune Tn prezent de o parte carosabi15 cu 3'benzi pe sensul de mers
separate de o fa$ie verde de protecTie centrali 9i trotuare bilaterale variabile.

in partea sudica a zonei studiate se identifici $oseaua Fabrica de Glucozi care este o alta arteri

important5 din Municipiul Bucure$ti, respectiv Sectorul 2, ce Tncepe din zona sud-vestici a
platformei de la Calea Floreasca fi continua citre vest pan& strada Petricani. Pe porjiunea zonei

de studiu $oseaua Fabrica de Glucozi dispune in prezent de o parte carosabili cu 2 benzi pe sensul

de mers fi de piste de biciclete $i trotuare bilaterale.

in partea estici a zonei studiate se identifica Strada Petricani care este de aserrlenea o artera

importanti din Municipiul Bucure$ti ce tncepe din zona sudic5 a platformei de la intersecjia
arterelor B-duI Lacul Tei $i Str. Doamna Ghica $i continu5 pani in dreptul trecerii de cale ferati

Str. Petricani - Pipera. Pe porjjpne&zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte

carosabili cu 2 benzi pe #triP! ag nIers N'sta de bicicleti pe partea vestici a acestuia $i trotuare

bilaterale. / =’ it - --~'

(

•

•
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• Tn partea vestici a zonei studiate se identifici strada Barbu Vic5rescu care este o arteri principali
ce incepe din zona sud-vestici a platformei de la $oseaua Stefan cel Mare pani in dreptul $oselei

Pipera. Pe porTiunea zonei de studiu Strada Petricani dispune in prezent de o parte carosabila cu

2 benzi pe sensul de men separate de un traseu de tram wi in curs de execu+ie $i trotuare
bilaterale.

Zona de intervenjie din cadrul zonei de studiu vizeazi cu precidere urm5toarele obiective majore:

@

e

e

Lirgirea $i amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor

modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de biciclet5);

Extinderea infrastructurii de tramvai Tn vederea conectirii capitului liniei existente pang in Strada

Barbu v5carescu uncle se afli un traseu de tramva i in curs de execulie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de leg5turi intre $oseaua Pipera - B-duI Dimitrie
Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi – B-duI Dimitrie Pompeiu;

r b) Relajii cu zone invecinate, accesuri existente $i/sau cai de acces posibile

(

bHTA

bIA

Figur3 77 - Tncadrarea platformei Pipera in zon5 -Rela;ii cu arealele Tnvecinate,

Analiza rela}iilor

dinamicii urbane ;i a
permite identificarea
interes din

STUDIU DE FEZABILITATE CU
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU,

GLUCOZ£ SI'iONSTR6tRE PARCARETIP PARK&kliE "pag V7 1 254
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Zone de nord a Platformei Pipera

in partea nord-estic5, Platforma Pipera se Tnvecineazi cu judejul llfov, respectiv ora}ul Voluntari,
beneficiind de o pozilie strategici Tn rejeaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucure$ti. Una dintre
axele principale de conectivitate este Bulevardul Pipera, care asigur5 leg5tura directa cu DNCB (Drumul

Na+ional Centura Bucure$ti), facilitand fluxurile de transport intre zona de nord a Capitalei fi reTeaua
rutieri na;ionali. Aceasti conexiune sprijini atat transportul individual, cat ii cel logistic, avand un roI
important in dinamica economici a platformei.

Totodati, aceasti pozi}ionare a Platformei Pipera o transformi intro „poarti de intrare“ in Municipiul
Bucure}ti faji de to}i cei care se deplaseazi dinspre Ora§ul Voluntari c5tre locul de munci/ zonele de

interes. Acest fenomen, in lipsa unor politici/ propuneri de reorganizare a spa;iului public $i a tramei
stradale, inseamni congestii majore generate de intersecfia traficului de tranzit cu traficul local.

in partea nord-vestica, prin intermediul Bulevardului Avialiei $i Strizii Alexandru $erbinescu se asiguri

acces direct la $oseaua Bucure$ti - Ploie$ti, DNI, arter6 principali de importanTa na+ionali. Aceasta

permite o legitur5 rapida citre dou5 puncte mari de interes: Aeroportul Internajional Henri Coandi $i

Aeroponul Interna;ional Aurel Vlaicu, facilitand mobilitatea pentru rezidenTi, angajaTi fi turi$ti citre
Platformi.

in cadrul rela+iei teritoriului cu zona de nord a Platformei Pipera, aceasta devine o o poart5 de intrare

citre Municipiul Bucure}ti, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglement3ri sedimentate ii
justificate de optimizare a mobiliti;ii urbane, devine blocat5 de autovehicule motorizate proprii,
transportul public devenind ineficient.

(r

Zona de sud a Platformei Pipera

Zona sudici a Platformei Pipera beneficiazi de conexiuni directe cu rejeaua centrali a Municipiului
Bucure$ti, avand un roI important in releaua stradali respectiv a fluxurilor Tntre centru fi periferie. Prin

intermediul strizii Barbu vicarescu se asiguri o conexiune directi Tntre Platforma Pipera ;i inelul central
al Municipiului Bucure$ti $i anume $oseaua $tefan cel Mare.

Un element definitoriu al acestei zone este Lacul Tei, care constituie o barieri natura15 intre Platforma

Pipera gi partea sudic5 a ora$ului. Aceasti barieri fixi este traversati prin intermediul strizilor Petricani

9i Barbu Vicirescu, situate in punctele extreme ale platformei (pe direcjia E-V), ceea ce limiteaz5

posibilitilile de conectivitate $i accesibilitate a infrastructurii. Acest aspect influenTeazi in mod direct

distribu Tia traficului ;i genereaz5 puncte de acumulare a fluxurilor de transport, mai ales in orele de varf
(intersecliile dintre $oseaua Fabrica de Glucozi §i str3zile Petricani $i Barbu Vicirescu).

in partea sudici a platformei se af15 numeroase zone de atractivitate urbana, care contribuie la

intensificarea traficului Ia are de varf $i congestii dese. Spitalul Clinic Colentina, Institutul NaTional de
Boli Infec;ioase „Matei BaI$”, Spitalul de Pneumoftiziologie „Sf. Stefan”, Stadionul Dinamo, Parcul
Circului, Parcul Tei $i Parcul Plumbuita sunt doar o serie de exemple de atractori urbani, care pot
Tngreuna deplasarile chiar gi in cadrul zonei de studiu.

in cadrul relajiei teritoriului cu zona de sud.a- Natformei Pipera, aceasta devine o zoni continui dea

tranzit, care in orele de varf, in lipsy'uiu,>r>brdprbqri/reglement5ri sedimentate $i justificate de

optimizare a mobilititii urbane, devi!#gb}a6RiDRvehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient. }//3 / :: ',' , \

(’

Zona de est a Platforrnei Pipera
7L

/J
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in partea estic5, Platforma Pipera se fnvecineaz5 cu cartierul Andronache $i cu autostrada A3, ceea ce

inseamni o pozi+ie problematici Tn cadrul re;eaua de mobilitate urbana a Municipiului Bucure;ti.
Autostrada A3 Bucure$i - Ploie$ti este cel mai pronun;at generator de trafic pentru Platforma Pipera,

care asigur5 leg5tura rapidi Tntre capitali $i toate cartierele dormitor din zona nordic5 a acesteia.

Totodati, aceasti pozijionare a Platformei Pipera o transformi Tntr-o „poarti de intrare" in Bucure$ti

pentru toTi cei care se deplaseaz5 dinspre A3 citre locurile de munc5 $i alte zone de interes. in cadrul

Platformei Pipera, in lipsa unor politici sau propuneri de reorganizare a spaTiului public fi a tramei
stradale, prezenja Autostrizii A3 genereazi congestii majore, afectand at6t transportul individual, cat

$i eficienla transportului public.

in cadrul relajiei teritoriului cu zona de est a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continui de

tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementiri sedimentate ii justificate de
optimizare a mobiliti Vii urbane, devine blocati de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

( Zorla de vest a Plgtformei Pipera

Zona vestic5 a Platformei Pipera beneficiazi de conexiuni indirecte cu zonele de interes, avand un roI

important in distribu fia fluxurilor de transport intre zona de nord $i cartierele central-vestice. $oseaua

Pipera reprezinti principala arteri de legaturi intre platformi fi zonele de vest $i centru, asigurand

accesibilitatea $i integnrea Tn rejeaua de mobilitate urbana.

Lacul Floreasca este Pi in cazul acesta un element definitoriu al acestei zone, care constituie o bariera

naturali intre Platforma Pipera ii partea vestici a ora$ului. Aceasti barier5 fizici limiteaz5 posibilitilile

de conectivitate $i accesibilitate a infrastructurii rutiere, Hind traversati spre vest doar prin intermediul

strizii Nicolae G. Caramfil, respectiv bulevardul Beijing, ceea ce influen;eaz5 distribu lia traficului si

genereazi trafic $i congestii in partea nord-vestici a platformei, in special la orele de varf.

in partea vestici a platformei se identifici numeroase zone de atractivitate urbana, care contribuie la

cre$terea presiunii asupra infrastructurii de transport, mai ales in momentele de maxima aglomerare.

Parcul Regele Mihai I (fost parc Her5striu), zona Romexpo, zonele Casa Presei Libere $i Arcul de Triumf

sunt doar o serie de exemple de atractori urbani $i intersecjii principale de interes, care pot Tngreuna

deplasirite chiar ii in cadrul zonei de studiu.

in cadrul relajiei teritoriului cu zona de vest a Platformei Pipera, aceasta devine o zoni continua de

tranzit, care in orele de varf, in lipsa unor propuneri/reglementari sedimentate $i justificate de
optimizare a mobilitiTii urbane, devine blocati de autovehicule motorizate proprii, transportul public
devenind ineficient.

(

lzocrone

in cadrul documenta+iei aferente, s-au realizat o serie de patru izocrone diferite care ilustreazi gradul

gi calitatea conectivit5jii fi accesibilitilii Platformei Pipera cu restul teritoriului, spre toate punctele

cardinale, dupi cum urmeazi:

• lzocrona privind deplasarea prin mers - corespunzitoa re distanjelor parcurse Tn aproximativ IS $i
jos

e lzocroX£’p[&iddddIg;RApe biciclet5 - corespunzitoare distantelor parcurse in aproximativ IS

30 de m

te I
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• lzocrona privind deplasarea cu autovehiculul - corespunzitoare distanjelor parcurse in
aproximativ 15 $i 30 de minute de men cu ma$ina.

• lzocrona privind deplasarea cu transportul public – corespunzitoare distanjelor parcurse in

aproximativ 15 $i 30 de minute de mers cu transportul public.

lzocrona privind deplasarea prin mers

(

LEGENDA
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Figuri 78 - lzocrona – mers pe jos, 15-30 minute,

in cadrul platformei Pipera, analiza izocronei pentru deplasarea pietona15 arati ci 15 minute de mers

pe jos sunt suficiente doar pentru a pirisi perimetrul acesteia, din cauza unei accesibilit51i ineficiente.
in schimb, in intervalul de 30 de minute de mers pe jos, utitizatorii pot ajunge Ia o distan;a de
aproximativ maxim 1,8 km de centrul platformei. Totu fi, aceasti dista nH este limitati de factori precum

oboseala $i condiliile externe, inclusiv vremea, care pot afecta semnificativ capacitatea de deplasare fi

totodati distanTa parcursi.

\
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lzocrona privind deplasarea pe bicicleti

/
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Figur3 79 . lzocrona - men cu bicicleta, IS-30 minute,

in cadrul analizei izocronelor pentru deplasarea cu bicicleta pe o distan;i de 15 minute +i respectiv cea
de 30 de minute, se observa c5 suprafaTa parcursi este semnificativ mai mare in compara jie cu mersul

pe jos, cu utilizarea autovehiculului sau a transportului public. Acest factor se datoreazi capacit5 Iii

bicicletei de a evita traficul, permi+and biciclistului si se strecoare printre vehiculele aflate in blocaje
sau si foloseasc5 trasee alternative.

(

Mai mult, biciclistul are posibilitatea de a se deplasa chiar §i prin zone in care infrastructura rutieri sau

pistele dedicate nu sunt amenajate.

Astfel, in contextul actual, bicicleta reprezinta cel mai eficient mod de deplasare, oferind o flexibilitate
superioari in fa;a obstacolelor urbane $i a condiliilor de trafic.
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lzocrona privind deplasarea cu masina

(
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Figur3 80 - lzocrona – men cu ma$ina, 15-30 minute,

lzocrona pentru deplasarea cu autovehiculul reprezint5 a doua metodi ca eficien$, avand avantajul de

a permite o deplasare rapid5 $i confortabili. Totu fi, aceasti eficien}a este semnificativ limitati de
traficul existent, care poate reduce considerabil viteza de deplasare, respectiv poate cre$te timpii de

deplasare in special in zonele urbane aglomerate.

Astfel, de$i autovehiculul poate oferi confort §i rapiditate in condi;ii ideale, in fa;a blocajelor rutiere

devine mai puTin eficient Tn compara jie cu alte modalitili de transport, cum ar fi bicicleta.

(
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lzocrona privind deplasarea cu transportul public

Figur3 81 - lzocrona – mers cu transportul public, IS-30 minute,
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Transportul public nu se ridici la acela§i nivel de eficien}a precum utilizarea autoturismului, din cauza

sta+iilor fixe fi a timpului pierdut in trafic. Blocajele rutiere afecteazi fi autobuzele sau uneori

tramvaiele, ceea ce poate duce la Tntanieri semnificative fi la sciderea eficien+ei generale a acestui mod

de transport. Singurul mod de transport eficient in prezent este metroul care nu sti la semafoare ii
poate traversa din zona nordic5 a Municipiului Bucure$ti (stalia Pipera) in zona sudici (sta;ia Piala

Sudului) in doar 30 de minute.

Totu$i un dezavantaj ar fi direcjiile fixe de deplasare a transportului public ceea ce inseamn3 faptul ci,

pentru a ajunge in alte zone din proximitatea staliilor de transport utilizatorii sunt obligali si foloseasci

una din celelalteHUI. trIplpde de deplasare discutate anterior.

cea mai eficienti modalitate de deplasare, avand avantajul de a evita

mai mari Tntr-un Hmp mai scurt. Pentru a sprijini aceasti forma de
unei infrastructuri adecvate, care sa includi piste velo dedicate §i

$i siguran+a utilizatorilor.
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c) Orientiri propuse fala de punctele cardinale §i faM de punctele de interes naturale sau

construite

$$$
W

I
TH

{} li{

Figuri 82 - Limita zonei de analizi in raport cu circulaliile perlmetnle

Platforma Pipera

Platforma Pipera se afli Tn partea nord-vestici a Municipiului Bucure sti - sectorul 2, la limita
administrativi dintre acesta fi jude ful llfov.

Din punct de vedere al limitelor fizice, zona de studiu este delimitati, in raport cu punctele cardinale,
perimetral de o serie de 4 artere de circulajie.

•

•

•

•

•

in partea nord-vestica a Platformei Pipera se identifici $oseaua Pipera.

in partea nord-estic5 a Platformei Pipera se identifici o linie dubli de cale ferati.
in partea sudici a Platformei Pipera se identific5 $oseaua Fabrica de Glucozi.

in partea estici a Platformei Pipera se identifici Strada Petricanl.

in partea vestica a Platformei Pipera se identifici strada Barbu Vicirescu.

(‘
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(

Figura 83 - dellmitarea zonei de intewen ye in raport cu llmttele fizice perimetrale

Zona de intervenjie

Zona de intervenJie este delimitati in raport cu punctele cardinale dupi cum urmeazi:

Ordinea specificirii limitelor zonei de interven jie este de la vest (Strada Barbu Vic5rescu) catre est

(Strada Petricani):

• in partea nordic5 a zonei de interven{ie de la vest citre est se identifici urmitoarele limite:
1. Strada Barbu V5c5rescu.

2. $oseaua Pipera.

3. Proprieti fi private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herastr5u $i aRera

propusi c5tre $oseaua Pipera.
4. Proprietili private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre artera propusi citre $oseaua Pipera

$i Strada Petricani.
5. Strada Petricani.

(

• in partea sudici a zonei de intervenlie de la vest catre est se identifici urmitoarele limite:
1. Strada Barbu Vicirescu.

2. $oseaua Fabrica de Glucozi.

3. ProprietiTi private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu intre strada Gara Herastriu $i artera
propusi catre $oseaua Fabrica de Glucozi.

4. Proprieti Ti private situate pe b-duI Dimitrie Pompeiu Tntre artera propusi citre $oseaua
Fabrica de Glucozi $i Strada Petricani.

5. Strada Petricani.

e

e

Zona de intervenTie

STUDIU DE
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e

•

Largirea $i amenajarea Bulevardului Dimitrie Pompeiu printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor

modurilor de transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de bicicleti);

Extinderea infrastructurii de tramvai in vederea conectirii capitului liniei existente pani in Strada

Barbu Vicirescu unde se afli un traseu de tramvai Tn curs de execufie;

Construirea/reglementarea unor drumuri de legatur5 intre $oseaua Pipera - B-duI Dimitrie
Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucoza - B-duI Dimitrie Pompeiu;

d) Surse de poluare existente in zoni

Unul dintre cei mai importanli factori de poluare in cadrul Platformei Pipera este traficul rutier intens
generat de fluxurile zilnice de naveti$ti, transportul de marf5 fi activitiTile economice din zon5.

Printre principalele surse de poluare din trafic se numan emisiile de gaze provenite de la autovehiculele

personale care contribuie la cre$terea concentraTiei de dioxid de azot monoxid de carbon $i particule in

suspensie. Congestiile rutiere determini stalionarea prelungiti a vehiculelor ceea ce rezulti un consum

mai mare de combustibil $i emisii suplimentare de dioxid de carbon.

Tabel 6 - Informatii privind Indicatorii de performanla ai intersecIHlor analizate – anul de bazd 2024, scenariul “lard
proJect

r-
Nume intersecTie

Emisii CO Emisii Emisii Consum
NdS tLOS)Vehicu I

(g} COV (g) combust+bil (1)Nax tg)
3368 1904,81599, 1

1583,4 308,1 367,0LOS B
3178 1409,3 1678.8 ,67243,6 1

1189,1 17,02 ,6

985 227, 270,7LOS C 16,71

622 56,7 67.529 4,2
4874,8 1129,8,5 69,7
7007 1001363, 1624,1

743,4 45

3125 37,1

Fabrioa MMBHrBu vM
Fabrica de GI Ke Con$tantinescu
)

Dimitrie Pompeiu-Petricani
u-GDimitrie Po le Constantinescu
u-Gara HeristriuDimitrie Pom

Pipera-Floreasca
Pipera-Barbu Vicirescu
Pipera-DRPCIV

Pipera-Drum de ?tu rd

in Platforma Pipera traficul de tranzit generat de conexiunile cu autostrada A3, DNI, Centura Bucure$ti

$i arterele majore ale ora$ului amplifici aceste probleme, lipsa unor solu+ii eficiente de optimizare fi
reglementare a mobiliti;ii urbane $i dependenTa ridicati de transportul auto personal agravand
impactul asupra mediului fi a fenomenului de Tncilzire globali.

e) Date dimatice fi particularitiji de relief

Date climatige

Clima Municipiului Bucure gti este moderat-continenta16, cu temperaturi medii anuale de 10-11'C,
influenTat5 de masele de aer continental $i curen+ii de aer estici, ce provoaci variaTii semnificative de

temperaturi Tntre verile cilduroase $i iernile geroase. Astfel, iernile sunt reci, cu zapezi abundente $i
viscole frecvente, iar va ra poate fi extrem de caldi, cu temperaturi medii de 23'C Tn iulie, care pot atinge
35-40'C. Cea mai friguroasi luna este ianuarie, cu o medie de -3'C, iar cea mai cilduroasa este iulie, cu
o medie de 22,8'C.

De§i Municipiul Bucure$ti se afla intro zoni de climi temperati, influenfele continentale genereazi
oscilajii mari de temperaturi, iar structura urbanistic5, cu reTele stradale dense $i clidiri Tnalte, amplifici

efectul de „insuli de c51duri urbana”. Acest fenomen determini diferen Te semnificative de temperaturi

Tntre teritoriul construit fi zonele periferBc , WIde clima este mai moderati. Zonele centrale au a

tempemtura medie anuali de ll'C, gH!!rh$ajRe(P'Vnidinte relativ scizuti (3-6%), dar beneHciazi
de o perioadi mai lungi de vegetat@WHItefi@ ged. in contrast, zonele periferice, influenTate de

? T IF1y\ P U RI IEbJI E R E B D • B)\ R B U V]q 1Cb \ R ESCUfCOWJ!{TMl•IUG ATy W(HE [!{r6IB£ £UT;=:1:!R•HJ R A2 :;
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construcIii joase $i suprafele verzi, prezint5 temperaturi mai constante, o umiditate mai ridicata $i un

volum de precipitaTii mai mic.

Astfel, diferenjele climatice Tn cadrul ora$ului sunt legate atat de structura urbana, cat yi de factorii

naturali, iar aceste variafii trebuie luate in considerare tn orice planificare urbanistic5, pentru a asigura

un mediu mai confortabil fi mai sustenabil pentru locuitori.

Radialia solar6 globa15 medie este de 125 kcal/cm, iardurata de strilucire a soarelui variaz5 intre 2200

$i 23CX} ore pe an, ceea ce plaseaza zona printre regiunile cu un mare potenTial de eneaie solar5.

Circulajia generali a atmosferei este caracterizati prin frecvenJa mare a advecliilor de aer temperat-

oceanic din V $i NV, in special in semestrul cald, $i prin frecvenTa mare a advec{iilor de aer temperat-

continental din NE $i E, mai ales in semestrul rece. La acestea se adaugi intririle mai rare ale aerutui
arctic din N, ale aerului tropical-maritim din SV $1 S, ii ale aerului tropical-continental din SE $i S.

Precipitajiile atmosferice cresc u$or de la sud Ia nord, odat5 cu cre$terea altitudinii reliefului. Cantitatea

medie anuali de precipita Iii este de 583.7 mm in nord $i 517.6 mm in sud. Cele mai mari cantitili lunare

de precipita+ii cad in luna iunie, cu 85.3 mm in nord $i 73.5 mm in sud, iar cele mai mid in februarie, cu

32.5 mm in nord $i 30.8 mm in sud. Majoritatea precipitaTiilor cad in semestrul cald $i au un caracter
frecvent de aversa.

(

Stratul de zipadi este discontinuu atat in Hmp, cat $i in teritoriu. Durata medie anua15 este mai mica de

40 de zile Tn partea sudica fi mai mare de 40 de zile Tn partea nordic& ceva mai inalti. Grosimea medie

decadala a zipezii atinge valori maxime de 5.5-8.0 cm in ianuarie ;i februarie.

vanturile sunt influen+ate de relief, in special in extremitatea sudici a campiei, unde valea Dunirii
constituie un mare culoar de ghidare a curenjilor atmosferici. Frecvenjele medii anuale tnregistrate in

sud arata aceasti influen$, cu predominanTa vanturilor din V (26.8%) $i E (18.9%). De asemenea,

vanturile din NE au o frecven Ta relativ mare (11.O%). Frecven;a anua15 a calmului atinge 20.0%. Viteza

medie anuali a vantului variaza intre 1.3 m/s $i 4.4 m/s, cu valorile maxime in direcliile V $i E.

Particularitati de relief

Municipiul Bucure sti este situat Tn campia Romana, avand o altitudine maxima de 96,3 m $i este
stribitut de doui rauri, Dambovi;a ii Colentina. Cele dou5 vii formate in jurul raurilor, impart
Municipiul in cateva zone, sub forma de platouri cu meandre $i terase. Prezen Ia a doui terase locale (2

- 4 m si 8 -12 m) de-a lungul celor doui vii ofer5 varietate peisajului din centrul Municipiului

Caracteristicile geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul acjiunii de eroziune, transport $i

depunere a cursului inferior al raului Dambovi fa care str5bate zona mediani a Bucure$tiului pe direc iia

aproximativa NV-SE, precum $i a raului Colentina. Solul din centrul Bucure$tiului s-a format $i dezvoltat
sub influenja factorilor naturali $i umani.

Din punct de vedere titologic, zona Municipiului Bucure$ti face parte din tipul de c6mpiejoasi cu terase,

caracterizat5 prin prezenja numeroaselor terase desfi$urate de-a lungul raurilor ce o dreneaza, zoni

alcituit5 din depozite exclusiv cuaternare

PrezenTa rejelelor edilitare pe
fi identificate: acestea au fost

gospod5rii subterane.

(
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Astfel pe traseul nou proiectat/construit se vor proiecta relelele de api, canalizare pluviali si iluminat

public, iar fn fun(jie de situaTie si soluliile tehnice necesare a se adopta, dup5 caz, acestea se vor
repmiecta/devia/proteja $i/sau corela cu proiectul actual.

Rejea de alimentare cu api / canalizare

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr. 92503292 din data de 13.02.2025 emis de Registratura

Generali Apa Nova Bucure$ti S.A. reiese faptul ci, in cadrul zonei de interven lie existi rejele publice de

alimentare cu api potabili $i canalizare care aparTin Patrimoniului Public al Municipiului Bucure;ti
precum ii rejele de api potabili $i canalizare nepreluate aflate Tn concesiune.

Se vor respecta prevederite in vigoare:

• Legea nr. 50/1991 privind autorizarea execut5rii lucr5rilor de construcjii, republicati, cu
modific5rite fi completarile ulterioare;

• Standardul Roman (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de
Standardizare Ia 20.11.1996 (distanlele, in plan orizontal ii vertical: de minimum 3,0 m faTa de

reTelele publice de alimentare cu api potabili, respectiv de minimum 2,0 m faN de reTelele

publice de canalizare);

• Legea seNiciului de alimentare cu api $i canalizare nr. 241/2006;

• Regulamentul cadru al serviciului de alimentare cu api $i canalizare, aprobatprin Ordinul 88/2007

al Autorit5jii Na;ionale de Reglementare pentru Serviciile Publice de Gospodirie Comunala;
Regulamentul serviciului de alimentare cu api $i canalizare al Municipiului Bucure$ti, aprobat prin
H.C.G.M.B. nr. 820/22.11.2018;

• Hotirarea Consiliului General al Municipiului Bucure sti nr. 275/15.07.2020 pnvind aprobarea
Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea fi execujia lucririlor de infrastructuri

(tehnico-edilitare ii stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucure$ti";

Rejea de gaze naturale

11

• Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn construcTii.

(’

Conform Avizului Favorabil identificat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Direcjia Flux

Gaz si Opera+ional – Distrigaz Sud ReTele, reiese faptul ca in cadrul zonei de intervenjie existi re Tele de

distribu jie (conducte, instalaTii $i echipamente aferente pentru vehicularizarea gazelor naturale) aflate

in exploatarea operatorului sistemului de distribujie Distrigaz Sud ReTele S.R.L.

Lucririle propuse potafecta structura sistemului de distribujie a gazelor naturale, alcatuit din conducte,

racorduri (bran$amente), stajii/posturi de misurare $i posturi de reglare-misurare (PRM/SRS, SRM,
SRD), risuflitori, casete de protec;ie GN $i cimine vani, precum fi elemente subterane/supraterane

care compun instala lille de proteclie catodici (SPC, DSP, DF, DBN) aferente conductelor de ojel
ingropate, inclusiv cabina cu subansamblele aferente (postament, legatura cu conducta fi prizi anodici,

bran$ament electric, prizi de pimant), in func+ie de situajia din teren. Efectuarea lucrarilor de sapituri

si umplutur5 Tn apropierea reTelei de distribujie a gazelor naturale, la o dista nH de 2 metH, se va executa

exclusiv manual, cu aten Tie, pentru a evita deteriorarea sau avarierea acesteia.

Adancimea de pozare a conductelor este de minimum O,9 m faji de generatoarea superioari a acestora

sau a tubului de protecTie. Bran$amentele sunt racordate prin intermediul unui teu de bran$ament cu o
TIIallime de aproximativ 0,2 m, iar adancimea de pozare a bran$amentelorscade pani Ia 0,5 m la cap5tul

acestora. Adancimea de pozare poa©_$ubti._modificiri Tn timp din cauza lucririlor derulate Tn zona

respecthi (reabilitarea tramei stjd$J,e,\$aisfqraIarea unui spatiu verde in trami stradali, amenajarea
unui trotuar, a unei parciri etgf,_b /P-Tb*\

r/

\
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Se vor respecta prevederile normelor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018 care specific5 faptul

ca, construcliile $i/sau instalajiile subterane propuse, care se realizeazi ulterior re;elelor de distribu+ie

sau instala;iilor de utilizare a gazelor naturale montate subteran $i care intersecteaz5 traseul acestora,

se vormonta/amplasa Ia o distanli de siguranTa minima admis5 pentru regimul de medie presiune, doar

in cazul relelelor de distribujie conform Tabelului nr. 1 aferent avizului: „ Distan Ie de siguranli Tntre

conductele (rejelele de distribulie/ instalajiile de utilizare) subterane de gaze naturale $i diferite
construcIii sau instalajii".

Tabel 7 - Distanle de slguanf3 intre conductele (conductele de dlstrlbulie/racordurile/instalajille de utilizare) subterane de gaze naturale $i
diferite construc Iii sau instala Iii),

6 uoNrronul OncIALALnOMANla, nRrEA I, N. 4626.V12018

TabalUI nr. I – Distanfe de 8lgurania Idle oondu€teb (colxluctU de tl8tHbuWcxxdurle/In6t3lajle do Ulllz8rB)
8ubt8rane d8 gaze natunl8 # dtiert08 nr6truqil sav huM#1

') Oe b gilUlrBhIBlhll
H}OblanlbiddBeBhbralt

sursa date: Aviz identiflcat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG cmis de Direqia Flux Gaz $i Operafional -
Distrigaz Sud Re+cIe

in cazul in care lucririle se desfisoara in zona statiilor de reglare, reglare- misurare sau de masurare,
se vor respecta distantele minime admise conform tebelul nr. 2 aferent avizului: „Distanje de siguran;a

Tntre sta Iii de reglare, reglare-misurare sau misurare a gazelor naturale $i diferite construcIii sau
instalajii."

(

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DAn I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXnNDERE INFRASrRUCrURA o£T'RAMvAI sr

STRAPUNGERE BD. &ARBU VACARESCU, coNgrRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR. FABFWI
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIO,E- fad 89 1 2Y+
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Tabel 8 - „Distan ie de slguranti intre stafii de reglare, regtare-misurare sau misurare a gazelor naturate li difertte construc;ii say
instata+ii.” - sursi date: Aviz iden&fiat cu nr.58590/ 320.233.359/ 10.10.2024 RG emis de Direcjia Flux Gaz ii Opera+ional
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Relea de agent termic

Conforrn Avizului Favorabil identificat cu nr. 111452 din data de 22.10.2024 emis de Compania
Municipala Termoenergetica Bucure$i, reiese faptul ci, in zona de intervenjie nu existi rejele de
termoficare urbana.

(

Se va respecta legislajia ii normativele Tn vigoare :

• Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucrarilor de construclii, republicati, cu
modificirile $i completirile ulterioare;

• Legea nr. 453 pentru modificarea $i completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea execut5rii
lucririlor de construc Iii $i unele misuri pentru realizarea locuinjelor;

• Legea nr. 326/2006 privind serviciul public de alimentare cu energie termici;

• Legea nr. 51/2006 a sewiciilor comunitare de utilitili publice, republicati, cu modificarile $i
complet5rile ulterioare;

• Legii sewiciului public de alimentare cu

STRAPUNGERE BD. BARBU
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•

•

•

•

•

Legea nr. 10 privind calitatea in construclii;
Standard Roman (SR) nr. 8591/1997, aprobat de Directorul General al Institutului Roman de

Standardizare Ia 20.11.1996;

Ordinul nr. 114/14.09.2022 de aprobare a Normei tehnice privind modul de determinare a zonelor

de proteclie !i zonelor de siguran li pentru capacitilIIe termice din sistemele de alimentare
centralizati cu enerBie termici;
Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucure$i nr. 275/15.07.2020 privind aprobarea

„Normelor pentru avizarea, autorizarea, coordonarea $i execu jia lucririlor de infrastructuri
(tehnico-edilitari $i stradale) de pe teritoriul Municipiului Bucure$ti";

HG 425 privind aprobarea Regulamentului pentru furnizarea $i utilizarea energiei termice,

proiectarea, cat $i execu Tia lucrarilor se fac pe contribujia financiari a solicitantului.

Re jea de telecomunica+ii

( Aviz NetCity

Conform Avizului Favorabil identificat cu seria 21461CS din data de 22.10.2024 emis de NetCity Telecom

reiese faptul c5 in cadrul zonei de intewen;ie Netcity Telecom dejine infrastructuri subterani.

Se va respecta legislajia in vigoare respectiv Legea 50/1991 republicat5 cu modificirile $i completirile

ulterioare precum $i a normelor metodologice de aplicare a Legii aprobate pnn Ordinul MLPTL nr.

839/2CX)9,respectiv distanjele prev5zute Tn SR EN 8591/1997 care reglementeaz5 distanlele dintre

diferite reTele edilitare amplasate Tn subteran Tn plan $i modul in care se realizeazi intersecliile dintre

acestea, ordinul M.T. nr. 294/2017 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind amplasarea lucririlor
edilitare, a stalpilor pentru instala+ii in localit5 Tile urban&

Aviz Orange

Conform Avizului pozitiv condi;ionat cu asistenta tehnica obligatorie si relocare obligatorie identificat

cu referinfa AF0740864/15615/1529 din data de 06.11.2024 emis de Orange Romania S.A. reiese faptul

ca se vor respecta condiltile tehnice $i condiliile speciale specificate in cadrul documentului - „Condi Vii

tehnice" identificat cu nr. AF07 40864/15615/15615.

(

Rejea de energie electrlci

Retele electrice Romania S.A.

Conform Avizului de Amplasament Favorabil identificat cu nr. 25005506 din CM/12/2024, in cadrul zonei

de interven lie exist5 instalajii electrice care se vor reloca sau proteja pe baza unui proiect de eliberare
de amplasament /studiu de coexistenta Tntocmit printr-a firma atestata ANRE.

Se vor respecta distantele de vecinitate fa$ de liniile electrice aflate in zoni conform normativelor in

vigoare: Ordinul ANRE nr. 239/2019 (49/2007), NTE (D3/04/OO, pe 106/2003, NTE 007/08/CD, SR 8591/

97 +i legea energiei electrice nr. 158/30.05.2023 (290/19.12.2020,123/2012).

Industrial Energy - Distribujie S.A.

Conform Avizului de Amplasamept Favorabil identificat cu nr. 583 din data de 22.11.2024, lucririle

propuse nu sunt amplasate-bede,/Rub.RU la distanle mai mici faTi de instalatiile Industrial Energy

Distribujie S.A„ decat/d+ ~i}ppuse&/nMle tehnice Tn veoare $i sunt Tndeplinite toate condiTii le
previzute de Ordinqf NIV nr. 4 1 20b7: IE\l06/2003, NTEO07/08/00, SR8S91 :97 $i legea enerBiei

STUDIU DE FEZABIL kAtE c& ELk J& PALlHAR8IRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ExnNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAM%I
STRAPUNGERE BD. BARBdVACAIkSCU. CONSTIB}+K®RBN4"bE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE PQMPEIU sl STR. FABRkB Dr

GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag gl\I a4
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electrice nr. 123/2012. in cadrul zonei de intervenTie nu exista reTea electrici de distribujie de medie /
joasa tensiune monofazat5 /bifazati/ trifazati ce apa4ine de INDUSTRIAL ENERGY DISTRIBUTIE SA.

Posibile interferen fe cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament

sau Tn iona imediat Tnvecinat5; existenfa condi+ionirilor specifice Tn cazul existen jei unor zone

protejate

Figura 75- Plan - cartarea elementelor de Patrimoniu Cultural Nalional -, sursd date: Server Cartograflc pentru
Patrimoniul Cultural Na+ionaI

in cadrul si in proximitatea platformei Pipera se identifica o serie de 13 elemente cu valoare istorica/

arhitectura15 dupi cum urmeaza: (

•

e

•

•

•

Amplasamentul nr. 1 – Muzeul Najional al Aviajiei Romane, TnfiinTat prin Hotirarea de Guvern nr.
197 din 02.03.1990, cod LMI: B-Il-a-B-21033.

Amplasamentul nr. 2 - Situl arheologic din Bucure$ti - $oseaua Nordului - Heristriu, $oseaua
Nordului, nr. 56-60, cod RAN 179132.211.

Amplasamentul nr. 3 - Situl arheologic de la Bucure$ti – Bordei, malul sudic al lacului Floreasca,

Tntre malul lacului $i str. Dante Aligheri, cod LMI: B-1-s-B-17875, cod RAN: 179132.18.

Amplasamentul nr. 4 - Biserica cu hramul Sf. Sofia - Floreasca din Bucure$ti, Calea Floreasca 216,

sector 1, cod LMI: B-Il-m-B-18735, cog3AV179132.80.

Amplasamentul nr. 5 - Situl arheoy&& kB&cute$ti - Floreasca, malul sudic al Lacului Floreasca,
intre str. Barbu vacirescu ii (#Id\ W;easca,~qprapus de str. Ti leica Gheorghe $i Str. S. V.
Rahmaninov, cod RAN 179132/iC

ii,
DALI NSTUDIU DE FEZABILITATE CU El

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl nR. FABRICA DE
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• Amplasamentul nr. 6 - Situl arheologic de la Bucure$ti - Lacul Tei, malul de S-V al lacului Tei, cartier

Tei, suprapus de str. Caroieni, Tuzla, Glodeni $i Oltejului, cod LMI: B-I-s-B-17876, cod RAN:

179132.19.

Amplasamentul nr. 7 - Situl arheologic de la Bucure$ti - Tei Toboc, pe fa iia peninsulari care

inainteazi din malul nordic al Lacului Tei, la vest de Strada Petricani $i la nord de Parcul Tei, in

zona ocupati odinioari de $trandul Tei. Astizi acolo se afli sediul Regiei Najionale a Padurilor -
Romsilva, cod RAN: 179132.27.

Amplasamentul nr. 8 - Ansamblul Palatul Ghica - Tei din Bucure$ti, Str. Doamna Ghica 2, sector 2,
cod LMI: B-Il-m-A-18582, cod RAN: 179132.196.

Amplasamentul nr. 9 - Ansamblul Man5stirii Plumbuita de la Bucure$ti, Str. Plumbuita 58, cod LMI:

B-Il-a-A-19419, cod RAN: 179132.61.

Amplasamentul nr. 10 - Situl arheologic de la Bucure$ti - Pepiniera Toboc, pe malul drept (vestic)

al viii Saulei, la sud de calea ferat5 Bucure sti - ConstanTa, intre Strada Petricani ji Autostrada A3,

cod LMI: B-1-s-B-17877, cod RAN: 179132.20.

Amplasamentul nr. 11 - Situl arheologic de la Bucure sti - Pipera - Andronache, pe malul sting

(estic) al viii Saulei, imediat la sud de calea ferati Bucure$ti.Constanja, pe fa iia dintre Saulea $i

strada Gherghi jei, suprapusi azi $i de autostrada A3, cod LMI: B-1-s-B-17878, cod RAN: 179132.21.

Amplasamentul nr. 12 - Situl arheologic de la Voluntari - Pipera/ str. Emil Racovi$ nr. 8, str. Emil

Racovi$ nr. 8, cod RAN: 179560.02.

Amplasamentul nr. 13 - Situl geto-dacic din Voluntari, str. Zimnicea, cod RAN: 179560.01.

•

•

8

•

(
•

•

•

Zona de interven+ie nu se afli Tn zona de proteclie a monumentelor istorice actualizati in 2015.

Terenuri care apar+In unor institu+H care fac parte dIn slstemul de ap5rare, ordine publlc5 $1 siguran+5

najiona15

Nu este cazul.

f) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date privind zonarea seismici

'S}=:;=F I
FIEur# 84 - Zonarea selsmlci a terttoriului Romaniel RomAnhl in termenl de perloada

de repaus
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8 IIb

r

Figur3 86 - Zonarea valorilor de varf ale acceleraliei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani fi 20 % probabilttate de depi fire in 50 de
ani

rr

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, accelerajia terenului pentru proiectare la
cutremure de pimant cu un interval minim de recurenT5 IMR = ICD ani este ag = 0,30, iar perioada de

coIT este T, = 1,60 sec.

Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionali $i nivelul
maxim al apelor freatice

ZDBAR£A aurA ADRhCqf EA
MAXI UR DE INGHrr

fan&J++ cm

Figuri 87 - Zonarea terttoriului Rominiei dupi adancimea de in8he!, conform STAS 6054/77, “Adancimi maxime de inghet"

Adancimea de Tnghel Tn zona cercetat5 este de 80-90 cm, conform STAS 6054 - 77.

Valoarea caracteristic5 a ,k=2,0s_{0,k} = 2,050,k=2,0 kN/ml conform
Codului de Proiectare CR z6pezii asupra construcTiilor.

n \I STUDIU DE FEZABILITATE
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Preslunea de referlnfi dlnamic5 a v8ntului, mediat5 pe 10 minute, este qb=0,5g b = 0,5qb=0,5 kPa,

conform Codului de Prolectare CR :1-14/ao:12 – Evaluarea acliunii v6ntului asupra construc{iilor.

Din punct de vedere seismic, zona studiat5 este situati Tn aria de hazard seismic pentru proiectare cu

valoa rea acceleraTiei orizontale a8 = 0,30g, determinati pentru intervalul mediu de recuren+5/ referen+5

(IMR) corespunzitor ultimei stiri limite. Valoarea perioadei de control (calf) al spectrului de rispuns
este de T, = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismici PIC)0-1/2013).

Platforma Pipera se Tncadreazi in zona cu gradul 8' de intensitate macroseismic5, situandu-se in

apropierea liniei de fracturi tectoni major6 Peceneaga - Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt

puternic cutremurele de pimant care au epicentrul in zona Vrancea.

Date geoloRice Renerale

Municipiut Bucure$tiul este situat Tn sud-estul Romaniei, Tntre Ploie$ti, la nord, $i Giurgiu, la sud. Acesta

se afli in campia Vlisiei, care face parte din campia Romani. La est se afli Biriganul, iar in partea de

vest se af15 campia Givanu-Burdea. La sud, ora ful este delimitat de campia Burnazului. Municipiul
Bucure gti se Tntinde pe aproximativ 52 km pe direcTia N-S, Tntre raurile lalomi}a $i Arge$ $i 46 km pe

direclia V-E.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul municipiului Bucure$ti se suprapune, in Tntregime, pe

subuniti;ile campiei Vlisiei - unitate a campiei Romane. Ca forme de relief, se remarci campurile largi

de 4-8 km (89% din teritoriu), orientate, in majoritatea cazurilor, pe direcTia NV-SE, cu altitudini care
scad Tn acest sens de la 120 la 100 m.

(

Amptasamentul analizat se regise fte pe campia Bucure$tiului, pe subunit51ile campul Colentinei $i
campul Cotroceni-Berceni. campia Bucure$tiului seTntinde injumitatea sudic5 a municipiului Bucure;ti,

intre viile Pasirea fi Sabar. Aceasta reprezinti aproape 49% din suprafala municipiului Bucure$ti.

Tn51}imile scad de la NV (100-115 m) citre SE (60-50 m). Cea mai mare parte a suprafejei prezinti pante

sub 2'

campul Colentinei ocup5 aproximativ 31% din campia Bucure$tiului, avand o lungime de aproape 30

km $i lalimi de 3-6 km. Se caracterizeazi prin altitudini ce variazi intre 88,9 m in Pia;a Presei Libere, 87

m la Academia de SHinje Agricole $i Silvice, 85 m pe Strada Turda $i Piala Doroban}ilor, 80 m in Pia;a

Gemeni, $i 77 m in Pia;a Alba lulia. Denivelirile mai importante apar in fostele zone de extraclie a

materialelor de construclie (Titan, Pantelimon, D5miroaia) dar ii spre viile Colentina $i DamboviTa.

campul Cotroceni-Berceni (sau Cotroceni-vacare$ti) se intinde Tntre valea Dambovilei, la nord ii raul

Saban la sud. Altitudinea scade de la vest (90 m) spre est (60 m), predominand trepte hipsometrice de

70-80 m $i 80-90 m, iar densitatea fragmentirii ajunge pani Ia 0,5-1 km/km2.

Zona se caracterizeazi printr-un relief relativ $ters, cu energie fi fragmentare reduse, avand pante mici

care nu favorizeaza desfi$urarea unor procese geomorfologice rapide, precum alunecarile de teren sau

eroziunea accelerata. Terenul nu prezinti fenomene de instabilitate sau inundabilitate.

(‘

Din punct de vedere geologic, teritoriul Municipiului Bucure§ti face parte din Platforma Moesici. Pe
zonele de terasi, terenul de fundare este alcatuit din depozite sedimentare cuaternare, predominant

din Pleistocenul superior (qp3), incluzand aluviuni fi depozite loessoide. Aluviunile terasei inalte sunt

formate din pietri$uri si bolovani,,d€:;uirtite $i sUicolite Ia bad, iar in partea superioari din nisipuri

grosiere, cu grosimi Tntre 2 $i PIn.X#9tcwX!#l\perite de depozite loessoide cu grosimi de 20-4D
m, ce includ argile prafoase
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Terasa superioara con}ine pietri$uri de 5-15 m grosime $i depozite loessoide atribuite nivelului medicI al

Pleistocenului superior (qp13). Terasa inferioar5 are depozite loessoide $i pietri$uri, cu grosimi intre 5 $i

15 m. 'in Holocenul inferior (qh1), se intalnesc depozite loessoide fi pietri$uri pe terasa joasi, cu grosimi

de 15-30 m. Holocenul superior (qh2) este reprezentat de depozite loessoide nisipoase $i aluviuni

grosiere $i fine ale luncilor, cu grosimi de 5-10 m, incluzand nisipuri fi pietri$uri din CarpaTii Meridionali.

Grosimea aluviunilor luncii variaz5 Tntre 2 $i 8 m.

Date ReQtehnice ob+inute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fi$e complexe cu rezultatele
determinariIQr de laborator, analiza apei subterane, rapQrtul geotehnic cu recomand5rile pentru

fundare $i consolid5ri, harli de zonare Reotehnici, arhive accesibile, dup3 caz

Din punct de vedere geologic, ora$ul Bucure$ti si localitatile limitrofe sunt situate pe un bazin de
subsiden@ cu sedimente puternic dezvoltate, (circa 20CX)m grosime) de varst5 Mioceni, Plioceni $i

Cuaternari, dispuse discordant peste fundamentul Cretacic al campiei Romane.

Suita sedimentara se incheie cu depozite Cuaternare foarte variate din punct de vedere litologic,

reprezentate prin alternan je de argUe, prafuri $i diverse tipuri de nisipuri ;i pietri$uri. Peste aceste
depozite de tip lacustru $i fluviatil, in zonele de terasi s-au asezat depozite loessoide de tip eolian, ce

aUng pe alocuri grosimi de pang la 20m.

in partea superioar5 a depozitelor Cuaternare (circa 200m) au fost delimitate 7 structuri sedimentare
caracteristice:

(

• umpluturi: depozite antropice $i materiale coezive (0-10m);

• nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide $i lentile de nisipuri argiloase (2-20m);

@ “Stratele de Colentina”: pietri$uri $i nisipuri neuniforme granulometric (2-20m);

• nivelul intermediar lacustru: argile, argile nisipoase ji nisipuri argiloase (<12m);

• “Stratele de Mosti$tea": bancuri sublirt de nisip (5.15m);

• nivelul lacustru inferior: argile $i nisipuri fine (10-60m);

e complexul “Pietri$urilor de Frite$ti”: trei bancuri de pietri$uri $i nisipuri separate de doui
orizonturi argiloase (100-180m).

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din Campia Romana, cu exceptia zonelor

inundabile. Ele prezinta o mare variatie structurala si texturala, atat in sens lateral cat si in cel vertical.
Trebuie retinut faptul ca zona Bucurestiului se caracterizeaza prin prezenta depozitelor loessoide

aleuritice, deci cu predominarea fractiunii prafoase, cu d=O.02-0.002mm.

(

Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasi cantoneaza acviferul freatic zonal, pe cand
nivelele permeabile ce aparTin stratelor de Mosti$tea (Pleistocen mediu) $i Frate$ti (Pleistocen inferior)

cantoneazi acvifere sub presiune de tip ascensional.

Din punct de vedere geomorfologic zona este amplasata in sectorul Campiei Bucurestiului, subunitatea

Campia Vlasiei, ambele facand parte din marea unitate denumita Campia Romana. Amplasamentul
studiat este situat atat in partea nordica a Campului Colentina, cat si in partea sudica a Campului
Otopeni-Cernica .

campul Colentinei (sau Giule$ti-Floreasca), este situat in interfluviul dintre raul Colentina ;i raul
Dambovija, acoper5 circa 36% din teritQ.rjuJ_Municipiului, are o inclinare u$oar5 pe direc+a NV.SE (Tntre

80 ;i 60 m altitudine), iar densitpqa fTi96entirii are valori cuprinse intre 0 ft 1 km/km2.
JLiJ/
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Campul Otopeni-Cernica se desfasoara intre vaile Colentina si Pasarea si reprezinta cca. 40% din

suprafata campiei, avand o lungime de cca 35 km si latimi de 6-8 km, iar peste 60% din suprafata s-a se
afla Ia o altitudine mai mare de 80m.

campia Bucure$tiului este o subunitate geografica a campiei Vlisiei. in vest limita sa merge pang la
malul luncii Arge$ - Saban in est p6n5 la valea Pasirea, in nord p8n5 la campia de subsiden li Titu, iar in

sud are o limit5 tranzitorie citre c6mpia mai fragmentati $i mai inclinat6 a calniului. campia
Bucure$tiului are altitudini care coboar5 lent de la 110-100 m in nord-est, c5tre 50.60 m in sIId-est, cu

pante sub 20; cam 50% din suprafa ia sa are Tn51jimi intre 80 gi IC)0 m; 2,2% peste 100 m $i 4,8% sub 60

m. Este dominat5 de soluri brun-ro$cate.

Din puntit de vedere hldrografic, zona este tributara lacurilor Tei si Plumbuita si implicit raului Colentina.

Raul Colentina este afluent pe partea stanga al raului Dambovita, are o lungime de 101km si un bazin

hidrografic cu o suprafata de 643km2. Pe cei 44km de curs in zona orasului Bucuresti, raul Colentina

prezinta un grad mare de meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5km, situatie ce a favorizat
transformarea ei intro salba de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este relativ mic: 0,61

mc/s, insa este suplimentat de apele lalomitei.

Albia minora si lunca au suferit modificari esentiale prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura si

agrement.

(
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Fragment din hana geologica Bucuresti

Tncadrarea Tn zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inunda+ii) in conformitate cu reRlementirile

tehnice in vigoa re

in conformitate cu Legea nr.
V-a – Zone de risc natural, a

lnul de Amenajare a Teritoriului Nalional, Secfiunea a
in urmitoarele zone de risc:

a<
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• Zona IX de intensitate seismici pe scara MSK, cu o perioadi de revenire de aproximativ 50 de ani;

• Elementele hidrologice $i geomorfologice identificate pe amplasament nu indic5 un risc de
inundare al zonei, fie ca urmare a rev5rsirii unui curs de api, fie din cauza scurgerilor masive de
pe torenTi;

• Zona investigat5 se Tncadreazi, din punct de vedere al riscului de aluneciri de teren, in categoria
cu risc foarte scizut sau inexistent;

• Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate elemente ale unorfenomene de instabilitate

Prin urmare, observajiile $i analizele geomorfologice efectuate Tn teren conferi zonei investigate un

caracter stabil din punct de vedere geodinamic, f5ri a impune necesitatea unor analize de stabilitate
detaliate.

Zonarea seismica

Acceleratia terenului

• din punct de vedere seismic, conform normativului PIOO-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.

Perioada de colt

r‘

• valoarea perioadei de control (colt) a spectrutui de raspuns este Tc=1,65, conform normativ PIOO-
1/2013.

Macrozonarea selsmica

• din punct de vedere al macrozon3rii seismice, perimetrul se incadreazi Tn gradul 81, corespunz3tor
gradului VIII pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93.

Caracteristici din punct de vedere hidroloRic stabilite Tn baza studiilor existente, a documentarilor, cu

indicarea surselor de informare enuntate biblioRrafic

Din punct de vedere hidrologic fi hidrogeologic, municipiul Bucure gti se afli in bazinul hidrografic al

Arge$ului, iar principalele cursuri de api care stribat zona sunt Dambovi fa $i Colentina. DamboviTa, cel

mai important afluent al Arge;ului, are un debit mediu la virsare de 17 m3/s $i este influenjaH de
deversirile de ape uzate menajere, industriale $i pluviale ale municipiului. Colentina, al doilea rau ca

importanTi din zoni, preia debitele lalomiTei pentru a menjine amenaj5rile lacustre pe cursul siu.

Colentina este complet amenajata pe teritoriul municipiului Bucure$0, avand lacuri precum Grivi+a (53

ha), Budeasa (40 ha.), Heristriu (77 ha.), Floreasca (80 ha.), Tei (82 ha.), Plumbuita (40 ha.) $i Fundeni

(402 ha.). in zona centrali a campiei Romane, apele subterane sunt cantonate in nisipurile de Mari$tea

$i stratele de Fate 9ti, cu adancimi variabile Tntre 15 m $i 25 m. Apele freatice prezinta debite specifice
mai ridicate fi sunt descircate prin izvoare permanente sau intermitente (izbucuri).

Din punct de vedere hidrogeologic, orizontul acvifer freatic este situat in "complexul pietri$urilor de

Colentina", la adancimi de 5-10 m. Apa subterana are o dinamici activi, curgand dinspre NNV spre SSV,

similar cu direcTia rejelei hidrografice. Valorile medii ale coeficientului de permeabilitate, determinate
prin pompiri experimentale, sunt: k = 5-10 x 10-2 cm/s pentru pietri$urile de Colentina, k = 5-10 x 10-3

cm/s pentru nisipurile de Mari$tea, $i k = 1 x 10-3 cm/s pentru intercalarile nisipoase din complexul
intermediar. Apele de adanc@wdM campia Romani sunt la adancimi mari $i au o mineralizare
puternic5, cu exceptia depd;ipl& p40 alp $i cuaternare, care contin ape dulci. Rezervele importante

de api de adancime surlt“-aurpd6g iriltt,aturile de Cinde$ti ;i Fr5te$ti.

(
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Lucriri executate pe teren

Conform solicitarii Beneficiarului (S.C. Fip Consulting S.R.L.) s-au executat 12 sondaje geotehnice, dintre

care 10 de tipul carotarilor mecanice, continuate cu foraje si 2 de tipul forajelor manuale (toate notate

cu S), cu adancimea de 3.00m fiecare, in scopul determinarii atat a grosimilorstructurii rutiere a zonelor

asfaltate si a stratului portant, cat si pentru determinarea structurii litologice zonale.

Pozitiile si lungimile sondajelorgeotehnice executate, precum si coordonatele acestora sunt precizate
in tabelul urmator:

Denumire

sondaj
Nr

Sl

Lungime
sondaje

Cota sondaje

-0.13m fata de bordura asfalt

Coordonate Stereo 70

1 X: 331510.883 Y: 588087.314

2 S2
L = 3.00m

0.CDm fata de nivel teren X: 331560.203 Y: 588166.780

(

3 S3
L = 3.CX)m

0.CDm fata de nlvel teren

0.CX)m fata de nlvel teren

X: 331592.550 Y: 588274.410

L = 3.00m
X: 331624.139 Y: 588350.084

5 SS
L = 3.CX)m

0.tX)m fata de nivel teren X: 331655.536 Y: 588488.231

6 S6
L = 3.00m

0.CDm fata de nivel teren X: 331704.442 Y: 588573.662

7 S7
L = 3.(Dm

0.CDm tata de ntvel teren

0.tX)m fata de nlvel teren

X: 331820.844 Y: 588824.445

X: 331902.985 Y: 589004.9728 S8
L = 3.OC)m

9 S9
L = 3.CDm

0.CDm fata de nlvel teren X: 331948.470 Y: 589101.803

10 SIO
L = 3.(X)m

0.CDm fata de ntvel teren X: 332025.429 Y: 589464.055

11 SII
L = 3.(X)m

0.(X)m f:ata de nivel teren X: 331911.631 Y: 588647.938

/ 12 S12
L = 3.(Dm

0.(X)m fata de nivel teren X: 332093.226 Y: 588497.369

Amplasamentele sondajelor sunt redate in plansele nr. 1 - nr.6 si in figura satelitara nr.1, uncle, in

functie de tipul lor au diferite culori, dupa cum urmeaza:

- foraje geotehnice (rosu);

- carotari rnecanice_ Ite cu foraje (galben)\n=q

AN
V+
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Figur3 88 - amplasamente sondaje geotehnice

Metode, utilaje si aparatura folosita

• caracteristicile esentiale ale utilajelor de forat: carotiera mecanica tip Milwaukee si
instalatie de forat manuala.

• adancimea maxima de investigatie:3.00m.

Metode folosite pentru recoltarea, transportul si depozitarea probelor

Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si carote asfaltice, pentru analizarea acestora in cadrul

colectivelor de specialitate din cadrul laboratorului geotehnic.

Se recolteaza probele de pamanturi si se introduc in stuturi/stante metalice care se parafineaza sau in
borcane.

Atat prelevarea probelor, cat si descrierea primara a litologiei este facuta de catre echipa de teren.

Pana cand probele se duc in laborator, sunt tinute intro camera, la o temperatura corespunzatoare,

astfel incat sa nu fie afectate proprietatile pamaturilor prelevate.

Denumirea laboratorului care a efectuat analizele

Probele de pamanturi au fost analizate in cadrul Laboratorului Central Constructii CCF S.R.L. Bucuresti,
pentru determinarea proprietatilor fizico-mecanice ale acestora.
Descrierea situatiei existente

Pe b-duI Dimitrie Pompeiu care este amplasat Tn partea nordic5 a capitalei se dore fte o modernizare

atat prin realizarea unei 15rgiri $i a unei extinderi spre b-duI Barbu Vicirescu, cat $i prin formarea unui

drum de legituri Intre $oseaua Pipera, b-duI Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Fabrica de Glucozi.

in prezent b-duI D. Pompeiy.„hee legaturi dintre stradi Gara Her5strau $i strada Petricani fi are o

lungime de aproxima+My+O. AiR-$qi atat o cale rutied formati din doui benzi de circulatie (cate
una pe sens), iar ap$jn4b}@#&'bha ihqustriali a platformei Pipera $i strad5 Petricani este amenajat
$i terasamentul de,„{rlhygi fprmat diR dogg linii de cale ferati.

STUDIU DC FEZ4'blhfA+ eu tL£M'ENtF bt e>iLrj tARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI sl
gTkAPUNGERE eD. B4hw'&/&ARESCU, coNSTxtjnE DRUM DE LEGATURAINTRE sos. PIPERA, 8D. DtMITRIE POMPEIU sl mR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag IOO 1 254V;
a':f*,



6 FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Tabel 9 - Imagini reprezentative cu zona de intervenTie
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Structura rutieri a bulevardului este constituiti la suprafa fi din asfalt, aflat at6t Tn stare bun& cat $i in

stare degradati (ex. fisuri, tasiri, plombari, etc)

.obeservatiilorLa d

dwi lliza re)

„„it.
Vb

Z/

de teren b-duI era prevazut cu sistem de preluare fi de evacuare a

sistemele de colectare a apelor din precipitaTii ($anjuri) Hind inexistente.
\
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Vecinitilile din zona investigati sunt date de diverse tipuri de construc+ii, trotuare $i spalii veni, iar Tn

subtreran, in zonele adiacente caii rutiere, dar uneori $i sub aceasta exist5 diverse rejele edilitare (ex.

conducte de api, cabluri electrice, conducte de gaze, etc.).

Zona care va face legituri dintre sos. Pipera fi b-duI D. Pompeiu este asfaltat5 la capete atat spre sos

Pipera, cat $i spre b.duI Dimitrie Pompeiu $i neamenajati sau in curs de amenajare intre zonele

men+ionate. Men+ionim ci in apropierea $oselei Pipera fi a b-dului D. Pompeiu sunt clidiri de birouri }i

parcari, iar in zonele dintre acestea sunt $antiere de construcTii.

Tabel IQ - Imagini reprezentative cu zona de intervenlie

L ISIE:
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Stratificatia pusa in evidenta

Au fost executate 12 sondaje geotehnice (Sl - S12), care au interceptat urmatoarele:

• Sl pe B-duI B. Vacarescu; dr. 4.gem din bordura asfalt; cota -0.13m fata de bordura asfalt; NH=
fara apa

- o.c)am-1.ac)m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartos;

- 1.00m-3.Oom: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• 52 pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 4.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.OOm-O.07m: asfalt.

- 0.07m-O.22m: beton.

- 0.22m-l.10m: umplutura din praf argilos, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.

- 1.IC)m-3.0 Om: prafargilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

(

• S3 pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 3.60m din ax bulevard; cota O.OC)m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.07m: asfalt.

- 0.07m-0.27m: balast.

- 0.27m-O.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

0.90m-3.0C)m: prafargilos, cafeniu, consistent.

Apa subterana nu a fost intercep1 '\

axbulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
\

'cutat pe adancimea investigata.

• S4 pe b-duI D. Pompeiu;
fara apa\ JUL
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- 0.0C)m-0.12m: asfalt.

- 0.12m-0.5C)m: balast.

- 0.50m-0.8C)m : umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.80m-3.CDm: argila prafoasa, cafenie, plastic consistenta.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• SS pe b-duI D. Pompeiu; dr. cca. 3.40m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m4>.19m: asfalt.

- 0.19m4).45m: beton.

- 0.4Sm-l.00m: balast.

- I.cam-3.ac)m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• S6 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.80m din ax bulevard; cota 0.Oom fata de nivel teren; NH=
fara apa

- O.00m-0.06m: asfa it.

- 0.06m-0.15m: balast.

- 0.15m-1.(X)m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris, plastic vartoasa.

- 1.00m-3.(Dm: prafargilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• S7 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 4.10m din ax bulevard; cota 0.(Dm fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.00m-0.14m: asfalt.

- 0.14m{).25m: balast.

- o.25m-0.32m: beton

- O.32m4).80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartoasa.

- 0.80m-3.0C>m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos,

Apa subterana nu a fast interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• S8 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.00m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH;
fara apa

- 0.CX)mO.06m: asfalt.

- o.06m.0.12m: asfalt.

- 0.12m.0.28m: beton

- 0.28m-l.20m: umplutura din argila prafoasa, cafenie in amestec cu pietris, plastic vartoasa.

- 1.2C)m-1.SOm: nisip;

- 1.50m-3.0C)m: prafargilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat p

• S9 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.40m din ax bu
fara apa

- 0.0C)mI).08m: asfalt.

- 0.08m{).27m: beton

- O.27m-0.80m: umplutura din argita prafoasa, cafenie, in ar

STUDIU DE FEZABILITAT£ CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMP£IU CU EXnNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAbSI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRICA DE
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
- 0.8C)m-3.CDm: praf argilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• 510 pe b-duI D. Pompeiu; stg. cca. 3.20m din ax bulevard; cota 0.00m fata de nivel teren; NH=
fara apa

- 0.C)Om-0.17m: asfalt.

- 0.17m-0.38m: beton;

- 0.38m-O.48m: balast.

- 0.48m-0.85m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu rar pietris, plastic vartos.

- 0.85m-3.0Om: prafargilos, cafeniu, plastic consistent.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• SII Pe o alee asfaltata situata intre dadurea ICE si cladirile Hermes Business Campus; la cca.
160.0C)m stg. din ax b-duI D. Pompeiu; cota 0.00m fata de nivel teren; NH= fara apa

- o.c)amt).25m: asfalt.

- 0.25m-0.SSm: beton

- O.55m-l.15m: balast.

- I.15m-0.85m: praf argilos, cafeniu, plastic vartos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

• 512 in incinta Gruo Nusco; la cca. 134.00m dr. din ax sos Pipera; cota 0.00m fata de nivel teren;
NH= fara apa

- 0. c)am-o.40m: umplutura din praf argilos, in amestec cu rar pietris, cafeniu, plastic vartos.

- 0.4C)m.3.0(Jm: praf argilos, cafeniu, plastic consistent; de la 1.20rn plastic vartos.

Apa subterano nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

r-

NoH:

Grosimea asfaltului, betonului, precum si litologia interceptati in sondaje sunt valabile numai pe

amplasamentele acestora. Structura litologici amanunjita de pe amplasamentele investigate, poate fi

vizualizati in fi$ele sondajelor, anexate prezentei documenta;ii.

Rapoarte asupra incercarilor de laborator

Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate Tn raportul de incercare nr.4677/2024, atasat prezentului studiu

• din punct de vedere granulometric probele analizate se Tncadreaz5 in categoria pamanturilor
coezive (prafargilos si argila prafoasa);

• dup5 indicele de plasticitate (ip), probele analizate se incadreazi in categoriile pimanturilor cu
plasticitate mijlociee ll> ip < 21 % si cu plasticitate mare 21 > ip < 35 %;

• dupa indicele de consisten fi (Ic), probele coezive analizate sunt plastic consistente (Ic = 0.51
0.75);

• dupi gradul de umiditate {Sr), probele analizate se Tncadreazi Tn categoriile pimanturilor umede
(Sr = 0.41 – 0.80), foarte umede (Sr = 0.81 - 0.90) si practic saturate (Sr > 0.90);

+ dupa modulul edom&ic de dqfQ£matie (M2-3), probele analizate se incadreaza in categoria
pamanturilor cu compresibIIMie'glare {M2-3 = 5.000 – 10.000 kPa);

N

A

I

(
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LINKING OPPORTUNITIES6
•

•

•

dupa umflarea libera (UL), probele analizate (prafuri argiloase) se incadreaza in categoria
pamanturilor cu umflare medie-mare (UL = 67-73%);

dupa humusul solubil in alcalii probele analizate (prafurile argiloase) se incadreaza in categoria
1...2% (slab galbui);

dupa calitatea ca material pentru urnpluturi probele analizate (prafurile argiloase) se incadreaza
in categoria pamanturilor mediocre (4b).

3.2. Regimul juridic

a) natura proprieti fil sau titlul asupra construc+iei existente, inclusiv sewituji, drept de
preemptiune

Zona de interven}ie se af15 in intravilanul Municipiului Bucure$ti, preponderent pe domeniul public aflat

in administrarea Administra+iei Strizilor, CLS 2 }i ADP S2. Aceasta include mai multe numere cadastrale

care acoperi Bulevardul Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Her5str3u, Strada Barbu Vicirescu,
stripungerea dintre $oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu -Strada Fabrica de Glucozi, precum

$i imobile adiacente necesare pentru realizarea proiectului.

Identificarea cadastra13 a terenului relevi existen+a a 106 imobile afectate integral sau parIial de
investi jia de faTi. Imobilele sunt parTial proprietatea persoanelor fizice sau juridice }i parTial domeniu
Statului Roman sau al Municipiului Bucure$ti.

Zona de intervenjie acopera o suprafa fi de 79.008mp conform planurllor cadastrale. Totodata,

suprafa fa totali de teren propus5 pentru exprapriere este de 35.888mp.

(

in vederea realiz5rii investijiei, sunt necesare exproprieri, atat de-a lungul Bulevardului Dimitrie
Pompeiu pentru realizarea noului profil dar $i de-a lungul noii artere propuse pe direcjia nord-sud, care

va conecta $oseaua Pipera - Bulevardul Dimitrie Pompeiu - $oseaua Fabrica de Glucozi. Artera de
legitur5 pe direcjia nord.sud a fost preluat5 din PUZ aprobat „inchidere inel median de circula+ie $a
zona nord/autostrada urbana” .

Astfel, au fost centralizate imobilele incluse Tn coridorul de expropriere pentru fiecare arteri de
circula Tie in parte $i au fost calculate valorile imobilelor conform $tudivlui de piala privind valorile
minime imQbiliare Tn mun. Bucure sti pentru anul 2026.

Centralizarea imobilelor fi a valorilor de expropriere aferente largirii $i modernizirii Bulevardului

Dimitrie Pompeiu se regase$te ata$at Studiului de Fezabilitate.

(

b) destina lia construcjiei existente

Prezenta lucrare face parte din programul Primiriei Municipiului Bucure$ti de modernizare a
infrastructurii, avand ca scop Tmbunitilirea calitilii mediului $i cre$terea indicilor de calitate a viejii

locuitorilor Capitalei, prin asigurarea wadiINor r\ecesare pentru introducerea Tn circulaTie a tramvaielor

moderne. //d, AN ./,
\

\
in conformitate cu extrasele d
documentajia de fa$,
zonei de interven Tie

informare ale terenurilor care au generat
de ,,curji construcIii" in intravilan. in cadrul
din cadrul Platformei Pipera.

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DikE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE iNFRASTRucruRA DE
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c) includerea construc+iei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum ;i zonele de protecfie ale acestora gi in zone construite protejate,
dupi caz

in cadrul platformei Pipera, in partea sud-vestic5, se identifici Muzeul Nalional al Avialiei Romane,
infiinjat prin Hotirarea de Guvem nr. 197 din 02.03.1990, cu cod LMI: B-Il-a-B-21033. Cu toate acestea,

zona de intewenTie nu se afli in zona de proteclie a monumentelor istorice actualizat3 Tn 2015.

d) informajii/obliga+ii/constrangeri extrase din documentaliile de urbanism, dupi caz

Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure$ti

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucure$i aprobat cu Hotirarea Consiliului General

al Municipiului Bucure§ti cu nr. 269/2000 prelungit cu H.C.G.M.B. nr. 232/2012, 224/2015, nr.
877/12.12.2018;, document care sti la baza planificarii $i dezvoltarii strategice a teritoriului Municipiului

Bucure$ti zona de interven;ie se Tncadreaza in UTR_A2b - subzona unita;ilor industriale ii de servicii $i
respectiv Tn UTR_CBI - subzona serviciilor publice dispersate in afara zonelor protejate; f‘

Pentru UTR_A2b - subzona unitililor industriale si de servicii:

ARTICQLUL I - yTILIZARI ADMISE

A2b - se admit:

e

•

activitiji industriale productive $i de seNicii, IMM desfi$urate Tn construc;ii industriale mari !i

mijlocii, distribulia $i depozitarea bunurilor $i materialelor produse, cercetarea industriali care

necesiti suprafe Ie mari de teren.

servicii pentru zona industriali, transporturi, depozitare comerciali, servicii comerciale legate de

transporturi $i depozitare - in suprafali maxima de 3000 mp ADC (1500 mp S vanzare).

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE cu CONDITIONARI

A2 - sunt admise cu condilionari:
(

e

•

e

Activit5 Tile actuale vor fi permise Tn continuare cu condi jia diminuirii cu cel pujin 50% a poluarii
actuale in termen de 5 ani;

Extinderea sau conversia activitililor actuale va fi permisi cu condi jia si nu agraveze situajia

poluirii;
Se pot localiza cu acelea ii condi Iii de diminuare a poluirii urmitoarele funcjiuni:
1. birouri incluzand oricare din urm5toarele utiliziri:

a) birouri profe5ionate sau de afaceri;

b) servicii pentru afaceri;
c) institu Iii financiare sau bancare;

d) po$ti $i telecomunica Iii
2. activitiji productive $i servicii incluzand oricare din urmitoarele utiliziri:

a) producjie manufacttltied;

b) birouri profesiopale\siD de afaoeri fIe ca utilizare fie ca utilizare secundari;
7
/,’ e
I
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c) activiti fi de cercetare - dezvoltare cu excep;ia celor care utilizeazi substan le explozive sau

toxice conform prevederilor legale;

d) depozite gi complexe vanziri en-gros cu excepTia celor care utilizeazi substan le explozive sau

toxice conform prevederilor legale;
e) depozite §i complexe vanziri en-detail numai pentru produse care nu pot fi transportate la
domiciliu cu autoturismul propriu sau cu taxi.

Se admite depozitarea comerciali $i comer! in suprafa A maxima de 3.000 mp ADC (1.500 mp.
suprafa li de vanzare) per unitate ;i/sau amplasament; - in cazul abandonarii sau conversiei

parliale a profilului actual pot fi realizate, in Ioc, garaje $i parcaje publice supraetajate.

in cazul conversiei funclionale se recomandi reabilitarea si adaptarea clidirilor industriale

abandonate;

in cazul conversiei funcjionale se recomandi identificarea $i eliminarea surselor remanente de
poluare sau contaminare a solului.

e

e

•

(

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

A2 – sunt interzise urmitoarele:

• Localizarea activitililor poluante si care prezinti risc tehnologic. - se intenice amplasarea

unitalilor de 'invilam6nt pre$colar, $colar $i gimnazial, a sewiciilor publice sau de interes general

ii a spajiilor pentru sport in interiorul limitelor in care poluarea depa$e ste CMA.

• Amplasarea locuinjelor, cu excepjia locuinjelor de serviciu.

Pentru UTR_CBI - subzona serviciilor publice dispersate Tn afara zonelor protejate:

ARTICOLUL I - UTIUzARI ADMISE

CBI - se admit:

• Institu iii $i servicii publice supramunicipale $i municipale, sedii ale unor organisme
extrateritoriale.

(

ARTICOLUL 2 - UTIUZARI ADMISE cu CONDITIONARI

CBI – sunt admise cu condilioniri:

• Extinderile $i schimbirile de profil se admit cu condi jia si nu incomodeze prin poluare $i trafic

funcliunile invecinate; - se va asigura in toate locurile publice accesul persoanelor cu handicap
motor

ARTICOLUL 3 - UTILlzARI INTERZISE

CBI – sunt interzise urmitoarele:

e Orice alte activitili car_e_ny corespund caracterului zonei ii prin aceasta prezinti riscul Tndepirtirii
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•

•

•

•

•

•

Construcjii provizorii de orice natura;

Depozitare en-gros;
Depozitiri de materiale refolosibile;

Platforme de precolectare a de$eurilor urbane;
Lucriri de terasament de natura 55 afecteze utilizarea terenurilor invecinate;

Orice lucriri de terasament care pot si provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care
impiedic5 evacuarea $i colectarea apelor meteorice.

Pentru UTR_R- zona echipamentelor tehnice majore:

ARTICOLUL I - UTluzARI ADMISE

R - se admit:

• Construc Iii $i instala Iii aferente echip5rii tehnice majore

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE cu CONDITIONARI

R – sunt admise cu condiTioniri:

e Se vor respecta normativele tehnice specifice.

ARTICOLUL 3 - UTILIZARI INTERZISE

R – sunt interzise urmitoarele:

• Pentru incintele situate in zone rezidenjiale si mine, sau in zone in care se produc aglomeri ri de

popula;ie, se intenic orice activiti ii care prezinti risc tehnologic $i produc poluare prin natura

activitalii sau prin transporturile pe care le genereazi.

P.U.Z.– „Tnchidere Inelul Median de circula+ie la zona nord - autostrada urbana - Tronson Lacul Morn

• $oseaua Colentina”

ReRuli cu privire la pistrarea inteRrit5Tii mediului $i protejarea patrimoniului natural $i construit:
(

e

•

•

•

•

•

Se va p3stra plantalia compact5 de pe bulevardul Barbu vicarescu ;i de aliniament – existent pe

amplasament.

Dupi caz, arborii al ciror amplasament nu permit realizarea lucririlor de construire previzute $i
care pot fi transplantaji vor fi reamplasaTi pe amplasamente noi, in concordanTi cu planurile de
amenajare peisageri .
Zonele rezidenjiale vor fi protejate cu planta Iii de proteclie, realizate cu planta lie.
Toate construcliile $i amenajirile vor fi racordate Ia re Tele edilitare. Relelele edilitare vor fi
amplasate in subteran, la minim 3 m depirtare de arborii ce urmeaza a fi pistra;i.
Parcajele vor fi realizate, de reguli, cu o suprafaji verde de minim 2 m Ii Time la 5 locuri de parcare
Tntre platformele betonate pe care staTioneazi autovehiculele; in spaliul verde astfel realizat se
vor planta arbori.
incilzirea obiectivelor djn.aegan}blu se~va realiza cu instalajii cu gaz metan sau cu instalajii
electrice. Sunt interzi#e'$£tdfflefe db fn6ijzire cu combustibili care, prin ardere, pot produce
perdele de Nm. /_:, /''’, -- ~\
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e

•

Sursele de poluare zona15 sunt reprezentate, in special, prin produ fi de ardere a carburanjilor Tn
motoarele autovehiculelor (surse mobile trafic rutier) - (oxizi sulf, oxizi azot, monoxid carbon,
pulberi in suspensie, aldehide, hidrocarburi volatile, plumb).
De$eurile rezultate, atat din activitali de construire, cat $i ca urmare a utilizarii ulterioare a
construc;iilor, vor fi depozitate Tn containere inchise $i vor fi evacuate periodic, prin contract cu o
societate de salubritate.

ReRvli qu privire ip §igvranta con$truc{iiIQr si la apirarep inleresului publig;

• Toate operajiunile de construire, amenajare fi exploatare a obiectivelor ce urmeaz5 a fi realizate

in cadrul perirnetrului P.U.Z. sunt supuse reglementirilor romane$ti privind calitatea construc{iei

$i siguran ja in exploatare.

in realizarea obiectivelor men+ionate anterior, cat ii in exploatarea acestora, vor fi utilizate numai

materiale, echipamente, utilaje si tehnologii omologate conform legii.

Prin grija investitorului, se vor rezerva suprafe Tele de teren necesare realiz3rii lucririlor de
utilitate publici.
Sistemul rutier va fi dimensionat $i executat in conformitate cu legisla fia in vigoare, astfet Tncat si

fie facilitat accesul autovehiculelor pentru intervenlie fi pentru serviciu (se respect5 HCGMB nr.

66/2006)

•

•

•

(

Caracteristici tehnice ;i parametri specifici

a) Categoria $i clasa de importan$

Clasificarea construc{iei (categoria de importanTa) - redusi.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz

Nu este cazul.

c) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construelie/ pentru investifie;

Nu este cazul.

(

d) suprafa ja construit5/ reglementati;

Suprafaja totala a zonei de interven+ie este de 79.008mp

e) suprafaja construiti desfi$urata;

Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a construcliei/ investi;iei;

Nu avem informa+ii privind valoarea de inventar a construcliei.

g) alli param1

';NNu e cazul
a

a<

I
g I

ifild latura construc+iei existente

STUDIU DE FEZABIUTAT[ cu ELEMENTE DE DAO 1 aRGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRA£rRUCruRA D£ TA-bl O
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LINKING OPPORTUNITIES§
Analiza stirii construcjiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice $i/sau
ale auditului energetic, precum $i ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul Imobilelor care beneficiazi de regimul de protec ile de monument
istoric ;i at imobilelor aflate Tn zonele de protecjie ale monumentelor
istorice say in zone construite protejate

Prin implementarea proiectului, se urmire;te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i
modernizarea liniei de tramvai. Totodat5, se vor respecta reglement5rile $i prescripliile documentaTiei

P.U.Z. “'inchidere inelul median de circulaTie la zona nord/autostradi urbana" - Tronson Lacul Morii -

Sos. Colentina, jinand cont de contextul actual al mobiliti iii $i de tendinfe durabile de dewoltare a
acesteia

Zona de intervenfie este situati Tn partea de nord est a municipiului Bucure$ti $i este delimitat la sud de

Strada Fabrica de Glucozi, la nord de $os. Pipera, la est de strada Petricani $i la vest de strada Barbu
V5cirescu.

Zona Pipera din Bucure gti este cunoscuti pentru aglomerajia intensi atat a circula}iei auto, cat $i a
fluxului pietonal.

Situat5 in sectorul 2 al capitalei, Pipera este una dintre cele mai importante zone comerciale $i de afaceri
din Bucure gti, fiind adesea tranzitati de mii de oameni zilnic.

Din punct de vedere al accesibilit51ii, arealul este bine conectat cu celelalte zone de interes la nivel de

municipiu, dar $i de localiti Tile Tnvecinate denotand o bun5 accesibilitate atat la nivel local cat $i

metropolitan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu, se desfasoara intre Soseaua Petricani, uncle la acest moment este
amenajata o intersectie tip sens giratoriu, alcatuita din elemente modulare prefabricate si Strada Gara

Herastrau intersectie in T, cu descarcare catre Soseaua Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera, adiacent

partii carosabile spre stanga(sensul Soseaua Petricani <3ara Herastrau)fiind amplasata linia de tramvai

dubla care asigura legatura intre zona de afaceri Pipera si Bulevardul Lacul Tei, avand punct de
intoarcere a tramvaiului in zona complexului comercial Ana Pan.

Bulevardul Dimitrie Pompeiul, fiind o strada cu 2 benzi de circulatie, cate o banda pe urls, acesta nu

asigura caracteristicile tehnice corespunzatoare pentru un bulevard din punct de vedere al profilului

transversat, care ar fi trebuit sa aiba cel putin 4 benzi de circulatie, spatii verzi, benzi pentru biciclete

pentru asigurarea traficului auto, pietonal si cel velo.

La acest moment acest cele doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens,nu asigura corespunzator

tranzitul traficului din zona bulevardului, fapt ce duce la sincope in trafic in cea mai mare parte a zilei,

generand blocaje si intarzieri in trafic destul de mari,intersectiile sunt nesemaforizate, bulevardul nu

asigura legaturi directe corespunzatoare cu strazile invencinate fiind necesara decarcarcarea directa in

bulevardul Barbu Vacarescu, ca in cazul Soselei Fabrica de Glucoza si Soseaua Pipera.

Calificativul starii tehnice, functie de indicele de degradare conform Instructluni tehnice privind
determlnarea starli tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001, pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu,

este mediocra spre rea , avand in vedere degradarile la nivelul imbracamintii asfaltice, capacitatea
portanta insuficienta a structurii rutiere existente pentru clasa de trafic foarte greu, neasigurand

cerintele minime de asigurare a csr{nteIQrfwr£bmentale respectiv rezistenta mecanica , siguranta in

exploatare, inclusN a cerinteloJ„44rn tdi&'thhdXnt de blocajele frecvente in trafic cu emisii mari de/C02

(

. + )= '.. e: \_I\
:UIRE DRUM
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Obiectul de investijii expertizat va trebui sa cuprinda lucnri de tipul:

+ modernizarea infrastructurii ciilor de comunica Vie exi$tente;

+ configurarea unei noi infrastructuri destinate circulafiei auto, a transportului public si a celei
pietonale in scopul cre§terii accesibilitalii fi a pnmovirii utilizarii transponului public;

+ menlinerea/refacerea/introducerea de funcjiuni publice noi in zona supusi nvitalizirii }I
regener5rii urbane;

a reconfigurarea $i reorgani2area spaTiilor publice;

• extinderea si configurarea infrastructurii de transport public de tip tramval pana in zona
Bulevardului Barbu Vacarescu;

• configurarea de noi dot iN ale transportului public fi modernizarea celor existente.;

a crearea dc condilii optime pentru mersul pe jos +i relaxare;

• configurarea unei zone intermodale de tip park&ride;

Prin implernentarea proiectului se va urmari optimizarea traficu lui pe Bd. Dimitrie Pompeiu §i
modernizarea liniei de tramvai, Totodati, se vor respecta reglementirile li prescripfiile dacumentaliei

P.U.Z. “Tnchidere inelul median de circula Tie la zona nord/aut05tradi urbana" – Tronson Lacul Morii –

Sos. Colentina, fingrId cont de cantextul actual al mobiliti;ii $i de tendinTe durabile de dezvottare a
acesteia .

(

Exempllflcare sltuatie existenta

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DAn I LARGIR£ BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE Ib

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU StCONSTRUIRE DRUM DESTRAPUNGERE BD. BARBU
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE
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Figuri 90 - Zona BId. Dimitrie Pompeiu , cu delimitare fata de linia e tramvai, 2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copaci

H=F

(

Figura 91 - Zona BId. Dimitrie Pompeiu , cu delimttare fata de linia e tram wi,2 benzi de circulatie, trotuare pietonale si alveole copacl

.\} /

al ;!\CIP.

STUDIU DE FEZABILITAT£ CU ELEMENTE DE DALI I LAR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRA$TRUCrURA DE TRAMVAI SI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA. BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 112 1 254
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Figur5 92 _ Zona BId. Dimttrie Pompeiu I cu delimttare tata de linn e tram%i,2 bend de drcubtie, trotuare pletonale sl alveole copaci

Dimitrie Pompeiu

I
+

--J

intersectia cu drumul de laBatura propus catre Soseaua Pipera

DECU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMrrRIE POMPEIU CU EXTIND£RE INISTUDIU DE
STRAPUNbERE BD. BARBU VACARESLUp (..ONSTRUtRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PtPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR.

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 1



6 FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

r’

Figuri 94 - Zona BId.Dimttrie Pompeiu / cu punctul de intoarcere a liniel de tramvai in zona complexului Ana Pann
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Figur5 95 _ Zona Bld. Dimhrie P,mpeiu . 2 be„,i d, ,1„„I,tie, t„t„are pleta"ale si alveole copaci/spatii verzi pe amt'ele part1
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(

Figuri 96 - Zona Btd. Dimitrie Pompeiu , 2 bend de circulatle, trotuare pietonale si atveole copaci/spatll veni pe ambele parti

(

(+

In

'q

:ii vent pe ambele partiZona BId. Dlmitrie Pompeiu , 2 benzi de circulatie, trotuan pietonale si alveole

X]
all

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DAU 1 LARGIRE BD. DIMnRIE POMPEIU cu ErnNDERE INFRASTRUCTURA DE T+h&# ':
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABqCA DRs

6LUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paS\,i.i+254 t‘
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1 1. 1

(

Figuri 98 - Zona intersectiei BId Dimitrie Pompeiu cu strada Gara Herastrau cu distribuirea traficului catre strazile Sos Plpera si Fabrica de
Glucoza

Figuri 99 - Vedere spre bulevardul Barbu Vacarescu, in zona viltoarei conexiuni auto/transport public

A
STUDIU DE FEZABILITATE cb

STRAPUNGERE BD. BARBU VJ
IE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE iNFRAsrRUCruRA DE TRAMVAI Sl

LEGATURA lvrRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 116 1 254
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Ftgur$ XX) - Zona intersectiei cu Soseaua Fabria de Glucoza a drumului de leBatum intre bulevardut Dimttrie Pompeiu sl Fabrlca de Glucoza,
zona acces Grup Nusco

Starea tehnica, inclusiv sistemul structural $i analiza diagnostic, din3.5

punctul de vedere al asiguririi cerinjelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii

Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normatiwlui AND 540'2(XB se efectueaza prin luarea in

considerare a tipu lui de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora, diferentiat
pentru degradarile structurale si de suprafata.

(

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni
tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede
urmatoarele valori limita

Calificativ India de degradare

MEDIOCRA

BUNA

FOARTE BUNA

Conform Normativulul pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintei biruminoase pentru drumuri
indicativ AND 54(b2tXi3 calificativele sunt atribuite in functie decu structuri rutil

suprafata tota
BUN

P'
C

ZC_.
Cl

Ph

STUDIU tl
STRAPUNGERE bd

! \\ I

I LAR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRASTRUCrURA D£TRAMVAI,SI

sos. PIPERA, BD. DtMITRIE POMPEIU sl STR. FAB§K:nrR
SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 117bF254"' ’
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MEDIU IG30%

RAU >30%

Indicele de degndare ID se calculeaza cu formula:

ID=suprafata degmdata(S d,g,)/suprafata carosabila (S)

uncle:

S d,g,=Dr+<),7D2+ 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4+ DS (mp)

Pentru bulevardul Dimitrie Pompeiu releveul degradarilor carosabilului este :

Sector de strada Valoarea indice de degradare . ID Starea tehnica

Mediocra/REABId Dimitrie Pompeiu

Starea actuala a bulevardului expertizat si zonelor adiacente , este necorespunzatoare din punct de

vedere al asigurarii cerintelor fundamentale, pentru asigurarea unui trafic corespunzator si fluent, lipsa
benzilor de circulatie, a facilitatilor de mobilitate urbana, duce la cresterea timpului necesar
transportului public de persoane si ingreuneaza accesul cetatenilor in zona cladirilor cu activitati

comerciale si de servicii, respectiv catre zona transportului public.

Tinand cont de aceste aspecte, este necesa ra reamenajarea intregii zone, largirea bulevardului existent

la minim 4 benzi de circulatie si zona de transport public , asigurarea unor drumuri de legatura spre
bulevardele deja largite si modernizate(Soseaua Pipera si Fabrica de Glucoza), executia unei structuri

rutiere noi , pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare pentru traflcul de calcul foarte

greu, corespunzator strazilor de categoria l-magistrate, asigurarea la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet si preluarea traficului de transport public , auto, pietonal si traficul verde velo/trotinete in mod

corespunzator.

(

Actul doveditor aI for fei majore, dupi caz

Nu este cazul.

3.7. Concluziile expertizei tehnice ii, dupi caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare

a) Clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, zona studiati este situati in aria de hazard seismic pentru proiectare cu

valoa rea accelerajiei orizontale ag = 0,30g, determinat5 pentru interva luI mediu de recurenji/ referenji
(IMR) corespunz5tor ultimei stiri limite. Valoarea perioadei de control (coIT) al spectrului de rispuns
este de T, = 1,60 sec (cf. Cod de proiectare seismici Plao-1/2013).

Platforma Pipera se

apropierea liniei de frbbtu Fi_

puternic cutremurgie3e,©5rnaN: carR au
I -\

I d\
hI

“de intensitate macroseismic5, situandu-se in
– Camena. Din cauza acestui fapt, se resimt

In zona Vrancea.

STUDIU DE
STRAPUNGERE BD, BARBU Vl

POMPEIU CU D<TINDERE iNFRASTRUCrURA DE TRAMVAI Sl

DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 118 1 254
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b) Prezentarea a minimum dou5 solu Iii de intervenjie;

Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portanti, starea tehnici a strizilor
expertizate, structura rutiera recomandata pentru lirgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si amenaja rea

drumurilor de legitura, vor fi recomandate 3 solu+ii de intervenfie pentru structura rutiera respectiv
tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si fmbric5minte
asfaltica alcatuiti din strat de leg5tur5 $i strat de uzuri.

Variantele alternative sunt descrise in secliunile urmatoare.

c) Soluliile tehnice fi m5surile propuse de c5tre expertul tehnic fi, dupi caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentajiei de avizare a lucririlor de intewenjii;

Prin masurile propuse in cadrul expertizei tehnice si implementarea acestora in cadrul proiectului

SF/DALI , se urm5re$te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu fi modernizarea liniei de tramvai
cu asigurarea conectarii cu bulevardul Barbu Vacarescu prin amenajarea unui pasaj subteran deschis.

Totodati, se vor respecta reglement5rile fi prescripjiile documentaliei P.U.Z. “Tnchidere inelul median

de circulalie la zona nord/autostradi urbana" – Tronson Lacul Morii - Sos. Colentina, linand cont de
contextul actual al mobilit5;ii $i de tendin;e durabile de dezvoltare a acesteia.

(

Conform recomandarilor din expertiza tehnica , proiectul va cuprinde patru intervenjii majore:

> Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrat5 a tuturor modurilor de

transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de bicicleti);

> Extindere infrastructura de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectarii cap5tului

liniei existente {liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu vacarescu uncle se afli traseul de

tramvai Linia 5 - in prezent tn moderniza re, prin amenajarea unui pasaj subteran descoperit;

> Construire drum de leg5turi Tntre Sos. Pipera - Bd. Dimitrie Pompeiu $i Str. Fabrica de Glucoz5,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

> Totodati, pentru sus}inerea conectivitilii pietonale pe strada Gara Herastriu, dup5 realizarea

pasajului subteran pentru tramvai/auto, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare

care si lege cele doui pietonale laterale.
(

Traseul in plan

Traseele ce vor fi proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente $i curbe, conform prevederilor

STAS 863-85 $i STAS 10144/3-91.

in plan 9i in profil longitudinal, se vor proiecta cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50-60 km/h corespunz5toare str5zilor de categoria I ii a 11-a.

Lungimea tota li a traseelor strazilor proiectate este de aproximativ 2.516,67m, impiaiti astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pornpeiu: 1.722,86m;

= ==q:T::;S
e os. Pipera – Blvd. Dimitrie Pompeiu:

rd. Dimitrie Pompeiu - str. Fabrica de glucoza

\r
cu ELEM£NTE DE DAn I LAR61R£ BD. DIMITRIE POMPEIU cu £XnNDERE INFRA£rRUCrURA DEbIg;+

'uNM nD.‘ CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR.r

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE

517,25m;

276,56m.
\n
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Elementele geometrice proiectate in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta
prescriptiile prevazute in Ordinului M.T. nr. 49/1998, Ordinul 43/1997 republicat in Legea 198/2015

corespunzator vitezei de proiectare de minim V=50-60 km/h , STAS 863/85-elemente geometrice ale

traseelor respectiv STAS 10144-3/91-Elemente geometrice pentru strazi, pentru categoria strazii I/II.

in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind

proiectarea $i realizarea str5zilor Tn localit5file urbane, drumul proiectat se clasifici ca:

• str5zi de categoria I - magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

• strazi de categoria a II-a - de legituri: Drumul de legituri Tntre Sos. Pipera - bd. Dimitrie

Pompeiu - str. Fabrica de Glucoz5.

Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor reduce

pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazilor cu care se va
intersecta sau se va ridica linia rosie in functie de conditiile locale, prin mod ificarea liniei rosii pe strazile

existente pe care se suprapune, pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS 10144/1-

Profiluri transversale-categoria strazii I/II.

Principiul de bazi care sta la proiectarea liniei ro$ii va fi acela ca aceasta si asigure racordirile cu strizile

$i proprietiTile adiacente, precum $i asigurarea scurgerii apetor pluviale de pe platformele strizilor. De

asemenea se va avea Tn vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice Tn

profil longitudinal $i transversal.

Se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria
I, acesta fiind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersecjia cu str. Barbu V5cirescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare Tn plan vertical, convexe sau concave, se vor stabili

conform valorilor previzute Tn STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14,

('

(
Profil transversal

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de 2.5%,
iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila

in profil transversal, se vor adopta elemente geometrice corespunz5toare strizilor urbane, conform

Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind pniectarea $i realizarea strizilor Tn localitili
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,

partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilol$1AS4Q144/1-90, $i anume:

I

/ Varianta constructlvi de 15rgire a b41ui. Dini{tr'B pbmpeiu

e zone carosabile cu pronl de cate Ap(r& micah;

7C't
Ip

circula+Ie cu urmitorul profil transversal: I

+ 1 zoni aferenta infrastructurii de tAqvai, a~tDit3 Tn~aM pronl propus de 7,00 m;

\-

STUDIU DE FEZABIUTAT£ cu ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. OIMtTRIE ahmu ErnNDERE INFRASiRUCrURA DE TRAMVAI sl
£rRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl srR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 12a 1 254

!alizarea unei artere de
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• zone velo cu profil de 1,50m sau 2,00 m/fiecare;

• 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m /fiecare;

• 2 spajii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.

: + = === ;E

iT:gR:HI
Bn•HFnnluTIP2n

P= === 1= n==aS:n

Profile transversale tip propuse pe bId Dimitrie Pompeiu

#=,Tan

Be

Profile transversale tip propuse pe bId. Dimitrie Pompeiu in zone de racordare cu bId. Barbu Vacarescu

/ Drumul de legitur5 Tntre Sos. Pipera, bd. DimitHe Pompelu $i str. Fabrica de Glucoza va respecta
urmitoarele profiluri transversale:

d. Dimitrie Pomneiuntre sos. P

2 zone carosabile cu I de cate 6,50 m / fieca regTV

10 m / fiecare2

STRAPUN

iT£ dk DAn I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE IN
IUIRE DRUM DE tNTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl

PARCARE TIP PARK&RIDGLUCOZA Sl
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•

2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;
1 spa;iu verde median cu profil de 7,00 m.
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Profile transversale tip propuse pe drum de legatura bId D. Pompeiu si Sos. Pipera

Intre bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Glucozi:

2 zone cansabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;

1 spaliu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stangi.

•

•
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Pe bulevardul Barbu Vacare$cu in ZQna amenajarii intersectiei cu bId. Dimitrie Pompelu:

• Largire bId Barbu Vacarescu Ia 3 benzi de circulatie pe partea dreapta pentru banda
suplimentara de viraj la dreapta catre/dinspre bId Dimitrie Pompeiu;
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ProFle transversale tip propuse pe bulevardul Barbu Vacarescu

Pe strada Gara Herastrau spre Soseaua Pipera/Fabrica de Glucoza

• Doua benzi de circulatie , 2x3.50, pista pentru biciclete si trotuare pietonale intre 1.50-1.90m
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Profile transversale tip propuse strada Gara Herastrau

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capitului liniei
existente (liniile de tramvai 16/36) si Bulevardul Barbu Vicirescu unde se afli traseul de tramvai Linia

5 - in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,

situate median. Pentru reducerea diferenja de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu

fi str. Barbu vicarescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri de sprijin din beton armat

dimensionat corespunzator, drumul va fi in debleu sprijinit vertical, pe o lungime de aprox. 184m $i
declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parlii carosabile este sub forma de acoperi$, respectiv 2,5%.

Partea carosabili va fi Tncadrata de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse Tn opera decalat faTi de
carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o fundalie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor se va realiza luand Tn considerare prevederile STAS IC)144/2-90 si ale
Normativului privind alc5tuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04. Trotuarele

vor fi delimitate fizic fag de celelalte elemente de infrastructura, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o funda+ie de beton C16/20.

Trotuarele ii pistele de bicicli$ti vor avea panta transversali unici de 2,0 %.

(

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor, va fi asigurata in profil transversal si in profil longitudinal, prin asigurarea pantelor de

scurgere minim& catre marginea partii carosabile spre sistemele de scurgerere pentru preluarea apelor
pIuviale , respectiv sistem de canalizare pluviala si guri de scurgere, apa pluviali fiind condusi spre

dispozitivele de scurgere proiectate fi mai departe Tn canalizarea pluviala existenti/proiectata pentru

descarcarea apelor catre emisari naturali sau bazinele de retentie.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a

fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor „NQnnattvului pentru producerea betonului si executarea

lucrarilor din beton, beton armat si beton pr„edom}xirhat Ir#iiciHv NE 012/1-2007".
’Tx'../

/
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Intersectii rutiere

Intersectiile cu aHem de circulatie majore vor H semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru

virajele de stand, in conformitate cu normativ AND 600/2010.

Lista intersec;iilor analizate:

• Dimitrie Pompeiu-Petrica ni

• Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu

• Pipera'Drum de legituri

• Dimitrie Pompeiu – Bulevard de legituri

• Dimitrie Pompeiu – Barbu V5cirescu

• Drum de le95tur5 - Fabrica de Glucoz5
(

kB

iW aHtbbiCRM '-iI
&

I = =t U : :!!! I= g
E

(
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(

Propunere amenajare intersectie dintre BId Dimitrie Pompeiu si Soseaua Petricani

Structura rutiera

Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portanti, starea tehnici a strazilor

expertizate, structura rutiera recomandata pentru lirgirea bulevardului Dimitrie Pompeiu si amenajarea
drumurilor de legitura, vor fi recomandate 3 solu+ii de inteNen jie pentru structura rutiera respectiv

tip supla/semirigida/rigida, cu strat de baza din mixtura asfaltica/beton de ciment si Tmbriciminte
asfaltica alc5tuiti din strat de legituri gi strat de uzuri.

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD 177/2001 si Normativ
AND 571-2002.

(

d) Trafic de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de vedere al capacita+ii

portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012.

Pentru evaluarea Nc, s-au utilizat valorile MZA [veh/zi] pentru autovehicule grele, respectiv autobuze,

estimate pe durata perioadei de perspectiva conform Tab. 1

Tinand cont de studiul geotehnic, de clasa de trafic foarte greu(Tl) , Nc=3.0 mos, in conformitate cu

NP116'04 din 2005 pentru perioada de perspectiva+ de 15 gni,-.-de cadlcitqtea portanta existenta a
/I!q =$t 1irAIL Ii+ I!L r ;: n 4 i

eg; Ii$1::'
\q: T T'~
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strazilor, starea tehnica a strazilor, structura rutiera recomandata va fi tip supla/semirigida / rigida
functie de analiza tehnico economica intocmita de catre proiectant.

Evaluarea se bazeaz5 in cazul structurilor rutiere flexibile/semirigide pe indeplinirea concomitenti a
urmitoarelor criterii privind comportarea sub acliunea traficului:

• deforma jia specifica de intindere admisibi15 la baza straturilor bituminoase;

• criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu

lianti hidraulici sau puzzolanici

@ deforma lia specifici de compresiune admisibi15 la nivelul patului drumului.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Criteriul deformaliei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este respectat daci

rata de degradare prin oboseali {RDO) are o valoare mai mica sau egali cu (RDO) admisibila, care,
pentru strazi, drumuri comunale si judetene, are valoarea max. 0.90.

RDO,dm = max. 1,00

(

N.
RDO = N .dm

in care:

N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

N.dm - numirul de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi
corespunz5tor st5rii de deformajie la baza acestora.

preluat de straturile bituminoase,

N Mm = 4,27 x108 x £;3'97 (m.o.s.) pentru N, > 1 m.o.s.

N adm = 24,5 ><108 x c;3-97 (m.o.s.) pentru N, < 1 m.o.s.

in care:

(

t, = deformalia radiali la baza straturilor bituminoase (in microdeforma iii)

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din aRreRate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu lianti

hidraulici sau puzzolanici este respectat daca:

ar S ar8dm

uncle
R N I

!nstuheaar a
20@;

dIaraL4

arhoqtdqaq intindere la baza straturilor stabilizate, calculata cu prognmul CALDEROM

admisibila:

\

XindLre
-T

= R, (0,60 - 0,056 x log N,)

+
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Criteriul deforma+iei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de fundare

§
Criteriul deformajiei specifice verticale admisibile la nivelul p5mantului de fundare este respectat daci

este indepliniti condijia :

uncle :

e, este deforma jia specifici verticala de compresiune la nivelul pimantului de fundare, in
microdeforma Iii;

e = adm - deforma jia specific5 verticali admisibili la nivelul pimantului de fundare, in microdeformajit,

conform relajiei :

c, ,d„ = 329 'NT21 pentru N, > 1 m.o.s.

= 600 ' N;o-28 pentru N, < 1 m.o.s.
r--

Pentru structurlle cu strat de bala din beton de ciment , dimensinarea se va realiza in conformitatea

cu Normativ NP 111-04.pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale structurilor

rutiere cu perioada de perspectiva de 30 ani.

Structurile rutiere rigide cu strat de baza din beton de ciment sunt alcatuite din:

Imbracaminte bituminoasa in doua sau mai multe straturi asfaltice

Strat de baza din beton de ciment

Strat sau straturi de fundatie.

Structura rutiera rigida propusi trebuie si verifice urmitorul criteriu de dimensionare:

• Criteriul tensiunii de Tntindere admisibila la baza stratului din beton de ciment este respectat
daca

(

at $ aradm

este tensiunea la intindere din Tncovoiere a betonului din dale;

tensiunea la intindere admisibili a betonului de ciment din dale, care se determini cu

rela iia:

uncle: a

cradm

a, ,dm = 0,45 k,RBNcb MPa

in care:

k, coeficient care One seama de eterogenitilile locale de portan li a stratului de funda lie, a cirei

valoare este 1/1,1;

RB rezistenla la Tntindere prin despicare a betonului de cimpnt,.-stibiliTalin{orm clasei acestuia,
respectiv 2;

Nc traficuldecalcul

exponent al expresiei legii de obosea15, in funclie de
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Pentru acesta categorie de trafic foarte greu si avand in vedere clasa tehnica a strazii dupa largire , se

va recomanda in cadrul expertizei mai multe solutii pentru executia structurii rutiere, pentru sectorul
de strada, clasificate in conformitate cu CD155-2CX)1, dupa cum urmeazi :

Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera

Solutla I - structura rutien supla

• 4 cm strat de uzuri din MAS16 rul 45/80 cu bRum modificat conform AND 605 -SR EN 13108;

• 6 cm strat de leg5tura din BAD22,4 leg 45/80 cu bitum modificat conform AND 605 – SR EN
13108-1;

• 12 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605- SR EN 13108-1;

• 35 cm 5trat de funda Pe superior din piatri sparta sort 40-63mm conform SR EN 13C)43/2013,

SR EN 1262(hAI si STAS 6400-84;

• 30 cm strat de fundaTie inferior din piatri sparta sort 40-63mm conform SR EN 13043/2013, SR

EN 12620-AI si STAS 6400-84;

• 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

• Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular

corespunzator;

(

loluti;

•

•

2 - structura rutiera semiriRidi

4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 - SR EN 13108;

6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 - SR EN
13108-1 ;

8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 - SR EN 13108-1 ;

Geocompozit antifisuri;

22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular

corespunzator ;

•

•

•

e

•

•

(

Solutia 3 - structura rutiera riRidi

• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;

• 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN
13108-1 ;

• 8 crrLsga't de baza tiP AB31.5 baza 50/70 conform AND 605 - SR EN 13108-1;

ment C20/25 in conformitate cu SR 183
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30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13043/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-84;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular

corespunzator;

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de

legatura indusiv pe zonele de largire ale caro$abilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru amenajarea

benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul climateric in care se gaseste localitatea.

Starea de degradare a stratului asfaltic existent
(

Calculul la TngheT-dezghet.

e) Recomandarea intewen+iilor necesare pentru asigurarea func}ionarii conform cerin+elor $i
conform exigenjelor de calitate;

in cadrul expertizei tehnice, pentru executia structurii rutiere noi, se recomanda adoptarea Solutlei 2

de interventie - structura rutiera semirigida, dar Beneficiarul/Proiectantul poate adopta oricare din
solutiile propuse.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional
arhitectural §i tehnologic

Din punct de vedere tehnic, constructiv, funcjional-arhitectural, obiectele care vor compune obiectivul

de investiTie propus se detaliazi astfel:

a) Infrastructura rutiera: carosabil, piste de biciclete, trotuare - caracteristici tehnice ;i parametrii
specifici obiectivului de investi+ii

(

Prin implementarea proiectului se urmire fte optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i
modernizarea liniei de tramvai. Totodati, se vor respecta reglement5rile si prescripTiile documentajiei
P.U.Z. “inchidere inelul median de circula;ie la zona nord/autostradi urbana" - Tronson Lacul Morii -
Sos. Colentina, linand cont de contextul actual al mobilitalii $i de tendinie durabile de dezvoltare a
acesteia

Proiectul cuprinde patru intervenTii majore:

a) Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor modurilor de
transport (transport public, carosabil, pietonal $i piste de bicicleta);

b) Extindere infrastructur5 de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pqmpdiu,Jp vederea conectirii capitului
liniei existente (liniile de tramvai 16/36) !i Bulevgrdat'Barbr} #ici FNcu unde se afli traseul de

)')
c) Construire drum de legitur5 intre Sos. Pipera,I- Ba.,,“Dimitrie PomFe kj Str. Fabrica de Glucoz5,

tramvai Linia S - in prezent in moderniza rei

prin respectarea traseului propus prin P.U

STUDIU DE FEZA81UTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. OIMyhkPOhPyO;II$M>ERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
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Inijial, prin proiect se urmirea construirea unei parciri de tip park&ride, in proximitatea Bd. Dimitrie
Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabiliti yi solu+iilor in
situa;ia in care, se preconizeazi construirea Girii fi a Nodului Petricani care va Tngloba $i o facilitate de
tip park&ride. Astfel, impreuna cu reprezentanlii Primiriei Municipiului Bucure$ti, s-a renun Tat la
includerea celui de-al patrulea obiectiv in documentaTie.

Totodati, pentru suslinerea conectivit51ii pietonale pe strada Gara Her5striu, dupi realizarea pasajului
subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care si lege cele doui
pietonale laterale.

in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea $i realizarea strizilor Tn localiti+ile urbane, drumul proiectat se clasifica ca :

• str5zi de categoria I –magistrale: Bulevardul Dimitrie Pompeiu;

• strazi de categoria a 11-a - de legitur5: Drumul de legituri intre Sos. Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu
- str. Fabrica de Glucozi.

Avand in vedere solu jia constructiv5 ii funclionali aleasi, pentru elementele de infrastructura rutier5,
pietona15 $i velo, detaliile tehnice sunt urmitoarele:

I TRASEULTN PLAN(

Traseele proiectate vor fi formate din succesiuni de aliniamente $i curbe, conform prevederilor STAS

863-85 $i STAS 10144/3-91.

in plan $i Tn profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 5CF60 km/h corespunz5toare strazilor de categoria I $i a II-a.

Lungimea totali a traseelor strizilor proiectate este 2.516,67m, impiniti astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
• Drum legitura $os. Pipera - Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu - str. Fabrica deglucoza: 276,56m.

1 PROFILULLONGITUDINAL

Principiul de bazi care sti la proiectarea liniei roiii va fi acela ca aceasta si asigure racord5rile cu strizile

$i proprietilile adiacente, precum $i asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele strizilor. De
asemenea s-a avut Tn vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in

profil longitudinal $i transversal.(

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria I,
acesta fiind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersecjia cu str. Barbu vicarescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor previzute in STAS 10144/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

1 PROFILULTRANSVERSAL

in profil transversal, s-au prev5zut elemente geometrice corespunzitoare strizilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea fi realizarea strizilor Tn localitili
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,

partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, $i anume:

> Varianta constructivi de lirgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti in realizarea uneiartere de circula Tie
cu urmitorul profil tr4nsversal:

• 2 zone CRrQsabileF'du proBIde cate 6,50 m / fieca re;

e 1 zonj'af8'fent5 irifrast}-adaNi de tramvai, situati in ax, cu profil propus de 7,00 m;
\

\
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• 2 zone veto cu profil de 1,sam sau 2,00 m / fiecare;

• 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

• 2 spajii veni de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.
Drumul de legituri Tntre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu ii str. Fabrica de Glucozi va respecta
urm5toarele profiluri transversale:

>

Tntre $os. Pipera $i bd. Dimitrie Pompeiu:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone velo cu profil de 2,CD m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

1 spaliu verde median cu profil de 7,00 m.

•

•

•

•

intre bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Rlucoza:

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;

1 spa liu verde de aliniament cu profil de min. 2,00m alipit trotuarului de pe partea stanga.

•

•

•

('

Extinderea infrastructurii de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capatului liniei

existente (liniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu vacirescu unde se afli traseul de tramvai Linia

5 - in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,

situate median. Pentru reducerea diferen fa de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu

$i str. Barbu Vicirescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din pimant armat, pe o

lungime de aprox. 184m $i declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parjii carosabile este sub forma de acoperi$, respectiv 2,5%.

Partea carosabi15 va fi Tncadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in opera decalat faTa de

carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o fundajie de beton C20/25.

Amenajarea trotuarelor a fost realizat5 luand in considerare prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru str5zi NP 116-04. Trotuarele
vor fi delimitate fizic fa;a de celelalte elemente de infrastructuri, prin aliniamente de borduri

prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o funda Tie de beton C16/20.

Trotuarele }i pistele de bicicli$ti vor avea panta transversali unici de 2,0 %.

I STRUaURA RUTIERA

Structura de rezisten+i proiectati pentru lucrarile de amenajare va fi supli sau semirigida, conform

Normativului PD 177-2001, rezultata Tn baza calcului de dimensionare efectuat Tn baza recomandarilor

din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutieri proiectati se va verifica la acjiunea inghe!-dezgheTului

(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 $i STAS 1709/3-90). Grosimea finali a straturilor va rezulta dup5
aceasta verifica re.

(

Solutii de interventle recomandate pentru structura rutiera

Solutia 2 - structura rutiera semirigida:

• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 – SR EN 13108 ;

• 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 – SR EN
13108-1; .' \R \ ;. i
• 8 cm strat de baza tip AB31.5 baza 50/70 confP’rrRANt> 665:N EW,13108-1 ;

STUDEU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I
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• Geocompozit antifisuri;
• 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS ICP173-87;

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13CH3/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-
84;

• 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular•

corespunzator ;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo

Solutia 2 - Structura rutiera piste de cicli sti:
Strat de fundatie din balast - 15 cm
strat din balast stabilizat cu ciment - 12 cm

strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1

Structura rutiera trotuare:

Strat de fundatie din balast - 10 cm;
strat din balast stabilizat cu ciment - 12 cm;

Strat de nisip - 3-5 cm
Pavele autoblocante prefabricate{pentru trotuare - de diverse culori) - 6-8.0 cm

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de
legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru amenajarea

benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile mirtime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul ctimateric in care se gaseste localitatea.
Starea de degradare a stratului asfaltic existent
Calculul la Tnghe!-dezghet.

INTERSECTI I

Intersecliile cu artere de circulaTie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stangi .

(

Lista nodurilor/intersec;iilor analizate:

Dimitrie Pompeiu-Petricani
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
Pipera-Drum de legituri
Dimitrie Pompeiu – Bulevard de legituri
Dimitrie Pompeiu – Barbu Vicirescu
Drum de legituri - Fabrica de Glucozi

I SPATII VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii veni in funclie de prevederile STAS 10144/1-90, cu lalimi cuprinse
intre 1,5 - 2,0 m .

Spaliile verzi proiectate se vor amenaja prin a$ternerea unui strat din pimant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va a$terne gazon.

cu grad ridicat de reten Tie a CO2,

de\partea carosabili cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
cm spre trbtuare, pozate pe un strat de beton de cirnent.

DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDER£ INFRASTRUCrURA DETRAMVAtIb
DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA. BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA*DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 133 F 284
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Detalierea amenajirii spaliilor verzi cu etementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara –
Amenaja re peisagistici.

I SCURGEREAAPELOR

Scurgerea apelor se va realiza Tn prin pantele transversale fi longitudinale proiectate, apa pluviali fiind
condusa spre dispozitivele de scurgere proiectate si mai departe in canalizarea pluviali existenta,
conform Avizului tehnic.

1 SIGURANTACIRCULATIEI

Lucr5rile de semnalizare verticali se vor face conform SR 1848-1/2011 $i constau in montana de

indicatoare dupa cum urmeazi:

• indicatoare de reglementare:

de prioritate;

de obligare;

• indicatoare de interzicere sau restricjie; (‘
• indicatoare de informare;

stalpul de suslinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de Tn51fimea sa va fi previzut a se executa

dintr-o bucati. Fundajiile care se execut5 pentru prinderea sistemelor de suslinere a semnalizirii
verticale vor fi executate la nivelul pirjii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din o;el sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii, pe

faja cirora se aplici folie retro-reflectorizanti din clasa 2 (high intensity grade).

Lucr5rile de semnalizare orizonta15 se vor realiza conform SR 1848-7/2015 $i constau in efectuarea

marcajelor longitudinale $i transversale dupi cum urmeazi:

• marcaje longitudinale – axiale – de separare a benzilor de circulalie;

• marcaje transversale;

• marcaje de traversare pentru pietoni;

• marcaje pentru piste de biciclete.

Scopul lucr5rilor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe Hmp de zi cat $i pe timp de

noapte precum fi pentru presemnalizarea direcjiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri,
pasaje, zone cu lirnitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executi astfel:

(

• Linie discontinu5 tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circula jie;

• Linie continui simpli tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulajie;

• Linie discontinua simpla tip 1 cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersecTii.

Marcajele transversale se executi Ia intersecTii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor

cu caracter special.

Pistele de biciclete vor avea aplicate pe Tntreaga supfrafaTi marcaj verde antiderapant. in zonele in care

pistele traverseazi partea carosabili vor fi delimitate prin linii discontinue fi vor avea aplicate covoare

antiderapante de culoare ro$ie. .. - , T\

STUDIU OE FEZABIUTAT£ cu ELEMENTE DE DALI 1 aRGIRE 3D. DIMITRl8 pd

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA I

GLUCC
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Marcajele diverse reprezinti sage file pentru presemnalizarea direc+iilor de mer$ a elementelor

verticale ale infrastructurilor aliturate drumului gi ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durat5 de viala de minimum 2 ani.

I Adaptarea spa+iului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solu+iei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.

189/2013 pentru aprobarea reglementirii tehnice „Normativ privind adaptarea clidirilor civile $i
spaTiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP

051/200(Y’ se va realiza dup5 cum urmeaza:

Panta longitudinali a trotuarului are valoare mica, conform reliefului, iar panta transversala are

valoa rea 52%, cu excep+ia zonelor de rampe pentru preluarea diferenTelor de nivel dintre trotuar

si carosabil, uncle se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

Rezlstenla si stabilitatea la sarcini statlce, dinamice si selsmice

Soluliile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite incat sa asigure rezisten;a la solicit5rile dinamice

datorite traficului, si asigure siguranja in exploatare $i proteclia Tmpotriva zgomotelor pe toata dunta
de serviciu a drumurilor.

e

I
(

Vor fi luate tn considerare soluTii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din

domeniu, care garanteazi Tndeplinirea tuturor cerinjelor privind funcjionarea, securitatea $i fiabilitatea

lucririlor proiectate, normative avizate de Compania Na+ionali de Administra Tie si Tntrejinere a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste soluTii vor fi in conformitate cu Normele Europene fi vor asigura rezistenTa fi stabilitatea

lucr5rilor atat la sarcini statice cat $i la cele dinamice ;i imbunitalirea caracteristicilor de suprafa fi prin:

• sporirea stabilit5 Tn la deforma;ii permanente

• rezistenle sporite la figi$uire

© rezisten Ve la atunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

+ evacuarea mai rapidi a apelor

(

• diminuarea fenomenului de acvaplanare

• rezisten;a la inghe I - dezghe; sporiti

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cre$terea durabilitilii prin:

• cre$terea rezisten;ei la oboseala $i imbitranire

• imbunitalirea caracteristicilor de stabilitate

I Siguranfa Tn exploatare

Se va urmiri Tn permanen A ca prin soluliile proiectate sa se realizeze siguran+a in exploatare a lucr5rilor,

obiectiv prioritar in activitatea de administrare a re+elei de drumuri.

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic ii cu termene de garanjie care si se
Tncadreze Tn durata de viaTI estimati.

existente in zoni vor fi afectate de lucrarile proiectate, daracestea vor ft reficute

de avizatori prin avizele de principiu.

ELEMFNTE DE DALI I LARGIR£ BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCIURA DE
ESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PtPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE

TRAMyAI sl
FABRleA IIE -

PARCARE TIP PARK&RIDE paB 135 f 354
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b) Infrastructura tramvai: linie, LAC - caracteristici tehnice $i parametrii specifici obiectivului de
investijii

I DESCRIEREASITUATIEI PROIECIATE

Obiectul prezentei documentaTii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura leg5tura
dintre sectoarele existente:

1. Traseul de pe Strada Barbu Vicirescu - Vest, aflat in reabilitare, identificat prin nr. 5
(“Reabilitare sistem rutier pe arterele str. Barbu Vic5rescu, $i str. C5pitan Av. Alexandru $erbinescu,
de la §os. Stefan cel Mare la Podut B5neasa" - Lot 3);
2. Traseul de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu - Est (perpendicular pe primul), din zona buclei de

intoarcere aferenti „Plaformei industriale Pipera", aflat Tn reabilitare, pe care circu15 tramvaiele 16 $i
36 („Reabilitare sistem rutier pe B-duI Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani, B-duI Lacul Tei, Str. Maica
Domnului, Str. Reinvierii $i Str. Turmelor" - Lot 6).

Proiectarea s-a intocmit conform prevederilor SR 13353-1...6-96 (97).

1 iN PLAN

Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructivi de aproximativ 532 m $i este compus din 4 aliniamente $i 3 curbe arc de cerc, cu raze

cuprinse Tntre 4CX) $i 500 m.

Distan}a dintre axele liniilor de tramvai in alimiament este de 3,50 m, iar Tn curbe aceasti distanji este

sporiti prin introducerea curbelor arc de cerc cu accea$i razi pe ambele linii.

Conecta rea celor doui trasee menlionate anterior se va face prin:

• introducerea Tn cale in zona buclei a 2 schimbitoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la
existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucli;

• introducerea Tn cale in zona de intersec;ie cu Str. B. vararescu a 6 schimbitoare, cu raza pe
abatere de 25 m, racordate Tntre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m $i
25 m

r-

• introducerea Tn cale a 4 traversari cu cate 4 inimi, una in zona bluclei fi trei in zona de intersecjie
cu Str. B. Virirescu.

Obs.: pentru introducerea Tn cale a schimbitoritor este necesar5 demontarea ii dupa caz, riparea liniilor
existente.

in plus, in capatul vestic, pe Str. B. Virirescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de
circula Vie, avand lungimea uti15 de Tmbarcare de 40 m, lilimea de 2,0 m;

distanla minima fali de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus faTa de nivelul

superior al $inei.

1 PROFILULLONGITUDINAL

Proiectarea profilului longitudinal s-a ficut !inand seama de standardele in vigoare $i de elementele

geometrice necesare pentru racordarea la cotele obligate. Declivitatea maxima (impusi de pasajul din

zona intersec+iei cu Str. B. V5rirescu) este de 52,39 %o; in rest declivitatea maxima este 9,17 %,.

I PROFILUL TRANSVERSAL TIP

in profilul transversal platforma liniei va fi delimitata de douiziduri@ sprijin din beton, care var asigura
incadrarea platformei c5ii. in afara intersec{iei se vor pr9vedeb b&rduri $tqfabricate 20x25 cm (la nivelul

superior al parTii carosabile), a$ezate pe funda fte din/dlort h“ \h

STUDIU DE FEZABIUTATE CU tLEMENTE DE DALI I LARGIR£ Bq I®ITAIE nOM'P,EIU CU£${&d£R'E INFRASTRUCIURA DE TRAMVAI SI
£rRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRUIRE DRUM DE L£CaTCiUiINTRE sos. PIPERA, Bb piMITRIE POMPEIU sl STR. FA8Rxn DE

ay \, CBUkOZASICONSTRUIdEPARCfIRE TIP PARK&RIDE paB 136 1 254
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Calea de rulare a tramvaiului va fi alcituita din $ine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament

normal de 1435 mm fi prinderea aferenti acestui tip de $ini, fixati pe traverse bibloc, respectiv pe dali

continu5 din beton Tn intesec+ii.

Structur6 constructiv5 linie cale:

• in dreptul $inelor:

platformi de pamant protejati (geotextil) ii ranforsati (geogrili) – E„2 > 45 MPa;

strat de repartilie armat cu geogri15 biaxiali, cu grosimea de 40 cm- E„2 > 80 MPa;

strat de protec ge din BAD 22,4, cu grosimea de 6 cm;

ecran de protecjie, cu grosimea de 1,5 cm;

beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu a plasa de armituri £2J8

/100x100 mm;

traversi bibtoc, pozati Ia 0,75 m;

prinderi elastice;

fina cu canal 60R2 (R160N) complet echipati cu sistemul de izolare;

adlacent $inelor:

beton de Tnglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietilena;

geocompozit antifisuri;

strat de leg5tur5 din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;

strat de uzuri din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

Not5:

•

in zona aparatelor de cale, respectiv Tn interseclia cu Strada Barbu Vicirescu traversele bibloc se vor
inlocui cu dali din beton dublu armati cu:

plas5 sudat3 £Z8/100xl00 mm atat la partea inferioari cat $i la partea superioari, in afara
aparatelor de cale automate;

fibre de polietilena la aparatele de cale automate, respectiv in cazul betonului de inglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

Structur5 constructivi peroane:

borduri 20x40x50 cm;

strat de uzur5 BA 8, cu grosimea de 5 cm;

strat din beton C12/15, cu grosimea de 25 cm;

strat de umpluturi din ba last, cu grosimea de 15 cm;

platformi de pimant compactat5.

I EVACUAREA APELOR

(

Pe traseu sunt prevazute un numir de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele $inelor, racordate
prin tuburi protejate la rejeaua de canalizare pluviali a strizii.

De asemenea, schimbitoarele vor fi prev3zute $i ele cu dispozitiv de colectare $i evacuare a apelor.

I SEMNAUZAREA CIRCULATIEI

in plan orizontat, se vor exe9u+'a: }
f/

N /\
'I +\\

pb rampe, Tnaintea de muchiile planurilor Tnclinate $i la• marcaje tactilo

STUDIU DE FEZABI LITA
STRAPUNGERE BD. BARBU Vl

DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE iNFRASTRUCruRA DE TRAMVAI Sl

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

IRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 137
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intersecliile dintre traseele pietonale ii re}elele de tramvai / carosabile;

• marcaje tactile de direc;ionare spre u$ile de acces Tn mijloacele de transport a c5ror poziTie se
va stabili in funcTie de punctul de oprire $i de tipul de material rulant.

Semnalizarea vertica15 corespunz3toare se va realiza prin montana in capetele staliilor fi in imediata

vecin5tate a trecerilor la nivel pietonale a indicatoarelor rutiere de interzicere, de obligare $i informare

conform acelora$i prevederi legale.

Semnalizarea Tn plan vertical $i orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 $i NP 51-
2021

in plus peroanele se vor delimita cu balustradi de protecTie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

in cuprinsul fiecirui peron se vor instala cate doug stajii de cilitori (copertine) $i cite 3 co$uri de gunoi

la fiecare stalie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel Tncat sa fie asigurat spa;iul necesar pentru circulajia
persoanelor cu dizabilitili $i implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.

Noti:

(’'

Proiectarea s-a ficut pe baza datelor furnizate de citre beneficiar. Tinand cont de stadiul avansat al

celor doug proiecte aflate in curs de execujie se propune ca la Tntocmirea proiectului tehnic sa se ia in
calcul toate lucririle realizare (conform As-build), actualizandu-se pozi fia in plan $i spajiu a liniilor

proiectate, pe baza unor ridiciri topografice.

c) Instalatii electrice: iluminat public - caracteristici tehnice $i parametrii $pecifici obiectivului de
investi+if

I Re+eleelectrice si iluminat

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal 9i pentru biciclete, se va realiza implementarea

unui sistem de iluminat nou fi modern Tn zonele pietonale, trotuare si carosabil, cu scopul de a asigura
o iluminare completi $i atractivi la nivelul intregului amplasament.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente ;i tehnologii moderne,

care si asigure eficienja energetici ;i durabili a sistemului. Astfel, pentru asigurarea iluminatului

necesar pe amplasament, au fost previzute trel slsteme de iluminat astfel:

('

• Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu braT de 2m, corp de iluminat P=lx120W

+bra+ montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

e Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem

telegestiune;
• Sistem de iluminat tip 3 – reflector, P=400W - reflectoarele se pozijioneazi pe zidul de sprijin de

la pasajul subteran descoperit.

Pornirea 9i oprirea sistemului de iluminat public, .va.’fi ,,realizat#9rin intermediul unui sistem de

telegestiune care va fi conectat la toate corpurile gdjjyiy*nat naH prop}#.I

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale $i ve\o! VII
publici prin intermediul unor punt:te de

\ + n
mqrgie electrici

A
tDERE

RE

de la rejeaua

aprin£Je

LAR61RESTUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE

INFRA£rRUCruRA DE TRAMVAI Sl
BD. DIMITRIE POMPEIU Sl SIR. FABRICA DE

PARCARE TIP PARK&RIDE pag 138 1 254



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIESB
e

e

•

e

•

e

PA 01

PA 02

PA 03

PA 04

PA 05

PA 06

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului $i permit ca energia

electrici si fie distribuiti citre toate receptoarele din zoni.

I Supraveghere video 91 FO

in paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucriri de extindere a relelei

de fibr5 optic5. Traseul de fibr5 optici nou propus va fi protejat in tub de protecTie de tip PEHD @90
rrlrrl

(

Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizat5 de la rejeaua de iluminat nou propusi pnn

intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mmz previzut in tub de protec;ie tip PEHD g90 mm, ingropat
la o adancime minima de 0,3-0,8 m de la faza rezewat5 pentru alimentarea receptoarelor electrice (Faza

T)

Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public propu g.

Sistemul este compus din:

• camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc.

• camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

• traseu F.O.

• aplica+ii software;

e pozarea unui cablu de date;

• echipamente detransmitere date;

• echipamente de afi$are a imaginilor video;

• echipamente deTnregistrare a imaginilorvideo;

• aplicaTii de management.

Stalii tramvai/ ADC

(

I

Alimentarea cu energie electrici a staliilor de tramvai fi a ADC.urilor propuse prin prezentul proiect se
va realiza de la bran$amentele noi propuse amplasate in apropiere.

I Pasare15 pietona15

in cadrul proiectului, a fost prevazut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonali,
constand Tn aproximativ 150

pasarelei. Banda LED va
aproximativ 9W/ml.

Ii LED $i 22 reflectoare pozijionate pe toati lungimea

lana curenta a pasarelei $i va avea o putere medie de

I Dezafectare stalpi

STUDIU DE

STRAPUNGERE BD. BARBU
BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCruRA DE TRAM\!

DE LEGATURA lvrRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl yrR.TABHC4 DE

A

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pajB9 F 254-
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Prin realizarea lucrarilor de infrastructuri, pietonal $i velo sunt impuse lucriri privind dezafectarea

relelelor existente de iluminat public stradal fi trecerea in subteran a relelelor de comunica;ii $i TV care

se afla Tn traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.

d) Sistem Magement Trafic / CCTV - caracteristici tehnice gi parametrii specifici obiectivului de
investi III

Intersec{iile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt
urmatoarele:

Intersectia semaforizata nr. 1 - str. Barbu Vacarescu - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+(X)0 – 0+040);

Intersectia semaforizata (trecen la nivel cu calea de rulare tramvan nr. 2 – bd. Dimitrie Pompeiu (km
0+480 - 0+540);

Intersectia semaforizata nr. 3 – bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatura dintre
Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 - 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 - bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km
0+820 - 0+880);

Intersectia semaforizata {trecere de pietonn nr. 5 - bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 – 1+400);

Intersectia semaforizata nr. 6 - bd. Dimitrie Pompeiu \Spital Nord Pipera) (km 1+620 – 1+680);

Intersectia semaforizata nr. 7 - Soseaua Petricani (km 1+700 - 1+722);

Intersectia semaforizata nr. 8 – Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 - 0+517);

Intersectia semaforizata nr. 9 – Soseaua Fabrica de Glucoza - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+260 - 0+276);

in urma implementirii proiectului se vor asiugura urmitoarele facilit5;i:

• reducerea timpilor de a$teptare $i a numirului de orpiri;

• cre$terea siguran jei circulajiei auto $i pietonale;

• reducerea punctelor de conflict;

• fluenTa mai mare a circula}iei auto;

• alocarea de benzi de circulajie pentru curenjii de circulalie cu pondere mare;

• simplificarea rela;iilor Tn intersec;ie;

• reducerea poluirii chimice ii sonore;

• sciderea timpului de parcurgere de citre vehiculele de transport in comun a tronsonului de
drum cuprins Tn cadrul acestui proiect.

Pentru optimizarea traficului $i realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene ii care $a
permiti identificarea in Hmp real a valorilor de trafic, comunicarea Tntre intersecIii, modificarea in
funcjie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buni fluneT3 a circulajiei autovehiculelor

§i o echipare cu sisteme moderne $i rezistente in timp s-au previzut urmitoarele lucriri:

• Realizarea canaliza}iei electrice in carosabil, trotuar fi spaTiu verde, eliminand astfel toate

cablurile aeriene care leag3 Tn prezent semafoarele de automatul de dirijare;

• Realizarea a noi camere de tragere; //rl- . iN
. Montarea de semafoare noi care

/

by

(

(
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FtP CONSULTING

LINKING OPPORruN in ESB
bung, costuri de Tntre;inere mai mid 9i o durat5 de via15 mai mare decat semafoarele

convenlionale cu bec cu incandescen fi;

8 Montarea unui automat de dirijare a circulajiei care si permit5 comunicarea Tntre intersec+ii,

indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adiuga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detecjie, etc.);

• S-au prevazut montana de stalpi simpli $i stalpi cu conso15 pe drumul principal pentru a dubla

semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS

1848);

• Insulele separatoare ce au scopul de a favoriza recunoa$terea intersecliei de c6tre conducitorii

de vehicule care se apropie de intersecjie $i sen/esc totodat5 drept refugiu pentru pietoni;

• Marcaje orizontale de tip thermoplast insoTite de semnalizarea pe verticali pentru
imbunit5;irea condiliilor de trafic $i asigurarea sigurarRei participan;ilor la trafic. in general a

fost ref5cut marcajul existent ii Tnlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Pentru o eficienta optima a sistemului de management integrat al traficului este necesar a fi compus
din urmatoarele subsisteme:

(

• subsistem de control al trafTcului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita identificarea in Hmp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in

functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei autovehiculelor

si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in Hmp s-au prevazut urmatoarele lucrari :

• Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza

printr-o canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza pNn sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80

m, sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara

a spatiului verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru tra$eele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile

cu stalpii se vor executa cu ltub PHDE d=63mm

• Realizare camere de tragere cu capac

In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului

canalizatia este prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

• Schimbarea cablurilor de legatura a semafoarelor

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19xl.5.

• Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip
LED, acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata

decat semafoarete conventionale cu bec cu incadescenta (se vor
existente care sunt in stare buna de functionare)

• We dirijare a circulatiei noi

142
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
• Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre

intersectii, introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi

sau cu alte caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

• Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi

S-a prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a
dubla semafoarele de vehicule crescand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.OC)m

(conform STAS 1848/4 ).

•Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru

persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de
trecere a pietonilor )

• Montarea de bude inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa

permita identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies

din intersectie. Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa

creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze Ia maxim
functionarea intersectiilor

r'

S-a prevazut amplasarea de bude de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire

din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va

putea functiona in mod adaptiv local.

Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea
undei veni si corelarea in Hmp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de
Control.

e

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64.

• Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la retea

• subsistem de monitorizare video a traficului (

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 4 camere video CCTV $i conectate la
Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si
echipament de transmitere date.

Sistemul este compus din:

• stalpi de sustinere a camerelor video;

• fundatie stalpi;

• camere video IP; PP

+ camere video IP pentru

e camere video IP pentru anal#ajilp'iigerifa.a

• aplicatii software;

\D
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIESS
• realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;

• realizarea unei camere de tragere;

• pozarea a 2 tuburi d=63mm;

• pozarea unui cablu de date;

• pozarea unui cablu de atimentare;

• echipamente de transmitere date

• echipamente de afisare a imaginilor video

• echipamente de inregistrare a imaginilor video

• aplicatii de management.

' subsistem semnalizare rutieri (marcaje orizontale $i venicale)

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo uncle s-a
impus acest lucru.

Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente
si completarea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montana tuturor indicatoarelor

rutiere din aluminiu cu folie ctasa I, pe stalpi proprii uu pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanji a construcTiilor),

categoria de importanji este C - lucriri de importanli normali.

Verificarea documentajiei se face de speciali$i atesta fi pentru Cerinla le pentru lucrdrile de
semaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003) $i A4, B2, D pentru lucrdrile de drumuri.

(

e) Instalatii edilitare: retele canalizare / retea apa . caracteristici tehnice fi parametrli specifici
obiectivului de investiTii

Aplicabilitatea documentului se refer5 strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gari Herastrau, str. Barbu vacirescu, stripungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu - str. Fabrica de Glucoz5 ii imobile adiacente, sector 2, Bucure$ti.

ALIMENTARE CU APA

Conform avizului de Amplasarnent nr. RG 92503292, S2 - 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo unde zonele de intewentie se 5uprapun cu adancimite de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine - 128 buc.

Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DNIOOOmm,
L=18CX) mI, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine – 77 buc.

Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conecta rea la retelelorexistente si cele aflate in concesiune

(

de apa potabila are diametrele de De 200 mm
ata in concesiune - De 225 mrn;

I LARGIR£ BD. DtMnRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRA£rRUCrURADE T$AMVArsl - {
DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRICA DE
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LINKING OPPORTUNITIES§
• Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De

800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

• Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.

• sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacirescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

• Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 6CX) mm, Dn 1000 mm.

La faza de proiect tehnic si detalii de executie se vor stabili pozitia exacti a locului de conectare si

tehnologia de realizare a punerii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor de

constructie conductele de distributie vor fi in presiune.

Se prevad camine de vane pentru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata

realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.
(

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va Une cont de masurile necesare protectiei structurii de
rezistenta a retelelor Si a anexeloracestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora, se

vor realize sapaturi manuale, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor existente.
Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexelor acesteia nu se va realize Cu mijloace dinamice,

In vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor intewentii
ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva si/sau de
remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se vor depozita

pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi depozitate

corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoare.

GANALIZARE MENAJERA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente

din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea reteleloracolo unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile de

pozare ale retelelor exitente.

(

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine - 133 buc.

Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm
L= 1125 m si Camine - 173 buc.

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.
str. Gara Herastrau

• Intersectie cu sos. Pipe[a::cdlectofill
Cl-B7 este executat dh’ beton dFma-t

It

Cl-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
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LINKING OPPORTUNITIES@
generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
8,10 m;

• retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn lao cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu

• - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

• - retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune Dn 20 cm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 20CX)

mm PAFSIN, retea publica de canalizare Dn ICX) cm si Dn 125 cm; colectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.Generatoarea superioara a colectorului, in aceasta zona,
este situata Ia o adancime de aproximativ 3,70 m sub cota terenului.

(

sos. Fabrica de Glucoza

• intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVC si retea de

canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dimltrie Pompeiu

• retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, 860/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 1(D cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea

superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata Ia o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani

e retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn 100 cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul

public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele :

(

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si SeNicii Publice din cadrul Primariei Municipiului
Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;

realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor
aferente proiectului propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare si a prescriptiilor
Apa Nova Bucuresti S. A. referitoare la materialele, piesele ei constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioa re a colectoarelor;

detali
fund

luc

de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea eforturilor
existente;

se vor executa prin contributia financiara a solicitantului;

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU ErrINDERE&I
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LINKING OPPORTUNITIESB
dupa finalizarea §i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea in
Patrirnoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre

Apa Nova Bucuresti S.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care sa asigure

cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui si cuprinda preluarea Si

asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionarii provizoratelor acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.

Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul

public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile

fondatorului de proiect, care va tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului.

Retelele ce vor fi deviate trebuiesc prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare
schimbare de directie.

Principalele lucrari privlnd reteaua de canalizare proiectata, sunt:

• Teava din beton tip PREMO 1 DN 1200mm ~3.4CX) ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm N 580 ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 25(>mm - 1.456 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN llC)mm - 350 ml;
• Camine de vizitare - 173 buc.

r

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 16C)mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 40C)mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 160mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate din

teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri de

mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rula re tramvai.Acestea au descarca ri

separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin separatoare de
hidrocarburi in pnalabil.

Gurile de scuqere vor fi carosabile, de tip cu 5ifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi

legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde

profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazi pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejirii mediului.

Instalajia este previzuti cu filtru de.coale&cenli pentru a asigura separarea eficienti a hidrocarburilor

din api $i obtumtor automp'@Mu la +r$1
separator, senzori de lichidd“p$da„n-$fibh@ri de bqdimente

fM
\
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LINKING OPPORTUNITIES6
Principiul de funcTionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazi pe diferen ja de greutate specific5

dintre api $i hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale. Separatoarele de

hidrocarburi funcjioneaza gravita+ional $i nu necesiti racordareala energie electric5.Apa poluati cu

hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grosiere (n5molul) se separi

gravitaTional decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluat5 cu hidrocarburi ajunge la
instala Tia de separare unde, datorit5 diferenfei de greutate specifici,hidrocarburile se separ5 formand

un strat la suprafaja apei.

Filtrul coalescent ajuta la separarea particulelorfoarte fine de hidrocarburi existente in apa uzati.Micro-

piciturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima fazi, ajung astfel Tn contact cu fibra $i aderi la
aceasta.in timp,prin aderarea mai multor pic5turi se formeazi picituri mai mari,care datorit5 forTei

ascensionale, se desprinde ii urc5 Ia suprafa Ta. Astfel apa curat5 este evacuata de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitaTional.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de

montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederite din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice

neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor co rela cu

partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se

efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea

materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele

de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

L= terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor

reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate. Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea

trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

(' --

Principalele lucrari privind reteaua de canalizare pluviala proiectata, sunt:

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm -613ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 40C)mm ~5.387ml;

• Separator de hidrocarburi 201/s - 10buc;
• Guri de scurgere carosabile - 208buc;
• Camine de racord - 197buc.

(

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMrNT£ D£ DALI I LARGIRE 8D. DIMITRIE POMPEIU CU £XTINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI -'
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LINKING OPPORTUNITIESS
f) Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii veni si dotari spatiu public - caracteristici tehnice fi
parametrii specifici obiectivului de investiTii

Aliniamente de arbori plurispecie cu buzunare cromatice - Bd. Dimitrie Pompeiu

blU.ADE PRO:EGIATA

coNcePT

I
• I ;

A8By+ +:+

Bulevardul Dimitrie Pompeiu din Bucure$ti este o arteri importanti care leagi diverse zone ale ora$ului,

iar aplicarea conceptului de aliniamente bilaterale de arbori plurispecie ar putea Tmbunitiji atat
aspectul estetic, cat $i calitatea viejii urbanistice.

Plantarea de alinlamente de arbori plurispecie bilaterale cu perspective de buzunare cromatice, o
abordare inovativi fi estetici de amenajare peisagistici a bulevardului, care urmire fte crearea untIl

peisaj urban dinamic $i atrdgdtor pe tot parcursul anului.

Conceptul se bazeazi pe plantarea de arbori din specii diferite pe cele doui laturi ale bulevardului,

pentru a genera efecte cromatice variate, cunoscute sub denumirea de „buzunare crornatice" , care apar
in diferite momente ale anului, in func Tie de cum evolueaz5 vegeta Tia.

Aliniamentele bilaterale se referi la plantarea de arbori pe ambele laturi ale bulevardului, astfel Tncat

sa se creeze un efect simetric Fi echilibrat pe toatd lungimea str6zii.

Plurispecie Tnseamna ci sunt alese mai multe specii de arbori, care se vor Tmbina arrnonios, pentru a

adiuga diversitate $i interes peisagistic. Speciile sunt alese astfel Tncat sa asigure o schimbare cromatica

pe parcursul anului: flori prim5vara, frun.zi+ verdQsau albastru vara ii culori vibrante Tn toamn5.

B„,„„a„Ie cromatice SU„t „„e.A'- MplUrl' b:Mri care, atunci cand sunt privite din unghiuri
specifice de pe bulevard sau de PbstrjM; adia hh{e, dRneazi o pale}&£oloristic6 . Aceste „buzunare"

apar in func+ie de specia aleasi ji IF $chimbirHe

(

+

DEELEMEh
nFl,
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De exemplu, pe misuri ce anumite specii bi schimbi culoarea frunzelor (de la verde la galben,
portocaliu sau roiu), pot ap5rea zone distincte, colorate, care adaug5 o dinamic5 vizuali pe Tntreaga
arter5 urbana.

Perspectiva de pe str3zile perpendlculare poate crea efecte de „profunzime" cromatic6, astfel incat pe

misuri ce te Tndrep li pe o stradi intersectanti, vezi o succesiune de culori care transformi percep Da
locului

CompQzitla Vegeta15

Spegiile de arbori au fo+t alese conform Studiului Dendroloqic efectuat pe amplasament.

Specii de arbori cu flori prim6vara: Pe laturile bulevardului, arbori precum Prunus cerasifera Nigra ar
adiuga culoare primivara, cu flori delicate de nuan+e roz sau alb. Aceste specii creazi primul „buzunar

cromatic" pe bulevard, atunci cand florile sunt in plin5 floare.

Specii cu frunzi$ verde vara: Pe parcursul verii, arborii precum arjarul Drummondii sau formeazi o

umbre15 de frunzi$ dens $i ricoritor. Acesta ar asigura fi o „cortina” verde de-a lungul bulevardului, care

ajut5 la protejarea de poluarea fonici $i termici.

Specii cu culoare toamna: Toamna, specii de arbori ca a4arul ro$u, frasinul sau mesteacinul pot adiuga

nuan;e vibrante de galben, portocaliu, ro$u $i maron, transformand bulevardul fntr-un peisaj plin de

culoare. Fiecare „buzunar cromatic" ar capta privirea din diferite unghiuri pe misuri ce se schimbi
culorile

(

Beneflcii pentru comunltatea urbana:

Pe langi efectele vizuale deosebite, aliniamentele de arbori plurispecie bilaterale vor adiuga o
atmosfer5 mai plicut5 ii mai relaxanti pentru locuitorii zonei. Prezenfa arborilor va Tncuraja mersul pe
jos, va spori confortul termic fi va reduce poluarea fonica.

Plantarea unui mix de specii va atrage o varietate de pisa ri $i insecte, contribuind la diversificarea faunei
urbane.

Rezistenli ecologica: Diversitatea speciilor face ca aliniamentul si fie mai rezistent la boli $i diunitori,
care pot afecta una dintre specii firi a compromite intregul aliniament.

Biodiversitate sporiti: Oferi resurse variate pentru diferite specii de insecte $i pis5ri, Tncurajand un

ecosistem mai bogat $i mai divers.

Variabilitate estetici sezonieri: in funcTie de speciile alese, aliniamentul poate oferi o succesiune de

culori $i forme pe tot parcursul anului (de exemplu, o specie Tnflore;te primivara, iar alta schimba
culoarea frunzelor toarnna).

Artera Nou Propusi fntre $oseaua Pipera - Bdul. Dimitrie Pompeiu – 90s Fabrica de Glucoza -
Aliniament Dublu de Betula Pendula

(

Amenajarea peisagistici accent pe un aliniament dublu de arbori din specia Betula pendula {mesteacin

arBintiu}, oferind un echilibru Tntre estetici fi funclionalitate ecologici. Aceasti abordare contribuie la

imbunitijirea vizuali $i ecologic5 a zonei, creand un cadru urban mai placut $i mai sustenabil.

Transparenli $i Texturi

Transparen+i -
un spafiu luminos $i
pentru spa;iile

mesteacinul permite pitrunderea luminii, menTinand
vizibilitatea in zon5. Aceasti caracteristici iI face ideal

umbrire $i lurnin5 naturala.billbru intre

a
BD. DIMITRIE POMPEILSTUDIU DE FEZABILITATE

STRAPUNGERE gD. 8ARBU VACARESCd:tO
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q

Texturi - Frunzele fine $i delicate ale mesteacanului creeazi un
efect vizual plicut, mai ales in bataia vantului, cand frunzi$ul
capita un aspect diafan. Trunchiul siu alb-argintiu, cu dungi fine

negre, adaugi un contrast distinctiv in peisaj, ficandu-1 u$or de

recunoscut $i apreciat in orice anotimp.

Beneficii $i RoI Ecologic

imbunitalirea calit51ii aerului - Arborii ajuti la filtrarea
poluanjilor $i la producerea oxigenului.

Crearea untIl microclimat p15cut - Prin umbrire }i reducerea
efectului de insu15 termici.
Valoare estetici ridicat5 – Mesteacinul este un arbore

decorativ deosebit, care adauga eleganla $i dinamica peisajului
urban.

Habitat pentru biodiversitate – Ofer5 refugiu }i hrani pentru
pis5ri $i insecte benefice.

Pentru investiTia de faTi a fost realizat un Studiu Dendrologic
pentru identificarea $i inventarierea arborilor de pe
amplasament. Este important de menjionat ca studiul a indus $i
analizat gi arbori din afara limitei de intewenjie, aflaji in zona
verde din proximitatea buclei de intoarcele tramvai de pe strada
D. Pompeiu sau din proximitatea limitei de intervenjie.

('

Prin studiu s-au ficut observajii $i recornandiri pentru
gestionarea viitoare a exemplarelor, iar pentru arborii sever
deteriorali propu fi pentru inlocuire au fost ’intocmite fi$e

individuale care corBin: codul individual al arborelui, fotografii care prezinti principalele probleme

fitosanitare identificate, informafii despre starea de sinitate a acestora, potenlialul invaziv al speciei,
grupa de varsti fi date privind localizarea exemplarelor de arbori (situl ii coordonatele GPS).

Ultima etapi a constat Tn centralizarea datelor $i intepretarea bazei de date rezultate in urma
inventarierii pe teren. in aceasti etapa, in func;ie de datele culese Tn teren au fost identificate
urm5toarele rezultate privind structura fi starea vegeta+iei arborescente.

(

Situalia arborilor existenli (afla Ti Tn interiorul limitei de interven Tie)

Sinito$i I Deteriorati Sever deteriorali Usali
Numar conform

studiului dendrologic
din limita de
interventie

Propu fi spre tiiere conform studiului
dendrologic in cadrul limltei de interventie

• 13 buc
amRt I interiorul zoneiRaportul dintre exemplarele sinI

de interventie

Numir exemplare de arbori sinYito;i
Numir exemplare de arbori deterio
Numar exemplar de arbori sever de

E FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI
BD. BARBU VACARESCU, CON£rRUIRE DRUM DE LEGATLn

IRA DE TRAMVAI S
SOS. PIPERA. BD. DIMtTRIE POMPEIU Sl nR. FABRICA DE
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Numir exemplare de arbori usca Ji: 8 (1,6 %)

Arborii sever deteriora fi $i cei usca li sunt propu ii pentru inlocuire. Se constati o pondere ridicati a

speciilor alohtone.

Sunt propuse specii care se pot integra armonios Tn cornpozi+ia vegeta15 existenti $i care si contribuie
la asigurarea supafeTelor umbrite in cadrul aliniamentelor $i fa$iilor stradale. Speciile propuse sunt

adaptate condi}iilor edafice locale $i care pot contribui intro anumiti m5sur5 la ameliorarea
microclimatului urban.

g) Structuri - cancteristici tehnice fi pammetrii specifici obiectivului de investi+ii

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face parte din

proiectul “Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructuri de tramvai fi stripungere Bd. Barbu

Vicirescu", amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE
(

BETOAN E:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;

ARMATURA:

- BST500S

Descriere structurali

Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce

necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de pamant

sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de Sm a peretelui de pamant sustinut. Cota superioara a

zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este

de 2,Sm(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,Sm) este de 70cm,

iar pentru celelalte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.00m. In functie de cota de nivel a terenului adiacent,

talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza ca cota
de fundare minima este situata la aproximativ 2,Sm fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia propusa privind amenajarea rutiera si de incarcari

suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea estimata

provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.

Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat l- Umplutura O.(X)- 1.10 m(maxim) - g;18,5KN/m3; f=30'’

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.QQ in(maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m3; f=17'’;c=17kPa.\
Ca observatie, adancimea rH;xima"a fbIaj;tOr din studiu geotehnic este de 3rn, dar zidurile de sprijin

zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de praf

(

sunt mai inalte de 3m

argilos pana la inaltime1
+

Sapatum peUru zjdurilq de sP

1 1,

STUDIU DE FEZABILITATE CU

\evaluarea
spr II in

luz inclinat cu panta 3:1.
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h) Pasarela pietonala - caracteristici tehnice ;i parametrii specifici obiectivului de investi+ii

Se urmi re$te realizarea unei pasarele pietonale hobanate peste infrastructura rutieri $i linia de tramvai

din zona Bd. Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea siguri $i rapid5 pentru pietoni, intr-un

context urban dens, cu trafic intens $i cerin Te arhitecturale ridicate.

Structura propusi este una simetrici, cu doui pile (portale) amplasate intermediar faTi de culee, Tntre

care se desfi$oari untablier metalic susjinut prin tiranli de olel. Tntregul sistem estegandit atat pentru

performan15 structura15 in exploatare, cat $i pentru integrare vizuali $i iluminare arhitectura15 pe timp
de noapte.

Solutia constructivi ReneQli:

Tip structud:

• Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrali principali

Lungime totali: 60, 10 m
Lungimi par+iale:

Deschiderea principala: 28,OO m
Deschiderea laterali: 14,75 m

Deschiderea latera15: 12,75 m
Materiale principale:

Tablier: ojel structural S355 J2+N, tip caseti
Pile/portale: beton armat C35/45

Culee: beton armat C35/45

Radier culee si pile C25/30

FundaTii: piloTi foraTi g1080 mm, L = 25+1 m

•

•

•

(

•

•

•

•

•

•

•

Infrastructura – Radler ii funda+ii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atat culeele, cat $i portalele sunt fundate indirect

pe radier din beton armat a$ezat peste un grup de pilofi foraji 01080 mm, lungime 25+1 m. Fiecare

radier are geometrie $i grosimi specifice:

• Culee (Cl $i C2):

Tip funda jie: radier general pe grup de pilo+i

Grosime radier: 1,50 m

(

Dimensiuni Tn plan: aproximativ 4,tX) m (lifime) x 4,OO m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe pHoli: 4 pileji foraji esl080 mm/structuri, dispu$i simetric fa;a de axul portalului

• Portal (Pl $i P2):

Tip fundajie: radier general cu roI de distribuire a eforturilor

Grosime radier: 3.00 m

Dimensiuni Tn plan: aproximativ 11,00 m (15fime) x 6,00 m (lungime)

Beton utilizat: C2S/,30 st betar! de egaliza re C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunen pe piloth l§pjlo4f8rJti@1080 mm/structuri, dispu$i simetric fata de axul portalului

STUDIU DE FEqphdAtE-CU ELEMENT.E DE '@i #RGIRE BD. DIMrrRIE POMPEtU cu EIHNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI sl
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Radierul portalelor este proiectat si preia atat forlele verticale din greutate proprie $i trafic pietonal,

cat $i for+ele orizontale §i momentele generate de Hun+II Tnclinafi. Prin dimensionarea

corespunz5toare $i arma re direcjionati, se asigur5 rigiditatea necesa ri $i evitarea fisuraTiei in Hmp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.SSm si o inaltime de la rostul elevatie.

fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezema re de 0.60m. Culeele sunt prevazute

cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier din beton.

Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu grosimea de
30cm

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile

sunt invelite in material geotextil cu roI de filtru invers pentru a preveni colmata rea acestora. Partea din
spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate prin

intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de llC)mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata cu

vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura -portale din beton
(

Tip structuri: cadru rigid din beton armat C35/45

Configuralie: 2 montanli verticali + o grind5 superioari de legituri

Dlmensiuni generale:

TIIal;ime totali: 20,m m de la nivelul rostului elevatie fundatie

Deschidere Tntre montan;i: 4.50 m

Grosime sec{iune: 0,60 - 1,30 m in sens transversal si de 1.(X) - 2.00 in sns longitudinal

Elemente specifice :

Ancoraj tiranli prin inser+ii metalice tn structura de beton

lluminare arhitecturali integrati (interior portal)

Suprastructura - tiranti de otel

Tip: bare din otel inclinate

(

Material: o+et de inalti rezisten Ti

Prindere: prin capete filetate/metalice Tn tablier }i portal, dotate cu elemente de reglare a

tensiunii si lungimii titantului

Tiran+ii asigura echitibrul static al tablierului $i contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii.

Suprastructura - tablier

Tip structuri: grinzi metalice casetate din tab13 oTel structural 5355 J2+N

Solu+ie compoziti: predale C35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C3S/45 (12-15 cm)

Cale pe pod: hidroizolaTie + strat de protec;ie BA8 {3 cm) + uzuri BAP16 (4 cm)

Panti transversali: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o
latime de 45C)mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul

trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin

\din profile metalice tip I cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale
i din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si

)

MENTE DE DALI I LARGIR£ BD. DIMITRIE POMPEIU CU £XTINDERE INFRA£rRUCrURA DE TRAMVAI SI
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suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor monta predale din beton armat cu grosimea de
7.5cm, arrnate corespunzator.

Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa prin
buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta Iata din lemn tratat. Pentru un

evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led care

va ilumina calea pe pod

Larimea totala a tabllerului este de 3.SSm, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad intre ele
o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.0C)m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la o distanta de 1.45m interax.

Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

• aliniament: 3.62m

arc de cerc: 11.76m, raza de 32.43m

arc de cerc: 23.36m, raza de 20.74m
aliniament: 2.14m

arc de cerc: 13.31m, raza de 25.40m

aliniament 0.74m

e

•

(

•

•

•

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe

calea pe pod, si Ie vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate

la capetele pasarelei.

Dotiri fi Finisaje

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalajii de iluminat unidireclional, cu surse LED de Tnalti eficien Ta, orientate
astfel Tncat si evideniieze atat suprafaja de rulare, cat $i tiranjii.

Solufia de iluminat este proiectata pentru a oferi un efect vizual p15cut in regim nocturn, contribuind la

identificarea structurali fi la siguran;a pietonilor.

Elemente de Proteclle $i Siguran A:
(

Parapete din inox $i materiale compozite, sisteme de barierare pasivi $i sisteme anti-vandalism

integrate in designul clidirii.

Sistem de drenaj ii hidroizola;ie cu straturi de geotextil $i protecfii anti-corozive, esenTiale pentru

longevitatea structurii.

Monitorizarea comportirii in Hmp a structurli:

Structura va fi echipati cu un sistem integrat de monitorizare in Hmp real, compus din:

• Extensometre pentru tensiuni $i deformaTii

Accelerometre pentru vibrajii

Inclinometre pentru deplasiri laterale
Traductoare de deplasare pentru tasiri

Senzori de temperaturi

e
/ );

•

'+
0a I

br

•

•

Datele vor fi transmise citre un centru de ccHecta@ntrih+caMea toF'lport5rii in Hmp a structurii si
supuse analizei de catre personal specializat.
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Avand Tn vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitirile variabile in Hmp, influenla
acliunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism) $i importan ja asiguririi durabiliti+ii in exploatare, se
impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurali. Acesta permite supravegherea tn

Hmp real a comportirii elementelor principale (tablier, tiran fi, portale), detectarea eventualelor
anomalii fi fundamentarea deciziilor de mentenan Ta, contribuind esenlial la siguran Ja utilizatorilor gi la

optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITll DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/m2 (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismici: ag = 0,24& Tc = 1,6 s (Zl, conform SR EN 1998-1:2004/NA:2(X)8)

Categoria de importan fi: C (SR 11100/1-99)

3.9. Costurile estimative ale investi+iei

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investilii, cu luarea in considerare a costurilor unor

investilii similare, ori a unor standarde de cost pentru investilii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice $i parametrii specifici obiectivului de investijii

Valoarea de investi Vie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele orientative de

cantit5 fi, ata$ate prezentei documenta;ii.

Valoarea de investijie pentru Scenariul I este sr9.920.662,oo lei, inclusiv TVA.

Valoarea de investiTie pentru Scenariul 2 este 523.676.518,r9lei, inclusiv TVA.

Valoarea de investiTie, structurati pe obiecte, conform celor doua scenarii de investijie (sume cu TVA),
pentru principalele centre de cost si obiecte:

Capitol/subcapitol/obiectLinie Scenariul I [lei, cu
TVA]buget

91.527.454,59Obtinerea si amenajarea terenului1.1 75.899.318,00

Amenajarea terenului 4.910.191,34 4.626.644,86

Amenajiri pentru proteclia mediului si aducerea1.3 977.589,311.421.857,61
terenului la starea inijiali

Cheltuieli pentru reFocarea/protecjia utilitililor 50.975.666.11 51.832.399,971.4

Asigurarea utilitililor2 208.032,75 211.529,09

Proiectare3 10.701.321,9510.323.841,56

Cheltuieli pentru investi Tia de bazi4 246.219.964,84233.144.932,42

Alte cheltuiel5 33.525.284,44 35.080.595, 13

Cheltuieli constituirea de7 93.883.401, 18 98.127.155,02rezerveipentru
implementare perIBy ajustarea de pre;

I}le Generale si pe Obiecte pentru ambele Scenarii
Se ata$eazi pre;

(

-q r\

’ ---; } #
: / LP-–
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Costurile estimative de operare pe durata normati de via g/de amortizare a investijiei publice.

Lucr6ri de drumuri

Costurile de operare sunt costurile Tntrejinerii anuale (de rutini) dupi terminarea construcTiei

proiectului. Aceste lucr5ri trebuie realizate in fiecare an incepand din al primul an de la darea in
exploatare a lui.

Aceste lucrari constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare, reparatii locale ale parcarii si podului

din curatarea si mentinerea in bune conditii a gurilor de scurgere. In continuare sunt prezentate aceste

lucrari , precum si valoarea tor anuala.

In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul drumului indeplineste in mod curent
urmatoarele sarcini.

- Curatirea vegetatiei;
- Decolmatarea gaigerelor;
- Lucrari de intretinerere a drenurilor;

- Repararea gaurilor din asfalt;

- Reprofilarea acostamentelor;
- Intretinerea imbracamintii;
- Intretinerea semnalizarii drumului.

(

COSTURI DE INTRETINERE

Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:

Tipul activitatii

Reparatii locale, plombari , colmatari ftsuri si crapaturi

Refaceri de dale din beton de ciment

Intretinere semnalizari verticale

Reparatii drumuri laterale

Ranforsari ale sistemelelor rutiere

(

3.10. Studii de specialitate, in funclie de categoria 9i clasa de importan fi a
construcliilor, dupi caz

Studiu topografic;

Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiecjie Stereografic 1970 $i sistemul naTional

de referin Ta altimetric Marea Neagri 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasi conform
cerinjelor impuse pe timpul lucririi, avand in vedere scara planului $i Tinand cont de accidentaTii fi

sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte_ce'£ar3cterizeazi pozijia $i forma d9f£liilor topografice.

Studiul topografic este anexat prezentei
/
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Studiu geotehnic §i/sau studii de analiz5 $i de stabilitate a terenului;

Studiul este anexat prezentei documenta;ii.

Studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienli ridicati pentru cre$terea
performan}ei energetice;

Nu este cazul.

Studiu de trafic $i studlu de circulajie;

Studiul va intra in componenla prezentului Studiului de Fezabilitate.

(‘
Raport de diagnostic arheologic preliminar Tn vederea exproprierii, pentru obiectivele de investi Iii ale
ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzi de utilitate publici;

Nu este cazul.

Studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investi+ii care se referi la amenajiri spatii veni $i peisajere;

Nu a fost elaborat un studiu peisagistic separat; elementele de amenajare peisagistica au fost incluse

in cadrul soluliei tehnice detaliate ale prezentului Studiu de fezabilitate (cu elemente de DALI).

A fost intocmit un Studiu dendrologic pentru identificarea arborilor, a speciilor si a stirii fitosanitare a

acestora, studiu care este ata$at prezentei documentalii.

Studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

Studil de specialitate necesare Tn funcIle de specificul investijiei.

Nu este cazul.

Grafice orientative de realizare a investijiei

Durata estimati de execujie a obiectivului de investi;ii: 24 luni.

Durata estimat5 de realizare a obiectivului de investijii: 36 luni.

Durata estimati de realizare a investijiei include, pe langa durata estimati pentru execujia lucririlor $i

perioadele aferente etapei necesare derulirii procedurilor de expropriere, a derulirii procedurilor de
achizijie public5 a lucrarilor de execujie si proiectare fi a activitalilor de finalizare/inchiriere a
proiectului.

turn IiI 12 13 1.une 14
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4. Analiza fiecirui/fiec5rei

propus(e)
scenariu/optiuni tehnico.economic(e)

Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de4.1

referinji §i prezentarea scenariului de referin}a

Cadrul de analiz5

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare $i evaluare economic5 a proiectelor.

Analizele cost-beneficiu financiare fi economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluirilor

tehnice si ale estimirilor privind costurile de investijiei ale proiectului $i se vor fundamenta pe
reglementirile tehnice Tn vigoare in Romania.

naliza cost-beneficiu se va baza pe principiul compara;iei costurilor alternativelor de implementare a
investi lie propuse in situaTia actuali. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF – Discounted Cash Flow

(Cash Flow Actualizat) – care cuantifici diferen Ta dintre beneficiile $i costurile generate de proiect pe

durata sa de funcjionare, ajustand aceasti diferen$ cu un factor de actualizare, opera}iune necesari

pentru a „aduce” o valoare viitoare la momentul de bazi a evalu5rii costuritor.

(

Analiza cost-beneficiu va fi realizati in prejuri fixe, pentru anul de bazi at analizei 2025, echivalent cu

anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate Tn preluri constante
anul 2025.

Principiile $i metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:
• Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire

a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European in ceea ce prive;te metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu;

• Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing
Regulation (EU) No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down
common provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund,
the Cohesion Fund, the European Agricultural Fund for Rural Development and the European
Maritime and Fisheries Fund and laying down general provisions on the European Regional
Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund and the European Maritime
and Fisheries Fund ;

(

• „Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 - 2020”, December 2014;

• Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - Comisia Europeani.

in conformitate cu documentul „Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January
2015” - Annex III, structura analizei cost-beneficiu este dupi cum urmeaz5:

Descrierea contextului;
e

•

•

•

•

•

Definirea obiectivelor;

Identifica rea proiectului;

Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analio £enrii $i analiza opjiunilor;
1N\Analiza financiari;

Analiza economic5;

Analiza de risc.

STUDIU DE FEZABILITAT£ CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU. CONSTRUIRE DRUM DE
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Acest conlinut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerin+ele Hotirarea nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare $i confinutul-cadru al documentajiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investiTii finanlate din fonduri publice.

Perioada de referin+5

Prin perioada de referin;a se in;elege num5rul maxim de ani pentru care se fac prognoze Tn cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolu+iile viitoare ale proiectului trebuie si fie

formulate pentru o perioadi corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinj5 poate avea un efect extrem de important

asupra indicatorilor financiari $i economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinli afecteazi calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-

beneficiu $i poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinanjare. Pentru majoritatea
proiectelor de infrastructura, perioada de referinji este de cel pu+in 20 de ani, iar pentru investiliile
productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru perioada
de programare 2021 - 2027, orizonturile de Hmp de referin fi, formulate Tn conformitate cu profilul

fiecirui sector in parte, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

(

Sector

cai ferate

Drumuri

Porturi fi aeroporturi

Transport urban

Alimentare cu api

Managementul de$eurilor

Energie

Broadband

Cercetare yi inovare

Infrastructur5 de afaceri

Alte sectoa re

Tabel ll - Orizonturile de timp de referinTa pentru perioada de programare
A$a cum se poate observa din tabel, perioada de referinji luati in considerare pentru proiectele de

transport urban este de 25-30 de ani. Avand Tn vedere specificul investiliei, analiza cost-beneficiu va fi

realizati pe o perioadi de 25 de ani.

Calendarul de Implementare a Proiectului

Durata de analizi Tn cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 30 de ani din care
primii patru ani (2025-2028) reprezinti perioada de implementare a proiectului, iar intewalul 2029-
2054 reprezinti perioada de operare a investi}iei (26 de ani).

Scenarlul de referin+i

(“A face minimum” sau “Business as usual") este scenariul de
(opTiunile, daca este cazul) scenariului “cu proiect".

situa+iei existente.

BD. DIMtTRIE POMPEIU CU EXTINDERE iNFRASTRUCrURA DE TRAMVAI Sl

LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABR 1GB D.E
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Analiza vulnerabilita{ilor cauzate de factori de risc, antropici ;i naturali,
inclusiv de schimbiri climatice, ce pot afecta investi Via

Factori de rIsc antropici = fenomene de interac;iune Tntre om $i natura, declan$ate sau favorizate de

activitiji umane $i care sunt d5unitoare societilii in ansamblu $i existenfei umane in particular:

accidente datorate muni;iei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice $i
biologice; accidente majore pe ciile de comunicalii, incendii de mari proporjii; e$uarea sau scufundarea

unor nave; e$ecul utilit51ilor publice; avarii la construcTii hidrotehnice; accidente in subteran; pribu$iri
ale unor construc+ii, instalajii sau amenajiri.

in funclie de activitatea care le-a declan$at, riscurile antropice se pot structura tn tehnologice si sociale:

Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largi de accidente, declan$ate
de om cu sau f5ri voia sa, legate de activitiji industriale, cum sunt exploziile, scurgerile de
substanje toxice, poluarea accidenta16, etc.
Riscuri sociale. E$ecul utiliti+ilor publice, conflictele militare $i sociale, etc.

Probabilitatea de aparijie a unor astfel de riscuri este mica iar inf]uenta lor asupra investijiei este de
asemenea una minori fi care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestiri extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundaliile, seceta, care au o influen;i directa asupra viejii fiec5rei persoane, asupra societalii
$i a mediului inconjur5tor, in ansamblu: erupjii vulcanice; cutremure; pribu$iri; tasiri sau aluneciri de

teren; avalan+e; furtuni; inundaTii; epidemii; invazii ale insectelor; bali ale plantelor; contaminiri
infecTioase; incendii.

(

Situajia utilitafilor §i analiza de consum

Este necesari asigurarea urmatoarelor utiliti fi pentru buna funcTionare a obiectivului de investi Iii:

Energie electrici

Punct de Aprindere 01

Denumirea lucririi: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

Tipul activit5jii consumatorului de energie electrici:

Puterea totali instalati:

• lluminat;

Pi =16 kW;

Sc = 13,OlkVA;

•
(

• Puterea totali consumat5 aparent5:
• Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

400/23 C)Vc.a.;

50Hz.

• Tensiunea de utilizare a energieielectrice:

• Frecven Ta de utilizare a re;elei electrice:

Punct de Aprindere 02

Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

Tipul activitilii consumatorului de energie electrici:

Puterea totala instalati: /:' \\ /

• lluminat;

Pi = 15kW;

Sc = 11,250kVA;

•

e Puterea totali consumati aparelq&,

All

1+

• Coeficient mediu de simultaneifqtq: /

Tensiunea de utiliza re a energi& # 4,ice,

Fre'venta d' utiliza” ' ” I'lei Aqit'iA,\

df 0,9

400/230Vc.a

50Hz.
JlnUI

•
J

• ;).JJ
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Punct de Aprindere 03

Penvmirea lygririi: $is+em de iluminpt rutjer/veIQ/pietonal;

• Tipul activitifii consumatorului de energie electrici: lluminat;

• Puterea totali instalat5: n = 9kW;

• Puterea totali consumati aparenti: k = 6,8kVA;

e Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 4CX)/230Vc.a.;

• Frecven+a de utilizare a rejelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprlndere 04

Denumirea lucr5rii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

• Tipul activiti+ii consumatorului de energie electrici: lluminat;

• Puterea totali instalata: n = 15kW;

• Puterea totali consumata aparent5: Sc = 11,53kVA;

• Coeficientmediu desimultaneitate: 0,9;

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 4(X)/230Vc.a.;

• Frewenfa de utilizare a re+elei electrice: 50Hz

Punct de Aprindere 05

Denumirea lucririi: Sistem de iluminat rutier/velc,)/pietonal;

• Tipulactivit5Tii consumatorului de energie electrici; lluminat;

• Puterea totali instalata: n = 8kW;

• Putereatotali consumata aparenti: Sc = 5,78kVA;

• Coeficient medicI de simultaneitate: 0,9;

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

• Frecven}a de utilizare a rejelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 06

Denumirel lucririi: Sistem de iluminat rutier/veIQ/pietonal;

• Tipul activitilii consumatorului de energie electric5: lluminat;

• Puterea totali instalata: Pi = 7kW;

• Puterea totali consumati aparenta: k = 4,93kVA;

• Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

• Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 4(X)/230Vc.a.;

• Frecvenla de utilizare a re}elei electrice: /,-:: :-"'.' 50Hz.

Bran$ament monofazat Ol / \
/

• Denumirea lucririi: { u
e Puterea totali insta Iata :
• Coeficientmediu desimultaneitate
• Tensiunea deutilizare a energieielectl
• Frecven+a de utilizare a rejelei electrice$3

Bran$ament monofazat 02

Denumirea lucririi: Alimentare ADC/ Statii trpmy8j;

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LXRGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCrURA DE TRhMVhbS!
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• Puterea totali instalati:
• Coeficientmediu desimultaneitate:
e Tensiunea de utilizare aenergiei electrice:
• FrecvenTa de utilizare a re}elei electrice:

Bran$ament monofazat 03

Pi = 3,5kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

• Denumirea lucririi:
• Puterea tota15 instalati:

• Coeficientmediu desimultaneitate:

• Tensiunea de utilizare a energieielectrice:

• Frecven ja de utilizare a rejelei electrice:
Bran$ament monofazat a4

Alimentare ADC;
Pi =1,5kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
SC)Hz.

• Denumirea lucr5rii:
• Puterea totali instalat5:

• Coeficientmediu desimultaneitate:

• Tensiunea de utilizareaene%ieielectrice:
• Frecven fa de utilizare a rejelei electrice:

Bran$ament monofazat 05

Alimentare ADC;
Pi =1,5 kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

(

Denumirqa lygrjrii:
e Puterea totali instalata:

• Coeficientmediu desimultaneitate:

• Tensiunea deutilizare aenergieielectrice:

• Frecven Ta de utilizare a re;elei electrice:
Bran$ament monofazat Q6

Alimentpre ADC, i
Pi = 1,5kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

• Denumirea lucr5rii:
+ Puterea tota15 instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea deutilizare a erIe%ieielectrice:
• Frecven ja de utilizare a relelei electrice:

Bran$ament monofazat 07

Alimentare ADC;
Pi = 1,5kW;
0,9;
400/23 C)Vc.a.;
50Hz.

Denurnirea lucr5rii:
• Puterea tota15 instalati:
• Coeficient mediu de simultaneitate:

• Tensiunea deutilizare aenergieielectrice:
• Frecventa de utilizare a re;elei electrice:

Bran$ament monofazat 08

Alimentare Statii tramvai;
Pi = 2kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
SC)Hz.

<

Denumirea lucr5rii:
• Puterea totali instalati:
• Coeficient mediu desimultaneitate:
• Tensiunea deutilizare aenergieielectrice:
• Frecvenla de utilizare a rejelei electrice:

Bran$ament monofazat Q9

Alimentare ADC/ Sta;ii tramvai;
Pi = 3,5kW;
0,9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

I

// -

•

•

•

•

•

riiDenumirea lu

Puterea tota15 instalata
Coeficient mediu de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice.
Frecven;a de utilizare a rejelei electrice:

en

Pi = 3,5kW;
0,9

400/230Vc.a.;
50Hz.
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BranFament monofazat 10

Penymirea IVcrirji:
• Puterea totala instalati:
• Coeficient medicI de simultaneitate:
• Tensiunea de utilizareaenergiei electrice:
• Frecven+a de utilizare a relelei electrice:

Bran$ament trlfazat Ol

Ajimentare ADC/ Stetii tramvgj;

Pi = 3,SkW;

0,9;

4CX)/230Vc.a.;
50Hz.

Denpmirea lucr$rii:
Puterea tota li instalati:
Coeficient medicI de simultaneitate:

Tensiunea de utilizare a energiei electrice:
Frecven Ta de utilizare a re;elei electrice:

Pa$are15 Pie+Qnali/ADC;

Pi =5 kW;

0,9;

400/230Vc.a.;
50Hz.

•

•

•

•

(

Tip stalp aferent I Litime de banda necesari Informa;ii camera $i Densitate minima de pixeli

[Mbps] [px/m]

Tip 1
Up 1

Up 1

Tip 1
np 1
np 1
np 1
np 1
np 1
UP 2
Tip 1

Tip 1
np 1
Tip 1

Tip 1

Tip 1
Tip 1

Tip 1
Tip 1

Tip 1
Tip 1

Tip 1
Tip 1

Tip 1
Tip 1
Tip 1

Tip 1
Tip 1

np 1
Tip 1
Tip 1
Tip 1

M®
49,987

M
9,086

49,987

49,987

49,987

49,987
49,987

49,987
49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

49,987

9,086

9,086

49,987

49,987

49,987

49,987

M8
®©7

EIBElgMBIB@$
np 2.02 - 41 px/m

TIp 2.03 – 41 px/m

Tip 1.01 - 40 px/m
Tip 2.04 - 41 px/m

Tip 2.05 - 41 px/m
Tip 2.06 – 41 px/m
Tip 2.07 – 41 px/m
Tip 2.08 - 41 px/m
Tip 2.09 - 41 px/m

Tip 2.10 – 41 px/m

Tip 2.11- 41 px/m
Tip 2.13 - 41 px/m
Tip 2.15 - 41 px/m

np 2.16 - 41 px/m

Tip 2.17 - 41 px/m

Tip 2.18 –41px/m
Tip 2.19 – 41 px/m

Tip 2.20 – 41 px/m
Tip 2.21 - 41 px/m

Tip 2.22 - 41 px/m
Tip 2.23 - 41 px/m

Tip 2.24 - 41 px/m
np 2.25 - 41 px/m

Tip 1.02 – 40 px/m
Tip 1.03 - 40 px/m

Tip 2.12 – 41 px/m
Tip 2.26 – 41 px/m

Tip 2.27 - 41 px/m

Tip 2.14 - 41 px/m

Tip 2.28 - 41 px/m
Tip 2.29 – 41 px/m

(
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Tip 1

Tip 1
Tip 1

Tip 1

49,987

49,987

49,987

49,987

Li;ime de banda necesari totali

Tip 2.30 - 41 px/m

np 2.31 - 41 px/m
Tip 2.32 - 41 px/m
Tip 2.33 - 41 px/m

1676,829 Mbps

Canalizare pluviali

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 160mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-

KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de preluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 40C)mm,

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 16C)mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate din

teava tip PVC-KG DN 400mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri de
men), acestea Hind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au desca rca ri

separate, iar apele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, fiind tratate prin separatoare de

hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scuqere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare ptuviala nou proiectate in locurile unde

profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeazi pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a

reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejirii mediului.

Instala+ia este previzuti cu filtru de coalescen$ pentru a asigura separarea eficienti a hidrocarburilor

din api $i obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide u$oare $i senzori de sedimente.

Principiul de func{ionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazi pe diferenla de greutate specifica

dintre api ;i hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale. Separatoarele de
hidrocarburi funcjioneaza gravitaTional $i nu necesiti racordareala energie electric5.Apa poluat5 cu

hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie.Particulele grasiere (nirnolul) se separa
gravita}ional decantandu-se la fundul bazinului. In continuare,apa poluati cu hidrocarburi ajunge la
instala;ia de separare IInde, datorita diferenTei de greutate specifici,hidrocarburile se separa formand

un strat la suprafaja apei.

Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa uzati.Micro-

picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima faa, ajung astfel in contact cu fibra 9i aderi la
aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazi picituri mai mari,care datorita fo4ei

ascensionale, se desprinde gi urea la supr3fa A. Astfel apa curati este evacuati de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vasel/pr ;8{bubic&&@vitaTional.

Executia lucrarilor se va facqtu=resp6;tar8i detaliil©r de executie elaborate corelat cu tehnologiile de

montaj ale furnizorilor de HLt;bile st echbamdht€isI cu preved9dle din caietele de sarcini.

&
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La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela cu

partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatllor pentru a se

efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele

de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor

reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executa rea lucrarilorsubterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investi Vii

a) impactul social $i cultural, egalitatea de $arise;

in implementarea proiectului un factor important iI va constitui respectarea principiului egalit51ii de

$anse pe toate planurile: Egalitatea de §anse Tntre birbaji $i femei - asigurati prin participarea

echilibrat5 Tn echipa de management $i de implementare a proiectului atat a femeilor cat fi a birbalilor,
Egalitate de $anse din punct de vedere al varstei – prin proiect se va asigura o participare echitabili din

punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.

La elaborarea proiectului s-a ;inut cont de principiul nediscriminirii in conformitate cu Directivele
Europene }i OG 137/2000 privind prevenirea gi sancTionarea tuturor formelor de discriminare. in
implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile fi practicile prin care si nu se

realizeze nici o deosebire, excludere, restriclie sau preferin;5, indiferent de: rasi, nalionalitate, etnie,

limb5, religie, categorie sociali, convingeri, gen, orientare sexuali, varsti, handicap, boala cronici,
infectare HIV, apartenenT5 Ia o categorie defavorizat5, precum $i orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restrangerea, inliturarea recunoa$terii, folosin;ei sau exercitirii, in condi Iii de egalitate, a
drepturilor omului $i a libertililor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul

politic, economic, social ;i cultural sau Tn orice alte domenii ale vie;ii publice. in ceea ce prive$te
nediscriminarea $i egalitatea de gen.

in cadrul echipelor de proiect a beneficiarului/investitorului/proiectantului $i executantului, distribuirea

sarcinilor se va baza pe criteriul competen;ei, conform experien Tei $i capacitalilor individuale in raport

cu activitilile specifice ce urmeazi a fi indeplinite $i va considera experien Ta fiec3rui membru fira a line

cont de prejudecif i precum varsta, sex, orientare religioas5 sau statutul social.

Contractele de lucr5ri $i servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor transparenTei, eficienjei fi a
principiului egalitalii de $arise.

Pentru locurile de munci temporare de pe durata lucr5rilor de execu lie $i implementare a proiectului,

se vor crea condiTiile necesa re $i se vor lua masuri de a nu exista restricTii legate de varsti, sex, orientare

religioasi sau statutul $ocTal., J ' ,

(

b) estimiri priviAl !alizare, in faza de
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• Num5r de locuri de munci in faza de operare: aproximativ 5;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversiti+ii $i a siturilor protejate,
dup5 caz

Impactul asupra biodiversitilii se manifest5 mai mult Tn prima etapa a amenajirii organizirii de $antier
fi se concretizeazi, in spe$, 1a nivelul terenului cu diferite folosinje care va fi ocupat temporar. Pentru

realizarea proiectului terenul afectat aparline domeniului public. Pe intreaga perioada de funcjionare a
organizirii de $antier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinitate sunt

cauzate de cre$terea nivelului de zgomot $i a vibraTiilor fi de generarea de noxe de poluanji.

Referitor la rejeaua de arii protejate la nivel naTional $i re+eaua NATURA 2000, din analiza lucririi se

poate observa ci nu va existi un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversit3Tii se

manifesti mai mult in prima etapa a amenajirii organiz5rii de $antier $i se concretizeazi, in spey, la
nivelul terenului cu diferite folosinje care va fi ocupat temporar. in perioada de execu;ie principalii

poluanTi care vor fi elibera ii in atmosfer5, $i care genereazi efecte negative asupra biodiversitijii, in

vecinitatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.

In principal investitia nu aduce modificari majore astfel incat sa impacteze negativ factorii de medicI.

d) impactul obiectivului de investi Tie raportat la contextul natural $i antropic in care acesta se
integreazi, dupa caz

Impactul asupra caliti iii $i regimului cantitativ al apei

Perioada de construcTie:

Un pericol important pentru apa este legat de modificirile calitative ale apei produse prin poluarea cu

impuritiTi care ii altereazi proprietilile fizice, chimice $i biologice.

Din activitatea specifici de construcjie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:

• ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfi§uririi lucririlor de construc fte;
• ape uzate menajere rezultate de la organizarea de $antier ce va fi amenajata in perioada

$antierului de construc+ie.

Sursele posibile de potuare a apelor ca urmare a activitijii de construclie sunt nesemnificative fi pot
pirea Tn special in situajii accidentale ca urmare a tucr5rilor de execuTie propriu-zisi, manevrarea
materialelor de construc+ie, traficul de $antier $i func;ionarea utilajelor. Lucr5rile de construcfie
determini antrenarea unor particule fine de p5mant care pot ajunge Tn cursurile de apa locale.
Manevrarea }i punerea Tn opera a materialelar de construcTii (beton, agregate etc.) determina emisii

specifice fiecirui tip de material $i fiecirei operaTii de construc jie. Astfel, se pot produce pierderi

accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din ma$inile $i utilajele $antierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea

cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversiri accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substan Te poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx,

particule in suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frec5rii $i uzurii mecanismelor de transmisie ale

utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezulta particule Tn suspensie care vor fi antrenate de precipitajii

$i transferate in sol $i surse de api. Se consideri ci alimentarea cu carburanji $i Tntrefinerea utilajelor $i

a mijloacelor de transport se va face de unitifi specializate sau contractori ai beneficiarului.

(
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Conform reglementarilor din PUZ Tnchidere Inel Median Tronson 3, se vor respecta reglementarile
prevazute si stabilite prin acest document care sta la baza temei de proiectare intcmite de Beneficiar.

Proiectul urmareste interconectarea sistemelor de transport urban, conectivitate si asigurarea
diverselor modalitati de transport (pietonal, velo, tramvai, etc).

In acest moment toate aceste tipuri de transport sunt in dificultate sau inexistente.

Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji4.6

financiari: flukul cumulat, valoarea actualizata neti, rata interni de

rentabilitate; sustenabilitatea financiari

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2025 s-au utilizat datele furnizate de Eurostat

privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta (euro), iar pentru scalarea beneficiilor
economice unitare s-a aplicat scenariul de crestere a PIB/capita.

Aand in vedere c5 rata de actualizare recomandati de c5tre Comisia Europeana pentru „!irile de
coeziune", deci $i pentru Romania, este specifici proiectelor exprimate in euro, in analiza cost -

beneficiu s-a folosit valoarea investiliei Tn euro.

Evolutla prezumata a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea investitiei.

In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

(‘

Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;

Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si

Inlocuirea echipamentelor

Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a drumurilor se
abordeaza in cadrul urmatoarelor norme tehnice:

Instructiuni tehnice pentru Determinarea Stirii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001

Normativ pentru intrejinerea drumurilor nalionale pe criterii -de performanti - AND 599 -
2010(‘

Normativ pentru intretinerea autostrazilor pe criterii de performanta, AND 596-2009

Standard de cost pentru intretinere pe Hmp de iarna a drumurilor publice, MT

Costurile de Tntrejinere ii opera re au fost estimate pe baza solujiet tehnice propuse gi a prognozelor de

trafic, in conformitate cu normativele tehnice in vigoa re, $i au fost analizate, impreuna cu periodicitatea

si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv Scenariul „Fara

Proiecf’ si Scenariul „Cu Proiect". Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza
estimarite proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja
realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2025.

Modelul financlar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental

generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate

de analiza, precum si a veniturilorde impll
financi

UNG
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Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

Raportul Beneficiu - Cost; si
Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea

actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare Ia care un flux de costuri si

beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate este
comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente beneficii si

are nevoie de finantare (suplimentara). (

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C) cat si

pentru contributia nationala de capital investit in proiect (K).

Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala (C)

in mod evident, o investi lie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investijie rentabi15 din

punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiari a

investijiei (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toli ann de operare
a investijiei.

J
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Finandare a Investitlel Totale (lei, fora TVA, preturi constante

2025) - Scenariul I

Alulde I Anulde
anall za 1 opnre

Intrar Ventturi leslrl
Costde

Investttle

Valoana

rezlrhnll

Cbsturl de

openre sl
Intretlrere

I Flu a rumendFlux de numel
m 1 netactu8lbat

@6B2

IFat6]
2027
2028
2029

2030
2031

E2BB}I

2033
E2Eal;HI

2035
2036

2037

2038
Mo I$1

EBgBI

liMEiI
Toa2
2043
–2044

2045

2046
2047

2048

2049

2050
EMII
2052

2053
2054

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
a

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

8.280.602
274.305.636-

8
52.161.779

72.8-oH

72.809

72.809
k7Z2 Fda

76en5 Bl

72.8091

72.809
72.809

72.809

762.55i1

72.809
72.809

72.809
72.809

762.558

72.809
72.809

72.809
72.809

5.561.913

72.809
72.809

72.809

72.809
762.558

-208.473.797

8
27,

82.04

52.461.779
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

0
0
0
0

72309
72.809

72.809

ElagM
762.m5

Eia:6:a
72.809

72.809

72.809
7+2.558

72.809

72.809
72.809

72.809

762.558
72.869

72.809

72.809

72.809

5.561.913
72.809

72.809

72.80'q
72.809

762.558

72.809

4.280.602
2

-82X88R5 2:6la

U161.7+9
EdMo 1
.72.809

-72.804

M7

-7d2m5

-72r8Ba
-72.80 iI
-72.809

.72.809

-7625gBl
-72m8 1
.72.809

-72.8dg
-72.809

©@2®siI
-72.809

XMI
-72.809

F@liBI
.5.561.913m

-72.809

m9
-72.809

-762.gi8
208.473.797

4.280.63a
-263W714
mtB:stgT01
46.638.330

-62.238

-59 SBIg

!BsBE5©2

-55.329

E5=gEBE31

-51.155
49.187
47.296
45.477
457.972
42.0463

40.42’i
3M28
-37.378:

-3%adm
-34.SSi
-33.229

E3M9
-30.722

.2.256.615
-28.405

-27.312

-26.262
.25.2 Sq

-254.296
66.847.418

1
2
3
4

Ts
6
7
8
9
10

11
12

13

14
15

16
17

18

19

20
21

T–-l2
23

24

25

26

0

d--F

E

+J
1- aIIB(’

0
0
0

0
0
0

0

RaB IrrHrna de RerrHblllUte Flnanchr6 a Capltalulul Proprlu {RIRF/K)

Valaare8 Neta Actu•IIna Flnandarga Caplalulul Pnpdu {VANF/K)

-2.62%

-332.409.310

Rapomll Bernfldl / Cost al Wtahdul IB/C K) 0,00

(‘

STUDIU DE F£ZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU ErrINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMWI Sb
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRIGA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE p.lg 169 1 2l4„ , ' _., .

;;i,L&



SFIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Calculul Ratei Interne de Rentabllitate Financiare a Investitiei Totale {lei, jam WA, preturi constante
2025) - Scenariul 2

Anul de I Anul de

anallza I openre
Intnri Venlturi leslrl

Cost de
Investltle

Valoarea
rezlduall

Casturl de

operare si
Intreti nee

Flux de numerarl Flux de numerar

M 1 netactualtzat

2025

2026
2027
2028
2029
2030
2031

2032

2033

2034

2035
2036

2
2038

2039
2040
2041
2042
2043

2044
2045

2046

2047

2048
2049

2056
2051
2052
2053
2054

6.773.191
224.370.700

67.109.593

42.911.573

72.809

72.809
72.809

72.809

762.558

72.809

72.809
72.809

72.809

762.558

72.809

72.809
72.809

72.809

762.558

72.809

72.809
72.809

72.809

5.561.913
72.809

72.809
m2(09
72.809

EZ&MI

0

6.773.19]
224.370.

67.109,

42.911,

0
0
a

0 -6.773.191

-224.370.700
.67.109.593
42.911.573

-72.809

-72.809

-72.8M
.72.809
-762.558
-72.8d§

-72.809
Be18651

-7;}IM
-762.558
-72.809

-72.809
-72.809

-72.809

.762.558

-72.809
-72.809
-72.809

-72IM
-5.561.913

-72-809

-72.839
-72.809

-72.809

-762.558
170.509.719

.6.773.191
.215.741.058
-62.046.591

-38.148.232

.62.238

.59.844
-57.542

-55.329

.557.193

-51.155

49.187
!g£7E211%]

45.477
457.972
42.046
40.428
-38.874

-37.378

-376.420
-34.558
-33.229

-31.951

-30.722

-2.256.615
-28.405

-27.312

-26.262

-25.252
-254.296

54.674.183

0
72.809
72.809
72.809

72.809
762.558

72.809

72.809
72.809

72.809

762.558

72.809
72.809
72.809
72.809
762.558

72.86 i
72.809
72.809
72.809

5.561.913
72.809

72.805
72.809

72.809

762.558
11109

-2.65%

a

(

16 0

0
0
0
0

-170.582.528

Ran Interna de Renabllltzte FlnarHlar8 a InvesUtlel Tonk (RIRF/C)

0

I
23

26

0
0

0

Valoarea Neta Actualh gH FlnarHlar8 a Investltlel Table (VANF/C)

Raportul Beneflcll / Cost al Capltalulul IB/C C)

.272.761.870

0,00

in ceea ce prive;te profitabilitatea capitalului propriu investit, indicatorii financiari se imbunatajesc
datoriti intervenjiei financiare publice. Totu ii, atat RIRF/K cat $i VNAF/K nu Tndeplinesc condiliile pentru

un proiect profitabil din punct de vedere financiar, lucru firesc pentru o investijie care nu genereaza
venituri financiare directe.

(

RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a

capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unui grant, care
sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectutui.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt

intrunlte conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice, pentru proiectul de fata.

Sustenabilitatea financiara a proiectulul

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma

fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de costuri
corespund optiunii “Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar nu este ne&ativ' inFfiqcare din anii prognozati, in conditiile in care costurile

de operare si intretinere pentru $4uati4pr6ieet aQ Icu Protect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin
alocatii bugetare.

\ ,rA_STUDIU DE FEZABILITATE cu £LEMEFr{g DE DA\t+rAi61RE8t\6lWRIE POMPEIU cu ErnND£R[ INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI sl
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Concluzille analizei financiare
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Pentru ca un proiect si necesite intervenjie financiari din partea fondurilor structurale, VANF a
investijiei trebuie si fie negativa, iar RIRF a investiliei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile

calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investi Iii se conformeazi acestor reguli, ceea ce
Tnseamn5 ci proiectul are nevoie de finanTare publica pentru a putea fi implementat.

Evolujia mai pulin favorabi15 din punct de vedere financiar este compensati de a evolu lie favorabi15 din

punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmirit Tn special pentru astfel de

proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel $i oblinerea unor indicatori ai performan;ei economice buni (VANE>0; RIRE>3%) reprezinti o
condi Tie obligatorie pentru ca proiectul si primeasc5 finanjare publica. Verificarea indeplinirii acestei

condilii face obiectul capitolului de analizi economicS.

Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanji4.7

economici: valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate li
raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

(

Metodologie

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea

economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati {municipiu, regiune sau tara), nu numai din

punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.

In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru
variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

„Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

HEATCO - „Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment"
– proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul
Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza
proiectelor nationale;

(

„General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments" - ACIS, 2009;

„Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects" - elaborat de Jaspers;

Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, „Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc", elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul

•HHH•H•qC
2014

Principalele recomandd’privind anaiiza6rdtQnizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele

elemente: [&J/ ’, \ /+ \,
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Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transportatorilor, trata rea efectelor socioeconomice indirecte;

Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile
nejustificate);

Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

Costuri de medicI;

Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in Hmp este de 3%, in conformitate cu

normele Europene asa cum sunt descrise in 'Guide to cost.benefit analysis of investment projects’ editat

de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este valabiFa

pentru „tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc costurile

acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu numai

din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de
efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa, precum c05turile de
constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente fara

valoare de piata directa, precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu

(

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite

realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate

pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul este dezirabil

si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu toate efectele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot
atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si

beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025.

Se presupune ca lucrarile propuse vor fi realizate in perioada 2025 - 2028. Astfel, situatia imbunatatita

a infrastructurii rutiere va exista incepand cu anul 2029. Perioada de calcul folosita este de 30 de ani.

Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt

descrise in 'Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ – “Evaluation Unit - DG Regional
Policy”, Comisia Europeana.

Ca indicator de performanta a lucrarilor s-au folosit Valoarea Actuatizata Neta (beneficiile actualizate

minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima

beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt
exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care Valoarea Neta
Actualizata ar fi zero.

(

Rata Interna de Rentabilitate Econornica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se
\T

* ' STUDIU DE FEZA81LITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. OIMITRIE POMPEIU
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Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lei;

EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
investitie (primii patru ani, notati conventional cu anii 0-3), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 30 (anul efectiv 2054);

Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 3%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

- Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de patru ani, pentru ann de analiza
0-3, conform graficului de esalonare a lucrarilor.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au

influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect" si “fara

proiect”
(‘

Tabelul urmitor prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficii le cuantificate,

precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

lpotezele de baza, masurile cuantificate si indioatorii de rezultat ai analizei economice

Categorle IndIcator Descrlere

lpoteze de baza

Rata de actualizare economica E g
Anul de actualizare a costurilor 2025

2025Anul de baza al costurilor

Perioada de analiza, din care 30 ani

4 aniConstructie 2025-2028

(

Operare 26 ani 2029-2054

Costuri economice
CapEx

OpEx

VOC

VOT

Costul de investitie

Costuri de intretinere si operare

Reducerea costului de operare ale vehiculelor

Beneficti economice cuantificate Reducerea costului cu valoarea timpului

Reducerea numarului de accidente

a

tndicatori de rezultat ENPV

BCR

Valoarea Neta Prezenta Ecop£uBjta__

arj;
In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:

1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);

3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (Treturi umbta};

STUDIU DE FEZABIUTATE CU EL£MENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMP£IU CU £XTINDERE INFRASTRUaURA D£ TRAMVAFSI r
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA lvrRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICX DE
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4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica.

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 21%.

Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeaza adesea o

tehnica numita analiza semi-input-output (SIC))1. Analiza SIO foloseste tabele de intrari iesiri cu date la
nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la

nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatli si subventii. Aceasta analiza poate fi
folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

JIr1CS = (JLIIr + /}pX1E = )++Jr?:p)I!ibr & + M )uncle,

FCS = factor de conversie standard;

M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;

X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;

Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;

Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

Tx = valoarea totala a taxelor Ia export;

Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

In calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:

PCF = PPF x (1-u) x (l-t),unde:

PCF = Pretul contabil al fortei de munca

PPF = Pretul de piata al fortei de munca

u = Rata regionala a somajului

t = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

Avand fn vedere specificul proiectului, precum $i valorile de referinli utilizate Tn studii anterioare,
Consultantul propune utilizarea urmatorilor factori de conversie:

pentru f04a de munci calificata : factor de conversie I

pentru forTa de munca necalificati: factor de conversie 0,6

categoriilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele in afari de costul aferent lucrarilor):
factor de conversie I

,y , & ’ . "-_j.' , STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DALI 1 LARGIRE 3D. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRASTRUCrURA DETRAMVAI sl

= \at # $TRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRU tRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
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Pentru costul de intretinere si operare: 40% foRa de munca necalificata, 8% forta de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie

Pentru costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:

- Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6xl=0,84

- Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63xl=0,85 (doar componenta lucriri)

Cuantificarea beneficiilor economice

Conform celor descrise anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;

Beneficii din reducerea numarului de accidente;

Valoa rea rezidua15, calculati ca totalul fluxului net (actualizat) aferent duratei de viali rimase.

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de
unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Indicatorii total vehicule-km si total vehicule-ore sunt

extrasi din modelul de trafic, la diverse orizonturi de Hmp (ani de prognoza), precum si in scenariile Fara
Proiect si Cu Proiect.

(‘

Beneflciile dIn reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar Tn situaliile in care o
persoan5 de jine sau inchiriazi un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizirii cilatoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici tn doui categorii: costuri combustibil $i costuri

exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri $i articole legate de
Tntrejinerea vehiculului, iar cele din urmi incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.

Costul de operare al vehiculelor este o func;ie de distan}a de parcurs ii viteza de deplasare.

Costurile de operare autovehicule rutiere trebuie calculate in funclie de caracteristicile cilatoriei dupi
cum urmeazi:

(
Costul de operare vehicul (combustibil) trebuie calculat Tn func lie de:

Cantitate estimativi de cornbustibil consumat pentru fiecare ci15torie Tn func jie de tipul
vehiculului, distan ja de parcurs $i viteza medie de deplasare. Pentru estimarea consumului de
combustibil se poate utiliza urmitoarea formula:

L=a/V+b+cxV+dxVA2

Unde:

L este consumul de combustibil (in litri pe kilometru);
V este viteza medie (in kilometri pe ori); si
a, b, c, d sunt parametrii specifici categoriilwJe#eb.icule.

£rRAPUN6ERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE L£GATUnA INTR£ SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRICA Pl
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Costul de operare vehicul {elemente except6nd carburantul) trebuie calculat Tn funcjie de tipul
vehiculului, distanla de parcurs $i viteza medie de deplasare. Pentru estimarea COA a elementelor

exceptand carburantul se poate utiliza urm5toarea formula:

C=e+f/V

LInde:

- C este costul elementelor exceptand combustibilul (in €ct pe kilometru);
- V este viteza medie (in kilometri pe ori); $
- e, f sunt parametrii specifici categoriilor de vehicule.

Valorile parametrilor sunt extrase din Ghidul ACB MPGT si din ultima edilie a ghidului WebTAG.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de Hmp in analiza

economica a noN investitii de capital intro infrastructura sunt: (

Economiile reale de Hmp generate de noua infrastructura;

Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru
cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
incarcatura transportata.

Studiul de trafic furnizeaza, pentru fiecare categorie de vehicule, debitul orar de vehicule pentru ambele
scenarii, precum si viteza de deplasare la diferite momente de timp viitor. Aceste valori sunt
transformate in valori monetare pe baza urmatorilor parametri:

media numarului de pasageri pe categorii de vehicule;

scopul calatoriei;

durata calatoriei in functie de scopul calatoriei.

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este

nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

- distributia pescopulcalatoriei;

- gradul mediu de ocupare a vehiculelor.

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania, Ghidul

National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului, „Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu

Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014

(

qq

Valoarea timpului va H incrementata cu un raport de 0.7 din cresterea prognozata a PIB/capita pentru

deplasarile pasagerilor avand ca scop de calatorie work (business) si cu un raport de O.5 pentru celelalte
scopuri de calatorie. Variajia VOT unita re este prezentati in tabelul urmator.
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Evolu}ia VOT pe orizontul de pmgnozd (lei/ veh-ora)

An de prognoza

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

no

2048

2049

2050

Cars LGV HGV Bus

87,79

89,45

91,15

92,87

94,63

96,42

97,64

98,87

100, 12

101,39

102,67

103,96

105,27

106,60

107,95

109,31

110,69

112,09

113,50

114,94

116,39

117,86

119,34

120,85

122,38

123,92

104,43

107,07

109,76

112,53

115,37

118,27

120,26

122,28

124,34

126,42

128,55

130,71

132,90

135,14

137,41

139,72

142,06

144,45

146,88

149,34

151,85

154,40

157,00

159,64

162,32

165,04

104,43

107,07

109,76

112,53

115,37

118,27

120,26

122,28

124,34

126,42

128,55

130,71

132,90

135, 14

137,41

139,72

142,06

144,45

146,88

149,34

151,85

154,40

157,00

159,64

162,32

165,04

506,81

516, 15

525,67

535,36

545,22

555,27

562,10

569,00

576,00

583,07

590,24

597,49

604,83

612,26

619,79

627,40

635, 11

642,92

650,82

658,82

666,91

675,11

683,40

691,80

700,30

708,91

(

(

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente in comparatie cu scenariul
in care traficul beneficiaza de conditii inferioare de circulatie.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care circula pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de victime,
respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta, precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a

de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,

informatiile incluse in

Analizei de Risc”, comp lational

J +

STUDIU DE FEZAB
STRAPUNGERE BD,

IGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE IN DE

DE LEGATURA INTRE SOS. P}PERA, BD. DIMITRtE POMPEIU Sl £rR.
bb }

SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 177

t 'I. \\
U L



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIESB
Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si interurbane), precum si
pe clase de severitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Ratele de incidenta a acddentelor (numar accidente Ia un milion veIl-km)

Decese

0,00607

0,02287

0,23472

0,04092

0,59689

0,05621

Raniri grave

0,01442

0,06414

0,71377

0,12250

©5®782

0,30906

Raniri usoare

0,04060

0,14967

1,58599

0,30041

6,23503

0,75919

A road

DN rural

DN urban

DJ rural

DJ urban

Local

Sursa: GTMP, Ghid privind Ek>borarea Analizei Cost-B€nefldu Economim si Financian si a Anatini de Rise if estlmdrlle Consultantului pentru categoriife DN urban

si DJ urban

Datele referitoare la valoarea unui accident evitat, pe categorii, in Romania, au fost preluate din acelasi

ghid.

Pentru scopul analizei cost-beneficiu se vor utiliza ratele de incidenT5 a accidentelor exprimate ca numir

de victime Ia 1 milion veh-km, prezentate Tn tabelul urmator.

Ratele de incidenta a accidentelor (numar victime Ia un milion veh-km)

(

A

0,0061

0,0144

0,0406

Rural

0

0

0

Decese

Raniri grave

Raniri usoare

Surla; GTMP, ChU prtvind Elabororea Anolinl Cast-Beneflciu fconomfce si Finandan si a Analkel de Risc

Valoarea reziduala

Valoarea reziduali a fost calculat3 prin metoda fluxului de numerar net pentru durata de viali ramasi,

dupa cum urmeazi:

Durata medie de via$ a activelor proiectate a fost determinat5 Ia 50 de ani, prin urmare durata de via;i
r5masi este de 24 ani

Beneficiile ultimului an de analizi 30 au fost extrapolate constant pentru urmitorii ani

Valoarea reziduali a fost determinati prin suma fluxului net actualizat

Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului

In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii economice a investltiei, vor fi calculati, pentru o rata
economica de actualizare a capitalului de 3% (rata de actualizare) ihdieatorfr de eficienta economica:

• Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)

• Valoarea NetaActualizata Economic

• Raportul Beneficii/Costuri (BCR).

('

I (ENPV)

STUDIU DE FEZABILITATE cu ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMP£lU cu ErrIND£RE INFRA£rRucruRA DE TRAMVAI sl
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 178 1 254
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Tabelele urmatoare prezinti rezultatele analizei economice pentru proiectul evaluat.

Indicatorii de rentabilitate economicii - Scenariul I

And de I Andde
alaIn I OBan

Coe de
Investttle

Cost &

lwtretlnere sl 1 Total

Operan

Benegd1 dn 1 8eluHdl dn 1 BeneBdl dIn

II redtnrea I redtnerea I reducerea nr

emldlk}r I VCR I &nxHew0

V•laare8
re:lduall 1 Total Bene6dll

ddI nea I Bene6dl lube

ndbate I actuaHz8te

2025
2026

2027
2028

–2029

195B61

2031

20:
2033
2034

2035

2036
2037

2038
2039
2040

BBqEII

–2042

2043
2044

2045
2046

2047
2048

F2:oBBI

5050
2051

2052
2053
2054

6.197.804

205.310.265

r6Rl z®E5§:a

79%2 :207
0
0
0

0
0

0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

0

0
0

6.197884
2

61.40i5io
i9266.207

61.1601 81.566
66
r6aIE51 n6 6 303
IOtmmm.5
61.160 no
66miIEmm
mi–n6} @I
m548aT} Mi [ 183.372

I 1 196.468
16
O

61xmn n6 6
Ro:glnrBMm1 251.3251
16
66 7
6 [295.165
66
i4bBq®gF3
1 6 ll

n59.2–7rbl
ma–n16
6 m
4fd7moID07
6 6 1.lb

Rate Interna de RerttdHIUta Ennomla {EIRR)

0
0

0

0

0
0
0
0

M89l6Mo
12.288.094
16542.185

21.323.040
b6

32.683.467

39385.163

40503tm9
–ii6b.46t
42.834.158

44.049.084
45.298.180

46582.409
ms )
49260.257

10.655.943

52.090:M
53.566.672
mm@
a6 4-3.965

58.247.856
59.896.883

61.592801

63.3336 953

4.197.804

Q05Mr+M
-39.266.207

9.419.836
10.747.915

12.226.934
16.481.026

20.682.4931
26.622.859

32.622.307

lgB9 ERr683]
40.441.936

41.011.917

42.772.998
43.987.924
45.237.020

BBB8IF2Hbl
47.262.214

49.199.097
50.594.783

f2

53.505512
54.443.424

56.582805

58.186.696
59.835.723

61.531.641

277.365.862

4.197.804

BIUE@354
-57.883.486

.35.934.142
8jjgy4mo

ri]EgjMBBI
10.239 .-865
13.iM.58 i
16.326.950

O

24.274.060

28.408.496

28.365.lidm 1281

-i. 277.991
28.234.174;

2 g
28.146.121m 569
28.057.558

28.013 , 104

27.968.546
27.924.126

27.586.0343

27.834.991
27.790.290

27.745.509

27.700.872

y26MmM

1

2
3

4
5
6
7
8
9
10

11

12

13

14
15

16

17
18

19

20
21

22
23

24
25

26

6.743'.6l5
7.956.665

9.316.107

13.466.176

RT8BB39lgB
23',£3M@

F}V2ZE5BM
35.860.220

36.857.614
37.882.748m .394

41g15EBgigI
42.276.449
43.152,299

44.6'98Q54
45.903.022

B7

48.49'1.967
49.840.691

2

52.651.721
54.116.143
55.621.294

t7&M6

58.758.352

8,65%

2.655.7l9
IEE7Z6§E5©51

2.875.684

2.967.855
3

fla.156
F263.477
T367.046

Ella5a8Iggy
3.586.jm4

3.701.296
3.819.930

3.942.366
Br©6l8£7M
4.199.138

4.333.728

4.472-.63’3]

4.615.990
liM
4.916.636

5.oi4:224

Ms gEl:BBI
5.404.714

5.577.946
5.756.731

IBM

(

212.296.303

Vd08re8 Net• Actu8llud Eaonomlo (ENWI

Raporttl Benefldl / Costurl {Bcn)

422.212.679

2.39

(

I La
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Indicatorii de rentabilitate economicd - Scenariul 2

Anulde I AllUde
8ndiu f operne

Cogtde

Investitle

Beaelldl dIn

redIBeroa

emlslllor

Benetldl dIn
Ireducarea VOT

Benefldl din

th.ceres nr
de atrldent8

V8loze8
nzldudl 1 TlE1Hb111a1 1111: n 1:111111iI;IF1 1 =>:A 1::

Beneflcll nete

hlallz8&

2025
2026

2027
2028

IE@2 1

2030
2031

2032

2033

2034

2035
2036

2037

2038

E2%E3a9

2040
2041

2042
2043

2044

2045
2046

2047
2048

2049

2050
205 1

2052

2053
2054

6.017.876
199.349.900

59.625.836

38.126.269
0

0
0
0

0
0
0
0
0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0

a

0

0

0
0

6.o-17.8+6

199.349.900
59.-a5:i-it
38.126.269

0

6
6
I M
6

6
61.160 n6b1

6 b
6
6
6

6
1

6
6 M
8

61.160 r 6©6a
1

6
6

5
6
6
6
6
0 0
6

Rata Intema ck R8nt8Ultt8te tl

0

0
0

a
0
0
0

12.334.231

14.3iMa
16.518.425

21.087.660
26.217.734

31.965.740

38.394.140

45.571.249

46370.515
8

49.5kd.h
50.ibir8i
saMS.940
53.939.8£
55.476.032
57.055.735

58.680.1781
60.350.634

62.Md
6Vdg©}:67dg
65.di .jii
67.521.150

69.442.526

71.4 18.BT
73.451.647

321.958.6Bl

4.017.876
-199.349:boo

.59,625.836
-38.126.269

12©}laBaN
14.249.938

16.457.265

21.026.500

F?s©Z7EIBBI
31.904.580
38.332.980

45.510.089

46.809.355

47.566.009

49Bli]9E279bI

50.932.022

bI–484:781
53.878.675
54.835.484

S6.994.S7S

58.619.0 18
60.289.474
62.007.700
63,195.212
65.591.556
67.459.990
69.]1lim6
71.357.672
68.779.640

321 .697.456

4.017.876
-193.gM
.56,203.069

-343930 Eg71

10,904.465

12.292.122
13.782.701

17.096.469
20.190.866

24.452.204

28.523.337
32.877.457

m 31.140

32.390.138
32.738.066

32.691.327

32.644.463

32.597.484
32.216:6-Gi-

32.503,210

32.4i5.a2
32.408.563

32.361.354

32.020.492
32.266.699
32.219.267

32.171.774

32.124.443

30.061.982

136.596.015

1
2

3
4
S
6

7

8
9

10

11

12
13

14

15
16

17

18

19
20

21
22

23
24
25

26

81.566

88.866

96.303

108.160
120.244

132.559

145.109
157.896
170.5 16

183.372

196.468
Mo lg%iiI
223.395

237.233

251.325

265.675
280.287

295.165

310.764
326.645

342.813
359.272
376.026

393.561

411.913

431.122

IIu (EIRR)

7.870.630

9.662.383
11.677.244

lila6B§£5 ga
21.043.571

26.617.273
32.865.ia4
39.857.727

B®lgIB@@Bl

42.105.715

43.276.816
44.480.490

45.717.641

4M
48.296.130

49.639.408
sl.o£6M
s2.43i.oR

l;Blg©E51@

ssm
56.937.433

58.521 .osi
60.148.722

61.821.660
63.541.128

65.308.420

4.382.035
4.559.849

4.744{gMmM
5.053.919
5.215.907

i .383.iii
5.555.626

5.73 MMI
6,107.138
6.302.884
6.504.904
6.713.399
6.928y©zl
7.150.652
7.379.845

7.616.383
EZ57BE5 WH

ml
8.372.469

I,Gl@2gI
8.90.+i
9.203.611
BylbRRqla

9.803.055

(

246.416.019

Vak)area N•ta AawllutS Economla (ENPV)

10.12%

Raptnul BeneHcll / Cogurl (BCR)

554.756.557

2,88

Principalii indicatoR ai analizei economice - Scenariul I

Principalii parametri ii indicatori

Rata sociala de actualizare (%)

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR)

Valoare actualizata neta economica (ENPV)

Raporturi beneficii-costuri (BCR)

Valori

3%

8,65%

422.212.679

2,39

Principalii indicatori ai analizei economice - Scenariul 2

Principalii parametri $i indicatori

Rata sociali de actualizare (%) 3%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 10, 12%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 554.756.557

Raportu ri beneficii-costuri (BCR) 2,88 <,IT
Condiliile impuse celor trei indicatori economici pentrtmi>iM& Hg a'aia\economic sunt:

\

e

•

•

ENPV si fie pozitiv;
I

11

EIRR si fie mai mare sau egala cu raEa sociali de ad

BCR sa fie mai mare decat I.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIR£ 8D. DIMITRIE POaMdU'EkTIM£Rd INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
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Analizand valorile indicatorllor economici rezulti ci proiectul este viabil din punct de vedere economic,

in ambele solutii tehnice studiate. Optiunea recomandata este Scenariul 2, care prezinta beneficii
economice superioare scenariului alternativ 1.

Analiza de senzitivitate4.8

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc /incertitudine, si anume analiza de

sensibilitate (analiza scenariului „ce se intampla daca"), valori de comutare si analiza probabilitatii
riscului.

O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc/incertitudine si este

probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica stabilirea de

scenarii „ce se intampla daca" pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si parametrilor „critici"
ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii „critici” ca fUnd „acelea ale caror variatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare si sau economice a proiectului.

Criteriul de distingere a acestorvariabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si trebuie
determinat cu mare acuratete.

(

Avand Tn vedere faptul ci proiectul nu este generator de venituri $i, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiari nu au cum si se Tmbunit51easci in nicio situajie, analiza de risc ii sensibilitatea

fost realizati doar pentru performanja economici a investi}iei.

Variabilele testate trebuie si fie independente deterministic (si nu existe redundanTa) $i dezagregate

pe cat posibil, de vreme ce variabilele corelate ar induce distorsiuni Tn cadrul rezultatelor, precum }i

luarea Tn considerare Tn mod repetat a aceluia$i factor de infIuen;i (double-counting). Prin urmare,

trebuie identificate variabilele independente, care vor face obiectul analizei de senzitivitate. Acestea
vor fi

• Costul de investijie

• Costurile deTntre;inere $i operare (incrementale)

• Valoarea timpului(euro/veh*ora)

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:

„Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie

(pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VNA”.

In continuare, se prezint5 gradul de variatie a VNA la variabilele de influenta.

Pentru fiecare variabila se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile corespunzatoare
induse indicatorilor de eficienta.

Tabelul urmator contine evaluarea gradului de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare
dintre factorii de influenta.

(

1 -2,37%

l EII@BI

a

A deTntrglinere $ operare (incrementale)

rea tirnpului (eura/veh'ora)

542.624.675

545.572.728

552.894.839

Pentru o

ale EIRR (

lbtinut variatiil lndente
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Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca variabila valoarea timpului este critica.

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine

nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru

variabilele care influenteaza beneficiile si cresteri pentru variabilele care influenteaza costurile) de 10%,

fata de 1% (variatia aplicata pentru selecta rea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare (de prag)

reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nuI sau a unei EIRR

egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de inf]uenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a

investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice

Variabilele de Influenta

Cazul de baza

Costul de investi;ie

Costurile de intrejinere $i opera re (incrementale=

Valoarea timpului (euro/veh*ora)

10% 9,161%

9,880%10%

9,212%10%

-9/50%

-2#41%

-9,00%

185/0%

'77,4%

Conform acestor rezultatele, valoarea timpului este variabila care influenteaza in cea mai mare masura
rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult de 77,4%, rata interna de

rentabilitate va fi egala cu rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni nula: cu alte cuvinte,

investitia va fi rentabila din perspectiva economica.

Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

O analizi de risc calitativi, conform ghidului ACB DG Regio include urmitoarele elemente:

O listi de evenimente adverse, faia de care proiectul este expus

O matrice a riscurilor, care sa indice:

o Cauzele probabiledeapari;ie;
o Legaturile cu analizele de senzitivitate, daci este cazul;
o Efectele negative generate asupra proiectului;

o Nivelurile probabilitililor de aparijie, precum $i importanTa gi gradul de severitate ale
impacturilor;

o Nivelul riscului.

O interpretare a matricei riscurilor, care si includi $i evaluarea nivelurilor acceptabile ale
riscurilor;

O descriere a masurilor de diminuare/atenuare a riscurilor principale, cu indicarea organismelor

responsabile cu aplicarea acestor misuri.

Va fi atribuiti o probabilitate de aparilie (P) peRdi fGbaA ds;~Xentificat, conform urmitoarei
clasifici ri: //_>

d 'q

it J

}Uk BIb;#

A. Foarte improbabil (probabilitate 0–10%g :
B. Improbabil (probabilitate ICb33%);
C. Aproape improbabil (probabilitate 33-

D. Probabil (probabilitate 66–90%);

+q • = b

gc ip.

01
+
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
- E. Foarte probabil (probabilitate 9thlOO%).

Pentru fiecare risc identificat, va fi evaluat gradul de severitate (5), de la I (fari efecte) la VI (efecte

semnificative), pe baza costurilor de impact asupra bun5stirii economico-sociale la nivelul societi+ii.

I – f5ri efecte asupra bunistirii sociale, chiar $i in lipsa misurilor de remediere;

II –efecte reduse asupra bunast5rii sociale generate de proiect, cu efecte minime asupra efectelor

investi+iei pe termen lung. Totu ii, in acest caz vor fi necesare masuri de remediere;

Ill – efecte moderate asupra beneficiilor sociale induse de proiect, in special de natura financiara .

Vor fi necesare misuri de remediere;

IV – efecte critice, apari;ia acestor riscuri pot induce stoparea proiectului;

V – efecte catastrofice - proiectul va fi stopat complet.

Nivelul riscului reprezinti produsul probabilit5 JH de apari;ie cu gradul de severitate (p*S). Patru niveluri

de riscuri pot fi astfel definite (scizut, moderat, ridicat $i inacceptabil), conform matricei urmitoare.

Nlvelul riscurilor de proiect - matricea riscurilor

BllnprDbabl

MProtnbltate lc
lbH

Odati ce gradele de risc au fost identificate, este important sa existe o coresponden Ti cu misurile de

remediere necesare, conform matricei prezentate in continuare.

Claslficarea m6surilor necesare pentru reducerea impactului riscurilor identiflcate

IITpad

V11 m IV

Crescut&zzutFoarte scazut Foarte crescIJt

'I:#=;„I TRimmReruare sVsau
B eRbcRbcRbc

Aproape B1
C Evltare RIsc

Rbc

-ii;m7J;=TRten==r=ProbabflD
Rbc}rtbe Rbc

I=f is::„ I"”{::„"TI Evltare RIsc Evitare Rbc

(

Tabelul urm5tor prezinti riscurile identificate, impreuni cu analiza $i managementul acestora.

tabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale Analizei

tice, proiectul fUnd untIl matur

f’cu ELEMENTE DE DAn I IARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu £XrINDERE INFRASTRUCrURA DE
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LINKING OPPORTUNITIES

Riscurile identifrcate, impreund cu analiza fi management&II acestom
Identificarea riscu lui Managementul riscului Risc rezidual

responsabilatenuare
Impact

(II

(i) Prognoze
de trafic
dlferlte fata
de cele
estimate

Pr08noze sau
lpoteze de
lucru incorecte
(cum ar fi
aesterea PID, a
industdel

regionale, etc)

Reducerea

beneficiilor
si/ sau
necesitatea
redimenslonarii
proiectului

Studlul de traf\c
are 18 baza
ipateze
rezonabile $i
conservatoare

Prognoza
cererii 8 1 Irnprobabil 111 Moderat Beneficiar Moderat

(ii) Studii de
teren
inadecvate

Studil de teren
inadecvate sau
insuficiente

Cresterea
costurilor si a
duratelor de
executie

Contract M
Indus realizarea
de studii de
teren Ia un nivel
adecvat de
detaliere

B Intprobabll IV I Crescut Beneficiar Moderat

Au fost analizate
mai mutte
scenarii de

realizare a
proiectului.
Exista costuri

dIverse si

neprevazute
estImate la

aceasta etapa de

pre8atlre a
proiectului.
Prolectul are un

EIRR de peste
3%. ceea ce

r
Prolectare

(Iii) Costuri
estimate

inadecvat la
etapa de
proiectare

Este poslblla o
crestere a
costurilor in
etapele
utterloare de
proiectare

Cresterea

costurilor si a
duratelor de
executie.
Impact asupra
Indicatoritor de
renbllttate
economlca.

C
Aproape

probabil
III I Moderat

Proiectant st
Beneficiar

Moderat

indica un Brad
bun de
rentabilitate
economica, cu o
senzttivltate
redusa fata de
variatia
costurllor

Exist a

poslbllttatea
prelungirii
calendarulut
prolectului
datortta
Intarzledlor in

etapa de
adjudecare a
acttvitatilor de
constructie

(iv)
Intarzieri in
obtlnerea
avizelor si
acordurilor

Intarzieri in
calendarul
proiectu lui

Beneficiarul se
va aslgura ca
documentatia de
atribuire si
crtteriile de
selectie a
ofertantllor vor fi
adecvate

B I Improbabil I IV Crescut Beneficiar Moderat

Intarzieri

legate de
proceduri

r
(V)

Obtinerea
Autorizatiei
de
Construire

Avize si

acorduri
obtinute.
Proiectul este
untIl rnatur

Cresterea
costurilor si a

duratelor de
executie

8eneficiarul va
rnonttoriza
Indeaproape
etapele
procedurale

B I Improbabil I IV Crescut Beneficiar Moderat

Conform

legislatiel, in
etapa de SF/PT
sunt necesare
aprobarl de la
toti furnizorii

de utilttati

(vi)
Aprobari de
la furnizorii
de utllitati

Cresterea

costurilor si a
duratelor de
executie

Beneficiarul va
monltoriza

indeaproape
etapele
procedurale

p I Aproape

bI probabil
111 Moderat Beneficiar Moderat

Posiblle efecte
adverse asupra
costului
proiectului.
urrnare unel
strategii de cost
incorecte la
nivel

antreprenorului.

{Ix) Costuri
de investitie
aditionale

Cresterea
costurilor

Riscurl de
constructie

B Improbabil I III I Moderat I Nu este cazul Antreprenor Moderat

gr \

\
\

(X)

Inundatll,

lnundatii sV3au
alunecarl’de
teren in timDul

Asu pra
,tdfinenelor,\\
costurilor de

B I Improbabll I IV Crescut Viztte pe tcren si
monttodza ri.

Antreprenor
si Beneficiar Moderat

KLa
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Identificarea riscului Mana8ementul rlsculul Risc rezidua

Risc
Categor ie Oescrlere

identificat
Probabllltate impact atertua re

tI)(Pl

mNEm
teren

mm
ulterior darll in
exploatare a
Infrastructurti
rutiere
moderniz8te

execut ie,

sustenabilitat ii
pe termen lung
a proiectulul
sau asupra
slgurantel
utilizatorllor

urmarlre in Hmp

(xi)
Descoperld

arheologice

Descoperir i
arheolo8ice ce
pot conduce
Intarzieri

Asupra
terrnenelor ' I ,„::=i., I .

VIMe n si
monttorlzan.
Acttvltati de
unnarlre in tlrnp

Scazut 8eneficiar Scazut

Beneficiaru I se
va as18ura ca
documentatia de
atdbuire sl
crttertile de
$electle a
ofertantllor vor fi
adecvate

(xiI) Rlscuri
legate de
Constructor

Posibllttatea de
blacaJ financiar
sau fallment

Asupra
terrnenelor ' I „:::::„ I '" I “;„. Beneficiar Moderat

(’ M de
tntretlnere si
operare au fost
estImate pe baza
unor valorl de
referlnt8 la nlvel

nallonal. Cu
toate acestea,
Benefldarul va
monttorlza si

nport defectele
in timpul
pedoadel de
garantie si de
notlficare a
defectelor

Esttmari

incorecte ale
costurllor de

operare sl
Intretinere

Rlscuri

operationale

(xiii)
Opemre sl
Intretinere

Cresterea
costurilor de
intretlnere sl

opera re

B 1 Improbabil I III I Moderat Beneftciar Moderat

(xiv)
Ventturl
colectate

maI rnid
decat cele
estImate

Tn situatia in
care

pr08nozele de
trafic nu sunt
atinse

Riscuri
financi8re

Reducerea
8radului de
rentabllitate
financiari

' I .„';::=., Foarte I Nu este cazulscazut

Nu este
cazul

Scazut

(XV)

Modificari
In cerlntele
legate de
protectia
rnediului

Riscuri

procedurale

Posibile cerinte

suplimentare
aparute la faza
PT

Intarzieri in
calendarul

prolectulul si
cresterea
costurllor

Va fI necesara o
cooper8re intre
Beneficiar si

Antreprenor

B I Irnprobabil I IV Crescut
Antreprenor
si Beneficiar

Moderat

(’
(xvi)
Opozttia

publlculul
larg

Asupra
termenelor

ma Tmira o
dlseminare

adecvata a
informatiilor

catre publlcul
Iaa. (xvii)
alocarea de
fondurl de catre
Beneficlar

Atte riscuri
Opozkle dIn
partea celor
Interesati(xvII)

nerealiz8rea
invest ttlllor
adiacente

(xvii) afectarea
amen ajarll
urbanistice

generale

B I Improbabil I II Scazut
Consultant

si Beneflcl8r
Scazut

{Aa

h/
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
5. Scenariul/Opjiunea tehnica-economic(i) optim(i), recomandat(5)

5.1. Compara;ia scenariilor/opliunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabiliti+ii si riseurilor

Pentru realizarea obiectivului au fost luate in calcul urm5toarele op}iuni tehnice, constructive de

realizare a obiectului de investijie:

Scenarli investitie:

Pentru atingerea obiectivelor propuse Tn Tema de Proiectare, se propun urmitoarele solu;ii:

I. Scenariul „cu proiect” – Varianta l:

Unde scenariul “cu proiect" implica urmitoarele misuri prezentate pe scud:

•

e

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu ;i Bulevardul Barbu vacirescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de tranzit destinat exclusiv transportului public (tramvai).

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu previzut conform
reglementirilor din Planul Urbanistic Zonal - “inchidere inel median de circulalie la zona nord
autostrada urbana, tronson cuprins Tntre Lacul morii §i §oseaua Colentina" cu 2 bend pe pe sensul
de circulaTie, fari piste de biciclete;

Propunerea unei noi strazi de legaturi dintre $oseaua Fabrica e Glucozi $i Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu o band5 de circula Tie pe sensul spre Fabrica de Glucozi +i doug benz auto pe sensul
spre Bd. Dimitrie Pompeiu;

Organizarea profilului stradal de pe Gara Her5striu sub forma unor circulaTii in sens unic pe 2
benzi dinspre $oseaua Fabrica de Glucoz5 spre Bd. Dimitrie Pompeiu respectiv 2 benzi Tn sens unic
dinspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu spre $oseaua Pipera cu posibilitatea de descircare pe sub
pasajul Pipera a fluxurilor auto.

(

\

•

•

II. Scenariul „cu proiect" - Varianta 2:

LInde, scenariul “cu proiect" implici o adaptare personala $i o valorificare mai vizibila a ceea ce inseamna

accesibilitate crescuti fi incurajarea deplasirilor nemotorizate:

•

•

Conexiunea dintre Bulevardul Dimitrie Pompeiu fi Bulevardul Barbu Vicirescu se va realiza prin
intermediul unui pasaj de traversare configurat dintr-o cale de rulare in dublu sens destinata
transportului public ( tramvai ) $i o banda destinati circula;iei auto pe serbs;

Configurarea unui profil stradal al Bulevardului Dimitrie Pompeiu prev5zut conform
reglementirilor din Planul Urbanistic Zonal – “'inchidere inel median de circulalie la zona nord
autostrada urbana, tronson cuprins intre Lacul morii $i $oseaua Colentina” cu 2 benzi de pe sensul
de circula jie, configurarea a 2 piste de biciclete unidirecjionale pe de-o parte ;i de cealalti a
trarnei stradale $i amenajarea unui aliniament de spajiu verde, in anumite zone, paralel
infrastructurii velo propuse.

Propunerea unei noi strizi de leg5turi dintre $oseaua Fabrica e Glucoza $i Bulevardul Dimitrie
Pompeiu cu 2 benz pe sensul de circulajie pe ambele dirqcIii- -

Organizarea profilului stradal de pe Gara Heristriu dub fLIntS unar circulalii in dublu sens pe
ambele segmente, f5ri posibititatea de descircare'pe.subpisajCllPI

(

\

•

•

fluxurilor auto]e

ga
/

LI / NIC

f
\

vI
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
Scenariul „cu proiect” - Varianta I

in imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse in
proiect fi detaliate solufiile propuse din cadrul zonei de intervenjie aferente Platformei Pipera.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu - Bd. Barbu vicarescu

r
-’ //

\+ / /

(

Miiii

I\ \
Aspect funqional

\
Propunere de amenajare a conexiunil Bd. Dimttrie Pompeiu - Bd. Bart>u V5c3rescu

Din cauza diferen Tei de nivel dintre cele doui artere de circulajie $i anume Bd. Dimitrie Pompeiu $i
strada Barbu vacirescu, se propune realizarea unei conexiuni printr-un „tran$eu” care si uneasc5

infrastructura destinati transportului public (tramvai) de pe liniile 16 respectiv 17 cu infrastructura
existenti de pe Bd. Barbu Vicirescu aferenti linei 5. Conexiunea prin intermediul “tran$eului” doar
pentru tramvai va cre 9te accesibilitatea transportului public, descurajand conexiunile $i deplasirile
auto, generatoare de trafic, la nivelul zonei. Singura cale de conectivitate Tn acest areal dintre Bd.
Dimitrie Pompeiu $i $oseaua Pipera respectiv Bd. Barbu Vic5rescu r5mane strada Gara Herastriu.

Pentru continuitatea ciii de rula re a tramvaiului, in pasaj, s-a optat pentru ruperea leg5turii strizii Ga ra

Heristriu ta intersecjia cu Bd. Dimitrie Pompeiu, traficul fiind redireclional pe ruta c5tre Sos. Petricani.
Conectivitatea liniei de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu vine la pachet cu o serie de beneficii

privind cre$terea accesibilit51ii fi a zonelor de deservire aferente liniilor 16, 17 $i 5 respectiv extinderea

traselui (circuitului existent).

De asemenea, Strada Ga ra Herastriu va fi imparTita in doug segmente, asigurand accesul citre clidirile

de birouri situate pe aceasti stradi iar intersecTia dintre cele dou5 artere de circula jie (Str. Gara

(
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LINKING OPPORTUNITIESB
Organizarea spafiului

Din punct de vedere al organiz5rii spaTiului, solulia prezentata in captura de mai sus prevede o
configurare echilibrati din punct de vedere al raportului spa;iilor destinate circulajiei rutiere/pietonale
respectiv spaliului verde amenajat. SpaJiul dintre Strada Gara Heristr5u $i Bulevardul Barbu Vicirescu

va fi pastrat ca atare, m5surile asupra arborilor fi spaTiului vegetal fiind doar pe culoarul viitorului pasaj.

Spaliul destinat circula+iei pietonale va fi separat de cel rutier prin intermediul unei borduri iar accesele

citre imobilele din vecinitate vor fi sistematizate corespunzator.

Accesibilitate $i deplasiri rutiere / pietonale

UntIl dintre principalele obiective ale investijiei fac referire la cre$terea accesibilitilii transportului
public $i promovarea utiliz5rii acestuia. Pnn extinderea culoarului de circutajie a liniei de tramvai ,
aferente traseului liniilor 16 respectiv 16, citre Bulevardul Barbu V5cirescu zona de deservire a acestui
sistem de transport public va cre fte, prin urmare, posibilitatea de extindere a traseelor existente va

genera un numar mai mare de utilizatori $i probabil o scidere a numirului de autovehicule ce
tranziteazi zona. Din punct de vedere al circulaliilor rutiere / pietonale prioritatea se pune pe siguran fa

deplasirilor reflectati prin sistematiziri corespunzitoare de intersecIii $i delimitari fizice, vizibile, ate
zonei pietonale faT5 de spa;iile destinate circulaliei carosabile respectiv transportului public.

(

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dlmitrle Pompeiu

haw
mum
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LINKING OPPORTUNITIES§

Figuri 102 - Propunere de amenajare a Bd-ulul. Dlmltrle Pompeiu (sec;iunl relevante)

Aspect funaional

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinta o arteri , din punct de vedere func;ional, de categoria a II
datoriti fluxului mare de vehicule ce circula pe direcjia oferiti de aceasta. Bulevardul conecteazi 2 strizi

de importanji crescuti Bulevardul Barbu Vic5rescu fi $oseaua Petricani traversand Tn intregime polul

de afaceri Pipera, nudeu economic la nivel metropolitan fi regional. Profilul func+ional al arterei este

dat $i de mixitatea funcTionali a fondului construit, in zoni existand activiti Ti destinate serviciilor,

comerTului, sinitaTii etc. Propunerea investi;iei este conformi cu cea din Planul Urbanistic Zonal
“Tnchidere inel median de circulajie la zona nord autostrada urbana, tronson cuprins Tntre Lacul morii $i

$oseaua Colentina” reprezentat5 prin 2 bend de circula+ie pe sens, culoar de tramvai Tn dublu sens,
pietonal $i aliniamente de spajii verzi amenajate aleatoriu, pe de-o parte $i de cealalti a bulevardului.

Lirgirea arterei de circula ye auto a fost propusi datoriti numarului mare de autovehicule ce tranziteaz5

repsectiv circuli Tn zona de interven;ie dorind a se reduce suprafaTa de congestii intampinate frecvent

in preajma orelor de varf.

(

Organizarea spaflului public

Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinti un ax principal de circulajie ii de legitur3 atat pentru
autovehicule cat $i pentru pietoni. Prezenja multiplelor construcTii de birouri genereazi un numir
semnificativ de utilizatori ai spaliului public care necesita atractivitate $i siguranfi pe timpul deplasarii.

Astfe, ace$i factori au reprezentat nucleul Tn jurul ciruia a fost configurati solu;ia prezentata Tn
capturile de ecran de mai sus. Zonele pietonale, ce au o Ii Time variabili dar nu mai puTin de 2m sunt

bine delimitate de 8paTiul destinat circulaTiei rutiere. Pe parcursul acestor trasee au fost amenajate

$ plahta+}arpori, pentru a asigura umbri $i a reduce poluarea fonici generati de circula Tia

i+
spatii vel

t-

D

NGERE BD.
\
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LINKING OPPORTUNITIESB
rutieri. Intersecjiile au fost sistematizate corespunzitor fi dotate cu zone de traversare pentur pietoni

de o parte $i de cealalti a bulevardului.

Accesibilitate $i deplasiri rutiere / pietonale

Configurarea zonei de rulare a transportului public a reprezentat elementul de maxima importan$ in

ceea ce prive fte remodelarea axului bulevardului Dimitrie Pompeiu. 'in cadrul acestei variante s-a !inut

cont de delimitarea cIara a zonei destinate circulajiei tramvaiului faia de spa}iul carosabil $i pietonal $i
modernizarea staTiilor respectiv a refugiilor aferente utilizatorilor transportului public. Extinderea zonei

carosabile in partea de sud a spaliului destinat circulajiei tramvaielor ofer5 o accesibilitate crescut5 fi o

fIuidizare a traficului existent, diminuand $ansele de producere a unor noi ambuteiaje pe parcursul

bulevardului. Totodat5 au fost sistematizate $i organizate 6 intersecTii pe traseul existent al Bulevardului
Dimitrie Pompeiu

Configurarea unei strazi de legitur5 Tntre Dimitrie Pompeiu $i Fabrlca de Glucoz5

Aspect funqional

Artera ce se propune a fi configurati in vederea
asigur5rii unei conexiuni Tntre Bd. Dimitrie
Pompeiu }i Soseaua Fabrica de Glucoza
traverseazi un areal cu o densitate mare in
ceea ce prive$te fondul construit ce
adiposte ite birouri $i spajii comerciale,
destinate siniti;ii etc. reprezentand o poarta
urbana de acces in polul economic. Avand in
vedere ca in momentul de faTa doar strada
George Constantinescu realizeaza principala
conexiune Tntre cele doui artere de
importanT& configurarea unei noi legituri este
benefici atat pent ru fluidiza rea $i
deocngestionarea strizii aminitie anterior cat !i
pentru cre$terea accesibilitilii in zoni.

Organlzarea spaliului public

Strada nou propusi va reprezenta principalut
acces auto respectiv pietonal in incinta
imobilelor deservite de aceasta, astfel,
propunerea privind amenajarea spa;iului
public se rezumi la crearea de spa;ii destinate
circulajiei pietonale pe de-o parte $i de cealalti
a zonei delimitate de circula;ia rutiera. Avand
in vedere fluxurile semnificative de utilizatori,
s-a optat pentru o lilime de 2m a coridorului
pietonal delimitat faji de zona destinat5
circulaTiei auto prin intermediul unui spaliu de
aliniament plantat reprezentat de o perdea
vegeta Ii .

(

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DAn I LARGtRE Bb:,pIMl7Rp,"p9MREWyx£rINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI 51
'STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE U6AfbR£IRtRt h ppE'iA, gD. DIMITRIE POMP£lU sl STR. FABRICA DE
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LINKING OPPORTUNITIES@
Accesibilitate fi deplasirl rutiere / pietonale

in vederea unei mai bune accesibilit5fi faji de
imobilele existente pe traseul arterei noi
configurate au fost sistematizate zonele de
acces, lirgite spaliile pietonale $i configurarea
unui aliniament vegetal atat pe pirjile laterale
ale str5zii cat $i pe axul acesteia. Studiile de
trafic au aratat faptul ci fluxurile semnificative
(rutiere) sunt in direcjia Bulevardului Dimitrie
Pompeiu, astfel s-a optat pentru o astfel de
configurare a profilului stradal : 1 banda pe
serbs in direc iia spre $oseaua Fabrica de
Glucozi fi 2 benzi pe sens in direc fia spre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu.

( Reconfigurarea str5zii Gara Her5stdu

:1
f

:~] b{,

Figuri 103 - Reconflgurarea Strizii Gan Heristriu (sec{iuni relevante)

Aspect funqional

La nivel funcjional artera deserve fte o serie importani de imobile ce adapostesc activitili aferente
domeniilor de servicii, IT, marketing etc. Astfel, se identifica un flux 5eminicativ de utilizatori ce
tranziteazi zona zilnic. Solujia descrisi anterior, (configurarea unui pasaj de traversare dinspre
Bulevardul Dimitrie Pompeiu citre Bulevardul Barbu V5cirescu ) necesit5 desfinlarea intersec{iei dintre

Strada Gara Herastriu ii Bd. D. Pompeiu, circulajia fiind distrubuit5 catre axul de legituri al stajiei de
metrou Pipera. Astfel, in aceasti varianti s-a optat configurarea unui sens unic dinstre Sos. Fabrica de

Glucozi inspre Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i la feI dinspre acesta citre $oseaua Pipera cu posbilitatea
de descircare a fluxurilor pe sub pasajul Pipera.

Asupl

spa

fost f5cute mari intervenjii, cele notabile fiind reprezentate de lirBirea
$i delimitarea spa;iilor verzi fa15 de circula;tile rutiere. Important de

NTE DE DALI I LARGIR£ BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXrINDERE INI RA DE

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl nR. FA

SI CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 1)iRlr;'
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
precizat este faptul ci pa partea estici a strazi (intre

un spaliu cu o lilime de 2m destinat plant5rii de
salubru fi prietenos cu mediul.

Rezultatele simu15rii scenariului propus Tn
Varianta nr. 1

in ceea ce prive fte volumele de trafic
deservite de investi Tie, conform imaginii de

mai sus, la nivelul anului de perspectivi
2030, se Tncadreazi Tntre 10.100 §i 15.200
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe Bd.
Dimitrie Pompeiu $i intre 6.400 $i 8.500
vehicule pe ambele sensuri pe zi pe noul

bulevard de legaturi.

Bd. Dimitrie Pompeiu gi Sos. Pipera ) a fost amenajat

arbori fi arbu$ti in vederea men;inerii unui cadru

(

La nivelul anului de prognoz5 2030, in urma

simulirilor efectuate se a;teapta ca in
releaua propusa tn scenariul alternativ
viteza medie de deplasare si fie de
aproximativ 16 km/h, cu o Tntarziere medie
pe vehicul de cca. 271 secunde pe vehicul $i

o medie a numirului de opriri de 6.

Parcursul total al vehiculelor Tn re+eaua

simulati este de 20.116,52 km, tar durata

de parcurs se situeazi Ia 1.268,46 h.

La nivelul anului 2030 intersec{iile din
cadrul amplasamentului au fost testate iar
tabelul alaturat prezinti volumele deservite

de fiecare intersecTie in parte $i nivelul de serviciu pentru fiecare intersecTie Tn parte. Lungimea medie

a cozii maxima formati Tn intersecjie este de circa 270 m.

Nume intersec;ie

Fabrica de Gtucoza-Barbu vacirescu

Fabrica de Glucozi-George Constantinescu
Fabrica de Glucoza-petricani
Dimitrie Pompeiu-Petrica ni
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
Dimitrie Po >eiu-Gara Heristriu
Pi !ra-Floreasca

Pipera-Barbu vacarescu
Pipera-DRPCIV

era-Drum de It uri

Dimitrie $bmpeiu - Bulevard de I :uri
Dimitrie Pompeiu - Babru Vic5rescu

ltura Noua - Fabrica de Glucoza

(

Tabelul aliturat prezinti cantiti;ile de
emisii de CO, NoX $i COV Tnregistrate Tn ora
de varf la nivelul fiecirei intersecjii Tn
grame. Astfel valorile medii la nivelul relelei

simulati sunt de 4.280 g CO, 833 g NoX $i
992 g COV.

Nurne intersecTie
Emisi

co tg)
11119,1

1633.8

8418,8

Emisii Emisii

Nox (gI COV tg)
Fabri vaca

Fabrica de Glucozi-Georae Constantinescu
Fabrica de Glucoza-Petricani

in

Dimitrie Po ru-Geo Constant inescu

Dimitrle Pompeiu-Gara Heristriu
!ra-Floreasca

Pi lu Vicirescu
Pi .DRPCIV

nera-Drum de L£gatura
-L £tur3

b Vici

737,

1343
6495,6

8296,

3878,

5716,0
1674,0
2107,

a

2
143.6 1 171.o
261 311.3

1263, 1505.4

MM
nRMT

,0325,7
410

223

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DAn 'i*@RGIBq'Bn DIMnB&foMhElu cu EXTINDERE tNFRA$TRUCrURA DE TRAMVAI sl
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LINKING OPPORTUNITIES

utilizand instrumentu} de calcul al emisiilor GES in sectorul transporturi a fost determinat5 valoarea de

emisii cu efect de sera provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui an. Aceasti valoare este

de 9.106 tCO2e la nivelul anului 2030.

Evaluarea emisiilor GES utllizand date agregate de trafic

Date de ie fire

Moial.e,GES
.' 11 t’ tI : I? SiS F?ntru intregu I made i Jg tra.fic p€ntru anul 2030

Mr

ELECrR IC

Tramvai

Date de intrare

(

d

K&wnetlt panu@ de vehkule b IIbel 8nu81

\Numaru I total de km parcurfI de ybcare dos6 de vehicule in anul evaludrii

c

de vehlcule

COMBUSTI BILI CONVE

-AutoturiSme LGV OGVI EM M==FqfrMil£!
ELECrRIC T6T-AL

fr;i

Iv#

VttezeFe medil defInIte dr

maII
HI fi tmpdrH il kilumetrii parcur ti dt vetIRule

Udlbare8 cate8orflk)r de drumud

Trnpdrjtreo numdmlui total de kik:metri parcual dt vehicule in June{ie de mu9orlik dc vitcze medll

Mt HtMl
COMBU£rIBILI CONVEVTIONAU

LGV I

ELECrRiC

1lbuz Autobuz electrIc Tramval

Urba ni

Suburt>al

Rurali
Autostra d3

(

EII#68 % w O%n’ 0% m l00% l00%

STUDIU DE FEZABIUTAT€ CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRA£rRUCrURA DE TRAMVAI SL

STRAPUNG£RE BD. BARBU VACARESCU, CON£rRUIRE DRUM OE tE6ATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMnRIE POMPEIU SI STR. EABW
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TiP PARK&RIDE pa8 193 1 254
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
Scenariul „cu proiect" - Varianta 2

in imaginile de mai jos sunt prezentate propunerile de amenajare a zonelor cu complexitate incluse in
proiect fi detaliate soluliile propuse din cadrul zonei de interven jie aferente Platformei Pipera pentru
ce-a de a doua varianti.

Propunere de amenajare a conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu - Bd. Barbu Vicirescu

(

Aspect funqional

Avand Tn vedere diferenla de nivel dintre Bd. Dimitrie Pompeiu $i strada Barbu Vicirescu, se propune

realizarea unei conexiuni printr-un pasaj neacoperit dedicat transportului public (calea de rulare a

tramvaiului) $i o banda pe sens destinati circula;iei rutiere. Acesta va lega infrastructura liniilor 16 $i 17
de pe Dimitrie Pompeiu cu linia 5 de pe Bd. Barbu Vicirescu realizand }i conexiunea auto directi,
inexistenti pani Tn prezent. Noua conexiune va tmbunitiji accesibilitatea transportului public,
reducand astfel traficul din zon3. in prezent, singura legituri rutiera directa intre Bd. Dimitrie Pompeiu,

$oseaua Pipera $i Bd. Barbu vacirescu este strada Gara Herastriu. Pentru a asigura continuitatea ciii

de rulare a tramvaiului prin pasaj, se va intrerupe conexiunea acestei strazi la intersecjia cu Bd. Dimitrie

Pompeiu.

(

Organizarea spajiului

Din perspectiva organiz5rii spa;tale, soluTia propusi Tn imaginea de mai sus ofera un echilibru Tntre

suprafe;ele destinate circulaTiei rutiere, cele pieto'nale Ti spajiul verde amenajat. Zona cuprinsa intre

strada Gara Her5striu $i bulevardul Barbu va§Jre scuba pute4 ft.!raversati atat de tramvai cat $i de

vehicule prin intermediul pasajului, pietonii Jv§nd ,2 £8;;g-de-traver5are pe de.o partje + de cealalti a
acestuia. I

I

\
3

Accesibllitate fi deplasiri rutiere /pietonal+ c£

STUDIU DE FEZA81UTATE cu £LEMENTE DE DAn 1 aRGli?M9tbRhE F 31 cu EXTINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI s1

= - STRAPUNG£RE BD. BARBU VACAR£SCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA l$1TR£ SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl srR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 194 : 254
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FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES%

Unul dintre obiectivele principale ale investiliei este cre$terea accesibiliti+ii ii promovarea utiliz5rii

transportului public. Prin extinderea culoarului de circulaTie al liniei de tramvai, aferent traseelor 16 $i

5, citre Bulevardul Barbu V5cirescu, se va extinde ;i aria de desen/ire a acestui sistem. Aceasti misur5

permite adaptarea $i extinderea traseelor existente, dar $i a celui rutier, ceea ce va atrage un numir mai
mare de utilizatori $i va contribui, in mod direct la decongestionarea intersectiilor Str3zii Gara Heristriu

cu $oseaua Pipera respectiv cu Fabrica de Glucozi.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompef u

(

i

HIS

•

I n +

\ ::i
\

\

i
'1

It+p&nO

nb.mBe

}

4.::£,.£:.„:,h,„.,.....„„,„....=,...,„„.,...„,=.....*.,~.=..,~;„„;....,.M.=„M„„„,; ,.-
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMrrRIE POMPEIU sl gR. FABRIC4QE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag lgf 1 25'4
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LINKING OPPORTUNITIES§

Aspect func+ional

Bulevardul Dimitrie Pompeiu este clasificat funcTional ca arteri de categoria a II-a, datorit5 volumului
ridicat de trafic pe direcjia pe care o deserve fte. Acesta leag5 doug axe rutiere majore – Bulevardul

Barbu Vic5rescu $i $oseaua Petricani – traversand Tntregul poI de afaceri Pipera, un centru economic

important la nivel metropolitan $i regional. FuncTionalitatea bulevardului este sus;inuti fi de mixul de
activitiji din zoni, care include servicii, comeR sinitate fi alte funcTiuni complementare. Propunerea

de investi Tie este aliniati cu prevederile din Planul Urbanistic Zonal „Tnchidere inel median de circulafie
la zona nord – autostrada urbana, tronson cuprins intre Lacul Morii $i $oseaua Colentina" adiugandu-

se acesteia ii 2 piste unidirec}ionale de biciclete Tn vederea susjinerii respectiv incurajirii deplasirilor

nemotorizate. in continuarea leg5turii dintre strada Barbu vacirescu yi Bd.-ul Dimitrie Pompeiu, aceasti

arter3 continu5 cu un profil transversal format din 4 benzi pentru circulajia auto (2 x 3m $i 2 x 3,5m)

separate median de doui benzi destinate circulaTiei tramvaielor (2 x 3,Sm). De asemenea sunt propuse

spre realizare doug piste pentru biciclete, spaTii verzi $i trotuare bilaterale aferente piriii carosabile ale

bulevardului Dimitrie Pompeiu.

(

Organizarea spa+iului

Bulevardul Dimitrie Pompeiu funcjioneazi ca un ax principal de circula jie si leg5turi, atat pentru
traficul auto, cat $i pentru cel pietonal. Concentrarea unui numir mare de clidiri de birouri in zoni

genereazi un flux intens de utilizatori ai spaliului public, care au nevoie de un mediu sigur fi atractiv

pentru deplasare. Ace 9ti factori au stat la baza configurarii soluliet prezentate anterior. Zonele
pietonale, cu Ii Jimi variabile, sunt dar delimitate fa;a de carosabil. De-a lungul acestor trasee au fost

amenajate spajii verzi $i plantaTi arbori, contribuind la crearea de umbri ii la diminuarea poluirii fonice

provocate de trafic. Intersecjiile au fost sistematizate corespunzator $i echipate cu treceri de pietoni

pe ambele laturi ale bulevardului, spaTiul public, astfel, denoti o atractivitate crescuti.

(‘

Accesibilitate fi deplasiri rutiere / pietonale

Asemenea soluliei prezentate in varianta I, configurarea zonei de rulare a transportului public a

reprezentat elementul de maxima importanTi in ceea ce prive$te remodelarea axului bulevardului
Dimitrie Pompeiu. Integrarea infrastructurii deplasirilor nemotorizate in contextul circulaTiilor curente

are ca scop prirlgipal Tncurajarea deplas5rilor prietenoase cu mediu $i descurajarea utilizirii

autovehiculuyi p©ph.®qpietonal este bine delimitatfali de zonele cu circulaTie rutieri/velo prin
\

, It;IF,

e

STUDIU DE FEZABiLrrATE CU
STRAPUNGEREBD. 8AR8Ua kSTRUIR£

DE DALI I LARa IRE BD. DIMITRIE POMP£lU cu trnNDtRE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI st
LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl gR. FABRICA DE
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LINKING OPPORTUNITIES6
intermediul unor spaTi verzi (vegetajie de aliniament) cu roI in blocarea noxelor $i a polu5rii fonice
generate de participa Nii la trafic.

Configurarea unei str5zi de leg5turi Tntre Dlmitrie Pompelu $i Fabrica de Glucoz3

P\2 '

Koo+2+aDD

el) ,

KM o,aBD 00

at ala

(

i
uRl :

+ + +

Aspect funqional

Necesitatea configuririi unei legituri directe intre $oseaua Fabrica de Glucozi fi Bulevardul Dimitrie

Pompeiu este data de volumul mare de fluxuri dinspre partea de sud fi mixitatea funclionali desewiti

de aceasti arteri . Propunerea are rolul de a modela direclia de circulajie in zoni, a cre fte accesibilitatea

citre imobilele existente si de a oferi siguran$ participanjilor la trafic, fie ei pietoni, $oferi sau cicli$ti.

Organizarea spafiului
( Artera propusi prezinta o configurare a profilului stradal de 2 benzi pe sens delimitate de un spajiu

rezervat intenicerii schimbirii direcTiei de circulalie (pentru conducitorii auto) in vederea cre}terii
siguranTei particip5rii la trafic $i descurajarea manevrelor intenise. Acesele sunt configurate
corespunzitor, acestea fiind sistematizate conform intrucat si ofere vizibilitate fi Hmp de reacjie.
Spajiile pietonale sunt delimitate prin intermediul unei borduri dar $i prin conturarea unor zone verzi

uncle va fi conturati o vegetafie de aliniament Tn vederea reducerii noxelor $i a poluirii fonice generati

de participan Iii traficului rutier.

Accesibilitate $i deplasari rutiere / pietonale

in vederea unei mBj_bune accesibilit5 Ti faTi de imobilele existente pe traseul arterei noi configurate au

;oes ; ;: ::iT?::1::i: ::: :::i
ti8.acces, lirgite spatiile pietonale $i configurarea unui aliniament vegetal atat

DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRAST

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coNrrRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITR

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE
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LINKING OPPORTUNITIES§
Reconfigumrea str6zll Gara Heristriu

(,

Aspect funcjional

Iata o reformulare cIara $i fluenti a textului:

Din punct de vedere func{ional, artera deserve$e un num5r important de clidiri care g5zduiesc activitiji

din domenii precum servicii, IT, marketing $i altele, generand un flux zilnic semnificativ de utilizatori.
Solu iia propusa anterior – amenajarea unui pasaj de legituri intre Bulevardul Dimitrie Pompeiu $i
Bulevardul Barbu vicarescu – presupune desfiin}area intersec;iei dintre strada Cara Heristrau $i Bd.

Dimitrie Pompeiu. Ca urmare, traficul va fi redistribuit c5tre axa de legituri din zona staTiei de rnetrou

Pipera. in acest context, s-a optat pentru configurarea unei artere cu o banda pe sens $i Ioc de intoarcere

prevazut la interseclia cu Bd. Dimitrie Pompeiu. Din acesta au fost sistematizate doui benzi cu acces
citre Strada Gara Heristriu pentru fluidizarea $i continuitatea traficului. Zona de interseclie a fost

dotati cu traversiri destinate pietonilor fi pisa de biciclete unidirecjionala pe de-o parte $i de cealalti

a axului Tn vederea incurajirii deplasirilor cu vehicule nemotorizate.

OrBanizarea spa+iului public

Intewenliile Tn organizarea spaliului public au constat in cre$terea siguranjei deplasi dIor $i traversirilor

spajiului carosabil. Astfel au fost amenajate 4 treceri de pietoni ( 2 pozijionate in partea superioari a

pasajului, 2 in partea inferioar5) conecate prin intermediul unor sciri Tn spajiul cu decliviate mare spre
Bulevardul Barbu Vicirescu. Zona prin proximitatea pasaA++ui a fost amenajati din punct de vedere

peisagistic cu arbori specifici zonei $i arbu$ti clhol ,h d+!irhitarea'qatiului.

( /

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMEW£ DE DALI I aRG
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE

TRAMVAI Sl
FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 198 1 254
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LINKING OPPORTUNITIESB
Rezultatele simularll scenariulul propus fn Varianta nr.2

in ceea ce prive$te volumele de trafic deservite

de investilie, conform imaginii de mai sus, la
nivelul anului de perspectivi 2030, se
incadreazi intre 11.800 $i 16.4(X) vehicule pe
ambele sensuri pe zi pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i

Tntre 7.600 $i 9.200 vehicule pe ambele sensuri

pe zi pe noul bulevard de legituri.

La nivelul anului de prognozi 2030, in urma
simulirilor efectuate se a$teapti ca in re}eaua
propusi Tn scenariul alternativ viteza medie de

deplasare sa fie de aproximativ 18,3 km/h, cu o Tntarziere medie pe vehicul de cca. 230 secunde pe

vehicul $i o medie a numirului de opriri de 5. Parcursul total al vehiculelor in re;eaua simulat5 este de
20.925,51 km, iardurata de parcurs se situeaz5 Ia 1.143,32 h.

La nivelul anului 2030 intersecjiile din cadrul amplasamentului au fost testate iar tabelul de mai jos

(st6nga) prezinti volumele deservite de fiecare interseclie in parte $i nivelul de serviciu pentru fiecare

intersecjie in parte. Lungimea medie a cozii maxima formati in intersec+ie este de circa 242 m.

(

Nume lntcrsccjie Nume intersecjie
Emisii EmisiiEmisii

co (gi N.x tg) COV tgi
,7 18

[2791286,

1843,9 2 ,4

34' ,2 804

244204

37,a159, 3
21 1490

8280,6 16 1919
7663306

[60T9 m8 M

7 4

irbFabrica de Gluco
Fabrica d

.Pet
Dimi =ricani

iu-G
bu-Gara HeristriDi

abrla
Dimitrle Pomp'

Instant Inescueo

Pi

PI

DRPCIVPI

demE

d

Pi

I - Bul lturae
Dimitrie Pompeiu – Ba

ltura Noua Mbrica de Gtuco8

LOS D1444
1@Rsi21

LOS C

(

Tabelul de mai sus (dreapta) prezint5 cantita Tile de emisii de CO, NoX $i COV Tnregistrate Tn ora de varf

la nivelul fiecirei intersec+ii in grame. Astfel valorile medii la nivelul rejelei simulati sunt de 4.134 g CO,

805 g NoX fi 958 g COV. utilizand instrumentul de calcul al emisiilor GES in sectorul transporturi a fost
determinati valoarea de emisii cu efect de sera provenite din aria de studiu a proiectului la nivelul unui

an. Aceastd valoare este de 8.794 tCO2e la nivelul anului 2030.

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DAU I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu EXTINDERE INFRASI nucruRA DE TnXdvAlbl
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl grR. FABHCA DE

6LUCOZA sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE p,g 18 1 254
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de ie fire

EmlsMe tQe
EII:si: .r T :: ::s .J =, :1 = '::;,' i.', . .'. J. ?' -'.' \r.-- fI: 1lentry any1 2030

[gMa

r
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Selectarea $i justificarea scenariului/opjiunii optim(e) recomandat(e)

Scopul principal al unui proiect de reorganizare a unei artere de circulajie este TmbunatiTirea

accesibiliti+ii $i eficien+ei mobilit51ii urbane, atat pentru traficul auto, cat $i pentru transportut public.

in contextul cre$terii continue a cererii de mobilitate, interven+ia urm5re}te optimizarea fluxurilor de
circulajie prin reconfigurarea traseelor, lirgirea carosabilului, integrarea benzilor dedicate pentru
mijloacele de transport in comun ;i modernizarea intersecjiilor. Proiectul vizeazi, totodati, reducerea
timpilor de deplasare, cre$terea siguranjei participan+ilor la trafic $i asigurarea unei conectivit5ji mai

bune 'intre diferite zone ale ora§ului. Prin crearea unor trasee continue $i bine integrate pentru
transportul public, proiectul stimuleaza utilizarea acestuia in detrimentul transportului individual
motorizat, contribuind astfel la reducerea emisiilor poluante fi a aglomera}iei rutiere. De asemenea,

reorganizarea ia in considerare fi integrarea infrastructurii pietonale fi vela, in vederea dezvoltirii unui

sistem de mobilitate urbana echilibrat $i sustenabil. in ansamblu, proiectul contribuie la imbunitijirea
calita Iii vie;ii urbane $i la dezvoltarea coerenti a infrastructurii de transport.

in cadrul capitolului 5, la nivelul subcapitolului 5.1 au fost,+den\#icgte p ,{C8parii posibile in vederea/
oferiri celei mai bune solu Iii de amenajare a bulevaralh4i*DkMttie PQmpefU fi a zonei adicentei

(

acestuia. Astfel, comparand cele 2 IIe concluzii

STUDIU DE
qGERE

!UCTU RA DE TRAMVAI Sl

POMPEIU Sl £rR. FABRICA DE
TIP PARK&RIDE pag 200 1 254
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Amenajarea conexiunii Bd. Dimitrie Pompeiu - Bd. Barbu Vicirescu ii Configurarea Strizii Gara
Her5striu

Justificare :

Op;iunea optimi in vederea configuririi pasajului de traversare a zonei denivelate delimitate de Gara

Her5striu $i Bulevardul Barbu V5cirescu este ce aferenti scenariului 2 prin integrarea tn cadrul

infrastructurii de traversare a spa+iului destinat circula}iei rutiere pentru o mai buni accesibilitate $i
deservire integrali a zonei. Totodati, prin alegerea acestei opTiuni zonele de intersecjie ale bulevardului

D. Pompeiu din proximitate vor avea o congestie mai redus5 evindeTiandu-se o mai buni circulaTie a

traficului rutier. Totodati, amenajarea zonei din proximitate de pe Strada Gara Heristriu ofera o

deservire mai buna a imobilelor ce au acces la aceasti arteri. Din punct de vedere aI spajiului public,

amenajarea peisagistici propusi in cadrul scenariului 2 vizeazi o mai bung utilizare fi eficientizare a

spajiului verde existent.

Propunere de amenajare a Bd-ului. Dimitrie Pompelu

( Bulevardul Dimitrie Pompeiu reprezinti o arteri , din punct de vedere funcjional, de categoria a II
datoriti fluxului mare devehicule ce circuli pe direc fia oferiti de aceasta. Bulevardul conecteazi 2 strizi

de importanTa crescut5 Bulevardul Barbu Vic5rescu fi $oseaua Petricani traversand in intregime polul

de afaceri Pipera, nucleu economic la nivel metropolitan $i regional. Profilul funcTional al arterei este

dat $i de mixitatea funcjiona16 a fondului construit, in zan5 existand activitili destinate serviciilor,

comerjului, sinita Iii etc. Propunerea aferenti scenariului 2 va putea incadra $i din punct de vedere
tehnic bulevardul ca Hind de categoria a 11-a datoriti importanTei $i a fluxurilor semnificative existene.

Totodati, integrarea infrastructurii velo pe axul de circula;ie reprezinti o metodi de descurajare a
traficului auto $i de incurajare a deplasirilor nemotorizate.

Configurarea unei str5zi de leg5turi Tntre Dimitrie Pompeiu $1 Fabrica de Glucozi

Necesitatea unei conexiuni Tntre $oseaua Fabrica de Glucozi $i Bulevardul Dimitrie Pompeiu este mai

mult dec8t benefic5 datorita fluxurilor auto $i pietonale ce vin inspre $i dinspre acestea. Crearea unui

nou coridor de preluare a traficului de pe arterele cu o importanTi crescuti precum Bd. Barbu vicarescu

sau $oseaua Petricani reprezinta un prim pas in decongestionarea porjilor urbane de acces di partea de

est respectiv vest a zonei de interven jie. Scenariul numarul 2 confirmi, prin op;iunile prezentate in
capitolul anterior, solu Tia optimi in vederea configuririi profilulu stradal $i amenajirii spajiului public $i

a axelor de circulaTie pietona15.

Astfel, conform celor precizate anterior, din punct de vedere al soluliilor propuse $i al analizei efectuate
pe baza interpret5rii scenariilor afi$ate pentru ambele variante, considerim, ca solu lia optim5 Tn
vederea atingerii obiectivelor prestabilite este varianta nr. 2.

(

Descrierea scenariului/opfiunii optim(e) recomandat(e) privind

a) Ob+inerea fi amenajarea terenului

Zona de studiu aferenta prezentei documenta;ii cuprinde mai multe terenuri care acoperi Bulevardul

Dimitrie Pompeiu, Strada Gara Heristriu, Str. Barbu Vic5rescu, stripungerea dintre $oseaua Pipera -

${ dintre B-duI. Dimitrie Pompeiu – Str. Fabrica de Glucoza, $i imobile adiacente,

de fafi.

DE DAn : aR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRA£rRUCrURA DE ThAhvAI sl

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. @Ria\DE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 2D,1 1 254
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Prin cadrul identificirii cadastrale, amplasamentul se suprapune parTial sau total peste rnai multe
imobile domeniu public sau privat, conform Raportului de evaluare ata$at. Suprafaja tota15 propusi

spre expropriere este de 35.888mp.

Suprafa ja care face obiectul documentajiei de fala este reprezentati de un teren aflat Tn intravilanul
Municipiului Bucuresti, parTial in proprietatea Primiriei Municipiului Bucuresti fi parTial al persoanelor

fizice sau juridice.

Proiectul vizeazi o abordare integrati de amenajare a spatiului public si de mobilitate urbana.

in vederea realizirii investijiei sunt necesare exproprieri, atat de-a lungul Bulevardului Dimitrie Pompeiu

pentru realizarea noului profil dar $i de-a lungul noii artere propuse pe direcTia nord-sud, care va conecta

$oseaua Pipera – Bulevardul Dimitrie Pompeiu – $oseaua Fabrica de Glucoz5. Artera de legitura pe
direcjia nord-sud a fost preluati din PUZ aprobat „Tnchidere inel median de circula;ie $a zona
nord/autostrada urbana”

Valoarea de expropriere este de 14.930.523 euro

b)

Alimentarea cu apa

Asigurarea utilitililor necesare func+ionirii obiectivului

Conform avizului de amplasament, emis de Compania de Apa si Canal APA NOVA S.A., sunt prezente

re Tele publice de alimentare cu api.

Re{eaua publica de alimentare cu api potabi15, existenti Tn zoni, va fi exUns3 pe amplasament conform

noii configurtii stradale.

Evacuarea apelor menajere

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor menajere se propune relocare si/sau protejarea retelelor

astfel incat acestea sa nu aiba timpi de intrerupere, dar totodata prin modernizarea bulevardului sa se

asigure eventuale extinderi si preluari in bulevard.

Evacuarea apelor pluviale

Apele pluviale de pe str5zi fi platforme vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi $i apoi vor fi

colectate si directionate care retelele de pluvial din zona de studiu (acolo unde exista conform aviz) .

(

Intra in obligativitatea beneficiarului ca, odat5 cu extinderea sistemului centralizat de canalizare,

investijia si se racordeze la re;eaua publici.

Alimentarea cu enerBie electrici

Alimentarea cu energie electrici a amplasamentului se va realiza prin racord la re}eaua existenti Tn
zoni

Eventuala protec{ie sau deviere a rejelelor se va realiza numai pe baza avizelor $i proiectelor de
specialitate conform legislaji&F;nvigqre

NI 4:’&
a
nd
+
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c) Solujia tehnica, cuprinzand descrlerea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

func+ional-arhitectural $i economic, a principalelor lucriri pentru investi fia de baz5, corelati cu
nivelul calitativ, tehnic fi de performan Ti ce rezult5 din indicatorii tehnico-economici propu$i

Infrastructura rutiera: carosabil, piste de biciclete, trotuare

Prin implementarea proiectului se urmire$te optimizarea traficului pe Bd. Dimitrie Pompeiu $i
modernizarea liniei de tramvai. Totodati, se vor respecta reglementirile $i prescripliile documenta+iei

P.U.Z. “inchidere inelul median de circulalie la zona nord/autostradi urbana" - Tronson Lacul Morii -

Sos. Colentina, !inand cont de contextul actual al mobilitilii ;i de tendin Je durabile de dezvoltare a
acesteia.

Proiectul cuprinde patru intervenlii majore:

d) Lirgire Bulevardul Dimitrie Pompeiu, printr-o dezvoltare echilibrati a tuturor modurilor de

(

transport (transport public, carosabil, pietonal ;i piste de biciclet5);

e) Extindere infrastructur5 de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capatului

liniei existente (liniile de tramvai 16/36) $i Bulevardul Barbu vicarescu unde se afli traseul de

tramvai Linia 5 – in prezent Tn moderniza re;

f) Construire drum de legituri intre Sos. Pipera – Bd. Dimitrie Pompeiu fi Str. Fabrica de Glucozi,

prin respectarea traseului propus prin P.U.Z;

IniTial, prin proiect se urmarea construirea unei parciri de tip park&ride, in proximitatea Bd. Dimitrie
Pompeiu. Cu toate acestea, in urma studierii amplasamentelor disponibile, a fezabilitalii soluliilor in

situaTia Tn care, se preconizeazi construirea Girii gi a Nodului Petricani care va ingloba fi o facilitate de
tip park&ride. Astfel, Tmpreuni cu reprezentan+ii Primiriei Municipiului Bucure gti, s-a renunjat la

includerea celui de-al patrulea obiectiv Tn documenta Tie.

Totodati, pentru sus;inerea conectivita;ii pietonale pe strada Gara Heristriu, dupi realizarea pasajului

subteran pentru tramvai, se propune realizarea unei pasarele pietonale circulare care sa lege cele doug

pietonale latera Ie .

in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea gi realizarea strazilor Tn localiti Tile urbane, drumul proiectat se clasifici ca:

• str5zi de categoria I -magistrale: Bulevardul Dimitne Pompeiu;

(

• strazi de categoria a II-a –de legaturi: Drumul de legaturi Tntre Sos, Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu

- str. Fabrica de Glucozi.

Avand Tn vedere solu jia constructivi ii funcjionali aleasi, pentru elementele de infrastructura rutiera,

pietonali $i veto, detaliile tehnice sunt urmatoarele:

I TRASEULTN PLAN

i de aliniamente $i curbe, conform prevederilor STAS
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In plan 9i tn profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
baza de 50.60 km/h corespunz5toare strizilor de categoria I ii a 11-a.

Lungimea tota15 a traseelor str5zilor proiectate este 2.516,67m, imparTita astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
• Drum legitur5 Sos. Pipera - Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu - str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

1 PROFILULLONGITUDINAL

Principiul de bad care sti la proiectarea liniei ro§ii va fi acela ca aceasta si asigure racordirile cu strizile
$i proprietifile adiacente, precum ii asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platformele str5zilor. De
asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice Tn plan cu elementele geometrice Tn
profil longitudinal $i transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 300 m, recomandat pentru strizi de categoria I,
acesta Hind redus doar Tn zona pasajului subteran descoperit de la intersec fia cu str. Barbu V5cirescu.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, s-au stabilit
conform valorilor previzute Tn STAS 101WI/3-91, subcap. 4.8, tabelul 14.

(

PROFILUL TRANSVERSAL

in profil transversal, s-au previzut etemente geometrice corespunz5toare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea $i realizarea str5zilor in localitili
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, ii anume:

> Varianta constructivi de lirgire a b-dlui. Dimitrie Pompeiu consti Tn realizarea unei artere de circula;ie
cu urmitorul profil transversal:
• 2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;
• I zoni aferenta infrastructurii de tramvai, situati Tn ax, cu profil propus de 7,CX) m;

• 2 zone veto cu profil de 1,50m sau 2,00 m / fiecare;

• 2 zone pietonale cu profil de min. 1,50 m / fiecare;

• 2 spaTii verzi de aliniament cu profil de min. 1,50 m /fiecare alipite trotuarelor.
> Drumul de leg5turi Tntre Sos. Pipera, bd. Dimitrie Pompeiu ;i str. Fabrica de Glucoz5 va respecta

urm5toarele profiluri transversale:
(

Tntre ;os. Pipera $i bd. Dimitrie Pompeiu:

a

•

•

•

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fieca re;

2 zone velo cu profil de 2,00 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de 2,00 m / fiecare;

1 spajiu verde median cu profil de 7,00 m.

Tntre bd. Dimitrie Pompeiu $i str. Fabrica de Rlucozi:

•

B

•

2 zone carosabile cu profil de cate 6,50 m / fiecare;

2 zone pietonale cu profil de min. 2,00 m / fiecare;

1 spa liu verde de aliniament CtI profil de RUn. 2,COm alipit trotuarului de pe partea stang5.

Extinderea infrastructurii de tran}Vat de pe Bd. Dimitrie Pompeiu, in vederea conectirii capitului liniei

existente (liniile de tramvai 16/gb$i P'ulevardul Barbu Vi'cirescu unde se af15 traseul de tramvai Linia
kM

IU DE FEZABILITATE CU ELEN
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q
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5 – in prezent in modernizare se va realiza prin realizarea unei infrastructuri dedicate tramvaiului,

situate median. Pentru reducerea diferenTa de nivel din zona de conexiune dintre bd. Dimitrie Pompeiu

ii str. Barbu Vicirescu se va realiza un pasaj subteran descoperit cu structuri din p5mant armat, pe o
lungime de aprox. 184m $i declivitate de max. 5%.

Panta transversala a parTii carosabile este sub forma de acoperi$ respectiv 2,5%.

Partea carosabili va fi incadrati de borduri cu dimensiuni de 20x25 cm puse in opera decalat faIl de
carosabil cu 12 cm (lumina la borduri), montate pe o fundafie de beton C20/25.

Amenajarea trotuaretor a fost realizata luand in considerare prevederite STAS 10144/2-90 si ale

Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-(M. Trotuarele

vor fi delimitate fizic fali de celelalte elemente de infrastructuri, prin aliniamente de borduri
prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o funda Tie de beton C16/20.

Trotuarele ;i pistele de bicicli$ti vor avea panta transversali unic5 de 2,0 %.

I STRUaURA RWIERA
( Structura de rezisten Ti proiectati pentru lucr5rile de amenajare va fi supli sau semirigid5, conform

Normativului PD 177-2001, rezultati in baza calcului de dimensionare efectuat in baza recomandirilor
din cadrul Expertizei tehnice. Structura rutier5 proiectat5 se va verifica la acjiunea inghej-dezghe;ului
(STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 $i STAS 1709/3-90). Grosimea finali a straturilor va rezulta dupi
aceasti verifica re.

Solutii de interventie recomandate pentru structura rutiera

Solutia 2 - structura rutiera semirigida:

• 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 45/80 conform AND 605 - SR EN 13108 ;

• 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4 leg 45/80 conform AND 605 - SR EN
13108-1 ;

• 8 cm strat de ban tip AB31.5 baza sa/70 conform AND 605 - SR EN 13108-1 ;

• Geocompozit antifisu ra;

• 22 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS I(M73.87;

3D cm strat inferior de fundatie din balast SR EN 13(Y13/2013, SR EN 12620-AI si STAS 6400-•

84;
(

• 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast;

• Extraexcavatie teren slab de fundare pe minim 30 cm si inlocuire cu material granular
corespunzator ;

Solutii de interventie recomandate pentru structura trotuarelor si pistelor velo

Solutia 2 - Structura rutiera piste de cicli$ti:
Strat de fundatie din balast – 15 cm

strat din balast stabilizat cu ciment - 12 cm

strat de uzura tip EB 8rul(BA8)de 4 cm conform SR EN 13108-1

Structura rutiera trotyare:

din b#astr 10 cm;

stabilizat„dutiment – 12 cm;

I-3-5 cm ' \'I

Strat

strat

Stra'
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Pavele autoblocante prefabricate(pentru trotuare - de diverse culori) - 6-8.0 cm

Structurile rutiere recomnadate se vor aplica pe bulevardul Dimitrie Pompeiul, cele doua drumuri de

legatura inclusiv pe zonele de largire ale carosabilului pe bulevardul Barbu Vacarescu pentru amenajarea

benzilor suplimentare de viraj la dreapta.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

Grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

Tipul climateric in care se gaseste localitatea.

Starea de degradare a stratului asfaltic existent

Calculul la inghe!-dezghet.

(

INTERSECTII

Intersec+iile cu artere de circula;ie majore vor fi semaforizate, cu asigurarea benzilor dedicate pentru
virajele de stangi.

Lista nodurilor/intersecfiilor analizate:

0
0

Dimitrie Pompeiu-Petricani
Dimitrie Pompeiu-George Constantinescu
Pipera-Drum de legituri
Dimitrie Pompeiu - Bulevard de leg5turi
Dimitrie Pompeiu - Barbu Vicirescu
Drum de legituri - Fabrica de Glucoz5

0
0
0
0

SPATII VERZI

S-au proiectat aliniamente de spatii veai Tn func Tie de prevederile STAS 10144/1-90, cu liTimi cuprinse
intre 1,5 - 2,0 m.

SpaTiile verzi proiectate se vor amenaja prin a$ternerea unui strat din p5mant vegetal cu grosimea de
30 cm, peste care se va a$terne gazon.

(

De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de reten jie a CO2.

Spa;iile verzi vor fi delimitate de partea carosabili cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre
carosabil $i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

Detalierea amenajirii spajiilor veni cu elementele de vegetatie se va face in sectiunea ulterioara -
Amenaja re peisagistici.

I SCURGEREAAPELOR

Scurgerea apelor se va realiza in prin pantele transversale ii longitudinale proiectate, apa pluvia15 fiind
condusi spre dispozitivele de scurgere proiectate $i mai departe Tn canalizarea pluvia15 existenti,
conform Avizului tehnic.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Lucririle de semnalizare verticali se vor fdce CQhform

indicatoare dupi cum urmeaz5: fr I

+ indicatoare de reglementare: \

montana de

STUDIU DE FEZABIUTATE CU £LEMENTE DE DAn I MR&qf BD. DWUTMbPQMP€10 tU EXTINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
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de prioritate;

de obligare;

• indicatoare de interzicere sau restricjie;

• indicatoare de informare;

stalpul de susjinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de fnillimea sa va fi prev5zut a se executa

dintr-o bucata. Funda+iile care se executi pentru prinderea sistemelor de susjinere a semnalizirii
verticale vor fi executate la nivelul pirTii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcituite din panouri din olel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe

faja c5rora se aplici folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucr5rile de semnalizare orizontali se vor realiza conform SR 1848-7/2015 +i constau in efectuarea
marcajelor longitudinale $i transversale dup5 cum urmeaza:

• marcaje longitudinale - axiale – de separare a benzilor de circulaTie;

• marcaje transversale;

• marcaje de traversare pentru pietoni;

• marcaje pentru piste de biciclete.

Scopul lucririlor de marcaje este de a asigura dirijarea traficului atat pe Hmp de zi cat $i pe Hmp de

noapte precum $i pentru presemnalizarea direcfiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri,
pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executi astfel:

• Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circula;ie;

• Linie continui simpli tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulalie;

• Linie discontinua simpla tip 1 cf. STAS IW18-7 pentru marcaje de ghidare in intersec;ii.

Marcajele transversale se execut5 Ia intersecTii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau at zonelor

cu caracter special.

(

Pistele de biciclete vor avea aplicate pe intreaga supfrafa;i marcaj verde antiderapant. in zone Ie Tn care

pistele traverseaz5 partea carosabili vor fi delimitate prin linii discontinue $i vor avea aplicate covoare

antiderapante de culoare ro 9ie.

Marcajele diverse reprezinti sigelile pentru presemnalizarea direcTiilor de mers, a elementelor
. verticale ale infrastructurilor aliturate drumului $i ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durat5 de viali de minimum 2 ani.

I Adaptarea spa+iului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handIcap

Asigurarea cu privire la conformarea soluTiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.
189/2013 pentru aprobarea reglementirii tehnice „Normativ privind adaptarea clidirilor civile ii

individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP

I yuRi cum urmeazi:+/ '\ \

spaTiului ,ul ile
r

051/200Ca
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• Panta longitudinala a trotuarului are valoare mica, conform reliefului, iar panta transversali are

valoarea $2%, cu excep fia zonelor de rampe pentru preluarea diferenlelor de nivel dintre trotuar

si carosabil, uncle se vor realiza rampe de acces pietonale, amplasate in dreptul trecerii de pietoni.

I Rezisten+a si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solu{iile de amenajare rezultate vor fi astfel stabilite Tncat sa asigure rezisten Ja la solicitirile dinamice

datorite traficului, si asigure siguran Ia in exploatare fi protecVia impotriva zgomotelor pe toata durata
de serviciu a drumurilor.

Vor fi luate in considerare solulii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din

domeniu, care garanteaz3 Tndeplinirea tuturor cerinjelor privind func;ionarea, securitatea $i fiabilitatea
lucr5rilor proiectate, normative avizate de Compania Nafionala de AdministraTie si 'intrejinere a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296

Aceste solulii vor fi in conformitate cu Normele Europene $i vor asigura rezisten Ia 9i stabilitatea

lucririlor atat la sarcini statice cat $i la cele dinamice $i imbunitilirea caracteristicilor de suprafaji prin:

• sporirea stabilitilii la deforma;ii permanente

• rezistenle sporite la figi$uire

• rezistenle la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

• evacuarea mai rapidi a apelor

• diminuarea fenomenului de acvaplanare

' rezistenla la inghe; - dezghe+ sporit5

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cre$terea durabilitilii pnn:

• cre$terea rezisten{ei la oboseala $i Tmbitranire

• imbunati+irea caracteristicilor de stabilitate

I Siguran A in exploatare

Se va urmari in permanenTi ca prin soluTiile proiectate sa se realizeze siguranja in exploatare a lucririlor,
obiectiv prioritar Tn activitatea de administrare a reTelei de drumuri.

(

La amenajare se vor utiliza numai materiale agrementate tehnic $i cu termene de garan lie care si se
incadreze Tn durata de via}a estimat5.

Daca re;elele electrice existente Tn zoni vor fi afectate de lucririle proiectate, dar acestea vor fi reficute

func;ie de condi;iile impuse de avizatori prin avizele de principiu.

(

Infrastructu ra tramvai:

Descrierea situa+iei proiectate

Obiectul prezentei documentaTii este realizarea unei linii noi de tramvai, duble, ce va asigura legatura
dintre sectoarele existente:

3. Traseul de pe Strada Barbu vicarescu - Vest, aflat Tn reabilitare, identificat prin

nr. 5 (“Reabilitare sistem rutier,pe-+efd£61e str. Barbu Vicirescu, $i str. Cipitan Av. Alexandru
$erbinescu, de la Sos. $tefar}.£el'MaFb la rodbl B§neasa" - Lot 3);
4. Traseul de p& autevdfdut 61hjtrie >Qmpeiu – Est (perpendicular pe primul), din
zona buclei de Tntoarcere,bfereht5 „Plaformdl indu5triale Pipera", aflat Tn reabilitare, pe care

\\M \ '‘ tEl
'!'_

BAIMUIJ VACARiBSCU , CUNIW

; };;\I
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circula tramvaiele 16 $i 36 („Reabilitare sistem rutier pe B-duI Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani,
B-duI Lacul Tei, Str. Maica Domnului, Str. Reinvierii $i Str. Turmelor" - Lot 6).

Proiectarea s-a Tntocm it conform prevederilor SR 13353-1...6-96_(97).

iN PLAN

Sectorul proiectat al liniei duble de tramvai de pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu are o lungime
constructivi de aproximativ 532 m $i este compus din 4 aliniamente $i 3 curbe arc de cerc, cu raze

cuprinse intre 400 $i 500 m.

DistanTa dintre axele liniilor de tramvai tn alimiament este de 3,50 m, iar in curbe aceasti distanfa este
sporiti prin introducerea curbelor arc de cerc cu accea$i raza pe ambele linii.

Conectarea celor doug trasee menjionate anterior se va face prin:

- introducerea in cale in zona buclei a 2 schimbitoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate Ia existent

prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m la bucli;

- introducerea in cale in zona de interseclie cu Str. B. varirescu a 6 schimbitoare, cu raza pe abatere de

25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m $i 25 m.

- introducerea tn cale a 4 traversiri cu cate 4 inimi, una in zona bluclei $i trei Tn zona de interseclie cu
Str. B. varirescu.

Obs.: pentru introducerea in cale a schimb5torilor este necesari demontarea }i dupi cal riparea liniilor
existente.

in plus, in capatul vestic, pe Str. B. Vir5rescu se va amplasa cate un peron pentru fiecare sens de

circula Tie, av6nd lungimea utili de imbarcare de 40 m, lijimea de 2,0 m;

distan}a minima faji de axa liniei va fi de 1,36 m; cota peronului va fi cu 25 cm mai sus fa$ de nivelul

superior al $inei.

PROFILUL LONGITUDINAL

r

(

Proiectarea profilului longitudinal s-a ficut Tinand seama de standardele Tn vigoare $i de elementele
geometrice necesare pentru racordarea la cotele obligate. Declivitatea maxima (impusa de pasajul din

zona intersecjiei cu Str. B. Virarescu) este de 52,39 %o; in rest declivitatea maxima este 9,17 %o.

PROFILUL TRANSVERSAL TIP

in profilul transversal platforma liniei va fi delimitati de doug ziduri de sprijin din beton, care vor asigura

incadrarea platformei ciii. in afa ra intersec;iei se vor prevedea borduri prefabricate 20x25 cm (la nivelul
superior al parTii carosabile), a$ezate pe funda ye din mortar.

Calea de rulare a tramvaiului va fi alcituit5 din fine cu canal tip 60 (Ri60, 60R2), sudate, cu ecartament
normal de 1435 mm $i prinderea aferenta acestui tip de $ini, fixat5 pe traverse bibloc, respectiv pe dali
continui din beton in intesecfii.

Structur5 constructiv5 linie cale:

• in dreptul $inelor:

de pamant protejatg (geotextil) $i ranforsati (geogri15) - E„2 > 45 MPa;
I

• strat de.repartlqe armat cu geogri15 biaxiala, cu grosimea de 40 cm– E„2 > 80 MPa;

BAD 22,4, cu grosirnea de 6 cm;

ELEMENT£ DE DALI I LARGIRE 8D. DIMITRIE POMPEIU CU ErnNDER£ INFRASTRUCIURA DE TRAMVAI SI
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA lvrRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl STR. FAqBICADE
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ecran de protecTie, cu grosimea de 1,5 cm;

beton de monolitizare C30/37, cu grosimea de 23 cm, armat cu o plasi de armaturi D8
/100x100 mm;

traversa bibloc, pozata Ia 0,75 m;

prinderi elastice;

§ina cu canal 60R2 (R160N) complet echipat5 cu sistemul de izolare;

adiacent $inelor:

beton de Tnglobare C30/37, cu grosimea de 13 cm, armat cu o fibre de polietileni;

geocompozit antifisuri;

strat de legituri din BAD 22,4, cu grosime de 6 cm;

strat de uzuri din BA 16, cu grosimea de 4 cm.

e

Noti:

in zona aparatelor de cale, respectiv in intersec Jia cu Strada Barbu Vic5rescu traversele bibloc se vor
fnlocui cu dali din beton dublu armata cu: (

plasi sudat5 {Zi8/100x100 mm atat la partea inferioara cat ii la partea superioari, in afara
aparatelor de cale automate;

fibre de polietilena la aparatele de cale automate, respectiv Tn cazul betonului de Tnglobare
C30/37 (cu grosimea de 13 cm).

Structu ri constructiva peroane:

borduri 20x40x50 cm;

strat de uzuri BA 8, cu grosimea de 5 cm;

strat din beton C12/15, cu grosirnea de 25 cm;

strat de umpluturi din balast, cu grosimea de 15 cm;

platformi de p5mant compactat5.

EVACUAREA APELOR

Pe traseu sunt previzute un numar de 8 dispozitive pentru a evacua apele din canalele $inelor, racordate

prin tuburi protejate la refeaua de canalizare pluviali a str5zii.

De asemenea, schimbitoarele vor fi previzute fi ele cu dispozitiv de colectare gi evacuare a apelor.

(

SEMNALIZAREA CIRCULATI El

in plan orizontal, se vor executa:

• marcaje tactilo-vizuale de atenlionare pe rampe, Tnaintea de muchiile planurilorTnclinate fi la
intersec{iile dintre traseele pietonale ii reTelele de tramvai /carosabile;

• marcaje tactile de direcjionare spre u$ile de acces in mijloacele de transport a caror pozijie se
va stabili Tn funcTie de punctul de epH_re $i de tipul de material rulant.

Semnalizarea vertica13 corespunzatoprg se VbrbaHze.'prin montarea in capetele stajiilor $i in imediata

vecinitate a trecerilor la nivel pietpfde q in'dicatoa{elor rutiere de interzicere, de obligare fi informare

conform acelora§i prevederi lega yi(

Nn,
C'C
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Semnalizarea in plan vertical $1 orizontal se va realiza conform SR 1848/1-24, SR 1848/7-15 $i NP 51-
2021

in plus peroanele se vor delimita cu balustradi de protec+ie pe latura dinspre carosabil.

ECHIPAMENTE

Tn cuprinsul fiecirui peron se vor instala cate doui sta fit de cilitori (copertine) fi cate 3 co$uri de gunoi

la fiecare sta+ie.

Dimensiunile copertinelor se vor alege astfel Tncat si fie asigurat spa+iul necesar pentru circula+ia

persoanelor cu dizabilit5Ti $i implicit a gabaritului de material rulant conform SR 13353-5:97.

Noti:

Proiectarea s-a ficut pe baza datelor furnizate de c5tre beneficiar. Tinand cont de stadiul avansat al

celor doug proiecte aflate in curs de execuTie se propune ca la intocmirea proiectului tehnic si se ia in
calcul toate lucririle realizare (conform As-build), actualizandu-se pozi;ia in plan $i spa;iu a liniilor

proiectate, pe baza unor ridiciri topografice.(

d) Instalatii electrice:

Rejele electdce si ilumlnat

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal $i pentru biciclete, se va realiza implementarea

unui sistem de iluminat nou fi modern in zonele pietonale, trotuare $i carosabil, cu scopul de a asigura
o iluminare completi ;i atractivi la nivelul Tntregului amplasament. Noul sistem de iluminat a fost

proiectat astfel incat si Tndeplineasc3 mai multe funcjii esenliale. in primul rand, acesta va asigura

iluminarea adecvata pentru siguran}a pietonilor a bicicli}tilor $i a conducatorilor auto, oferindu-le un

mediu vizibil $i confortabil pe Hmp de noa pte $i in condi;ii de vizibilitate redusi.

Pentru a realiza acest sistem de ilurninat complet, vor fi utilizate echipamente $i tehnologii moderne,

care si asigure eficienTa energetici fi durabili a sistemului. De asemenea se va ;ine cont de aspectele

de conservare a mediului inconjuritor, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de
energie. Astfel, pentru asigurarea iluminatulul necesar pe amplasament, au fost previzute trei
sisteme de iluminat astfel:(

e

•

•

Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp H=8m, cu bra! de 2m, corp de iluminat P=lx120W

+braT montat Ia h=4m de 0,Sm, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune;

Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune;

Sistem de iluminat tip 3 - reflector, P=4CX)W - reflectoarele se pozijioneazi pe zidul de sprijin de

la pasajul subteran descoperit.

Pornirea $i oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizati prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse. Acest sistem de telegestiune
va permite controlul centralizat al iluminatului public, permiland administraliei locale si regleze

intensitatea $i durata iluminirii Tn funcjie de nevoile specifice ale zonei in care se afli rejeaua de

in plug, aQeasti tehnologie permite detectarea rapidi a avariilor sau defecjiunilor in

,.numinat public, b§t@I incat acestea si poati fi remediate in cel mai scurt timp posibil,
de intreruperq a serviciului de iluminat public. Pentru a reduce poluarea luminoasi

FEZABtUTATE cu eGM£h DE DALI 1 LARGIR£ gD. DIMnmE POMPEtU cu EXrINDERE INFRA£rRUCrURA DE TRAMVAI s1
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generata de lumina artificiali $i asigurarea unor rezervoare de Tntuneric pentru protec;ia faunei ii florei

din zona de intewenjie, sistemul de telegestiune va permite programarea diferenTiata a intensitijii
luminoase pe timpul nop}ii {reducerea fluxului luminos).

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi previzute cu Tntrerupitoare automate cu protecjie
diferen;iali, in conformitate cu cerin{ele Normativul 17/2011 actualizat cu modificirile $i complet5rile

ordinului 959/18.05.2023.

Toate echipamentele sunt previzute cu contact de proteclie. Dispozitivete de proteclie, trebuie si
funclioneze selectiv, adici in cazul unei avarii, este necesar si ac;ioneze protec;ia cea mai apropiati de

locul avariei $i care este destinati naturii avariei produse, izolandu-se astfel numai porTiunea respectivi

de re Tea, restul receptoarelor continuand si fie alimentate.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale $i velo vor fi alimentate cu energie electrica de la re;eaua

publicd prin intermediul unor puncte de aprindere.

PA 01

PA 02
(

PA 03

PA 04

PA 05

PA 06

Aceste puncte de aprindere au fost amplasate strategic in anumite zone ale traseului $i permit ca energia

electrica sa fie distribuiti citre toate receptoarele din zona.

Punctele de aprindere noi vol fi echipate cu dispozitive de protecjie $i control de ultima generaTie, care
vor fi dimensionate corespunzitor noilor configura;ii de circuite electric. Aceste dispozitive vor avea o

capacitate de a monitoriza $i proteja receptoarele electrice, astfel incat si asigure o alimentare electrici

sigura $i stabila pentru sistemele de iluminat rutiere, pietonale ii velo. Astfel noile echipamente vor

asigura o proteclie eficienti impotriva scurtcircuitelor, suprasarcinilor $i altor evenimente nea;teptate
care pot afecta integritatea $i siguranla sistemelor de iluminat.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x16 mm2 prevazut Tn tub de protec;ie

tip PEHD a90 mm, ingropat Ia o adancime minima de 0,3-0,8m din punctele de aprindere pani la

segmentele de iluminat public rutier, pietonal fi velo. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare
automate modulare pentru fiecare circuit in parte $i dimensionate, conform consumatorilor circuitului

respectiv.

Pe coloanele de alimentare a rejelei electrice va fi intotdeauna prezent5 tensiunea electrici pentru a

alimenta diferitele receptoare {mobilier urban, camere video, etc.). Pornirea $i oprirea sistemului de
iluminat public, va fi realizat5 prin intermediul unui sistem de telegestiune care va fi conectat la toate

corpurile de iluminat nou propuse.

Sistemul de telegestiune propus este un sistem avansat ce permite controlul individual sau Tn grup al

aparatelor de iluminat, prin intermediul unor programe prestabilite, care pot fi personalizate de citre

beneficiar prin intermediul unui Ul. Acest sistem permite pornirea/oprirea/reducere/cre$terea

parametrilor de iluminat in funcTie de nevoil&,$ircopdtfiile impuse. Mai mutt, acesta faciliteazi
comunicarea directa Tntre dispozitivele dd control tnsta+ate in +paratele de i:uminat §i senzorii instala ii,

astfel Tncat comenzile si poat5 fi transr$ise cu u$urin}5. \

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE HALl ) t4RGtRE OD. DIMrrRIE;e9MP£lu cu EXrINDERE INFRASTRUCruRA DE TRAMVAI sl
STRAPUNGERE gD. BARBU VACARtSCU, CONSTRUlhF&RUM DE LEGATURAINjR€ soS. PIPERA, 8D. DIMITRIE POMPEIU sl grR, FABRICA DC

\ - GLVCPZA.SI FON£rRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 212 1 254

(



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi pnn intermediul bra+elor/carjelor de fixare a lampilor

vor fi protejate cu disjunctoare de IP-6A montate Tn cutiile de conexiuni de la baza fiecirui stalp nou

propus.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va morIta un cablu de tip CWF 3xl,5 mm2 de la
intrerupatorul automat IP-6A din cutia de conexiuni pani la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza

prin interiorul stalpului, in tub de proteclie.

Realizarea legiturilor stalpilor de iluminat la priza de p5mant se vor executa local prin intermediul unei

prize de pamant independente pentru fiecare stalp.

Noile sisteme de iluminat vor fii previzute cu intrerup5toare automate modulare la baza stalpului, in

cutia de conexiuni a stalpului pentru asigurarea mentenanjei la corpurile de iluminat ;i pentru utilizarea
in paralel a circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electrici a diferitelor receptoare de

energie electric5 (acolo unde este cazul).

Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazat5 se va realiza prin:

• Fazele R,S-alimentare alternativi a corpurilor de iluminat nou propuse

• Faza T-alimentare receptoarelor suplimentare

(

Supraveghere video $i FO

in paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucr5ri de extindere a re;elei

de fibra optic5. Traseul de fibri optic5 nou propus va fi protejat in tub de protec;ie de tip PEHD 090
rrlrrl.

in cadrul proiectului s-a previzut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua fi

afi sa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de
supraveghere IP de exterior $i echipament de transmitere date.

Camerele video IP montate pe stalpii de iluminat nou propu fi vorfolosi ca infrastructuri de comunicare,

releaua de fibri optici existenti Tn ora$, se vor realiza lucriri de extindere a refelei de fibri optici de la

rejeaua existenti, pani la punctele de interes ce vor fi supravegheate video. Traseul de fibri optici nou

propus va fi protejat Tn tub de protecjie de tip PEHD ©9C)mm, diferit faTi de tubul de protecjie al
conductoarelor de energie electrici nou propuse.

Alimentarea sistemului de supraveghere video va fi realizati de la rejeaua de iluminat nou propusi prin

intermediul unui cablu armat CYABY 5x16 mm2 prev5zut Tn tub de proteclie tip PEHD 090 mm, Tngropat

la o adancime minima de 0,3-0,8 m de la faza rezervat6 pentru alimentarea receptoarelor electrice (Faza

T). Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit in parte $i
dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

(

Camerele de supraveghere video vor fi amplasate pe stalpi de iluminat public prop wi.

Sistemul este compus din:

0 camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc.
/

\7:
/

'\,
TJVJ

0 camere video de exterior 3x5.aMP tip 2: 33 buc.

0 traseu F.O.

0 aplica;ii software;

0 pozarea unui cablu de date;

STUDIU De FEZABIUTATE cu EL£MENTE DE DALI I tARGIRE eD. DIMtTRtE POMPEIU cu EXnND£RE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI st
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0

0

0

echipamente de transmitere date

echipamente de afi$are a imaginilor video

echipamente de Tnregistrare a imaginilor video

o aplica;ii de management

Tabel 12 - Caracteristici de funclionare ale sistemului de supraveghere video amplasate pe stalpii de iluminat propu$i

Lilime de
banda

necesari

Densitate

minima de pixeli

Imagine simulare

IMbpsl [px/rrl1

(

49,987 Tip 2.01

49,987

49,987

9,086

Tip 2.02

bp 2.03

np 1.01

(

49,987

49,987

Tip 2.04

Tip 2.05

STUDIU DE FEmBIUTATE cu ELEM{NTE DE DAO I LARGIRE 8D. DIMITRIE POMPEIU cu £rrIND£RE INFRASTRUCTURA DETRAMVAI sl

STRAPUNGERE BD. BARBU VA(„,ARESCUp CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 214 1 254
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49,987

49,987

Tip 2.06

Tip 2.07

49,987

49,987

49,987

Tip 2.08

np 2.09

Tip 2.10
(

49,987 Tip 2.11

(

49,987

49,987

Up 2.13

Tip 2.15

T;
a R

STUDIU DE FEZABILITATE cu ELEMENT£ DE DALI I LARGIRE BD. OIMITRIE POMP£lU cu ErnNDERE INFRASTRUCruRA DE TRAMVAI sl
£rRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CON£rRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABHeA.DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 215 1 25i
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49,987

49,987

Tip 2.16

np 2.17

49,987

49,987

Tip 2.18

Tip 2.19 (

49,987

49,987

Tip 2.20

Tip 2.21

(

49,987

49,987

Tip 2.22

Tip 2.23

STUbtU DE FEZABIUTATE C.U £LEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU £XTINDERE INrRASrRUCIURA DE TRAMVAI SI
STRAPUNGEREBD. BARBU VACAREseu, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl srR. FABRICA DE

GLUCOZA st CONSTRUIRE PARCAR£ TIP PARK&RIDE pa8 216 1 254
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49,987

49,987

9,086

9,086

np 2.24

Tip 2.25

Tip 1.02

Tip 1.03

49,987 Tip 2.12

I

STUDIU DE FEZABILITATE cu ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMrrRIE POMP£tU cu ErnNO£RE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI $1

STmPUNbERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIR£ DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIP£RA, BD. OIMITRIE POMPEIU s1 STR' FABRKe Dt
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB :17 1 254
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49,987 Tip 2.26

(

49,987 1 Tip 2.27

r‘

On

L P\

STUDIU DE FEZABIUTAT[ CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl nR. FABRICA DE
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49,987 Tip 2.14

(

O

49,987

49,987

49,987

Tip 2.28

Tip 2.29

Tip 2.30

(

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU tXTINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMyA ISI

STRAPUN6ERE BD. BAR8U VACARESCU, coNgrRUIR£ DRUM DE LE6ATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRl£ POMPEIU sl nR. FABRWE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB :19 1 254
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.A
q

49,987 1 Tip 2.31
\

r
I

49,987

49,987

Tip 2.32

Tip 2.33

(

Stajii tramvai/ ADC

Alimentarea cu energie electrici a stajiilor de tramvai gi a ADC-urilor propuse prin prezentul proiect se

va realiza de la bran$amentele noi propuse amplasate Tn apropiere.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x4 mm2 prev5zut Tn tub de protecjie tip

PEHD 063 mm. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit in

parte $i dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Pasareli pietonali

in cadrul proiectului, a fast previzut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarela pietonala,

constand Tn aproximativ 150 metri liniari de banda LED Si 22 feflectoare pozijionate pe toati lungimea

pasarelei. Banda LED va fi montati Tncastrat-fn.hana curen6 d'pa$arelei §i va avea o putere medie de

aproximativ 9W/ml. r/c
/F I

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE D

\

CU EXTINDERE iNFRA£rRUCrURA DE TRAMVAI Sl

HP tRA, BD. DIMITRIE POMPEIU SI STR. FABRICA DE

PARCARE TIP PARK&RIDE rag 220 1 254
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Pentru alimentarea cu energie electrica a d iferitelor receptoare electrice aferente pasarelei se propune
amplasarea unui tablou electric trifazat, conform planurilor de instala Iii electric.

Acesta va fi amplasat intro localie accesibili $i u$or de identificat pentru mentenan Ja $i va fi echipat cu

disjunctoare, siguran Ie $i alte echlpamente necesare pentru protecIia $i controlul instala}iilor electrice

aferente. Vor fi prev5zute misuri de proteclie impotrtva suprasarcinii, a scurtcircuitelor fi a altor
probleme electrice ce pot apirea in timpul utilizirii,

Tabloul va fi racordat la releaua de distribu lie de energie electrici existenti, asigurand astfel o
alimentare constanti $i siguri a receptoarelor aferente pasarelei.

Dezafectare stalpi existen Ji

Prin realizarea lucr5rilor de infrastructuri, pietonal fi velo sunt impuse lucriri privind dezafectarea

relelelor existente de iluminat public stradal $i trecerea Tn subtera n a relelelor de comunica+ii ii TV care

se afli in traseul proiectat al pistelor de biciclete, trotuare sau carosabil.

(

Astfel, se propune dezafectarea a 138 de stalpi care se suprapun cu noua infrastructur5 fi scoaterea lor
din uz, astfel:

Strada Barbu vacirescu: 1 buc.

Strada Cara Heristr5u: 4 buc.

Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 81 buc.
Drum de legitur$ $oseaua Pipera - Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 39 buc.

•

• Drum de legituri Bulevardul Dimitrie Pompeiu - Fabrica de G}ucoza: 13 buc.

Aceasti ac{iune este necesari pentru a asigura o implementare corespunz5toare a noilor elernente ii
pentru a crea un mediu sigur $i eficient pentru utilizatorii strizilor. Prin eliminarea acestor stalpi, vom

optimiza traseul fi vom permite o circula;ie facila a pietonilor, a celor care utilizeaza pistele de biciclete,
trotuarele $i a conducatorilor auto.

•

Canaliza+ii alimentare sisteme de ilumlnat/ operatori locali

Canalizajie alimentare sisteme de iluminat

( Alimentarea segmentelor de iluminat pe amplasament se va realiza prin intermediul cablurilor de

energie electrici de tip armat CYABY 5x16 mm2, prevazut Tn tub de protecjie de tip PEHD 090 mm pozate
la adancimea de h= -0, 8m.

CondiTii generale

in zonele unde se afla canalizajii electrice comune ce includ se va trasa un singur tip de lucriri, sipatura,

pozare cabluri, instalare camere de tragere, legituri electrice, umplutura, compactare, tar in paralel cu

acestea, respectand distantele minime obligatorii se vor poza si cablurile de iluminat public. Toate

acestea se vor urmirii sa fte trasate in zonele de lucru care vor suferii modific5ri pe partea de
infrastructura (trotuare, spatii verzi, etc.).

Pentru instalarea ciminelor de tragere $i a ciminelor pentru aparataje se vor tine cont de urmitoarele
recomandiri:

• Manipularea c5minelor se va face cu grija pentru a evita deteriorarea.

• La realizarea excavirii pentrll pozilionarea ciminului se va avea in vedere o lirgime care si
as Igure :aminului $i solul nativ

a

SrRA

IP a cami

)UNGERE BD. BARI
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a Se va acorda o atenjie deosebita alinierii ciminului cu releaua de levi precum si asiguririi

verticalitaTii.

a in jurul corpului ciminului, pani la suprafa+i, se va realiza umplere cu material compactat, in

straturi de maxim 15 cm, compactare minim 85% (Densitate Proctor Standard).

• Pe timpul opera;iunilor de compactare se va acorda o deosebita atenjie pentru a nu se deteriora
componentele ciminului sau perfora.

Refea de distribu+ie energie electrica iluminat public: re jea LES

Pentru fiecare lucrare Tn subteran a relelelorelectrice LES, executantul va lua Tn considerare traseul, in
conformitate cu documenta Tia, de proiecta re $i cu avizele fi acordurile emise Tn acest scop.

Pichetarea traseului de cabluri se realizeazi de c5tre constructor pe baza planului din proiectul de
execuTie utilizand reperele fizice din teren (borduri, d5diri, limite de proprietate, etc.), iar in lipsa

acestora se vor utiliza liru$i din lemn pentru spatiile verzi $i insemne pe pavaj cu creta sau cu vopsea.

in urma pichetirii se va stabili tra5eul de cabluri care va ocoli obstacolele intalnite in teren: copaci,
canale, funda yi, guri de scurgere, etc.

Amplasarea in localitate a re;elelor electrice, in s5pitura se executa conform STAS 8591/1-91 referitor

la trasee, distante minime, traversiri $i Tncruci$ari.

(

Distantele fata de instala}iile edilitare Tn conformitate cu NTECX)7/08/00, sunt:

e in plan orizontal:

0,6m faTi de funda}iile clidirilor

0,6m faW de relea de api $i canalizare

1,Sm fata de relea termoficare

1,0m fata de fluide combustibite

1,am fata de rejea de gaze, tar pentru cablurile montate in tuburi 1,5-3m Tn funcjie de presiunea

gazului.

in plan vertIcal:

0,5m fata de toate instala}iile.

•

<

Denumire re+ea In plan orlzontal Obsewalii

La pichetarea traseului de cabluri LES in execulie se vor respecta distantele fata de instalajiile edilitare

in conformitate cu NTE 007/08/00 si SR 8591 si anume:

Apa st canal

Conducta termica cu abur

Conducta termica cu apa

Lichide combustibile

Gaze

0, Sm(O,6m*)

1,5m

0,5m

Im

a,6m

*la adancimea de peste I,Sm0,25m

Distanta misurata de la marginea canalului0,5m

Distanta masurata de la marginea canalului0,2m

Im

Pt. cabluri pozate in pimant firi tub de
1 protecjie

;iT\T Pt. cabluri pozate in pamant f3ri tub de
-

proteclies_t\
=M 1 T R I E P O 1M P E 1 U C U E III(I][ I N D E R E 1 N F IFUS TRU nuM DETR AM VAI SI

INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DEDRUM D
CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 222 { ZU,a tI
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0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pimant firi tub de

proteclie

Funda+ii de clidiri 0.Gm

Irn

0.5m*

7cm

Pt. cabluri pozate in pimant f5ri tub de
protecjie

Axul arborilor

Drumuri *fata de bordura

Cabluri electrice 1-20kV *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

cu tub 0,5m de o parte si de alta a traversirii

Cabluri electrice 1-20kV

monofazate pozate in
trefla

*Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

cu tub 0,Sm de o parte si de alta a traversiri

0,Sm* *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul
cu tub 0,Sm de a parte si de alta a traversirii

(

CanalizaTie operatori locali

in urma implementirii proiectului, pentru buna dezvoltare urbana $i desfi$urare a activitililor, se va
urm5rii mutarea Tn trasee subterane a infrastructurilor diferililor operatori ale relelelor de
telecomunica Iii din zon5. Astfel releaua de canalizafii subterane va asigura o infrastructura necesara

operatorilor re;elelor de telecomunicaTie din zonele de interes ale proiectului. Sistemul de canalizaTii se

va realiza astfel incat sa fie indus in aria proiectului, dar in aceh$i timp si nu poati obtura celelalte

trasee de canalizalii apa, gaz, electricitate, etc.

Trecerea reTelelor aeriene in subteran reprezinti o solujie moderni $i eficienti pentru optimizarea

infrastructurii de comunica Ui. Aceasti tehnologie va permite eliminarea stalpilor ;i cablurilor aeriene,

reducand astfel poluarea vizuali ii riscul de accidente. Trecerea relelelor Tn subteran va asigura o mai

buna protec4ie a infrastructurii de comunica+ii impotriva factorilor externi, precum condi;iile

meteorologice extreme sau actele de vandalism.

Pentru noua canalizalie se propune amplasarea a patru tuburi de tip PEHD 090 mm in intreaga zona a
proiectului, pozate Ia h = -0,8 m.

Odati cu trecerea reTelelor Tn subteran, se va cre$te fiabilitatea fi calitatea serviciilor oferite abonajilor.

Aceasta va contribui la Tmbunit5jirea conectiviti+ii, astfel Tncat utilizatorii si poati beneficia de o
conexiune mai rapidi fi mai stabi15. De asemenea, eliminarea cablurilor aeriene va reduce riscul de

intreruperi ale serviciilor, cauzate de accidente sau de condi fit meteorologice extreme.

Pentru o buni desfi$urare a lucrarilor, au fost previzute cutii de derivajie special concepute pentru

rejeaua de internet !i TV. Aceste cutii de deriva Vie vor fi amplasate Tn localii strategice $i vor fi
dimensionate pentru a se potrivi nevoilor $i volumului traficului de date pe intreg amplasamentul.

(

4 - Sistem Magement TrafTc

Intersecliile propuse pentru includerea in Sistemul de Management Trafic si Supravegherea Video, sunt
urmatoarele:

/r

I
+

\

Intersectia semafo[k6tQ nr. 1 – ’str. Barbu Vacarescu – bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+000 - 0+1)40);

•

STUDIU DE

STRAPUNGERE BD.

£#
IRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRA£rRUCrURA DE

el eTDhE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE

TR4MVAI sl
FABRICA DE

PARCAR£ TIP PARK&RIDE P,g 123 F 254

a &



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIESB

Intersectia semaforizata (trecere la nivel cu calea de rulare tram\ran nr. 2 – bd. Dimitrie Pompeiu (km

0+480 - 0+540);

Intersectia semaforizata nr. 3 – bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu strada drumului de legatura dintre

Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera (km 0+660 – 0+740);

Intersectia semaforizata nr. 4 - bd. Dimitrie Pompeiu intersectie cu str. George Constantinescu (km

0+820 – 0+880);

Intersectia semaforizata (trecere de pietonn nr. 5 - bd. Dimitrie Pompeiu (km 1+300 – 1+400);

Intersectia semaforizata nr. 6 – bd. Dimitrie Pompeiu LSpital Nord Pipera\ (km 1+620 – 1+680);

Intersectia semaforizata nr. 7 – Soseaua Petricani (km 1+700 - 1+722);

Intersectia semaforizata nr. 8 –Soseaua Pipera - bd. Dimitrie Pompeiu (km 0+500 – 0+517);

Intersectia semaforizata nr. 9 -Soseaua Fabrica de Glucoza - bd . Dimitrie Pompeiu (km 0+260 - 0+276);

in urma implementirii proiectului se vor asiugura urmitoarele faciliti Fi:

reducerea timpilor de a$teptare $i a numirului de orpiri;

cre$terea siguranTei circulajiei auto fi pietonale;

reducerea punctelor de conflict;

fluenja mai mare a circula+iei auto;

alocarea de benzi de circula;ie pentru curenjii de circula Tie cu pondere mare;

simplificarea relaliilor in intersecjie;

reducerea poluirii chimice $i sonore;

scaderea timpului de parcurgere de citre vehiculele de transport in comun a tronsonului de
drum cuprins Tn cadrul acestui proiect.

('

Pentru optimizarea traficului }i realizarea unei semaforiziri conforme cu normele europene $i care g
permit5 identificarea in Hmp real a valorilor de trafic, comunicarea Tntre intersecjii, modificarea Tn
func Tie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o bura flune15 a circula}tei autovehiculelor

$i o echipare cu sisteme moderne fi rezistente in Hmp s-au prevazut urmitoarele lucriri:

Realizarea canaliza+iei electrice Tn carosabil, trotuar $i spajiu verde, eliminand astfel toate

cablurile aeriene care leagi in prezent semafoarete de automatul de dirijare;

R;aHzarea a noi camere de tragere;
$

Montana de semafoare noi care folosesc tehnologiatip LED, acestea avand o vizibilitate mai

burn, costuri de Tntrejinere mai mid $i o durati de viaji mai mare decat semafoarele

conv6nlionale cu bec cu incandescenT5;

Montana unui automat de dirijare a circulaliet care sa permiti comunicarea Tntre intersecTii,
indtroducerea de multiprograme sau posibilitatea de a ad5uga echipamente noi sau alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detec Vie, etc.);

S-au previzut montana de stalpi simpli fi stalpi cu consoli pe drumul principal pentru a dubla
semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora de la min. 50,0 m (conform STAS

1848);

Insulele separatoa re ce au scopul de a favoriza recunoa$terea intersec{iei de c5tre conduc5torii

STUDIU D€ FEZABILITATE cu ELEMENTE DE DALI I !AR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErnNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI st

yrRAPUNGER£ BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATU RA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRECA DE

GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 224 1 254
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de vehicule care se apropie de intersecjie $i servesc totodati drept refugiu pentru pietoni;

Marcaje orizontale de tip thermoplast insolite de semnalizarea pe verticali pentru

imbuniti;irea condi{iilor de trafic si asigurarea siguranTei participan;ilor la trafic. in general a
fost reficut marcajul existent $i inlocuirea acestuia cu cel de tip thermoplast.

Sistemul de management integrat al traficului, care, pentru o eficienta optima, e necesar sa fie compus
urmatoarele subsisteme;

• subsistem de control al traficului

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa

permita identificarea in bmp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei autovehiculelor

si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in Hmp s-au prevazut urmatoarele lucrari :

(
• Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza printr-o

canalizatie electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza pnn sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.80 m, sub

cota superioara a partii carosabite sau a trotuarului, si de 0.80 m sub cota superioara a spatiului

verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi 2tuburi PHDE d=110mm, iar legaturile cu
stalpii se vor executa cu ltub PHDE d=63mm.

• Realizare camere de tragere cu capac

In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului canalizatia este

prevazuta cu camere de tragere, din beton de ciment, 64x64.

• Schimbarea cablurilor de legatun a semafoarelor

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-19xl.5.

(

• Inlocuirea tuturor semafoarelor existente cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED,
acestea avand si o vizibilitate mai buna, si costuri de intretinere mai mici si o durata mult mai

mare de viata decat semafoarele conventionale cu bec cu incadescenta (se vor refolosi semafoare
cu LED existente care sunt in stare buna de functionare)

• Instalarea unor automate de dirijare a circulatiei noi

• Inlocuirea automatelor de dirijare cu echipamente care sa permita comunicarea intre intersectii,
introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau cu alte
caracteristici (bucle inductive, camere de video detectie etc)

e Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea si
protejarea stalpiIQr existenti care pot fi refolositi

montana,.de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla

de vehicuIF'#rf Tand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.0 Om (conform STAS

\

S-a prevdzut
R)a'relesem

1

STU DI U

STRAPUNGERE BD
DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrIND£RE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SL

CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl m. FABRK:4DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB :25 1 754
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+ Fiecare intersectie de tip trecere de pietoni, va fi prevazuta cu dispozitive acustice ( pentru

persoane cu dizabilitati ) si cu dispozitive push-button ( pentru confirmarea cererii de trecere a

pietonilor )

• Montarea de bude inductive de trafic inductive/senzori wireless in carosabil, care sa permita
identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sa u ies din intersectie.

Aceste date permit automatelor de dirijare propuse a dota intersectiile sa creeze timpi de
semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze Ia maxim functionarea intersectiilor

S-a prevazut amplasarea de bude de detectie inductive, pe sensurile de intrare si de iesire din

intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie..

Dupa realizarea buclelor de detectie a traficului inductive/senzori wireless, intersectia va putea

functiona in mod adaptiv local.

• Realizarea unei comunicatii prin fibra optica intre intersectii ajutand astfel la realizarea undei verzi

si corelarea in Hmp real a intersectiilor, si legatura acestora cu Centrul de Control.

Fiecare traseu de fibra optica are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub d=63mm si o

camera de tragere din beton de ciment 64x64.

Fiecare intersectie nesemaforizata va fi bransata electric la reteae

(

• subsistem de monitorizare video a traficului

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilar cu 4 camere video CCTV $i

conectate la Centrul de Management si Control.

Pentru realizarea acestui proiect se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior si

echipament de transmitere date.

Sistemul este compus din:

stalpi de sustinere a camerelor video;

fundatie stalpi;

camere video IP;

camere video IP pentru recunoasterea automata a numerelor de inmatriculare;

camere video IP pentru analiza inteligenta a traficului;

aplicatii software;

realizarea unei canalizatii electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde;

realizarea unei camere de tragere;

pozarea a 2 tuburi d=63mm;

pozarea unui cabtu de date;

pozarea unui cablu de alimentare;

echipamente de transmitere date

echipamente de afisare a imaginilor video

echipamente de inregistrare a imaginilor video

aplicatii de management.

(

/‘
&
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• subsistem semnalizare rutieri (marcaje orizontale $i vert icale)

Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost

proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala, acolo unde s-a
impus acest lucru.

Lipsa indicatoarelor sau neconformitatea lor cu dispozitiile in vigoare implica inlocuirea celor existente
si completa rea cu indicatoare proiectate acolo unde este cazul.

Se dispune astfel executarea marcajului orizontal de tip termoplast si montana tuturor indicatoarelor

rutiere din aluminiu cu folie clasa I, pe stalpi proprii sau pe stalpi existenti

Conform HG 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanTa a construcjiilor),

categoria de importanfd este C - lucrdri de importanfd norman.

Verifrcarea documentajici se face de speciali$i atesta fi pentnl Cerinla le pentru lucr6rile de
semaforizare conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003) $i A4, B2, D pentru lucr6rile de drumuri.

(

e) Instalatiiedilitare:

Aplicabilitatea documentului se refer5 strict la domeniul public cuprins de zonele bd. Dimitrie
Pompeiu, str. Gara Herastrau, str. Barbu Vicirescu, stripungerea dintre sos. Pipera Bd. Dimitrie
Pompeiu ' str. Fabrica de Glucozi fi imobile adiacente, sector 2, Bucure$ti.
ALIMENTARE CU APA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 – 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acoto unde zonele de interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se vor dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip PREMO/OL DN 800/1000 - 3.147 m si Camine – 128 buc.

Retea noua proiectata: va fi realizata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre de DNIOOOmm,
L=18CX) mI, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m si Camine – 77 buc.

(

Reteaua proiectata va asigura alimentarea si conectarea la retelelorexistente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.

> Pe str. Cara Herastrau - retea publica de apa potabila are diametrele de De 200 mm, Dn 250 mm,
si retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 225 mm;

e Pe str. Barbu Vacarescu - retea publica de apa potabila - De 125 mm., De 600 mm, De
800 mm, De 1000 mm iar reteaua de apa potabila nepreluata in concesiune - De 450 mm
PEID;

• Pe sos. Pipera - retea de apa potabila nepreluata in concesiune - De 180 mm PEID, De
450mm PEID.

• sos. Fabrica de Glucoza intersectie cu str. Barbu Vacirescu - retea de apa potabila nepreluata
In concesiune - De 180 mm PEID, De 225 mm PEID, De 315 mm PEID.

• Pe bd. Dimitrie Pompeiu Se regasesc conducte din PEID cu diametrele De 100 mm, De 125 mm,
Dn 150 mm, De 180 mm, Dn 200 mm, Dn 250 mm, Dn 600 mm, Dn 1000 mm.

La faza de proBe,ct tehnic si detaIn de executie se vor stabili pozitia exact5 a locului de conectare si
pun9rii in exploatare tinandu-se cont ca pe toata durata realizarii lucrarilor de

de diptri.butie vor fi in presiune.

famine de able>p&tru conectarea retelelor existente pe cat posibil in afara zonei de
DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU £XnNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
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LINKING OPPORTUNITIES§
reabilitare a bulevardului Dimitrie Pompeiu.

Se vor realiza protejarea conductelor, si a bransamentelor existente aflate in exploatare pe durata
realizarii sapaturilor de reabilitare si extindere a drumului.

Pe durata executarii lucrarilor prevazute, se va tine cont de masurile necesare protectiei structurii
de rezistenta a retelelor Si a anexelor acestora. In zone structurii retelelor, cat si a anexelor acestora,
se vor realize sapaturi manuate, pentru a preveni avarierea sau afectarea structurilor
existente. Compactarea in zona adiacenta retelelor si a anexeloracesteia nu se va realize Cu mijloace
dinamice, in vederea evitarii degradarii integritatii acestora.

Este necesar a se respecta zona de exploatare si interventie, in vederea facilitarii posibilelor
interventii ale echipelor operationale pentru realizarea progrannului de mentenanta preventiva
si/sau de remediere o unor eventuale avant. Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor nu se
vor depozita pe anexele retelelor, in vederea evitarii blocarii /colmatarii acestora. Acestea vor fi
depozitate corespunzator in conformitate .

Cu prescriptiile legislative de Mediu in vigoa re.

CANALIZARE MENAIERA

Conform avizului de Amplasament nr. RG 92503292, S2 - 25510357 din 13.02.2025, retelele existente
din cadrul amplasamentului vor fi relocate/protejate in functie de tipul lucrarii.

Local se vor propune relocarea retelelor acolo uncle zonele de interventie se suprapun cu adancimile de
pozare ale retelelor exitente.

Se vor executa lucrarile de relocare, ulterior se var dezafecta cele existente.

Relocare/Dezafectare conducta: tip B 50 / B 80/ PVC DN 315 - 2.273 ml. si Camine - 133 buc.

Retea noua proiectata: tip PREMO DN 1200 mm, L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm
L= 1125 m si Camine - 173 buc.

(

Reteaua proiectata va asigura canalizarea si colectarea retelelor existente si cele aflate in concesiune
care urmeaza a fi preluate.
str. Gara Herastrau

• Intersectie cu sos. Pipera - colectorul principal Cl-B7 al retelei publice de canalizare. colectorul
Cl-B7 este executat din beton armat avand sectiune circulara cu Dn 350 cm. Adancimea pana la
generatoarea superioara a colectorului, in zona de suprapunere cu proiectul variaza intre 3,10 -
8,10 m

(

• retea publica de canalizare Dn 315 mm PVC, Dn 40 cm, Dn 50 cm, Dn 100 cm, retea de canalizare
menajera nepreluata in concesiune De 300 mm PAFSIN, retea de canalizare pluviala nepreluata in
concesiune Dn 400 mm PVC, retea de canalizare privata Dn 315 mm PVC, De 800 mm PAFSIN;

Pe bd. Barbu Vacarescu

• - retea publica de canalizare Dn 30 cm, - Dn 250 mm PVC, Dn 30 cm, Dn 100 cm, De 1000 mm
PAFSIN;

Pe sos. Pipera

• - retea de canalizare pluviala nepreluata in concesiune-Dn'ZCyCm, Dn 30 cm, Dn 40 cm, De 20CX)

mm PAFSIN, retea pubtica de canalizare Dn ICD cm'si Dn 125 Em; cotectorul din beton armat
avand sectiune circulara cu Dn 150 cm.GeneratgaRa SUFierioara a colectorului, in aceasta zona,

sub Cota terenului.este situata Ia o adancime de aproximativ 3,

sos. Fabrica de Glucoza

STUDIU DE FEZABIUTAT£ cu ELEMENTE DE DALI I LARGIRt gK. DIMITR'b®@dUCU EXrthDERE IJFRAsrRucruRA DE TRAMVAI sl
$rRAPUN6ERE BD. BARBU VACAR£SCU. CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE Si}5:PtP£RA. BD. DIMrrRIE POMPEIU sl STR. FABRICA DE
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• intersectie cu str. Barbu Vacarescu - retea publica de canalizare Dn 250 mm PVC si retea de

canalizare menajera nepreluata in concesiune -Dn 400 mm PVC si Dn 315 mm PVC.

Bd. Dlmitrie Pompeiu

• retea publica de canalizare Dn 30 cm, Dn 40 cm, Dn 400 mm PVC, Dn 50 cm, B60/90 cm, B
80/120 cm, B 70/105 cm, Dn 100 cm, colectorul din beton armat avand sectiune circulara cu Dn
150 cm, respectiv rectangulara cu dimensiunile interioare de 180/275 cm (b/h). Generatoarea
superioara a colectorului, in aceasta zona, este situata Ia o adancime de aproximativ 1,20 - 1,90
m sub cota terenului.

Sos. Petricani

• retea publica de canalizare este de Dn 50 cm si Dn ICD cm.

Executia lucrarilor de deviere este conditionata de posibilitatile de realizare a acestora pe domeniul

public, solutii ce vor rezulta in urma unor studii si investigatii tehnice specifice, dintre care enumeram
urmatoarele:

(

Obtinerea acordului Directiei Generale Infrastructura si Servicii Publice din cadrul Primariei Municipiului

Bucuresti pentru protejari / devieri retele;

traseele protejarilor / devierilor retelelor vor fi obligatoriu in domeniu public si se vor executa in
conformitate cu prescriptiile Apa Nova Bucuresti S.A.;

realizarea expertizei structurii retelei de transport vizitabile existente, aflata in incidenta lucrarilor

aferente proiectului propus;

devierea retelelor se admite numai cu conditia respectarii normelor tehnice in vigoare si a prescriptiilor

Apa Nova Bucuresti S.A. referitoare la materialele, piesele §i constructiile anexe aferente;

efectuarea de sondaje pentru determinarea pozitiei exacte a retelelor si a generatoarelor laterale
exterioa re a colectoarelor;

detalierea tehnologiei Si etapelor de executie a constructiilor propuse, precum Si descarcarea eforturilor
fundatiilor fata de retelele edilitare existente;

lucrarile de protejare/ deviere a retelelor se vor executa prin contributia financiara a solicitantului;

dupa finalizarea §i receptionarea noilor retele acestea vor deveni bunuri publice prin predarea in

Patrimoniul Public al Municipiului Bucuresti i vor fi preluate in exploatare prin concesionare de catre
Apa Nova Bucuresti S.A.

Proiectarea si executia retelelor va fi cu dimensiuni Si sectiuni similare celor existente, care si asigure

cel putin capacitatea de preluare si transport actuala. Acestea vor trebui si cuprinda preluarea Si
asigurarea functionarii tuturor retelelor existente i functionale regasite pe traseul afectat de lucrari,
precum Si asigurarea functionarii provizoratelor acestora pe timpul executarii lucrarilor, pana la
receptia retelelor deviate sau afectate de lucrari.

Efectuarea studiului de deviere va tine cont de necesitatea relocarii retelelor existente in domeniul

public, fara afectarea proprietatilor private. Proiectarea Si executia noilor retele infra in atributiile

i

tine cont de toate cerintele tehnice ale Operatorului

lulescRetl

SC a
g

C7J

prevazute Cu camere de lucru profilate hidraulic la fiecare

STUDIU DE FEZABiLrrA' ELEMENTE DE DALI I LAR61RE BD. DIMITRIE POMPEIU CU tXTINDERE INFRASrRUaURA DE TRAMVAI SI
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LINKING OPPORTUNITIESB
Principalele lucrari privind reteaua de canalizare proiectata, sunt:

• Teava din beton tip PREMO I DN 1200mm - 3.400 ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 315mm N 580 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 25C)mm - 1.456 ml;
• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 110mm N 350 ml;
• Camine devizitare - 173 buc.

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluvlala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 16C)mm, PVC-KG DN 315mm si PVC-
KG DN 400mm, acestea vor fi pozate la adancimea de aproximativ H=-2.00m.

Magistralele de pnluare a apelor pluviale sunt realizate din teava tip PVC-KG DN 400mm.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 16C)mm.

Racordurile de la iesirea din separatoarele de hidrocarburi catre reteaua de canalizare sunt realizate din
teava tip PVC-KG DN 40C)mm.

Reteaua principala de apa pluviala este prevazuta pe ambele parti ale carosabilului (ambele sensuri de
mers), acestea fiind separate de spatii verzi mediane mari si cale de rulare tramvai. Acestea au descarcari
separate, iarapele sunt deversate catre reteaua de canalizare unitara, Hind tratate prin separatoare de
hidrocarburi in prealabil.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi
legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate in locurile unde
profilul longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburl se utilizeazi pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejirii mediuIui.

Instalajia este previzuti cu filtru de coalescenla pentru a asigura separarea eficienti a hidrocarburilor

din api $i obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide u$oare $i senzori de sedimente.

(

Principiul de funcjionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeazi pe diferenja de greutate specifici
dintre api $i hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate Tn apele reziduale. Separatoarele de

hidrocarburi funcjioneazi gravitajional $i nu necesita racordareala energie electrici.Apa poluati cu

hidrocarburi intra in separator pnn conducta de admisie.Particulele grosiere (nimolul) se separi
gravita;ional decantandu-se la fundul bazinului. in continuare,apa poluati cu hidrocarburi ajunge la

instala jia de separare LInde, datoriti diferenlei de greutate specifici,hidrocarburile se separi formand

un strat la suprafa Ta apei.

(

Filtrul coalescent ajuti la separarea particulelorfoarte fine de hidrocarburi existente in apa uzati.Micro-
piciturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima fazi, ajung astfel in contact cu fibra $i aderg la

aceasta.in timp,prin aderarea mai multor picituri se formeazi picaturi mai mari,care datorita forTei

ascensionale, se desprinde fi urci la suprafali. Astfel apa curati este evacuata de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravita;ional.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de

montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice

neconcordanta se va consulta proiectqpttif dq SQeciati\ate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela cu
partea de sistematizare verticala cqainsb in celelplte oblqcte ale Proiectului Tehnic.

\\ L
STUDIU DE FEZABILITATE CU

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU,

I aR61RE PD. DiMIT„dIE POMPEIU cu EXnNO£RE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI sl
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La inceperea lucrarilor, va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se

efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele

de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se vor
reface drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

Princlpalele lucrari privind reteaua de canalizare pluvlala proiectata, sunt:

• Teava tip PVC.KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;

• Teava tip PVC-KG SN8 1 DN315mm~’613ml;
• Teava tip PVC.KG SN8 1 DN 4CX)mm - 5.387ml;

• Separator de hidrocarburi 201/s - 10buc;
• Guri de scurgere carosabile - 208buc;
• Camine de racordN197buc.(

f)Amenajare peisagistica: vegetatie, spatii verzi si dotari spatiu public

Prin studiul efectuat s-au ficut obsewajii fi recomandiri pentru gestionarea viitoare a exemplarelor, iar

pentru arborii sever deterioraTi propu$i pentru inlocuire au fost intocmite fi$e individuale care conTIn:
codul individual al arborelui, fotografii care prezinti principalele probleme fitosanitare identificate,

informaTii despre starea de sinitate a acestora, potenTialul invaziv al speciei, grupa de varst5 $i date
privind localizarea exemplarelor de arbori (situl $i coordonatele GPS).

Ultima etapi a constat Tn centralizarea datelor ii intepretarea bazei de date rezultate Tn urma

inventarierii pe teren. in aceasti etapi, in funcjie de datele culese in teren au fost identificate
urmitoarele rezultate privind structura $i sta rea vegetajiei arborescente.

Raportul dlntre exemplarele s5n3toase / deteriorate / sever deteriorate / uscate din interiorul zonei
de interventie

Numir exemplare de arbori sinito fi: 432 (86,4%)
Numir exemplare de arbori deteriora Ti: 55 (11 %)
Num5r exemplar de arbori sever deteriora Ii: 5 (1 %)

- Numir exemplare de arbori usca;i: 8 (1,6 %)
Arborii sever deterioraTi fi cei uscaji sunt propu$i pentru Tnlocuire. Se constati o pondere ridicati a
speciilor alohtone.

pot integra armonios Tn compozi+ia vegetali existenti $i care si contribuie
in cadrul aliniamentelor $i fa$iilor stradale. Speciile propuse sunt

i+
\

\
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adaptate condifiilor edafice locale $i care pot contribui intro anumiti misura la ameliorarea
microclimatului urban.

BILANT TERITORIAL

BILANT TERITORIAL ZONA DE

INTERVENTIE

privati careImobile proprietate
urmeaz5 a fi expropriate

carosabile/platformeCirculatii
betonate
I

EXISTENT

procentm

35888 45.43%

PROPUS

lrocentrn

26.20%f 20697.72

20.89%16506.28

42869 54.26%

16.18%12780

8822 (traseu
tramvai)+924

(peroane)
6979

6154

480

79008

4 1 Traseul tramvai/peroane 0,38%

7 . 10%

0.00

0.00

100%

12.34%

8.83%

7.79%

0.60%

100%

Spatii verzi5

6 Piste de bicicleti
Peroane BUS7

Total zona interventie (1+2+3+4+5+6)8

SITUATIE ARBORI

F ARBORI EXISTENTI TN UMITA DE INTERVENTIE

ARBORI PROPU Sl SPRE TXIERE, din care

AR80RI PROPU SI SPRE TAIERE CONFORM STUDIULUI DENDROLOGIC

ARBORI PROPU$1 SPRE TAIERE PENTRU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

ARBORI PASTRATI

S

AR80RI REZULTAT1 DUPA IMPLEMENTAREA INV£STITl£l (ARBORI PASTRATl+ARBORI PROPUSI)

(

VEGrrATIE PROPUSA-STRADAGARA HERASTRAU

DENUMIRE ARBORI
NR. EXEMPLARE *IMAGINE CU Ral

REPREZENTATtV

XBetula pendula
6

Denumire populari: Mesteacan

Prunus cerasifera Nigra \

2
Denumire populari: Corcodu$ ro$u sau prun

ornamental

STUDIU DE FEZABILITATE cu ELEMENTE dE DAL

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE

Bn.DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRASTRUCru RA DE TRAMVAI 51

b£6ATURA INTR£ sos. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPFIU sl £rR. FABRICA DE
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DENUMIRE ARBORI
NR. EXEMPLARE 'IMAGINECUROL

REPREZFNTATI V

F Carpinus betulus

Demunire populari: carpen
1

TOTAL ARBORI PROPU SI - SrRADA GARA
HERAsTRAu

Suprafa}a insimanjare gazon STRADA GARA HER/-\STRAu = 678,51 mp

Pentru consen/area suprafetelor ierboase existente s-a propus insamantarea cu seminte dq gazon
amestec suport de tip pajiste pe suprafetele noi de spatiu verde, pe suprafetele ce reprezinta extrinderi
ale $petiplvi verde exi§tent dar si pe $yprafetele afectate de lucrari de infrastructura aferente proiectului
1 metru distanta de la {bQrduri carosabile, trotuar, bordurile noi propu$e etc.)(

..Compozitie amestec semin Te tip pi$une:
• Lolium perenne 35%
• Lolium Arundinaceea 20%
• Lupinella 5%
• Trifolium pratense 3%
• Trifolium repens 5%
• Pheleum pretense 4%
• Festuca rubra 5%

VEGrrATIE PROPUSA - 8ULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE 'IMAGINE CU ROLRFPREZENTATIV

Acer platanoides ’Drummondii

Demunire populari; Arjar
95

I

- Betula pendula

Demunire populari: Mesteacan

Demunire popu
\{

IP4(#-

Bi-

(d/ck cp /
STUDIU

STRAPUNGERE BD

Prunus cerasifera Nigra 54

tVb

FCo
::vEENf4

iMENTE DE DALI I tARGIRE BD. DIMITRIE POMP£lU cu ErrINDER£ INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI sl
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE
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DENLtL4 IRE rA.REaR! NR. EXE$.4PLA.RE +!b4.A,CINE CU Ral R£PP'EZENTAT IV

Carpinus betulus

Demunire popular3: carpen
20

Cupressocvparis leylandii

Demunire populari: chiparos
14

TOTAL ARBORI PROPU SI

BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Suprafaji insiman;are gazon BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU = 2817.32 mp (‘

VEGETATIE PROPUSA - DRUM DE LEGATURA$OSEAUA PIPERA – BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

DENUMIRE ARBORI NR. EXEMPLARE 'IMAGINE CU ROLREPREZENTATIV

Betula pendula
206

Demunire populari: Mesteacin

TOTALARBORI PROPU$1 DRUM DE LEGATURA

$OSEAUA PIPERA - BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU

Suprafaji Tnsimanjare gazon DRUM DE LEGJ-\TURA $OSEAUA PIPERA - BULEVARDUL DIMITRIE
POMPEIU = 2902.27 mp

VEGrrATIE PROPUSA - DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA FABRICA DE
GLUCOZA

(

DENUM IRE ARBORI
NR.EXEMPLARE 'IMAGINECUROL

REPREZENTATIV

Betula pendula

Demunire populari: Corcodu$ ro

Demunire populari: Mesteacan
31

Prunus cerasifera Nigra 13

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEM#NTE DE DAU J LA&61R£ gD. pIMITRIE POMPEIU CU EXnND£RE INFRASIRUCrURA DE TRAMVAI SI

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CWSTBUIRE DRUM PE UqATURA INTRE sos. PIPERA, BD. DIMrrRIE POMPEIU sl £rR' FABRICA DE
a - GLUCOZA St CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 234 } 254
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LINKING OPPORTUNITIES

DENUMIRE ARBORI

TOTALARBORI PROPU$1 DRUM DE LE6ATURA
BULEVARDUL DIMITRIE POMPEIU- STRADA

FABRICA DE GLUCOZA

TOTAL ARBORI PROPU$1 PE TNTREG AMPIASAMENTUL = 471 buc.

Suprafa+5 Tnsiman+are gazon DRUM DE LEGATURA BULEVARDUL DIMITRIE POMPUU. STRADA

FABRICA DE GLUCOZA = 489 mp

MOBILIER URBAN PROPUS PE TNTREGUL AMPLASAMENT

Tipologle mobilier urban Numar buc. Ima8ini exemplificative

(

Banci simpli cu spitar

62

Totem numarare si informare
biciclisti 6

[

i

Co$ de gunoi 133

(

Grilaj de protectie arbori 64

– - i

Rastel de biciclete 61

20

U

ePO

14
F-;Oh

\?€4,\n I

STUDI

STRAPUN
hE DALI I LAR61RE BD. DIMITRIE POMP£IU CU EXTINDERE INFRASTRUCrURA OE TRAMVAI SI

-RUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl nR. FABRICA DE

GLUCOZA sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pg 235 1 254
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LINKING OPPORTUNITIESB
g) Structuri

Prezentul proiect descrie propunerea structurii de rezistenta a unor ziduri de sprijin , ce face

parte din proiectul “Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructuri de tramvai $i
str5pungere Bd. Barbu Vicirescu", amplasat in mun. Bucuresti.

MATERIALE FOLOSITE

BETOANE:

- Beton simplu :C8/10;

- Beton armat : C20/25;

ARMATU RA:

- BST500S

Descriere structurali 1-
Ziduri de sprijin sunt realizate din beton armat monolit. In functie de inaltimea malului de pamant ce

necesita sustinere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltime maxima de 5m a peretelui de pamant

sustinut, respectiv 60cm pentru o inaltime de 5m a peretelui de pamant sustinut. Cota superioara a

zidurilor a fost determinata astfel incat sa fie cu minim 50cm peste cota terenului adiacent.

Fundatiile sunt continue sub ziduri. In functie de incarcarea suportata, latimea talpilor fundatiilor este
de 2,5m(tip 1), 3m(tip 2) sau 3,5m(tip3). Grosimea talpilor pentru fundatiile tip 1(de 2,5m)este de 70cm,

iar pentru celelatte(tip 2, respectiv tip 3) este de 1.CX)m. In functie de cota de nivel a terenului adiacent,
talpa de fundare a realizata in trepte, urmarind indeaproape conturul terenului. Se estimeaza ca cota

de fundare minima este situata la aproximativ 2,Sm fata de cota terenului adiacent.

La evaluarea zidurilor, s-a tinut cont de situatia prapusa privind amenajarea rutiera si de incarcari
suplimentare provenite din greutatea autovehicolelor adiacente zidurilor de sprijin. Incarcarea estimata

provenita din greutatea autovehicolelor a fost estimata la 3tf/mp.

Caracteristicele terenului luat in considerare au fost:

- Strat l- Umplutura -0.00- 1.10 m(maxim) - g=18,5KN/m3; f=30'

- Strat 2- Praf argilos -1.10- 3.00 m(maxim sondaj geotehnic) - g=18,5KN/m3; f=17'’;c=17kPa.

Ca observatie, adancimea maxima a forajelor din studiu geotehnic este de 3m, dar zidurile de sprijin

sunt mai inalte de 3m, putand ajunge si la 6m. La evaluarea zidurilor de sprijin, s-a asociat stratul de praf

argilos pana la inaltimea maxima a zidului de sprijin.

Sapatura pentru zidurile de sprijin se va face in taluz inclinat cu panta 3:1.

r.

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU. CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 236 1 254
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LINKING OPPORTUNITIES@
h) Pasarela pietonala

IjI lili,I

Se va realiza o pasareli pietonali hobanat5 peste infrastructura rutieri $i linia de tramvai din zona Bd.

Dimitrie Pompeiu, cu scopul de a facilita traversarea siguri $i rapidi pentru pietoni, intr-un context in

care este necesara intreruperea traversarii rutiere si pietonale pe str. Gara Herastrau in urma realizarii

conexiunii liniilor de tramvai de pe Barbu Vacarescu cu cele de pe Dimitrie Pompeiu, urmand ca pentru

aceasat conexiune sa se realizeze acel transeu deschis pentru calea de rulare tramvaie. Pentru
asigurarea conexiunii pietonale de-a lungul str. Gara Herastrau, este necesara realizarea acestei

pasarele peste calea de rulare si benzile de circulatie auto. Modelul 3D al pasarelei este prezentat in

imaginile de mai sus.

(

Structura propusa este una simetrici, cu dou5 pile (portale) amplasate intermediar faTa de culee, intre

care se desfi$oari un tablier metalic susjinut prin tion fi de ofel.Tntregul sistem este gandit atat pentru

performanji structurali Tn exploatare, cat $i pentru integrare vizua15 $i iluminare arhitectura16 pe Hmp

de noapte.

Solulla constructivi Henerali:

TIp structuri:
• Num5r deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centrali principa15

Lungime totali: 60,10 m
Lungimi parfiale:

Deschiderea principala: 28,00 m
Deschiderea laterala: 14,75 m
Deschiderea laterala: 12,75 m

e

e

•

(

•

•

Materiale principale:

• Tablier: ofel structural S355 J2+N, tip caseti

• Pile/portale: beton armat C35/45

• Culee: beton armatC35/45

• Radier culee si pile C25/30

• FundaTii: pilo;i forali @1080 mm, L = 25+1 m

Infrastructura - Radier ;I funda+ii

Pentru transmiterea eforturilor la terenul de fundare, atat culeele, cat $i portalele sunt fundate indirect
pe radier din beton armat a$ezat peste un grup de piloli foraji g1080 mm, lungime 25+1 m. Fiecare

radier are geometrie g grosimi specifice:

• Culee (Cl_$i_C2);

A
Tip funda+iI r de pilo;i

DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU EXTINDERE INFRA£rRUCTURA DE TRAMVAI SI

COdtSTRUIRE DRUM DE UGATURA INTRE sos. PtPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU sl mR. FABRICA DE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag237 1 254
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FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES§
Grosime radier: 1,50 m

Dimensiuni Tn plan: aproximativ 4,00 m (Iijime) x 4,(X) m (lungime)

Beton utilizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe piloTi: 4 piloTi forafi glC)80 mm/structurE dispu$ simetric faT5 de axul portalului

• Portal (Pl $i P2):

Tip funda Tie: radier general cu roI de distribuire a eforturilor

Grosime radler: 3.00 m

Dimensiuni in plan: aproximativ ll,(X) m (Iijime) x 6,00 m (lungime)

Beton uUlizat: C25/30 si beton de egalizare C12/15, grosime medie 20 cm;

Dispunere pe pilofl: 15 piloli forali @1080 mm/structuri, dispu$i simetric faT5 de axul portalului

Radierul portalelor este proiectat si preia atat forTele verticale din greutate proprie $i trafic pietonal,
cat $i forjele orizontale fi momentele generate de tiranfii Tnclinafi. Prin dimensionarea

corespunzatoare $i armare direc}ionati, se asiguri rigiditatea necesa ri $i evitarea fisura+iei in Hmp.

Elevatiile culeelor sunt din beton armat C35/45, au o latime de 3.55m si o inaltime de la rostul elevatie-
fundatie de 2.10m, formata din elevatie 1.50, si bancheta de rezemare de 0.60m. Culeele sunt prevazute

cu cate doua ziduri intoarse de 2.00m, si grosime de 0.40m, care reazema pa acelasi radier din beton.

Deasupra banchetei de rezemare intre zidurle intoarse este prevazut zidul de garda cu grosimea de
30cm

(

La partea din spate a culeelor sunt prevazute cunete din beton pentru drenurile din bolovani. Drenurile
sunt invelite in material geotextil cu roI de filtru invers pentru a preveni colmatarea acestora. Partea din

spate a elevatiilor se va proteja cu o hidroizolatie. Apele colectate de aceste drenuri vor fi evacuate prin

intermediul barbacanelor din PVC cu diametrul de llC)mm. Fata vazuta a culeelor va fi protejata cu
vopsele anticorozive pentru suprafete de beton.

Infrastructura - portale din beton

Tip structur5: cadru rigid din beton armat C35/45

Configura+ie: 2 montanji verticali + o grindi superioari de legituri
(

Dimensiuni generale:

Tnallime totali: 20,00 m de la nivelul rostului elevatie fundatie

Deschidere intre montanli: 4.50 m

Grosirne secjiune: 0,60 - 1,30 m in sens transversal si de 1.(D - 2.00 in sns longitudinal

Elemente specifice:

Ancoraj tiranTi prin inserTii metalice in structura de beton

lluminare arhitecturala integrati (interior portal)

Suprastructura – tiranji de otel

Tip: bare din otel inclinate

Material: o Tel de Tnalta rezisten fi

Prindere: prin capete filetate/metalice Tn tablier $i
tensiunii si lungimii titantului

\

elemente de reglare a

48{>::\,':', iki;
i D:::CTI U

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE 80. DIMITRI£ POMPE7U CU EXrIND£RE tNFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
£rRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA. BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 238 1 254bv
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TiranTii asiguri echilibrul static al tablierului ;i contribuie la rigidizarea in ansamblu a structurii.

§upnstructurg - tabller

Tip structur5: grinzi metalice casetate din tabla oiel structural S355 J2+N

Solu lle compozlti: predale C35/45 (7,5 cm) + suprabetonare C35/45 (12-15 cm)

Cale pe pod: hidroizolaTie + strat de protecjie BA8 (3 cm) + uzuri BAP16 (4 cm)

PantS transversa15: 1,5%

Grinzile principale sunt de tip casete, din tabla de otel. Continue pe toata lungimea tablierului, au o

inaltirne de 600mm si o latime de 450mm. In zona antretoazelor se monteaza rigidizari in interiorul

casetei. Sunt proiectate trei astfel de grinzi in sectiune transversala, solidarizate intre ele prin

intermediul unor antretoaze din profile metalice tip 1 cu inaltimea de 350mm. La talpile superioare ale

grinzilor se vor fixa conetori din otel care vor asigura conlucrarea dintre structura de otel si
suprabetonarea din beton armat. Intre grinzi se vor manta predale din beton armat cu grosimea de

7.Scm, armate corespunzator.
( Suprabetonarea este prevazuta la cele doua extremitati cu socluri de parapet pe care se va fixa prin

buloane un parapet pietonal din otel inoxidabil lustruit si mana curenta Iata din lemn tratat. Pentru un

evect vizual placut, pe timpul noptii, pe partea inferioara a mainii curente se va monta o banda led care

va ilumina calea pe pod.

Larimea totala a tablierului este de 3.SSm, soclurile de parapet au cate 25cm fiecare, ramanad intre ele

o distanta de 3.05m, cut toate acestea intre fetele parapetelor raman diponibili pentru circulatia
pietonilor 3.00m.

Grinzile metalice sunt montate simetric fata de axa tablierului metalic, la a distanta de 1.45m interax.

Tablierul are o forma generala curba, formata din aliniamente si arce de cerc succesive astfel:

aliniament: 3.62m

arc de cerc: 11.76m, raza de 32.43m
arc de cerc: 23.36m, raza de 20.74m
aliniament: 2.14m

arc de cerc: 13.31m, raza de 25.40m
aliniament 0.74m

S-au prevazut 12 guri de scurgere, cate 4 pe fiecare deschidere, care vor colecta apele pluviale de pe

calea pe pod, si Ie vor descarca in tuburi colectoare, fixate cat mai putin vizibil la intrados si descarcate

la capetele pasarelei.

Dotiri si FirM$pIe

lluminat Arhitectural:

Pe tablier vor fi integrate instalalii de iluminat unidireqional, cu surse LED de Tnalta eficien A, orientate
astfel incat si evidenjieze atat suprafa fa de rula re, cat $i tiranjii.

Solu fia de iluminat este proiectati pentru a oferi un efect vizual plicut Tn regim nocturn, contribuind la
identificarea structurali $i la siguran ja pietonilor.

sisteme de barierare pasiva $i sisteme anti-vandalism

RA DE

STR.

E

4
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Sistem de drenaj $i hidroizolaTie cu straturi de geotextil $i protecTii anti-corozive, esenjiale pentru
longevitatea structurii.

Monitorizarea comportirii in Hmp a structurii:

Structura va fi echipati cu un sistem integrat de monitorizare in Hmp real, compus din:

• Extensometre pentrutensiuni $ideforma Iii

• Accelerometre pentru vibrajii
• Inclinometre pentru deplasari laterale

• Traductoare dedeplasare pentrutasiri

• Senzori de temperaturi

Datele vor fi transmise citre un centru de colecta re pentru urmarirea comportarii in Hmp a structurii si

supuse analizei de catre personal speciatizat.

Avand Tn vedere caracterul special al structurii hobanate, solicitarile variabile in Hmp, influenla
ac;iunilor dinamice (trafic pietonal, vant, seism) $i importan;a asiguririi durabilit5iii in exploatare, se

impune echiparea pasarelei cu un sistem de monitorizare structurala. Acesta permite supravegherea Tn

bmp real a comport5rii elementelor principale (tablier, tiranTi, portale), detectarea eventualelor
anomalii $i fundamentarea deciziilor de mentenanli, contribuind esenjial la siguranja utilizatorilor fi la

optimizarea costurilor de exploatare.

CONDITll DE CALCUL

Convoi de calcul pietonal: 5 kN/ml (SR EN 1991-2:2005)

Zona seismici: ag = 0,24g, Tc = 1,6 s (Zl, conform SR EN 1998.1:2004/NA:2008)

Categoria de importanji: C (SR 11100/1-99)
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')

T,$ in
;.;fI/F~:\~=i

+' uf

,vl1

\IS>--.

jv\cHi(I?\

:p. e,lpraM %,
a ==

i<

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE BD. DIMITRIE POMPEIU CU £XrIND£RE INFRASTRUaURA DETRAMVAI SI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 240 1 254



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES6
Principalii indicatori tehnico-economici aferen+i obiectivului de investi Iii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investi+ii, exprimati Tn lei, cu TVA fi,
respectiv, f5r5 TVA, din care construcjii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoare tota15 a investiliei: 523.676.518,19 incluslv TWA, echivalent 103.014.953,87 euro,

din care C+M, 298.257.707,75 lei inclusiv TVA, echivalent 58.671.723,61 euro.

(la curs I euro = 5.0835 lei, curs luna OCT 2025)

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performan A - elemente fizice/capaciti+i fizice care si
india atingerea +intei obiectivului de investifii - ;i, dup5 caz, calitativi, Tn conformltate cu
standardele, normativele $i reglementirile tehnice Tn vigoare

( llndlcatori pentru Tntreaga investijie:

- Infrastructura rutiera, pietonala, velo:

Lungimea totali a traseelor strizilor proiectate este 2.516,67m, impirlita astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
• Drum legaturi Sos. Pipera - Blvd. Dimitrie Pompeiu: 517,25m;
• Drum legitur5 Blvd. Dimitrie Pompeiu – str. Fabrica de glucoza: 276,56m.

DIMrrRIE POMPEIU

m@Nr. Crt.

Suprafata parte carosabili drum principal1

Suprafata parte carosabila drumuri laterale2

TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA

Suprafa;i piste de biciclete pe carosabil3

SuprafaT5 piste de biciclete adiacent trotuar4

TOTAL PISTE DE BICiCLFrE

Suprafafd trotuare modernizate

Suprafaji peroane BUS

i

M U.M.

26,484.00 mp

28,864.00

4,603.00

74.00

4.677.00 HIP

8,379.00 mp

480.00 mp

W/

I

DRUM LEGATURA PIPERA

Nr. Crt

®dSuprafata parte carosabi15 drum principal1

Uiupr<pta/pa{te carosabili drumuri laterale2

ITE CAROSABILA i40DERNIZATATOTAL a

%raJaW bMe qe b/cicfete pe carosab//n(

:£::£fiIEEJ
kJ

IENTE DE DALI I tARGIRt BD. DIMITRIE POMPEIU cu ErrINDERE INFRASTRUCrURA
VI

eTP:J

I
GC

q:

bE

\':%~ & II{T rJ :

DE TRAMVAI Sl
CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS, PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl STR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pak 241 1 254

J



BFIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

14 _ I Suprahta t'otuare modernizate 1 2,304.aol mp 1

DRUM LEGATURA FABRICA DE GLUCOZA

B
Suprafata parte carosabili drum principal1

Suprafata parte carosabili drumuri laterale2

TOTAL PARTEM)SABILA MODERNIZATA

Suprafa W piste de biciclete adiacent trotuar3

Suprafald trotuare modernizate4

HERASTRAU

Suprafata parte carosabild drurn principal

Suprayuld piste de biciclete pe carosabil

3 t SupraAId &ajgae modem)kaR m3

BARBU VACARESCU

Suprafata parte carosabild drum principal

Suprafa fd peroane tramvai

Suprafa la trotuare modernizate

FMn. M.

W/
I
r

Rl FRASTRUCrURA TOTAL

Nr. Crt.

> aTodernizataI

Mflete2

Suprafaj6 trotuare modernizate3

Suprayala peroane BUS4

iuprafa16 peroane tramvaiS

Lungime str6zi modernizate6

r unic7

Lunglme cale tramvai dublu sens8

U.MCantitatea

aiaTail FM
6

12.780.00 MP

480.00 J M)

924.00

ML

ML4,420.00

520.00 ML

- Infrastructu ra tramvai:

introducerea in cale in zona buclei a 2 a schimh5toare, CU raiIBe abatere de 25 m, racordate

la existent prin curbe arc de cerc, cu razele de 22 m h bucl§;

introducerea Tn cale in zona de intersec Vie fu_Str. B. V5cirescu„ a 6 $hhimbatoare, cu raza pe

abatere de 25 m, racordate Tntre ele prin khhq arc de cerc, cu ta#b de 20 m $i
25 m

H

•

STUDIU DE FEmBIUTATE cu [LEMENTE DE DALI I LARGIRgBD. DIMITikmMP£lu cuEtrINDERE INFRASTRUCTURA DE TRAMVAI sl

STRAPUNGERE BD. BARBU VACXRESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA [NTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl srR. FABRICA DE
GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 242 1 254
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introducerea Tn cale a 4 traversiri cu cate 4 inimi, una in zona buclei $i trei in zona de

intersecIie cu Str. B. Vicirescu.
- Instalatii electrice:

Sisteme de iluminat:

•

•

•

Sistem de iluminat public tip 1, compus din sHIp H=8m, cu bra; de 2m, corp de iluminat P=lx120W

+bra! montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat P=50W, cu sistem telegestiune - 218 buc.
Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H=8m + corp de iluminat P=2X120W, cu sistem

telegestiune – 6 buc.

Sistem de iluminat tip 4 - reflector, P=400W - 37 buc.

- Instalatii curenti slabi (cctv):

Sistem de supraveghere video:

B

•

•

a

camere video de exterior lx4.aMP tip 1: 3 buc.

camere video de exterior 3x5.0MP tip 2: 33 buc.

( - Sistem management traflc:

Intersectii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 int.

- Instalatii edilitare:

Retea de alimentare cu apa proiectata: va fi realizata din conducte de FONT/\ DUCTILA cu
diametre de DN100C)mm, L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PHD De 250 mm, L=1650 m si
Camine – 77 buc.

Retea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tip PREMO DN 1200 mm,
L=3400 m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si Camine - 173 buc.

Retea de canalizare pluviala proiectata: Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 160mm - 1.456ml;Teava tip

PVC-KG SN8 1 DN 315mm N 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 400mm - 5.387ml; Separator de
hidrocarburi 201/s - 10buc; Gun de scurgere carosabile - 208buc; Camine de racord N 197buc.

•

•

- Exproprieri:

• Suprafata teren propusa spre expropriere: 35.888 mp;
• Suprafata constructii propusa spre expropriere: 767 mp.

(

- Structuri de rezlstenta:
Zid de sprijin pe 2 laturi:

- fundatiilor este de 2,Sm(tip 1);
- fundatiilor este de 3m(tip 2);

- fundatiilor este de 3,Sm(tip 3).

- Pasarela pletonala hobanata:
Numir deschideri: 3 deschideri (asimetrice) cu o deschidere centra15 principali
Lungime tota15: 60,10 m
Lungimi parTiale:
Deschiderea principala: 28,00 m

Deschiderea laterala: 14,75 m
Deschidena laterali: 12,75 m

a

•

B

•

•

•

si Mobilier Urban (dotari)
a
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•

•

•

•

•

a

H

B

Arbori propusi spre taiere: 329 buG
Arbori propusi spre plantare: 471 buG
Banci simple cu spatar: 62 buG
Totemuri numarat si informare biciclisti: 6 buc;

Copertine pentru statii tramvai si autobuz: 20 buG
Cos de gunoi: 133 buG
Grilaj protectie arbori: 64 buG
Rastel biciclete: 61 buc.

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabili Ii in funcjie de
specificul gi !inta fiecirui obiectiv de investi;ii

Principalii indicatori ai analizei flnanciare

Prlncipalii parametri ii indicatori

Rata financiar5 de actualizare (%)

Rata Interna de Rentabilitate Financiar5 a Capitalului Propriu (RIRF/K)

Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului Propriu (VANF/K)

Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C K)

Valori

4%

.2,65%

272.761.870 lei

0.00

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri fi indicatori

Rata sociali de actuatizare (%)

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR)

Valoare actualizata neta economica (ENPV)

Raporturi beneficii-costuri (BCR)

d) Durata estimati de execu Tie a obiectivului de investijii, exprimata Tn luni

Durata estimati de execu;ie a obiectivului de investijii: 24 luni.
(

Durata estimati de realizare a obiectivului de investi;ii: 36 luni.

Durata estimat5 de realizare a investiTiei include, pe langi durata estimati pentru execu;ia lucr5rilor fi
perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a derularii procedurilor de

achizi;ie publici a lucririlor de execu;ie fi a activiti;ilor de finalizare/inchidere a proiectului.

Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile
specifice func{iunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi
tuturor cerinlelor fundamentale aplicabile construc+iei conform

gradului de detaliere al prapunerilor tehnice

Sotu}iile tehnice propuse au fest stabilite in conformitate cu prevederile din documentele de referinli

specifice. La fazele urmatoare de proiectare si -pe p8rjoada execuTiei lucririlor se vor respecta

prevederile legislatiei in domeniu. /- , Il :_ ' i \\
Legea nr. 10/1995, privind calitat$ To cgnsUuclib repyblicat5 in data de 30.09.2016;
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Ordonan ja de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achiziTiile publice, cu modificirile si
complet3rile ulteriaare;

Regulamentul privind controlul de stat al caliti Vii in construcjii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994
modificat prin HG343/2017;

H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
execu;iei lucr5rilor si a construcTiilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ pentru
dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple $i semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

– Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
st Modernizarea drumurilor";

-– STAS 863-85 – Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripjii de proiectare.

– STAS 2900-89 - Lucriri de drumuri. LiTimea drumurilor. - SR EN ISO 14688-2:2005 “cercetari si
Tncerciri geotehnice. Identificarea $i clasificarea p5manturilor. Partea 2. Principiu pentru o
clasificare;

STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de funda re. Determinarea caracteristicilor fizice“;

SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificajii pentru materiale. Partea l: Betoane
asfaltice.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafe;elor utilizate in
construcTia $oselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242+Al:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila fi in construc+ii de drumuri.

– SR EN 12620+Al:2008: Agregate pentru beton.

SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificajii

CP 012/1 - 2007 Cod de practic6 pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare,
simboluri $i amplasare.

STAS 10796/1/77 ConstrucTii anexe pentru colectarea $i evacuarea apelor. Prescrip iii generale de

proiectare.

STAS 1709/1-90 Ac}iunea fenomenului de TngheT-dezghe; la lucriri de drumuri. Adancimea de
ingheT in complexul rutier. Prescrip Iii de calcul.

STAS 1709/2-90 Acjiunea fenomenului de inghej-dezghel la lucriri de drumuri. Prevenirea ;i
remedierea degradirilor din inghe+-dezghei. PrescripTii tehnice.

STAS 6400-84 Lucr6ri de drumuri. Straturi de bazi $i de fundajie. Condilii tehnice generale de
calitate.

(

(
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. Nominalizarea surselor de finanlare a investiliei publice, ca urmare a
analizei financiare gi economice: fonduri proprii, credite bancare,
aloca;II de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
const ituite

Sursele de finantare pentru prezentul proiect de investitie pot fi:

Bugetul local al Primariei Municipiului Bucuresti, surse proprii si atrase;

Fonduri europene posibil de accesat prin PR Bucuresti-llfov 2021-2027, Prioritatea 4 -

O regiune cu o mobilitate ridicata, care corespunde Obiectivului Specific 2.8 din politica

de coeziune a UE, Apelul PR BI P4/4.1/4.2/1/2024 - Transport public curat

Acest apel sus;ine:

0 Construirea, extinderea sau modernizarea traseelor de transport public electric
urban/suburban, inclusiv infrastructura $i suprastructura ciii de rulare, stajii,

substaTii electrice, depouri $i autobaze.
r

- Alte surse.

N J .=!\
b,

'ya ,J.{ \

M \.

e,al\

S_ a Ph

STUDIU DE FEZABIUTATE CU ELEMENTE DE DALI I LARGIRE gD. DIMITRI£ POMPEIU CU £XnNDERE INFRASTRUCrURA DE TRAMVAI SI
STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DIMITRIE POMPEIU Sl srR. FABRICA DE

f . - ' . GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE paB 246 1 254

[' - .' -."rN
\ \ )



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIESB

- Urbanism, acorduri $i avlze

Certificatul de urbanism emis Tn vederea oblinerii autorizaliei de5.7

construire

Pentru realizarea investijiei, a fost emis Certificatul de Urbanism, numirul 404R/116532 din
17.09.2024, in vederea Tntocmirii Studiului de fezabilitate. Certificatul de urbanism urmeazi ii avizele

oblinute in baza acestuia se regisesc anexate prezentei documenta fn.

5.8. Extras de carte funciari, cu exceplia cazurilor speciale, expres previzute
de lege

Astfel, imobilele care sunt cuprinse in cadrul zonei de studiu sunt atat parcele intabulate cat $i terenuri

neintabutate/neidentificate. Intewenjia afecteazi pa4ial sau total mai multe imobile, acoperind o
suprafa A de 79.008mp $i necesit3 exproprierea unei suprafe{e de 35.888mp conform m5suratorilor
cadastrale $i Raportului de evaluare intocmit.(

Conform Certificat de Urbanism 4(HR/116532 din 17.09.2024.

Actul administrativ al autoritalii competente pentru protec lia mediului,5.9

misuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de metliu in documentalia tehnico
economica

Se ata$eazi prezentei documentajii.

Avize conforme privind asigurarea utilititilor

Au fost solicitate avize conform Certificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitiTi vor fi
anexate prezentei documentajii.

5.11. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliari

Se ata$eaz5 prezentei documentaTii.

5.12. Avize, acorduri ;i studii specifice, dupi caz, in funclie de specificul
obiectivului de investi Vii §i care pot condiliona soluliile tehnice

a) Studiu privind posibilitatea utilizirii unor slsteme alternative de eficien+5 ridicati pentru
cre$terea performan}ei energetice

Nu este cazul.

b) Studiu de trafic $i studiu de circula+ie, dupi caz i

•



SFIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul inteNen+iilor Tn situri arheologice;

Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

e) Studiu de specialitate necesare Tn funcjie de specificul investijiei

Nu este cazul.

q :
+.

a J_J \ ;£
& QJ

\

d L 1 : E +1f#

P.

(

D.
STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI I

STRAPUNGERE BD. BARBU VACARESCU, coN£rRuiRE DRUM DE LEGATURA INTRE SOS. PIPERA, BD. DiMITRIE POMPEIU Sl £rR. FABRICA DE

GLUCOZA Sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 248 1 254

RA DE TRAMVAI Sl



FIP CONSULTING
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6. Implementarea investi+iei

Informajii despre entitatea responsabili cu implementarea investiliei

Entitatea responsabi15 pentru implementarea prezentului proiect investi;ional este Primiria
Munlcipiului Bucure$ti - prin rolul sau de deTinitor al infrastructurii propuse de realizat, va gestiona

proiectul investilional, asigurand managementul proiectului (prin UIP desemnat si/sau direcliile tehnice

si de specialitate), derularea procedurilor de achizi jie $i managementul contractelor de execulie a
lucririlor.

+
9

\al

@

MUNICIPIUL BUCURE STI
B-duI Regina Elisabeta, Nr. 47 1 Sector 5 1 cod po$taI 050013

Telefon: 021 305.55.00

www.pmb.ro

( Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a6.2

obiectivului de investilii (in luni calendaristice), durata de execu+ie,

graficul de implementare a investitiei, e§alonarea investijiei pe ani,
resurse necesare

Solu jia tehnic5 aleasi pentru realizarea investijiei a fost ganditi pentru a asigura sustenabilitatea ei
pentru o perioadi de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfi$urarea optimi a procesului de

realizare a investijiei.

Dupi finalizarea proiectului, se va monitoriza buna funcjionare a infrastructurii si echipamentelor, din
toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atent5 si permanent5 realizati de citre speciali$tii

instituliei, se va asigura o eficienTi maxima a investiliei. in momentul detectirii unei funcjioniri
necorespunzitoare, problema va fi remediat5 in cel mai scurt timp, astfel incat disponibilitatea $i

productivitatea muncH si fie maxime. Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobandi competenlele

necesare asiguririi sustenabiliti gi tehnice dupi finalizarea proiectului, cel pujin pentru o perioadi de 5
ani(

De asemenea, se vor asigura activiti Tile de mentenanla care vizeazi administrarea investiliei realizate,

asigurarea suportului tehnic intern $i extern, ceea ce se va face de speciali$tii tehnici ai
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicaji in realizarea investiliei pe o perioad5 specificati Tn
contractul de achizi jie.

6.3. Strategia de exploatare/operare ;i Tntre+inere: etape, metode }i resurse
rlecesare

Ca urmare a inventarierii naturii, calit5Tii si cantiti+ii defecjiunilor se planifici, se stabilesc categoriile $i

cantitilile lucririlor necesare a se realiza.

La planificarea lucririlor privind intre;inerea $i repararea drumurilor/strizilor, podurilor $i a anexelor
aferente lor, se va !ine seama de urmitoarele principii de bazi:

dispersirii fondurilor alocate;

+
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(2) crearea unor leg5turi continue Tntre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unei re+ele

corespunzitoare de strizi;

(3) acordarea prioritijii in planificarea lucririlor pentru arterele magistrale $i traseele de strizi

importante din punct de vedere economic $i social;

(4) acordarea prioritalii in sensul execut5rii Tn prima urgen ia a lucririlor accidentale;

(5) alegerea solujiilor optime de reparalii;

(6) respectarea normelor tehnice specifice fiecirei activitiji inclusiv normele de protec;ia
muncii.

Se va avea Tn vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de execu jie a lucririlor de intrejinere si
utilizeze strategia de tip curativc6nd se executi lucriri punctuale, funcTie de degrad5rile ce apar,
asigurandu-se niveluri de serviciu scizute cu o suprafali de rulare foarte eterogeni, neexistand

personal numeros avand in vedere volumul mare de lucriri de tip interven;ie care au o productivitate

$i eficienli scazut5.

SISTEME DE PLANIFICARE a lucrdrilor de intrelinere $i repamlii ale str6zilor

Pentru planificarea $i prioritizarea lucririlor de intre}inere Tn vederea alocirii cu maxima eficienji
tehnica $i e;onomic5 a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizati a drumurilor $i

podurilor, sisteme care au la bad m5suritori periodice ale st5rii tehnice a re+elei de drumuri §i poduri.

Urmare a interpretirii datelor privind starea tehnica a drumurilor fi podurilor $i introducerii acestora

Tntr-un program special, se pot alege politicile fi strategiile de intewenlie, perioada optimi de execuTie,

priotizarea lucr3rilor $i nivelul de urgenTi.

PROGRAMAREA lucrdrilor

r

Programele anuale pentru lucrarile $i serviciile de intrelinere $i reparaTii la drumuri, poduri fi anexele

acestora se vor stabili Tn conformitate cu nomenclatorul privind lucririle si serviciile aferente drumurilor
publice, in func;ie de resursele financiare estimate, durata normali de funcTionarea a drumurilor

publice §i periodicitatea lucririlor de intreTinere $i repara Vii curente la drumurile publice. Programul
anual de lucriri elaborate va trebui si permiti oficialit5filor localitilii, elaborarea Programelor anuale

de intrejinere $i repara$i pentru releaua de drumuri de interes local, la Tnceputul fiecirui an
calendaristic §i care apoi se vor aduce Ia forma finali dupi aprobarea bugetului local.

Periodicitatea efectu5rii lucririlor de intre+inere $i reparaTii curente la drumurile publice se define$te ca

Hind intervalul de Hmp la care lucrarea respectivi se repeti pentru acela§i sector de drum/stradi, in

interiorul ciclului de reparajii capitale sau pe durata unui an calendaristic.

Lucrarile accidentale cauzate de calamiti Tile naturale se executa in prima urgenTa pentru restabilirea

circula}iei, urmand ca documenta+ia tehnico-economic5 si fie elaborata $i aprobata ulterior.

(\

Recomandiri privind asigurarea capaciti fil manageriale §i in5titu{ionale

Personalul UAT Bucuresti are experien Vi in derularea de proiecte cu finanlare nerambursabila, dar

efortul necesar implementirii prezentului proiect necesita atat alocarea unei echipe de implementare

pentru asigurarea desfi$urarii Tn bune condilii a tuturor aspectelor legate de finanTarea nerambursabili,

cat $i a unor speciali$ti in implementare sisteme de producere de energie din surse regenerabile, care

si vin5 in sprijinul echipei de management al proiectului din partea beneficiarului investiliei. Din acest
motiv, va fi necesara consultanTa de $pecialitate, a-t§t.pentru elaborarea documentaliei de atribuire $i

Dlt:rC' '+ 4
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aplicarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizilie public& cat $i pentru asistenTi tehnica pe

perioada de implementare a investijiei.

Echipa de management a proiectului va fi formati din personalul propriu al Prim5riei, iar membrii care

o vor alc5tui, vor fi selec}ionali pe baza criteriilor de competen;a $i experien Ta profesionali. Echipa

Primiriei va monitoriza activitatea furnizorului pe toat5 perioada de implementare $i va urm5ri $i
controla toate activita;ile desfa$urate in proiect, pe toat5 perioada deru15rii implementirii acestuia.

Echipa de management al proiectului va avea ca atribu Iii principale:

monitorizarea $i supervizarea implementirii proiectului din punt:t de vedere tehnic $i financiar;

monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al
proiectelor finan fate din fonduri structurale;

monitorizarea activitaTilor financiare pe perioada de desfi$urare a implementirii;

tntocmirea rapoartelor trimestriale de progres $i a raportului final cu sprijinul consultanlilor
contractaTi;

derularea achiziTiilor publice din cadrul proiectului, cu asisten Ia din panea consultan+ilor;

intocmirea, p5strarea ji arhivarea documentajiei aferente implementirii proiectului;

gestionarea rela+iilor cu Autoritatea de Management $i Organismul Intermediar;

(

Se recomandi ca echipa de management a proiectului si fie formata din:

Manager de proiect: va asigura demararea ii va monitoriza desf5$urarea Tntregului proiect. Va
aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea rapoartelor de progres gi a cererilor de
rambursare conform graficului, va facilita verificarea $i desfa$urarea activitililor de monitorizare
$i verificare din partea Autorita iii de Management sau a altor organisme indrepti jite. Va pune la
dispozi;ie, la cererea Autoriti Tit Contractante sau a altor organisme Tn drept, informafii privind
situajia existenti, progresul fizic ii date care si releve modul de atingere a indicatorilor previzuli
in cererea de finanjare. Va emite decizii asupra desfi$ur5rii activit5;ilor in etapele urmitoare de
implementare. in plus, va asigura dreptul de acces la locurile fi spa;iile uncle se implementeazi sau
a fost implementat proiectul.

Responsabil financiar: va asigura corectitudinea Tntocmirii, pistririi, arhivirii documentaTiei
aferente implementirii, inclusiv privind realizarea achiziliilor ;i intocmirea documentelor
justificative conform legisla;iei romane$ti ;i regulilor de finan+are specifice, astfel Tncat si permiti
verificarea cu u§urinji a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea $i desfi$urarea
activitiTilor de audit extern.

Responsabilul tehnic: va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori este de nevoie §i va
colabora cu echipa de implementare, in vederea asiguririi implementirii proiectului conform
graficu lui $i obiectivelor stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioadi
de 60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finanjare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

r

Responsabilul cu achiziliile publice pentru proiect va avea ca atribulii principale: elaborarea
documentaliei de atribuire, cu sprijinul consultanjilor contractaji; lansarea, derularea ;i finalizarea
licitaliilor Tn conformitate cu graficul prevazut $i cu legislaTia aplicabili; gestionarea documentelor
specifice fiec5rei proceduri de licita;ie $i punerea lor la dispozi Tia managerului de proiect.

Responsabil juridic: va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta $i viza actele juridice,
contractele, acordurile $i coresponden}a juridici Tn perioada implementirii proiectului. Pe toata
perioada de desfa$urare a prQiectuIui va avea rolul de a controla $i aviza legalitatea actelor, de a
asista echipa de proiect 'iptoate dem6rsurile juridice $i de a cunoa}te actualizirile legisla+iei legate
de proiect. De asemerpa, pe toata perioqe}a de desfi$urare a proiectului, responsabilul juridic va

STUDIU DE FEZABIUTATE cJ£thqdTE Dt mu 1 tAMIR /Ba DIMrrRIE POMPEIU cu EXnNDERE INFRA£rRUCrURA DE TRAMONSI
STRAPUNGER£ BD. BARBU VACA#ES6U, 6oN£rRuIRt DBUM bc LEGATURA INTRE sos, PIPERA, BD. DIMITRIE POMP£lU sl STR. FABRICA D€

GLUCOZA sl CONSTRUIRE PARCARE TIP PARK&RIDE pag 251 1 254
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FIP CONSULTING
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informa echipa de proiect in legitura cu toate schimbirile aparute Tn legisla jie ii va propune solu iii
concrete de corec jie in cazul sesizirii unor disfuncTionaliti;i de materie juridici in procesul de
implementare a proiectului.

Dupi Tncetarea finanTarii si punerea in funcjiune, investilia va intra in perioada de operare, perioad5 Tn

care prin alocirile de resurse umane si financiare se va asigura menfinerea/conservarea rezultatelor

ob;inute in urma realiz5rii investiliilor propuse prin prezentul protect.

Pe perioada de implementare $i durabilitate a contractului de finanlare, daci investijia de mai sus va fi

intreTinuta de citre solicitant, de sewiciile de interes public local aflate in subordinea acestuia. De
asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia si existe un mecanism de control

§i verificare a tuturor costurilor, in scopul stimulirii eficienjei $i evitarii cre$terii artificiale a costurilor

de TntreTinere.

in ceea ce prive$te modul de auto susjinere al proiectului din punct de vedere financiar dup3 Tncetarea

finan;5rii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare men+inerii investiTiei pe toata durata de

viati a acesteia. in vederea unor estimari corecte, costurile cu mentenanfa vor fi evaluate de personalul
de specialitate care va asigura administrarea pentru a fi ulterior prev5zute in bugetul local al
beneficiarului.

f
I

Sustenabilitatea proiectului de investi;ii, dup5 finalizarea acestuia, pe o perioadi de inca cel puTin 5 ani

va fi asigurati de:

* Sustenabilitatea financiari a proiectului

Sustenabilitatea financiara reprezinti capacitatea financiari a UAT Timi$oara de a asigura

operarea $i mentenanja investi;iei dupi implementarea proiectului de investilii.

Susjinerea financiari se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local $i din veniturile
proprii. Proiectul nu este unul generator de venituri directe.

* Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane

Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cat !i din

punct de vedere al experien Tei. 'in situajia apariliet fluctua;iei de personal, se va asigura Tnlocuirea

imediati a personalului astfel ’incat sa nu apar5 probleme Tn administrarea investi;iei. Persoanele

implicate in proiect au experienji in domeniul implementirii de proiecte. Echipa va fi alcituiti
din speciati§ti cu pregatire in diverse domenii aferente activitiTilor desfa$urate, asigurand astfel

interdisciplinaritatea necesar5 realizirii unui astfel de proiect. ExperienTa gi capacitatea de
organizare fi monitorizare a resurselor umane alocate proiectului este relevanti pentru
asigurarea sustenabiliti Iii organizalionale.

(’

STUDIU DE FEZABIUTATE cu ELEMENTE DE DALI I LARGIR£ BD. DIMrrRt£ POMP£lU cu £XrINDERE INFRA5TRUCrURA DETRAMVAI sl
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7. CONCLUZII

Lucririle propuse se vor executa cu respectarea prescrip;iilor, normativelor $i fi$elor tehnologice in
vlgoa re.

Lucririle previzute fn aceasti documenta Tie vor asigura condilii tehnice necesare desfi$ur5rii circulaliei

rutiere in siguranli precum $i menlinerea patrimoniului public stradal in stare permanent6 de cur31enie

$i aspect estetic, cu influen Te benefice in zoni, atat din punct de vedere ambiental, cat $i din punct de
vedere socio-economic.

Constructorul are obliga;ia si aduc5 Ia curIa$tiny proiectantului orice nepotrivire Tntre protect $i

condiliile de teren sau obiec;iuni pentru a se trece la remedierea tor.

Executantul rispunde de realizarea lucr5rilor de construc+ii in condilii ce asigur5 evitarea accidentelor
de munci si a imboln5virilor profesionale.

(
Constructorul este obligat sa respecte urmitoarele puncte:

sa analizeze documentajia tehnica de execu lie din punct de vedere al securiti+ii mundi $i dac5
este cazul si faci obiecliuni solicitand proiectantului modificarile necesare conform prevederilor
legale;
Si aplice prevederile cuprinse Tn legisla+ia $i normele specifice de proteclia muncH precum $i
prescripliile din documentele tehnice privind executarea lucririlor de bad, de serviciu fi auxiliare,
necesare realizirii construcjiilor.
Si execute toate lucr5rile previzute Tn documenta;iile tehnice in scopul realizirii unei exploat5ri
a lucririlor de construcjii – montaj Tn condi+ii specifice de pmteclia mundi $i si sesizeze
beneficiarul sau proiectantul ca misurile propuse sunt insuficiente sau necorespunz5toare, si
faci propuneri de soluTionare $i si solicite aprobirile necesare.
sa solicite beneficiarului ca proiectantul si acorde asistenli tehnici in vederea realizirii
problemelor specifice de protecTia mundi in cazuri deosebite ap5rute in executarea lucririlor de
construclil.
in funcjie de programul de control al calita+ii, constructorul este ob}igat si solicite prezenta
proiectantului la fazele Tnscrise in el. Data inceperii lucririlor va fi anun+ata tuturor unit5Tilor care
au emis acordurile $i avizele pentru aceasti investijie.
La inceperea lucr5rilor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant $i Executant, modalitatea de
recuperare $i depozitare Tn zoni a materialelor recuperabile provenite din dezafectiri.
Execu fia lucririlor de construcjii/instalaTii se va face cu asisten;i tehnica specializati $i in
condifiile respectirii legii IO/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face f5r5
avizul proiectantului absolvi de rispundere pe acesta.

I

in cazul renunjirii totale la aceste materiale se va utiliza o groapi ecologici autorizati, costurile
depozitarii fiind suportate de Antreprenorul General.

in rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a Tinut cont de respectarea unor condilii
func{ional - formale care sa asigure un confortoptim persoanelor care urmeazi si le exploateze, precum

$i evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapidi a lucririlor de construcjie pentru a nu crea disconfort Tn zoni

pe durata execuliei.

normele tehnice de proteclie a muncii specifice fiecarei categorii de lucriri.

/
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Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului iniTial. Modific5rile aduse f5ri

consultarea proiectantului Tl absolvi pe acesta de orice responsabilitate.

Soluliile prev5zute Tn aceasti documentaTie vor asigura condi+ii tehnice necesare desfi$urarii circula;iei
rutiere Tn siguranji, precum §i men+inerea patrimoniului public stradal in stare permanenti de curijenie

$i aspect estetic, cu influenle benefice in zoni, atat din punct de vedere ambiental, cat $i din punct de
vedere socio-economic.

intocmit,
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INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI - FAZA DALI

Aferenji obiectivului de investijii

"Lirgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere infrastructura de tramvai si strapungere
Bd. Barbu Vicirescu, construire drum de legitura intre §os. Pipera, Bd. Dimitrie

Pompeiu 9i Str. Fabrica de Glucoza 9i construire parcare Tip Park&Ride"

('

1. Valoarea total a investitiei: 523.676.518,19 inclusiv TVA
446.459.249,64 lei fara TVA

Din care C+M: 298.257.707,75 lei inclusiv TVA
246.493.973,37 lei fara TVA

2. Durata estimata de executie a investijiei, exprimata Tn luni:

(

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 24 luni
Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 36 luni

Durata estimata de realizare a investi+iei include, pe langa durata estimata pentru executia
lucrarilor 9i perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de expropriere, a
derularii procedurilor de achizi+ie publica a lucrarilor de execujie 9i a activitalilor de
finalizare/inchidere a proiectului.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod po$taI 050013, sector 5, Bucure9ti, Romania; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro
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Descrlerea prlnclpalelor lucr6rl propuse pan documenta+le tehnicoeconomlc3 aferenti /oiectulul

„L3rgire Bd. Dimitrie Pompeiu cu extindere Infrastructura de tramval $1 str3pungere Bd. Barbu
V3c5rescu, construire drum de legitur5 intre Sos. Pipera, Bd. Dimitrie Pompelu fi Str. Fabrica de
Glucoz3 $i construire parcare Tip Park&Ride“

• Infrastructun rutier& pletonali, vela:

Lungimea tota li a traseelor strizllor proiectate este 2.516,61 m, fmp3rTltg astfel:
• Bulevardul Dlmltrle Pompelu: 1.722,80 m;

• Drum legitur$ $as. Pipera - Blvd. Dimitrle Pompelu: 517,25 m;
• Drum legitur5 Blvd. Dlmltrle Pompelu - str. Fabrica de glucoza: 276,56 m.

Infrastructura rutiera, pletonala, velo:

(

Lunglmea totaH a traseelor str5zilor prolectate este 2.516,67m, imparTit3 astfel:

• Bulevardul Dimitrie Pompeiu: 1.722,86m;
• Drum legitur$ Sos. Plpera - Blvd. Dimltrle Pompeiu: 517,25m;
• Drum legituri Blvd. Dimitrie Pompeiu-str. Fabrlca de glucoza: 276,S6m.

DIMrrRIE POMPEIU
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TOTAL PARTE CAROSABILA MODERNIZATA
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Lungime plste de blclclete sens unlc

Lunglme cale tramvai dublu sens

4,420.00

siD.oh

Infrastructura tram%1 :

introducerea tn cale in zona buclel a 2 a schirnbitoare, cu raza pe abatere de 25 m, racordate la

exIstent prin curbe arc de cen, cu razele de 22 m la buell;

Introducerea Tn cale in zona de intersecjie cu Str. B. Vicirescu a 6 schlmbitoare, cu raza pe abatere

de 25 m, racordate intre ele prin curbe arc de cerc, cu razele de 20 m $i 25 m.

introducerea Tn cale a 4 traversid cu cite 4 Inlml, una in zona buclel $i trel Tn zona de interseclle cu
Str. B. V5c5rescu.

•

•

- Instalatii electrice:

Slsteme de iluminat:

( a

•

B

Sistem de iluminat public tip 1, campus din stalp H=8m, cu bra I de 2m, corp de iluminat P=lx120W
+bra+ montat Ia h=4m de 0,5m, corp de lluminat P=saw, cu sistem telegestfune - 218 buc.

Sistem de iluminat public tip 2, compus din stalp H;8m + corp de lluminat P=2X120W, cu sistem
telegestiune - 6 buc.

Sistem de iluminat tip 4 - reflector, P=400W - 37 buc.

- Instalatfl curenti slabl (cctv):

Slstem de supraveghere vIdeo:

• camere video de exterior lx4.0MP tip 1: 3 buc.

camere video de exterIor 3x5.aMP tip 2: 33 buc.•

Slstem management tnHc:
• Intersec{ii/treceri de pietoni, propuse spre semaforizare: 9 intersecfii.

Instala yi edllltare:
Relea de alimentare cu apa prolectata: va fi reallzata din conducte de FONTA DUCTILA cu diametre
de DNICX)Omm, L=1800 ml, FD DN 600 mm 1=1718 m, PEID De 250 mm, L=1650 m sl Cimine – 77

ReTea de canalizare menajera proiectata: va fi realizata din conducte tIp PREMO DN 12tX} mm, L=3400

m, PVC Dn 315 mm L= 580 m, PVC Dn 250 mm L= 1125 m si C5mine - 173 buc.

RHea de canalizare pluviala prolectata: teav3 tIp PVC.KG SN8 1 DN 160mm - 1.4S6ml;Teava tip PVC-
KG SN8 1 DN 315rnm - 613ml; Teava tip PVC-KG SN8 1 DN 40C}mm - 5.387ml; Separator de

hidrocarburl 201/s - 10buc; Gun de scurgere carosablle - 208buc; Cimine de neoN N 197buc.

buc

B

('
•

•

• Exproprlerl:

• Suprafata teren propusa spre expropriere: 35.888 mp;
• Suprafata constructil propusa spre exproprlere: 767 mp.

- Structuri de rezlstenta:

• Zlduri de sprIJln pe 2 laturi, realinte din beton armat monolit, cu Inaltfme variabila in functie de
nere, grosimea zidurilor este 50cm pentru o inaltimeinaltfmea malulul de pamant ce necesita sust
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maxima de Sm a peretelui de pamant susllnut, respectiv 60cm pentru o Tnil$me de 5m a peretelui
de pimant susjlnut;

• FundaTii continue sub ziduri;

- liflmea t51pilor fundaTiilor este de 2,Sm (tip 1); 3m (tip 2) si 3,Sm (tip 3).

- Pasarela pletonala hobanatg:
Num5r deschiderl: 3 deschiderl (asimetrlce) cu o deschldere oentra15 princlpali

Lungime tota15: 60,10 m

Lungimi parTiale:
Deschiderea principali: 28,00 m
Deschiderea latera13: 14,75 m

Deschiderea latera13: 12,75 m

B

•

a

a

B

- AmenaJare Peisagbtfca sl Moblller Urban (dot5rl):
Spatii verzi propuse: 6.979 mp;
Arborl propu$i spre talere: 329 buG
Arbori proF)u$i spre plantare: 471 buG
Band simple cu spitar: 62 buG
Totemurl num5rat si informare bldcli fH: 6 buG
Copertine pentru sta+ii tramvai si autobuz: 20 buG

Cos de gunoi: 133 buG
Grllaj protectfe arbori: 64 buG
Rastel biciclete: 61 buc.

•

a

•

•

•

•

•

•

B

PHndpalll IndlcatoH al anallzel flnandare

PHndpalii panmetrl fi indiatori

Rata financlar5 de actualizare (%)

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Capitalului Propriu (RIRF/K)

Valoarea Neta Actualizat3 Financiar3 a Capitalului Propriu (VANF/K)

Raportul Beneficii / Cost al Capltalulul (B/C K)

4%

-2,65%

-272.761.870 lei

0,00

I(rlnclpaIH indloatorf ai analizei economlce
J

Principalii parametrl $1 1ndIcated

ta socia13 de actuallzare {%)

interna de rentabilitate economice (EIRR)

Valoare actualizata neta economica {EN PV)

Raporturl beneflcii<osturi (

Valorl

3%

10,12%

554.756.557 lei

PROIECTANT s
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