FISA DE PROIECT

InfraVelo Bucuresti
"Scoatem nervii din trafic"

Proiect-pilot de mobilitate durabild, siguranta rutierd, colectare de date si advocacy
urban

Initiator: Asociatia HaicuBicla

in parteneriat cu Primaria Generald a Municipiului Bucuresti si
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov

I. Context si justificare

Bucurestiul se confruntd cu o crizd de mobilitate urbana agravata: congestionare cronica,
lucrari majore de infrastructura in desfasurare, infrastructura velo fragmentata si insuficienta,
pierderi economice estimate la sute de milioane de euro anual din traficul blocat. 'Aceasta criza
afecteaza disproportionat utilizatorii de mobilitate alternativd — biciclisti, curieri pe bicicleta si
moped, pietoni, trotinetisti.

Paradoxal, tocmai aceastd perioada de transformare a orasului reprezintéd fereastra optima
pentru a pune bazele unui sistem de mobilitate diferit. InfraVelo propune sa folosim criza ca
parghie: sa colectam date reale din teren, sa le transformam in argumente institutionale si sa
obtinem angajamente concrete din partea autoritatilor pentru infrastructura de care Bucurestlul
are nevoie, infrastructura ancorata la SR 10144- 1:2024 Strazi si amenajari pentru biciclete,
infrastructura propusad integreaza si criterile de vegetatie urbana/aliniamente de arbori
prevazute de legislatia spatiilor verzi (Legea nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea
spatiilor verzi, republicatd, si normativele tehnice aplicabile, ex. NP 069), cu obiectivul reducerii
efectului de insul3 de caldura urban3, cat si referirile din legea mobilitatii durabile 155/2023 si
a normelor de aplicare ale acesteia. Profiluri transversale. Cerinte de proiectare, SR 10144-
2:2024 Strazi. Trotuare, alei pentru circulatia pietonald si amenajari pentru biciclete. Cerinte
de proiectare, SR EN 1848-1:2024, Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd — Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare, SR 1848-7:2015/A9:2021, Semnalizare
rutierd. Marcaje rutiere, orice alte SRuri ce urmeaza a fi aprobate, precum si Legea 155/2023
si normele sale de aplicare.

Proiectul se ancoreaza in Masterplanul VetoBucuresth coordonat de ADI TPBI, cu ocazia
Sé&ptamanii Europene a Mobilitatii 2027 si nu i ltimul rand va avea un lmportant punct de
cotitura atat in Saptamana Nationala a Slgurantel rutlere de la mulocul iunu mai 2027 cat si pe
03 iunie 2027, ziua nationala (si mondlalé) a blClcletel i
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Il. Obiective

Obiectiv general

Crearea unui model replicabil de parteneriat public si civic pentru imbunétatirea infrastructurii
de mobilitate durabild in Bucuresti, cresterea sigurantei rutiere cu impact direct asupra sanatatii
cetatenilor, scdderii numarului victimelor din traficul rutier, scaderea nivelului de poluare de la
teava de esapament si scaderea zgomotului, bazat pe date reale colectate de la utilizatorii
cotidieni ai orasului.

Obiective specifice

« Colectarea de date cantitative si calitative privind traseele, obstacolele si incidentele de
securitate rutiera ale utilizatorilor de mobilitate alternativa (biciclisti, curieri pe bicicleta si
moped);

+ Documentarea nevoilor de infrastructura sigura si functionala (rastele biciclete, insule de
acumulare, marcaje de traseu sugerat pentru biciclete, infrastructura de siguranta
precum utilizarea benzilor dedicate transport public si de cétre cei care se deplaseaza
cu bicicleta, moped, scuter, moto) printr-o harta a punctelor critice din Bucuresti;

+ Formularea si depunerea de recomandari concrete, bazate pe date, adresate PMB, ADI
TPBI, STB si ASB;

+ Lansarea unei campanii de constientizare publica adresata soferilor auto si cetatenilor
privind beneficiile mobilitatii alternative;

lll. Componentele proiectului

1. Colectare de date — Harta Mobilitatii Reale
In parteneriat cu companii de livrari produse, curierii acestor companii vor alege sa participe
voluntar si vor raporta, prin instrumente digitale:

+ Traseele frecvent utilizate pe bicicletd, moped si scooter;

« Zonele evitate din motive de siguranta si zonele parcurse cu teamd sau cu incidente;

+ Locatiile accidentelor sau evenimentelor rutiere;

» Locurile unde bicicletele sunt legate de arbori, stalpi sau garduri din lipsa rastelelor;

+ Locatiile unde au fost inregistrate furturi de biciclete sau tentative.

Pentru ca esantionul sa fie cat se poate de relevant, in paralel, cu sprijinul unui sociolog va fi
realizat si diseminat un chestionar.

Datele colectate vor fi procesate, anonimizate si vizualizate cartografic. Harta rezultatd devine
documentul central al advocacy-ului institutional.




2. Advocacy institutional — Trei axe de actiune

AXA 1 — Infrastructura si facilititi pentru mobilitatea cu bicicleta

Obiectiv: dezvoltarea infrastructurii si a facilitatilor necesare utilizarii bicicletei ca
mijloc de transport cotidian.

Directii de actiune
1.1. Infrastructura de parcare sigura pentru biciclete
e amplasarea de rastele functionale si sigure in locatiile identificate prin
proiect;
e reducerea fenomenului de legare a bicicletelor de arbori sau alte elemente
ale domeniului public;
e reducerea furtului de biciclete.

1.2. Infrastructura pentru siguranta utilizatorilor vulnerabili

o implementarea de zone de acumulare pentru biciclete la semafor conform
HCGMB 275 din 2025 prin aprobarea in CTC;

o proiecte-pilot de tip ,Daylighting” pentru cresterea vizibilitatii in intersectii sau
la trecerile de pietoni;

 proiecte-pilot de tip ,Aplicare de marcaje de traseu sugerat pentru biciclete”;

e proiecte-pilot de tip ,Segmente de benzi de transport public pe care este
permis accesul cu bicicleta” pentru protejarea celor care se deplaseaza cu
bicicleta(in parteneriat cu Brigada Rutiera);

o proiecte-pilot de tip ,Strazi Scolare” pentru siguranta elevilor si incurajarea
micromobilitatii;

e identificarea si cartografierea punctelor critice din reteaua existenta velo;

e coordonarea cu institutiile responsabile din sfera PMB pentru implementare
Masterplan VELO.

1.3. Colectare de date si fundamentarea investitiilor

e proiectul ,Pedaldm si Masuram”, privind monitorizarea calitatii aerului si a
microclimatului urban prin resurse proprii sau parteneri HaicuBicla;

e integrarea datelor colectate cu platformele publice existente ale PMB,
ADITPBI, ADIZMB (City Nexus, Observatorul Urban Metropolitan Bucuresti));

e elaborarea de rapoarte si recomandari pentru investitii in infrastructura velo.
1.4. Vegetatie urbana si protectie impotriva efectului de insula de caldura

e acolo unde conditiile tehnice si de subteran o permit, conform normativelor in
vigoare privind distantele minime fata de retele si infrastructura;

Actiuni demonstrative si evenimente asociate
e prezentarea rezultatelor proiectului ,Pedalam si Masuram”;
e lansarea hartii punctelor critice de- mobjhtate
e demonstratii si prezentari prlyuﬁckmfrastrucmra*de siguranta pentru biciclisti.




AXA 2 — Intermodalitate si mobilitate urbana sustenabila
Obiectiv: promovarea alternativelor sustenabile de deplasare.

« Cargo-bike pentru uz urban: angajatii din parcurile administrate de ADPB,
organizatori de evenimente in parcuri, aprovizionare magazine si restaurante
din proximitatea pistelor (ex. Calea Victoriei, Berzei, Splai etc.).

« Implementarea unui proiect pilot de Strazi Scolare in Municipiul Bucuresti,
emiterea unui raport de activitate cu rezultatele obtinute, implicarea Politiei
Locale si a Brigazii Rutiere, alaturi de Corpul National al Politistilor si de
reprezentanti ai principalelor culte religioase in acest proiect.

AXA 3 — Siguranta rutiera

Obiectiv: cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic si dezvoltarea unei
culturi urbane bazate pe respect reciproc.

3.1 Campania ,,Scoatem nervii din trafic”: Asociatia HaicuBicla in colaborare
cu TPBI

« Campanii de constientizare adresate soferilor;
+ Cursuri de conducere defensiva pentru soferii de transport public;
« Instruire privind interactiunea cu biciclistii si utilizatorii de micromobilitate;

3.2 Scaderea numarului de accidente in care sunt implicati pietonii si
utilizatorii de biciclete: Asociatia HaicuBicla in colaborare cu Directia
Transporturi si ASB

« Insule de acumulare pentru biciclete, mopede si trotinete la intersectii —
amplasate de Administratia Strazilor;

« Aplicarea de marcaje de traseu sugerat pentru biciclete pe anumite artere care
sunt conectate la reteaua existenta de piste omologate sau cu cele ce
urmeaza a fi implementate;

- Implementarea unor zone pilot de respectare a vitezei de 30 km/h prin
conformare voluntara si utilizarea de bariere naturale / ingustarea benzilor de
circulatie etc;

« Implementarea unor zone pilot de segmente de benzi dedicate transportului
public pe care sa se poata merge cu bicicleta pentru cresterea sigurantei
biciclistilor(in parteneriat cu Brigada Rutiera);

- Limitare generalizata la 50 km/h pe intreaga retea stradala a Capitalei prin
Comisia Tehnica de Circulatie si Directia Transporturi PMB.




3. Campanie de constientizare — "Scoatem nervii din trafic"
Campania publicd este componenta vizibila a proiectului, adresata:

Soferilor auto — cu mesaje despre importanta respectarii vitezei de 30 km/h Tn

proxumltatea trecerilor de pietoni, conform codului rutier, mesaje emotionale, empatice
despre cum viteza, graba si neatentia ucid, cu accent pe preventie, protejarea copiilor,
pietonilor, persoanelor cu dlzabmtatl biciclistilor si chiar a animalelor din mediul urban;

Cetatenilor — idem soferi - toti suntem parte al aceluiasi trafic.

Comunitatii de biciclisti, utilizatorilor de mobilitate alternativa, si micromobilitate - cu
informare despre dreptunle si obligatiile lor si despre cum pot contribui la schimbare.

Campania include: materiale grafice, comunicare social media, comunicate de presa, flyere
distribuite in teren, eveniment public de lansare in cadrul Saptamanii Mobilitatii 2027, in cadrul
Saptamanii Nationale a Sigurantei Rutiere, urmat de un eveniment cu pasii urmatori, pe 03
iunie 2027, cu ocazia Zilei Nationale ( si Mondiale) a Bicicletei.

IV. Rezultate agteptate

Rezultate cantitative

Minim 500 de raportari de date de la curierii participanti;

O hart4 digitald a punctelor critice de mobilitate din Bucuresti, publica si descarcabila;
Minim 3 recomandaéri formale adresate si asumate institutional de PMB / ADI TPBI;
Minim 50 de rastele sigure si functionale de biciclete amplasate in locatiile prioritare
identificate;

Scaderea numarului de accidente rutiere in oras prin campaniile desfasurate;

Cresterea numarului utilizatorilor mixului bicicleta-metrou, avand impact direct pe
intermodalitate si incurajarea deplasarilor de tipul last;

Cresterea numarului utilizatorilor mixului bicicleta-STB, prin accesorizarea transportului
public cu rastele amplasate in spatele autobuzelor, la exterior, avand impact direct pe
intermodalitate si incurajarea deplasarilor de tipul last mile.

Rezultate calitative

L]

Un model de parteneriat public-civic replicabil la nivel national;

Premisele pentru modificarea legislativa privind accesul bicicletelor la metrou;
Premisele pentru modificarea legislativa privind accesul bicicletelor la STB;
Premisele pentru modificarea legislativa privind inlocuirea accesului auto cu cargo-
biciclete, tricicluri si alt gen de biciclete ca mijloc de transport ce poate fi utilizat in

parcurile apartinand PMB, cu impact asupra calitatii solului, spatiilor verzi, aerului,
scaderea zgomotului;

O campanie de constientizare cu impact documentat asupra perceptiei publice fata de
mobilitatea alternatlva fata de deplasarile-de tlpuftast mile, cu impact direct asupra
contracararii efectelor de saracire a trahsportulul in fspre cartiere / zone de tip enclava;

Date si argumente pentru includerea Ini"raVeIo in p?‘agramele de finantare: europeana de
mobilitate urban3 2027-2030; | Py




«  Proiectul propus poate castiga unul din cele 2 premii oferite de Comisia Europeana:
premiul pentru European Mobility Week (constientizare) si premiul Mobility Action
(initiative inovatoare). Fiecare categorie are trei finalisti, iar castigatorii sunt anuntati la
Bruxelles.

V. Precizari

Actiunile din prezenta anexa nu constituie angajamente bugetare si nu obliga institutiile care
nu sunt parti ale Protocolului. Orice masura de reglementare a circulatiei, orice lucrare pe
domeniul public si orice achizitie se realizeaza exclusiv in conditiile legii, de catre autoritatea
competenta.




Anexa nr. 2 la H.C.G.M.B. nr‘(ﬁﬁ/&—? /0- 2026

PROTOCOL DE COLABORARE

privind implementarea proiectului ,,InfraVelo Bucuresti”, desfasurarea in comun a
actiunilor de promovare a mobilitétii urbane durabile si de proiecte comune

l. PARTILE
MUNICIPIUL BUCURESTI, prin Primarul General al Municipiului Bucuresti, cu sediul in
Bulevardul Regina Elisabeta nr. 47, Sector 5, Bucuresti, denumit in continuare ,,Municipiul”,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU TRANSPORT
PUBLIC BUCURESTI-ILFOV (TPBI), cu sediul in Bulevardul Tudor Vladimirescu nr.22,
reprezentata legal 214 5, R R PI : in calitate de

..................................................................................................

ASOCIATIA HAICUBICLA, cu sediul social in Municipiul Bucuresti, Sector 1, Str.
Jimbolia nr. 203, ap. 5, cod postal 012885, reprezentatd legal prin doamna Oana Monica
Turturica, in calitate de Presedinte, denumita in continuare »Asociatia”,

denumite in continuare, Tn mod colectiv, ,,Partile”,

au convenit incheierea prezentului Protocol de colaborare.

Il. PREAMBUL
Avand in vedere:

e Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 90/2017 privind aprobarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — lIfov 2016-2030;

e Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/2025 privind aprobarea
Masterplanului Velo Bucuresti;

e Avand in vedere Protocolul de colaborare existent intre TPBI si Asociatie, pe care
prezentul Protocol il completeaza, fara a-| modifica;

e Avand in vedere Regulamentul de organizare si functionare a Comisiei Tehnice de
Circulatie a Municipiului Bucuresti, aprobat prin Dispozitia Primarului General nr.
1953/28.10.2025, care permite participarea membrilor societatii civile la sedintele
Comisiei in calitate de invitati;

e necesitatea dezvoltarii unor masuri si proiecte care contribuie la cresterea utilizarii
mobilitatii active, a transportului public, la imbunatatirea sigurantei rutiere si la
reducerea impactului transportului asupra mediului;

Partile convin incheierea prezentului Protocol.
lil. SCOPUL $I OBIECTUL PROTOCOLULUI

(1) Scopul Protocolului este stabilirea cadrului de cofeborare institutionala intre Parti
pentru realizarea in comun a prmectulw ,,InfraVelo Bucures‘u in sprijinul” implementarii

Mo

’i’

\




Masterplanului Velo Bucuresti si al promovarii mobilitatii urbane durabile si sigurantei rutiere.
(2) Obiectul Protocolului il constituie colaborarea Partilor pentru:

a) colectarea, analiza si publicarea in format deschis a datelor privind mobilitatea activa
si siguranta rutiera;

b) elaborarea hartii punctelor critice de mobilitate din Municipiul Bucuresti;

c) formularea de recomandari si propuneri de politici publice fundamentate pe date;

d) organizarea in comun de evenimente, dezbateri si actiuni de informare, in special in
cadrul Saptamanii Europene a Mobilitatii, Saptdmanii Nationale a Sigurantei Rutiere si Zilei
Bicicletei;

e) identificarea, pregatirea si depunerea in parteneriat de proiecte cu finantare
nerambursabila externa;

f) consultarea Asociatiei, in cadrul mecanismelor consultative existente sau care vor fi
instituite, asupra proiectelor privind implementarea Masterplanului Velo.

(3) Directiile de colaborare si propunerile de actiuni comune sunt prevazute in Anexa
nr.1laH.C.GMB.nr. ............ : SET—

IV. PRINCIPIILE COLABORARII

Partile actioneaza cu respectarea principiilor legalitatii, interesului public, transparentei,
egalitatii de tratament, protectiei datelor cu caracter personal, utilizarii datelor si dovezilor in
procesul decizional si utilizarii eficiente si legale a resurselor publice.

V. CARACTERUL NEFINANCIAR AL PROTOCOLULUI

(1) Prezentul Protocol nu genereaza obligatii financiare intre Parti si nu constituie temei
pentru transferul de fonduri publice intre acestea.

(2) Fiecare Parte suporta costurile propriilor activitdti desfasurate in cadrul Protocolului,
din resurse proprii, in limita bugetului propriu si cu respectarea legislatiei aplicabile fiecareia.

(3) Eventualul sprijin financiar din bugetul local pentru activitati nonprofit de interes
general se poate acorda Asociatiei exclusiv in conditiile Legii nr. 350/2005, in urma procedurii
de selectie publica, independent de prezentul Protocol.

(4) Costurile Asociatiei in cadrul proiectelor cu finantare nerambursabild externa
depuse in parteneriat se pot include in bugetul respectivelor proiecte, in conditiile programului
de finantare si ale acordului de parteneriat specific.

VI. OBLIGATIILE MUNICIPIULUI BUCURESTI

(1) participa, prin Directia Transporturi si celelalte structuri competente mentionate, la
grupul de lucru comun si la intalnirile de coordonare;

(2) pune la dispozitia Partilor, in conditiile legii, datele si informatiile de interes public
detinute, necesare realizarii proiectului;

(3) analizeaza, prin structurile competente, recomandarile rezultate din proiect si
comunica in scris, in termen de 60 de zile, pozitia motivata asupra acestora;

(4) asigura, prin Administratia Strazilor Bucurestl analiza propunerilor de locatii pentru
parcari de biciclete in cadrul programului pr@prlu “in I|m|ta Cred|telor bugetare aprobate, si
comunica rezultatul analizei; |




(5) asiguré, prin Directia Transporturi, transmiterea catre Comisia Tehnica de Circulatie
a propunerilor tehnice formulate in cadrul proiectului, ca subiecte supuse analizei potrivit
Regulamentului Comisiei, si informarea Asociatiei asupra rezultatului analizei;

(6) invita Asociatia, in calitate de invitat potrivit art. 49 din Regulamentul Comisiei
Tehnice de Circulatie, la sedintele Comisiei si ale Comisiei Tehnice Operative in care se
analizeazad subiecte privind implementarea Masterplanului Velo, infrastructura velo,
reconfigurari de circulatie cu impact asupra mobilitdtii active sau siguranta utilizatorilor
vulnerabili, si fi comunica, odata cu invitatia, ordinea de zi si materialele aferente acestor
subiecte; participarea este consultativd, fara drept de vot, nu confera exclusivitate si nu
exclude invitarea altor organizatii ori participarea oricarei persoane interesate in conditiile art.
50 din Regulament;

(7) invita Asociatia, in calitate de partener, la actiunile organizate de Municipiu in cadrul
Sé&ptamanii Europene a Mobilitatii si al celorlalte evenimente prevazute in Anexa nr. 1, si
mentioneaza contributia acesteia in materialele de comunicare;

(8) analizeaza, prin Directia Generald Fonduri Externe Nerambursabile, oportunitatile
de finantare externa si acorda sprijin tehnic si institutional pentru pregatirea si depunerea in
parteneriat a cererilor de finantare;

(9) sprijind, prin structurile de specialitate, demersurile de identificare a lacunelor
legislative sau administrative care fingreuneaza implementarea Masterplanului Velo si
analizeaza formularea de pozitii comune catre autoritatile competente.

VIl. OBLIGATIILE TPBI

(1) coordoneaza, potrivit H.C.G.M.B. nr. 275/2025, corelarea activitatilor din proiect cu
implementarea si monitorizarea Masterplanului Velo;

(2) integreaza datele si recomandadrile rezultate din proiect in raportarile anuale privind
Masterplanul Velo si in platformele proprii de date, in conditiile legii;

(3) participa la grupul de lucru comun si desemneazé reprezentantii sai;

(4) faciliteaza dialogul cu operatorii de transport public asupra propunerilor privind
intermodalitatea si siguranta rutiera;

(5) participa, dupa caz, in calitate de partener la proiectele cu finantare externa depuse
in comun.

VIil. OBLIGATIILE ASOCIATIEI

(1) organizeaza si realizeaza, din resurse proprii si ale partenerilor sai, activitatile de
colectare a datelor, elaborarea hartii punctelor critice, chestionarul sociologic si activitatile
prevazute in Anexa nr. 1 aflate in responsabilitatea sa, in limita resurselor disponibile si a
sprijinului obtinut din partea partenerilor, voluntarilor si eventualelor finantari;

(2) asigura implicarea voluntarilor, a comunitétii de utilizatori si a partenerilor privati, cu
respectarea legislatiei aplicabile;

(3) elaboreaza si transmite Municipiului si TPBI rapoartele, analizele si recomandarile
rezultate din proiect, in formatul convenlt in grupul de lucru, cu sprijinul tehnic al Municipiului
si TPBI, : Ny
(4) publica datele agregate $1 anonlmlzate rezultate din proiect in format deschis , prin
platformele proprii sau prin/ pfatformele pubhce ale Municipiului/TPBI, cu sprijinul tehnlc al
acestora din urma; 1.1‘ P ) e




(5) respectd legislatia privind protectia datelor cu caracter personal, avand calitatea de
operator pentru datele colectate direct de la utilizatori;

(6) desemneaza un reprezentant, denumit onorific ,Ambasador Velo”, ca persoana de
contact pentru relatia cu Partile si cu mecanismul consultativ; titiul nu confera nicio calitate
oficiala, atributie de autoritate publica sau drept de reprezentare a Municipiului si exercitarea
rolului nu presupune costuri suplimentare in sarcina persoanei desemnate sau a Asociatiei;

(7) mentioneaza Municipiul si TPBI ca parteneri institutionali in comunicarea privind
proiectul, fara a utiliza insemnele acestora in alte scopuri;

IX. GRUPUL DE LUCRU S| MONITORIZAREA

(1) Fiecare Parte desemneaza cate doi reprezentanti in grupul de lucru comun, in
termen de 15 zile de la intrarea in vigoare a Protocolului.

(2) Grupul de lucru se intruneste cel putin trimestrial, stabileste calendarul detaliat al
activitatilor, formatul datelor si al rapoartelor si evalueaza stadiul implementarii. Procesele-
verbale ale intalnirilor se comunica Partilor.

(3) Secretariatul grupului de lucru este asigurat de céatre TPBI.

(4) Grupul de lucru poate invita reprezentanti ai Administratiei Strazilor Bucuresti,
Administratiei Domeniului Public Bucuresti, STB, Brigazii Rutiere, Politiei Locale si ai altor
organizatii din domeniu, cu acordul acestora.

X. PROIECTE CU FINANTARE NERAMBURSABILA EXTERNA

(1) Partile pot pregati si depune in comun cereri de finantare in cadrul programelor
europene,internationale si nationale relevante pentru mobilitate urbana durabil&, infrastructura
velo, siguranta rutierd, regenerare urbana si tranzitie verde.

(2) Pentru fiecare proiect depus se incheie un acord de parteneriat specific, aprobat in
conditiile legii, care stabileste rolurile, bugetul fiecarui partener, contributia proprie si regulile
de raportare potrivit cerintelor programului de finantare.

(3) Municipiul, prin Directia Generala Fonduri Externe Nerambursabile, poate avea
calitatea de solicitant sau de partener, in conditiile fiecarui program.

XI. PROPRIETATEA INTELECTUALA SI UTILIZAREA DATELOR

(1) Datele agregate, analizele, hartile si rapoartele realizate in cadrul Protocolului pot fi
utilizate liber de toate Partile in scop de interes public si se publicd in format deschis, cu
mentionarea contributiei Partilor.

(2) Datele cu caracter personal se prelucreaza cu respectarea Regulamentului (UE)
2016/679 si a Legii nr. 190/2018; Partile isi comunica reciproc politicile de prelucrare
aplicabile.

Xll. DURATA

(1) Protocolul intra in vigoare la data semnarii de catre toate Partile, dar nu mai devreme
de 1 decembrie 2026, si este valabil pana la 1 decembrie 2030.

(2) Protocolul poate fi prelungit pfin act aal’gional, cu acordul scris al Partilor, numai dupa
aprobarea prelungirii prin hotararg a Consiliutui General al Municipiului Bucuresti si, dupa caz,
de cétre organele statutare ale TPBI/
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Xlll. NEEXCLUSIVITATEA

Protocolul nu conferd Asociatiei exclusivitate. Municipiul si TPBI pot incheia protocoale
cu obiect similar cu alte organizatii, in conditii echivalente.

XIV. INCETAREA

Protocolul inceteaza: a) la expirarea duratei; b) prin acordul scris al Partilor; c) prin
denuntare unilaterald, cu notificare scrisd transmisa cu cel putin 30 de zile inainte; d) in caz
de neindeplinire a obligatiilor de catre una dintre Parti, dupa notificare si acordarea unui
termen de remediere de 30 de zile; e) in cazul pierderii personalitatii juridice a uneia dintre
P&rti sau n alte situatii prevazute de lege. incetarea nu afecteaza obligatiile de publicare a
datelor si de predare a rezultatelor deja realizate.

XV. DISPOZITII FINALE

(1) Modificarea Protocolului se face numai prin act aditional scris, aprobat in aceleasi
conditii ca si Protocolul.

(2) Litigiile se solutioneaza pe cale amiabila, iar in caz contrar de instantele competente
de la sediul Municipiului.

(3) Protocolul a fost incheiat astazi, ....................... , In trei exemplare originale, cate
unul pentru fiecare Parte.

MUNICIPIUL TPBI ASOCIATIA

BUCURESTI HAICUBICLA
Primar General Presedinte
Ciprian Ciucu Oana Monica Turturica






