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INTRODUCERE

Aeroportul International Bucuregti Bineasa - Aur'el Vlaicu; cunoscut inainte ca Aeroportul Biineasa,
este parte integranti din CN Aeroporturi Bucuregti SA. Inaugurat in anul 1920,Aeroportul Internagional
Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu este situat la 7 km nord de orag, pe DN1, la 90 m altitudine, pe o suprafati

de 174 ha. Dispune de o pisti de 3200 m lungime §i 60 m litime. P4n la infiinfarea Aeroportului-, - |
International Otopeni in 1970, acesta era principalul aeroport din capitala Roméniei.

fn 1909, Louis Blériot efectueaza primele zboruri pe terenul hipodromului particular de la Bineasa (azi
cartierul Bineasa din Capitald) - o portiune din vechea mogsie a contesei de Montesquiou. La 1 august 1912,
Liga Aeriand Roméni, condusi de principele George Valentin Bibescu infiinfeazi la Bineasa o gcoali de
pilotaj pentru pilofi militari. Mai tirziu, acrodromul devine aeroport; se adaugi o scoald de pilotaj pentru
piloti civili §i Aeroclubul Regal Romén. fn 1923 iau nagtere, pe Aeroportul Baneasa, atelicrele Companiei
de Navigatie Aeriana Franco-Romén3, precursoarele Intreprinderii de Reparatii Motoare de Avion (IRMA)
din anii '60-'70 5i ale actualei Societiti Comerciale ROMAERO.

fn 1942 se construieste prima pista betonata din Roménia iar in anii 1947-1952 se construiegte noua clidire
a aerogirii Bineasa, care are formd de elice cu trei pale. Péina in 2012, aeroportul Bineasa a fost folosit atét
de Tarom cét $i de companii de aviatie mici, mai ales cele de zboruri low cost, precum Blue Air, care lega
acest aeroport cu o serie de destinatii internationale, precum Paris, Lyon, Madrid, Berlin, Maastricht,
Verona, Frankfurt, Valencia, Barcelona, Istanbul, Torino gi Roma. fn afard de Blue Air, mai Operau curse
regulate de pe Aeroportul International Bucuregti Baneasa -~ Aure} Vlaicu si Sky Europe, care avea zboruri
de la Bratislava, respectiv My Air, cu zboruri de la Milano, Venetia 5i Napoli. Cregterea aeroportului
Béneasa pe parcursul a mai bine de 60 de ani, a transformat opfiunile de cilatorie din si spre Bucuresti,
generénd pe harta de afaceri i céldtorii o destinatie importanti in Sud Estul Europei. Dar, odatd cu
dezvoltarea, au apirut §i invitabil responsabilititile companiei, nu in ultimul rind cea privind hﬁn%agﬁal %1 "
mediu generat in mod specific de zgomotul activititilor acronautice. bt

fn contextul modificarii legislatiei de referint privind impactul zgomotului ambiental §i treceféda din
responsabilitatea Primiriei Municipiului Bucuregti in responsabilitatea CN Aeroporturi Bucuregtl SA, a
fost derulat un contract cu SC Institutul de Cercetiiri i Transporturi —INCERTRANS SA pentru elaborarea
hiirtilor strategice de zgomot si a proiectului versiune Q al planului de actiune pentru prevenirea i reducerea
zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti Bineasa, {indnd cont de reglementirile legale in
vigoare. Acest plan de actiune a fost realizat ludndu-se in considerare hértile strategice de zgomot pentru
Aeroportul International Bucuresti Béneasa pentru anul de referintd 2011, hérti aprobate prin Hotérérea
Consiliului General al Municipiului Bucuregti nr. 280/27.11.2014

Proiectul Planului de actiune a fost revizuit, inainte de supunerea dezbaterii publice, de catre CN
Aeroporturi Bucuresti SA, pentru a reflecta coerent pozitia proactivi a companiei pentru imbunititirea
impactului de zgomot generat de acronavele ce opereazi pe Aeroportul International Bucuresti Béneasa -
Aurel Vlaicu, cu un interes evident péntru a respecta §i proteja viata §i sanitatea vecinilor sai.

fn mod cert, CN Aeroporturi Bucuresti SA intelege faptul ci a locui in imediata vecinatate a unui aeroport
international poate crea un dezavataj pentru comunitatea expusd in mod direct la zgomotul ambiental
combinat, cel al acronavelor cét si al traficului rutier. Dar atéit timp cét oamenii vor dori si cilatoreascs, va

{idxNor acronavelor pe Aeroportul International Bucuresti B /4:\ -
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Descrierea aglomeririi, drumurilor principale, ciiilor ferate principale sau aeroporturilor
principale si a altor surse de zgomot luate in considerare

Y

Asezare geografica

Aeroportul International Bucuresti Béneasa — Aurel Vlaicu este situat in nordul Municipiului Bucuregti, la
8,5 km de centrul Capitalei si in imediata vecinatate a localitifilor Otopeni, Voluntari si Afumati.
Aeroportul se afld in limitele administrative ale sectorului 1 din Bucuresti §i este inconjurat de zone
rezidentiale in partea de sud, est, sud-vest §i nord-est gi de zone comerciale/industriale in partea de nord §i
vest. Zona de impact din punct de vedere al zgomotului, cuprinde o parte a sectorului 1 din Municipiul
Bucuresti, cartierul Pipera din oragul Voluntari §i o parte din localititile Stefinestii de Jos si Afumati.

Conform rezultatelor hirtilor strategice de zgomot realizate de Incertrans, populatie totald din zona de
impact = 260.678 locuitori, din care: sector 1 Bucuresti (zona considerat): 244.713 locuitori — sursa:
Directia Publici de Evidentd a Persoanelor gi Stare Civild Sector 1 Bucuresti; - cartierul Pipera, orag
Voluntari: 12.586 locuitori — sursas Serviciul Public de Evidenti a Persoanelor a jud. Ilfov; - Afumati (zona

consideratd): 3.306 locuitori — sursa: Serviciul Public de EvidéniZ a Férsoanclor a jud: Iifov; = Stefanestii
dé Jos (zona consideratd): 73 locuitori= sursa:-Serviciul-Public-de-Evident# a Persoanelor-a-jud:Ilfov-
Figura 1 — Acroportul International Bucuresti Bineasa — Aurel Viaicu
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o Traficul aerian 2011 -~ Aeroportul International Bucuregti Béneasa — Aurel Vlaicu

Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabild de realizarea hariilor de zgomot §i redactarea planurilor de acfiune este: CN
Compania Aeroporturi Bucuresti SA, Otopeni, Calea Bucurestilor, nr.224E, jud. fov.

Cadrul legal

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune au fost respectate prevederile
urmitoarelor acte normative:
o HG 321/2005 republicati privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
e OMnr. 678-1344-915-1397 publicat in MO nr. 730/730 BIS din 25 august 2006, pentru aprobarea
Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitétile din zonele industriale, de traficul rutier, fere¢iar §i acran din vecinitatea aeroporturilor;
e OM nr. 152-558-1119-532/2008, pentru aprobdrea Ghidului priyind adgptafea valorilor limitd gi a
modului de aplicare a acestora atunci cénd se gfaboreaza planurile dg actiyhe, gentru indicatorii Lzsn §f
L uoapte, in cazul zgomotului produs de trafiptl rutier pe drumurile principale i in aglomerdri, traficyl
feroviar pe ciile ferate principale §i in agjémeriri, traficul aerian pe apyoportyrile mari gi/sau urbane/si
pentru zgomotul produs in zonele din aglomeriri unde se desfigoar fctivitiifi ipdudtriale prevazute in
anexa nr.1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privipd prevgpirea gl controlul intggrat
al poludrii, aprobata cu modificéri i €ompletdri prin Legea nr. 84/2006; |
e OM nr. 1830/2007 pentru aprofjarea Ghidului privind realizayeg, ana i e¥aluarea hfirtilor

strategice de zgomot; _ b

Valori limita in vigoare

in anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului i dezvoltirii durabile, al ministrului transporturilor,
al ministrului sinatatii publice si al ministrului intenelor §i reformei administrative pentru aprobarea
valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cind se elaboreaza planurile de actiune, pentru
indicatorii Lz §i Luospte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerdri, traficul feroviar pe ciile ferate principale §i in aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile mari
si/sau urbane §i pentru zgomotul produs in zonele din aglomeriri unde se desfiigoars activitéti industriale
previzute in anexa nr.] la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.152/2005 privind prevenirea si controlul
integrat al poludrii, aprobati cu modificéri §i completéri prin Legea nr. 84.2006. 0

Tabel 1 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizezi planuri de actiune in funcie de
valorile limitd corespunziitoare indicatorilor Lzm §i Lnoapte

Lex— dB(A) Looapts ~ dB(A)
Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
"Surse de zgomot | Tinta de atins Valori maxime | Surse de zgomot | Tinta de atins Valori maxime
i permise pentru valorile permise
m maxime permise
e : pentru anul 2012
Strizi, dramufi_si Wy 70 Strazi, drumuri §i 50
autostrizi || % Lot autostrazi
| Cai ferate A AR MO 70 Cii ferate 50
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| Aeraporiuc 64 7d BerBparti 54 (]
Zone industriale 60 65 .| Zone industriale 50 55
Porturi (activitati 2 Portisei (’acnwtan
de transport i de transport
feroviar §i rutier 65 70 | feroviar si rutier 50 60
din interiorul din interiorul
portului) portului)
Porturi {activitati Porturi {activitati
industriale din industriale din
interiorul 2 e interiorul = cx
portului) portului)

Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului pentru Aeroportul International Bucuresti
Bineasa — Aurel Vlaicu

I s — 14 S—a elaborat- Harjile” Strategice de” Zgomot pentruAeroportul

International Bucuresti Biineasa — Aurel Vlaicu, pentru anul de referin{i 2011. Aceastd activitate s-a
desfasurat etapizat, urmarind cerintele caietului de sarcini §i respectind normele legale fn vigoare. Astfel,
aceste hiirii au fost realizate prin calcule teoretice pe intreaga zoni de impact.

Pentru sursa de zgomot trafic aerian s-au realizat hariile, pentru cei doi parametri acustici previizufi in
Hotarédrea de Guvern nr. 321/2005, respectiV Lzsa §i Lucapte. Aceste hérti au fost insotite de un raport complet
care descrie etapele stribitute pﬁni la finalizarea cartografierii acustice, prezentat spre aprobare autoritatii
de mediu competente.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Lzsn

Band3 dB

Nr. de clidiri, din care
- Unitéti de invidtAmént
- Unitati sanitare

55-60
$13 134

Bandi dB
Nr., de persoane*

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim L

Conform datelor obtinute in urma realizrii hirtii de zgomot pentru traficul aerian se constatii depdsirea cu
mai mult de 5 dB a valorii limita la mai multe cladiri din cartierul Pipera- Voluntari; respectiv pentru sector
1 Bucuresti la mai multe clidiri din proiectul ANL ,,Henri Coanx
de strizile Ion Ionescu de la Brad, C.D. Gherea si Brodina.
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Numirul de _persoane expugp Lunoapg

| Bandil dB 45-50
[Nr. de persoane* 360 T BRI [T
* Numdirul persoanelor afectate @mot este expnmat in sute,

Evaluarea numirului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor gi a
situatiilor care necesitd o ameliorare

Numirul total de persoane expuse la niveluri ce depagesc valorile limité este de 4.300 persoane pentru Lzen
si de 26.600 pentru Luoepe. Aceste persoane locuiesc in urmitoarele zone: cartier Pipera — orag Voluntari,
proiectul ANL ,,Henri Coanda” §i zona delimitata de strizile Ton Ionescu de la Brad, C.D. Gherea §i Brodina

- sector 1 Bucuresti. /

/S

Sinteza oficialid a consultiirilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. {(8) si (9)
din HG 321/2005, republicata

La realizarea planului de actiune pentru reducerea poludirii fonice s-a {inut seama de cele mai bune optiuni
fezabil disponibile, alituri de care consultirile cu populatia au completat forma final# prezentaté spre
evaluare respectiv aprobare autorititilor competente. Procesul de proiectare a actiunilor menite si reduci
impactul zgomotului a fost asociat unui orizont de timp pe termen scurt, mediu §i lung. Informarea
publicului, a oferit posibilitatea participarii cetitenilor la elaborarea planului de acfiune. Din experienta
altor aeroporturi internationale precum London City Airport, s-a demonstrat ci acceptarea proiectelor gia
misurilor de imbunitatire a impactului negativ generat de zgomot este mult mai mare in cazul in care

cetdtenii au fost informati mcﬁ de la mceput cu pmnre la planul de actiune.
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imaginea de mai sus) fiigd astfil nibile pentru consul publica éxtinsd. A fost publicat in mass-
media un anun{ privind] dispor}ibi ciate Planului de actiune privind zgomotul.
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La sedinfa publicd'din data de 20.03.2015 au fost invitate Primériile Comunei Voluntari, Sectorului 1
Bucuresti respectiv cetafenii interesati, Ministerul Transporturilor §i reprezentantul Agentiei de Protectia
Mediului Bucuresti. La sedinta publica din 20.03.2015 au participat reprezentantii Primiriei Voluntari
respectiv ai Agentiei de Protectia Mediului Bucuresti. Au fost formulate o serie de propuneri de care s-a
tinut cont in redactarea formei finale d'acestui Plan.

i ) .
Misuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare

CN Aeroporturi Bucuresti SA gestioneaza zgomotul aeroportuar asociat activititilor Aeroportului
International Bucuresti Béneasa - Aurel Vlaicu prin programe de reducere a zgomotului implementate §i
care se adreseazi atit zgomotului la sol ct si celui asociat migcarilor aeronavelor respectiv decoldri i
aterizéri.

Astfel pentru zgomotul la sol, sunt interzise probele de motor pe platforma de parcare aditionati cu mésura
de utilizare a echipamentelor de deservire la sol (asigurare a energiei electrice necesare acronavei) de ctre
companiile de handling, care si emiti un zgomot cit mai redus. Pentru zgomotul asociat migcirilor
aeronavelor; Aeroportul Internaional Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu a promovat, constant si in mod
deosebit dupa 2011, operarea de citre companii aeriene cu flote de aeronave extrem de silentioase (turbo
propulsor, aviatie generald, etc) si pe un interval orar cu dedicatie pentru zi seard.

Actiuni pe care CN Aeroporturi Bucuresti SA intentioneaza s le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv misurile de conservare a zonelor linistite

L

i Bycuresti SA considerd ci trebuie avut in vedere ca d:lele
in d zgomotul altor zone. In zonele aflate linga aeroport
rfynctiune unitati administrative rezidentiale cu caracter
at in mod negativ de zgomotul aeroportului. Avand in

a) Sistematizare
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piedita cregterea semnificativi a

numarului celor afectati de zgomot in viitor.

a) Optimizarea traficului din punctul de vedere al zgomotului, pentru intervalul orar identificat cu impact
negativ

Dupé reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor, este foarte important de a reduce emisia de zgomot a
tuturor zborurilor din timpul serii §i al nopfii. Atunci, efectul deranjant este sporit. Pentru reducerea
zgomotului se iveste posibilitatea de optimizare a timpului de pornire §i de sosire a anumitor categorii de
aeronave.

Pe baza unei formule matematice (index de zgomot), fiecare aeronavi care utilizeaza aeroportul, in functie
de emisia de zgomot, va primi o cotatie. Pe baza acestei informatii, in timpul noptii gi al orelor de linigte se
pot planifica miscarile aeronavelor, astfel cu cét o categorie de aeronavi este mai silentioasd, aeroportul va
putea primi cu atit mai multe aeronave de acest fel in acest interval de timp.

Jed
% N0 b) Modificarea traiectoriilor de zbor de

e :;f’; asomERs 100EES "> apropiere respectiv indepdrtare

| FAF GP INOP | I fn  cazul Aeroportul Internafional
Bucuresti Bineasa - Aurel Vlaicu este o
optiune datoritd faptului ci suprafata /

persoanele identificate ca expuse se afld
pe; culoarul de zbor. ROMATSA, in
calitate de administrator al traficului
aerian, are capacitatea de in&bunﬁtiﬁre a
parametrilor procedurilor de
apropiere/indepirtare a acronavelor prin
reproiectarea acestora. Astfel, se pot dezvolta proceduri operationale cu impact mai redus de mediu precum:

a Utilizarea de puteri reduse ale motoarelor aronavelor, minim necesare pentru siguran{a decoldrii
b Utilizarea prioritard a procedurilor operationale PRNAV
¢ Implementarea procedurilor operationale Continuous Descent Operation (CDO)
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Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmitorii 5 ani trebuie fundamentat pe o strategie pe termen mai lung care si
ilustreze viziunea companiei, pe termen lung, de reducere a zgomotului aeroportuar. Cel mai eficace
instrument de prevenire pe termen lung a problemelor de zgomot este buna planificare. Acest instrument
pe termen lung nu va solutiona problemele imediate, dar atunci cénd existd hiri strategice de zgomot,
acestea trebuie utilizate pentru a ajusta planurile de urbanism astfel incét si se asigure ci nu se construiesc
noi clidiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului i ¢ nu se amplaseazé noi intreprinderi generatoare
de zgomot langd zonele rezidentiale sau linistite, de exemplu. 09 TEB. 2016
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lung ale capitalei si zonelor limitrofe. Prin fuziunea celor doud aeroporturi bucuregtene — Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu, s-a
realizat o puternicd entitate, cu mari disponibiliti{i de atragere a surselor de finantare necesare
implementdrii programelor strategice de dezvoltare/modernizare. Un avantaj esential al acestei initiative il
reprezintd posibilitatea repartizarii flexibile a traficului de pasageri §i marfd, care si {iné seama de conditii
precum: tipul de zbor §i de acronave cu care se efectueazi zborul; poluarea fonicé; conditiile meteorologice;
perioadele de congestie a infrastructurii disponibile. CNAB elaboreazi gi pune in practicd o strategie unitard
de dezvoltare si modernizare a infrastructurii aeroportuare de care dispune capitala, conform peliticii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

CNAB are in vedere dezvoltarea, intr-o manierd durabild, a celui mai performant sistem aeroportuar
european §i transformarea intr-un model de urmat, la nivel mondial, in cee ce priveste calitatea serviciilor.

Pentru Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu sunt previizute urmitoarele proiecte:

Principalele obiective ale propunerii de Program strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
AIBB-AV pentru perioada 2011-2016 sunt:

- Implementarea conceptului de City Airport:
« Reorganizarea terminalului existent, a sistemului de ciii de rulare si a platformelor aferente cu

respectarea standardelor aplicabile clasificiirii ca aeroport international.

« Dezvoltarea infrastructurii  aeroportuare noi  necesare prelucririi  traficului  de
protocol/business/aviatie generald.

- Dezvoltarea infrastructurii adiacente si a facilititilor suport necesare activititilor acroportuare.
- Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea optimizérii conexiunilor la Aeroportul
International Bucuregti-Biineasa Aurel Viaicu.

Aeroportul International Bucuresti-Béneasa Aurel Vlaicu isi propune si promoveze in domeniul séu de
competenti urmatoarele misuri: 09 FEB. 2016

— (i
(i coeren

a Nroiectelor de propunere pentru elaborarea §i aprobarea
3l regimului constructiifor in ariile delimitate de hértile




N/

, respectiv in ariile protejgte penfru a se asigura menfinere dacé nu
ane expuse la zgomot aefoportuar; de ex. introducerea valorilor de
tranzactie imobiliard respectiv fin a tia de construgtie pentru
cea delimitatd de hirtilefde conflicyrezultate prin evaluagea hirfilor

de conflict de zgomot strategj
reducerea numérului de per:
expunere la zgomot in ori
imobile in zona adiacenti
strategice de zgomot aerop
Motivatia acestei mdsuri rezidd di

avantajele menfinerii yhui mod de\plapificare e:,itarial strategica
care sd asigure dezvoltarea reziden

jaldi in sinergie cu dezvdjtarea deropoyfuard.

Pentru promovarea unui comportament responsabil fati de‘ihpéctul de
¢ Imbunitatirea procedurilor operationale de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de mediu $i
implicit numarul persoanelor expuse zgomotului identificat prin contururile de conflict 2011;
Motivatia acestei mdsuri este fundamentatd pe oportunitatea de concentrare/dispersie a culoarelor
de zbor deasupra unor zone mai pufin dens populate.

e Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council International
Europe pe baza ciruia s& poatd fi stimulata pe viitor, pe principii economice, performanta de zgomot
in operarea aeronavelor a companiilor aeriene;

Motivatia acestei mdsuri rezidd din avantajele inrroducf_gr'i'i’ motivgfiei financiare corelate cu modul de
operare al companiilor aeriene ca mdsurd de responsabilizare ﬁmdby)fﬂzra" pe principiul ,, poluatorul

plateste”. / %

o Constituirea unei baze de date specifice Aeroportului International Bucuregti-Bineasa Aurel Viaicu
privind zgomotul aeroportuar ca o garantie a fundamentirii stiintifice a propunerilor de imbunétitire
a planului de acfiune privind zgomotul aeroportuar;

.

Motivatia acestei mdsuri rezidd din necesitatea obfinerii de date privind caracteristicile de zgomot ale

aeronavelor ce opereazd pe AIBB, precum si cele radar in format viabil pentru procesarea datelor cu
scopul de a realiza §i prognoza contururile de zgomot ple:gtni urmdtoarele termene de raportare cdtre UE.
Informatii financiare (dacé sunt disponibile): bugete, evaluarea eficienfei economice,
evaluare cost-beneficiu

Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Aeroportului Internatiorial Bucureﬁti}IB_ing@}{ 3
Aurel Vlaicu. -

A
in cadrul actiunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta in primJL rind
ca un beneficiu social extern.

Prognoze privind evaluarea implementarii sia rezultatelor planului de actiune
Conducerea CN Aeroporturi Bucuresti SA estimeazi eficacitatea respectiv eficienta modului de
implementare a planului de actiune privind Aeroportul International Bucuregti-Béneasa Aurel Vlaicu astfel:
A. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar i coerent

a. Promovarea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru elaborarea §i
aprobarea actelor legislative de reglementare §i zonare a regimului constructiilor in ariile
delimitate de hirtile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile protejate va aveg ca
¥ acd nu chiar reducerea cu 5% a numirului persoanelor expuse inifie hlul
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a. Imbunatatirea procedurilor operationale de aterizare/decolare pentru a reduce impactul de
mediu §i implicit numérul persoanelor expuse zgomotului identificat prin contururile de
conflict 2011, va avea ca efect reducerea cu 10% a numdrului persoanelor expuse in
intervatul de noapte;

b. Stabilirea unui index de zgomot derivat din indexul ACI Europe — Airport Council
International Europe pe baza ciruia s poata fi stimulaté pe viitor, pe principii economice,
performanta de zgomot in operarea aeronavelor a companiilor aeriene va crea bazele
implementdri ce va permite reducerea cu 1% a numarului persoanelor expuse in intervalul
de noapte. )
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Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementirii 5i rezultatelor planului de
actiune

_ Rezultatele implementirii planului de-actiune vor fi evaluate pe misurd ce vor aparea schimbéri in numdrul b
de persoane afectate de zgomot. '

Numirul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci ciind misurile de reducere a
zgomotulyi-vor 11 aphicate i sc/§ putea calcula schimbarea intervenit fata de situatia prezenta.




