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AFERENTI PROIECTULUI “:Quanl
“MODERNIZARE LINIE DE TRAMVAI PE B-DUL G-RAL VASILE MILEA DE LA
INTERSECTIA CU B-DUL TIMISOARA PANA IN DREPTUL INTRARII iN
BENZINARIA OMV” - faza DALI

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA :
(1 euro = 4,5744 lei, iulie 2017).

Valoarea totald a investitiei: 28.056.510,21 lei (inclusiv TVA)
din care constructii si montaj (C+M): 24.942.355,85 lei (inclusiv TVA)

Indicatori minimali, _respectiv _indicatori _de performant§ - elemente
fizice/capacitati fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi n conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice in vigoare

~ Cale de rulare reabilitata - 1,1 km
» Retea de contact modernizats - 1,1 km
~ Peroane modernizate — 2 buc.

Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare

Indicatori de rezuitat:

» 1,1 kmcd (cale dubli) - linie de tramvai inglobata in carosabil cu
sinad cu canal

» 93 de stalpi metalici montati pe buloane pentru sustinerea retelei de
contact

2. Durata estimata de executie a investitiei (luni):
12 luni de la data transmiterii Ordinului de incepere din partea autorititii

contractante.
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Descrierea principalelor Jucriri propuse prin
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docttrientatia tehnico-
economica aferente proiectului

“"MODERNIZARE LINIE DE TRAMVAI PE B-DUL G-RAL VASILE MILEA
DE LA INTERSECTIA CU B-DUL TIMISOARA PANA IN DREPTUL

;’

INTRARII IN BENZINARIA OMV”

Lucrari la linia de tramvai

I.Linia curenta
Lucrdrile de realizare a infrastructurii c3ii:

A N Y

Executarea sapaturii pand la adadncimea de fundare (-90cm)
Compactarea terenului de fundare

Executarea zidurilor de sprijin- marca betonului C12/15
Asternerea geo textilului pe fundul s&p&turii

Asternerea stratului de nisip - 5¢cm

Asternerea in straturi succesive a balastului - 18cm si 18cm
Asternere geo grile

turnarea stratului de AB2- 6cm

Lucrdrile de realizare a suprastructura caii:
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Pozarea plasei sudate PC52 de ¢8x100x100mm

Pozarea traverselor si calarea acestora

Ingiobarea traverselor bibioc din beton cu armatura vazutad
(prevazute cu sisteme de calare inglobate in bibloc) in stratul 1 de
beton de monolitizare avand grosimea 25cm marca C30/37
(traverse pe care se va monta sina cu canal Ri60N 900A, prin
intermediul prinderilor directe protejate cu vaseling si folie PVC).
Betonul se va turna pand la partea superioar§ a biblocului astfel
incat amortizorul de zgomote si vibratii de sub talpa sinei s3 fie
inglobat in beton. Acest strat de beton se va arma cu piasa PC 52
®8 100x100 pozatd sub biblocurile traverselor.

Delimitarea sensurilor de circulatie se va realiza cu polistiren
extrudat numai pentru zona betonat3 STRATUL1, STRATUL2 nu va
avea rost de separatie.

Montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii la inima sinei si sub
talpa acesteia inainte de betonare.

Turnarea stratului 2 de monolitizare in grosime de 9 cm marca
C30/37 armat cu fibre de polipropilens.

Asternere geo compozitului.

Asternerea stratului de legdturd BAD25 - Scm

Asternerea stratului de uzurd MASF16 - 4cm

Turnarea si inchiderea rosturilor de la ciuperca sinei cu mastic de
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etansare turnat deasupra amortizoarelor de zgomote si.yibratii.
v Sind cu canal profil ] , Oﬂﬁgtﬁﬁéj
grunduire si vopsire; A

II. Zona aparatelor de cale
Infrastructura pe zona aparatelor,
Executarea sapaturii pdnd la adancimea de fundare
Compactarea terenuiui de fundare

Executarea zidului de sprijin din beton C12/15 (0,47x0,2m)
Asternerea geo textilului pe fundul s3pturii

Asternerea nisipului - 5¢cm

Asternerea in straturi succesive a balastulul - 18cm si 18cm
Asternere geo grile

Asternerea stratului de AB2 - 6cm
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Suprastructura pe zona aparatelor de cale:

Se va realiza din sind cu canal, montat} pe o fundatie din beton
marca C30/37 turnata in doud straturi, primul avind o grosime de
19 cm. armat cu dou3 plase @8 100/100 PC 52, iar al doilea strat
de beton avand aceeasi marc# in grosime de 15 cm., armat cu
fibre de polipropilend. Cel de-al doilea strat de beton se va turna
numai dupad montarea amortizoarelor de zgomote si vibratii sub
talpa sinei si la inima acesteia. Inglobarea la nivel in carosabil se
executa din 2 straturi unul de uzurd (MASF16-4cm) si unul de
legdturd (BAD25 - 5cm). Intre stratul de legaturd al sistemului
rutier si cel de-al doilea strat de beton se vor introduce
geocompozite din poliester bituminat.

v Inchiderea rosturilor se va realiza cu mastic de etansare care se

va turna deasupra amortizoarelor de zgomote si vibratii.

‘

» Lucrari la reteaua de contact

Pe tronsonul supus modernizarii, pe 1dng8 modernizarea retelei de contact
tramvai se va moderniza si reteaua de contact troleibuze (pe portiunea
cuprinsa intre B-dul Iuliu Maniu si B-dul Timisoara), stlpii (detaliere stalpi) de
sustinere ai celor douad retele fiind comuni.

Reteaua de contact se va realiza cu stalpi metalici demontabili tip SMD.

Stélpil pentru sustinerea retelei de contact vor fi amplasati pe trotuare
de-a lungul intregului traseu al liniei de tramvai. Proiectul va cuprinde
demontarea stélpilor vechi, montarea stdlpilor noi, montarea suspensiei retelei
de contact precum si montarea firului de contact,

Noua solutie de realizare a retelei de contact de tramvai prevede
compensarea firului de contact cu compensatori cu contragreutati. Traversele
vor fidin otel inox (c\}iqm.,. 8mm), izolatorii din GRP, suspensia delta din minorok
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Maniu, sustinerea retelei de contact de tramvai si de troleibuz se realizeaz3 pe
aceeasi stalpi care vor fi dimensionati corespunzitori.

Solutia de realizare a retelei de contact de troleibuz pe tronsonul comun
cu tramvaiul va fi una elasticd, cu paralelograme deformabile. Se vor folosi
console din material electroizolant si traverse din otei inox (constituite in form3
de plasa).

Amplasarea noilor stalpi de sustinere a retelei de contact pe care se
monteazd centrul de alimentare si intoarcere se va realiza astfel incat s3 nu
fie nevoie de prelungirea cablurilor de curent continuu ci numai de racordarea
acestora la separatorii din interiorul cofretului.

» Lucrari de alimentare cu energie electrici a retelei de
contact

Alimentarea cu energie electricd a retelei de contact de tramvai de pe
Bulevardul Vasile Milea se realizeaz3 prin centrele de alimentare si intoarcere
Vasile Milea din substatia R&zoare, FCB si Politehnica din substatia Cotroceni,
respectiv Econom Cezarescu din substatia Basarab.

In cadrul lucrérii de modernizare a liniei de tramvai se vor reamplasa
aceste centre de alimentare si intoarcere, datoritd inlocuirii stélpilor RATB
existenti.

Aceste lucrari constau in demontarea centrului actual si montarea
acestuia pe noul stalp de sustinere a retelei de contact, inlocuirea racordurilor
aeriene si a legdturilor la sind, inclusiv realizarea unei noi subtraverssri pentru
montarea legaturilor la sind.

Amplasarea noului stélp de sustinere a retelei de contact pe care se
monteazd centrul de alimentare si intoarcere se va realiza astfe! incat sa nu
fie nevoie de prelungirea cablurilor de curent continuu si numai de racordarea
acestora la separatorii din interiorul cofretuiui.

De asemenea se vor reamplasa si cofreti de unificare a sectiunilor de
troleibuz de pe bulevardul Vasile Milea.

> Lucrari la peroanele liniei de tramvai

Se vor inlocui toate peroanele cu peroane care s§ corespunda
standardelor UE, acestea fiind previzute cu rampa de acces pentru persoanele
cu dizabilitati, pasaje pietonale la capetele peroanelor, gard de protectie
caldtori, adaposturi pentru cl&tori, indicator de statie, cosuri de gunoi, borne
de ocolire auto, catadioptri, benzi reflectorizante.

Caracteristicile geometrice ale peroanelor sunt urmatoarele:
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CONFORM CU ORIGINAL
* 50,5m lungimea totald dirrcare ‘7

o 2 alveole la capetele peroanelor de 75M lun [
o Pf:lsaj !a nivel avand aceeasi cotd cu cota N%@g\@’
pietoni) de 4,5m;
o Rampa pentru persoane cu dizabilitati de 3,0m
o Zona de imbarcare - debarcare ciiitori avind o lungime de
40,0m si o diferentd de nivel fat§ de cota NSS de 25cm;
* 2,0 mldtime la fetele exterioare ale bordurilor

Totodatd, peroanele vor fi echipate cu marcaj rutier tactil (fard prindere
mecanica) pentru persoane cu deficientd de vedere.

Se va avea in vedere realizarea unui marcaj rutier termoplastic cu
microbile de sticld pe zona de racordare dintre capatul peronului si ampriza
RATB pe o lungime de 20m care va face legatura intre capitul peronului si
zona ce delimiteaza ampriza R.A.T.B.

Peroanele vor fi amplasate fatd in fat¥ sau decalate, lungimea acestora
tinénd cont de lungimea vagoanelor.

Trecerea de pietoni va fi amplasati la capatul peroanelor astfel se va
utiliza o singura trecere de pietoni pentru ambele peroane.

Peroanele vor fi dotate cu instalatie electricd de alimentare pentru:
indicatoarelor rutiere luminoase de ocolire (borne ocolire), adépostul caldtori,
indicatorul de statie (sau display pentru informatii calatori) si instalatia de
legare ia pdmant.

Indicatoarele rutiere luminoase de ocolire si adaposturile de caldtori (city-
lightul) se vor alimenta din iluminatul public stradal printr-un tablou electric
amplasat pe stalpii nou proiectati ai retelei de contact din dreptul peroanelor,
care au gi iluminat public. Pe zona carosabils de ia fundatia stalpului la cAminui
de tragere din peron, cablurile vor fi pozate in tuburi de protectie, prin
realizarea unei noi subtravers3ri

Priza de pamant se va realiza liniar, in dreptul stalpului pe care se va
monta tabloul electric si va fi legata prin piesa de separatie de acesta si de
celelalte ramificatii.
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