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1.1. Denumirea obiectivului de investitii i!. •· 6 Gi if? 
'\ :z :z -1 

"MONTARE SISTEME DE REDUCEREA POLUARII CONFORM DIRECTIVE! EURO Et{f' 2«if6 
CRESTEREA SUPRAFETEI VERZI PRIN RECONFIGURAREA PARCARII EXISTENTE, 'mwrl!:· 
CAPACIPATII 51 TRANSFORMAREA IN PARCARE SUPRAETAJATA" 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

DIRECTIA MOBILITATE URBANASECTORUL4 

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 

SECTOI\UL 4 AL MUNil:IPIUWI BUCURESTI- DIRECTIA INVESTITII 51 ACHIZITII PUBLICE 

1.4. Beneficiarul investitiei 

SECTORUL 4 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI- DIRECTIA INVESTITII 51 ACHIZITII PUBLICE 

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 

ASOCIEREA CONCRETE & DESIGN SOLUTIONS S.R.L, YARDMAN S.R.L, BAU STARK S.R.L, EURO 
BUILDING IDEEA S.R.L 

2. SITUATIA EXISTENTA $1 NECESITATEA REALizARII OBIECTIVUWI/PROIECTULUI DE 
INVESTITII 

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fast elaboratin prealabil) privind situatia 
actuala, necesitatea ~i oportunitatea promovarii obiectivului de investitii ~i scenariile/optiunile 
tehnico-economice identificate ~i propuse spre analiza 

Terenul pe care se propune realizarea unei parcari P+2E+terasa cu parcare este cuprins intre 
strazile: Str. Samail a Dumitru, str. Caporal Gheorghe I on, Str. Anton Bacalbasa, Str. Frumusani. 

Aceast constructie se va realiza pe locul actualei parcari Ia sol, parcare care nu face fata 
necesarului de locuri de parcare generat de blocurile de pe teren. Astfel se propune realizarea unei 
parcari etajate cu o capacitate de 232 de masini, parcare deschisa, cu pereti verzi pentru reducerea 
poluarii. 
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale 
~i financiare. 

Terenul este reglementat urbanistic conform P.U.G. al municipiului Bucuresti, aprobat prin 
H.C.G.M.B. nr.269/2000, H.C.G.M.B. nr.324/2010, nr.241/2011,nr.232/2012, nr.224/2015 si 
H.C.G.M.B. nr.877/12.12.2018 (pentru prelungirea valabilitatii P.U.G.) si face parte din UTR L3a
subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+5 niveluri formand ansambluri preponderent 
rezidentiale situate in afara zonei protejate. 

lmobilul nu se afla pe lista monumentelor istorice actualizata. 
lnvestitia se va realiza in contextul Directivei UE 2016/2284 a Parlamentului European, 

privind reducerea emisiilor nation ale de anumiti poluanti atmosferici. 
Prezenta documentatie piese scrise si desenate s-a intocmit in conformitate cu HG nr. 

907/12.2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente 
investitiilor pub lice. Nu a fast intocmit studiu de prefezabilitate. Solutiile constructive · efi~~-~ 
corespund exigentelor cu privire Ia rezistenta si stabilitate, siguranta in expl , . a/ft'15rCite~" 

oamenilor si a mediului in conformitate cu Legea nr. 10/1995., "Calita. te. a. in.co. r. U"ctii'~s . ·... . r .... ..,_,,). 
925 din 1995, NP24-97, NP 127, Legea 101/2020 etc. h .- ·· · 
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2.3. Analiza situatiei existente ~~ identificarea deficientelor 

Parcarea existenta nu acopera necesarul de locuri de parcare aferent terenul MllvliatOi rin 
poluarea aerului, prin zgomot, produce disconfort in zona. ,f. f! 0 ~ '{:, 

~·encrno f\ 

2.4. Analiza cererii de bun uri~~ servicii, inclusiv prognoze petermen mediu ~i I ~-g~r[ji{!Pfllvoluij 
cererii, 1n scopul justificMi necesit~tii obiectivului de investitii 'i~ Z 2 ii{ ,.!; 

'1 '" --4 
Conform HCGMB 66/2006 necesarul de locuri de parcare este de lloc/apartament ~ llo 

respectiv in ipoteza in care.avem 4 apartamente/etaj rezulta un necesar de cca 280 ·locu~i. 
Pe locul viitoarei constructii exista o parcare Ia sol cu o capacitate de 86 de locurl. 
Prin proiect se obtin 232 de locuri de parcare pe o suprafata redusa. 0 parte din zona carosabila 
aferenta parcarii existente va·fi redata circulatiei pietonale si spatiului verde. · 
Prin fatadele verzi propuse se reduce poluarea atat chi mica cat si fonica in zona. 

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 

Prin realizarea investitiei se obtin locuri de parcare atat de necesare, se reduce traficul prin 
organizarea acestuia, reducerea poluarii prin prezenta spatiilor si fatadelor verzi. 

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $1 PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI 
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIEcriVULUI DE INVESTITII21 

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(~) se vor prezenta: 

3.1. Particularit~ti ale amplasamentului: 

a) descrierea amplasamentului (localizare- intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni 1n 
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, 
zona de utilitate publica, informatii/obUgatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, 
dup~ caz); 

Amplasamentul este situat in intravilan, sector 4, in perimetrul delimitat de strazile: Str. Samoila 
Dumitru, str. Caporal Gheorghe lon, Str. Anton Bacalbasa, Str. Frumusani. Suprafata terenului este 
de aproximativ 12416,06mp, dimensiunile aproximative in plan fiind de 133,40x93,42m. Terenul face 
parte din domeniul public, aflat in proprietatea Municipiului Bucuresti si in administrarea Consiliului 
local a) sectorului 4. 

b) relatii cu zone 1nvecinate, accesuri existente ~i/sau dii de acces posibile; 

Accesul se face din Strada Anton Bacalbasa iar iesirea de pe teren se face in Strada Frumusani. 

c) orientiiri propuse fata de punctele cardinale ~i fata de punctele de in teres naturale sau construite; 
Parcela este orientata astfel N-E Strada Anton Bacalbasa, S-E strada Samoila Dumitru, N-V strada 
Caporal Gheorghe lon, S-V strada Frumusani. Constructia propusa va fi paralela cu acestea. 

d) surse de poluare existente 1n zona; 

Nu este cazul. 

e) date climatice ~i particularitati de relief; 

Temperatura medie anuala a aerului este de lOo-lloC, cu medie lunar~ minima de 

-3,2oC (ianuarie) ~i medie lunara maxima de +22oC (iulie); maxima absoluta a atins valo~?.A=:c:""''···· 
de +41,5oC, iar minima absoluta a fost de -33,1oC. 

Media cantitatilor anuale a precipitatiilor este de 501-600 mm. 

Adancimea de 1nghet a regiunii 1n care se afla amplasamentul, este de 
(conform STAS 6054-77). 



Numarul de zile cu ninsoare: 20-25 zile/an. 
Numarul de zile cu strat de zapada: 40-60 zile. 
Directiile, frecventa ~i vitezele medii ale vanturilor: 

Nord-Est: frecventa 23,2%; vitezamedie 3,5 m/s; 

Est: frecventa 12%; viteza medie 3,2 m/s; 
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- Sud-Vest: frecventa 8,1%; viteza medie 1,8 m/s. 'z C? {;; 

Pentru infrastructura proiectata, functie de natura structurii rutiere, se vor -
considerare urmatorii indici de inghet: 

indicele maxim de inghet pentru o perioada de 30 ani pentru drumurile cu 
sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic, este lmax30 = sso•c x zile; 
indicele de inghetdin cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada de 30 ani pentru 
drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic foarte greu ~i 
greu, este lmed3/30 = 4so·c x zile; 
indicele de inghet din cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada de 30 ani 
pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic mediu, 
u~or ~i foarte u~or, este lmedS/30 = 38o•c x zile. 

Pe zona unde urmeaza sa se amplaseze viitoarea constructie, terenul este plat, liber de constructii, 
cu exceptia unor incinte pentru colectare gunoi menajer si platforme betonate pentru parcari. 

f) existenta unor: 

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi 
identificate; 

Retelele existente in zona, respectiv reteaua Apanova. Pentru protejarea acesteia va fi necesara 
relocarea acesteia cu cativa metri in lateral . 

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament 
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone 
protejate sau de protectie; 

Nu este cazul. 

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica ~i 

siguranta nationala; 

Nu este cazul. 

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat 
conform normativelorin vigoare, cuprinzand: 

(i) date privind zonarea seismica; 

Conform hartii de macrozonare seismica, anexa Ia SR 11100/1-93, zona se incadreaza in 
macrozona de intensitate 81, cu perioada de revenire de 50 de ani. 

Conform hartilor anexe Ia normativul P100-1/2013, valoarea de vilrf a acceleratiei 
terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recur~n b'l\lf~~ .... ,~ 
ani, este: ag= 0,30 g ~~ 20% probabilitate de depa~ire in urmatorii SO de ani, ia ~~ill!~~,;{! '~\ 
control (colt) a spectrului de raspuns Tc=1,6 sec. fl <~< >~> il. 
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Fig. 1. Zona rea teritoriului in termenl de valori de varf ale accelera~iei terenului ag. 

Fig. 2. Zona rea teritoriulul in termeni de perioada de control (colt), TC, a spectrului de 
raspuns. 

(II) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conven~ionala ~i nivelul 
maxim a! apelor freatice; · 

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat este situat in Campia 
Bucure~tiului, Campul Cotroceni-Berceni (Fig. 4). 

Caracteristic acestei zone, depozitele de terasa apartinand Pleistocenului sup~rJP.ui!~---
Holocenului inferior (primele trei structuri superioare) au grosimi medii de circ •• a,0~~~itr~~~<·~~~ Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasa cantoneaza a 
pe cand nivelele permeabile ce apartin stratelor de Frate~ti (Pleistocen inf'eri:gf}~eantc~~!:'-
acvifere sub presiune de tip ascension a!. . 
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· · ~m D 
(iii) date geologice generale; J'., fJ g ~ '-r, 

Din punct de ve(ieie geologic, zona sectorului 4 din municipiul Sueur J es~{RW/ta t 
pe un bazin de subsidenta cu sedimente puternic dezvoltate (circa 2000 m gr - Jl'l~ ife;;j ,:; 
varsta miocena, pliocena ~i cuaternara, dispuse discordant peste fundamentul · t'iicicl!l "" 
campiei Romane. · _ 

Fundarrieritul este aldituit din formatiuni cristaline proterozoice; el a fosfputernic 
denudat Ia inceputul Paleozoicului, relieful fiind adus Ia stadiul. de peneplena. Ulterior, a 
suferit dear mi~cari epirogenetice ~i falieri. 

In cadrul cuverturii sedimentare, reprezentata de o succesiune de formatiuni, 
incep§nd cu Carboniferul inferior ~i terminand cu cele cuaternare, se pot delimita, atat 
lito logic, cat~~ structural, douii sectiuni. fn baza, peste fundament, se dezvolta un sedimentar 
vechi alcatuit din calcare brune bituminoase, argile cu/intercalatii de carbune (Carbonifer), 
argile ro~ii, calcare, dolomite, marne, marnocalcare (Triasic), gresii, calcare negre 
bituminoase, dolomite, calcare (Jurasic), calcare, calcarenite, marnocalcare (Cretacic), cu o 
grosime de 3000-5000 m ~i aflat Ia cea 2000 m adancime, Ia Balote~ti ~i Ia circa 500 m, in 
sudul municipiului. Acest sedimentar a fast prins in tectonica fundamentului, fiind afectat de 
faliile acestuia;inregistreaza o cadere generala de Ia S ciitre N, inclinarea cresdind in sectorul 
din nordul municipiului. 

Suita sedimentarii se incheie cu depozite cuaternare, foarte variate din punct de 
vedere litologic, reprezentate prin alternante de argile, prafuri ~i diverse tip uri de nisipuri ~i 
pietri~uri. Peste aceste depozite de tip lacustru ~i fluviatil, in zonele de terasa au fast depuse 
depozite loessoide de tip eolian, ce ating pe alocuri grosimi de p§na Ia 20 m. Dezvoltarea in 
suprafatii a depozitelor cuaternare este prezentatii in extrasul din harta geologica regionala 
(Fig. 3). 

In partea superioara a depozitelor cuaternare (circa 200m) au fost delimitate ~apte 
structuri sedimentare caracteristice: 

umpluturi: depozite antropice ~i materiale coezive (0-10 m); 

a) nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide ~~Ientile de nisipuri argiloase 
(2-20m); 

b) "Stratele de Colentina": pietri~uri, nlsipuri neuniforme granulometric (2-20m); 
c) nivelul intermediar lacustru: argile, argile nisipoase, nisipuri argiloase (<12m); 

d) "Stratele de Mosti~tea": bancuri subtiri de nisip (5-15 m); 
e) nivelullacustru inferior: argile ~i nisipuri fine (10-60 m); 
f) complexul "Pietri~urilor de Frate~ti": trei bancuri de pietri~uri ~i nisipuri separate 

de doua orizonturi argiloase {100-180 m). 
Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat este situat in Campi a 

Bucure$tiului, Campul Cotroceni-Berceni. 
Caracteristic acestei zone, depozitele de terasii apartinand Pleistocenului superior ~i 

Holocenului inferior (primele trei structuri superioare) au grosimi medii de circa 20m. 
Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasa cantoneaza acviferul zonal, 

pe cand nivelele permeabile ce apartin stratelor de Frate~ti (Pieistocen inferior) cantoneaza 
acvifere sub presiune de tip ascensional. 

Ov) date geotehnice obtinute din: plan uri cu amplasamentul forajelor, fi$e complexe cu r~ultate~,., 
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recoman9p!Ji'S~\1141£M:'::~ 
fundare $i consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz; (';f., ~- ~h ~\ 
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Pamanturile interceptate (argile prafoase) in sondajul F1 sunt incadrate pe baza criteriului / 
granu)ometric-in conformitate cu STAS 1709/1-90, ca- pamant tip "PS" - "fo ,.- ;;,ens ~ ~:::-~:~:~::> 
Ia inghe\", conform STAS 1709/2-90. ;-" 0 0 0 "' 

Conform SJAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice iettvfieJ;j", ~! 
deoarece scurgerea apelor este neasigurata, apele rezultate din preci ~atii!J:<ij~nd 1;' 
temporar in unele zone depresionare. Nivelul apei subterane nu a fost ·~~e_..,, 
adancimea investigata. .Z flo • 

• Adancimea de.inghet in complexul rutier Zcr se considera ega Ia cu adancimea de inghei in 
pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate ~ umiditate specifice acestuia, Ia care se 
adauga un spor al adancimii de lnghet DZ, ~i se calculeaza cu relatia: -
Zcr = Z+ DZ{cm) 
Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1- 90, 
pentru o zona lncadrata Ia tipul climatic "I" cu indicele de umiditate Thorntwaite (lm = -
20 ... 0), cu condltll hldrologlce defavorablle, cu un ind1ce de 'inghet lmedS/30=380, (in oC Ill 
zile), in cazul unui sistem rutier nerigid este: 
- argila prafoasa- PS 
- Z=68cm 
Sporul de adancime DZ va fi calculat de catre proiectant in functie de dimensiunile 
sistemului rutier proiectat. 

• Succesiunea litologica interceptata ~i prezentata in fi~a de foraj este urmatoarea: 

• 0,00 m- 0,20 m Beton; 

• 0,20 m- 2,20 m Umplutura heterogena alcatuita din 

argila prafoasa cu resturi de constructii (fragmente de caramizi, beton, etc.); 

• 2,20 m- 2,70 m Argila prafoasa cafenie plastic vartoasa; 

• 2,70 m -4,70 m Argila prafoasa cafenie plastic 
vartoasa cu calcar alterat ~i mici concretiuni calcaroase; 

• 4,70m-6,80m 

pratoasa galbuie tare cu calcar 

concretiuni calcaroase; 

Argila 

alterat ~i 

• 6,80 m -8,00 m Argila prafoasacafenie plastic 
vartoasa cu rare concretiuni calcaroase. 

• Conform normativului NP074/2014 terenul de fundare al constructiei se incadreaza in 
categoria geotehnica 2 (10- 14 puncte), cu rise geotehnic moderat. Punctajul aferent 
(12 puncte), rezulta din: 

- Conditii de teren: terenuri bune- 2 puncte; 
- Apa subterana: fara epuizmente -1 punct; 

Clasificarea construqiei dupa categoria de importanta: normal a- 3 puncte; 
- Vecinatati: riscuri moderate- 3 puncte; 

- Zona seismica de calcul aglll0,25:- 3 puncte. 
• Analiza ~i interpretarea date lor lucrarilor de teren ~i de laborator ~i rezultatelor 

lncercarilor efectuate pe terenul natural ce pot constitui patul platformei 
Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele preleitate din foraj si:int 
prezentate in fija de foraj 1i in rapoartele de incercare de laborator anexate (Anexa . _ 
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Din punct de vedere granulometric probele analizate se 1ncadreaza in categoria argile_l(l[ 
prafoase; . ....<f.~ til (')>·~:~_,_:r, ·=,,,_.._ .. · / 

Dupli indicele de plasticitate {lp), formatiunile din zona terenului de funda< file i~r&z1!,1, 
in categoria pamanturilor cu plast~citate mare (lp ~ 23,2- 29,2 %); ¥' -~ ~ {J) l5 .. t 
Dupa indicele de consistentli {I c), formatiunile coezive sunt plastic vartoas ~ tarijt&,t/,81-F 
1) ,, ;;;::«:-; ' ; '0 m ~ 
Dupli gradul de umiditate (Sr), terenul de fundare se incadreazli in categoria '"""'"'""..,..,u 
foarte umede Ia practic saturate (Sr ~ 0,81-0,92); 

Dupli modulul edometric, terenul de fundare se incadreaza in categoria pamanturilor cu 
compresibilitate medie (M200:300 _;, 10.256-10.989 kPa); 
Testele de forfecare directli de tip consolidat-nedrenat realizate pe probele netulburate 
prelevate din materialul coeziv au evidentiat valori ale unghiului de frecare intern a de 13-
19' ~~ valori ale coeziunii de 16-44 kPa. 
Pe materialul coeziv de Ia adancimea de 2,00 m s-a determinat umflarea Iibera de 61, 7%, 
valoare ce incadreaza acest plimant ln categoria terenurilor cu activitate redusli din punct 
de vedere al umfllirilor ~~ contractiilor, conform NP126/2010- Normativ privind fundarea 
constructiilor pe pamanturi cu umflari ~i contractii marL 

• Valorile caracteristice ~~ de calcul ale prlnclpalilor parametrii geotehnlci 
Caracteristicile geotehnice de calcul au fost stabilite pe baza determinarilor geotehnice 

de laborator, conform NP 122/2010. 
Presiunea convention ala de bazli a fost aleasa ln conformitate cu NP 112/2014. 

in tabelul 2 sunt evidentiate caracteristicile geotehnice pentru materialul din zona de fundare. 

~--~·- ..... ..,.;;-~,....--

Tabel2 

Ill Ill c E -
Tip litologic {kN/m3 (Ill) (kPa) (kPa) lp lc e p 

) conv 
(kPa) 

Argilli prafoasli, 19,50. 15* 16* 17.000 26,8 0,89 0,61 250** 
plastic vartoasa 

*conform determmlinlor de laborator geotehmc ~~ a lese prudent 
••conform NP 112/2014; valorile P conv. sunt stabilite pentru fundatii avand llitimea tlilpii B = 
1,0m~i 

adancimea de fun dare Df = -2,00 m. Pentru alte adancimi ~i latimi de fundaiii presiunea 
convention alii se va corecta conform NP 112/2014 Anexa D pet 0.2.1, 0.2.2. 

Valoarea coeficientului de deformatie latera Ia v in zona fundatiilor este 0,35 (argile 
prafoase), iar a coeficientului de frecare Jl este 0,30 (pamanturi prafoase). 
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• Ad~nclmea sl slstemul de fundare recomandate '\;(/ [!I (~ C:' 
Adancimea de fun dare va fi sub adancimea de inghet, Ia cota constructi .. ~ar '·__..", , v• .... .! 

conditia indepartiirii in tota/itate a stratului de umplutura. ,;!>"" fJ o ~ ~' ·-- ·· 
. . Terenul de fun dare este reprezentat de stratul de argila prilfoasa caf "'e)pl.~~£ ~ 
vartoasa, cu compresibilitate medie ~~ cu activitate redusa. '!!. ,. i5 Gi rn F 

Tipul fundatiei in cazul unei parcari cu subsol poate fi radier general, c '"-~~rf;;g il 
reducerea presiunilor pe teren, uniformizarea tasarilor ~~ o buna hidroizolatie. ~ • 

Nu sunt conditionari privind sistemul de fundare. 

• Evaluarea preslunll conventionale de baz~ ~I calculul preslunii conventlonale 
corectate 

Presiunea conventional a este recomandata in tabelull. 
fn tabelul 2 sunt prezentate presiunile conventionale corectate pentru ipoteza unei 

adancimi de fundare Df = -2,50 m ~~ pentru B = 0,6 m + >5,0 m (fundatii izolate- radier general). 
Tabel2 

AdAncime Tip 
CB (kPa) co Pconv.;;-P conv +CB+CD p 

de lttologic (kPa) (kPa) 
fundare conv LAiimea fundatiei LAtlmea fundatlel 

(m) 

2,50 

(kPa) B(m) B (m) 
0,6 1,5 2,5 4,0 >5,0 0,6 1,5 2,5 4,0 >5,0 

ArgiiA 
prAfoasA 240 -5 6 18 36 48 8 243 254 266 284 296 ,plastic 
vArtoasA 

• Calculul terenulul de fundare Ia starea limit~ de serviciu (exploatare), conform 
NP 112/2014, Anexa H, pet. H.S - Verificarea criteriului privind limitarea 
incarcarilor transmise Ia teren, in ipoteza realizlirii unei constructii Ia 
adimcimea de fun dare Df = -2,50 m 

Pentru fundatiile cu baza de forma dreptunghiulara, pentru constructii fara subsol, 
presiunea plasticii se calculeazii cu relatia: 

• ppl = ml( llllliBiliNl+qlliN2+cN3), (kPa] 

ml -

Ill 

8 -
q -

c -

Nl, N2, N3 -

coeficient al conditiilor de lucru; 
media ponderata a greutiitii volumice de calcul a straturilor de sub fundatie 
cuprinse pe o adancime B/4 masurata de Ia talpa fundatiei, in kN/m3; 
latura mica a fundatiei, in metri; 
suprasarcina de calculi a nivelul tiilpii fundatiei Ia exterior de fundatie; 

····· ···: - --~:::. 
:~~.--.-o-.--;.----:--;;:_:---



• 

Ui!lme ·AdAnclme 
0 fundatle defundare m1 - c N1 

0 (OJ {kPa) {m) (m) 
-· . · (KN/m3) 

0,6 2,50 1,4 19,50 15 16 0,325 2,301 •• 4.~ ::Q71 

1,5 2,50 1,4 19,50 15 16 0,325 2,300 ~~ "'2!B" 
2,5 ·2,50 1,4 19,50 15 16 0,325 2,300_ 4,845"" 288 

4,0 2,50 1,4 19,50 15 16 0,325 2,300 4,845 301 

Valorile 

• y 111 §i c au fost considerate aslgurator . 

Pentru fundatiile cu baza de forma dreptunghiulara, Tabel4 

pentru construc;ii cu subsol, presiunea piastica se calcuieaza cu 

rela;ia:_ 

• Ppl =mt[y BNt+(2qe+qi)N213+cN3], [kPa] 

y 

B 

q. -

q; 

c -

Uti me 
fundatle 

{m) 

35 

Adinclme 
defundare 

(m) 

2,50 

coeficient al conditiilor de lucru; 

media ponderatii a greutatii volumice de calcul a straturilor 
de sub fundatie cuprinse pe o adancime B/4 masurata de 
Ia talpa fundatiei, 1n kN/m3; 

latura mica a fundatiei, In metri; 

suprasarcina de calculi a nivelul talpii fundatiei Ia exteriorul 
fundatiei de subsol, in kPa; 

suprasarcina de calculi a nivelul talpii fundatiei Ia interiorul 
fundatiei de subsol, in kPa; 

valoarea de calcul a coeziunii stratului de pamant de sub 
talpa fundatiei, in kPa; 

coeficienli adimensionali in functie de valoarea de calcul a 
unghiului de frecare interloara a terenului de sub talpa 
fundatiei. 

0 N1 N3 Ppl m1 - c N2 
D (D) (kPa) (kPa) 

(KN/m3) 
1,4 19,50 15 16 0,325 2.3 4,845 451 

.. . 

§i c au lost considerate asigurator 

. .... ;:;:. 
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(v) lncadrarea In zone de rise (cutremur, alune~rl de teren, lnundatll) in conform!Jl<I*-GU... 
reglemenUrlle tehnlce 1n vlgoare; - "n~-~-3 [1 , 

<"It r-0~ \1' 
Cutremurele de pama~t: ~ona de intensitate seismica pe scara MSK es o Sf, ~81 o __ ~ 

perioada de revenire decca. 50 ani. ~ c· 0 B i:f F 
lnundatii: aria studiata se incadreaza in zona cu cantitilti de precipitatil Y.prliJ~ ii/ ,.•'l 

intre 100-150 mm in 24 de ore, fara arii afectate de inundatii. 1 
11o • 

Alunecari de teren: zona in care se afla amplasamentul cercetat, este caracterizata 
cu potential · · · I zero" (Fig: S). 

-·· 

g.- ::::. =- =
:;:-~ 

Fig. 5. Zona rea teritoriului functie de potentialul producerii alunecarilor de teren. 

(vi) caracterlstlcl din punct de vedere hldrologlc stabilite tn baza studlilor exlstente, a 
documenUrilor, cu indica rea surselor de informare enuntate bibliografic. 

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta condi\ii hidrologice 
"defavorabile", deoarece scurgerea ape lor este neasigurata, apele rezultate din 
precipitatii stagnand temporarin unele zone depresionare. Nivelul apei subterane 
nu a fost identificat pe adancimea investigata. 

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnlc, constructlv, functional-arhltectural ~~ tehnologic: 

3.2.1. caracterlsticl tehnlce ~I parametrl specific! oblectivulul de lnvestltil; 

Functiunea: parcaj auto deschis; 
- Capacitatea parcajului este de 232 de locuri de parcare; 
-Clad ire noua/existenta : cladire noua ; 
- Categoria de importanta C -lmportanta norma fa; 

Caracteristici tehnice ale cladirii : 
• Suprafata totala a terenului: 12416,06 mp 
• Aria construita a parcarii: AC = 1722,62 mp 
• Arie construita parter -1722,62 mp 
• Arie construita terasa -1722,62 mp 
• Aria construita desfasurata ACD = 5167,86 mp 
• Regimul de inaltime: P + 2E+Terasa circulabila cu destinatia de parcaj 

--~-~ ·--~- ~:~_:; ~~--.:,~~~~~~:::~~~=-~:!~~===r===~=:=~~~~ii!!~~~~ - ·- ·---'cc-=i~~-·-·•'=---
····~-.,.,_ ... ,._. ____ " -- ~·- --·-_-,.-,--,--, ........... ---.-..-.- -~ 



• H max propus = 10 m fata de cota terenului amenajat _ 
• POT= 28,74% {s-au luat in calcullocuintele colective existente) 
• CUT= 1,89 {s-au luat in calcullocuintele colective existente) 

Constructia proiectata se incadreaza in : 

• Gradul de rezistenta Ia foe : II, conform P 118·99 
• Numar de compartimente de incendiu.: 1; 
• rise mare de incendiu 
• Ia CATEGORIA "C" NORMAlA DE IMPORTANT A. {conform HGR nr. 766/1997) 
• ClASA "Ill" DE IMPORTANT A (conform Normativului Pl00/92). 

Din punct de vedere arhltectural Varlanta 1 (Scenarlul A) este simllara cu Varianta 2 
(Scenarlul B) 

Descrierea functionala 

Accesul auto se face din Strada Anton Bacalbasa printr·o alee carosabila ce are sens 
unic spre Strada Frumusani. Circulatia auto in interiorul parcarii este realizata in jurul unei 
rampe centrale cu dublu sens. Sunt prevazute doua cai de evacuare pentru persoane , prin 
intermediul unor scari deschise. S·a prevazut de asemenea un ascensor, langa unul dintre cele 
doua noduri de circulatie verticala, conform cerintelor beneficiarului. La nivelul parterului S· 
au prevazut urmatoarele spatii tehnice cu acces din exterior: camera pompe si rezerva de 
incendiu, camera tablou electric general, camera ECS, grup electrogen. 

La etaje exista spatii pentru parcare biciclete, motociclete, scutere. 
La nivelul terenului este necesara amenajarea unei incinte pentru colectare gunoi si 

colectare selectiva materiale reciclabile care va deservi intreg ansamblu de blocuri de pe teren 
precum si parcarea. 
Bilant suprafete interioare: 
PARTER 
Parcare • 1583,30mp 
Scara 1· 21,20 mp 
Scara 1· 20,90 mp 
Camera pompe si rezerva incendiu- 23,00 mp 
E.C.S. -14,40 mp 
T.E.G.- 8,30 mp 
Total Sutila PARTER= 1671,10 mp 
ETAJELE 1/2/ TERASA CIRCUlABilA 
Parcare -1637,50mp 
Scara 1· 20,90 mp 
Scara 2- 15,30mp 
Total Sutila ETAll/2= 1673,70 mp 

• lnchiderile exterioare se vor realiza din : 
Panouri din tabla perforata vopsite in camp electrostatic, pe structura metalica 

de prindere, EllS, 

- .. ~.-,, ... ,-::--:-·~"'7'-·----. ~.~_ --~··-:::;: - -·c:··;·:-.--·-·· 
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\'<. .• / 
Panouri realizate din tevi si bare fixate de parapetii din beton, vopsiteJJ'ti-Eilflll:t.. --.::,··~:·::> ... 

- . 
electrosatic pentru sustinerea plantelor ce vor crea fatadele verzi ( l1eri@eli{? 

hedera hibernica, lonicera tellmanniana) £' "' c fii i5 
Pereti din panouri sandwich cu vata minerala, grosiriie 15cm si 2 ~.rrf. ~if! _.. 
cu profile zincate tip "C". Peretii vor avea rezistente Ia foe confo "-·.p§rfi;if:fv .{>'7 

P118-99, NP24. '-.__ ___ !::_.: 
_ Perimetral cladirii, Ia toate etajele, este prevazut.un.parapet din beton armat cu 

inaltimea de 100cm cf. NP24. 
• Pereti interiori de compartimentare: 

Pereti din panouri sandwich cu vata minerala, grosime 15cm, RAL 7001, 

montati pe structura metalica proprle din profile zini:ate tip "C". Peretii vor avea 
rezistente Ia foe conform pozitiei. 

Usile exterioare vor fi realizate din profile metal ice si panouri pline de usa. 

• Finisaje interioare 
Pardoselile se vor realiza astfel: 

La Parter: strat de uzura beton rutier 6cm grosime, membrana hidroizolanta, beton 
de panta 1.5%, placa B.A., folie PVC in 2 straturi, strat nisip, umplutura balast, 

pamant compacta! 

Terasa: strat de uzura beton rutier 6cm grosime, mebrana hidroizolanta, beton de 
panta 1.5%, planseu B.A. pe cofraj pierdut din tabla cutata 

Teate locurile de parcare vor fi delimitate prin marcaje de pardoseala. Locurile de 
parcare destinate persoanelor cu handicap vor fi marcate cu indicatoare imprimate pe 

pardoseala. Fiecare Joe de parcare va avea prevazut opritor pentru roti, din cauciuc 

vulcanizat negru, cu pelicula reflectorizanta de culoare galbenSe vor marca prin 
vopsire pe pardoseala semnele de circulatie, liniile de separare benzi si sensu rile de 

circulatie, asa cum sunt prevazute in plansele specifice din avizul dat de Comisia de 

Circulatie. 

Se vor manta indicatoare auto rutiere, conform avizului dat de Comisia de Circulatie. 

• Peretii interiori de compartimentare vor fi realizati din panouri sandwich. 
• Parapetii perimetrali din beton arm at se vor slefui si vopsi cu vopsea acrilica rezistenta 

Ia intemperii RAL 7001/7043, conform piese desenate. Parapetii de Ia nivelul terasei se 
vor finisa pe partea interioara cu tencuiala decorativa de exterior si se vor proteja Ia 
partea superioara cu glafuri din tabla galvanizata, culoare RAL 7001 Silver Grey. 

• Structura metalica (stalpi, grinzi, plansee) va fi protejata prin vopsire cu vopsele 
termospumante cu rezistenta Ia foe conform indicatiilor din cap. IV.03 si din piesele 
desenate. Se vor manta protectii si semnalizari cu banda reflectorizanta galbena pe 
stalpi in interiorul parcarii si coltari de protectie si semnalizare Ia colturile exterioare 
ale peretilor. 

• Circulatia verticala pietonala: Alcatuirea scarilor, a parapetelor si balustradelor vor 
respecta STAS 6131 Tnallimi de siguranla si aldituirea parapetelor, STAS 2965 Scari 
prescriplii generale de proiectare, CE I Normativ privind proiecta_rea cladirilor civile din . 
punct de vedere al cerinlei de siguranla in utilizare. ~=--=~-
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Parapetele vor avea inaltimea minima de 90cm de _Ia cota_finita a p ·· \;o,,__ _ .. / 
invecinate si vor rezista Ia incarcari in exploatare conform normelor in ~- 5[5 • · .:·· '" · 
monteaza profil antiderapant pe fiecare muchie de treapta, pt evitarea al ~c;gril6~ t, 
vamonta mana curenta Ia inaltimea de 90cm de Ia cota finita-a·pardos ~il)li~~~ );\ 
pe ambele parti ale scarilor. In zonele de acces in parter si in zonele nodu H-11r ~~ ;; 
de circulatie pietonala in pe terasa, se vor am piasa panouri informative cur • · ~mei-gpl, ~"' 
de functionare a parcarii. ~ 

· o Finisaje exterioare: 
Pardoseli exterioare: Trotuare din pavele beton arm at, circulatie ~uto beton rutier, 

_ Hiqroizolarea pe contur a cladirii se va realiza adaugand si m.embrana de protectie anti 
-radacini pe tot perimetrul constructiei. · 

o lnvelitoarea- Colectarea apelor de pe terasa circulabila se va face prin intermediul unui 
sistem gravitational alcatuit din receptor!, coloane verticale, colectoare orizontale. 

Pentru evitarea accidentelor generate de alunecare pe timp de iarna si evitarea 

acumularii de incarcari suplimentare din zapada pe timp de iarna, se va realiza un sistem 
de degivrare pe intreaga suprafata a terasei circulabile si pe rampele de circulatie auto. 

3.2.2. varianta constructlw de reallzare a lnvesti~iel, cu justificarea alegerii acestela; 

Varianta 1 (Scenarlul A) 
SISTEMUL STRUCTURAL: 

Sistemul structural este de tip cadre metalice contravantuite centric pe cele 2 directii 
ortogonale. 

Stalpii sunt din europrofile laminate tip HEB, grinzile de cadru sunt din europrofile 
laminate tip IPE, contravantuirile sunt dispuse in X si sunt din profile inchise. 

Plan?eele sunt compozite fiind compuse din placa din beton armat in cofraj de tabla 
cutata trapezoid ala si grinzi metalice secundare de plan?eu tip IPE. 

Parcarea este prevazuta cu o rampa de acces Ia terasa. Rampa este din b.a. mono lit de 
20cm. 

Perimetral plan?eelor se dispune un parapet din beton armat. 
Otelul folosit Ia suprastructura este de clasa S355JO. 
Accesul pe terasa se realizeaza prin 1 scara metalica . Scarile sunt compuse din grinzi de 

vang tip UNP si grinzi de pod est tip IPE. Treptele si podestele sunt realizate din gratare 
meta lice. 

La nivelul terasei, in zonele scarii de acces se realizeaza o structura secundara de 
inchidere din profile laminate HEA si IPE. 

SISTEMUL DE FUNDARE: 

Sistemul de fundare se compune din fundatii continue din beton armat sub stalpi 
combinate cu fundatii izolate. Grinzile continue sunt dispuse in zonele cu portale de 

contravantuiri iar fundatiile izolate sunt dispuse sub stalpii necontravantuiti. Teate fundatiile 

sunt legate intre ele pe cele 2 directii cu grinzi de legatura Ia nivelu~_cuzinetilor. Placa suportr< ;a~:OM4:~-~'<.~, 
pardoselii este din beton armat ~ 



Varianta 2 (Scenarlul B) 
SISTEMUL STRUCTURAL: "'~~0 0~ 

c-· 0 0 4' ,....o., 
Sistemul structural este de tip cadre metalice necontravantuite . <:; " c m 0 
Stalpii sunt din europrofile laminate tip cruce de malta HEB, grinzile de ca -~ str&c{fMI 

europrofile laminate tip IPE. Zonele disipative sunt in stalpi Ia baza si in grinzi in z ~ J!.
1 

f5. 2 iii ~,~ 
potential plastica. 1/o ' 

Plan~eele sunt compozite fiind compuse din placa din beton arm at in cofraj de tabla 

cutata trapezoidal a si grinzi metalice secundare de plan~eu tip IPE. 

Parcarea este prev~zuta cu o rampa de acces Ia terasa. Rampa este din b.a. mooolit de 
20cm. 

Peri metra I plan~eelor se dispune un parapet din beton armat. 
Otelul folosit Ia suprastructura este de clasa S355JO. 

Accesul pe terasa se realizeaza prin 1 scara metalica . Scarile sunt compuse din grinzi de 
vang tip UNP si grlnzi de podest tip IPE. Treptele si podestele sunt realizate din gratare de 

catalog. 

La nivelul terasei, in zonele scarii de acces se realizeaza o structura secundara dP 

inchidere din profile laminate HEA si IPE. 
SISTEMUL DE FUNDARE: 

Sistemul de fundare se compune din fundatii continue din beton arm at sub toti stalpii. 

In zonele de excavatie, in care apar grosimea stratului de umplutura mal mare decat cea 
prevazuta in proiect, se va sapa pan a Ia cota buna de fundare, aducerea Ia cota realizandu-se 

cu beton simplu. Placa suport a pardoselii este din beton armat 

AVANTAJELE STRUCTURII RECOMANDATE IN VARIANT A 1 (Scenariul A): 
Din punct de de vedere structural se recomanda realizarea parcarii in varianta 1. 

Datorita elementelor de contravantuire, stalpii obtinuti au rol preponderant 
gravitational si sectiune mal mica, ceea ce duce Ia o flexibilitate mal mare in ceea ce priveste 

managementullocurilor de parcare. 

Varianta 1 este mal avantajoasa si in ceea ce priveste punerea in opera a elementelor, 

obtinandu-se elemente cu gabarit mal mic decat pe varianta 2, acestea vor fi mal user de 
manipulat pe santier si vor duce Ia o executie mal rapida. 

Varianta 1 pe structura metalica contravantuita se recomanda si in ceea ce priveste 
fundatiile care sunt mult mal mici decat in cazul structurii din varianta 2 . 

Totodata varianta 1 ofera un consum de materiale, beton si metal mal rectus decat in 
varianta 2. 

Economic: 

Se recomanda varianta 1 deoarece se asigura aceeasi functionalitate a constructiei cu o 

investitie mal redusa. 
Avantajele scenariului recomandat; 

Elemente constructive suple, usoare (elemente cu dimensiuni mal mici si mal usoare) 

manipulare si montare facila a acestora, rapiditate in executie si o investitie mal redusa. 

{--· 
I; ___ ....... 
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3.2.3. Echlparea ~I dotarea speclfl~ funt~iunii propuse. • 
- . -- ..._{'~0) 0< 

Din punct de vedere allnstalatlllor Varlanta 1 (Scenariul A) este slmllara cu Varia -z 0 0 0 • .• n1 r-2v: 
· ~ Q)cmn ~ 

- · Cladirea prop usa este dotata cu urmatoarele instalatii: j; /': ::! f!! .:0 m 
r;, o GHn ~ 

lnstalatii de alimentare cu apa: '%., <: <: m-1 "' >:""~(.f) ...\ ~ 

instalatii interioare de alimentare cu apa a hi.dra!:'tilor interior!; '- llo• 

retea exterioara de alimentare cu apa- a gospodariei de apa hidranti interior!; 

lnstalatll de canallzare: 
Coloane interioare de canalizare pluvial a; 
Retele interioare de canalizare pluvial a; 
Separator de hidrocarburi; 

Apele uzate si pluviale provenite de Ia interiorul parcajului sunt colectate in 
separatorul de hidrocarburi si deversate in caminul de racord amplasat Ia lim ita de 
proprietate; Materialul folosit Ia executarea retelelor ingropate este PVC-KG. 

lnstalatii pentru stingerea incendiilor: 
Hidranti interior! pentru stingerea incendiului; 
Hidranti exterior! pentru stingerea incendiuluL 

Allmentare cu energle electrica 
a) Alimentarea cu energie electric~ (fara bransament, acesta fiind in sarcina unei firme 

de specialitate, autorizat~ de distribuitorul de energie electrical 
b) Tablouri electrice si distributia 

lnstalatll electrlce de protectle 
a) Protectia contra socurilor electrice 
b) Priza de pamant 
c) lnstalatia de protectie impotriva loviturilor de trasnet 

lnstalatia de llumlnat 
a) lnstalatii de iluminat general 
b) lnstalatii de iluminat de siguranta 

lnstalatla de prize, racorduri electlice monofazate, racorduri electrice trifazate 
Aparataj de conectare, protectie si comutatie 
lnstalatli electrlce de curenti slab! 

a) Sistemul de cablare structurata (date/comunicatii) 
b) Sistemul de supraveghere video 
c) Sistemul de control acces 
d) Sistemul de management parcari 

lnstalatil de detectare, semnallzare si avertlzare lncediu 
Modul de respectare a exigentelor privind calltatea constructlilor pe timpu'!,l "'""'=~"''·'· 
executlel sl exploatarll, in cadrullnstalatillor electrlce proiectat 

lnstalatii HVAC- nu este cazul. 

/ 
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lnstalatii de incalzire, ventilare si climatizare: Parcarea este deschisa si are ventilatie n ' / 
Astfel, nu este necesar sa fncalzim, ventilam sau climatizam un velum de aer care ~ ti[g g0;:···:':..:.o.:::·" 
permanenta schimbat cu exteriorul. . :J " C: if/~ "~ 
lnstalatii de control affumului si gazelor fierbinti: Conform NP024 parcarea este :scrliJ!l'~!;] · · ~ 
nu necesita desfumare/compensare. Conform PllB/99 Casele de scara sunt des -~e ~ !!J ~ 
necesita presurizare. · . ~1 C'J m -<.."';' 

"-. Jlo 

3.3. Costurlle estimative ale investitlei: 

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a 
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare 
corelativ cu caracteristidle tehnice $i parametrii specifici obiectivului de investitii; 

Devizul general al proiectului a fest elaborat conform HG 907/2016, dupa cum urmeaza: 
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CONTINUT-CADRU 

1._1NFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTinl 

1.1. Denumirea obiectivului de investitii 

lfl-.1 £"X/f ;\1 Jl_ f< 

Llf- :fltYLs'r oil. lfJf) /3o.t:l . .!<~.H 

"MONTARE SISTEME DE REDUCEREA POLUARII CONFORM DIRECTIVE! EUROPENE 2016/2284, 
CRESTEREA SUPRAFETEI VERZI PRIN RECONFIGURAREA PARCARII EXISTENTE, EXTINDEREA 
CAPACIPATII Sl TRANSFORMAREA IN PARCARE SUPRAETAJATA" 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

DIRECTIA MOBILITATE URBANA SECTORUL 4 

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 

SECTORUL 4 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI • DIRECTIA INVESTITII Sl ACHIZITII PUBLICE 

1.4. Beneficiarul investitiei 

SECTORUL 4 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI- DIRECTIA MOBIUTATE URBANA SECTORUL 4 

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 

ASOCIEREA CONCRETE & DESIGN SOLUTIONS S.R.I.., YARDMAN S.R.I.., BAU STARK S.R.I.., EURO 
BUILDING IDEEAS.R.I.. 

2. SITUATIA EXISTENT A $1 NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE 
INVESTITII 

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazulin care a fost elaboratin prealabil) privind situatia 
actual~. necesitatea ~i oportunitatea promovMi obiectivului de investitii ~i scenariile/optiunile 
tehnico-economice identificate ~i propuse spre analiza 

Terenul pe care se propune realizarea unei parcari D+P+6E+Terasa cu parcare, este cuprins 
intre strazile: Str. Moldoveni, str. Gradistei, Str. Resita, Str. Spinis. 

Aceasta constructie se va realiza pe locul actualei parcari Ia sol, parcare care nu face fata 
necesarului de locuri de parcare general de blocurile de pe teren. Astfel se propune realizarea unei 
parcari etajate cu o capacitate de 285 de masini, parcare deschisa, cu pereti verzi pentru reducerea 
poluarii. 
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale 
~i financiare. 

Terenul este reglementat urbanistic conform P.U.G. al municipiului Bucuresti, aprobat prin 
H.C.G.M.B. nr.269/2000, H.C.G.M.B. nr.324/2010, nr.241/2011,nr.232/2012, nr.224/2015 si 
H.C.G.M.B. nr.877/12.12.2018 (pentru prelungirea valabilitatii P.U.G.) si face parte din UTR L4a
subzona locuintelor colective inalte cu P+S - P+10 niveluri formand ansambluri preponderent 
rezidentiale situate in afara zonei protejate. 

lmobilul nu se afla pe lista monumentelor istorice actualizata. 
lnvestitia se va realiza in contextul Directive! UE 2016/2284 a Parlamentului Eur·op'e~ol,~co;; .. =·•"-::

privind reducerea emisiilor nationale de anumiti poluanti atmosferici. 
Prezenta documentatie, piese scrise si desenate s-a intocmit in mr•fnr·mil~:.il>'l'..-~1<. 

907/12.2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei afefet~..., 
investitiilor publice. Nu a fost intocmit studiu de prefezabilitate. Solutiile cor1srr·uctw ... 

.•. ~--- •• corespund.exigentelor. cu.privire .Ia rezistenta si stabilitate, .siguranta. in ~l>lo~~~r·E!·~P\£> 
• • 0• ' • • - • '" .' .-_.-.:;.>=:T'."~·;., ;;;:·-' -~ 
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oamenilor si a mediului in conformitate cu legea nr. 10/1995, "Calitatea inc tructiiV" si'H~- nr. 0 ' 

925 din 1995, NP24-97, NP 127,legea 101/2020 etc. "''' m o t::. G 0 
~- 0 0" 

2.3. Analiza situatiei existente ~i identificarea deficientelor :("' c fil f5 ~,0-...:.::,,,,, • ,.':/ 
~ ;.'::::JS!!:u "' ~~ 

Parcarea existenta nu acopera necesarul de locurl de parcare afere .. ;.te~@fqi s 1at si prin 
poluarea aerului, prin zgomot, produce disconfort In zona. "• co :;: • "'"' 

2.4. Analiza cererii de bunuri ~i servicii, inclusiv prognoze pe term en mediu ~~ lung privind evolutia 
cererii, in scopul justifidirii necesit~tii obiectivului de investitii 

Conform HCGMB 66/2006 necesarul de Jocuri de parcare este de llor/apartament <100mp, 
respectiv _in ipoteza in care avem 5 apartamente/etaj rezulta un necesar de cca 110 locuri. 
Pe Jocul viitoarei constructii exlsta o parcare Ia sol cu o capacitate de 58 de locuri. 
Prin proJect se obtin 285 de locuri de parcare pe o suprafata redusa. 0 parte din zona carosabila 
aferenta parcarii existente va fi redata clrculatiei pietonale si spatiului verde. 
Prin fatadele verzi propuse se reduce poluarea atat chi mica cat si fonica in zona. 

2.5. ObJective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 

Prin realizarea investitiei se obtln locuri de parcare atat de necesare, se reduce traficul prin 
organizarea acestuia, reducerea poluarii prin prezenta spatiilor si fatadelor verzi. 

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNJ 
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBJEtriVULUI DE INVESTJnl2l 

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(a) se vor prezenta: 

3.1. Partlcularlt~tl ale amplasamentulul: 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in 
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, 
zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, 
dupa caz); 

Amplasamentul este situ at in intravilan, sector 4, in perimetrul delimitat de strazile: Str. Moldoveni, 
str. Gradistea, Str. Resita, Str. Spinis. Suprafata terenului este de aproximativ 5509, 76mp, 
dimensiunile aproximative in plan fiind de 83,40x58,80 m. Terenul face parte din domeniul public, 
aflat in proprietatea Municipiului Bucuresti si in administrarea Consiliului local al sectorului 4 cu 
exceptia a 2 terenuri private nr. cad. 2270077 si nr. cad. 220645. 

b) relatii cu zone 1nvecinate, accesuri existente ~i/sau cai de acces posibile; 

Accesul si iesirea se face din Strada Gradistea. 

c) orientari propuse fata de punctele cardinale ~~ fata de punctele de interes naturale sau construite; 
Parcela este orientata astfel N-E Strada Gradistea. Constructia propusa va fi paralela cu aceasta. 

d) surse de poluare existente 1n zona; 

Nu este cazul. 

e) date climatice ~~ particularitati de relief; 

Temperatura medie anuala a aerului este de 10o-11oC, cu medie Junara minima de 

-3,2oC (ianuarie) ~i medie lunar~ maxima de +22oC (Julie); maxima absoluta a atins..-'9~,;;:;:~:;:•,._ 
de +41,5oC, iar minima absoluta a fest de -33,1oC. ,/'.._ '~··"'"""'l<ot;";\ 

Media cantitatilor anuale a precipitatiilor este de 501-600 mm. ( "~\ • ,.' 
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Numarul de zile cu ninsoare: 20-25 zile/an. 
Numarul de zlle cu strat <!11 zapada: 40-60 zile. 
Oirec!iile, frecven!a ~i vitezele medii ale vanturilor: 

Nord-Est: frecven!a 23,2%; viteza medie 3,5 m/s; 
Est: frecven!a 12%; viteza medie 3,2 m/s; 
Sud-Vest: frecven!a 8,1%; viteza medie 1,8 m/s. 

Pentru lnfrastructura prolectata, functie de natura structurii rutiere, se vor lua In 
considerare urmatorii indici de lnghet: 

lndicele maxim de lnghet pentru o perioada de 30 ani pentru drumurile cu 
sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic, este lmax30 = 550"C x zile; 
indicele de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada de 30 ani pentru 
drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic foarte greu ~i 
greu, este lmed3/30 = 450"C x zile; 
indicele de inghet din cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada de 30 ani 
pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic mediu, 
u~or ~i foarte u~or, este lmed5/30 = 380"C x zile. 

Pe zona unde urmeaza sa se amplaseze viitoarea constructie, terenul este plat, liber de constructii, 
cu exceptia unor platforme betonate pentru parcarl. 

f) existenta unor: 

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, In masura in care pot fi 
identificate; 

Retelele existente in zona, respectiv reteaua Apanova. Pentru protejarea acesteia va fi necesara 
relocarea acesteia in zona trotuarului public. 

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament 
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone 
protejate sau de protectie; 

Nu este cazul. 

- terenuri care apar;in unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica ~i 
siguranta nationala; 

Nu este cazul. 

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat 
conform normativelor in vigoare, cuprinzilnd: 

(I) date privind zonarea seismica; 

Conform hartii de macrozonare seismica, anexa Ia SR 11100/1-93, zona se incadreaza in 
macrozona de intensitate 81, cu perioada de revenire de 50 de ani. 

Conform hartilor anexe Ia normativul P100-1/2013, valoarea de varf a accelera~L._ 
terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta ~~~'\a,t·.,... , 
ani, este: ag= 0,30 g ~i 20% probabilitate de depa~ire in urmatorii 50 de ani, iar,oada\'de '%.i;\ 
control (colt) a spectrului de raspuns Tc=1,6 sec. ~ • "'\\ 

I ( !i>1q_ \ l ~~n, . t~,~";J J 
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Fig. 1. Zona rea teritoriului In termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului ag. 

Fig. 2. Zona rea teritoriului In termeni de perioada de control (colt), TC, a spectrului de 

raspuns. 

(II) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala ~i nivelul 
maxim al apelor freatice; 

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat este situat In Campia 
Bucure~tiului, Campul Cotrocenl-Berceni (Fig. 4). 

Caracteristic acestei zone, depozitele de terasa apartinand Pleistocenului superior si 
Holocenului inferior (primele trei structuri superioare) au grosimi medii de circa 20m. 

Stratele de Colentina din cadrul acestui complex deterasa cantoneaza acviferul zona,_ 
pe dind nivelele permeabile ce apartin stratelor de Fratesti (Pieistocen inferior) can · Mb/1~~ 
acvifere sub presiune de tip ascensional. { <> ~" ""1<'~~ 
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(Ill) date geologice generale; 

Condltll de fundare: 

(anexat), se precizeaz~ urm~toarele: 

Succesiunea litologic~ interceptat~ $i prezentat~ in fi$a de foraj este urm~toarea: 

0,00 m -1,00 m ~ Umplutur~ heterogen~ aldtuit~ din argil~ prafoasa cu resturi 
de construclii (fragmente de dr~mizi, beton, etc.); 
1,00 m- 4,70 m Argila prafoas~ cafenie tare; prezinta intercalatii negricioase 
pana Ia 2,00m; 
4,70 m -7,20 m 
7,20 m- 8,00 m 

Praf argiles galbui plastic vartos cu concretiuni calcaroase; 
Nisip prafos galbui; 

Apa subterana nu a fost lnterceptata In lucrarlle geotehnice executate. 

lncadrarea geotehnica preliminara a terenului este rise geotehnic Major si "categorla 
geotehnlca 3". 

Se recomondo respectareo preveder/lor normotivulul NP 126/2010-Normotlv prlvind 
fundoreo constructiilor pe pomonturl cu umjlorl sl contract// marl. 

. 

Caracterlstlclle geotehnlce pentru materlalul din zona de fundare • 

Tip litologle T • e E 
Ip le Pear 

(kNimi (") (kPa) (kPa) e 
(kPa) 

Af&IIA prAfoasii, tare 19,45 IS' 33' 23.000 30,6 I O,S7 260" 

Praf araUos plastle virtos 19,70 20 20 17.000 21,9 0,89 0,60 240" 

(v) !ncadrarea in zone de rise (cutremur, alunec~rl de teren, lnunda!ll) 
in conformltate cu reglemen~rile tehnice in vlgoare; 

Cutremurele de p~mant: zona de intensitate seismidi pe scara MSK este 81, cu o 
perioada de revenire decca. SO ani. 

lnundalii: aria studiata se incadreaza in zona cu cantitali de precipitalii cuprinse 
intre 100-150 mm in 24 de ore, far~ arii afectate de inundatii. 

Alunecari de teren: zona in care se afl~ amplasamentul cercetat, este caracterizata 
cu potential scazut de producere a alunecarilor, cu probabilitate ,practic zero" (Fig~SJ.~-:Q""M;'J'''<::. 
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Fig. 5. Zonarea teritoriului funclie de potenlialul producerii alunecarilor de teren. 

(vi) caracterlstlcl din punct de vedere hldrologlc stabilite tn baza studiilor exlstente, a 
documentllrllor:, cu lndicarea surselor de lnformare enun~te blbllograflc. 

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezintll condi\ii hidrologice 
"defavorabile", deoarece scurgerea apelor este neasigurata, apele rezultate din 
precipitatii stagnand temporar Tn unele zone depresionare. Nivelul apei subterane 
nu a fost identificat pe adancimea investigatll. 

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnlc, constructiv, fun~lonal-arhltectural $1 tehnologic: 

3.2.1. caracterlstlcl tehnlce $1 parametrl speclflcl oblectlvulul de investl\11; 

Functiunea: parcaj auto deschls; 
- Capacitatea parcajului este de 285 de locurl de parcare dintre care 121ocurl pentru 
persoane cu handicap locomotor, Ia parter sl etaj 1; 
(de asemenea s-au prevazut 2 locuri cu prize pentru incarcare masini electrice si alte 20 de 
locuri prevazute cu circuit in vederea montarii unor prize); 
- Clad ire noua/existenta : cladlre noua ; 
- Categoria de importanta C -importanta normala ; 

Caracteristici tehnice ale cladirii : 
• Suprafala totala a terenului: 5509,76 mp 
• Aria construita a parcarii: AC = 1204,00 mp 
• Arie construita parter -1204,00 mp 
• Arie construita terasa -1197,00 mp 
• Aria construita desfasurata ACD = 10399 mp 
• Regimul de inaltime: D + P + 6E+Terasa circulabila cu destinatia de parcaj 
• H max propus = 26,90 m fata de cota terenulul amenajat 
• POT= 32,99% (s-au luat In calcullocuintele colective existente) 
• CUT= 3,07 (s-au luat in calcullocuintele colective existente) (-;""'""'"""'-~ 

... 0.11.~ .• ?""~, •-6~.-~.~-Constructia proiectata se incadreaza in : -~,. '\. 
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• Gradul de rezistenta Ia foe : II, conform P 118-99 ...---- , J 
• Nu·mar de compartimente de lncendiu : 1 ; $t:-~r::~ p 

0 
~ ... J' '- ,'~v~-~-~~:~:..::::::.~ 

t.·(p me.. <J • rise mare de lncendlu 7. x $ (/) n (' 
•-- Ia CATEGORIA "C" NORMALA DE IMPORTANT A (conform HG ~f.7,5y:{§97)f 
• CLASA "Ill" DE IMPORTANT A (conform Normativului P100/92). -~, ~ m ~"' 

- Jlo • 

Din punct de vedere arhltectural Variants 1 (Scenarlul A) este slmllara cu Varlanta 2 
(Scenarlul B) 

Descrierea functionala 

Accesul auto seface direct din Strada Gradistei. Circulatia auto in interiorul parcarii este 
realizata in dublu sens, cu 2 rampe (in sens dublu) ce fac legatura intre decalajQI& de jumatata 
de etaj. Sunt prevazute doua cai de evacuare pietonale, prin intermediul scarilor deschise. S-a 
prevazut de asemenea un ascensor, langa unul dintre cele doua noduri de circulatie verticala, 
conform cerintelor beneficiarului. La nivelul Demisolulul s-au prevazut urmatoarele spatii 
tehnice cu acces din exterior: camera pompe si rezerva de incendiu, camera tablou electric 
general, camera ECS, grup electrogen. 

La Parter si Etaj 1 exista spatii pentru parcare biciclete, motociclete, scutere. 
La nivelul terenului este necesara amenajarea unei incinte pentru colectare gunoi si 

colectare selectiva materiale reciclabile care va deservi intreg ansamblu de blocuri de pe teren 
precum si parcarea. 
Bilant suprafete interioare: 

DEMISOL 
Parcare- 458,00mp 
Scara 1- 12,00mp 
Scara 2- 27,00 mp 
Camera pompe si rezerva incendiu- 28,00 mp 
E.C.S. -11,00 mp 
T.E.G. -11,00 mp 
TotaiSutila DEMISOL= 547,00 mp 

PARTER 
Parcare- 1049,00mp 
Scara 1- 39,00mp 
Scara 2 - 24,00 mp 
Total Sutila PARTER= 1112,00 mp 

ETAIELE 1 /2/3/4/5/6/TERASA CIRCULABILA 
Parcare- 1041,00mp 
Scara 1- 39,00 mp 
Scara 2- 24,00mp 
Total Sutlla 1 /2/3/4/5/6/TERASA CIRCULABILA = 1104,00 mp 

• 
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• Pereti interiori de compartimentare: 

Pereti din zidarie cu grosimea de 20 em. Peretii vor avea rezistente Ia foe 

conform pozitiei. 

Usile vor fi realizate din profile metalice si panouri pline de usa. 

• Finisaje interioare 
Pardoselile se vor realiza astfel: 

La Parter: strat de uzura beton rutier 6cm grosime, membrana hidroizolanta, beton 

de panta 1.5%, placa B.A./radler, folie PVC in 2 straturi, strat nisip, umplutura balast, 
pam ant compactat 

Terasa: strat de uzura beton rutier 6cm grosime, mebrana hidroizolanta, beton de 

panta 1.5%, planseu B.A. 

Teate locurile de parcare vor fi delimitate prin marcaje de pardoseala. Locurile de 

parcare destinate persoanelor cu handicap vor fi marcate cu indicatoare imprimate pe 

pardoseala. Fiecare Icc de parcare va avea prevazut opritor pentru roti, din cauciuc 

vulcanizat negru, cu pelicula reflectorizanta de culoare gal ben. Se vor marca prin 

vopsire pe pardoseala semnele de circulatie, liniile de separare benzi sl sensu rile de 

circulatie, asa cum sunt prevazute in plansele specifice din avizul dat de Comisia de 

Circulatie. 

Se vor menta indicatoare auto rutiere, conform avizului dat de Comisia de Circulatie. 

• Peretii interiori de compartimentare vor fi realizati din zidarie. 
• Parapetii perimetrali din beton arm at se vor slefui si vopsi cu vopsea acrilica rezistenta 

Ia intemperii RAL 7001/7043, conform piese desenate. Parapetii de Ia nivelul terasei se 
vor finisa pe partea interioara cu tencuiala decorativa de exterior si se vor proteja Ia 
partea superioara cu glafuri din tabla galvanizata, culoare RAL 7001 Silver Grey. 

• Structura de betont armat (stalpi, grinzi, plansee) va fi protejata prin vopsire. Se vor 
menta protectii si semnalizari cu banda reflectorizanta galbena pe stalpi in interiorul 
parcarii si coltari de protectie si semnalizare Ia colturile exterioare ale peretilor. 

• Circulatia verticala pietonala: Alcatuirea scarilor, a parapetelor si balustradelor vor 
respecta STAS 6131 Tnaltimi de siguranta si alcatuirea parapetelor, STAS 2965 Scari 
prescriptii generale de proiectare, CE I Normativ privind proiectarea cladirilor civile din 
punct de vedere al cerintei de siguranta in utilizare. 

Parapetele vor avea inaltimea de 100cm de Ia cota fin ita a pardoselii lnvecinate 
si vor rezista Ia incarcari in exploatare conform normelor in vigoare. Se monteaza profil 
antiderapant pe fiecare muchie de treapta, pt evitarea alunecarilor. Se va menta mana 
curenta Ia inaltimea de lOOcm de Ia cota finita a pardoselii invecinate, pe ambele partk=""-
ale scarilor. In zonele de acces in parter si in zonele nodurilor verticale de circ~Ot~il,~~"'-
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pietonala in pe terasa, se vor amplasa panouri informative 'cu ·~ u a tul de 
functionare a parcarii. ~"r>/. ;;t 0 0 \r-

• Finisaje exterioare: ; ;; c {JJ f5 ~ 
Pardoseli exterioare: Trotuare din pavele beton armat, circulatie :_to ~tti~utioii' 
Hidroizolarea pe contur a cladirii se va realiza adaugand si membr •. ~ ~niil:e~ anti 
radacini pe tot perimetrul constructiei. '-.... flo • 

• lnvelitoarea • Colectarea apelor de pe terasacirculabila se va face prin intermediul unui 
sistem gravitational alcatuit din receptor!, coloane verticale, colectoare orizontale. 

Pentru evitarea accidentelor generate de alunecare pe timp de iarna si evitarea 

acumularii de lncarcari suplimentare din zapada Pe.timp de iarna, se va realiza un sistem 

de degivrare pe lntreaga suprafata a terasei circulabile si pe rampele de circulatie auto. 

3.2.2. varianta constructlw de reallzare a lnvestitiel, cu )ustlficarea alegerll acestela; 

Varianta 1 (Scenarlul A) 

SISTEMUL STRUCTURAL: 

Sistemul structural este de tip pereti din beton armat cu grinzi transversale si 

longitudinale. 

Peretil cu grosime de 30cm. Grinzi transversale si longitudinale cu sectiuni de 30x65cm 
si grinzi perimetrale cu sectiune de 30x120cm. 

Plan~ee din beton armat mono lit cu grosime de 20cm. 

Parcarea este prevazuta cu o rampa de acces Ia terasa. Rampa este din b.a. monolit de 

20cm. 

Perimetral plan~eelor se dispune un parapet din beton armat ( grinzi intoarse) 

Beton in suprastructura si infrastructura, clasa C30/37 si armatura BSTSOOS. 

Accesul pe terasa se realizeaza prin 2 scari de beton armat 

SISTEMUL DE FUN DARE: 

Sistemul de fundare se compune din radier general din beton arm at in grosime de 

70cm, asezat pe un strat de beton simplu in grosime de 10cm. Placa suport a pardoselii este 
din beton armat. 

In zonele de excavatie, in care a par grosimea stratului de umplutura mal mare decat 

cea prevazuta in proiect, se va sapa pana Ia cota buna de fund are, aducerea Ia cota 

realizandu-se cu beton simplu. Placa suport a pardoselii este din beton armat. 



Varianta 2 (Scenarlul B) 
SISTEMUL STRUCTURAL; 

o• 0 0 ,o 0 0 • 
-~ 0 <.1' 
!r. (II Crn2: q 
~ :r .,rnn \~ 

Sistemul structural este de tip cadre metalice necontravantuite . ~. - o-G i/? m 

"•· 2: 2: iii 
Stalpil sunt din europrofile laminate tip cruce de malta HEB, grinzile lU~dnl1<5 

europrofile laminate tip IPE. Zonele disipatlve sunt in stalpi Ia baza si in grinzi in zona 

potential plastica. -

Plan$eele sunfcompozite fiind compuse din placa din beton armat in cofraj de tabla 

cutata trapezoidala si grinzi meta lice secundare de plan$eu tip IPE. 

Parcarea este prevazuta cu o rampa de acces Ia terasa. Rampa este din b.a. monolit de 

20cm. 

Peri metra I plan$eelor se dispune un parapet din beton armat. 

Otelul folosit Ia suprastructura este de clasa S355JO. 

Accesul pe terasa se realizeaza prin 2 scari metalice • Scarile sunt compuse din grinzi de 

vang tip UNP si grinzi de podest tip IPE. Treptele si podestele sunt realizate din gratare de 

catalog. 

La nivelul terasei, in zonele scarll de acces se realizeaza o structura secuodara de 
inchidere din profile laminate HEA si IPE. 

SISTEMUL DE FUN DARE: 

Sistemul de fund are se compune din fundatii continue din beton arm at sub toti stalpii. 

In zonele de excavatie, in care a par grosimea stratului de umplutura mal mare decat cea 

prevazuta in proJect, se va sapa pana Ia cota buna de fundare, aducerea Ia cota realizandu-se 

cu beton simplu. Placa suport a pardoselh este din beton armat 

AVANTAIELE STRUCTURII RECOMANDATE IN VARIANT A 1 (Scenarlul A): 
Din punct de de vedere structural se recomanda realizarea parcarii in varianta 1. 

Datorita elementelor verticale de beton, pereti obtinuti au rol preponderent seismic, 

preluind sarcina seismica mal blne decat in cazul stalpilor metalici. 

Varianta 1 este mal avantajoasa si in ceea ce priveste punerea in opera a elementelor, 

obtinandu-se elemente cu gabarit mal mic decat pe varianta 2, acestea vor fi mal usor de 

manipulat pe santier si vor duce Ia o executie mal rap ida. 

Varianta 1 pe structura din beton arm at se recomanda si in ceea ce priveste fundat[jjg.=-

care sunt mult mal mici decat in cazul structurii din varianta 2, pe structura metalic~O'i4;:>~ 
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Totodata varianta 1 ofera un consum de materiale, beton si metal m · us 
. . ~ 

varianta 2. ,f /2 o ~ 
~ !n c rn(') 
<:- X -1(/}AJ 

Economic: ?;_ - i5 i5 rn 
. 'i:j, <::2;;{ 

Se recomanda varianta 1 deoarece se asigura aceeasi functionalitate &'. ~nsli'u 
investitie mai redusa. 

Avantajele scenariului recomandat; 

Elemente constructive repetative ,rapiditate in executie si o investitie mai redusa.Riscul 
de incendiu este redus prin prezenta elementelor de beton, nefiind necesara o protectie 
suplimentara Ia foe, a elementelor de beton. 

3.2.3. Echlparea ~I dotarea speclficll functlunll propuse. 

Din punct de vedere allnstalatlllor Varlanta 1 (Scenarlul A) este simllara cu Varlanta 2 

Cladirea propusa este dotata cu urmatoarele lnstalatii: 

lnstalatii de alimentare cu apa: 
instalatii interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori; 
retea exterioara de alimentare cu apa- a gospodariei de apa hidranti interiori; 

lnstalatii de canalizare: 
Coloane interioare de canalizare pluvial a; 
Retele interioare de canalizare pluviala; 
Separator de hidrocarburi; 

Apele uzate si pluviale provenite de Ia lnteriorul parcajului sunt colectate in 
separatorul de hidrocarburi si deversate in caminul de racord amplasat Ia lim ita de 
proprietate; Materialul folosit Ia executa rea retelelor ingropate este PVC-KG. 

lnstalatii pentru stingerea incendiilor: 
Hidranti interiori pentru stingerea incendiului; 
Hidranti exteriori pentru stingerea incendiului. 

Allmentare cu energle electrlca 
a) Alimentarea cu energie electric~ (lara bransament, acesta fiind in sarcina unei firme 

de specialitate, autorizata de distribuitorul de energie electrical 
b) Tablouri electrice si distributia 

lnstalatii electrlce de protectle 
a) Protectia contra socurilor electrice 
b) Priza de pamant 
c) lnstalatia de protectie lmpotriva loviturilor de trasnet 

lnstalatia de llumlnat 
a) lnstalatii de iluminat general 

b) lnstalatii de iluminat de siguranta ~.;-:-~'' .. 
lnstalatia de prize, racorduri electrice monofazate, racorduri electrice tr7fa~ ~;;;w#..c1f~G-~. 
Aparataj de conectare, protectle sl comutatie t7 ,. , ~~ '>. 
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lnstalatil electrlce de curentl slab! 
a) Sistemul de cablare structurata (date/comunicatii) 
b) Sistemul de supraveghere video 
c}- Sistemul de control acces 
d) Sistemul de management parcari 

lnstalatll de detectare, semnallzare sl avertlzare lncedlu 
Modul de respectare a exlgentelor privlnd calltatea constructillor pe tlmpul 
executlel sl exploatarll, In cadrullnstalatlllor electrlce-prolectat 

lnstalatil HVAC 

lnstalatll d•lncafzlre 

Parcajul este deschls si nu se aslgura incalzirea. Se vor incalzi doar camerele tehnlce: camera pompelor, camera 
E.C.S. si camera T.E.G. lncalzirea acestor spatil se va realiza cu convectoare electrice ce vor mentine 
temperatura interioara Ia minim 1s•c. 

lnstafom v.ntlfare 
Parcajul este deschis si astfel ventilat natural prln deschiderlle perimetrale. Se vor ventlla in suprapreslune doar 
camerele tehnlce: camera pompelor, E.C.S., camera de supraveghere, respectiv doua camere de depozitare. 
lntroducera aerululln Jncaperile tratate se va face prln lntermediul unel prize de aer amplasate in peretll 
exteriori ai camerelor. Aerul circulat de ventilatoarele de introducere si tratat in baterlile e!ectrice de incalzire va 
fi distribuit prin grile montate pe tubulatura de introducere. 

Pentru obiectiv nu se propun lnstalatii de climatizare. 

Slstemele de evacuare a fumulul sl, dupl eaz, a sazelor flerbln~: 
In conformitate cu normativul NP24--1997, art. III.C.2.8.6. in cazul parcajelor supraterane deschise, eVa.cuarea 
fumului se aslgura prin deschiderile perimetrale existente. 

Masur! pentru aslgurarea controlulul fumuluL de exemplu prevederea de lnstala\11 de presurlzare sl alte 
slsteme de control a! fumulul: 

cas:a de scara supraterana 
Casele de sdiri de evacuare cu ferestre {lumin~ naturala}, conform art. 3.5.2. din P188~99, nu necesita dispoz!tive 
de evacuarea fumului. 

lnsto/atl/ gaze 

Nu este cazul. 

lnstalatil outomaUzare 
Ventilatoarele necesare improspatarii aerului in incaperile tratate vor fi actionate: 

-de Ia circuitul de iluminat al camerei 
-de Ia un senzor de temperatura amplasat in camere 
- de Ia un senzor de umldltate amplasat in camere 

. 3.3. Costurlle estimative ale lnvestl~iel: 

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investi\ii, cu luarea in considerare a 
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investiiii similare--

....::::---·~··-·,.. 

corelativ cu caracteristicile tehnice ~~ parametrii specifici obiectivului de investitii; # «'-C~Wlt\{~;.~~ 
ff ,_ oq_,li""' 

Devizul general al proiectului a fost elaborat conform HG 907/2016, dupa cum ; ~za~ ' ;\·-. 
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Prolectant de spedardate, 
VEGO DESIGN EXPERTISE S.RL. 
ldun. BucureJII,Ikkllullu Maniu,nr. 9Q,etaj&,HCior8,Jrwglmtii•Oftdul R.P.,lNlul ~ IUb rv, 
J.W1443012018, avtnd Cocl Unlc de ldri&en RO 39971785 

DEVIZ GENERAL 
al obltctlvulul delnvetti\11 

Montare alatame de reducerea polulrU confonn dlrectlvel europene 201612284, cretterea auprafetel verzl prfn reeonflgurarea parclrfi exlstente, extinderea 
capacltl~l '' transformarea Tn parcara tupraelaJatl- Str MoldovenJ- StrGtadlst.ea- Str Reslta- Str Splnls 

-~ .. 



1) tn Pl'll!urlll dlla dt: 
2)U11111T.V.Adt: 

··.·. 

o .. 
09,12.2021 

Blnlflcllt11nvutttor 
SECTORUL-'1 Al MUNICIPIULUI BUCUR~I 

01,12.2021 ; hUIII'II .. ~ 

( -
<()E 9~ 01 J./717 

I I. ( 

J3;jRJM2,•il/ 

4,9491 lfJ 


