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,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 a/ Municipiului Bucure$fi" 

Proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucure$fi" propune 

construirea a 36.45 Ian de piste pentru biciclete ce vor conecta puncte de interes local situate 

pe teritoriul Sectorului 2 al Municipiului Bucure~ti. Reteaua de piste va avea utilitate mixta, 
putand fi utilizata atat in scopuri de agrement, cat ~i pentru a asigura mobilitatea locuitorilor 

din zonele rezidentiale catre obiective de interes civic sau profesional. 

Infrastructura vela din Municipiul Bucure~ti, respectiv din Sectorul 2 al Mnuicipiului 
Bucure~ti, insumeaza 32 de Ian dintre care 8,7 Ian sunt dispu~i pe 2 artere din Sectorul2: 

• ~oseaua Pantelimon (pusa in functiune in anul 2017, in cadrul proiectului de 
infrastructurii ,Reabilitare sistem rutier ~i Iinie de tramvai ~os. Pantelimon"); 

• ~oseaua Fabrica de Glucoza (pusa in functiune in anul 2020, in cadrul proiectului 
de infrastructurii ,Llirgire ~os.Fabrica de Glucozli intre Calea Floreasca ~i Sos. 
Petricani" ) 

Acestora li se adauga cateva zeci de km de culoare pentru biciclete marcate sau individualizate 
indeosebi pe trotuare, uneori ~i pe carosabil, pe aliniamentul principalelor bulevarde din 

' Sectorul 2. In general aceste culoare sunt utilizate in comun de bicicli~ti ~i pietoni, fiind 
adesea intrerupte de obstacole naturale sau artificiale. De asemenea, sunt intalnite dese situatii 
in care culoarele pentru bicicli~ti sunt ocupate de autovehicule parcate ilegal. 
Astfel, deplasarea cu bicicleta se realizeaza intr-un mod hibrid, in conditii de siguranta reduse, 
prin intereactiunea cu pietonii sau cu autovehiculele, atat pe trotuare cat ~i pe .carbsabil. De 
aceea, utilizarea bicicletei drept mijloc de transport, atat pentru mobilitate urbana, cat ~i in 
scopuri de agrement este red usa in comparatie cu situatia din alte capitale europene. A vand in 
vedere ca nici utilizarea mijloacelor de transport in comun sau deplasarea pedestra nu asigurii 
necesarul de mobilitate a! locuitorilor Sectorului 2, asistam la o cre~tere canstantii a gradului 
de congestie a traficului, complementarii cu cre~terea nivelului de poluare dal:orata emisiilor de 
gaze de e~apament, determinate de utilizarea excesiva a autovehiculelor. ~ 

Potrivit raportului Tom ·rom Index pentru anul 2019, Bucure~tiui ocupa pozitia -14 In topul 
celor mai congestionate orm;;e din lume, iar Ia nivelul Uniunii Europene sc afla pe pdmul 
loc. Congestionarea traficului. spun speciali~tii. ar putea face din biciclet;i un m:jjJoc de 
transport ideal, dar acest lucru nu se intampla 1n Bucure~ti. 
Potrivit Strategiei nationale pentru 1ncun~jarea utilizarii bicidetei, peste 70% dintre 
respondenti considera ca !ipsa pistelor de bicicleta face dificila deplasarea In siguranti:L 
Acel~i lucru rei esc ~i din Stratcgia national a pentru siguranta rutiera 20 16-202d, unde 
principala cauza a acciclentelor rutiere in care sunt implica(i bicicli~ti este insuticienta sau 
proasta amenajare a traseelor. 

Sectorul 2 a! Municipiului Bucure~ti 
miisuri ample ce au in vedere lmt 
public pentru o dezvoltare durabilii 

- . -

~i colectivitatiloF 
• amenaJarea 

emjSiilpY<W li.._l 
- --'-' 

' \ .. , • 

• 

• 

• 
\ 

.,., 
-



' . 

• 

pentru care se 
aplidi 

' 

' 

' 

• 
• -

I Q~ • 

... --

J 

\ 

efect de sera ~i a consumului de energie, cat ~i prin asigurarea capacitatii de deplasare lntre 

anumite puncte de referinta din teritoriu, implicit a acesibilitatii Ia nivelul teritoriului In relatie 

directa cu zona centrala, precum ~i prin interconectarea unor poli urbani. 

De aceea, pentru adaptarea spatiului urban la nevoile tuturor participantilor Ia trafic, inclusiv a 

bicicli~tilor, in scopul implementarii de politici urbane durabile, sustenabile ~i coerente, 

considedim oportuna realizarea ~i constituirea unor piste de biclete necesare In vederea 

dezvoltarii unor legaturi lntre diferite zone de interes ce vor facilita ~i lncuraja utilizarea 

transportului altemativ. 

Astfel, folosirea bicicletelor va reprezenta una din cele mai eficiente solutii de transport din 

punctul de vedere al consumurilor energetice ~i al emisiilor de C02, ~i vor contribui Ia 

imbunatatirea sanatatii populatiei, precum ~i Ia fluidizarea traficului. 

De asemenea, pentru a asigura o imagine de ansamblu coerenta cu lntregul ora~, rezultat a! 

aplicarii instrumentului de planificare urbana ~i reglementare specifica, prin care se 

coordoneaza dezvoltarea urbanistica integrata caracterizata _printr-un grad ridicat de 

complexitate ~i dinamica urbana accentuata, administratia publica !ocala este necesar sa aibe 

o viziune integrata asupra incurajarii activitatilor sociale, de recreere, promovarii identitatii 

locului ~i a valorilor cultural. 
• 

Necesitatea investitiei deriva din efectele negative prezentate in sectiunea anterioara. Starea ( 

precara a infrastructurii velo al nivelul Municipiului Bucureeyti impune implementarea unor 

masuri urgente care sa asigure conditii decente de mobilitate eyi sa incurajeze utilizarea 

· bicicletei ca mijloc de locomotie pentru a reduce aceste efecte negative. Conmform unei 

analize prezentate in Ghidul de proiectare a infrastructurii pentru bicicleta, planificarea 

infrastructurii pentru bicicleta se bazeaza pe o mtelegere a nevoilor cetatenilor. Astfel, 

necesitatea realizarii investitiilor descrise In acest proiect urmare~te atiingerea unor oboective 

sau rezolvarea unor problema curente ale bicicli~tilor, d'upa cum urmeaza: 

" Incuraj area utilizarii bicicletei ~i trotinetei electrice 

Infrastructura pentru biciclete se relizeaza in a~a fel \'neat sa se creeze un echilibru lntre 

avantajele oferite celor care aleg sa utilizeze bicicleta sau trotineta electrica ~i avantajele celor 

care aleg sa foloseasca deplasarile motorizate. 

Protectia mediului , 

Promovarea mersului cu trotineta • electrica sau pe bicicleta contribuie Ia reducerea poluarii, a 

emisiilor de C02 cauzate de transportul motorizat ~i Ia eliminarea congestiilor din trafic. 

Siguranta utilizatorului 

Pentru siguranta utilizatorului unei bicicleta sau a unei trotinete electrice, trebuie sa i se asigure 

spatiul necesar efectuarii in siguranta a tuturor manevrelor prevazute de legislatia privind 

circulatia pe drumurile pub lice. 

Utilizatorii de biciclete sau trotinete electrice reprezinta o categorie de participanti vulnerabili 

la trafic. 

Vantul, turbulentele create de autovehicule, denivelarile din suprafata drumului, efortul depus 
~ 

pentru urcarea unei rampe sau reducerile involuntare de viteza afecteaza stabilitatea. In aceste 

conditii este nevoie de spatiu de manevra suplimentar. 

Principiile planificarii mobilitatii urbane durabile 

Aceste principii pun accent pe prioritizarea mobilitatii active: mersul pe jos ~i cu bicicleta . 

Realizarea infrastructurii pentru biciclete trebuie sa urmareasca dezvoltarea echilibrata a 

tuturor modurilor relevante de deplasare, concomitent cu incurajarea unei schimbari spre 

modele mai eficiente. 
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Bicicleta ~i trotineta electrica nu are zona de absorbtie a impactului 

Infrastructura creata trebuie sa asigure spatii de siguranta care ·sa pennita biciclistului sa 
efectueze manevre de evitare a unui impact. 

Bicicletele, de obicei, nu au amortizoare 

Asigurarea unui traseu cu o suprafata neteda ~i rara obstacole este una dintre conditiile 
necesare pentru infrastructura pentru biciclete. 

Utilizare bicicletei se face in aer liber 

Acest lucru are avantaje ~i dezavantaje. Pentru a sublinia avantajele, infrastructura ar trebui sa 
se foloseasca de atractivitatea zonelor pe care biciclistul le parcurge. Adapostul impotriva 

vantului ~i a ploii pot reduce din dezavantaje. 

Mersul cu bicicleta este o activitate sociala 

~ 

Ar trebui sa existe posibilitatea ca doi bicicli~ti sa mearga unul langa altul. In plus, acest lucru 
ar permite parintilor sa mearga alaturi de copii pentru o siguranta crescuta a acestora. 

Oportunitatea acestei investitii este data de cadrul administrativ ~i strategic specific perioadei 
2020 -2030, caracterizat prin sinergia urmatorilor factori: 

• Infrastructura rutiera din Sectorul 2 se afla in plin proces de modemizare. Astfel este 

momentul oportun pentru a introduce ~i investitii specifice infrastructurii velo; 

• Existenta unui cadru financiar deosebit de ofertant (PNRR, programul operational 
Regional, Programul Anghel Saligny, programe ale Comisiei Europene) care asigura sursa 

financiara a investitiilor; 

• Nivelul de congestie a traficului ~i de poluare in Municipiul Bucure~ti a creat conditii 
favorizate acceptarii de catre populatie a schimbarii comportamentului de mobilitate 
(renuntarea la autovehiculul personal in favoarea mijloacelor de transport neopluante sau 

nemotorizate ). 

Preocuparea Sectorului 2 al Municipiului Bucure~ti pentru imbunatatirea calWl.tii vietii 
locuitorilor sai este evidenta ca urmare a implementarii, in perioada 2018 -2022, a unor 
investitii fmantate din Bugetul Local sau din imprumuturi exteme pentru urmatoarele categorii 
de investitii: 

• Reabilitarea si modemizarea strazilor din Sectorul 2: 
' 

• Cre~terea eficientei e,nergetice a cladirilor rezidentiale multifamiliale 
• Modernizarea ~i intretinerea spatiilor verzi 

Toate aceste investitii au contribuit Ia o serie de obiective similare sau complementare celor 
asumate prin proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului 
Bucure:;ti ": 

- Reducerea nivelului poluarii in Municipiul Bucure~ti; ·' 
- Cre~terea .calitatii conditiilor de viata ~i de locuire; • 

• 

' - lmbunatatirea infrastructurii de agrement; 
' · Imbunatatirea infrastructurii rutiere si sistematizarea acesteia in vederea imbunatatirii 

' ' ' 

prezent, Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti continua derularea unor investitii relevante 
pentru imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor sai, astfel: 

• Reabilitarea si modemizarea strazilor din Sectorul2: 
' 

• Cre~terea eficientei energetice a cladirilor rezidentiale multifamiliale 
• Modernizarea ~i intretinerea spatiilor verzi 

Toate aceste investitii contribuie Ia o serie de obiective similare sau complementare celor 
prin proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului 

Reducerea nivelului poluarii in Municipiul Bucure~ti; 
Cre~terea calitatii conditiilor de viata ~i de locuire; 
' Imbunatatirea infrastructurii de agrement; 
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mobiliUitii biciclistilor. , , 

Tinand cont de conditiile specifice de e1igibi1itate asociate unei subdiviziuni a Municipiului 
Bucure~ti, Sectorul 2 are o gama limitata de oportunitati de fmantare disponibile sau ce 
urmeaza a fi disponibile prin intennediul apelurilor PNRR. Astfel, din acest punct de vedere, . 
proiectul poate fi corelat cu 2 proiecte ce urmeaza a fi transmise ill cadrul apelurilor deschise 
pentru Componenta 5 - Valul Renovarii ~i Componenta 10 - Fondul Local, dupa cum 

-urmeaza: 

Componenta 5 - Valul Renovarii: PNRR/2022/C5/1/A.3.111, PNRR/2022/C5/1/A.3.2/1, 
componenta 5 Valul renovarii, axa 1 Schema de. granturi pentru eficienta 
energetica ~i rezilienfii in cliidiri rezidentiale multifamiliale, operatiunea A.3 -
Renovarea energetica moderata sau aprofundatii a cladirilor rezidenfiale multifamiliale 

• Proiect "Renovarea Energetica Moderata acladirilor rezidentiale multifamiliale din 
Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti - 23 obiective" 
Valoare maxima eligibila: 111.794.320,09 lei cu TV A 

• Proiect "Renovarea Energetica Moderata acladirilor rezidentiale multifamiliale din 
Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti - 7 obiective" 
Valoare maxima eligibila: 38.326.635,85 lei cu TVA 

Ambele proiecte au drept obiectiv renovarea energetica cliidirilor rezidentiale cu efect in 
imbunatatirea conditiilor de locuire prin cre~terea eficientei energetice ~i reducerea emisiilor 
de gaze cu efect de sera. 
Astfel, atat proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului 
Bucure~ti", cat ~i cele doua proiecte enuntate anterior contribuie Ia imbunatiitirea conditiilor 
de viata ale locuitorilor Sectorului 2 a! Municipiului Bucure~ti, precum ~i la reducerea 
nivelului de poluare in Bucure~ti. 

Componenta 10-'- Fondul Local, PNRR/2022/C10 
Proiect: "Modernizarea ~i extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul 
traficului Bucure~ti - Ilfov) ~i prioritizarea vehiculelor de transport public, in vedere cre~terii 
sigurantei rutiere, fluidiziirii traficului ~i reducerii poluiirii" 
Proiectul urmare~te imbunatatirea conditiilor de trafic prin cre~terea sigurantei rutiere ~i 
fluidizarea traficului urban asiguriind complementaritatea obiectivelor de sigurantii ~i de 
mobilitate propuse prin intermediul proiectului ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 
2 al Municipiului Bucure~ti". 

Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti a initiat ~i alte proiecte pentru care au fost solicitate sau 
urmeaza a fi solicitate finantari nermabursabile prin intennediul unro programe fmantate din 
fonduri netmabursabile. Cele mai importante din punct de vedere al complementariatii cu 
prezentul proiect sunt: 

• 

Reabilitarea sistemului rutier pentru 15 strazi secundare localizate pe raza Sectorului 2 
Avand o valoare de peste 35.000.000 RON, proiectul propune o serie de investitii integrate 
(reabilitarea piiftii carosabile, asigurarea unor culoare sau piste pentru bicicli~ti, amenajarea 
aliniamentului stradal verde, amenajarea trotuarelor ~i a zonelor pietonale, marcaje ~i 

signalistica rutiera, amenajarea unor parcari pe aliniamentul stradal) care contribuie la 
cre~terea mobilitatii ~i Ia imbuniitatirea conditiilor de sigurantii ill trafic a bicicli~tilor. 

Amenajarea, reconfigurarea si sistematizarea zonelor aferente salbei de lacuri pe , . 
teritoriul Sectorului 2 al Municipiului Bucure~ti 
Principala componenta a acestui proiect o reprezinta constrUirea unui sistem de piste de 
biciclete, destinat ill general deplasarii in scopuri de agrement, pe conturullacurilor situate pe 
teritoriul Sectorului 2. Reteaua de piste urmeaza a fi interconenctata Cllreteaua de piste urbane 
propusa prin inte1mediul acestui proiect, dubliind astfel suprafata infrstructurii velo a 
Sectorului 2. 

"Reamenajare, modernizare spatii publice, respectiv:l), · Piata Spaniei - Str. 
Dumbrava Ro~ie-Piata Cantacuzino-Str. Jean Louis Calderon ~i Arthur 

,r- .... 
·~nHuv0 Veron~",2), Str. Logofiit Luca Stroici aferenta Bisericii Popa Chifu, Str. Maria 

. ,._ ~ • Rosetti !1i intersecpile aferente intre Str. Vasile Lascar !1i Str. Toamnei" ,3) , 

. ·'!! .111'1.S"J,,, 1 Intersec ie Str. Saldimilor cu Str. Toamnei" ,4 , Foisorul de Foe ", 5 "Str. 
~~~~~~~~~~~-------... 

' 4 

• 



6 . 
• 

7. 

Efectul pozitiv 
previzionat 
prin realizarea 
obiectivului de 
investitii • 

Modul de 
indeplinire a 
conditiilor 

' 
aferente 
investitiilor 

• 

• 

Siantu ~tefan, respectiv Popa So are (Piata G-ral N. Dabija) ~ i Piata Sf. ~tefan", 
6),Piata Italiana (Piata M. R. Stefanik) ~i racord cu strazile adiacente". 
Prin intermediul acestui proiect urmeaza a fi amenjate peisagitic ~i pietonalizate 6 scuaruri ~i 
piatete amplasate in zona centrala - istorica a Sectorului 2. Aceste obiective urmeaza a fi 
interconectate prin intermediul unui traseu de piste de biciclete care se va conecta la reteaua de 
piste propusa prin intermediul acestui proiect. 

Toate proiectele mentionate anterior acorda un rol proeminent extinderii infrastructurii velo cu 
functiuni mixte, avfmdu-se in vedere investitii in infiintarea sau extinderea pistelor sau 
culoarelor pentru bicicli~ti precum ~i in construirea de parcari pentru biciclete (parcari 
securizate sau 
Prin realizarea acestui obiectiv de investitii, estimam producerea urmatoarelor efecte pzoitive: 

• Cresterea mobilitatii urbane; 
• Reducerea congestiei de trafic 

• 

• Cresterea vitezei de deplasare a bicicli~tilor si, implicit, reducerea timpilor de 
deplasare 

• Reducerea nivelului poluarii prin schimbarea comportamentelor de mobilitate urbana 
( utilizarea vehiculelor nemotorizate in locul celor motorizate) 

• Cre~tere economica a unitatilor situate in proximitatea refelei de piste de biciclete 
A 

• Imbunatatirea conditiei fizice a locuitorilor Sectorului 2 prin stimularea activitatilor 
fizice asociate ciclismului sau mobilitatii pedestre in raport cu sedentarisumul asociat 

cu autovehiculul 
Conform conditiilor Ghidului Specific Apelului PNRR/2022/C 10, solicitantul finantarii , 
Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti se incadreaza in categoria solicitantilor eligibili pentru 
investitia 11.4. Mobilitatea urbana verde. , 

Activitatile proiectului se incadreaza in randul activiUitilor eligibile stabilite prin Ghidul 
Specific, respectiv: 

• Lucrari de constructie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete ~i alte mijloace 
de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje ~i poduri de-a lungul 
acestora, culoare pentru biciclete; 

• Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie; 
• Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare; · 
• Achizitia ~i montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru 

biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc; 
• Amenajarea terenului; 
• Achizitia echipamentelor de protectie ~i a echipamentelor de semnalizare; 
• Proiectare ~i asistenta tehnica. 

• 

De asemenea, proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 a! Municipiului 
Bucure~ti" va indeplini conditiile specifice acesti investitii, respectiv: 

• Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana 
Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Urbanistice Generale, 
aprobate sau in curs de elaborare /aprobare; 

• Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul public curat pentru drumurile 
publice care au eel putin trei benzi pe sens; 

• Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandiirile Ghidului de proiectare a 
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a 
infrastructurii pentru biciclete ~i trotinete electrice - trasee, parcaje - in vederea 
asigurarii viabilitapi acesteia. 

Pista pentru biciclete Este o infrastructura cu utilizare obligatorie, atunci cand exista, pentru 
toate categoriile de bicicli~ti ~~ pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete 
circula ~i trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile 
pub lice. 
Pista pentru biciclete ~i zona adiacentii acesteia vor indeplini, simultan, urmatoarele conditii: 

• Se va asigura o liitime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens ~i 
minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, rarii obstacole, pe toata lungimea 
traseului. Asigurarea unei inaltimi de Iibera de trecere pe sub obstacole de minimum 
2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2, I 0 m in tuneluri, pe pasaje 
~i poduri; 

A 

• Se va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obstacol. In zona 
interioarii a interzic mai inalte de 1 m Ia o 
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mtre 0,5 m ~i I m; 
• Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un 

finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului; 
• Asigurarea unui sistem de scurgere ~i evacuare a apei pluviale astfelmciit sa nu existe 

pericol de baltire pe suprafata pistei; 
• Pista pentru biciclete va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza de. 30 km/h; 
• Asigurarea legaturii facile ~i In siguranta cu partea carosabila destinata traficului 

general, Ia capete. 
Investitiile se incadreaza In prevederile din Planul de Mobilitate Urbana Durabila, In Strategia 
de Dezvoltare Locala Integrata ~i Durabila a Sectorului 2, In Planul Integral de Calitatea 
Aerului ~i In Planul Urbanistic General al Municipiului Bucure~ti. 
Datele din Planul de mobilitate urbana durabilii 2016-2030 - Regiunea Bucure~ti-Ilfov, 
aprobat prin H C. G.M.B. nr. 90/2017 care descriu o serie de difunqionaliHiti ce se regasesc pe 

• 

raza Municipiului Bucure~ti cu privire Ia infrastructura destinata tninsportului alternativ, ~i 

anume ca · 
pistele pentru bicicli~ti au o accesibilitate redusa formiind o retea limitata de piste de biciclete, 
descurajand cetatenii care doresc sa utilizeze acest tip de transport In raport de alte ora~e 
europene care au dat dovada de bune practici prin masuri care au reu~it sa reduca atilt 
calatoriile cu ma~inile cat ~i cu transportul public prin incurajarea mersului pe bicicleta 

precum Copenhaga ~i Amsterdam. 
Sondajul prezentat in acest plan director, care releva ca solutia de dezvoltare a unor trasee velo 
poate reprezenta o optiune atractiva, In mod particular, pentru Bucure~ti, datorita interesului 

• 

crescut al respondentilor pentru utilizarea bicicletei ca mijloc de tranport. 
Identificarea unei serii de rute pentru amenajarea unor trasee de transport alternativ ( cu 

bicicleta), conform analizelor statistice ce au fost realizate In raport de nevoile ~i optiunile 
actorilor urbani interesati, din care, multe din aceste rute reprezinta artere localizate pe raza 
U.A.T. Sector 2. · 
Identificarea oportunitatii de corelare ~i conectare a unor tipologii distincte de transport Ia 
nodul intermodal existent din zona Obor In vederea asigurarii unei interconectari a 
transportului public ~i alternativ, precum ~i pentru facilitarea accesului Ia trasee care deservesc 

diferite zone ale ora~ului, precum parcuri, piatete, scuaruri, etc .. 
Stabilirea de noi rute pentru transportul cu bicicleta intre Bulevat:dul Ferdinand ~i statia de tren 
Obor, dar ~i mtre Bulevardul Pache Protopopescu- ~oseaua Iancului- Strada Morarilor. 
Planul de actiuni din P.M. UD. 2016-2030- Regiunea Bucure~ti-Ilfov prin care se propune atilt 
un pachet de masuri pentru cre~terea atractivitii{ii, confortului !ji siguranfei mersului cu 

· bicicleta cat ~i un plan de· investitii pentru o refea extinsii de striizi !ji areale cu prioritate 

pentru o reJea de piste pentru biciclete ciitre principalele zone de interes din cadrul ora~ului 
(poli ocazionali de atractie care genereaza trafic In care functiunile de comert, servicii, 
agrement ~i recreere, zone unde ponderea locurilor de munca este crescuta, zone unde se 

regasesc ~coli, !ieee, universitati, etc.). 

Masura propusa prin Planul Integral de Calitatea Aerului (PICA) pentru ,fncurajarea folosirii 

altar mijloace de transport alternative- bicicleta, prin amenajarea de zone cu piste cu acces 
exclusiv pentru bicicli!jti, introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de 

stafii de inchiriere, parciiri, achizitionarea de biciclete pentru utilizarea de ciitre public)" care 
prevede implementarea unui proiect de realizare a unui sistem de transport cu bicicleta pe o 
serie de tronsoane localizate pe raza Sectorului 2. 
Corelarea obiectivelor ~i proiectelor cuprinse In Planul de Mobilitate Urbana Durabilii 2016-

2030 Regiunea Bucure~ti-Ilfov prin masurile propuse in Planul Integral de Calitatea Aerului. 

Planul Integral de Calitatea Aerului asigura, inclusive, punerea In aplicare a conceptelor 
europene de planificare ~i de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate Ia 

conditiile specifice regiunii Bucure~ti- Ilfov. 
Hiirtile Strategice de Zgomot !ji Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului fn 

Municipiul Bucure!jti care vizeaza utilizarea mijloacelor de transport alternativ, In vederea 
reducerii zgomotului Ia sursa pe arterele principale ~i pe strazile 'secundare, in corelare cu 

· P/(;mul de Mobilitate Urbana Durabilii ~i Planul Integra! de Calitatea Aerului. 

' 
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8. Descrierea 
procesului de 
implementare 

Nl 
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Tinand cont de elementele/ informatiile prezentate in strategia elaborata Ia nivelul unitatii 
administrativ teritoriala (la nivel microteritorial), respectiv: 
Conform analizelor din Strategia de Dezvoltare Locala Integrata ~i Durabila a Sectorului 2, 
pentru reducerea congestiei de pe principalele artere de circulatie ~i In vederea asiguriirii unui 
mod deplasare nepoluant, se propune dezvoltarea unei infrastructurii velo. 
La sectiunea de dezvoltare urbana din analiza S.W.O.T. se mentioneaza eli unul din punctele 
slabe este !ipsa unei retele de piste ~i benzi pentru biciclete . 

• 
Proiectul cu privire Ia crearea unui traseu continuu, care sa uneasca centrul ora~ului de zonele 
cu trafic aglomerat ale sectorului, proiect corelat cu masura prevazuta ill planul actiune din 
P.M.U.D. 2016-2030 - Regiunea Bucure~ti-Ilfov referitor la infiintarea de retele utilitare 
pentru biciclete. 
Obiectivul 3.3 ,Jnfrastructura adecvata care sa susfina modalitatile de deplasare cu emisii 

scazute" care are Ia baza nevoia de reducere a numiirului de deplasari cu autovehiculul 
individual in favoarea mijloacelor de deplasare cu emisii scazute prin promovarea ~i 

implementarea proiectelor care se refera Ia conturarea unei retele velo ~i a dotiirilor aferente. 
Directia de actiune D3 .3 .3 ,Extinderea infrastructurii vela !fi a dotarilor aferente" care 
propune programe/ proiecte conexe fata de cele preluate din Planul de Mobilitate Urbana 
Durabila Bucure~ti Ilfov, precum ,Program de amenajare a unor statii de tip "self care" 

pentru biciclete" care se dezvolta, ill principal, in zonele de agrement ~i in intersectiile 
importante unde exista infrastructura velo. 

Proiectul va fi implementat in baza unui Acord de Parteneriat incheiat intre Sectorul 2 al 
Municipiului Bucure~ti (Lider de Parteneriat) ~i Municipiul Bucure~ti (Partener 2). 
Liderul de parteneriat va avea urmatoarele responsabilitati: 
1. Elaborarea caietelor de sarcini pentru contractarea serviciilor de elaborare a studiului de 
fezabilitate; 

2. Elaborarea studiului de fezabilitate ~i a caietului de sarcini pentru PTE ~i executie pentru 
traseele identificate in cadrul SF; 

3. Organizarea procedurilor de licitatii ~i illcheierea contractelor pentru proiectare ~i executie 
lucrari, inclusiv asistenta tehnica pentru executie, teste ~i receptie pentru traseele identificate 
ill cadrul SF; 

4. Asigura intreaga finantare pentru activitatile ce se desfasoara in cadrul proiectu_lui; 
• 

Partenerul 2 va avea urmatoarele responsabilitati: 
~ 

l.Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea proiectului pe traseele selectate, 
pentru implementare prin PNRR; 
2. Acorda asistenta de specialitate Liderului de parteneriat pentru elaborarea documentatiilor 
tehnice ~i receptie a documentatiilor rezultate ill urma procedurilor de achizitie, aferente 
activitatilor de Ia punctul 1-3, aferente liderului de parteneriat, cu scopul asigurarii unitatii de 

a proiectului de amenaj are a a pistelor de biciclete; 

o·· 0 persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu Liderul de parteneriat in 
implementarii proiectului pe raza de competenta administrativa (include dar flira a se 

la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ie~ire af(!rente proiectului, 
implementarii c~mtractelor de servicii ~i Jucrari pe raza de competenta, emitere 

receptie)' 
4.Pune Ia dispozitia Liderului de parteneriat documentele necesare pentru elaborarea 
rapoartelor de progres. 

9. Alte informatii Traseele propuse in cadrul acestui proiect vor lega atat spatiile verzi (parcuri, piatete, 

scuaruri) cat ~i alte puncte de interes situate pe raza U.A.T. Sector 2 (zone civice, 

institutii pub lice, monumente istorice, piete ~i zone comerciale ), vor asigura 

interconectarea zonelor verzi situate pe raza Sectorului 2 prin constituir'ea · 
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coridor verde prietenos cu mediul care va incuraja deplasarea cu vehicule nepoluante. 
Totodata, vor asigura conditii optime de mobilitate pentru locuitorii ce vor alege 
bicicleta drept mijloc de transport din zonele rezidentiale catre locul de munca. 

Fiecare dintre traseele propuse conecteaza eel putin doua puncte de interes local 
' 

situate la extremitati, precum ~i altele dispuse pe toata lungime traseului. Principalele 
beneficii ale construirii retelei de piste de biciclete propuse prin intermediul acestui 
proiect sunt: 

• Asigura conexiunea dintre statiile de metrou situate pe Magistrala Ml (Piata 
lancului, Obor, ~tefan eel Mare) ~i cele situate pe Magistrala M2 
(Universitate, Aurel Vlaicu, Pipera), reducand timpii de deplasare; 

• Conecteaza cartierele rezidentiale (Pantelimon, Colentina, Andronache, 
~tefan eel Mare) cu zone de interes civic (Obor, Universitate) sau cu zone de 
business (Pipera); 

• Asigura accesul facilla diverse puncte de interes local (unitati de invatamant, 

parcuri ~i scuaruri, monumente istorice, unitati de cult, spatii culturale, unitati 
HoReCa sau comerciale); 

• Reprezinta o componentii importantii a infrastructurii verde-albastre a 
Sectorului 2 prin conectarea parcurilor existente pe teritoriul Sectorului 2 cu 

salba de lacuri a Municipiului Bucure~ti. 

Traseu 1 (2.45 km): Piata Iancului - Bd Pache Protopopescu- Bd Carol I - Piata CA 

Rosetti 
Traseu 2 (3,10 km): Piata CA Rosetti -Gradina Icoanei - Piata Gheorghe 

Cantacuzino Piata Spania Str Leonida Aleea Circului - Parcul Circului 
Traseu 3 (2.10 km): Parcul Circului - Bulevardul Ghica Tei- Parcul Tei- Parcul 
Plumbuita 

Traseu 4 ( 4.20 km): Metrou Obor - Str. Ma~ina de Paine - Parcul Circului 
(alee/strada limitro!a)- Str. Barbu Vadirescu- Limita Sector 2 in zona Metrou Aurel 
Vlaicu 

Traseu 5 (4.45 km): Metrou Obor- Piata Obor- Str. Ziduri Mo~i- Veranda Mall­
~os. Electronicii- Str. Baicului- Str. Maior Ion Coravu - Parcul National 
Traseu 6 (4.35 km): Parcul Ion Creanga - Str. Muntii Buzaului - Str. Nistor 

Raileanu - Str. Nicolae Canea - Str. Moroeni - Str. Balotului - Str. Maior Vasile ( 
Bacila - Parcul Plumbuita 

Traseu 7 ( 2.90 km): Parcul Ioanid - Bd. Dacia- Str. Traian- Foi~oml de Foe- Bd. 

Ferdinand I- Piata Pache Protopoescu - Str. Sfantul ~tefan- Piata Sfantul ~tefan 
Traseu 8 (7.1 0 km): Limita sector 2- ~oseaua Colentina- Calea Mo~ilor- Bd Carol 
I 

Traseu 9 (2.90 km): Cimitir Andronache- Str. Litoralului- Str. Fabrica de Gheata ­
~os Colentina 

Traseu 10 ( 2.90 km): Bd Barbu Vacarescu (intersectia cu Str Gh. Titeica) - Str 
Tunari (intersectia cu Str. Mihai Eminescu) 

NUME SI PRENUME MIHAIU Radu- Nicolae 
DATA 16.05.2020 
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Anexa nr . .2 Ia HCGMB NR. _f.::. ____ ------

Acord d 'e parteneriat 

nr. / ____ _ 

pentru realizarea proiectului 
' 

"Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucure~ti" 

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania ~i se incheie pana eel tarziu Ia depunerea 
cererii de finantare ~i este parte integranta din aceasta. 
Potrivit prevederilor de Ia art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13 
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor 
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare ~i rezilient[l, precum ~i pentru 
modificarea ~i completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele inasuri 
pentru elaborarea Planului national de redresare ~i rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de 
fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienta, 
parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public ~i/sau privat care urmaresc 
realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specifice locale/proiectelor, pentru care a 
fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile ~i obligatiile paf!ilor. 
Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementarii 
proiectului ~i a respectarii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta trebuie 
sa aiba in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupa caz, a oricaror prevederi pe care acesta 
le considera necesare ~i care nu contravin, in nici un fel, prevederilor contractului de finantare, 
legislatiei comunitare ~i nationale incidente. 

Art. 1. Partile 
Sectorul 2 al Municipiului Bucure~ti, cu sediul in strada Chiristigiilor nr. 11-13, sector 2, 
Telefon/Fax: 021.209.60.00, 021.252.44.46, Cod Fiscal 4204038, avand calitatea de Lider de 
parteneriat (Partener 1) , cu: 
Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de 
transfer 1: ....................... . 
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . · 
Contul de venituri ( codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer: ........ . 
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ................................ . 

M unicipiul Bucure~ti, cu sediul in Bucure~ti, B-dulRegina Elisabeta nr.47, Sector 5, cod fiscal 
4267117avand calitatea de Partener 2, cu 
Contul de disponibilitati ( codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de 

• 
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Contul de venituri ( codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer: ........ . 
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ................................ . 
• 

Art. 2. Obiectul 
(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile §i obligatiile paqilor, contributia 
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum ~i responsabilitatile ce le revin in 
implementarea activitatilor aferente proiectului: "Amenajare piste de biciclete. pe raza Sectorului 
2 al Municipiului Bucure§ti" care este depus in cadrul Planului National de Redresare ~i 

Rezilienta, Componenta 10 - F ondul Local, I.l. Interventii pentru mobilitatea urbana verde; 1.1.4, 
"Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete (~i alte vebicule 
electrice u~oare) Ia nivel local/metropolitan ", apel de proiecte 16 mai -30 iunie, precum ~i pe 
perioada de durabilitate ~i de valabilitate a contractului de finantare. 
(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare. 

Art. 3. Roluri ~i responsabilitati In implementarea proiectului 
(1) Rolurile ~i responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos ~i corespund prevederilor 
din Cererea de finantare: 
Organizatia Roluri ~i responsabilitati 
Lider de 1. Elaborare caiete de sarcini pentru contractarea serviciilor de elaborare 
parteneriat studiu de fezabilitate; 
(Partener 1) 2. Elaborare studiu de fezabilitate ~i caiet de sarcini pentru PTE ~i executie 

pentru traseele identificate in cadrul SF; 

Partener 2 

3. Organizarea procedurilor de licitatii ~i lncheierea contractelor pentru 
proiectare ~i executie lucrari, inclusiv asistenta tehnica pentru executie, teste ~i 
receptie pentru traseele identificate In cadrul SF; 
4. Asigura intreaga finantare pentru activitatile ce se desfasoara in cadrul 
proiectului; 

~ 

1.Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea proiectului pe traseele 
selectate, pentru implementare prin PNRR; 
2. Acorda asistenta de specialitate Liderului de parteneriat pentru elaborarea 
documentatiilor tehnice ~i receptie a documentatiilor rezultate in urma 
procedurilor de achizitie, aferente activitatilor de la punctul 1-3, aferente 
liderului de parteneriat, cu scopul asigurarii unitatii de conceptie a proiectului 
de amenajare a a pistelor de biciclete; 
3. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu Liderul de 
parteneriat. in vederea implementarii proiectului pe raza de competenta 
administrativa (include dar tara a se limita la gestionarea fluxurilor de 
documente de intrare/ie~ire aferente proiectului, monitorizarea implementarii 
contractelor de servicii ~i lucriiri pe raza de competenta, emitere avize, 
receptie)' 
4.Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele necesare pentru 
elaborarea rapoartelor de progres. 

ale proiectului a~a cum este 
(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului · 

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltui.., .. ,,_ 
precizat in Cererea de finantare ~i in prezentul acord. .,.,_.~' -1 * 

ll.l 
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Organizatia 
Lider de parteneriat 
(Partener 1) 
Partener 2 

(3) Platile 

• 

Roluri ~i responsabilitati 
35.886.483 

0 • 

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu 
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 ~i ale Normelor metodologice de 
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului 
institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismu1 
de redresare ~i rezilienta, precum ~i pentru modificarea ~i completarea Ordonantei de urgenta a 
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare ~i 
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile in 
cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienta, aprobate prin Hotararea Guvemului nr. 209/2022. 

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat Perioada de valabilitate a acordului 1ncepe 
la data semnarii prezentului Acord ~i inceteaza la data la care Contractu! de Finantare aferent 
proiectului 1~i 'inceteaza valabilitatea. 
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat Ia extinderea 
Perioadei de valabilitate a prezentului acord. 

Art. 5. Drepturile ~i obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1) 
A. Drepturile liderului de parteneriat -

' ( 1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror 
informatii ~i documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor de 
transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de achizitie. 
B. Obligatiile liderului de parteneriat 
(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare ~i Contractu! de finantare. 
(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va infonna despre 
progresul in implementarea proiectului ~i le va furniza copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 
(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati , etc.), trebuie sa fie 
convenite cu partenerii 'inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA. 
~4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de transfer, 
impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc. , conform prevederilor contractuale 
~i procedurale. 
(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original, precum 
~i copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele cantabile, privind activitatile ~i 
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in confonnitate cu legislatia 
comunitara ~i nationalii. Toate documentele vor fi piistrate panii la inchiderea oficialii a PNRR sau 
pana Ia expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima. 
(6) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatii 
neindeplinirea sau indeplinirea partialii a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a 
indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitiitilor proprii, liderul de parteneriat ~i 

partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la 
transfer. 

A 

(7) In cazul unui prejudiciu, liderui de 
fost cauzat prejudiciul. 0 
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(8) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat ~i partenerii 
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 
(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul proiectului 
aferente cheltuielilor proprii. 
(10) Liderul de parteneriat, precum ~i partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele 
aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitati}or proprii din proiect, asumate 
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractu!/ decizia/ordinul de finantare, in 
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu 

• 

transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate dit ~i pentru cererile de 
transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre coordonatorul de investitii, conform 
prevederilor contractului de finantare. 
(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii 
de Ia cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru 
platile care urmeaza a fi efectuate. 

Art. 6. Drepturile ~i obligatiile partenerilor 
A. Drepturile Partenerului 2 
(1) Cheltuielile angajate de Partenerului 2 sunt eligibile in acela~i fel ca ~i cheltuielile angajate de 
catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatiJor proprii din proiect. Partenerii au 
dreptul, prin transfer de catre MDLP A, Ia fondurile obtinute din procesul de rambursare/transfer 
pentru cheltuielile angajate de catre ace~tia, care au fost certificate ca eligibile. 

~ 

. (2) In cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile proprii 
~i partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii 
de Ia coordonatorul de reforme ~i/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de · 
transfer. 
(3) Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa fie 
informati despre progresul in implementarea proiectului ~i sa li se furnizeze, de catre liderul 
departeneriat copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 
(4) Partenerii au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor 
pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea solicitarii aprobarii de 
·catre MDLPA. 
B. Obligatiile Partenerului 2 
(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale ~i comunitare in vigoare in 
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de ~anse, dezvoltarii durabile, comunicarii ( 
~i publicitatii in implementarea activitatilor proprii. 
(6) Partenerii sunt obligati sa puna Ia dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de atribuire 
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare. 
(7) Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentatiile complete 
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, in scopul 
elaborarii cererilor de transfer 
(8) Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentele justificative, 
in scopul elaborarii cererilor de rambursare/ transfer 
(9) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLP A sau oricarui alt organism national sau 
european, abilitat de lege, documentele ~i/sau infonnatiile necesare pentru verificarea modului de 
utilizare a finantarii nerambursabile, Ia cerere ~i in term en de maximum 5 ( cinci) zile lucratoare, ~i 
sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor Ia fata locului. 

~ 

(1 0) In vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa acorde 
dreptul de acces la locurile ~i spatiile unde se imp · inclusiv acces la sistemele 
informatice care au legatura directa cu proiectul__, 'tie documentele solicitate 

• 

• -
• \ • 

' • 
• 



• 

privind gestiunea tehnidi ~i financiara a Proiectului, atat pe suport hartie, cat ~i in format electronic. 
Documentele trebuie sa fie u~or accesibile ~i arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor. 
(11) Partenerii sunt obligati sa fumizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente 
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor pe parcursul implementarii 
proiectului. 
(12) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea paqiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a 
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii, partenerii raspund 
proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor. · 
(13) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata nedatoratii/sume 
necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare de Ia data primirii notificarii. 
(14) Partenerii sunt obligati sa tina o evidenta contabila distincta a Proiectului, utilizand conturi 
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare Ia implementarea Proiectului, 
in conformitate cu dispozitiile legale. 
(15) Partenerii sunt obligati sa puna Ia dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in 
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toate conditiile pentru 
verificarea cheltuielilor de catre acesta. 
(16) Sa pastreze toate documentele originate, inclusiv documentele cantabile, privind activitatile ~i 
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu 
regulamentele comunitare ~i national e. Toate documentele vor fi pastrate eel putin 5 ( cinci) ani 
dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare. 

~ 

(17) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu 
' 

liderul de proiect. 
(18) Partenerii sunt responsabili p.entru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii 

• 

din cadrul proiectului. 
(19) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli ~i 

asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora. 
~ 

(20) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat ~i 

partenerii raspund In solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 
~ 

(21) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat ~i ceilalti 
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 
(22) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de restituire 
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLP A. 

' 
(23) Cel putin unul dintre partenerii trebuie sa detina (in proprietate publica sau privata sau 
administrare proprietate publica) o cladire publica care este ocupata (in care i~i desra~oara 

activitatea) de eel putin unul dintre parteneri ~i/sau de alte entitati publice din categoria autoritatilor 
publice locale, dadi este cazul. 
(24) Partenerii impreuna cu liderul de parteneriat cup rind in bugetele acestora sumele aferente 
fmantarii valorii corespunzlitoare activiHitii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit 
prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractull decizialordinul de finantare, in 
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. 
(25) Partenerul are obligatia ca activita!ile/lucrarile realizate in cadrul proiectului sa contribuie la 
unul dintre cele ~ase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,a nu prejudicia in 
mod semnificativ" (DNSH - , Do No Significant Harm"), prevazute in Comunicarea Comisiei -
Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu aduce prejudicii semnificative" in temeiul 
Regulamentului privind Mecanismul de redresare ~i rezilienta (2021 /C5 8/01 ). 

Art. 8. Achizitii publice 

• 



Achizitiile in cadrul proiectului vor fi !acute de membrii parteneriatului, cu respectarea legislatiei 
specifice ~i generaUi in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractu! de 
finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA ~i/sau alte organisme abilitate, precum ~i a 
protectiei mediului, egalitatii de ~anse ~i nediscriminarii. 

Art. 9. Proprietatea 
(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului construit/modemizat/reabilitat/extins, a 
bunurilor achizitionate/modemizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun ~i natura 
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de eel putin 5 ani de Ia data efectuarii 
platii finale/ de dare in exploatare ~i sa asigure exploatarea ~i intretinerea in aceasta perioada. 

~ 

(2) Inainte de sfar~itul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a 
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc ~ ce au 
facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi ata~ate raportului final. Partile au · 
obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor de transport in 
comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, Ia locul de desta~urare a proiectului ~i 

exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Paqile au obligatia sa foloseasca conform 
scopului destinat ~i sa nu va.nda sau sa instraineze, sub orice forma obiectele I bunurile, fie ele 

· mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de Ia de Ia efectuarea platii finale . 

• 

• 

' 

Art. 10. Confidentialitate , 
Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in stricta confidentialitate informatiile 
primite in cadrul ~i pe parcursul implementarii proiectului ~i sunt de acord sa previna orice utilizare 
sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze informatiile 
confidentiale doar in scopul de a-~i indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat. 

Art. 11. Legea aplicabila 
(1) Prezentului Acord i se va aplica ~i va fi interpretat in conformitate cu legea romana. 
(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convina in scris asupra modificarii 
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci 
cand este convenita de toate paqile. 

Art. 12. Dispozitii finale 
Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care partile nu le pot ( 
solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente. 
A 

Intocmit in 3 (trei) exemplare, in· limba romana, cate unul pentru fiecare parte ~i unoriginal pentru 
cererea de finantare. 
Semnaturi 

Liderde 
parteneriat 
(Partener 1) 

Partener 2 

Mihaiu Radu -Nicolae 
Prin'lar 

Dan- Nicu~or Daniel 
Primar General 

' 

Semnatura 

Semnatura 

• 

Data ~i locul 
u •• 

semnaru ' 

Data ~i locul 
u •• 

semnaru 

• 

• 



• 

Anexanr.3 Ia HCGMB nr ... 2f~ .J.G . 05· 2JJ?__?., 

• 

Descriere sumara a investitiei , 

Descrierea investitiei , 

Proiectul ,Amenajare piste de biclete pe raza Sectorului 2 a/ Municipiului Bucure:;ti" propune construirea a 

36.45 km de piste pentru biciclete ce vor conecta puncte de interes local situate pe teritoriul Sectorului 2 al 

Municipiului Bucure~ti. Reteaua de piste va avea utili tate mixta, putand fi utilizatii atat in scopuri de agrement, 

cat ~i pentru a asigura mobilitatea locuitorilor din zonele rezidentiale catre obiective de interes civic sau 
profesional. 

Proiectul va fi realizat in baza unui parteneriat incheiat intre Municipiul Bucure~ti ~i Sectorul 2 al 

Municipiului Bucure~ti, urmand a fi implementat pe artere principale ~i secundare aflate in proprietatea sau 
administrarea ambilor parteneri. 

Valoarea totalii a proiectului este estimata Ia 35.886.483 RON, acoperind urmatoarele categorii de cheltuieli: 

• Lucrari de constructie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete ~i alte mijloace de transport 
nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje ~i poduri de-a lungul acestora, culoare pentru 
biciclete; 

• Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie; 
• Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare; 
• Achizitia ~i montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri p~ntru biciclete, parcari 

securizate pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc; 
• Amenajarea terenului; 
• Achizitia echipamentelor de protectie ~i a echipamentelor de semnalizare; 
• Proiectare si asistentii tehnica. , , 

Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru 
biciclete care con tine cerinte generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete ~i trotinete electrice - trasee, 
parcaje - in vederea asigurarii viabilitatii acesteia. 
Reteaua de piste de biciclete va respecta unnatorii parametric functionali: 

• Banda de minimum 2.4 m pentru dublu sens, f'ara obstacole, pe toata lungimea traseului 
• Asigurarea unei inaltimi de Iibera de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau, daca 

infrastructura deja existii, de minimum 2,10 min tune! uri, pe pasaje ~i poduri ' 
~ 

• Asigurarea unui spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obstacol. In plus, in zona interioara a 
virajelor se interzic obstacolele mai inalte de I m lao distan¢ cuprinsa intre 0,5 m ~i I m 

• Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj 
antiderapant, pe toata lungimea traseului 

• Asigurarea unui sistem de scurgere ~i evacuare a apei pluviale astfel !'neat sa nu existe pericol de 
baltire pe suprafata pistei; 

• Pista pentru biciclete este proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30 km/h; 
• Asigurarea legaturii facile ~i in siguranta carosabilii destinata traficului general, la capete. 

• 

•• 

\ 



• 

• 

• 

• 

Proiectul va lua in considerare nevoi!e pasagerilor care apartin grupurilor expuse riscului de discriminare, 
precum persoane in varsta, persoane cu dizabilitati, in vederea cre~terii accesibilitatii acestora Ia facilitatile 
de transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare 

Corelarea cu documente programatice locale 
• 

Planul de actiuni din P.M U.D. 2016-2030- Regiunea Bucure~ti-Ilfov prin care se propune atiit un 
pachet de masuri pentru cre~terea atractivita(ii, confortului ~i siguran(ei mersului cu bicicleta cat ~i un plan 
de investitii pentru o refea extinsa de striizi ~i areale cu prioritate pentru o rejea de piste pentru biciclete 
cafre principalele zone de interes din cadrul ora~ului (poli ocazionali de atractie care genereaza trafic in care 
funqiunile de comert, servicii, agrement ~i recreere, zone uncle ponderea locurilor de munca este crescuta, 
zone uncle se regasesc ~coli, !ieee, universitati, etc.). 

Masura propusa prin Planul Integrat de Calitatea Aerului (PICA) pentru ,fncurajareafolosirii a/tor 

mijloace de transport alternative - bicicleta, prin amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru 

bicicli§ti, introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de fnchiriere, parcari, 

achizitionarea de biciclete pentru utilizarea de catre public)" care prevede implementarea unui proiect de 

realizare a unui sistem de transport cu bicicleta pe o serie de tronsoane localizate pe raza Sectorului 2. 

Corelarea obiective!or ~i proiectelor cuprinse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 

Regiunea Bucurqti-Ilfov prin masurile propuse in Planul Integrat de Calitatea Aerului. 

Planul Integral de Calitatea Aerului asigurii, inclusive, punerea in aplicare a conceptelor europene 

de planificare ~i de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate Ia conditiile specifice regiunii 
Bucuresti - Ilfov. , 

Hartile Strategice de Zgomot §i Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului fn Municipiul 

Bucure§ti care vizeaza utilizarea mijloacelor de transport a!temativ, in vederea reducerii zgomotului Ia sursa 
pe arterele principale ~i pe striizile secundare, in corelare cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila ~i Planul 

Integrat de Calitatea Aerului. 

Conform analizelor din Strategia de Dezvoltare Locala lntegrata ~i Durabila a Sectorului 2, pentru 
reducerea congestiei de pe principalele artere de circulatie ~i in vederea asigurarii unui mod deplasare 
nepoluant, se propune dezvoltarea unei infrastructurii velo. ( 

La sectiunea de dezvoltare urbana din analiza S.W.O.T. se mentioneaza ca unul din punctele slabe 

este lipsa unei retele de piste ~i benzi pentru biciclete. · 
Proiectul cu privire Ia crearea unui traseu continuu, care sa uneasca centrul ora~ului de zonele cu 

trafic aglomerat ale sectorului, proiect corelat cu masura prevazuta in planul actiune din P.M.U.D. 2016-2030 

- Regiunea Bucure~ti-Ilfov referitor Ia infiintarea de retele utilitare pentru biciclete. 
Obiectivul 3.3 Jnfrastructura adecvata care sa sustina modalitafile de deplasare cu emisii scazute" 

care are Ia baza nevoia de reducere a numiirului de deplasari cu autovehiculul individual in favoarea 

mijloacelor de deplasare cu emisii scazute prin promovarea ~i implementarea proiectelor care se refera la 

conturarea unei retele velo ~i a dotiirilor aferente. 

Directia de actiune D3.3.3 ,,Extinderea infrastructurii velo §i a dotarilor qferente" care propune 
programe/ proiecte conexe fata de cele preluate din Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucure~ti Ilfov, 

· precum ,,Program de amenajare a unor statii de tip "self care" pentru biciclete" care se dezvoltii, in principal, 

in zonele de agrement ~i in intersectiile importante unde velo. 

L 
• 

• 



Trasee propose 

Traseele propuse in cadrul acestui proiect vor lega atat spatiile verzi (parcuri, piatete, scuaruri) cat ~i 
alte puncte de interes situate pe raza U.A. T. Sector 2 (zone civice, institutii publice, monumente istorice, piete 
~i zone comerciale ), vor asigura interconectarea zonelor verzi situate pe raza Sectorului 2 prin constituirea 
unui coridor verde prietenos cu mediul care va incuraja deplasarea cu vehicule nepoluante. Totodata, vor 
asigura conditii optime de mobilitate pentru locuitorii ce vor alege bicicleta drept mijloc de transport din 
zonele rezidentiale catre locul de munca. , 

Fiecare dintre traseele propuse conecteaza eel putin doua puncte de interes local situate la extremitati, 
precum ~i altele dispuse pe toata lungime traseului. Principalele beneficii ale construirii retelei de piste de 
biciclete propuse prin intermediul acestui proiect sunt: 

• Asigura conexiunea dintre statiile de metrou situate pe Magistrala Ml (Piata Iancului, Obor, ~tefan 
eel Mare) ~i cele situate pe Magistrala M2 (Universitate, Aurel Vlaicu, Pipera), reducand timpii de 
deplasare; 

• Conecteaza cartierele rezidentiale (Pantelimon, Colentina, Andronache, ~tefan eel Mare) cu zone de 
interes civic (Obor, Universitate) cu zone de business (Pipera); 

• Asigura accesul facil la diverse puncte de interes local (unitati de invatamant, parcuri ~i scuaruri , 

monumente istorice, unitati de cult, spatii culturale, unitati HoReCa sau comerciale ); 

• Reprezinta o componenta importanta a infrastructurii verde-albastre a Sectorului 2 prin conectarea 

parcurilor existente pe teritoriul Sectorului 2 cu salba de lacuri a Municipiului Bucure~ti. 

Traseu 1 (2.45 km): Piata Iancului - Bd Pache Protopopescu - Bd Carol I - Piata CA Rosetti 

Traseu 2 (3,10 km): Piata CA Rosetti - Griidina Icoanei- Piata Gheorghe Cantacuzino Piata Spania Str 

Leonida Aleea Circului - Parcul Circului 

Traseu 3 (2.1 0 km): Parcul Circului - Bulevardul Ghica Tei - Parcul Tei - Parcul Plumbuita 

Traseu 4 (4.20 km): Metrou Obor - Str. Ma~ina de Paine - Parcul Circului (alee/strada limitrora) - Str. Barbu 

Vacarescu - Limita Sector 2 in zona Metrou Aurel Vlaicu 

Traseu 5 (4.45 km): Metrou Obor - Piata Obor- Str. Ziduri Mo~i - Veranda Mall - ~os. Electronicii - Str. 

Baicului - Str. Maior Ion Coravu- Parcul National 
Traseu 6 (4.35 km): Parcul Ion Creanga - Str. Muntii Buzaului - Str. Nistor Raileanu- Str. Nicolae Canea 

- Str. Moroeni- Str. Balotului - Str. Maior Vasile Bacila - Parcul Plumbuita 

Traseu 7 ( 2.90 km): Parcul Ioanid- Bd. Dacia - Str. Traian - Foi~orul de Foe - Bd. Ferdinand I - Piata 

Pache Protopoescu - Str. Sfiintul ~tefan - Piata Sfantul ~tefan 

Traseu 8 (7.1 0 km): Limita sector 2 - ~oseaua Colentina- Calea Mo~ilor- Bd Carol I 

Traseu 9 (2.90 km): Cimitir Andronache - Str. Litoralului - Str. Fabrica de Gheata - ~os Colentina 

Traseu 10 ( 2.90 km): Bd Barbu Vadirescu (intersectia cu Str Gh. Titeica) - Str Tunari (intersectia cu Str. 

Mihai Eminescu) 

' 
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