Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE
privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public prin achizitia a unui numar 22 de troleibuze cu emisii zero sau
cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd (PNRR), a cheltuielilor legate de proiect, precum si a Acordului de parteneriat

Avénd n vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti
nr. 49324/27.04.2022 si raportul comun de specialitate al Directiei Generale Investitii, al
Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externa si al Directiei Transporturi nr.
48880/27.04.2022;

Vazand avizul Comisiei economice, buget, finante si credite externe nr.
131/27.04.2022, avizul Comisiei transport $i mobilitate urbana nr. 43/27.04.2022 si avizul
Comisiei juridice si de disciplind nr. 253/27.04.2022 din cadrul Consiliului General al
Municipiului Bucuresti;

Luand in considerare Ghidul Specific — Conditii de accesare a fondurilor europene
aferente PNRR pentru apelul de proiecte PNRR/2022/C10 — Componenta C10 — Fondul
Local;

in conformitate cu prevederile:

- Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului
institufional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaéniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

- Hotérarii de Guvern nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaéniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta;

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 129 alin. (2) lit. b), li in. (7) lit. i), n) si art. 139 alin. (3) din
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 577284 9 pryiiy Codul administrativ, cu modificrile si
completarile ulterioare. = v
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CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aprob3 depunerea cererii de finantare cu titlul innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public prin achizitia a unui numaér 22 de troleibuze cu emisii zero sau
cu baterii” in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 - Componenta C10 — Fondul Local.

Art.2 Se aproba valoarea maxima eligibild a proiectului cu titlul "Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public prin achizitia a unui numar de 22 de ftroleibuze cu
emisii zero sau cu baterii”, in valoare de 55.254.354 lei fara TVA, respectiv 11.224.400 Euro
fara TVA (cursul Infoeuro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei).

Art.3 Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursarii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale.

Art.4 Se aproba Nota de fundamentare a investitiei (prevézuta in anexa nr. 1), precum
si Acordul de parteneriat al proiectului (prevazut in anexa nr. 2), care fac parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.5 Se imputerniceste Primarul General al Municipiului Bucuresti, in calitate de
reprezentant legal al Municipiului Bucuresti, s& semneze pentru si in numele Municipiului
Bucuresti, Acordul de parteneriat si toate actele necesare in vederea depunerii cererii de
finantare aferente proiectului.

Art.6 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuresti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceastd hotardre a fost adoptatd in sedinta ordinard a Consiliului General al
Municipiului Bucuresti din data de 28.04.2022.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCUREST],
Georgiana Zamfir

Razvan — Mihai Sacolovit

Bucuresti, 28.04.2022
Nr. 253
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului
National de
Redresare si
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Componenta
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Local

Titlu apel proiect
PNRR/2022/C10

”Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia a
unui numdr 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii”

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Transportul public In Municipiul Bucuresti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze,
tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categoria
transportului public de calatori de suprafata, pe cand metroul este transport public in
subteran. Totodatd, entitdtile care coordoneazd cele doua categorii sunt diferite,
respectiv Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti -
Ilfov pentru transportul de suprafatd si Ministerul Transporturilor pentru transportul
subteran.

fn Regiunea Bucuresti - Itfov functioneaza 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1
functioneazd 24 de ore pe zi. Numarul total al traseelor de troleibuze este 16. Numarul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane de zi, 65 linii
regionale si 25 linii de noapte. Doua linii functioneaza 24 de ore din 24: linia 610
Romprim - Banu Manta si 783 Piata Unirii - Aeroportul International Henri Coanda, iar
linia 327 functioneaza pe perioada desfasurarii cursuritor scolare.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov
(denumita in continuare TPBI) a fost infiintatd in octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publica, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii §i realizarii in comun a competentelor autoritatilor administratiei publice |
locale referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitiilor
Legii nr. 51/2006 republicatd cu modificarile si completérile ulterioare, precum si ale
Legii nr. 92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare, fiind constituita ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii
Bucuresti - lifov, cu urmatoarele responsabilitati:

. Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti-
Ilfov 2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;

. Elaboreaza planul integrat de transport s§i circulatie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori si monitorizeaza implementarea lui;

. Asigura integrarea tarifard si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport;

. Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinénd
cont de practicile europene si noile tehnologii;

. Incheie contractele cu operatorii de transport public de calatori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performanta;

. Asigura monitorizarea transportului;
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privind organizarea serviciului de transport public local de calatori catre asociatie, fapt
ce permite o abordare integrata la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabild Bucuresti-lifov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia nationala, a derivat oportunitatea incheierii
unui Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de calatori prin
atribuire directd. In acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost incheiat un contract
de servicii publice in regim de urgentad cu atribuire directa pe perioada determinata (2
ani) cétre operatorul STB SA, dupa publicarea prealabila in JOUE. Ulterior, au fost
incheiate contracte de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe
traseele din judetul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioada de
10 ani pentru realizarea serviciului de transport public de calatori in regiunea Bucuresti -
iifov pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum
urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator Data semnare Valabilitate I
STB SA 20.07.2021 10 ani ;
STV SA 20.07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 20.07.2021 10 ani
REGIO SERV TRANSPORT 14.05.2021 lan

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt
urmatoarele:

: Program de transport
Operator Mod transport (km estimati) pentru 1
an de confract

Tramvai 18.193.183,93
STB SA Troleibuz 0.486.714,44
Autobuz Urban 53.568.699.45
Regional 13.467.402,93
STV SA Autobuz Regional 9.249.795.91
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333,94
| Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional 342.158.3

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov (TPBI). Contractele acoy K
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ .
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Ilfov, conform programului de transport.

Avand in vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria deservita), precum si experienta
acestora in operarea muloacelor de transport, atentia va cadea exclusiv citre operatorul
STB SA. Tn consecint3, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui studiu,

respectiv troleibuzele ce se propun a fi achizitionate, se vor da spre exploatare
operatorului de transport public de calatori Societatea de Transport Bucuresti STB SA.

Regiunea Bucuresti - Ilfov beneficiaza de o retea extinsad de infrastructurd pentru
transportul pubhc multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din
cauza lip5e1 ﬁnantanlor pentru men . sau mvestltu s1 care este afectatd de

Suprafata totala a Regiunii Bucyfesti-
teritoriul administrativ al Muni

.81 kmZ, din care 13,1% reprezint3
A al judetului Ilfov.
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Tipuri de vehicul (km)
TRAMVAIE 340,19
in care:
- in retea siradald 286,68
din care: 67,84
- cu dale de beton :
- linie tip CF L
- sind cu canal 13870
- in incinta depourilor 33,70
- echivalentul desfisurat al pieselor 19,81
Fpeciﬂe din reteaua de cale
[I. TROLEIBUZE 148,70
din care;
in retea stradal3 137,73
in incinta depourilor 10,97
. AUTOBUZE 1.490

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de
vehicule, din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul de mai jos
contine informatii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare,
capacitatea de transport si alte caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate
cu sisteme automate de taxare (validatoare pentru carduri contactless si bilete) si
panouri de informare la interior, iar trei sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este
echipat aferent cu sistemul de management flota (computer de bord cu monitorizare GPS
si consola sofer).
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Astfel, din cauza numérului redus de troleibuze din parcul de vehicule, a frecventelor
defecte si a reparatiilor care trebuie efectuate, la anumite intervale orare operatorul
public STB SA este nevoit sa reduca frecventa in statiile de transport intrucat nu dispune
de parc care si inlocuiasca troleibuzele nefunctionale/care se defecteaza pe trasee. Din
aceasta perspectivd, nu numai ca intretinerea actualului parc de troleibuze este
costisitoare, ci si daunatoare din perspectiva pasagerilor care sunt nevoiti sa astepte mai
mult in statii pentru a calatori.

Gradul de uzuri — troleibuze

++ve2nes. Durata normald de functionare
Depisire durata normala de functionare

1 Vehicule in termien de functionare normala

2 Vehicule cu termenul de functionare depasit]

Sursa: STB SA

Numarul defectelor tehnice in anul 2020 raportat la mil.veh.km. realizati a fost (ﬂ"-
239,86 de cazuri. \

Pe tipuri de vehicule situatia este urmatoarea:

Categoria de vehicul | Nr. cazuri 1a mil.veh.km.
2020

Tramvaie 2596

Troleibuze 457,14

Autobuze 205,87

Unitati cu rezultate peste medie:

e

Categoria de vehicul Unitatea Nr.deflla
mil.veh.km.

Militari 42293
Tramvaie Alexandria 3843

Bujoreni 548,97
Troleibuze V.Luminoasa 477.18

Ferentari 343,17 (
Autobuze Giurgiuiui 234,09 |

Parcul de troleibuze a inregistrat in ultimii ani o pondere mare a defectelor, pe
ansambluri ponderea defectelor o detine instalatia de forta - 41,88%, instalatia de aer -
17,03% si ansamblul caroseriei - 13,61%, conform ultimului raport de activitate al STB SA.

La instalatia de fortd ponderea defectelor o detin motoarele electrice - 46,55% fata de
total (74,23 cazuri la mil. k rcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au

utd de defectele aparute la compensare cu
La acest ansamblu cele mai multe defecte s-

-a-ansamblul caroserie~sgt F gevent s-au defectat usile de acces cu 76,84% (39,82
F\W&E/\ il. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au inregistrat la
d@gﬂg@fﬁ}r Luminoasa (293 cazuri), iar pe marci la IrisBUS Astra - 328 cazuri (68,31
gazeirita miil} km. parcursi)
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Din analiza defectelor pe linii, s-au constatat ca deficitare urmatoarele trasee: 69 (636
cazuri), 86 (362 cazuri), 66 (331 cazuri), 76 (303 cazuri) si 96 (302 cazuri).

Investitia este justificata de gradul de uzurd al parcului de troleibuze utilizat in
efectuarea programului de transport, precum si de numarul tot mai mare al defectelor
inregistrate cauzate de starea tehnica a troleibuzelor.

n acest sens, consideram oportuna achizitionarea a 200 de troleibuze noi, suplimentar
fata de cele 100 troleibuze noi care urmeaza a fi achizitionate prin Fondul de Mediu,
pentru a putea asigura functionalitatea la capacitate de 100% a liniilor existente de
troleibuz, precum si asigurarea unei rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar
de suplimentare in caz de fortd majora/evenimente speciale.

Cele 200 de troleibuze, caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tractiune electrica
vor contribui la ,recuperarea” excesului de noxe, contribuind astfel la cresterea calitatii
aerului, in conditille in care energia electrica consumata este produsa 100% de
hidrocentrale, reprezentand o sursa de energie verde.

De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu troleibuze moderne
dotate cu accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitdti, cu sisteme de e-ticketing
modern §i cu un confort crescut vor conduce la cresterea atractivitatii utilizarii lor de

| catre bucuresteni in detrimentul vehiculelor personale, fapt care va avea un impact

semnificativ in cresterea calitatii aerului prin reducerea emisiilor generate de
autovehiculele personale.

Din analiza gradelor de incarcare rezulta un nivel mai ridicat in intervalele orare 07:00 -
09:00 si 15:00 - 17:00, in special pe urmatoarele linii: linia 66 cu gradul maxim de
incarcare llI-1V, deservit de un numar maxim de 14 troleibuze; linia 85 cu gradul maxim
de incarcare lli-lV, deservit de un numar maxim de 10 troleibuze; linia 70 cu gradul
maxim de incarcare Hli, deservit de un numar maxim de 14 troleibuze; linia 79 cu gradul
maxim de incarcare Ill, deservit de un numar maxim de 8 troleibuze; linia 86 cu gradul
maxim de incarcare Ili-l¥, deservit de un numar maxim de 12 troleibuze; linia 69 cu
gradul maxim de incarcare IV-V, deservit de un numar maxim de 23 troleibuze. Tatalul
vehiculelor progamate pentru deservirea liniilor specificate este de 81 troleibuze IRISBUS
si IKARUS de 12m lungime.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activititi pentru cresterea atractivitatii
transportului in comun si incurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu
autovehiculele personale pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic.
Printre aceste activitati Primaria Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care
vizeaza achizitia de mijloace de transport noi, mai putin poluante, conform prezentarii
de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de catre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pana
in prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, Mumc:pnul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu,
contractul re nr. 39/N/GE5128 12.2018, pentru achizmonarea a 100 de

Pre@a\ iciului de transport public din Municipiul Bucureg,tl.
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de la nivel
local

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare
tramvaie si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de caltori pe liniile
1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si 55”, studiu care propune achizitionarea de catre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 100 de tramvaie din gama de pana la 36 m. Urmare a acestui
studiu, Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a
100 de tramvaie in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/8I aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabild. La acest moment, proiectele se afla in curs de
implementare.

Prin programul privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu,
contractul de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de
troleibuze si a 130 de autobuze hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibuze, in
prezent acestea sunt in curs de implementare.

Totodata, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
”Achizitionare autobuze electrice necesare imbunatatirii transportului public de calatori
pe 14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucure§i
depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee
care tranziteaza centrul capitalei. Proiectele se afla in curs de implementare.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la
finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregétirea documentatiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
intentioneaza sa finanteze investitii care vizeaza achizitii suplimentare de vehicule,
sistemul de management trafic, informarea calatorilor in statii s§i investitii in
infrastructura tehnico-edilitara.

Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fata
de traficului general, activitate care va fi sustinuta atat de existenta intersectiilor in
BTMS de pe traseele care tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate
acolo unde conditiile din teren vor pemite.

in consecinta, achizitionarea de vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
masurilor complementare proiectelor pentru care se va aplica la finantare. {

Efectul
pozitiv
previzionat
prin
realizarea
obiectivului
de investitii

- W h
uely se regasesc atat in PMYD

Tn ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, redam mai jos benefici.c |
achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene de a implementa o politica prietenoasa
cu mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si particule aflate in
suspensie, asigura astfel premisele cresterii calitdtii aerului, imbunatatirea parametrilor
de mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportului public in comun
in detrimentul autovehiculelor personale.

Preconizam o crestere de peste 700.000.000 de calatorii (aproximativ 350.000.000 de
pasageri) pentru transportul public de suprafatd din Municipiul Bucuresti pana in anul
2030, cresterea fiind sustinutd de investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule,
infrastructurii pentru transportul verde, punctelor de reincarcare pentru vehicule
electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente de management al transporturilor,
corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat de Comisia Nationala de Strategie
st Prognoza si Economist Intelligence Unit.
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controla astfel de emisii mai eficient decat motoarele mici 5i, de asemenea, poluarea
centralelor electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decat in cazul in care
functioneaza autobuzele,

Totodata, un alt avantaj al utilizérii troleibuzelor in Municipiul Bucuresti este dat de
modul n care este produsa energia electricd de catre furnizorul de energie electrica a
operatorulm de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hldrocentrale rezultind
in emisii zero atét in oras, cat si in amonte.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente

investitiilor

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc
indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific
aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10 solicitantul finantarii - Municipiul Bucuresti
se incadreaza in cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea
urband durabild - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public {achizitia
de vehicule nepoluante).
In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitatilor §i
cheltuielitor aferente investitiei, acestea se incadreaza in interventiile eligibile de tip:

s troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsa (baterii).
Totodata, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, redam mai jos
conditiile pe care investitia propusa le atmge

. Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila 2016 - 2030 regiunea Bucuresti - Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;
. Asigurarea corelarii investitiei .cu serviciile de mobilitate urbana din zona de

functionare si zona periurbana este indeplinitd prin integrarea si colerarea investitiet
propuse cu celelalte proiecte in implementare, existente la nivelul Municipiului
Bucuresti;

» Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale prin
asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public, masuri ce includ planificarea
benzilor si traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si
congestionate acolo unde situatia din teren permite (strazi/bulevarde cu minim doud
benzi pe sens).

Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 200 mijloace de transport
achizitionate.

Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar -
Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doud elemente vor tine cont de incadrarea temporald de
implementare aferente surselor de finantare.

Alte
informatii

Fata de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesara includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investitiei propuse in
integralitatea sa.

Urmare a cercetdrii de piata, rezulta o valoare estimata de achizitie pentru un troleibuz
nou cu autonomie de minim 20 km de 590.000 euro, pret fara TVA pentru cele de 1Zm
lungime, iar pentru troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro,
pret fara TVA, la cursul euro la 31.03.2022: 4.9466 lei

100 x 590.000 = 59.000.000 euro, respectiv 291.849.400,00 lei - troleibuze de 1Zm
lungime cu autonomie

100 x 680.000 = 68.000.000 euro, respectiv 336.368.800,00 lei - troleibuze de 18m
lungime (articulate} cu autonomie

Rezultd o valoare estimata a investitiei de 628.218.200,00 lei fara TVA pentru achizitia a
100 troleibuze de 12Zm lungime cu autonomie de minim 20 km si a 100 troleibuze de 18m
lungime (articulate} cu autonomie de minim 20 km.,
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Anexa 2 la HOGMB ?/‘5'5/ 28.0%.2007
Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului:
“Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia a unui numar 22
de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii”

Art. 1. Partile
1. Municipiul Bucuresti, avand calitatea de Lider de parteneriat (Partener 1)
2. Orasul/Comuna....... .-wsy judetul Ilfov, avand éalitatea de Partener 2
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le

revin in implementarea activitdtilor aferente proiectului: *innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public prin achizitia a unui numar 22 de troleibuze cu emisii zero sau

cu baterii”, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10 - Fondul Local, Axa I.1 — Mobilitate urbana durabild, investitia 1.1.1 -
innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) - apel de proiecte PNRR/2022/C10, precum si pe perioada de durabilitate si de
valabilitate a contractului de finantare.

(1) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

Eéer de 1. Elaborare' caiet de sarciniibentm achizitie vehiculé ”hepolﬁan_t_é-
parteneriat (aproximativ 22 troleibuze de 12 m lungime)

(Partener 1) 2 Organizare licitatie si incheiere contract pentru achizitie vehicule

nepoluante, receptie — 55.254.354 lei

Partener 2 1. . imputerniceste Liderul de proiect pentru derularea proiectului

2 Deleaga o persoana responsabild de gestionarea colabordrii cu Liderul
lementdrii proiectului pe raza de competentd
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(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului
asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

Lider de parteneriat (Partener 1)
 Partener2 0

8.642.293

Responsabilitdtile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonangei de Urgenta a Guvernului nr. 124/13,12.2021 si ale Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
124/13.12.2021, aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 209/14.04,2022,

Art. 4 Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnérii prezentului Acord si inceteazi la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazd valabilitatea.
Prelungirea pericadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la
extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art 5. Drepturile si obligatiile Liderului de parteneriat (Partener 1)
A. Drepturile liderului de parteneriat

(3) Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite celorlalii parteneri furnizarea oricdror
informatii si documente legate de proiect in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/platd, sau a verificarii respectérn normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de partenerlat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, i va
informa despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor
de progres si financiare.

(3) Propunerile pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitdti, parteneri
etc.), trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitdrii aprobarii de catre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedura de achlzme publicd in numele si pe seama
partenerului 2 si va elabora documentatiile de atgi necesare realizarii procedurn de
atribuire a contractului de achizitie publica.
respecta prevederile legislatiei nationale si
publice, ajutorului de stat, egalitatii de sans
in implementarea activitatilor proprii. _ /7
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(6) Liderul de parteneriat va informa partenerul 2 cu privire la rezultatul procesului de
atribuire a contractului de achizitie.

(7) Liderul de parteneriat va asigura finantarea cheltuielilor neeligibile si neprevazute
aferente acestuia.

(8) Liderul de parteneriat are obligatia pdstrdrii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitdtile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate,
in conformitate cu legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pdstrate
pand la inchiderea oficiald a PNRR sau pand la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

(9) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene
constatd neindeplinirea sau indeplinirea pargiald a indicatorilor proiectului, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitdtilor proprii, liderul
de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer/plata.

(10) iIn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din
vina cdruia a fost cauzat prejudiciul.

(11) In cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii rdspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(12) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificarilor si titlurilor de creantd emise pe
numele sdu de catre MDLPA.
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Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerului 2
(13) Partenerul 2 nu angajeaza cheltuieli.

(14) Partenerul 2 are dreptul sd fie consulta cu regularitate de catre liderul de
parteneriat, sa fie informat despre progresul in implementarea proiectului si sa i se
furnizeze, de catre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(15) Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, j‘n privinta
propunerilor pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
inaintea solicitarii aprobadrii de catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerului 2

(1) Partenerul are obligatia la desemnarea unui responsabil pentru implementarea
proiectului.

(2) Partenerul este obligat sd depuna toate diligentele pentru implementarea conditiilor
necesare pentru prioritizarea si promovarea transportului public conform competentelor
partenerului, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate vehiculelor de transport public,
pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo unde este necesar si condatnle
tehnice permit.

(3)  Partenerul este obligat s3 puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5
(cinci) zile lucrdtoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului.

(4)  In vederea efectudrii verificirilor previzute la alin. anterior, Partenerul are obligatia
sa acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legdturd directd cu proiectul, si sa puna la dispozitie
documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectului, atdt pe suport
hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate
astfel incat, sa permitd verificarea lor.

(5) Partenerul este obligat sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor de progres.

(6) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene
constatd neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele
solicitate la rambursare/plata.

(7) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie platd
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen
de 5 zile lucrdtoare de la data primirii notificarii.

(8) Partenerul este obligat sd tind o evide itabila distinctd a Proiectului, utilizénd
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(10) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pdstrate
cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(11) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

(12) Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificdrile si titlurile de creantd se
emit pe numele liderului de partenenat/partenerulun care a efectuat cheltuielile afectate de
nereguli, conform legislatiei in vigoare.

(13) Partenerii pe numele cdrora a fost emis titlul de creantd au obligatia restituirii
sumelor cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(14) In cazul rezilierii/revocrii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat
si partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(15) Partenerul este tinut de respectarea de cdtre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Art. 8. Achizitii publice

(1)  Achizitile in cadrul proiectului vor fi facute de cdtre Liderul de parteneriat, cu
respectarea legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor
emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s&8 mentina proprietatea troleibuzelor achizitionate pe o perioada
de cel putin 5 ani de la data efectudrii pldtii finale si sa asigure exploatarea si intretinerea in
aceasta perioada.

(2) Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si s& nu vanda sau sa
instrdineze, sub orice formd bunurile mobile finantate prin PNRR, pe o perioadd de 5 ani de
la de la efectuarea pidtii finale. De asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor
contractului de finantare cu privire la ipotecarea bunurilor In scopul realizdrii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite n cadrul si pe parcursul implementérii proiectului si sunt de
acord sa prevind orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de
informatii. Partile inteleg sa utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de
a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i
(2) Pe durata prezentgiui
modificarii anumitof
fi valabila numai at




Art. 12 Dispozitii finale
(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdtura cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

intocmit in 3 (trei) exemplare in limba romand, cate unul pentru fiecare parte si un
original pentru cererea de finantare.

Part Data si
L Reprezentant legal Semnaturi locul
semnarii
Lider de partenerial - pan Nicusor-Daniel
(Partener 1) Primar general
Partenem® (1 | sscissis ceamasassassss






