Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE
privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul ,Modernizarea si extinderea sistemului de
semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti — Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de
transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii”,
a Notei de fundamentare a investitiei precum si a Acordului de parteneriat
n cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10

Avand in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti nr.
49320/27.04.2022 si raportul comun de specialitate al Directiei Generale Investitii nr.
48976/27.04.2022 si al Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externd nr.
48976/27.04.2022;

Vazénd avizul avizul Comisiei economice, buget, finante si credite externe nr.
168/27.04.2022, avizul Comisiei de transport si mobilitate urbana nr. 44/27.04.2022 si avizul
Comisiei juridice si de disciplind nr. 254/27.04.2022 din cadrul Consiliului General al Mumcuplufun
Bucuresti;

Luénd in considerare;

- Ghidul Specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR pentru
apelul de proiecte PNRR/2022/C10 — Componenta C10 — Fondul Local;

- Studiul tehnico — economic “Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Sistemn Integrat de Management al Traficului in Bucuresti — lifov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si
reducerii poluarii”, elaborat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — lifov;

in conformitate cu prevederile:

- Ordonantei de Urgentda a Guvernului nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentad a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

- Hotararii de Guvern nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru ac fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redre

- Legii nr. 273/2006 privind finantele
ulterioare;
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In temeiul art. 129 alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (7) lit. m) si art. 139 alin. (3) din Ordonanta de
Urgenta a Guvernuiui nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completérile
ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCUREST!
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba depunerea cererii de finantare cu ftitlul ,Modernizarea si extinderea
sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului Bucuresti — lifov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si
reducerii poluarii”, In cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10.

Art.2 Sumele reprezenténd cheltuieli conexe ce pot aparea pe durata implementarii
proiectului ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti — lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii
sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii”, se vor asigura din bugetul local, pentru
implementarea acestuia in conditii optime.

Art.3 Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului n
conditiile rambursarii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale.

Art.4 Se aproba Nota de fundamentare a investitiei (prevazutad in anexa nr. 1) si Acordul
de parteneriat al proiectului (prevazut in anexa nr. 2), care fac parte integranta din prezenta
hotarére.

Art.5 Se Tmputerniceste Primarul General al Municipiului Bucuresti, in calitate de
reprezentant legal al Municipiului Bucuresti, sa semneze pentru s$i in numele Municipiului
Bucuresti, Acordul de parteneriat si Nota de fundamentare, precum si toate actele necesare Tn
vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.

Art.6 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuresti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceasté hotarare a fost adoptaté in sedinta ordinara a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti din data de 28.04.2022.

SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,
Georgiana Zamfir

PRESEDINTE DE SEDINTA,

Razvan — Mihai Socol&rici

Bucuresti, 28.04.202¢
Nr. 254
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~Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-llfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii”

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Prezentam mai jos evaluarea situatiei actuale din persepectiva functionarii
echipamentetor existente cu care sunt dotate intersectiilor integrate in BTMS dar si cele
ce urmeaza a fi inrolate n acesta, cat si cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile
volume de date colectate, imbunatatirea reactiei de raspuns la situatiile din teren si noi
functionalitati.

Pentru analiza situatiei existente, o prima activitate, a fost cea de inventariere in strada
a tuturor intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizate.

In urma centralizarii datelor colectate in cadrul actiunii de inventariere a intersectiilor
semaforizate din Bucuresti, au rezultat urmatoarele:

Intersectii

260 de intersectii semaforizate inrolate in BTMS, din care 8 treceri de pietoni;
223 de intersectii semaforizate neinrolate in BTMS, din care 14 treceri de pietoni;
18 de intersectii semaforizate nefunctionale;

1 intersectie in curs de executie;

98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori.
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Echipamente

. 91 controllere model ITC 3;

. 248 controllere model ITC 2;

. 19 controllere model Mini ITC2;

. controllere model Mini ITC3;

. 33 controllere SCAE 4012, 4040,

. controllere model ATC;

. 30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 si 15000);

. diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESQOR);

. 11 intersectii functioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei
intersectii adiacente;

. 9294 semafoare LED, din care:

- 827 tip Vehicul Prim Terestru;

- 2317 tip Vehicul Terestru;

5 1010 tip Vehicul Suspendat;

- 3361 semafoare dedicate pietonilor;

- 475 semafoare dedicate utilizatorilor de biciclete;

: 34 semafoare tip Prim Vehicul folosite pentru semaforizarea autobuzelor care
circula deviat pe calea de rulare a tramvaiului;

2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
Iochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
N\ D. (verde intermitent dreapta);
(galben intermitent);
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- 675 semafoare dedicate pietonilor;

= 32 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
- 34 [ampi filatoare V.1.D. (verde intermitent dreapta);

. 66 lampi filatoare G.l. (galben intermitent).

. 794 de camere video de supraveghere, din care:

- 503 folosite de ASB;

- 291 folosite de terti.

. 403 butoane cerere traversare pentru pietoni;
. 1150 dispozitive acustice pentru nevazatori.
Infrastructura

. 3361 stalpi normali;

. 877 stalpi cu consola;

. 556 stalpi terti (STB, iluminat public, etc);

. 4245 camere de tragere.

in perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a facut o investitie consistentd pentru
realizarea (Sistemul de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS,
acesta reprezentand o solutie integratd pentru managementul mobilitatii- urbane. Dupa
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, mentinut si extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de
acoperire al BMTS cu intersectii, artere si coridoare noi. In prezent, in functie de gradul
de operationalizare al echipamentelor si al retelei de comunicatie, in BTMS sunt
integrate un numar de aproximativ 260 intersectii.

Solutia BTMS este un mediu integrat al traficului rutier (IRTE) pentru gestionarea
mobilitatii, in care Serviciile de Gestionare a Traficului (TMS) coopereaza cu Sistemele de
Supraveghere ale Centrului de Control (CCSS).

Platforma software de managementul traficului OMNIA - UTOPIA a facut obiectul unei
actualizari pentru prima data in aprilie 2019, atunci cand prin module operationale
actualizate s-au adaugat functionalitati superioare, suplimentare celor deja instalate si
actualizate (marcate subliniat in listarea de mai jos), moderne, in contextul dezvoltarii
unui sistem de tip Smart City, printre care:

Serviciile de gestionare a traficului (TMS):

. Controlul traficului urban (UTC) - UTOPIA;

. Managementul transportului public (PTM) - FLASH;

. Supraveghere video (CCTV);

. Sistemele de supraveghere ale centrului de control (CCSM) aflate in functiune
sunt;

- Supervizorul de strategie (SS) - MISTIC;

- Sistemul de management al defectiunilor (FMS) - PERFORMER;

g Sistemul de management al retelei (NMS) - HP Open View;

- Monitorizarea performantei {PM} - BITS;

- Interfata grafica comuna a utitizatorilor (CGUI);

- Interfata de informare privind traficul si deplasarea (TTII) ;

. Sistemele de strategie generald, manager de evenimente §i prioritizare transport
public;
- Sistemul de Prioritizare a Transportului Public;

- Modul de import/ export modele de simulare si modelare trafic offline cu
platforma PTV Vissim;

- Monitorizrea traficului la nivel macro-retea; monitorizare, rutare de trafic si
estimarea o/d {matrice origine / destinatie);

- Interfata cu utilizatorul;

- interfata cu sisteme externe;

- Manager de evemmente si scenaru

RAFICULUI ¥
raficului rutier in intersectii (ADC) este un dispozitiv 7sistem
inde, in conditii de sigurantd maxima, aprinderea secvénfjala
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a semafoarelor electrice prezente intr-o intersectie, conform unui program de
semaforizare aprobat.

Analiza desfasurata in teren in mun. Bucuresti a urmarit identificarea tipurilor de ADC
din teren, a capacitatilor functionate si de integrare in BTMS cat si disponibilitatea si
existenta inca a producataritor echipamentelor respective.

Au rezultat urmatoarele:

Tabel 1. Tipuri ADC existente, capacitati functionale si de integrare in BTMS

1 SICOR ‘95 ATC 1 N Conparie preluata de SWARCO
2 ESR Franta CC 8000 12 N Nu mrai exista
3 ESR Franta CC 10000 17 N Nu mai exista
4 ESR Franta / Furosic Romaria CC 15000 1 N [Nu mei exisla
5 CROSS Cehia CROSS 1 N I
<] AUTOMATICA Romanz EMCS k| N Nu mar exista
7 ESR ESR 4 N Nu e exista
8 Neidentifical ALTELE 13 N -
9 SWARCO Olarda PEEK 4 N Comparia PEEK preluata de SWARCO
10 SCAE Italia SCAE OLD G N =
1 SICOR 95 SUCCESOR 2 ] Carrparie prelunta de SWARCO
12 LaSemaforica SEMAFORICA 1 N
13 SCAF Italia SCAE 27 D
14 SWARCO Ausina SWARCO ITCG2 250 D
15 SWARCO Austria SWARCD (TC3 80 B
16 SWARCO Austria SWARCO ITC2 MiNI 1g #]
17 SWARCO Austna SWARCO ITC2 MINI [} D
TOTAL Automate ds Dirfjars a Circulatist ass

Sunt si intersectii gestionate in comun de un singur automat.

Toate ADC-urilte moderne sunt realizate pe principiul unui PLC {Programmable Logic
Controller), fiind in esenta niste calculatoare de proces.

in func;ie de solutia constructiv aleasd, orice ADC dispune, de regula, de cel putin o
sursa de ahmentare un microprocesor/microcontrotler, modul de intrare/iesire (pentru
interfatarea cu alte echipamente, de exemplu camere video pentru detectia
autovehiculelor), modul pentru bucle inductive (pentru detectia autovehiculelor folosind
bucte inductive}, modul pentru comanda semafoarelor electrice.

ADC-urile moderne, echipate cu microcontrollere sau microprocesoare, dispun de un
sistem de operare in timp real (acest sistem de operare in timp real poate fi dezvoltat de
la zero de producator sau poate fi un sistem de operare de uz general, adaptat insa
cerintelor de functionare specifice dirijarii traficului rutier in conditii de siguranta).
Analiza in functie de producdtor si tip de Automat de Dirijare a Circulatiei este
prezentata mai jos:

AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULATIEI
Clasificare dupa producator
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AUTOMATE DE DIRIJARE A CIRCULATIEI
Clasificare dupa capacitate acestora de a fi centralizate in BTMS

W Notegrasia
W AT
W SWARCOITC2
B SWARCD ITC3
W SWARCD IVCZ MING
W SWARCO FIC3 MM

Figura 2. ADC, clasificare dupa capacitate centralizare in BTMS

Arhitectura sistemului implica platforma de integrare OMNIA si solutia de control adaptiv
UTOPIA al traficului rutier pe o intreaga suprafata (nu doar una sau mai multe axe de
circulatie), atat in functie de valorile de trafic inregistrate in timp real, cat si in functie
de valorile de trafic istorice (in scopul prevenirii).
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OMNIA — arhitectura de detallu {controful traficuiul)
Figura 3. OMNIA-arhitectura de detaliu (controlul traficului)

in prezent, platforma OMNIA / UTOPIA din BTMS dispune de mai multe module software
dedicate asigurarii functiei de prioritizare a mijloacelor de transport public:
e  Omnibus;
Utopia Bus Tracker;
A e

edicat localizarii pe harta a vehiculelor de transport public. Acest
gste informatii in timp real referitoare la codul vehicului,

2 G teta si directia de deplasare. Aceste informatii pot provenj-din mai
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de localizare, un server SIRI etc.

Utopia Bus Tracker este modulul software care efectueaza calculele in timp real avand ca
scop predictia momentului de timp in care vehiculul de transport public va ajunge in
intersectia controlatd; calculele sunt iterative astfel incat la fiecare receptie a unui nou
pachet de date de la Omnibus se realizeaza o noua predictie, imbunatatindu-se astfel
acuratetea sistemului.

PT Locator emite cererile de prioritate catre UTOPIA, in urma datelor primite de la
modulul Utopia Bus Tracker, si confirma trecerea vehicului de transport public prin
intersectie (pentru dezactivarea cererii de prioritate).

Track Mapping este un modul grafic, necesar pentru definirea rutelor si a liniilor de
transport public, precum si a altor markeri folositi la localizare (intersectii controlate,
statii, puncte de inflexiune in traseu etc).

Din punct de vedere al Interoperabilitatii UTOPIA - SIRI (Service Interface for Real Time
Information, pentru acordarea de prioritate vehiculelor PT, UTOPIA poate folosi serviciul
SIRI VM, in particular elementul (structura) VehicleMonitoringDeliver. Informatiile minime
care trebuie sa fie prezente in structura sunt:

* codul de linie;

s codul de serviciu;

* identificatorul de vehicul;

« momentul de timp in care s-a facut achizitia datetor;

¢ aderenta la orarul de circulatie (in avans / in intarziere);

» ultimul marker atins (de regula, o intersectie sau o statie);

e distanta parcursa de la ultimul marker pana in momentul prezent;

s pozitia vehiculului {in coordonate WGS84, latitudine si longitudine);

e viteza vehicului;

« directia de deplasare (vectorul de deplasare).

Aceastd metodd de prioritizare, pentru a atinge o eficientd ridicata, necesitd

actualizarea informatiilor stocate de serverul SIRI cel tarziu la fiecare 10 secunde (ideal,
la fiecare 5 secunde).

Basic AVL
platfarm
2
\‘.\'x
b - o
PT vehicle SIR! server UTOPIA server

Figura 4. Diagrama functionala pentru prioritizare PT prin comunicatie cu server SIRI

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Trendul ascendent pe care se afld regiunea Bucuresti-ilfov a permis cresterea calitatii
vietii. Un efect al acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (catre si dinspre locul de
munca, zone de relaxare, zone comerciale, etc.) in conditii de confort si siguranta. [n
prezent, aceste doua atribute sunt asociate deplasarilor cu autoturismul in defavoarea
transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

In pt ctivitatilor economice in ultimii ani din Bucuresti in comunitatile
inv metropolitan a generat o migratie a locurilor de munca in afara
or, eea-cEimplidd o navetd zilnica pe rutele care ies din Bucuresti, naveta care

A epftés réalizata; e cele mai multe ori, cu autoturismul personal. In_acetgsh-timp,

#oltarjlesimehiliare rezidentiale din localitétile limitrofe Municipiulii Bucurestiqu
condus, la| [ﬁg‘fgﬁa/populagiei catre acestea si a crescut numarul autovehiculelor fi
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sensurile catre municipiu pentru acces la locuri de munca si acces la servicii (unitati de |
invatamant, servicii medicale, divertisment, etc.).

Reteaua stradala existenta a municipiului Bucuresti si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus in ultimii
ani la accentuarea fenomenului de congestie atat a traficului intern si de tranzit, cat si a
traficului de pe caile de acces spre/dinspre municipiu din localitatile limitrofe ale
municipiului Bucuresti.

Cresterea calitatii vietii nu se poate realiza atat timp cat locuitorii din zona
metropolitana folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia
depasirii capacitatii de circulatie a strazilor si intersectiilor. Acestea genereaza blocaje
in trafic (si nu doar la orele de véarf), facand deplasarea n oras o reald provocare pentru
participanti.

In acest sens, incepand cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic in
Municipiul Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea
acestora n timp real pe baza datelor colectate din teren. Un deficit al acestui sistem il
constituie lipsa integrarii tuturor intersectiilor, ceea ce a condus la sincope in
functionarea sistemului i la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar, doua elemente
care au contribuit la functionarea deficitara a BTMS sunt: lipsa unui contract de
intretinere a echipamentelor si necorelarea investitiilor in extinderea sistemului de
semaforizare inteligenta cu dezvoltarea continua a orasului ce a condus la cresterea
excesiva a numarului de autovehicule utilizate in transportul persoanelor si marfurilor.

In prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automata a
congestiilor in trafic si nici un sistem de raspuns, constatdri care sustin necesitatea si
oportunitatea investitiei propuse.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel tocal

Conform PMUD, la nivelul anilor 2008-2009, Swarco si UTI au elaborat si instalat un sistem
de Management al Traficului in Bucuresti (BTMS). Livrarea la cheie a inclus un sistem
adaptiv de management al transportului public si control al traficului urban cu
echipamente de semnalizare luminoasa a circulatiei cu LED. Instalarea a inclus:

. Un centru nou de control al traficutui

. 260 intersectii (cu extindere pana la 1.000 intersectii)

. Sistem integral adaptiv de control al traficului pe baza SPOT/UTOPIA
. 140 dispozitive de control, tip ITC-2

. Sistem PTM FLASH cu integrarea a 300 vehicule

. Comunicare prin fibra optica

. Sistem de supraveghere video (CCTY) pentru 140 intersectii

La acest moment, conform unei analize a situatiei din teren, au rezultat urmatoarele
date:

. 260 de intersectii semaforizate incluse in BTMS, din care 8 sunt intersectii
dedicte traversarii pietonale;

. 223 de intersectii semaforizate neincluse in BTMS, din care 14 sunt intersectii
dedicte traversarii pietonale;

. 18 de intersectii semaforizate nefunctionale;

. o intersectie in curs de executie;

. 98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

. 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori.

Aceste elemente ale infrastructurii rutiere sunt echipate astfel:

. 91 controllere model ITC 3;

. 248 controllere model ITC 2;
. 19 controllere model Mini ITC2;
= controllere model Mini ITC3;

. 33 controllere SCAE 4012, 4040;
. controllere model ATC;

afe cu bec (filament incandescent);
/£ video de supraveghere;




| asigura

. 1150 dispozitive acustice pentru nevazatori;

. 4245 camere de tragere;

. 3361 stalpi normali;

. 877 stalpi cu consola;

. 556 stalpi terti (STB, iluminat public, etc).

Vor fi asigurate corelarile intre serviciile de mobilitate urbana din zona functionala si
zona periurbana. Serviciile de transport public se vor prioritiza si promova prin
planificarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecvente si
congestionate. Astfel sectoarele Municipiului Bucuresti partenere in cadrul proiectului
implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea si promovarea
transportului public pe raza de competenta administrativa, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de la nivel
local

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu protectele in curs de implementare
de la nivel local, Primaria Municipiului Bucuresti are in derularea o serie de activitati
care fac obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente penoade1
de programare 2014-2020. in acest sens, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti - Ilfov 2014 - 2020 pentru
achlzma a 100 tramvaie si 100 autobuze electrice, iar din Fondul de Mediu pentru
achlzma a 130 autobuze hibrid si 100 troleibuze cu autonomie.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de prioritizarea
transportului public fata de traficului general, activitate care a fost sustinuta atat de
existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care tranziteaza orasul, cat si prin
introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren au permis, precum si
modernizarea infrastructurii unde este necesar.

in consecintd, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima

va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor ce se
afla in curs de implementare la nivel local.

De asemenea, sunt in curs de realizare actiuni ale PMB, TPBI, Politia Rutiera, Politia
Locala de sector si Politia Locald a Municipiului Bucuresti de a introduce masuri de
fluidizare a. traficului (introducere sensuri unice, creare bandd pentru viraj stanga,

eliminare parcari sau actiuni pentru sanctionare parcari ilegale,etc.) ce au rolul de a |

analiza masurile complementare necesar a fi introduse pe termen scurt, mediu si lung
pentru optimizareea traficului. Aceste masuri au in vedere si analiza din perspectiva
introducerii BTMS.

In plus, proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere ce vor fi initiate vor avea in
vedere componentele aferente sistemului BTMS si adaptarea la solutia propusa prin
proiect. Ne referim aici si la investitiile aflate in curs de implementare din bugetul local
prin Administratia Strazilor (101 intersectii).

Corelarea cu

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la |
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celelalte finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
proiecte economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
pentru care | aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
se aplicd la | intentioneaza sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
| finantare prestarea serviciului de transport public de calatori, dar si in infrastructura tehnico-
edilitara aferenta. {
Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fata
de traficului general, activitate care va fi sustinutd atat de existenta intersectiilor in
BTMS de pe traseele care tranziteaza orasul, cat §i prin introducerea benzilor dedicate
acolo unde conditiile din teren vor pemite.
in consecmta, functmnarea sistemului de management al traficutui la capacitate maxima
va conty lementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru
care antare
E
Efectul isetj e 1 ve‘s,tltn izeaza integrarea treptata a tututor intersectiilor din Municipiul
pozitiv r S b si‘w tdl Ifgv in sistemul de management trafic, precum 'si optimizarea
previzionat. rm%tﬂm‘are,a Inoilor tehnologii. Suplimentar fata de investltnle din\ teren
prin N niirfe c;em’umca;gl sisteme de detectie, ADC-uri}, prolectul are A’ vederg atat j




realizarea
obiectivului
de investitii

investigarea situatiei actuale a functionarii echipamentelor existente ale intersectiilor
integrate in BTMS cat si cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile volume de date
colectate si imbunatatirea reactiei de raspuns la situatiile din teren.

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de
investitii va contribui la:

® reducerea poluarii, respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3,
cresterea acestora fiind cauza principala a schimbarilor climatice prin eficientizarea
deplasarilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane, transport de
marfa, transport individual, etc.) si schimbarea optiunilor cu privire la modul de
transport utilizat. In acest sens se vor instala la nivelul inelului principal de circulatie
(bd. lancu de Hunedoara - sos. Stefan cel Mare - sos. Mihai Bravu - Calea Vacaresti - sos.
Oltenitei - sos. Viilor, strada Progresului, bd. Geniului, sos. Grozavesti, pasajul Basarab,
sos. Nicolae Titulescu si pasajul Victoriei) statii de poluare pentru monitorizarea aerului;
. fluidizarea traficului prin coordonarea optima a deplasarilor de vehicule, pe baza
unei infrastructuri de drumuri proiectate si echipate corespunzator (de la sisteme ITS
moderne pana la marcaje si indicatoare rutiere) si cu o informare in timp real privind
optiunile de reconfigurare a deplasarilor in cazul unor evenimente care obstructioneaza
deplasarea (accidente, lucrari in carosabil, obstructiondri din cauza conditiilor de mediu,
evenimente culturale sau sportive, greve, etc.);

. cresterea gradului de siguranta rutiera prin asigurarea unui management adecvat
al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement, (nerespectarea regimului legal
de viteza, treceri pe rosu, blocarea benzilor si cailor proprii destinate transportului |
public, neacordare de prioritate, etc.) inclusiv masuri de reducere a stresului |
conducatorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea blocajelor in intersectii,
interventii rapide in cazul diverselor abateri in trafic, etc.).

. prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, obiectiv care asigurd
indeplinirea celorlalte obiective prezentate mai sus.

Acesta investitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbunatateste semnificativ
conditiile de siguranta a circulatiei, prin:

. Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in oras;

. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;

. Reducerea ratei infractionalitdtii rutiere din zona de actiune, cu peste 10%;

B Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pietoni;

. Imbunatatirea calltat;n si eficientei serviciului de ftransport public prin
prioritizarea vehiculelor in intersectii, ceea ce va duce la cresterea numarului de
pasageri; : !
. Cresterea calitatii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe

{consumul de combustibil ).

Toate obiectivele enumerate mai sus contribuie la cresterea nivelului de trai §i a
confortului locuitorilor din regiunea Bucuresti - Ilfov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc
indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific
aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10 solicitantul finantarii - Municipiul Bucuresti
se incadreaza in cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea
urbana verde - ITS (I.1.2 din ghidul specific).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in intervetiile eligibile de tip
sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, redam mai jos |
condltnle pe_care investitia propusa le atinge: !

st1t1e1 cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate Urbana

Durgh dgiunea Bucuresti - Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;
. a\c_:o’?em investitiei cu serviciile de mobilitate urband din zona de
f ﬁre 8i"zbna perlrbana este indeplinitd prin integrarea si colerarea investitiei
p C{mi&tetme kl’ deja operational, existent la nivelul Municipiului Bucuresti;

Asi u,:aréa/ jgdilor de transport pubtic In zonele urbang _ﬂfunct,itin‘a{e prin
asigurar Fioriti A promovarii transportului public, masuri cg_includ plarificarea |




benzilor si traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si
congestionate acolo unde situatia din teren permite (strazii/bulevarde cu minim doua
benzi pe sens).

indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 1 UAT, respectiv Municipiul
Bucuresti care va dezvolta prin intermediul acestei investitii sistem de transport
inteligent.

Descrierea
procesului de
implementare

in ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a investitiei propuse, la acest
moment s-a realizat o etapizare a investitiei care a tinut seama de incadrarea in timp cu
licitatiile mentionand riscurile privind contestatiile.

Tabel 2. Grafic implementare proiect BTMS

Estimarea activitatllor principale privind prolectul Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (S

2 {
a5 Loty i) _[funie E Decembrie | fanoarie ‘Martle Ml
1 [inventariere intersectii - Bucuresti 7
2 |Sesiune de prezentdr] anline- potentall huriizarl 7 [dentificare de nol tehnolagh st sohuli 1
3 Inventariere intersectii iov 0,5
4 Corelare date teren cu refeaua Net Cy 0,5]
5 Ridicare coordonate GPS pentru atomatele celor 471 ADC-uri Automate Dirtjere 0.5}
6 |inveritariers Centru de Control al Traficulul Bucuresti [ASS) 0.5]
7 Colectare date ASE 1.5
] |Eiaborare Stediu Tehnico-Fconomic /termen 1 Martie 2022 -TPRY 2
3 El: Notd Conceptuali gl Tema de Prolectare -TPBI 4,5
10 [aprobare continuare prolect [TPRI, FMB, €I} a,5]

Elgharare Calet de Sarcini pt. Achizifie Studli de Fezabllitate 3l DAL [6+1+1 sau Sﬁ-ﬁ
laturl/ b sectoare+1 lot Centrul de Trafic+ot Retea fbrd aptich] pentre 260 Intersectl] ¢
TP din BTMS, 4225 Intersectil g1 TP Semaforizate +100 intersecyll sitrecer de platani NOI
11 [Pentrucare existd aviz de la polifle + 80 pentru care exist SF 3l se afia In diverse foze de;
peolectere). Total *665 . Lottarea se va dimensiona pe bats strategiel de planificare,
a Interventlilng, radlalele 3 inele princlpale, dar 5l pe bara recomandériior de Is Brigada

de Polifie Rutierd - TRBI 2
12 [**Demarat durd de Achirifll pentrw Studllle de Fezahilitate 5| BALI {8 saa 32 foturi] 3
***Executie contracte pentru elahorarea Studillor de Fershilltate 5| DALE finclude)
13 |caletele de sarcinl pentru achlzijla igle h 6
14 |Aprobare HCGMBindicakorl de performaniii+ rectificare de buget 2
15 |**Cemarat pracedurd de Achizifli pentru froiectare cu Execulle - AS8/PMB. 3
Exetulle contracle de Prolectare (min, 6 kinl] 31 Exczuls lucrdn fmin, 8 lun) Ainclde
16 |achlzliin de echipamante 14

purats 30 deLuni din Martle 2022, respectiv finalizare in luna AUGUST 2024
wotg * in perioada acest numdr va ff
e Durata de 3 luni este stobifdd fird perioadd de nu poote fidefinkid gi cave vo duce fa o deculo
Mialm & hnl

Ca si etapizare, pentru etapa |, sistemul BTMS actual se va aduce, cel putin, la
parametrii proiectati initial si tinand seama de actualizérile efectuate in timp, precum si
modernizarea celor 260 de intersectii din cadrul sistemului, inclusiv a Centrului de
Management de Trafic, in etapa Il se vor conecta toate intersectiile semaforizate la BTMS
{225) si in etapa Il se va continua extinderea BTMS pe principalele axe de acces in oras
{12 axe) si pregatirea in vederea conectarii cu viitoarele drumuri orbitale prin care se
asigura legatura cu autostrada AO. Mentionam faptul ca dotarea inelului principal de "
circulatie cu statii de poluare se va efectua tot in Etapa |.

Lotizarea se va efectua (a nivel de SF sau DALI,

C‘é&\flgn'\\:j{/ | . )
e .
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Figura 5. Principalele axe de circulatie (1-12) si inelul principal (13)

Pentru finantare prin PNNR se propune realizarea proiectului pe coridoarele si
intersectiile aferente sectoarelor 1-6 asa cum acestea au fost agreate, acesta constituind
primul lot al investitiei integrate. Coridoarele ce fac obiectul interventiilor sunt

prezentate Tn figura de mai jos.
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ANEXA 1: DISTRIBUTIA CORIDOARELOR SI A INTERSECTIILOR
o PE SECTOARELE MUNICIPIULUT BUCURESTL
L] H
.
- aw - .. i
* . a e *
o G Lo DR
*a s o » s 8
L & F % &
Sectorud 6 At . 2
. %o T & Sectorut
a0 o '.... “e % fy
%
WAPFPTE ol
DR10 ‘.
.t
. Sectorul 3
eve *%e o
a
[
e ®
T
€ Intersectii DR14 - [ W
+ Puncte criminogena ® ** Sn
Modul da functionars sl ADC-uriler -
s BTMS .
* LOCAL ']
Intsressctl] tars ADC dedicat .\ L]
& BTMS N &
@ LocAL o ¥
Linll_BTMS copy -2 id
DR.3 Soscaua Celentina - Piata Uniril e \
DR.S Bulevardul Theodor Paliady - Piata Unril Q
DR.8 Soseaua Alexandriel - Piata Unirti
—= DR. 10 Bulevardul lullu Mantu - Piata Unirll QDR14 a ! e
== DR.11 Soseaua Bucuresti - Targoviste - Plata Uniri ——
DR.14 Piata Sudulul - Soseaisa Berceni %'
”\

DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste - Bulevardul Bucurestii Noi
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| DR5 (Bulevardul Theodor Pallady - Bulevg;ﬁxi Camll Res:,u -




Calea Dudesti - Strada Nerva Traian - Bulevardul Unirii)

iv.  Drumul Radial DR14 {Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

v.  Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George
Cosbuc - Bulevardul Regina Maria)

vi.  Drumul Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splaiul
Independentei)

Alte
informatii

Fata de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesara includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investitiei propuse in
integralitatea sa, cu mentiunea cd acestea vor fi detaliate intr-o etapa ulterioara
pregatirii proiectului, respectiv dupa elaborarea studiului de fezabilitate.

Tabel 3. Evaluare cost total proiect BTMS

Evaluare costuri proiect

g;_ Denumire componentd U.M. | Cant. EZIL:O Veigans LA
1 |DALI + Executie pentru Modernizare Intersectii din BTMS buc | 260 70.000 18.200.000
2 (DALl + Executie -Modernizare si introducere in BTMS huc | 225 110.000 24.750.000
3 _[DALI + Executie -Modernizare si introd. in BTMS/Intersectii Ilfov bue | 18 146.000 2.628.000
4 | DALI + Executie -Modernizare i introd. in BTMS/Treceri de pietoni Iifov | buc 8 70.000, 560.000
5 |Execufie - Intersectit Noi (existd SF-uri 5i proiecte in diverse faze] buc | 80 146.500 12.720.000|
6 |5F-uri /Proiectare/Executie Intersectii Noi bue { 100 160.000 16.000.000
7 |Madernizare si Extindere Centru de Trafic buc 1 . 200.000, 200.000
8 [Management de Proiect buc 2 100.000 100.000
693 74.158.000] Euro

(Féra TVA)

Valoarea estimatd pentru realizarea proiectului este de aproximativ 74.158.000 Euro
(fara TVA). Costurile cu serviciile de fibra optica (extindere retea, conectare la ADC-uri,
Concentratoare) si statiile de poluare montate pe inelul principat, nu sunt incluse.

Intr-o prima etapi, pentru finantarea investitiei, Municipiul Bucuresti a incheiat un acord
de parteneriat cu sectoarele municipiului Bucuresti pentru a maximiza atragerea
fondurilor nerambursabile din PNRR in vederea finantarii documentatiilor de atribuire si
implementarii proiectului pe Coridoarele si intersectilei selectate pentru finantare prin
PNRR

Astfel, bugetul proiectului ce va fi implementat prin PNRR este de 48.861.147 lei din care
34.458.900 lei cheltuieli eligibile si 14.402.247 lei cheltuieli neeligibile, sume fara TVA.

NUME Si PRENUME

DATA
SEMNATURA
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Acord de parteneriat
nr. /

pentru realizarea proiectului ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-fifov) si prioritizarea vehiculelor de transport
public, in vederea cresterii sigurantes rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii”

Art. 1. Partile
1. Municipiul Bucuresti, avand calitatea de Lider de parteneriat (Partener 1)

2. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti —
Iifov (TPBI), avand calitatea de Partener 2

3. Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 3
Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 4
Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 5
Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 6 '

Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 7

® N o v o»

Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti, avand calitatea de Partener 8
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor,
contributia financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum i
responsabilitétiie ce le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului:
Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta
(Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de
transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si
reducerii poludrii, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 - Fondul Local, Axa I.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC, apel de proiecte 1 aprilie — 30 mai 2022, precum si pe
perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de finantare.




Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia . Roluri si responsabilitati
Lider de il Elaborare caiet de sarcini pentru contractarea serviciilor de
(Partener 1) 2.  Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru teritoriul Municipiului

Bucuresti, pentru totalitatea intersectiilor semaforizate neincluse in
BTMS si intersectii nesemaforizate necesare a fi incluse in BTMS,
precum si Caietul de sarcini pentru PTE si executie pentru coridoarele
selectate pentru implementare prin PNRR (6 coridoare), definitivate in
cadrul SF, ce includ atat intersectii semaforizate cat si nesemaforizate
(inclusiv lucrdri de constructii pentru montare si punere in functiune
echipamente, lucrdri de racordare a automatelor de dirijare a
circulatiei 1a o retea de comunicatii, integrare In BTMS si instruire
pentru operare si intretinere sistem), inclusiv avize — 3.445.890 lei
3. Organizare licitatie si incheiere contract pentru proiectare si
executie intersectii neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate,
precum si executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse In BTMS, inclusiv asistentd tehnicd pentru
executie, teste si receptie, pe coridoarele selectate pentru
implementare prin PNRR, pentru toate intersectiile identificate in
cadrul Studiului de Fezabilitate. Coridoarele selectare sunt:
i. Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste -

Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -

Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei)

i. Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardul Corneliu Coposu)

iii.  Drumul Radial DR5 (Bulevardul Theodor Pallady - Bulevadul
Camil Ressu - Calea Dudesti - Strada Nerva Traian -
Bulevardul Unirii)

iv.  Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

v.  Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei -
Bulevardul George Cosbuc - Bulevardul Regina Maria)

vi. Drumul Radial DR10 (Bulevardul Iuliu Maniu - Soseaua
Cotroceni - Splaiul Independentei)

Harta coridoarelor selectate este anexata.

Cheltuielile de proiectare si executie intersectii neincluse in BTMS si
pentru cele nesemaforizate, precum si  executie lucrdri
modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in BTMS
vor fi suportate de catre fiecare partener ce a asumat respectivul
condor conform prezentului acord.

PATetu; we.sarcini pentru PTE si executie pentru modernizari
\\ de trafic existent, software si hardware,
cea Mtersectiilor aferente coridoarelor propuse prin
Zarg tatie si incheiere contract pentru proiectare si

gigtentd tehnica pentry executie, teste si receptie —




Organizatia

Roluri si responsabilitati

Partener 2

Partener 3

1.554.000 lei

1y Imputern:ceste leerul de proiect pentru derularea prouectuluu
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR.

2, Acorda asistenta de specialitate Liderului de proiect pentru
elaborare documentatii tehnice si receptiei documentatiilor rezultate in
urma procedurilor de achizitie publicd, aferente activitatilor 1 — 6 ale
Liderului de parteneriat, cu scopul asigurdrii unitatii de conceptie a
proiectului de modernizare si extindere BTMS.

3 Participd la activitatea de implementare integrata a conditiilor
necesare pentru prioritizarea si promovarea transportului public pe
raza de competentda administrativd a partenerilor 3 - 8, pe coridoarele
selectate pentru implementare prin PNRR.

e Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent dacd
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

2 Deleagd o persoana responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementdrii proiectului pe raza de
competenta administrativa (include dar fara a se limita la gestionarea
fluxurilor de documente de intrare/ iesire aferente proiectului,
monitorizarea implementdrii contractelor de servicii si lucrari pe raza
de competentad, emitere avize, receptie, etc.).

3. Participd prin reprezentantul sdu la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea activitatii 1 si
receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

4, Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte
din Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste -
Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -
Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei) in valoare
estimatd de 8.614.725 lei, din care cheltuiald eligibild 4.922.700 lei

5. a[ dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentpd elaborared rapgartelor de progres.

6. Ksrguré implenygntarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
Si ' \teagsportului  public pe raza de competentd

pija
1=¥/planificarea  benzilor si traseelor dedicate |




Organizatia

Roluri si responsabilitati

autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

Partener 4

Partener 5

1, imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent dacd
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Parteneruiui sau nu.

2. Participd prin reprezentantul sdu la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea activitatii 1 si
receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3 Asigurd finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in
BTMS, pentru toate intersectiile identificate Tn cadrul SF ce fac parte
din Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardul Corneliu Coposu) in valoare
estimatd de 6.596.418 lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

4, Deleaga 0 persoand responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementadrii proiectului pe raza de
competentd administrativd (include dar fard a se limita la gestionarea
fluxurilor de documente de intrare/ iesire aferente proiectului,
monitorizarea implementdrii contractelor de servicii si lucrari pe raza
de competentd, emitere avize, receptie, etc.)

5 Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competentd
administrativd, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

15 Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent dacd
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

2. Participd prin reprezentantul sdu la activitdtile derulate de
Liderul de partenerlat respectiv contribuie la realizarea activitdtii 1 si

recepti activitatilor 2 si 3.
3. tRrea pentru proiectare si executie intersectii
nei ‘ i ntru cele nesemaforizate, precum si executie
fuchgri galiiltare pentru intersectii semaforizate incluse in
\ 3
TR




Organizatia

Roluri si responsabilitati

 BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte

din Drumul Radial DR5 (Bulevardul Theodor Pallady -
Bulevadul Camil Ressu - Calea Dudesti - Strada Nerva Traian -
Bulevardul Unirii) in valoare estimatd de 6.251.829 lei, din care
cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

4, Deleaga o persoana responsabild de gestionarea colaborarii cu

Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de
competentd administrativa (include dar fard a se limita la gestionarea
fluxurilor de documente de intrare/ iesire aferente proiectului,
monitorizarea implementarii contractelor de servicii si lucrari pe raza
de competenta, emitere avize, receptie, etc.)

5 Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.
6. Asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea

si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativd, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

Partener 6

1. Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

2.  Participd prin reprezentantul sdu la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea activitatii 1 si
receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie
lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse n
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte
din Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea) in
valoare estimatd de 4.922.700 lei, din care cheltuiald -eligibila
4.922.700 lei.

4.  Deleagd o persoand responsabild de gestionarea colabordrii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementdrii proiectului pe raza de
competentd administrativa (include dar fard a se limita la gestionarea
fluxurilor de documente de intrare/ iesire aferente proiectului,
monitorizarea implementdrii contractelor de servicii si lucrari pe raza
de competenté emitere avize, receptie, etc.)

ozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
fa ‘i’area oartelor de progres.

g g],gpl‘ \'ﬂpﬂ mentarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
j o4 ro*nd@ “*& nsportului public pe raza de compefentd
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Partener 7

Partener 8

Roluri si responsabilitati

administrativd, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

i 8 Imputernlceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

2.  Participa prin reprezentantul siu la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie [a realizarea activitatii 1 si
receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigurd finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte
din Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei -
Bulevardul George Cosbuc - Bulevardul Regina Maria) in
valoare estimatd de 11.420.664 lei, din care cheltuialda eligibild
4.922.700 lei.

4.  Deleagd o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de
competentd administrativd (include dar fard a se limita la gestionarea
fluxurilor de documente de intrare/ iesire aferente proiectuiui,
monitorizarea implementarii contractelor de servicii si lucrdri pe raza
de competentd, emitere avize, receptie, etc.)

5.  Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6.  Asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competentd
administrativd, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

1. Imputemlceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect pe
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca

arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

e

e




Organizatia ~ Roluri si responsabilitati

monitorizarea implementsrii contractelor de servicii si lucrdri pe raza
de competentd, emitere avize, receptie, etc.)

3 Participd prin reprezentantul sau la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie |la realizarea activitatii 1 si
receptia livrabilelor activitdtilor 2 si 3.

4. Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie
lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte
din Drumul Radial DR10 (Bulevardul Iuliu Maniu - Soseaua
Cotroceni - Splaiul Independentei) in valoare estimatd de
6.054.921 lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea

si promovarea transportului public pe raza de competentd
administrativd, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului
asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de ;)arteriat (Partt;f; 1_ ) 77.190
Partener 2 0 ol A AT
Partener 3 T 28202 - i 4
~ Partener 4 3 1.673.718 e
Partener 5 1.329.129
~ Partener 6 TS SR .
Partener 7

Partener 8




(3) Pldtile
Responsabilitdtile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/13.12.2021 si ale ‘Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
124/13.12.2021, aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 209/14.04.2022.

Art. 4, Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord si inceteazd la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea.
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la
extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile Liderului de parteneriat (Partenerului 1)
A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite celorlalii parteneri furnizarea
oricdror informatii si documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de
progres, a cererilor de transfer/platd, sau a verificarii respectdrii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si
Contractul de finantare.
(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va

informa despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor
de progres si financiare.

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitdti,
parteneri etc.), trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitdrii aprobarii de cétre
MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publicda in numele si pe
seama partenerilor 2 - 8 si va elabora documentatiile de atribuire necesare realizarii
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publicd. Liderul de parteneriat are
obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in domeniul
achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitdtii de sanse, dezvoltdrii durabile, comunicdrii i
publicitdtii in implementarea activitatilor proprii.




(6) Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 8 cu privire la rezultatele
proceselor de atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerilor contributia
acestora reprezentdnd cheltuiala neeligibila a partenerului.

(7) Liderul de parteneriat va asigura finantarea cheltuielilor neeligibile si
neprevazute aferente acestuia.

(8) Liderul de parteneriat are obligatia pastrdrii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate,
in conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate
pana la Inchiderea oficiald a PNRR sau pand la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

(9) in cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene
constatd neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitdtilor proprii, liderul
de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer/plata.

(10) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdaspunde solidar cu partenerul din
vina cdruia a fost cauzat prejudiciul.

(11) in cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(12) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificdrilor si titlurilor de creantd emise pe
numele sau de cdtre MDLPA.




Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2, 3,4, 5,6, 7si 8

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 sunt eligibile in acelasi fel
ca si cheltuielile angajate de cdtre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor
proprii din proiect si activitatilor realizate de catre Liderul de parteneriat in numele si pe
seama fiecarui partener. Fiecare partener are dreptul la scdderea din totalul cheltuielilor
realizate in cadrul proiectului ce revine partenerului, a fondurilor obtinute din procesul de
rambursare/platd pentru cheltuielile angajate de cdtre Liderul de proiect in numele
acestuia, conform prezentului acord de parteneriat, cheltuieli care au fost certificate ca
eligibile.

(2) Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de cdtre liderul de
parteneriat, sa fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s li se
furnizeze, de cdtre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3) Partenerii au dreptul s3 fie consultati, de cdtre liderul de parteneriat, in
privinta propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri
etc.), inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerilor 2-8

(1) Partenerii sunt obligati la plata catre Liderul de proiect a cheltuielilor neeligibile ce le
revin in cadrul proiectului.

(2) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia liderului de parteneriat avizele
necesare deruldrii proiectului si sa depunad toate diligentele pentru implementarea conditiilor
necesare pentru prioritizarea si promovarea transportului public pe raza de competentd
administrativd a partenerului, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe
arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo unde este necesar si conditiile tehnice
permit.

(3) Partenerii sunt obligati sa transmitd copii conforme cu originalul dupd
documentele justificative, in scopul elabordrii cererilor de rambursare/plata
(4) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism

national sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucrdtoare, si sa asigure conditille pentru efectuarea verificdrilor la
fata locului.

(5) in vederea efectudrii verificirilor prevézute la alin. anterior, Partenerii au
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul,
inclusiv acces la sistemele informatice care au legdturd directd cu proiectul, si sa pund la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiard a Proiectului, atat
pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si
arhivate astfel incat, sa pepmitayerificarea lor.

A furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
ului, in scopul elabordrii rapoartelor de progres.

cu competente in gestionarea fondurilor europene
3 partiald a indicatorilor proiectului, in functie de
2 rezuitat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii,
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partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele
solicitate la rambursare/platd.

(8) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plata
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen
de 5 zile lucrdtoare de la data primirii notificarii.

9) Partenerii sunt obligati sd tind o evidentd contabild2 distinctd a Proiectului,
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(10) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia auditorului financiar independent
si autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cdtre acesta.

(11) Sé& pdstreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate,
in conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupd expirarea penoadel de valabilitate a contractului de
finantare.

(12) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul
raspunde solidar cu liderul de proiect.
(13) Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificarile si titlurile de

creanta se emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile
afectate de nereguli, conform legislatiei in vigoare.

(14) Partenerii pe numele cdrora a fost emis titlul de creantd au obligatia restituirii
sumelor cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.
(15) in cazul rezilierii/revocdrii contractuluifordinului de finantare, liderul de

parteneriat si partenerii rdaspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru
proiect.

(16) Partenerul este tinut de respectarea de cdtre liderul de parteneriat a
termenului de restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Art. 8. Achizitii publice

(1)  Achizitile in cadrul proiectului vor fi fadcute de cdtre Liderul de parteneriat, cu
respectarea legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor
emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s& mentind proprietatea echipamentelor achizitionate /
modernizate si natura actlwta!;u pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel
putin 5 ani de la data arii platii finale si sa asigure exploatarea si intretinerea in
aceastd perioada.

(2) fnai profectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului
de acordare a drepiy| lvdé« ch:pamentelor ce au facut obiectule proiectului. Copii
\ i5ete raportului final. Partile au obligatia de a asigura
|par?1enﬁelér ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile,-la
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locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate.
Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si s8 nu vanda sau sa
instrdineze, sub orice forma bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o
perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. De asemenea, partile au obligatia
respectdrii prevederilor contractului de finantare cu privire la ipotecarea bunurilor in scopul
realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1) Pértile semnatare ale prezentului acord convin s péstreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg
s& utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila

(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul s& convind In scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va
fi valabild numai atunci cand este convenitd de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale
(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturd cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

(2) Anexa 1- Distributia coridoarelor si a intersectilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti face parte integranta din prezentul Acord de parteneriat.

fntocmit in 9 exemplare in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original
pentru cererea de finantare.

Data si
Reprezentant iegal Semnatura locul
semnarii

Partener

Lider de parteneriat
(Partener 1)




Partener 2 Ghitulescu Viadimir Adrian
Director general

Partener 3 Armand Clotilde ~ Marie - Brigitte
Primar

Partener 4 Mihaiu Radu Nicolae
Primar

Partener 5 Negoitd Robert Sorin
Primar

Partener 6 Baluta Daniel
Primar

Partener 7 Popescu Cristian Victor Piedone
Primar

Partener 8 Ciucu Ciprian
Primar






