
Consiliul General al Municipiului Bucure~ti 

HOTARARE 
privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul ,Modernizarea ~i extinderea sistemului de 
semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucure~ti -llfov) ~i prioritizarea vehiculelor de 

transport public, in vederea cre~terii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului ~i reducerii poluarii", 
a Notei de fundamentare a investitiei precum ~i a Acordului de parteneriat 

in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 

Avand in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucure~ti nr. 
49329/27.04.2022 ~i raportul comun de specialitate al Directiei Generale lnvestitii nr. 
48976/27.04.2022 ~i al Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externa nr. 
48976/27 .04.2022; 

Vazand avizul avizul Comisiei economice, buget, finante ~i credite externe nr. 
168/27.04.2022, avizu.l Gomisiei de transport ~i mobilitate urbana nr. 44/27.04.2022 ~i avizul 
Comisiei juridice !?ide disciplina nr. 254/27.04.2022 din cadrul Consiliului General al Municipiului 
Bucure~ti; · 

Luand in considerare: 
- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR pentru 

apelul de proiecte PNRR/2022/C10- Con:Jponenta C10- Fondul Local; 
- Studiul tehnico - economic "Modernizarea ~i extinderea sistemului de semaforizare 

inteligenta (Sistem lntegrat de Management al Traficului in Bucur~ti - llfov) ~i prioritizarea 
vehicurelor de transport public, in vederea cre~terii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului ~i 
reducerii poluarii", elaborat de Asociatia de Dezvoltare.lntercomunitara pentru Transport Public 
Bucuresti - llfov; 

i~ conformitate cu prevederile: 
- Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului 

institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin 
Mecanismul de·redresare ~i rezilienta. precum ~i pentru modificarea ~i completarea Ordonantei 
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de 
redresare :;;i rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile -~i 
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienta; 

- Hotararii de Guvern nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a 
prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului 
institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin 
Mecanismul de redresare ~i rezilienta. precum ~i pentru modificarea ~i completarea Ordonantei 
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national· de 
redresare ~i rezi"lienta necesar Romaniei pentru ac ,.. fonduri externe rambursabile ~i 
nerambursabile In cadrul Mecanismului de redre ~he~liin , 

- Legii nr. 273/2006 privind finantele ~ 1 o , ~ modificarile $i completarile 
ulterioare; 

Bd . Regina Elisabeta nr. 47, cod oostal o1ch . sector 5, Bucure~ti . Romani 



in temeiul art. 129 alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (7) lit. m) ~i art. 139 alin. (3) din Ordonanta de 
Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile t?i completArile 
ulterioare. 

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI 
H 0 ·r A R A ~ T E: ' 

Art.1 Se aproba depunerea cererii de finantare cu titlul ,Modernizarea t?i extinderea 
sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucure~ti - llfov) ~i prioritizarea 
vehiculelor de transport public, in vederea cre~terii sigurantei rutiere, fluidizArii traficului ~i 
reducerii poluarii", In cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10. 

Art.2 Sumele reprezentAnd cheltuieli conexe ce pot aparea pe durata implementarii 
proiectului ,Modernizarea ~i extinderea sistemului de· semaforizare inteligenta (Managementul 
Traficului Bucuret?ti - llfov) ~i prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cret?terii 
sigurantei rutiere, fluidizarii traficului ~i reducerii poluarii", se vor asigura din bugetullocal, pentru 

( implementarea acestuia In conditii optime. 
Art.3 Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in 

conditiile rambursarii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale. 
Art.4 Se aproba Nota de fundamentare a investitiei (prevazuta in anexa nr. 1) t?i Acordul 

de parteneriat al proiectului (prevazut in anexa nr. 2), care fac parte integranta din prezenta 
hotarare. 

Art.5 Se imputernice~te Primarul General al Municipiului Bucuret?ti, in calitate de 
reprezentant legal al Municipiului Bucure~ti, sa semneze pentru t?i in numele Municipiului 
Bucure~ti, Acordul de parteneriat t?i Nota de fundamentare, precum ~i toate actele necesare in 
vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului. 

Art.6 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului 
Bucuret?ti vor aduce Ia indeplinire prevederile prezentei hotarari. 

Aceasta hotarare a fost adoptata in ~edinta ordinara a Consiliului General al Municipiului 
Bucure~ti din data de 28.04.2022. · 

PRE$EDINTE DE $EDINTA, 

Razvan - Mihai Socoiv;ci 

Bucure~ti , 28. 04.20~t 
Nr. 254 

SECRETAR GENERAL 
AL MUNICIPIULUI BUCURE$TI, 

Georgiana Zamfir 

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod ~tal 050013, sector 5, Bucur~ti. Romania; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro Pag2 
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NOTA DE FUNDAMENTARE 

Titlu apel proiect 
PNRR/2022/C 10 

Anexa Ia Ghldul specific 
ModelF 

,Modernizarea ~~ extlnderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul 
Traficului Bucure~ti-llfov) ~~ prioritizorea vehiculelor de transport public, in vederea 

cre~terii sigurantei rutfere, fluidizarii traficului ~i reducerii poluarii" 

Prezentam mai jos evaluarea situatiei actuate din persepectiva functionarii 
echipamentelor existente cu care sunt dotate interseqiilor integrate In BTMS dar ~i cele 
ce urmeaza a fi lnrolate In acesta, cat ~i cre~terea capacitatii Centrului de Trafic la nolle 
volume de date colectate, 1mbunatatirea reaqiei de raspuns la situa~iile din teren ~i noi 
funqionalitati. 
Pentru analiza situatiei existente, o prima activitate, a fost cea de inventariere In strada 
~ tuturor intersectiilor ~i trecerilor de pietoni semaforizate. 
In urma centralizarii datelor colectate 1n cadrul actiunii de inventariere a intersectiilor 
semaforizate din Bucure~ti, au rezultat urmatoar~le:' · 

lntersec~ii 
• 260 de intersectii semaforizate inrolate In BTMS, din care 8 treceri de pietoni; 
• 223 de intersectii semaforizate ne1nrolate 1n BTMS, din care 14 tr.eceri de pietoni.; 
• 18 de interseqii semaforizate nefunqionale; 

1 intersectie in curs de executie; 
98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni; 
148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori. 

Echipamente 

• 

• 

• 

91 controllere model lTC 3; 
248 controllere model lTC 2; 
19 controllere model Mini ITC2; 
controllere model Mini ITC3; 
33 controllere SCAE 4012, 4040; 
controllere model ATC; 
30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 ~i 15000); 
diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR); 

• 11 intersectii funqioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei 
intersectii adiacente; 

9294 semafoare LED, din care: 
827 tip Vehicul Prim Terestru; 
2317 tip Vehicul Terestru; 
1010 tip Vehicul Suspendat; 
3361 semafoare dedicate pietonilor; 
475 semafoare dedicate utilizatorilor de biciclete; 
34 semafoare tip Prim Vehicul folosite pentru semaforizarea autobuzelor care 

circula deviat pe calea de rulare a tramvaiului; 

• 

136 se ,. 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor; 
19 aJ.oaN CJ· hiuri pentru semafdrizarea tramvaielor; 
1 ~l · · ar~ ~· D. (verde intermitent dreapta); 
o!H- ~j(~p· a u. (galben intermitent}; 
~ s ~f~'f,' c bee filament incandesceQt), din care: 
;o ip ~~ ~e $~ 
9 ti V -.~~~,us ~ _/" 

~---------------1~~~~~-=~ 



675 semafoare dedicate pietonilor; 
32 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor; 
34 Iampi filatoare V.I.D. (verde intermitent dreapta); 
66 lam pi filatoare G .I. (galben intermitent). 

• 794 de camere video de supraveghere, din care: 
503 folosite de ASB; 
291 folosite de ter~i. 

• 403 butoane cerere traversare pentru pietoni; 
11 50 dispozitive acustice pentru nevazatori . 

lnfrastructura 
• 3361 statpi normali; 
• 877 stalpi cu consola; 
• 556 stalpi ter~i (STB, iluminat public, etc); 
• 4245 camere de tragere. 

fn perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucure~ti a facut o investi~ie consistenta pentru 
realizarea (Sistemul de Managemental Traficului-Bucuresti) denumit In continuare BTMS, 
acesta reprezentand o solu~ie integrata pentru managementul mobilita~ii· urbane. Dupa 
finalizarea investi~iei, BTMS a fost operat, men~inut ~i extins. 
Au fost conectate noi dispozitive In teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de 
acoperire al BMTS cu interseqii, artere ~i coridoare noi. Tn prezent, In func~ie de gradul 
de operationalizare al echipamentelor ~i al retelei de comunica~ie, in BTMS sunt 
integrate un numar de aproximativ 260 intersectii. 
Solutia BTMS este un mediu integrat al traficului rutier (IRTE) pentru gestionarea 
mobilita~ii, in care Serviciile de Gestionare a Traficului (TMS) coopereaza cu Sistemele de 
Supraveghere ale Centrului de Control (CCSS). 
Platforma software de managementul traficului OMNIA - UTOPIA a facut obiectul unei 
actualizari pentru prima data 'in aprilie 2019, at unci dind prin module opera~ionale 
actualizate s-au adaugat funqionalitati superioare, suplimentare celor deja instalate ~i 
actualizate (marcate subliniat In listarea de mai jos), moderne, in contextul dezvoltaril 
unui sistem de tip Smart City, printre care: 

Serviciile de gestionare a .traficului (TMS): 
Controlul traficului urban (UTC) - UTOPIA; 
Managementul transportului public (PTM) - FLASH; 

• Supraveghere video (CCTV); 
Sistemele de supraveghere ale centrului de control (CCSM) aflate In func~iune 

sunt: 
Supervizorul de strategie (SS) - MISTIC; 
Sistemul de managemental defeqiunilor (FMS)- PERFORMER; 
Sistemul de managemental retelei (NMS)- HP Open View; 
Monitorizarea performantei (PM) - BIITS; 
lnterfata grafica comuna a utilizatorilor (CGUI); 
lnterfata de informare privind traficul ~i deplasarea (Till) ; 

• Sistemele de strategje generala, manager de evenimente ~i prioritizare transport 
public; 

~i modelare trafic offline cu 

monitorizare, rutare de trafic ~i 
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a sem prezente intersectie, program 
semaforizare aprobat. 
Analiza desfa~urata In teren in mun. Bucure~ti a urmarit identificarea tipurilor de ADC 
din teren, a capacitatilor functionale ~~ de integrare in BTMS cat ~i disponibilitatea ~i 
existen~a inca a producatorilor echipamentelor respective. 
Au rezultat urmatoarele: 
Tabel 1 . Ti ADC existente 

Sunt ~i intersectii gestionate In comun de un singur automat. 
Toate ADC-urile moderne sunt realizate pe principiul unui PLC (Programmable Logic 
fontroller), fiind In esenta ni~te calculatoare de proces. 
In func~ie de solu~ia constructiva aleasa, orice ADC dispune, de regula, de eel pu~in o 
sursa de alimentare, un microprocesor/microcontroller, modul de intrare/ ie~ire (pentru 
interfa~area cu alte echipamente, de exemplu camere video pentru deteqia 
autovehiculelor), modul pentru bude inductive (pentru deteqia autovehiculelor folosind 
bucle inductive), modul pentru comanda semafoarelor electrice. 
ADC-urile moderne, echipate cu microcontrollere sau microprocesoare, dispun de un 
sistem de operare in timp real (acest sistem de operare In timp real poate fi dezvoltat de 
la zero de produditor sau poate fi un sistem de operare de uz general, adaptat lnsa 
cerintelor de functionare specifice dirijarii traficului rutier in conditii de siguranta). 
Analiza In funqie de producator ~i tip de Automat de Dirijare a Circula~iei este 
prezentata mai jos: 

AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULATIEI 
Clasificare dupa producator 

litatea Automatelor de Di 

CCIOOO 

rrimoo 
l(.l500G 

.... 
·~TlU 

"" • SCAt OlD 

·""' ·-110 
.$WAII(()Ifc.J 

. IWAkWIIUMIPrfl 

• SWJJlCOOOMIHI 



( 

( 

AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULAn EI 
Clasificare dupa capacitate acestora de a fi centralizate in BTMS 

. ""' 
• ~WARCOITO 

• SWAKCIICJ 

• SWA.::OITOMN 

• SWAACOnO MINI 

Figura 2. ADC, clasificare dupa capacitate centralizare in BTMS 

Arhitectura sistemului implica platforma de integrare OMNIA ~i solutia de control adaptiv 
UTOPIA al traficului rutier pe o intreaga suprafa~a (nu doar una sau mai multe axe de 
circula~ie) , atat in func~ie de valorile de trafic inregistrate In timp real, cat ~i in func~ie 
de valorile de t rafic istorice (ln scopul prevenirii). 
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Figura 3. OMNIA-arhitectura de detaliu (controlul t raficului) 

dicat localizarii pe harta a vehicule lor de transport public . Acest 
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2. Necesitatea ~i 
oportunitatea 
investi~iei 
pentru care 
se aplica 

de localizare, un server SIRI etc. 

Utopia Bus Tracker este modulul software care efectueaza calculele 'in timp real avand ca 
scop prediqia momentului de timp In care vehiculul de transport public va ajunge 'in 
interseqia controlata; calculele sunt iterative astfel !neat La fiecare recep~ie a unui nou 
pachet de date de La Omnibus se realizeaza o noua prediqie, 'imbunata~indu-se astfel 
acurate~ea sistemului. 

PT Locator emite cererile de prioritate ditre UTOPIA, 'in urma datelor primite de la 
modulul Utopia Bus Tracker, ~i confirma trecerea vehicului de transport public prin 
intersec~ie (pentru dezactivarea cererii de prioritate). 

Track Mapping este un modul grafic, necesar pentru definirea rutelor ~i a liniilor de 
transport public, precum ~i a altor markeri folosi~i La localizare (intersectii controlate, 
statii, puncte de inflexiune 'in traseu etc). 

Din punct de vedere allnteroperabiliUtii UTOPIA- SIRI (Service Interface for Real Time 
Information, pentru acordarea de prioritate vehiculelor PT, UTOPIA poate folosi serviciul 
SIRI VM, 'in particular elementul (structura) VehicleMonitoringDeliver. lnforma~iile minime 
care trebuie sa fie prezente 'in structura sunt: 
• codul de Linie; 
• codul de serviciu; 
• identificatorul de vehicul; 
• momentul de timp 'in care s-a facut achizi~ia datelor; 
• aderenta la orarul de circulatie (ln avans I 'in intarziere); 
• ultimul marker atins (de regula, o intersectie sau o statie); 
• distanta parcursa de la ultimul marker pana 'in momentul prezent; 
• pozitia vehiculului (ln coordonate WGS84, latitudine ~i longitudine); 
• viteza vehicului; 
• directia de deplasare (vectorul de deplasare). 

Aceasta metoda de prioritizare, pentru a atinge o eficienta ridicata, necesita 
actualizarea informatiilor stocate de serverul SIR I eel tarziu La fiecare 1 0 secunde (ideal, 
La fiecare 5 secunde). 

PT vehicle 

BaslcAVL 
platform 

SIRI server UTOPIA server 

Figura 4. Diagrama functionala pentru prioritizare PT prin comunicatie cu server SIRI 



3. 

( 

Corelarea cu 
proiecte deja 
implementate 
La nivellocal 

sensurile catre municipiu pentru acces la locuri de munca ~i acces la servicii (unitati de 
1nvatamant, servicii medicate, divertisment, etc.). 
Reteaua stradala existenta a municipiului Bucure~ti ~i implicit re~eaua de transport nu 
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus In ultimii 
ani la accentuarea fenomenului de congestie atat a traficului intern ~i de tranzit, cat ~i a 
traficului de pe diile de acces spre/dinspre municipiu din localitatile limitrofe ale 
municipiului Bucure~ti. 
Cre~terea calitatii vietii nu se poate realiza atat timp cat locuitorii din zona 
metropolitana folosesc preponderent autoturismul propriu ~i se ajunge In situatia 
depa~irii capacita~ii de circula~ie a strazilor ~i interseqiilor. Acestea genereaza blocaje 
In trafic (~i nu doar La orele de varf), nkand deplasarea in ora~ o reala provocare pentru 
participanti . 
In acest sens, 1ncepand cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic In 
Municipiul Bucure~ti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate ~i gestionarea 
acestora In timp real pe baza datelor colectate din teren. Un deficit al acestui sistem 11 
constituie lipsa integrarii tuturor intersec~iilor, ceea ce a condus la sincope in 
funqionarea sistemului ~i la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar, doua elemente 
care au contribuit la func~ionarea deficitara a BTMS sunt: lipsa unui contract de 
intre~inere a echipamentelor ~i necorelarea investi~iilor in extinderea sistemului de 
semaforizare inteligenta cu dezvoltarea continua a ora~ului ce a condus La cre~terea 
excesiva a numarului de autovehicule utilizate In transportul persoanelor ~i marfurilor. 
In prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automata a 
congestiilor in trafic ~i nici un sistem de raspuns, constatari care sustin necesitatea ~i 
oportunitatea investi~iei propuse. 

Conform PMUD, la nivelul anilor 2008-2009, Swarco ~i UTI au elaborat ~i instalat un sistem 
de Management al Traficului in Bucure~ti (BTMS). Livrarea la cheie a indus un si stem 
adaptiv de management al transportului public ~i control al traficului urban cu 
echipamente de semnalizare luminoasa a circula~iei cu LED. lnstalarea a indus: 
• Un centru nou de control al traficului 

260 intersectii (cu extindere pana la 1.000 interseqii) 
• Sistem integral adaptiv de control al traficului pe baza SPOT/UTOPIA 
• 140 dispozitive de control, tip ITC-2 

Sistem PTM FLASH cu integrarea a 300 vehicule 
Comunicare prin fibra optica 

• Sistem de supraveghere video (CCTV) pentru 140 intersec~ii 

La acest moment, conform unei analize a situa~iei din teren, au rezultat urmatoarele 
date: 
• 260 de interseqii semaforizate induse in BTMS, din care 8 sunt interseqii 
dedicte traversarii pietonale; 
• 223 de intersectii semaforizate neincluse In BTMS, din care 14 sunt intersec~ii 
dedicte traversarii pieto~ale; 
• 18 de interseqii semaforizate nefunqionale; 
• o interseqie in curs de execu~ie; 

98 de intersec~ii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni; 
• 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori. 
Aceste elemente ale infrastructurii rutiere sunt echipate astfel: 

91 controllere model lTC 3; 
248 controllere model lTC 2; 
19 controllere model Mini ITC2; 

• controllere model Mini ITC3; 
• 33 controllere SCAE 4012, 4040; 

controllere model ATC; 
.-4!!~:cel:ttrollere tip CC (modele 8000, 10000 ~i 15000); 
~ dtvefV2 dele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR); 

0 -mt,els~ ... fuqioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei interseqii 

~i r-~ 7• 
• l·~~t,tt.i e afo e LED; 

\)\~ afo e cu bee (filament incandescent); 
.1:>~~4.t1 video de supraveghere; 

1.-~ cerere traversare pentru pietoni; 
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4. 

5. 

6. 

Corelarea cu 
proiecte in 
curs de 
implementare 
de la nivel 
local 

Corelarea cu 
celelalte 
proiecte 
pentru care 
se aplica La 
finan~are 

Efectul 

1150 dispozitive acustice pentru nevazatori; 
4245 camere de tragere; 

• 3361 stalpi normali; 
877 stalpi cu consola; 

• 556 stalpi ter~i (STB, iluminat public, etc). 

Vor fi asigurate corelarile intre serviciile de mobilitate urbana din zona func~ionala ~i · 
zona periurbana. Serviciile de transport public se vor prioritiza ~i promova prin 
planificarea de benzi ~i trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecvente ~i 
congestionate. Astfel sectoarele Municipiului Bucure~ti partenere in cadrul proiectului 
asigura implementarea condi~iilor necesare pentru prioritizarea ~i promovarea 
transportului public pe raza de competen~a administrativa, prin planificarea benzilor ~i 
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo 
unde este necesar ~i condi~iile tehnice permit. 

In ceea ce prive~te corelarea investi~iei propuse cu proiectele in curs de implementare 
de la nivel local, Primaria Municipiului Bucure~ti are in derularea o serie de activita~i 
care fac obiectul unor proiecte -finan~ate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei 
de programare 2014-2020. in acest sens, Municipiul Bucur~ti a semnat contracte de 
finan~are din Programul Opera~ional . Regional Bucure~ti - llfov 2014 - 2020 pentru 
achizi~ia a 100_ tramvaie ~i 100 autobuze electrice, iar din Fondul de Mediu pentru 
achizitia a 130 autobuze hibrid si 1 00 troleibuze cu autonomie. 
finan{area proiectelor anteri~r men~ionate a fost condi~ionata de prioritizarea 
transportului public fa~a de traficului general, activitate care a fost sus~inuta atat de 
existen~a interseqiilor in BTMS de pe tr~seele care tranziteaza ora~ul, cat ~i prin 
introducerea benzilor dedicate acolo unde condi~iile din teren au permis, precum ~i 

modernizarea infrastructurii . unde este necesar. 
in consecin~a. functionarea sistemului de management altraficului La capacitate maxima 
va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor ce se 
afla in curs de implementare la nivellocal. 
De asemenea, sunt in curs de realizare actiuni ale PMB, TPBI, Politia Rutiera, Poli~ia 
Locala de sector ~i Poli~ia Locala a Municipiului Bucure~ti de a introduce masuri de 
fluidizare a . traficului (introducere sensuri unice, creare banda pentru viraj stanga, 
eliminare parcari sau aqiuni pentru sanc~ionare parcari ilegale,etc.) ce au rolul de a 
analiza masurile complementare necesar a fi introduse pe termen scurt, mediu ~i lung 
pentru optimizareea traficului. Aceste masuri au in vedere ~i analiza din perspectiva 
introducerii BTMS. 

in plus, proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere ce vor fi initiate vo r avea In 
vedere componentele aferente sistemului BTMS ~i adaptarea La solutia propusa prin 
proiect. Ne referim aici ~i la investi~iile aflate In curs de implementare din bugetul local 
prin Administratia Strazilor (1 01 intersectii). 

In ceea ce prive~te corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplidi la 
finan~are, Primaria Municipiului Bucure~ti are 1n curs pregatirea documenta~iilor tehnico
economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursablle 
aferente perioadei de program are 2021-2027. Tn acest sens, Municipiul Bucure~ti 
inten~ioneaza sa continue rnasurile de 'innoire a parcului de vehicule utilizate In 
prestarea serviciului de transport public de calatori, dar ~i in infrastructura tehnico
edilitara aferenta. 
Proiectele anterior men~ionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fa~a 
de traficului general, activitate care va fi sus~inuta atat de existen~a interseqiilor 1n 
BTMS de pe traseele care tranziteaza ora~ul, cat ~i prin introducerea benzilor dedicate 
acolo unde conditiile din teren vor pemite. · 
In consecin~a, fu~qionarea sistemului de management al traficului La capacitate maxima 
va cont · · · lementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru 
care v~phea;ta · antare. 

-----........ --1 
i t' .. e .i ve i~ii izeaza integrarea treptata a tututor intersec~iilor din Municipiu l 

r ~ i.-#J~'i/~· t ,l llf v in sistemul de management trafic, pr~cum -~~ Optirnizarea 
•t ia ~ t~i-~ noilor tehnologii. Suplimentar fa~a de fJ:Westi~iile tl-i~ teren 
ma ri · ·re, ~om'WJ:ic '· ii, sisteme de detectie , ADC-uri), proie t-ill e:_.1ff-y d · atat 
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7. 

realizarea 
obiectivului 
de investi~ii 

Modul de 
indeplinire a 
condi~iilor 
aferente 
investi~iilor 

investigarea situatiei actuate a func~ionarii echipamentelor existente ale interseqiilor 
integrate in BTMS cat ~i cr.e~terea capacita~ii Centrului de Trafic la noile volume de date 
colectate ~i imbunata~irea reactiei de raspuns la situa~iile din teren. 

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de 
investitii va contribui la: 
• reducerea poluarii, respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, 
cre~terea acestora. fiind cauza principala a schimbarilor climatice prin eficientizarea 
deplasarilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane, transport de 
marfa, transport individual, etc . ) ~i schimbarea optiunilor cu privire la modul de 
transport utilizat. In acest sens se vor instala la nivelul inelului principal de ci rculatie 
(bd. lancu de Hunedoara - ~os. ~tefan eel Mare - ~os. Mihai Bravu - Calea Vacare~ti - ~os. 
Oltenitei - ~os . Viilor, strada Progresului, bd. Geniului, ~os . Grozave~ti, pasajul Basarab, 
~os. Nicolae Titulescu ~i pasajul Victoriei) sta~ii de poluare pentru monitorizarea aeru lui; 

fluidizarea traficului prin coordonarea optima a deplasarilor de vehicule, pe baza 
unei infrastructuri de drumuri proiectate ~i echipate corespunzator (de la sisteme ITS 
moderne pana la marcaje ~i indicatoare rutiere) ~i cu o informare in timp real privind 
optiunile de reconfigurare a deplasarilor in cazul unor evenimente care obstructioneaza 
deplasarea (accidente, lucdiri in carosabil, obstruqionari din cauza conditiilor de mediu, 
evenimente culturale sau sportive, greve, etc.); 
• cre~terea gradului de siguranta rutiera prin asigurarea unui management adecvat 
al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement, (nerespectarea regimului legal 
de viteza, treceri pe rosu, blocarea benzilor si cailor proprii destinate transportului 
public, neacordare de 'prioritate, etc.) incl~siv masuri de reducere a stresului 
conducatorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea blocajelor in intersec~ii , 
interven~ii rapide in cazul diverselor abateri In trafic, etc. ). 
• prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, obiectiv care asigudi 
indeplinirea celorlalte obiective prezentate mai sus . 

Acesta investitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbunatate~te semnificativ 
condi~iile de siguranta a circulatiei, prin: 
• Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in ora~; 
• Cre~terea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente; 
• Reducerea ratei infraqionalitatii rutiere din zona de aqiune, cu peste 10%; 
• Reallzarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule ~i pietoni; 
• lmbunata~irea calita~ii ~i eficien~ei serviciului de transport public prin 
prioritizarea vehiculelor 1n intersectii, ceea ce va duce la cre~terea numarului de 
pasageri; 

Cre~terea calitatii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe 
(consumul de combustibil). 

Toate obiectivele enumerate mai sus contribuie la cre~terea nivelului de trai ~i a 
confortului locuitorilor din regiunea Bucure~ti - llfov. 

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc 
ihdeplinite pentru finan~area investi~iei propuse din PNRR, conform ghidu lui specific 
aferent apelului de proiecte PNRR/ 2022/C10 solicitantul finantarii - Municipiul Bucure~ti 
se lncadreaza In cadrul categoriei de solicitan~i eligibili pentru· investi~ii in mobilitatea 
urbana verde - ITS (1.1.2 din ghidul specific). 

~ 
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8. Descrierea 
procesului de 
implementare 

benzilor ~i traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate ~i 
congestionate acolo unde situa~ia din teren permite (strazii/bulevarde cu minim doua 
benzi pe sens). 

lndicatorul obiectivului de investi~ii este reprezentat de 1 UAT, respectiv Municipiul 
Bucure~ti care va dezvolta prin intermediul acestei investi~ii sistem de transport 
inteligent. 

In ceea ce prive~te descrierea procesulu1 de implementare a investi~iei propuse, la acest 
moment s·a realizat o etapizare a investi~iei care a ~inut seama de lncadrarea In timp cu 
licita~iile men~ionand riscurile privind contesta~iile. 

Tabel 2. Grafic implementare proiect BTMS 

Notl In ~rloodtJ llt'fMtotue ocest ,..,.,.,, wr ft attwlilof 
DurrltadrJAml~sttJittDIItllf[df'do .wntM'rU~dt. contntafJl c~nupoolr,rlrfJnltdllctlf~Wdutc~lood«~•t•rmtMiofcof•spun~dlootr 

-·IM>I 
Ca ~i etapizare, pentru etapa I, sistemul BTMS actual se va aduce, eel putin, la 
parametrii proiecta~i ini~ial ~i tinand seama de actualizarile efectuate in timp, precum ~i 
modernizarea celor 260 de intersectii din cadrul sistemului, inclusiv a Centrului de 
Management de Trafic, in etapa II se vor conecta toate intersectiile semaforizate la BTMS 
(225) ~i In etapa Ill se va continua extinderea BTMS pe principalele axe de acces in ora~ 
(12 axe) ~i pregi:itirea in vederea conectarii cu viitoarele drumuri orbitale prin care se 
asigura legatura cu autostrada AO. Mentionam faptul ca dotarea inelului principal de · 
circula~ie cu sta~ii de poluare se va efectua tot In Etapa I. 

Lotizarea se va efectua la nivel de SF sau DALI. 

· ~ 
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Figura 5. Principalele axe de circulatie (1-12) ~~ inelul principal (13) 

Pentru finan~are prin PNNR se propune realizarea proiectului pe coridoarele ~i 
interseqiile aferente sectoarelor 1-6 a~a cum acestea au fost agreate, acesta const ituind 
primul lot al investi~iei integrate. Coridoarele ce fac obiectul interven~iilor sunt 
prezentate in figura de mai jos. 

A 

() lnlerseail DR14 

lnttn•dt l ,,,.. Me dedleat 

+ BlMS 
• LOCAl. 
UnU_BTMS COPr 

OR.3 SOSeaua Colent1na - Piata Unri 
011.5 Bulevontul Theodor Palody • PI>UI Unlril 
OILS Sose .... Aloxandrl<!l • P1ati! Unll1l 

- OR.IO lluleYardiAluUu Hanlu • Plota UtllrU 

ANEXA 1: DISTRIBUTlA CORJOOARELOR $1 A JNTERSECTIILOR 
PE SECTOARELE MUNICIPI\JLUI BUCURESTl 

'"" - - DR. U soseava SU<ur..U - T"'golllste · Plata Unltll 
DR.14 Plo!J SudiJiut • Soseaua Bertelli 

DR11 (~oseaua Bucure~t1-Targovi~te - Bulevardul Bucure~tii No1 
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9. Alte 
informa~ii 

Calea Dude~ti - Strada Nerva Traian - Bulevardul Unirii) 
iv. Drumul Radial DR14 (~oseaua Berceni - lntrarea Ne~ea) 
v. Drumul Radial ORB (~oseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George 

Co~buc - Bulevardul Regina Maria) 
vi. Drumul Radial DR1 0 (Bulevardul luliu Maniu - ~oseaua Cotroceni - Splaiul 

lndependen~ei) 

Fa~a de informa~iile prezentate 1n sec~iunile anterioare, consideram necesara includerea 
datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investi~iei propuse 1n 
integralitatea sa, cu men~iunea ca acestea vor fi detaliate lntr-o etapa ulterioara 
pregatirii proiectului, respectiv dupa elaborarea studiului de fezabilitate. 

Valoarea estimata pentru realizarea proiectului este de aproximativ 74.158.000 Euro 
(tara TVA). Costurile cu serviciile de fibra optica (extindere re~ea, conectare la ADC-uri, 
Concentratoare) ~i statiile de poluare montate pe inelul principal, nu sunt incluse. 

intr-o prima etapa, pentru finantarea investitiei , Municipiul Bucure~ti a 1ncheiat un acord 
de parteneriat cu sectoarele municipiului Bucure~ti pentru a maximiza atragerea 
fondurilor nerambursabile din PNRR 1n vederea finan~arii documenta~iilor de atribuire ~i 
implementarii proiectului pe Coridoarele ~i interseqilei selectate pentru finan~are prin 
PNRR 
Astfel, bugetul proiectului ce va fi implementat prin PNRR este de 48.861.147 lei din care 
34.458.900 lei cheltuieli eligibile ~i 14.402.247 lei cheltuieli neeligibile, sume tara TVA. 

NUME Sl PRENUME 
DATA 
SEMNATURA 
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Acord de parteneriat 
nr. _ _ __J _ __ _ 

pentru realizarea proiectului ,,Modernizarea $i extinderea sistemului de semaforizare 
inteligenta (Managementul Traficului Bucure$ti-llfov) $i prioritizarea vehicule/or de transport 

public, fn vederea cre$ferii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului $i reducerii po/uarii" 

Art. 1. Par-tile 

1. Municipiul Bucure$ti, avand calitatea de Lider de parteneriat (Partener 1) 

2. Asocia~ia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure$ti
Ilfov (TPBI}, avand calitatea de Partener 2 

3. Sectorul 1 al Municipiului Bucure$ti, avand calitatea de Partener 3 

4. Sectorul 2 al Municipiului Bucure$ti, avand calitatea de Partener 4 · 

5. Sectorul 3 al Municipiului Bucure~i, avand calitatea de Partener 5 . 

6. Sectorul 4 al Municipiului Bucure$ti, avand calitatea de Partener 6 . 

7. Sectorul 5 al Municipiului Bucure$ti, avand calitatea de Partener 1 

8. Sectorul 6 al Municipiului Bucure$ti, avand calitatea de Partener 8 

au convenit urm~toarele: 

Art. 2. Obiectul 

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile ~i obligatiile partilor, 
contributia financiara proprie a fiecarei parti Ia bugetul proiectului, precum ~i 
responsabilitatile ce le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: 
Modernizarea $i extinderea sistemului de semaforizare inteligenta 
(Managementul Traficului Bucure$ti-IIfov) $i prioritizarea vehiculelor de 
transport public, in vederea cre$terii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului $i 
reducerii poluarii, care este depus in cadrul Planului National de Redresare ?i Rezilienta, 
Componenta 10 - Fondul Local, Axa 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul 
verde - ITS/alte infrastructuri TIC, apel de proiecte 1 aprilie - 30 mai 2022, precum ?i pe 
perioada de durabilitate ~ide valabilitate a contractului de finantare. 

(2) Prezentul acord cj:t.rl~~i!1 exa Ia cererea de finantare. 
~ * 
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Art. 3. Roluri ~i responsabilita~i in implementarea proiectului 

(1) Rolurile ~i responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos ~i corespund prevederilor 
din Cererea de finan~are: 

Organiza~ia Roluri ~i responsabilita~i 

Lider de 
parteneriat 
(Partener 1) 

1. Elaborare caiet de sarcini pentru contractarea serviciilor de 
elaborare Studiu de Fezabilitate 
2. Elaborare Studiu de Fezabllitate pentru teritoriul Municipiului 
Bucure~ti, pentru totalitatea intersectiilor semaforizate neincluse in 
BTMS ~i intersectii nesemaforizate necesare a fi incluse in BTMS, 
precum ~i Caietul de sarcini pentru PTE ~i executie pentru coridoarele 
selectate pentru implementare prin PNRR (6 coridoare), definitivate in 
cadrul SF, ce includ atat interseqii semaforizate cat ~i nesemaforizate 
(inclusiv lucrari de construqii pentru montare ~i punere in functiune 
echipamente, lucrari de racordare a automatelor de dirijare a 
circulatiei Ia o retea de comunicatii, integrare in BTMS ~i instruire 
pentru operare ~i intretinere sistem), inclusiv avize - 3.445.890 lei 
3. Organizare licitatie ~i incheiere contract pentru proiectare ~i 
executie intersectii neincluse in BTMS ~i pentru cele nesemaforizate, 
precum ~i executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii 
semaforizate incluse in BTMS, inclusiv asistenta tehnica pentru 
executie, teste ~i receptie, pe coridoarele selectate pentru 
implementare prin PNRR, pentru toate intersectiile identificate in 
cadrul Studiului de Fezabilitate. Coridoarele selectare sunt: 

i. Drumul Radial DRll ($oseaua Bucure~ti-Targovi~te -
Bulevardul Bucure~tii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -
Strada Vasile Parvan- Splaiul Independentei) 

ii. Drumul Radial DR3 (~oseaua Colentina - Calea Mo~ilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardul Corneliu Coposu) 

iii. Drumul Radial DRS (Bulevardul Theodor Pallady - Bulevadul 
Camil Ressu - Calea Dude~ti - Strada Nerva Traian -
Bulevardul Unirii) 

iv. Drumul Radial DR14 ($oseaua Berceni- Intrarea Netea) 
v. Drumul Radial DRS ($oseaua Alexandriei - Calea Rahovei -

Bulevardul George Co~buc - Bulevardul Regina Maria) 
vi. Drumul Radial DRlO (Bulevardul Iuliu Maniu - $oseaua 

Cotroceni - Splaiul Independentei) 
Harta coridoarelor selectate este anexata. 
Cheltuielile de proiectare ~i executie intersectii neincluse in BTMS ~i 
pentru cele nesemaforizate, precum -?i executie lucrari 
modernizare/reabiltare pentru interseqii semaforizate incluse in BTMS 
vor fi suportate de catre fiecare partener ce a asumat respectivul 
coridor conform prezentului acord. 
4·. sarcini pentru PTE -?i executie pentru modernizari 
at\ ~ 111: i de trafic existent, software ~i hardware, 
p tKI'C .. .. :". ta a terseqiilor aferente coridoarelor propuse prin 

, 9-f~~r !- tatie !?i incheiere contract pentru proiectare !?i 
tie :.'iAi:Tds)v. ;; · enta tehnica pentru-executie teste si rece tie -
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Organiza~ia 

Partener 2 

Partener 3 

( 

Roluri ~i responsabilita~i 

1.554.000 lei 

1. imputernice~te Liderul de proiect pentru derularea proiectului 
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR. 

2. Acord~ asistenta de specialitate Liderului de proiect pentru 
elaborare documentatii tehnice ~i receptiei documentatiilor rezultate In 
urma procedurilor de achizitie public~, aferente activitatilor 1 - 6 ale 
Liderului de parteneriat, cu scopul asigurarii uni~tii de conceptie a 
proiectului de modernizare ~i extindere BTMS. 

3. Participa Ia activitatea de implementare integrata a conditiilor 
necesare pentru prioritizarea ~i promovarea transportului public pe 
raza de competent~ administrativa a partenerilor 3 - 8, pe coridoarele 
selectate pentru implementare prin PNRR. 

1. Imputernice~te Liderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de a<;:hizitie aferente proiectului ~i derulare proiect 12§ 
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent In administrarea 
Partenerului sau nu. 

2. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu 
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de 
competenta administrativa (include dar fara a se limita Ia gestionarea 
fluxurilor de documente de · intrare/ ie~ire aferente proiectului, 
monitorizarea implementarii contractelor de servicii ~i lucrari pe raza 
de competenta, .emitere avize, receptie, etc.). 

3. Participa prin reprezentantul s~u Ia activit~tile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 ~i 
receptia livrabilelor activitatilor 2 ~i 3. 

4. Asigur:~ finant~rea pentru proiectare ~i executie intersectii 
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum ~i executie 
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate induse in 
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte 
djn Drumul Radial · DR11 (~oseaua Bucure~ti-Targovi~te -
Bulevardul Bucure~tii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -
Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei) in valoare 
estimata de 8.614.725 lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei 
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Organiza~ia 

Partener 4 

Partener 5 

Roluri ~i responsabilitati 

autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo 
unde este necesar ~i conditiile tehnice permit. 

1. Imputernice~te Liderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de achizitie aferente proiectului ~i derulare proiect ~ 
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent dad3 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea 
Partenerului sau nu. 

2. Participa prin reprezentantul sau Ia activitatile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 ~i 
receptia livrabilelor activitatilor 2 ~i 3. 

3. Asigura finantarea pentru proiectare ~i executie intersectii 
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum ~i executie 
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse in 
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte 
din Drumul Radial DR3 (~oseaua Colentlna - Calea Mo~ilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardul Corneliu Coposu) in valoare 
estimata de 6.596.418 lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei. 

4. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu 
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de 
competenta administrativa (include dar fara a se limita Ia gestionarea 
fluxurilor de documente de intrare/ ie~ire aferente proiectului, 
monitorizarea implementarii contractelor de servicii ~i lucrari pe raza 
de competenta, emitere avize, receptie, etc.) 

5. Pune Ia dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare 
pentru elaborarea rapoartelor de progres. 

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea 
~i promovarea transportului public pe raza de competenta 
administrativa, prin planificarea benzilor ~i traseelor dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo 
unde este necesar ~i conditiile tehnice permit. 

1. Imputernice~te Liderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de achizitie aferente proiectului ~i derulare proiect ~ 
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea 
Partenerului sau nu. 

2. Participa prin reprezentantul sau Ia activitatile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 ~i 
recepti .. · ctivitatilor 2 ~i 3. 

~ * rea pentru proiectare ~i executie intersectii 3. ~ · / nan, 
nei <~~~~. -' ,f!<JS sj 
luc · o .., ~ -~a 

ntru cele nesemaforizate, precum ~i ex~,. Jt 

iltare entru intersectii semaforizate induse in 
8

c/"c:. 
..-r '"' \*· I' " .(/)} 

\ '::! 



Organizatia 

r 
\ 

( 

Partener 6 

( 

Roluri ~i responsabilitati 

BTMS, pentru toate intersectiile identifrcate in cadrul SF ce fac parte 
din Drumul Radial DRS (Bulevardul Theodor Pallady -
Bulevadul Camil Ressu - Calea Dude~ti - Strada Nerva Traian -
Bulevardul Unirii) In valoare estimata de 6.251.829 lei, din care 
cheltuiala eligibila 4.922.700 lei. 

4. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu 
Liderul de parteneriat In vederea implementarii proiectului pe raza de 
competenta administrativa (include dar fara a se limita Ia gestionarea 
fluxurilor de documente de intrare/ ie~ire aferente proiectului, 
monitorizarea implementarii contractelor de servicii ~~ lucrari pe raza 
de competenta, emitere avize, receptie, etc.) 

5. Pune Ia dispozitia Uderul de parteneriat documentele necesare 
pentru elaborarea rapoartelor de progres. 

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea 
~~ promovarea transportului public pe raza de competenta 
administrativa, prin planifrcarea benzilor ~i traseelor dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~~ congestionate, acolo 
unde este necesar ~~ conditiile tehnice permit. 

1. imputemice~te Uderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de achizitie aferente proiectului ~i derulare proiect ~ 
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR. indiferent daca 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea 
Partenerului sau nu. 

2. Participa prin reprezentantul sau Ia activitatile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 ~~ 
receptia livrabilelor activitatilor 2 ~i 3. 

3. Asigura finantarea pentru proiectare ~~ executie intersectii 
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum ~~ executie 
lucrari modernizarejreabiltare pentru interseqii semaforizate incluse in 
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte 
din Drumul Radial DR14 ($oseaua Berceni- Intrarea Ne~ea} in 
valoare estimata de 4.922.700 _lei, din care cheltuiala eligibila 
4.922.700 lei. 

4. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu 
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de 
competenta administrativa (include dar fara a se limita Ia gestionarea 
fluxurilor de documente de intrare/ ie~ire aferente proiectului, 
monitorizarea implementarii contractelor de servicii ~i lucrari pe raza 
de competenta, emitere avize, receptie, etc.) 
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Organizatia 

Partener 7 

Partener 8 

Roluri ~i responsabilitati 

administrativa, prin planificarea benzilor ~i traseelor dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo 
unde este necesar -?1 conditiile tehnice permit. 

1. Imputernice~te Liderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de achizitie aferente proiectului ~i derulare proiect Qg 

coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent dadi 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent in administrarea 
Partenerului sau nu. 

2. Participa prin reprezentantul sau Ia activitatile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 -?i 
receppa livrabilelor activitatilor 2 -?i 3. 

3. Asigura finantarea pentru proiectare ~~ executie intersectii 
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum $i executie 
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse In 
BTMS, pentru toate interseqiile identificate in cadrul SF ce fac parte 
din Drumul Radial DRS ($oseaua Alexandriei - Calea Rahovei -
Bulevardul George Co~buc - Bulevardul Regina Maria) in 
valoare estimata de 11.420.664 lei, din care cheltuiala eligibila 
4.922.700 lei. 

4. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu 
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de 
competenta administrativa (include dar fara a se limita Ia gestionarea 
fluxurilor de documente de intrare/ ie$ire aferente proiectului, 
monitorizarea implementarii contractelor de servicii $i lucrari pe raza 
de competenta, emitere avize, receppe, etc.) 

5. Pune Ia dispozipa Liderul de parteneriat documentele necesare 
pentru elaborarea rapoartelor de progres. 

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea 
~i promovarea transportului public pe raza de competenta 
administrativa, prin planificarea benzilor ~~ traseelor dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~~ congestionate, acolo 
unde este necesar ~~ conditiile tehnice permit. 

1. imputernice~te Liderul de parteneriat pentru derularea 
procedurilor de achizitie aferente prolectului $i derulare proiect gg 
coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR, indiferent daca 
arterele rutiere aferente coridorului sunt in prezent In administrarea 
Partenerului sau nu. 

Ptr~ v responsabila de gestionarea colaborarii cu 
~iM'Ie~·~. E....m ve rea implementarii proiectului pe raza de 

1 ~iv l~ Jude dar fara a se limita Ia gestionarea 
. ~ " it ~ intrare/ iesire aferente roiectului 



( 

Organizatia 

(2) 

Roluri 'i responsabilitati 

monitorizarea implementarii contractelor de servicii ~i lucrari pe raza 
de competenta, emitere avize, receptie, etc.) 

3. Participa prin reprezentantul sau Ia activitatile derulate de 
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia realizarea activitatii 1 ~i 
receptia livrabilelor activitatilor 2 ~i 3. 

4. Asigura finantarea pentru proiectare ~i executie intersectii 
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum $i executie 
lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse In 
BTMS, pentru toate intersectiile identificate in cadrul SF ce fac parte 
din Drumul Radial DR10 (Bulevardul Iuliu Maniu - ~oseaua 

Cotroceni - Splaiul Independentei) in valoare estimata de 
6.054.921 lei, din care cheltuial~ eligibila 4.922.700 lei. 

5. Pune Ia dispozipa Liderul de parteneriat documentele necesare 
pentru elaborarea rapoartelor de progres. 

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea 
~i promovarea transportului public pe raza de competenta 
administrativa, prin planificarea benzilor ~i traseelor dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo 
unde este necesar ~i conditiile tehnice permit. 

Contributia Ia finantarea cheltuielilor totale ale proiectului 

Partenerii vor asigura contributia Ia finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului 
a~a cum este precizat in Cererea de finantare ~i in prezentul acord. 

Organizatia Contributia ( unde este cazul) 

Lider de parteriat (Partener 1) 77.190 

Partener2 0 

Partener3 3.692.025 

Partener4 1.673.718 

PartenerS 1.329.129 

Partener6 

Partener7 

Partener8 



(3) Platite 

Responsabilit~tile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu 
prevederile Ordonantei de urgent~ a Guvernului nr. 124/13.12.2021 ~i ale _Normelor 
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 
124/13.12.2021, aprobate prin Hot~rarea Guvemului nr. 209/14.04.2022. 

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat 

Perioada de valabilitate a acordului lncepe -Ia data semn~rii prezentului Acord ~i inceteaza Ia 
data Ia care Contractu! de Finantare aferent proiectului i§i inceteaza valabilitatea. 
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat Ia 
extlnderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord. 

Art. 5. Drepturile $i obligatiile Liderului de parteneriat (Partenerului 1) 

A. Drepturile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea 
oricaror informatii ~i documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de 
progres, a cererilor de transfer/plata, sau a verifidkii respectarii normelor in vigoare privind 
atribuirea contractelor de achizitie. 

B. Obligatiile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare ~i 
Contractu! de finantare. 

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va 
informa despre progresul in implementarea proiectului ~i le va furniza copii ale rapoartelor 
de progres ~~ financiare. 

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, 
parteneri etc.), trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de catre 
MDLPA. 

(4) liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de 
transfer/plata, impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform 
prevederilor contractuale ~~ procedurale. 

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publica in numele §i pe 
seama partenerilor 2 - 8 ~~ va elabora documentatiile de atribuire necesare realizarii 
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publica. liderul de parteneriat are 
obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale §i comunitare in vigoare in domeniul 
achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalit~tii de ~anse, dezvoltarii durabile, comunicarii ~i 
publicitatii in implementarea activitatilor proprii. 



(6) Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 8 cu privire Ia rezultatele 
proceselor de atribuire a contractelor . de achizitie ~i va solicita partenerilor contributia 
acestora reprezentand cheltuiala neeligibila a partenerului. 

(7) Liderul de parteneriat va asigura finantarea cheltuielilor neeligibile ~i 
neprevazute aferente acestuia. 

(8) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in 
original, precum ~i copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, 
privind activitatile ~i cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, 
in conformitate cu legislatia comunitara ~i nationala. Toate documentele vor fi pastrate 
pana Ia inchiderea oficiala a PNRR sau pana Ia expirarea perioadei de durabilitate a 
proiectului, oricare intervine ultima. 

(9) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene 
constata neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de 
gradul de realizare a indicatorllor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor propril, liderul 
de parteneriat ~i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile a plicate din 
sumele solicitate Ia transfer/plata. 

(10) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din 
vina caruia a fost cauzat prejudiciul. 

(11) in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat ~i 
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(12) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul 
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notifid~rilor ~i titlurilor de creanta emise pe 
numele sau de catre MDLPA. 



Art. 6. Drepturile ~i obligatiile partenerilor 

A. Drepturile Partenerilor 2, 3, 4, 5, 6, 7 ~i 8 

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 sunt eligibile in acela~i fel 
ca ~i cheltuielile angajate de c~tre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor 
proprii din proiect ~i activitatilor realizate de c~tre Liderul de parteneriat in numele ~i pe 
seama fie~rui partener. Fiecare partener are dreptul Ia s~derea din totalul cheltuielilor 
realizate in cadrul proiectului ce revine partenerului, a fondurilor obpnute din procesul de 
rambursare/plata pentru cheltuielile angajate de catre Liderul de proiect in numele 
acestuia, conform prezentului acord de parteneriat, cheltuieli care au fost certificate ca 
eligibile. 

(2) Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de catre liderul de 
parteneriat, sa fie informati despre progresul in implementarea proiectului ~i sa li se 
fumizeze, de catre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 

(3) Partenerii au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in 
privinta propunerilor pentru modific~ri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri 
etc.), inaintea solicitarii aprobaril de catre MDLPA. 

B. Obligatiile Partenerilor 2 - 8 

(1) Partenerii sunt obligati Ia plata d1tre Liderul de proiect a cheltuielilor neeligibile ce le 
revin in cadrul proiectului. 

(2) Partenerii sunt obligati sa puna Ia dispozitia liderului de parteneriat avizele 
necesare derularii proiectului ~i sa depuna toate diligentele pentru implementarea conditiilor 
necesare pentru prioritizarea ~i promovarea transportului public pe raza de competenta 
administrativa a partenerului, prin planificarea benzilor ~i traseelor dedicate autobuzelor, pe 
arterele cele mai frecventate ~i congestionate, acolo unde este necesar ~i conditiile tehnice 
permit. 

(3) Partenerii sunt obligati sa transmit~ copii conforme cu originalul dupa 
documentele justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plata 

(4) Partener~i sunt obligati sa puna Ia dispozitia MDLPA sau orid1rui alt organism 
national sau european, abilitat de lege, documentele ~i/sau informatiile necesare pentru 
verificarea modului de utilizare a finant~kii nerambursabile, Ia cerere !?i in termen de 
maximum 5 (cinci) zile lucratoare, ~i sa asigure conditiile pentru efectuarea verific~rilor Ia 
fata locului. 
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partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele 
solicitate Ia rambursare/plata. 

(8) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata 
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen 
de 5 zile lucratoare de Ia data primirii notificarii. 

(9) Partenerii sunt obligati sa tina o evidenta contabila distincta a Proiectului, 
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare Ia 
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale. 

(10) Partenerii sunt obligati sa puna Ia dispozitia auditorului financiar independent 
si autorizat In conditiile legii toate documentele si/sau informatiile sollcitate si sa asigure 
toate condipile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta. 

(11) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele cantabile, 
privind activitatile ~i cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, 
tn conformitate cu regutamentele comunitare ~i nationate. Toate documentele vor fi 
pastrate eel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de 
finantare. 

( (12) in cazut unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul 
raspunde solidar cu liderul de proiect. 

(13) Pentru neregulile identificate in cadrul proiectutui, notificarile ~i titlurile de 
creanta se emit pe numele liderului de parteneriatjpartenerului care a efectuat cheltuielile 
afectate de nereguli, conform legislatiei in vigoare. 

(14) Partenerii pe numele carora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii 
sumelor cuprinse in acestea ~i asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora. 

(15) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de 
parteneriat ~i partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru 
proiect. 

(16) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderut de parteneriat a 
termenului de restituire mentionat in decizia de reziliere a sumetor solicitate de MDLPA. 

Art. 8. Achizi~ii publice 

(1) Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de catre Liderul de parteneriat, cu 
respectarea legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractu! de finantare ~i a instructiunilor 
emise de MDLPA ~ijsau alte organisme abilitate. 



locul de desf~~urare a proiectull;.li ~i exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. 
Partile au obligatia sa foloseasdi conform scopului destinat ~i s~ nu vanda sau sa 
instraineze, sub orice form~ bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o 
perioada de 5 ani de Ia de Ia efectuarea platii finale. De asemenea, partile au obligatia 
respe~rii prevederilor contractului de finantare cu privire Ia ipotecarea bunurilor in scopul 
realizarii proiectului. 

Art. 10. Confiden~ialitate 

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in stricta confidentialitate 
informatiile primite in cadrul ~i pe parcursul implemen~rii proiectului ~i sunt de acord sa 
previn~ orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg 
sa utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-~i indeplini obligatille din prezentul 
Acord de Parteneriat. 

( Art. 11 Legea aplicabila 

(1) Prezentului Acord i se va a plica ~iva fi interpretat in conformitate cu legea romana. 

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convina in scris asupra 
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va 
fi valabila numai atunci cand este convenit~ de toate p~rtile. 

Art. 12 Dispozitii finale 

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatur~ cu el, pe care 
partile nu le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente. 

(2) Anexa 1- Distributia coridoarelor ~i a intersectiilor pe sectoarele Municipiului 
Bucure$ti face parte integranta din prezentul Acord de parteneriat. 

lntocmit in 9 exemplare in limba romana, cate unul pentru fiecare parte ~i un original 
pentru cererea de finantare. 

Partener Reprezentant legal Semnatura 
Data ~i 
locul 

semnarii 



Partener 2 Ghitulescu Vladimir Adrian 
Director general 

Partener 3 Armand Clotilde - Marie - Brigitte 
Primar 

Partener 4 Mihaiu Radu Nicolae 
Primar 

Partener 5 Negoita Robert Sorin 
Primar 

Partener 6 Batuta Daniel 
Primar 

1 Partener 7 Popescu Cristian Victor Piedone 
Primar 

Partener 8 Ciucu Ciprian 
Primar 
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