
































Harta generald cu traseele existente de transport public cu tramvaiul ce fac obiectul
proiectului este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si depourile
tramvaielor utilizate pentru indeplinirea programului de transport.

518 RETEAUA DE TRAMVAIE
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Situatia parcului inventar DAETE, defalcatd pe depouri si tipuri de vehicule:
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Tramvaiele din parcul de mijloace al STB sunt garate in 8 depouri pentru a asigura
implementarea planului de intretinere si reparatii. Personalul din fiecare depou detine
competentele necesare pentru operatiunile specifice mijloacelor de transport actionate
electric. Depourile sunt dotate corespunzator cu echipamentele necesare desfasurérii
activitatilor de lucru.

Necesitatea

Actualul parc de tramvaie, cu o vechime medie de aproximativ 20,61 de ani, face fatd cu
greu la necesitétile unui transport sustenabil. Astfel, tramvaiele utilizate in prezent au un
e de uzura si necesitd activitati de mentenantd, unele fiind imobilizate din cauza

_ lipdeilpiednior de schimb. De-a lungul timpului, reinnoirea parcului de tramvai a fost

rin modernizarea tramvaielor existente, in vederea extinderii perioadei de
i consumului de energre, diminuarea costurilor operare i asugurarea unui

‘ aspect modern atd} in exterior, cat si in interior.
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in scopul credrii unei infrastructuri de transport integrate, adaptate la cerintele locale si
pentru dezvoltarea unui parc de vehicule moderne, mai putin poluante, cu fiabilitate si
confort crescut si cu costuri de exploatare cat mai reduse. Necesarul de investitii pentru
achizitia de tramvaie trebuie sa se bazeze pe standardele operationale si cele tehnice care
sunt impuse atat de legislatia evropeana si locald, dar si de conditiile contractualé asumate
pentru prestarea serviciilor de transport.

Repartitia anuala a necesarului de achizitii pentru inlocuirea vehiculelor care au durata de
viatd expirata.
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too... Durata normals de functionare
H Depisire durata normali de functiopare
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Din totalul parcului activ, un numar de tramvaie (171 tramvaie V3AM, 24 tramvaie T4R si
14 tramvaie V3A M2S) au durata normala de utilizare depésitd, conform HG 2139/2004 —
pentru aprobarea catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe. Aceste tramvaie nu respectd legislatia privind accesul persoanelor cu
dizabilitati — Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap.

Vehiculele din gama V3A-M, TATRA T4R si V3A M2S necesitd activitdti intense de
mentenantd din cauza gradului mare de uzurd. Necesitatea achizitiondrii de. mijloace de
transport moderne (tramvaie) este importantd pentru cresterea atractivitatii transportului
public de cildtori in Municipiul Bucuresti, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule
moderne, cu podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase
si cu facilitati STI — sisteme tehnice inteligente).

Gradul de uzurd a mijloacelor de transport a depdsit 100% din durata normala de
functionare, conducdnd la problemele mai sus mentionate, ceea ce demonstreazd
necesitatea reinnoirii parcului de mijloace de transport ce va asigura conditii de transport in
sigurantd si confortul utilizatorilor. Necesitatea achizitionarii tra tificd si
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Investitia este justificatd de gradul de uzurd al parcului de tramvaie utilizat in efectuarea
programului de transport, precum si de numdrul tot mai mare al defectelor inregistrate
cauzate de starea tehnici a tramvaielor. In acest sens, consideram oportund achizitionarea
a 46 de tramvaie noi de minimum 27 de metri lungime, suplimentar fatd de cele 100
achizitionate in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent
ogramului Operational Regional 2014-2020.

tramvaie noi
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a calititii aerului, in ccnditule in care energia electmcé ccmsymaté este produsé
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De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu tramvaie moderne
dotate cu accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, cu sisteme de e-ticketing modern
si cu un confort crescut vor conduce la cresterea atractivitatii utilizarii lor de catre cetateni
in detrimentul vehiculelor personale, fapt ce va avea un impact semnificativ asupra cresterii
calitatii aerului prin reducerea emisiilor generate de autovehiculele personale.

Necesitatea unel actiuni determinate in directia efectudrii de investiti in domeniul
transportului urban electric (achizitia de tramvaie noi), pentru a se limita emisiile GES, este
cu atdt mai urgentd si importantd pentru Municipiul Bucuresti, cu cdt numarul de
autovehicule aflate in circulatie este in continud crestere, iar numédrul de pasageri ce
folosesc transportul public local cu tramvaiul este in continud descrestere (conform INS),
ceea ce denotd o lipsd de atractivitate a cetatenilor fatd de acest mod de transport urban.

Corelarea cu
prolecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului in
comun si incurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria
Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezentdrii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de catre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pana in.
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind imbundtatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementar
e de la nivel
local

| depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice g

Suplimentar fatd de achizitiile de vehicule pentru innoirea si extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucuresti are in implementare o serie de proiecte pe care le redam
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie
si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de calatori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 si 55", studiu care propune achizitionarea de cdtre Municipiul Bucuresti a
unui numdr de 100 de tramvaie din gama de péna la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de
tramvaie in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabild. La acest moment, proiectele se afld in curs de implementare.

Prin programul privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.
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tranziteazd centrul capitalei. Proiectele se afld in curs de implementare.

5. | Corelarea cu | In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la
celelalte finantare, Priméria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
proiecte economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
pentru care | aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
se aplicd la | intentioneaza sa finanteze investitii care vizeaza achizitii suplimentare de vehicule, sistemul
finantare de management trafic, informarea célatorilor in statii si investitii in infrastructura tehnico-

edilitara.
Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fatd de
traficulgeneral, activitate care va fi sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe
traseele care tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren vor pemite.
Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti, proiect ce a fost depus prin PI;IRR C10 - Fondul Local
DR11
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In consecintd, achizitionarea de vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
masurilor complementare proiectelor pentru care se va aplica la finantare.

6. | Efectul In ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, reddm mai jos beneficiile
pozitiv achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti,
previzionat
prin Angajamentul autoritdtilor publice bucurestene de a implementa o politici prietenocasa cu
realizarea mediul bazatda pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si particule aflate in
obiectivului suspensie, asigurd astfel premisele cresterii calitatii aerului, imbunatitirea parametrilor de
de investitii mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivititii transportului public in comun in

detrimentul autovehiculelor personale.

Obiectivul major al achizitilor de noi mijloace de transport nepoluante il reprezint3
cresterea numarului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului in comun si
incurajarea cetdtenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
ce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul
transportul public de suprafata va inregistra o crestere.a numarului de cil3torii cu
reifyativ 275.000.000.
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Sistemul de transport public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ
20% a numarului de célatori datorita modernizarii parcuiui cu 400 autobuze moderne Euro

6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid. .

Raport numar de cilatorii 2015-2020:

['Tipwehr.iul Anul 2015 Anul 2016 Apu] 2017 Apnl 2018 Aol 2019 Anul 2020
| Tramvaie

193.000.000 | 188.8300.000 189.800.000 222100000 | 211 800.000 | 193.000.000
Troleibuze

43.000.000 41.000.000 42.200.000 49.400.000 47.100.000 43.000.000
Antobuze
[ 202000000 | 198.300.000 199 .900.000 242.40¢.000 230.200.000 | 202.000.000
Tatal

438 000.000 | 429.000.000 431.900.600 513.900.000 489.100.000 | 438.000.000

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de
a aplica o politica prietenoasa cu mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera si particule aflate in suspensie, asigurdnd astfel premisele cresterii calitétii aerului,
imbundtdtirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitdtii
transportului public in comun.

Preconizdm o crestere de peste 45% a numarului de pasageri (peste 275.000.000 de
calatorii) a operatorului de transport STB pand in anul 2030, cresterea fiind sustinuta de
investitile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de refncarcare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat
de Comisia Nationala de Strategie si Prognozé si Economist Intelligence Unit.

Preconizare numadr calatorii 2020-2030:

Tip ;
vehciul Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024 Anul 2025
Tramvaie 224.931.600 234603 659 246.568.445 258.896.868 270.547.227
Troleibuz
[ 50.020.200 52.171.069 54.831.793 57.573.383 60.164.185
Autoboze 244472 400 254.984.713 267.988.934 281.388.380 294 050857
Total 515.424.200 541.759.441 569.389.172 597.858.631 624.762.269
Tip
vehciul | Anul 2026 Anul 2027 Anul 2028 Anul 2029 Anul 2030
Tramvaie 274.605.435 282 843.598 291.328.906 300.068.773 309.070.836
Troleibuz ;

2 61.066.648 62.858.647 64.785.607 66.729.175 68.731.050
Autobuze 298.461.620 307.415.469 316.637.933 326.137.071 335.921.183
Total 634.133.703 653.157.714 672.752.446 692.935.019 713.723.070
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Toate aceste probleme si nevoi identificate justifici investitia propusa pentru achizitional
unor mijloace de transport public moderne si ecologice, care vor inlocui o parte din
travmaiele vechi din parcul auto al operatorului de transport public din Municipiul Bucuresti
contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.

De asemenea, din punct de vedere al calititii aerului, investitia propusd contribuie la
continuarea demersurilor initiate de Municipiul Bucuresti pentru reducerea poludrii din oras,
masuri care se regasesc atat in PMUD, cat si in PICA.

Principalul avantaj al investitiei in vehicule de tip tramvaie consta in ,emisii 0” de poluanti
in marile orase. Poluarea atmosferica in amonte se va produce daci energia electrici este
produséd prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
loc in zonele de poluare mai putin critice decat in cazul in care functioneazd autobuzele.
Totodatd, un alt avantaj al utilizarii tramvaielor in Municipiul Bucuresti este dat de modul in
care este produsa energia electricd de catre furnizorul de energie electricd a operatorului
de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrocentrale, rezultind in emisii zero
atat in oras, cat si in amonte.
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Harta liniilor propuse unde vor circula tramvaiele din gama de minimum 27m
unidirectionale si bidirectionale:

> TRANSFPORT
PUBLIC

: D BUCUREST!
/ ILFOV

() &
(¢} 1 2 km
Liniile propuse - )
Modul de | Conform condiititor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite

indeplinire a | pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
conditiilor de proiecte PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finantarii — Municipiul Bucuresti se

aferente incadreaza in categoria de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urband durabila
investitillor - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de wvehicule
nepoluante).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditilor de eligibilitate a activitétilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in interventiile eligibile — cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:

. tramvaie.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, reddm mai jos conditiile
pe care investitia propusa le atinge:

. Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate Urbana Durabild
2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Operationale enumerate mai sus, PMUD utiliz¢ 3
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri
prioritatii pentru eficienta maxima.

Astfel, politicite de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma institutionald si intdrirea capacitdtii administietive :
1T, Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multirhodélitate
| TII. Deplasari nematorizate

_IV. Siguranta rutierd

\’4 Transport rutier si politici de parcare

- =
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VI. Imbunétitirea integrérii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale
VIL. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urband Durabild acoperé toate modurile
si tipurile de transport din intreaga agiomerare urbana, inclusiv cele publlce si private, de
pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare si parcarile.

Planul de mobilitate prevede urmatoarele proiecte, legate de investitia propusa:

Achizitionarea de material rulant tramvaie

Activitatile propuse corespund cu PMUD: Obiectivul strategic ,Impactul asupra mediului”,
Politica sectoriald ,Transport public local”, index din planul de actiune ,C- 4 Transport
public — sistem integrat, eficient si accesibil, achizitionarea de material rulant tramvaie”.

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece adL y
imbunatatiri sistemului de transport public cu tramvaiul, in vederea:
» Reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd precum si reducerea poludrii fonice;
» Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului
de utilizatori si a cotei modale a transportului public;
» Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

» Harta distributiilor liniilor de transport public, cu marcarea traseelor ce depasesc
linia administrativd a UAT Bucuresti, precum si dovada modului in care se asigura
prioritizarea si promovarea transportului public.

Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale prin asigurarea
prioritizrii si promovdrii transportului public, masuri ce includ planificarea benzilor si
traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde situatia din teren permite (strézi/bulevarde cu minim 2 benzi pe sens) este
redati mai jos.
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Harta distributiei liniilor de transport public:

TRANSPORT
PUBLIC
BUCUREST!
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33

Rateava troleibuzetor
= Extinderea retelfel de troleibuze
— Releaus tramvaielor

Reteaua autcbuzelor
-~ Trasee ce depasesc limita administrativii & Municipiulul Bucuresti

Cele 46 de tramvaie de minimum 27 metri lungime propuse spre achizitie, din care 26 de
tramvaie unidirectionale si 20 bidirectionale vor circula pe urmatoarele linii;

Numdr total de tramvaie propuse
Linia  |Terminai1 Terminal 2 Depouactual | Staredepou | 27munidirectionale| 27 m bidirectionale
7|Piata Unirii C.F.R. Progresul Giurgiului Modernizat 5 5
Colentina+ Nemadernizat

14| Piata Sfanta Vineri |Pantelimon Titan +Nemadernizat 5 0
16|Piata Sfinta Vineri |Platforma Industriala Pipera |Cofentina Nemodernizat 2 5
24[Vasile Parvan Cartier Dimiroaia Bucurestii Noi  |Nemodernizat 5 0
36|Republica Platforma Industriald Pipera jColentina Nemodernizat 4 ¥
24 Vasile Parvan Cartier 16 Februarie Victoria Nemodernizat 0 5
45|Gara de Nord Mezes Bucurestil Noi  |Nemodernizat 5 0
26 20

Traseele pe care vor circula cele 46 de tramvaie din gama de minimum 27m unidirectionale
si bidirectionale dispun de un numdr ridicat de intersectii incluse in sistemul de
semaforizare, avand ca scop prioritizarea transportului public si decongestionarea traficului.
Intersectiile semaforizate pe traseul liniilor si integrarea acestora in BTMS sunt prezentate
in tabelul de mai jos.




Linla Intersectia Tipul
Regina Maria - 11 lunie izatd, introdus3 in BTMS
Villor - Constantis Istrati semaforizatd, introdusd in BTMS
[Vlilor - 1o Balulescu sematarizatd, Introdush n BTMS
Piata Eroli Revolutiet - { Villor - Serban Voda } semaforizatd, intradusi in BTMS
Mulﬂi - Sura Mare semaforizatd, Introdusd in BTMS
Giurgiului - Bradetului - i {(Muzeul Bacovia) semaforizatd, introdusa in BTMS.
5 Piata Progresulut - { Glurgiulvi - Verigel - Stolan Militasu) semaforizats, introdusi In BTMS
Giurgiului - Toporasi - Ghimpati semaforizats, introdusi in BTMS
Glurgiului - Drumul Gazarului semaforizatd, introdusd in 8TMS
Glurgiuilul - Cimitirul Evrefesc {Aleea Gradistea) semaforizatd, introduss in BTMS
Giurgiului - Luica - Alexandns Anghel semaforizata, introdusa in ATMS
Giurgiulul - Nutu Anghel - Iile Oprea semaforizaty, introdus in BTMS
Glurgiului - Anghel Mold: - Cap.Cristea Rad! 1G.L} sematorizatd, Introdusd in BTMS
Giurglulul - Str, Carutei {Trecere pletoni-fost intrarea Actlunli) semaforizatd, introdusd In BTMS
Sfanta Vineri - Mamular - Cluceru Udricani {capat tramval) semaforizatd, Introdusa in BTMS
Piata Sfanta Vineri {Cornellu Coposu - Sfanta Vineri) semaforizats, introdus in BTMS
Piata Cofneliu Coposu { Calea Calarasi - Mantuleasa - Mirces Voda - Comellu Copasu - Dunarea Albastra } forizatd, introdusé in BTMS
Pache Protopopascu - Traian - Olari - Aveam lancu semaforizatd, introdusa in BTMS
|Ferdinand - Mihai Bravu semaforizatd, introdusiin BTMS
Ferdinand - Ritmului - Avrig semaforizatd, introdusd in BTMS
15 Pantelimon - Herta ta, dusi in BTMS
Panteliman - Chisinau {Piata Detfinulul) semaforizatd, intradusd in BTMS
P limon - Morarilor - Fundeni semaforizatd, introdusi in BTMS
Pantelimon - Biserica Marcuta |semaforizatd, Introdusd in BTMS.
Pantelimon - Armasuf Marcu 3, introdusa in BTMS
P 1 - Flores Lazar - Logofat Dan fzatd, introdusd in BTMS
Pantelimon - Aleea Pantelimon semaforizati, Introduss In BTMS
Panteli - Vergului - lon Vlad - {Complex Comercial Cora ) sema introdusé in 8TMS
Sfanta Vineri - Mamulari - Cluceru Udricani [capat tramvai) fi ta, dusd in BTMS
Piata Sfanta Vineri {Corneliu Coposu - $farta Vineri} samaf a, introdusa in BTMS f
Calaa Masilor - Hrista Botev semaforizatd, Introduss In BTMS A
Calea lor —Palealogu semaforizat3, introdusa in BTMS
15 Carol 1 - Armand Cal J - Str. Dr. Paleologu - { Blserica Armeneasca) semafi th, dusdTn BTMS
Dacia - Vasile Lasear semaforizatd, Introdusa in BTMS
Dacia - Viitorului semaforizaté, introdusa in BTMS
Mihai Eminescu - Viitorulul semaforizatd, Introdusd in BTMS
Stefan cel Mare - Lizeanu - Viitorului semaforizatd, introdusa in BTMS

IBuzesti - Calea Grivitel - Berzel semafarizatd, introdusa n BTMS

[Buzesti - Titulescu -lon Mihalach smmfonzaté , introdusa in BTVS

Piata lon Mihalache { lon Mihalache - Ath. lon Mincu - Malor Campeanu Alexandru ) fi ] dusd in BTMS

Cales Grivitel - lon Mihalache semaf }g,_intmdusé‘in BTMS

24 Buourestii Noi - Chitila - Calea Grivitei semaforizati, introdusd in BTMS

Bucurestii Nol - Pajura forizatd, introdusd In BTMS.

|Bugurestii Noj - Jiului - Strabuna - Gloriei sematorizats, introdus3 in BTMS

semaforizats, introdus in BTMS

semaforizatd, Introdusd in BTMS

on - Chisinau {Plata Delfinului) forizats, dusd fin BTMS

36 Pantelimon - lanculul - Pierre de Coubertin - Aleea Hobita semaforizatd, Introdusa in BTMS

Colentina - Ziduri Mosi - Str.Turmelor semaforizatd, introdusa in TS

a Dinlcu Golss_c_u - Orhideelor semafarizati, Introdusa in BTMS

Calea Plevnei —Qrhideelor - Giulesti semaforizaty, dusd in BTMS

Calea Grivite| - Polizu Gheotghe semaf 8, introdusa in BTMS

Buzesti - Calea Grivitel - Berzel semaforizatd, Introdusd in BTMS

s Buzesti - Nicolae Titulescu -lon Mihalache semafarizats, introdusé in BTMS.

Piata lon Mihalache { lon Mihalache - Arh. lon Mincy - Malor Camgpeanu Alexandru } |semaforizatd, introdusd in BIMS

Calea Grivitei - lon Mihalache semaforizatd, introdus3 in BTMS
Bucurestil Noi - Soseaua Chitilei - Calea Grivitel semaforizatd, introdusé in BTMS -

® Asigurarea conformitatii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transp‘iu... :
public de calatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul Consiliului
Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta notd de

fundamentare.,
. Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 46 mijloace de transport
achizitionate.

8. | Descrierea Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar —
procesului de | Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
implementar ! furnizare bunuri. Cele doua elemente vor tine cont de incadrarea temporald de
e implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse

nerambursablle).

9. | Alte Fatd de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesard includerea

telor referitoare la costurile estimative ale implementérii

Nint

investitiel propuse fin




26 de tramvaie din gama de minimum 27m unidirectionale x 2.970.000 euro =
77.220.000,00 euro, pret fara TVA. Conform ghidului specific — Componenta C10, se va
considera cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, respectiv pretul in
lei pentru cele 26 de tramvaie unidirectionale este de 380.130.894,00, pret faré TVA.

20 de tramvaie din gama de minimum 27m bidirectionale x 3,267.000 euro =
65.340.000,00 euro, pret fard TVA, iar conform cursului euro mentionat mai sus, pretul
pentru cele 20 de tramvaie bidirectionale este de 321.649.218,00 lei, pret fara TVA.

Valoarea totala estimatd a investitiei pentru achizitia celor 46 de tramvaie de minimum 27
metri lungime, din care 26 unidirectionate si 20 bidirectionale este de 142,560.000 euro
fara TVA, respectiv 701.780.112 lei féra TVA. Valoarea maxima eligiba ce se doreste a fi
solicitatd pentru achizitia de tramvaie este de 2.000.000 euro/bucatd, fard TVA. Astfel,
diferenta din suma totald estimatd, respectiv 50.560.000,00 euro, pret fara TVA, va fi
suportatd de catre beneficiar.

NUME SI PRENUME .....co.conimmimssmsasaenmnis
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

“Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public prin achizitia unui numar de 46 de
tramvaie din gama de minimum 27m unidirectionale gi bidirectionale”

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii Europenne pentru
perioada 2022-2027. Astfel crearea/modernizarea/extinderea atat a infrastructurii de transport public cat
si a unor sisteme de transport inteligente, cum ar fi sistemele de management al traficului, reprezintd
prioritati de finantare oferite de Uniunea Europeana.

Oportunitatea de finantare oferitd de Planul National de Rezilienta si Redresare - Componenta 10 -
Fondul local, Invetitia |.1 - Mobilitate urband durabild, subinvestitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), Primaria Municipiului Bucuresti, in calitate
de lider, va depune solicitarea de finantare ce va viza achizitia de tramvaie.

Proiectul vine in completarea masurilor prevazute in Planul Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Bucuresti 2018 - 2022 privind imbunatatirea calitatii aerului si pune in aplicare masurile prezentate
in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD)} 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti -ilfov,
document strategic aprobat in luna martie 2017 de cétre CGMB prin hotararea nr. 90 din 29.03.2017, in curs
de actualizare.

Transportul public in Municipiul Bucuresti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze, tramvaie,
troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categoria transportului public de calatori de
suprafatd, pe cand metroul este transport public in subteran.

Principalul avantaj al investitiei in vehicule de tip tramvaie consta in ,emisii 0” de poluanti in marile
orase. Poluarea atmosferica in amonte se va produce daca energia electrica este produsa prin metode fosile.
De asemenea, un avantaj semnificativ al utilizirii tramvaielor in Municipiul Bucuresti este dat de modul in
care este produsa energia electrica de catre furnizorul operatorului de transport STB SA, energia produsa
fiind 100% din hidrocentrale, rezultand in emisii zero atat in oras, cat 5i in amonte.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosfera de activitatile umane este considerata una
din principalele cai de imbunatétire a calitatii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme privind
emisiile la nivel national, cat si prin reglementari specifice unor surse sau domenii de activitate.
Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin impunerea
utilizarii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte privind
compozitia produselor.

Investitia este justificatd de gradul de uzura al parcutui de tramvaie utilizat in efectuarea
programului de transport, precum si de numarul tot mai mare al defectelor inregistrate cauzate de starea
tehnica a tramvaielor. Tn acest sens, considerim oportuné achizitionarea a 46 de tramvaie noi de minimum
27 de metri lungime, suplimentar fata de cele 100 tramvaie noi achizitionate in cadrul apelutui de proiecte
POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-2020.

achztie, caracterizate de emisii zero, sunt bazate pe tractiune
s‘lﬂujﬁé.‘noxe, contribuind astfel la cresterea calitatii aerului, in
npumata steapiedusé 100% de hidrocentrale, reprezentand o sursa de
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De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu tramvaie moderne dotate cu
accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, cu sisteme de e-ticketing modern si cu un confort crescut
vor conduce la cresterea atractivitatii utilizarii lor de catre cetateni in detrimentul vehiculelor personale,
fapt care va avea un impact semnificativ pe cresterea calitétii aerului prin reducerea emisiilor generate de
autovehicutele personale.

Harta liniilor propuse unde vor circula tramvaiele din gama de minimum 27m unidirectionale si
bidirectionale:
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Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce imbunatatiri
sistemului de transport public cu tramvaiul, in vederea:

. Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluarii fonice;

. Cresterii atractivitatii acestui mod de transport §i, ca urmare, cresterea numarului de utilizatori si
a cotei modale a transportului public;

. Cresterii sigurantei §i a securitatii activitatii de transport public.

imbunatatirea parcului de tramvaie va schimba si va incuraja in general modul de calétorie de la
masina privata la transportul public.




